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BESLUT
Trafikverket beslutar med stod av 18 § véiglagen (1971:948) att faststiilla arbetsplanens

plankartor, betecknade 100T93K2 rev. A, 100T93K3 rev. B, 100T93K4 rev. B,

100T93K5 rev, C, 100T93K6 rev. A, 100T93L1 rev. B, 100T93L2 rev. A, 200T93K1 rev. B,
200T93K2, 200Tg3K3, 200T93K4 rev. B, 200T93K5 rev. B, 300T93K1,

300T93K2 rev. A, 300Tg3K3 rev. A, 300T93K4 rev. A, 200T93L0, 200T93L1 rev. A,
200T93L2 rev. A, 200T93L3 rev. B, 200T93M2, 300T93L1, 300Tg3L2, 300T93K4 rev.
A, 400T93K1, 400T93K2 rev. C, 400T93K3 rev. A, 500T93K1, 400T93L1rev. B,
500T93K1, 500T93K2, 500T93K3 rev. A, 500T93K4 rev. A, 600T93K2, 600T93K3 rev.
A, 600T93K4 rev. A, 600T93K4 rev. A, 600T93K5 rev. B och 600T93K6 med avseende pé

ny vigomradesgrins for allmén vig
omrade for tillfdllig nyttjanderitt

- omrade for inskrankt vagratt

- vigbanans lige i plan

- det huvudsakliga liget for korsande planskilda passager

- bullerskyddsatgirdernas lige, héjd och huvudsakliga utformning

- lédget for berg- respektive betongtunnel enligt markeringar Tu respektive B, dir, vid
overlappning, B ska galla.

profilritningar, betecknade 101To351, 101T0352, 102T0351, 102T0352, 102T0353,
103T0351, 103T0352, 103T0353, 104T0351, 104T0352, 104T0353, 111To351, 112T0351,
113To351, 114To351, 115T0351, 116To351, 117T0351, 118T0351, 119To351, 11AT0351,
11BTo351, 11ET0351, 11FT0351, 11FTo352 rev. A, 1tFT0353, 11FT0354 rev. A, 11GTo351,
11GTogs2 rev. A, 11GTo353 rev. A, 11GT0354 rev. A, 11HTo351 rev. B, 11HTo352 rev. A,
11ITo351 rev. B, 211T0351, 211T0352, 212T0351 rev. A, 212T0352 rev. A, 212T0353,
213To351rev. A, 213T0352 rev. A, 213T0353 rev. A, 214T0351, 214T0352,

231Togs1rev. A, 231T0352, 231T0353, 234T0e351 rev. A, 411To351, 411Te352, 412T0351,
412T0352, 413T0351, 413T0352, 414T0351, 515T0351, 516T0351, 517T0351, 518T0351,
601To0351, 601T0352, 601T0353, 602T0351, 602T0352, 602T0353, 611T0351, 612T0351,
613To351, 614To351, 615T0351, 616T0351, 617T0351, 618T0351, 618To352, 618T0353,
619To0351, 619T0352, 616T0353, 61AT0351, 61BTo351, 61CTo351, 61DTo351, 61ETo351
och 61GT0351 med avseende pd

- vagbanans hojd
- tunnlarnas utrymmen inklusive skyddszon.
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Byggandet ska dirutdver ske i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad den s6kande har
atagit sig enligt planbeskrivningen och i drendet i 6vrigt.

Frin faststillelsen undantas:

e omréden med vigratt for friskluftsintag och med tillfallig nyttjanderitt for byggvag enligt
markering pd plankartor 300T93K4 rev. A och 400T93K1.

e omriden med vigraitt och inskréinkt véigritt for serviceviigar enligt markering pé
plankartor 100T93K2 rev. A, 100T93K5 rev. C, 100T93L1 rev. B, 100T93L2 rev. A,
400T93K2 rev. C, 400T93K3 rev. A, 400T93L1 rev. B, 500T93K3 rev. A,
500T93K4 rev. A, 600T93K3 rev. A och 600T93K4 rev. A.

e omréden for tillfallig nyttjanderitt enligt markering pa plankartor 100Tg3K3 rev. B,
600T93K2 och 600T93K5 rev. B.

Foljande dndringar faststélls:

e omrade med inskrinkt vagritt for arbetstunnel dndras till omride med tillfallig
nyttjanderitt enligt markering pa plankartor 100T93Ks5 rev. C, 200Tg3K1 rev. B,
200T93L3 rev. B, 300T93K3 rev. A, 400T93K3 rev. A, 400Tg3L1 rev. B och 500Tg3K2.

¢ omride med inskrinkt vigratt for servicevagar dndras till omrade med tillfillig
nyttjanderdtt enligt markering pa plankartor 200T93L1 rev. A, 200T93L2 rev. A,
200T93L3 rev. B, 300Tg93K2 rev. A och 300Tg3K3 rev. A.

« omride med viagritt for gdng- och cykelbro och ging- och cykelvig dndras till omrade
med tillfillig nyttjanderitt enligt markering pa plankartor 200Tg3K4 rev. B,
200T93K5 rev. B och 200T93L3 rev. B.

Foljande villkor for faststillelsen ska gilla:

« Inom skyddszonen for totalforsvarets riksintresse p Lovon ska den sokande vidta de
skyddsatgirder som kravs for att sikerstilla riksintresset och undvika skador och
stérningar pd FRA:s verksamhet. Riktlinjer for hur verksamheten till foljd av driften av
E4 Férbifart Stockholm ska bedrivas inom skyddszonen for totalforsvarets riksintresse
och vilka skyddsatgérder for forutsedda skador och stérningar som ska vidtas av den
sokande ska utarbetas tillsammans med FRA. Verksamheter med anledning av driften av
E4 Forbifart Stockholm som riskerar att skada eller stora FRA:s verksambhet far inte
etableras inom skyddszonen for totalférsvarets riksintressen utan FRA:s medgivande.

¢ Bullerskyddsétgirder ska vidtas sa att foljande riktvérden klaras vid bostider, i den mén
det dr tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt

- 30 dBA ekvivalentnivi inomhus

- 45 dBA maximalnivi inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

- 70 dBA maximalnivi vid uteplats i anslutning till bostad

Om det inte gér att klara rikivirdena utomhus, ska inrikiningen vara att inomhusvérdena

inte Gverskrids.

o Atgirder ska vidtas si att buller frin luftutbytes- och frénluftsstationer klarar
Naturvirdsverkets riktvirden for externt industribuller.

» De skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt som framgér av plankartor, planbeskrivning,
miljokonsekvensbeskrivningen kap. 24 rubriken Atgirder som faststills” samt
arbetsplanens bilaga 1 ska vidtas.

» Gestaltning av vigen i anslutning till omréde som omfattas av riksintresse med anledning
av héga natur- och kulturvirden ska ske i samrdd med Linsstyrelsen i Stockholms lén,
Riksantikvarieimbetet, Statens Fastighetsverk och Ekert kommun.

e Byggande av végen i enlighet med arbetsplanen pa delstrickan km 29/000 — 29/400 far
inte paborjas innan frigan om tillstind till tgérder inom Natura 2000-omréadet Hansta
har provats av mark- och miljédomstolen.
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Trafikverket beslutar samtidigt om forandring av vighallningsansvar for foljande viigar:

e Cykelvigen lings vig 261 blir pé de delar som ingér i arbetsplanen statlig viganordning
enligt markering pé plankartor 200T93L1 rev. A, 200T93L2 rev. A och 200Tg3L3 rev. B.

¢ Den trafikplats, som idag utgér forbindelse mellan Akallalinken och E18, férandras, med
anslutningar mellan E18 och E4, frin kommunal gata till allmén statlig viig, enligt
markering pé plankartor 500T93K3 rev. A och 500T93K4 rev. A.

Forandringen av vighallningsansvaret sker nér den nya viigen har éppnats for trafik.

Trafikverket beslutar samtidigt om indragning frin allméint underhall av féljande viigar och

vagdelar:

* Delar av nuvarande ramper pi vistra och Gstra sidan av E4/E20 vid Lindvretens
trafikplats enligt markering pé plankarta 100T93K3 rev. B.

* Nuvarande viig 261 p8 en kort stricka i anslutning till cirkulationsplatsen vid Tillflykten
enligt markering pa plankartor 200T93K3 och 200T93L2 rev. A.

* Vig 275 pa delen frin Bergslagsvigens anslutning till Hjulsta trafikplats fram till
korsningen mellan Akallaldnken och Norrviksviigen enligt markering p3 plankarta
500T93K3 rev. A och 500T93K4 rev. A.

Indragningen sker nér den nya vigen har éppnats fér trafik.

SOKANDE
Vighallningsmyndigheten, Trafikverket Region Stockholm.

BESKRIVNING

Den planerade viagen, allmént

Arbetsplanen for E4 Forbifart Stockholm omfattar utbyggnad av en sexfiltig motorvig,
huvudsakligen férlagd i tunnel, mellan Kungens Kurva och Higgvik, E4 Férbifart Stockholm
avses bli E4:s nya strickning. Den totala strickan, inklusive ombyggnader i vardera #nden, ar
drygt 25 km. Den nya vigens langd #r drygt 21 km och huvudtunnlarna r ca 16,5 km
respektive 1,8 km l&nga. Trafikprognosen for vigforslaget anger den dimensionerande
trafikméngden till 140 000 fordon per vardagsmedeldygn ar 2035, vilket motsvaras av en
drsdygnstrafik pa 125 ooo fordon. For att mota efterfrigan utformas E4 Forbifart Stockholm
med tre genomgaende korfalt i vardera riktningen. Tunneldelen bestir av tva separata
tunnelrér, ett for sydgdende trafik och ett for norrgiende. Vidare ingér i arbetsplanen en
kortare parallell tunnel till Lindétunneln samt ramper i trafikplatserna.

Fran trafikplats Varby till en ny, dnnu inte namngiven trafikplats vid Kungens kurva, fljer
E4 Forbifart Stockholm den befintliga viigens strickning. Efter den nya trafikplatsen
péborjas sinkningen av profilen ned mot tunnelpéslaget, som ligger i hojd med
cirkulationsplatsen i Dialoggatans norra dnde. Dirifran gir viigen i tunnel under Milardarna,
Hisselby, Vinsta och Lunda fram till trafikplats Hjulsta, dir tunnelmynningen ligger cirka
100 m sdder om passagen av Malarbanan. Foérbi Hjulsta gir viigen pa tva broar, dels Sver
Milarbanan och Spangaéns dalging, dels 6ver E18. Stder om Hasta klack gir viigen &ter in i
en tunnel, cirka 1,8 km 14ng under Jérvaféltet, for att mynna ut strax séder om trafikplats
Akalla. Frin Akalla gér véigen i ytlige fram till och forbi trafikplats Higgvik med en kort
betongtunnel vid korsningen med befintlig viig mot Stockholm. Projektet avslutas pd E4

ca 1 km norr om trafikplats Haggvik.

E4 och E20 har idag gemensam strickning mellan S6dertiilje och Stockholm. I omridet
Kungens kurva ér det stora trafikméngder som ska av och pd E4 och E20. Det finns ocksi
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begransningar for hur tétt trafikplatserna kan ligga. Det har 16sts i projektet pa sé sitt att en
uppdelning sker vid bron 6ver Varbyfjarden si att E4 Forbifart Stockholm gar i mitten och
E20-trafiken leds pa 6mse sidor genom Kungens kurva och Skirholmenomrédet. E4-trafiken
leds ner i en tunnel mitt i vigomradet och vidare norrut genom E4 Forbifart Stockholms
tunnlar.

I Haggvik ar det ocksé stora trafikfloden som ska omhandertas. Dir har principen varit att
bygga planskildheter for att undvika att stora trafikstrommar tvingas till upprepade
korfaltsbyten.

Vigens profil styrs i stor utstrickning av passagerna under Milaren, dels vid Kungshatt dar
viigen ligger 65 m under Milarens yta, dels vid Lambarfjarden pa motsvarande djup.
Dessutom paverkas linjen av ett par platser med djupt liggande bergniva, dels vid Lunda och
Ekvigen, dels pa Jarvafiltet vid passage under Igelbiicken. Mellan dessa lasta lagpunkter
efterstriivas att tunneln ska komma néra ytan i anslutning till trafikplatserna fér att
ramperna ska bli 4 korta som mdjligt. P4- och avfartsramperna utfors i huvudsak som
tunnlar och deras lingd 6kar med tunneldjupet.

I arbetsplanen redovisas hur den foreslagna vigen ansluts till befintligt vagnit inklusive en
anslutning till den nyligen 6ppnade trafikplats Hjulsta som ingér i projektet E18 Hjulsta-
Kista. P4 grund av den langa projekterings- och byggtiden kan det i verkligheten bli sé att
E4 Forbifart Stockholm pa andra stéllen ansluts till ett annat vign#t n det som redovisas pa
arbetsplanens ritningar.

Arbetsplanen omfattar atgarder pa allmén vag dar staten dr vighallare. Sjilva projektet
E4 Forbifart Stockholm #r dock stérre och inkluderar ombyggnader och kompletteringar av
vignat med kommunal viighéllare, men dessa delar faststills inte i arbetsplanen.

Den planerade vigen, delstrackor

Delstriicka 1: Lindvreten och Kungens kurva till Satra
Arbetsplanen omfattar pd denna delstracka E4/E20 frin Varby backe, fran trafikplats

Lindvreten, genom en ny trafikplats, vidare till trafikplats Kungens kurva. Dar linkas
E4 Forbifart Stockholm av och gér i tunnel fram till kommungréinsen i sundet norr om
Satraberg.

Trafikplats Lindvreten byggs om for att ansluta det kommunala vignitet till E20; en ny
trafikplats mellan de tvd befintliga trafikplatserna Lindvreten och Kungens kurva ansluter till
en ny kommunal gata mellan Kungens kurva och Skirholmen till E4 och E20 och trafikplats
Kungens kurva byggs om for att medge direktramper mellan E4 Forbifart Stockholm och E20
i riktning mot Stockholm. Arbetsplanen omfattar endast de genomgéende vigarna E4 och
E20 genom trafikplatserna samt ramper fram till det kommunala vignitet. I arbetsplanen
inghr ocksd bussramper frin E4 Forbifart Stockholm mot Skirholmens bussterminal.

Arbetsplanen innehéller ingen anslutning till den planerade Masmolidnken. E4 Forbifart
Stockholm har dock utformats med hénsyn till Masmolénken.

For att reducera luftféroreningshalterna vid tunnelmynningarna placeras tva
frinluftsanlidggningar vid Kungens kurva, en vid den sédra tunnelmynningen for
huvudtunneln och en vid den norrgiende ramptunnelmynningen. Frinluftsanliggningen vid
huvudtunneln ligger helt ovan jord, p4 tunneltaket. Den andra &r ndgot mindre och ar
placerad p3 tunneltaket vid tunnelmynningen. Frinluftstornen &r cirka 10 m hoga.
Tunnelmynningarna ligger nedsinkta och de 5-6 m héga bullerskyddsvallar som planeras
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utmed vigen kommer i viss mén att begrinsa spridningen av luftféroreningar till
angransande bostadsomriden.

For att klara miljékvalitetsnormerna for utomhusluft kommer 40 % av tunnelluften att
slippas ut genom tunnelmynningen och évrig luft slippas ut pa hogre héjd genom
franluftstornen.

Med 50-70 % dubbdacksanvandnlng och utan itgérder 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar PM10 lings E4/E20 i viigens niromrade. Overskridandet sker i huvudsak i cmriden
dér ménniskor inte vistas, men bertr ocksé den ging- och cykelviig som gar lings E4/E20:s
sodra sida och parkeringsplatser néra vigen, t.ex. i Lindvretens industriomride. Dessutom
sker storre dverskridanden utanfor tunnelmynningarna Med 70 % dubbdicksanvindning
stricker sig Gverskridandet ca 150 m frn viigen vid den s6dra tunnelmynningen, dvs. fram
till bostaderna norr om vagen vid Lindholmsbacken. (verskridandet vid den norra
ramptunnelmynningen 4r nagot mindre. Miljokvalitetsnormen for partiklar PM10 klaras
dock om ventilationssystemet i tunneln anvinds dygnet runt vintertid.

Utan &tgirder 6verskrids miljokvalitetsnormen for kviivedioxid utanfor viigomradet vid
bagge tunnelmynningarna. Overskridandet kan begriinsas till vigomradet genom att
tunnelns ventilationssystem anvinds 18 timmar per dygn.

Det &r svart att bullerskydda nirliggande bostader eftersom viigen ir bred och en del
bostéder ligger hogre dn végen eller ir beldgna i hoga flerbostadshus. I arbetsplanen ingar pa
delar av strickan 5-6 m héga bullerskydd pa bigge sidor om viig E4/E20. Trots detta klaras
inte 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad for delar av bebyggelsen. Att anligga
hogre bullerskyddsskirmar utmed végen skulle sinka bullernivierna i mycket begrinsad
utstrdckning och kriva en s omfattande och kostsam grundliiggning att det inte kan anses
vara ekonomiskt rimligt. Den stkande kommer dérfor att erbjuda berdrda fastighetsiigare
lokala skdrmar som dven skyddar uteplatser. Genom detta klaras 55 dBA ekvivalent ljudnivé
utomhus i markplan fér samtliga bostéider. For de bostider dir man inte klarar 55 dBA
ekvivalent ljudnivé pa de 6vre viningarna kommer den sékande att erbjuda berérda
fastighetsigare fasaddtgiirder for att klara hogst 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus. Det
giller ca 320 boende. Fasaddimpning kommer att mitas for att utreda behovet av
fasadétgirder.

I risksammanhang skiljer man pé individrisk och samhillsrisk. Individrisken ar risken fér en
person att omkomma i en olycka nir personen befinner sig pa en specifik plats i niirheten av
en riskkilla. Man utgr di frin att personen befinner sig pd denna plats under ett helt ir.
Risken uttrycks som risken att omkomma i en olycka under det aret. Individrisken &r ett matt
pa hur farligt det &r p en viss plats och tar inte hiinsyn till hur minga ménniskor som
kommer att befinna sig pa platsen. Samhillsrisken dr ett matt pd hur stora olyckor en
riskkilla kan orsaka med avseende pd antalet personer som péverkas. Detta beror dels pa
riskskillans farlighet men dven pa hur ménga minniskor som brukar befinna sig i riskkillans
omgivning. Genom att anviinda sig av bide individ- och samhéllsrisk vid uppskattning av
risknivan i ett omrade beaktas bide risknivan fér den enskilde individen och risknivan for att
flera personer paverkas. Risker kan, enligt de kriterier som rekommenderas av bl.a.
Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap, MSB, vara acceptabla, tolerabla med
restriktioner eller oacceptabla.

Langs E4/E20 och relativt nira vigen finns idag ett stort antal byggnader och
personintensiva verksamheter, t.ex. kop- och upplevelsecentret Heron City vars byggnader
ligger ca 75-80 m frin vigen. Med den ombyggnad av viigen som arbetsplanen innebir
minskar avstindet till manga byggnader ytterligare samtidigt som trafikflodet p& vigen okar.
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Eftersom E4/E20 utgér en primir transportled for farligt gods dr samhadllsrisken att betrakta
som hog kring storre delen av E4/E20 mellan Varby och Bredéng. I arbetsplanen ingar darfor
skyddsskarmar vid Lénngarden (McDonalds), vid Kvadraten 2 (Heron City) och langs E20
vid péfartsrampen fran E4 Forbifart Stockholm mot trafikplats Breding (Ikea).
Skyddsskidrmarna, som ir 4-5 m hoga, minskar féljdverkningarna for de som vistas pa
fastigheterna av virmestralning vid polbrand (brandfarliga vatskor). I vissa fall ar skirmarna
utformade sé att de skyddar mot béde buller och virmestrilning. Med planerade
avskidrmningar bedéms individrisken bli acceptabel i omradet.

Eventuella atgirder for att reducera risken for utslapp av giftig gas, t.ex. genom automatisk
avstiangning av ventilation i narliggande byggnader, kommer att utredas i
bygghandlingsskedet.

I friga om Ikea, Heron City, McDonalds och vissa ytterligare kontor och verksamheter med
hog persontithet, rekommenderar riskanalysen atgarder for att reducera samhillsrisken. For
Heron City, som dr den mest personintensiva verksamheten i omradet, ir nivan vad galler
samhillsrisken for hog och alltsd oacceptabel, sdvil idag som efter utbyggnaden. Planerade
avskdrmningar har bara en skyddande effekt for parkeringsplatsen niirmast vigen. En skiirm
har heller inte ndgon ndmnvird skyddseffekt pd byggnader vid en explosion. Studier har visat
att inte ens ett parkeringshus mellan Heron City och E4/E20 skulle ge négon storre
skyddseffekt vid en explosion. Att flytta byggnaden eller vigen bedéms inte heller som
rimligt. En mojlig atgérd vore att infora restriktioner for farligt gods pé vigen. Detta dr dock
inte nigot som regleras genom arbetsplanen. Samhillsrisknivan kommer siledes att fortsatt
vara forhdjd lings vissa delar av E4/E2o0.

Delstréicka 2: Kungshatt till Lambarfjarden
Pa den aktuella delstrickan ir E4 Forbifart Stockholm helt tunnelférlagd. Arbetsplanen

omfattar tunnlarna frdn kommungrinsen i sundet norr om Sitraberg fram till
kommungrinsen i Lambarfjarden. Arbetsplanen omfattar #ven ramper som ansluter

E4 Forbifart Stockholm till vag 261, Ekerdviigen, i trafikplats Lovo, som bestir av tva
cirkulationsplatser. Den ena cirkulationsplatsen placeras vid Tillflykten och fir ramper, ca
1500 m lénga, riktade norrut. Den andra cirkulationsplatsen placeras nira Edeby och far
ramper, ca 1850 m respektive 2000 m linga, som férst riktas norrut for att sedan g i en
slinga i berget och vinda séderut.

I arbetsplanen ingdr ombyggnad av vig 261 p en stricka av ca 2500 m; vigen breddas tilt
fyra korfalt mellan cirkulationsplatserna och pé en stricka pé ca 1 km mot Tappstrom. I
arbetsplanen ingér dven befintlig gng- och cykelvig langs vig 261 som laggs om pa strickan
mellan cirkulationsplatserna. Nordost om cirkulationsplatsen vid Edeby leds ging- och
cykelviigen Gver vdg 261 pé en ny bro. Dérefter féljer den vig 261 pa den syddstra sidan fram
till Lind6tunneln, dir den ansluter till befintlig gng- och cykelvig. Under vig 261, vid Edeby
gard, anldggs en ny gang- och cykelpassage och vid Tillflykten byggs befintlig planskild
korsning om, i bigge fallen {6r att ge trafikanter mdjlighet att nd busshéllplatser.

Lindétunneln kompletteras med ett nytt, parallellt tunnelror. Befintlig tunnel far dirmed tva
korfalt i norrgiende riktning och den nya tunneln tva korfalt i sédergiende riktning.

Tva luftutbytesstationer foreslds: en pa sédra Lovon och en pa norra. Den sidra bestér av ett
franluftstorn och tvi friskluftsintag, den norra av ett frinluftstorn och tre friskluftsintag.
Utslappen fran luftutbytesstationerna foreslas ske pd 10 m hdjd.

Luftutbytesstationerna forses med ljuddiampare s att Naturvirdsverkets riktvirden for
externt industribuller klaras. Trots det kommer det att uppsta 6kat buller i niromradet.
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Eftersom det finns alternativa platser for rekreation bedoms inte méinniskors méjlighet till
avkoppling och dterhdmtning under rekreation paverkas nimnvirt.

Med 50-70 % dubbdicksanvindning och utan atgéirder 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar PM10 direkt utanfor tunnelmynningarna. Inom detta omréde finns inga ytor dir
manniskor stadigvarande vistas. Miljokvalitetsnormen klaras om ventilationssystemet i
tunneln anvinds dygnet runt vintertid.

Utan atgérder 6verskrids miljékvalitetsnormen for kvivedioxid utanfér viigomradet vid bada
tunnelmynningarna. Overskridandet kan begrinsas till vigomradet genom att tunnelns
ventilationssystem anviinds 18 timmar per dygn.

Inga bullerskyddsatgérder faststills i arbetsplanen. Den sokande kommer att erbjuda
bullerskydd i form av lokala skiirmar f6r tre bostadsfastigheter vid Isstacken, Lindbro och
Edeby, som far ljudnivier Gver 55 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus vid fasad.

Genom att E4 Forbifart Stockholm léggs i tunnel kan den padgiende markanviindningen i allt
vasentligt fortsitta. Trafikplatserna tar dock mark i ansprk. Delar av dkermarken vid Edeby
kommer att bli svirare att bruka.

Delstricka 3: Lambarfjirden till Lunda

Arbetsplanen omfattar p& denna delstricka huvudtunnlarna frin kommungrinsen i
Lambarfjirden till Lunda. Arbetsplanen omfattar &ven ramper som ansluter E4 Forbifart
Stockholm till Bergslagsvégen i trafikplats Vinsta, som bestér av tva cirkulationsplatser. Den
sodra ligger pA Bergslagsviigen i anslutning till Johannelunds tunnelbanestation och ansluter
till de s6dergdende ramperna i E4 Forbifart Stockholm. Den norra cirkulationsplatsen ligger
pé Bergslagsvigen i hdjd med korsningen med Skattegdrdsvigen och ansluter till de
norrgaende ramperna i E4 Forbifart Stockholm. Ramperna i trafikplatsen r de enda végar i
ytvagnatet som faststills i arbetsplanen p denna stricka.

For att forbattra luftkvaliteten i tunnelrdren anliggs en luftutbytesstation f6r vardera
tunnelroret, som placeras dels vister om Vinstagérdsskolan, dels vid elljussparet mellan
Packstensgrind och Torplyckegrind. Varje luftutbytesstation bestér av ett frinluftstorn och
ett friskluftsintag. Utsldppen frin luftutbytesstationerna féreslas ske pa 15 m hajd.

Avstidndet mellan franluftstornen har studerats si att man inte riskerar att f oacceptabelt
héga luftfororeningshalter. I méjligaste mén har lokaliseringar lngt fréin bostiider och annan
personintensiv verksamhet s6kts. Vid Vinsta har det inte varit méjligt, eftersom
luftutbytesstationerna ér utplacerade for att skapa ett fungerande ventilationssystem fér hela
tunneln och ett behov av ventilation har identifierats vid denna plats. Den exakta placeringen
har dven styrts av tillgdngen till berg tillrdckligt niira ytan samt 6nskemail frin Stockholms
stad. Utifréin de spridningsberikningar som har genomforts bedomer den stkande att
franluftstornen sprider luften tilirdckligt hogt for att inte pdverka luftkvaliteten negativt fér
kringboende. Nir det géller Vinstagardsskolan har spridningsberikningarna inte pavisat
négra problem, men eftersom skolans luftintag 4r viint mot frinluftsanliggningen s kommer
den sGkande att studera detta vidare och vid behov vidta atgéarder pa skolbyggnaden. Slutlig
placering av luftutbytesstationerna regleras i detaljplanen.

Luftutbytesstationerna forses med ljuddiimpare s att riktvirdena for externt industribuller
klaras. Trots det kommer det att uppsta okat buller frin frimst det sodra frinluftstornet i
naromradet som anvinds for friluftsliv. Det gér heller inte att utesluta att boende i de
narmast liggande bostiiderna i kv. Torplyckan kan komma att héra det lagfrekventa
flaktbullret fran den norra luftutbytesstationen.
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Med 50-70 % dubbdicksanviindning och utan &tgérder 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar PM10 vid bdda tunnelmynningarna. Overskridandet &r storre vid den stdra
tunnelmynningen, dir det stricker sig fram till trafikplatsen, till tunnelbanestationen och till
byggnaden norr om rampen. Darf6r anliggs ett 10 m hogt frinluftstorn vid sédra
ramptunnelmynningen, norr om gang- och cykelviigen vid Johannelunds tunnelbanestation.
Frinluftsstationens placering har styrts av att den behover ligga sd nira tunnelmynningen
som mdjligt for att ge bista effekt. Med detta torn klaras miljokvalitetsnormen f6r partiklar
PMio.

Vid den norra ramptunnelmynningen ar 6verskridandet av miljokvalitetsnormen for
partiklar PM10 utanfor vigomradet sa begrinsat att ngot frinluftstorn inte behévs, det
ricker med enklare atgérder sdsom motriktad luftstrom.

Utan atgirder 6verskrids miljékvalitetsnormen fér kvivedioxid utanfér vigomridet vid den
s6dra ramptunnelmynningen. Overskridandet kan begrénsas till vigomridet genom att
tunnelns ventilationssystem anvéinds 18 timmar per dygn.

Delstracka 4: Lunda till Hista gard
Arbetsplanen omfattar pd denna delstricka huvudtunnlarna fran Lunda fram till strax fore

korsningen med Milarbanan. Dér lamnar E4 Forbifart Stockholm tunneln och gar pa bro
over dalgéngen med Malarbanan och Spéngadn/Béllstadn, vidare 6ver E18 och trafikplats
Hjulsta. Norr om E18 6vergar trafikleden till tunnel under Hasta klack vidare till Hista gird.
Arbetsplanen omfattar Aven ramperna soderut och norrut genom vilka E4 Forbifart
Stockholm ansluter till trafikplats Hjulsta. Trafik i riktning frin Ei18 vasterifrdn mot

E4 Forbifart Stockholm séderut, som utgor en stor stréom, ges mojlighet att passera utanfér
cirkulationsplatsen.

Léget for trafikplats Hjulsta har fastlagts i arbetsplan och detaljplan for utbyggnad av E18
Hjulsta - Kista. Eftersom E4 Forbifart Stockholm ska ansluta till E18 dr dess strackning last i
sidled vid passage av trafikplatsen. Trafikplatsen dr utformad som en cirkulationsplats som
placeras ovanfor E18. Till cirkulationen ansluts i E18-projektet det lokala vignitet, for vilket
kommunen ir vighéllare, genom Akallalinken, Bergslagsvigen, den nya Hjulstavigen och
den planerade Barkarbystaden. Med utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm utgar
Akallalankens sodra anslutning som istillet foreslis dras om och ansluta till Hjulstaviigen.

Trafikplats Hjulstas huvudsakliga funktion &r att koppla samman de tvd motorviigarna E4
och E18. Dimensioneringen av trafikplatsen har gjorts, som fér hela E4 Férbifart Stockholm,
utifrn ett mojligt scenario ar 2035.

Trafikplatsen berdknas f& éver 200 000 inkommande fordon per dygn. Forindrade
férutsittningar kan reducera trafikflédena med upp till 20 %. Prognoserna bygger pa att
Akallalanken och den planerade utbyggnaden Barkarbystaden inte har ndgon direkt
anslutning till trafikplatsen.

Prognoserna visar att kapaciteten 6verskrids pd flera av motorvigsramperna in mot
cirkulationsplatsen under eftermiddagarna. Till detta bidrar avsaknaden av ett kommunalt
huvudvignit kring trafikplatsen, vilket medfor ett 6kat tryck pa europaviigarna. Samtidigt
finns en interaktion i trafikarbetet mellan lokalt och regionalt vignat. Trafikverket,
Landstingets trafikférvaltning, tidigare SL, Stockholms stad och Jirfilla kommun har
studerat olika framtidsscenarier med savil kompletteringar i det lokala vignitet som nya
ramper till och frdn E4 Forbifart Stockholm och E18. Utan kompletterande ramper, framfor
allt en direktramp frén E4 Forbifart Stockholm s6derifran mot E18 visterut, samt avlastning
fran lokal trafik, kan trafikplatsen pé sikt inte fullgéra sin huvudsakliga trafikuppgift, att
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koppla ihop tvA motorviigar med tillfredsstillande kapacitet. Det kommer sannolikt att bli
nodvandigt med s.k. mobility management, dvs. olika sitt att effektivisera anviéindandet av
transporter och infrastruktur med syfte att pdverka resan eller transporten innan den borjat,
sirskilda kollektivtrafiksatsningar m.m.

Mdjligheten att forldgga strickan forbi trafikplats Hjulsta i tunnel istillet for pa bro har
studerats. Det finns flera anledningar till att detta inte forts vidare i arbetsplan.
Huvudtunnelns totala sammanhéngande lingd mellan trafikplats Kungens Kurva och
trafikplats Akalla skulle bli 18 procent lingre, vilket leder till en férsdmrad luftkvalitet inne i
tunneln, trots komplettering med ytterligare en luftuthytesstation och intensivare
anvindning av ventilationssystemet. Lingre exponering fér héga halter luftféroreningar som
de som kor i tunneln utsitts fér bedoms medféra negativ halsopéverkan. Utdver detta finns
osdkerheter om trafikanters beteende i s l1dnga tunnlar och hur det paverkar risken for
olyckor i tunneln. En tunnel kostar ocksi ca 200 miljoner kronor mer &n en bro.

Mellan Lunda och Vilberga ligger den norra tunnelmynningen fér huvudtunneln under
Milardarna, vilket innebér att luftféroreningar frin en ling tunnelstricka vidras ut hir, For
att viddra ut tunnelluften frén det norrgéende tunnelroret placeras ett 10 m hégt franluftstorn
ca 40 m frén tunnelmynningen, intill Lunda industriomrade. Placeringen av frinluftstorn pa
olika avsténd frin tunnelmynningen vid Valberga har studerats. Det i arbetsplanen
foreslagna laget har visat sig ge bist effekt for luftkvaliteten i niromradet.

Med 50-70 % dubbdicksanvandning och utan dtgirder Sverskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar PM10 pé den del av delstrickan dar E4 Forbifart Stockholm gér i ytlige, vid
tunnelmynningen soder om trafikplats Hjulsta och runt trafikplatsen, relativt 1angt utanfér
vagomradet. Darfor anldggs ett 10 m higt franluftstorn vid Bergslagsvigen intill Lunda
industriomrade. Med detta torn klaras miljokvalitetsnormen for partiklar PM1o.

Utan atgirder dverskrids miljokvalitetsnormen for kvivedioxid utanfor vigomrédet vid
tunnelmynningen séder om trafikplats Hjulsta. Overskridandet kan begrinsas till
vigomradet genom att tunnelns ventilationssystem anvinds 18 immar per dygn.

Bullersituationen kommer att vara mycket komplex med tre dominerande bullerkillor i
omgivningen: E4 Forbifart Stockholm, E18 och Bergslagsviigen, Eftersom bostaderna vid
Hjulsta ligger hégt i landskapet och omkringliggande vigar ligger pa olika nivéer dr det svart
att skiirma av bullret pi ett effektivt satt.

I arbetsplanen ingér bullerskérmar lings E4 Forbifart Stockholms broar och lings de ramper
som vetter mot bebyggelse. Utover det foreslas lokala skidrmar vid bostadshusen i Hjulsta fér
att klara 55 dBA ekvivalent ljudniva i markplan p4 bostadsgirdar och vistelseytor, och lokala
skdarmar vid radhus och lekplats i Kippinge. Med de tgirder som ingér i arbetsplanen
kompletterade med lokala skirmar beriiknas enligt miljékonsekvensbeskrivningen ca 650
boende fa ljudnivier over 55 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus vid fasad, varav ca 150 far
bullernivéer 6ver 65 dBA. Den s6kande kommer déirfor att erbjuda berdrda fastighetsagare
fasadatgérder for att klara hogst 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus déir 55 dBA ekvivalent
ljudniva 6verskrids utomhus vid fasad. Fér att minska exponeringen for trafikbuller kommer
den stkande &dven att erbjuda inglasning av loftgingar och balkonger som beriknas fa dver
55 dBA ekvivalent ljudniva. Matning av fasaddampning kommer att genomforas for att
utreda behovet av fasadétgirder.

De i arbetsplanen foreslagna bullerskiirmarna kommer inte att ha niigon effekt for radhusen i
Vilberga, eftersom omradet ligger hogt och rakt ovanfor vigen. Med foreslagna dtgirder i
arbetsplanen beriknas enligt miljokonsekvensbeskrivningen 36 boende fi ljudnivier éver
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55 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus vid fasad. Den sokande kommer darfor att erbjuda
berdrda fastighetsagare fasadatgarder for att klara hogst 30 dBA ekvivalent ljudniva
inomhus. Den stkande kommer ocks att erbjuda lokala skirmar vid uteplats for
fastigheterna Vélberga 3:2 och Barsbro 1:209 for att klara 55 dBA pé bostadsgérdar och
vistelseytor.,

Utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm, tillsammans med utbyggnaden av E18,
Barkarbystaden och en ny begravningsplats dster om Akallalinken, medfor en stor
férandring av denna del av Jarvafiltet och Igelbéckens kulturreservat. Delar av natur- och
kulturlandskapet kommer inte att bevaras och kunna upplevas pa samma sitt som tidigare.
E4 Forbifart Stockholm kan innebéra att de ekologiska sambanden mellan Jarvafiltets delar
férsvagas narmast trafikplatsen, men forstiarks dar E4 Forbifart Stockholm gér i tunnel och
Akallaldnken avlastas.

Delstricka 5: Hasta gird till Hansta
Arbetsplanen omfattar p& denna delstréicka en 1,8 km l&ng tunnel under Hista gird samt

trafikplats Akalla, vidare i ytldge fram till anslutningen till nuvarande E4. Arbetsplanen
omfattar dven ramperna soderut och norrut genom vilka E4 Forbifart Stockholm ansluter till
trafikplats Akalla. Till trafikplatsen kopplas det lokala vignitet, for vilket kommunen &r
vighéllare, genom Hanstavigen.

Placeringen av trafikplats Akalla dr vald for att E4 Forbifart Stockholm ska ansluta till
Hanstavigen, som utgér en huvudgata i Akalla - Kista-omridet dnda sedan omradet byggdes
pé 1970-talet. Mojligheten att flytta trafikplats Akalla lingre norr ut, i héjd med Norra
Kolonnvigen/Esbogatan, har provats men avforts da trafikplatsen kommer trafiktekniskt for
nira trafikplats Higgvik. Om tvA trafikplatser ldggs for nira varandra uppstar
trafiksikerhetsproblem for trafik som ska kora av och pa vigen vid de olika platserna.
Moijligheten att sld samman trafikplatserna Akalla och Haggvik har ocksa provats men
avforts d anslutningar mot Hanstavigen, Norrortsleden och Uppsalavigen norrut inte kan
samordnas i en trafikplats eftersom vigarna ligger for 1ingt ifrin varandra.

Maojligheten att ligga hela vigstrickan vid Akalla i tunnel, alternativt att dicka 6ver delar av
vagen, har studerats. Dessa 16sningar ir bittre ur landskaps- och miljésynpunkt och
jamiforbara med arbetsplanens forslag ur teknisk och hydrologisk synpunkt. Tunnel ar dock
sd mycket dyrare att det bedémts som orimligt ur ekonomisk synvinkel. Eftersom en
trafikplats méste lokaliseras hir for att kunna ansluta Eq Forbifart Stockholm till
lokalvignitet kommer ramper och ramptunnelmynningar dessutom dnd att hamna i ytlige.
Detta medfor att miljokonsekvenserna inte foridndras i sddan omfattning att det motiverar
den 6kade kostnad en férliggning av viigen i tunnel skulle medféra.

Med 50-70 % dubbdicksanvindning och utan atgidrder éverskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar PM10 pa strickan mellan trafikplats Akalla och trafikplats Haggvik, dir

E4 Forbifart Stockholm gér i ytlige. Spridningen av partiklar begransas dock av att vigen
ligger nedsédnkt i ett djupt trag fran tunnelmynningen i Akalla fram till Norra Kolonnviagen.
Precis vid tunnelmynningen striicker sig 6verskridandet nigot utanfor vigomradet, men det
sker inom ett omride dér ingen vistas. Overskridandet nér inte ging- och cykelvigen sGder
om tunnelmynningen. Det bedoms som bittre att tillita detta 6verskridande &n att sprida
luftféroreningarna via torn.

Miljokvalitetsnormen f6r kvivedioxid Gverskrids inte utanfér vigomradet.

Bostiderna i Akalla ligger hagt i férhallande till E4 Forbifart Stockholm. Vigen gr i tunnel
och nedsiinkt i ett djupt trag forbi bostadshusen vilket begrinsar bullerspridningen. Efter
utbyggnaden bedéms ca 210 boende i nordvistra Akalla fa ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent
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Jjudniva utomhus vid fasad. Effckten av bullerskyddsskirmar har beriknats och de ger ingen
bullerddmpande effekt vid de 6vre viningsplanen i bostadshusen i Akalla dir riktviirdet
overskrids. Darfor ingdr inga bullerskydd i arbetsplanen. Den sékande kommer att erbjuda
berdrda fastighetsigare fasadatgérder for att klara hégst 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus
dir 55 dBA ekvivalent ljudnivé 6verskrids utomhus vid fasad. Mitning av fasaddimpning
kommer att genomf6ras for att utreda behovet av fasadatgirder.

Delstricka 6: Hansta till Higgvik
Arbetsplanen omfattar trafikplats Higgvik som knyter samman E4 Férbifart Stockholm med

Norrortsleden och Uppsalavigen (nuvarande E4) norrut. E4 Forbifart Stockholm séderifrin
passerar i en kort tunnel under Uppsalaviigen och vidare mot Uppsala och Norrortsleden.
Broar anléggs dir ramper korsar planskilt samt vid passagen 6ver Knistaviigen.
Trafikrelationen mellan E4q Forbifart Stockholm séderifrin och Uppsalavigen soderut ir inte
mdjlig via trafikplats Haggvik utan fir ske genom trafikplats Hjulsta eller trafikplats Akalla.
Ingen anslutning till trafikplatsen sker av det lokala vignitet. Kopplingen fér istillet ske via
den nuvarande Haggviksrondellen.

Majligheten att Sverdicka eller tunnelférligga kopplingen mellan Eq Forbifart Stockholm
och Uppsalavigen har studerats 6versiktligt men faller p& behovet av koppling mot befintliga
vagars hdjder.

Med 50-70 % dubbdécksanviindning och utan &tgirder 6verskrids miljckvalitetsnormen for
partiklar PM1o lings strickan mellan trafikplats Akalla och trafikplats Higgvik, dir

E4 Forbifart Stockholm gér i ytlage, lings Uppsalavigen séder om trafikplats Hiiggvik och
lings Norrortsleden. Med 70 % dubbdicksanvindning beriknas 6verskridandet stricka sig
ca 150 m frén Uppsalavigen. Lings med Norrortsleden innebiir 70 % dubbdicksanviindning
att 6verskridandet striicker sig fram till bostiderna norr om vigen.

Miljokvalitetsnormen for kvévedioxid 6verskrids inte utanfor vigomridet.

For att skydda bostadsbebyggelsen i Tojnan mot buller ingér i arbetsplanen anliggandet av
nya bullerskyddsskirmar pé befintlig bullerskyddsvall kings Uppsalavigen. Efter utbyggnad,
med i arbetsplanen foreslagna Atgéirder, beriknas 14 bostider fa bullerniver éver 55 dBA
ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, dock som hogst 57 dBA och di pé éverviningarna.
Att anliigga en hégre bullerskyddsskirm skulle séinka bullernivierna i mycket begrénsad
utstriickning och kréiva en s3 omfattande och kostsam grundliggning att det inte kan anses
vara ekonomiskt rimligt. Den sékande kommer dirfér att erbjuda berérda fastighetséigare
fasadatgirder for att klara hogst 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus dir 55 dBA ekvivalent
ljudniva 6verskrids utomhus vid fasad. Fasadddmpning kommer att mitas fér att utreda
behovet av fasadatgarder.

Den sbkande avser ocksa att vidta atgérder fér att bullerskydda bostadsbebyggelsen lings
Norrortsleden och Norrviksleden mot Hiiggvik. Dessa dtgirder ingar dock inte i
arbetsplanen.

I arbetsplanen ingér, ldngs E4 Forbifart Stockholms griins mot kvarteret Stimpeln respektive
kvarteret Slipstenen, riskreducerande skirmar, som skydd frimst mot virmestralning frin
brand. I kvarteret Stimpeln finns en handelsbyggnad, dir bedrivs siledes en personintensiv
verksamhet. Kvarteret Slipstenen &r i dagsliget obebyggd, men gillande detaljplan medger
utbyggnad av en verksambhet,
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Mark som tas i ansprak

Ctrymmen och omraden som behovs permanent for vagen

Vigomradet for allméan vdag omfattar forutom sjalva vigen utrymme for de viganordningar
som redovisas i arbetsplanen, inklusive en skyddszon runt huvudtunneln samt
ramptunnlarna pd 20 m. Syftet med skyddszonen ir att siikra tunnelns hallfasthet och tithet.
Vid bussramperna i Skirholmen ar skyddszonen nedsatt till 15 m, och fér den arbetstunnel
som dven efter byggtiden ska ha en funktion som viganordning ar skyddszonen 10 m.

For projektet kommer mark och utrymme samt sirskild ritt som belastar marken eller
utrymmet att tas i ansprak pa det satt som redovisas pa plankartorna.,

Vigritten for bergtunnel omfattar det i plan och profil redovisade tunnelomrédet inklusive
skyddszon, Vigritten dr inskrankt vilket fir till foljd att markégaren ovanf6r tunneln har fullt
forfogande 6ver marken ned till den pa profilritningarna redovisade begrinsningslinjen f6r
den 6vre skyddszonen samt fran begrinsningslinjen for den nedre skyddszonen nedat, i
pringip till jordens mitt. Befintliga installationer sdsom brunnar, energibrunnar och annat
kommer att tas bort och inga nya objekt far anliggas i skyddszonen utan viighallarens
medgivande. Inom eller frin ytan mot skyddszonen far inga atgérder sisom palning,
borrning, schaktning, sprangning eller Gvrigt som kan paverka trafikledstunneln vidtas utan
medgivande av vighallaren.

Vigritten fér betongtunnel omfattar det i plan och profil redovisade tunnelomradet inklusive
skyddszon, Vagritten ar inskrankt vilket far till f6ljd att markagaren ovanfor tunneln inte har
fullt forfogande 6ver marken ned till den pa profilritningarna redovisade begrinsningslinjen
fér den 6évre skyddszonen men fullt férfogande frin begransningslinjen for den nedre
skyddszonen nedét, i princip till jordens mitt. Befintliga installationer sdsom brunnar,
energibrunnar och annat kommer att tas bort och inga nya objekt far anliggas i skyddszonen
eller ovanfor den utan vighéllarens medgivande. Inom eller fran ytan mot skyddszonen far
inga atgirder sdsom pélning, borrning, schakining, springning eller Gvrigt som kan paverka
trafikledstunneln vidtas utan medgivande av vighallaren. Marken ovanfor tunneln fir nyttjas
av markégaren for att passera végen till fots eller cykel. For detta kan markigaren anligga en
gingstig eller liknande.

Inom omriden med underjordiska ledningar ar vagratten inskrankt vilket far till f6ljd att
markigaren har ritt att anvinda markomrédet som ledningen ligger i sa linge denna
anvindning inte riskerar att skada ledningen.

Utrymmen och omréden som behévs tillfalligt under byggtiden

Omraden som behéver tas i ansprik med tillfallig nyttjanderitt under byggtiden redovisas pa
planritningarna. I avsnitt 7.3 i arbetsplanens beskrivning fér respektive delstricka angesi
vilket skede av byggandet den tillfdlliga nyttjanderdtten planeras att tas i ansprak, fér hur
l3ng tid samt for vilket &ndamal.

Kommunala planer

Regionplanendmnden i Stockholms ldns landsting har utarbetat en regional utvecklingsplan,
RUFS 2010, antagen i maj 2010.

For Huddinge kommun giller éversiktsplan antagen 2001-12-17.
For Ekero kommun giller dversiktsplan antagen 2005-12-13.
For Stockholms kommun giller Gversiktsplan antagen 2010-03-15.

For Jarfilla kommun giller 6versiktsplan antagen 2001-0g-03 och aktualitetsforklarad
2007-05-07.
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For Sollentuna kommun géller 6versiktsplan antagen 2012-12-12.

Vigomradet ovan jord ir idag i konflikt med géllande markanviindning i sammanlagt 39
detaljplaner inom Stockholms kommun, Huddinge kommun och Sollentuna kommun.
Vigomradet for tunnlar berdr 47 detaljplaner inom Stockholms kommun och en detaljplan i
Huddinge kommun. I Ekerd och Jirfilla kommuner berérs inga detaljplaner.

Riksintressen, Natura 2000, miljokvalitetsnormer samt annan reglering av
markanvindningen

E4 Forbifart Stockholm &r av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Malaren i sin helhet ir av riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljébalken.

Storre delen av Lovon dr av riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6 § miljébalken.
Villingby &r av riksintresse fér kulturmiljévarden enligt 3 kap. 6 § miljébalken.

Milarbanan ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

I Mélaren finns inom végtunnelstrickningen en farled som ir av riksintresse for sjéfarten
enligt 3 kap. 8 § miljébalken.

Forsvarets radioanstalt, FRA, dr av riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap. 9 §
miljébalken,

Milaren med 6ar och strandomriden dr av riksintresse enligt 4 kap. 2 § miljébalken.

Arbetsplanen berdr Natura 2000-omrédena Edeby Ekhage (SE0110188) och Hansta
(SEo110317).

Flera arter som omfattas av artskyddsforordningen berérs.

Anliggningen Drottningholm utgdr virldsarv enligt Unescos konvention till skydd for
virldens natur- och kulturarv.

Gommaren, Sitraskogen, Grimsta, Igelbicken, Hansta och Ostra Jirvafiltet 4r natur- eller
kulturreservat.

Mailaren omfattas av miljokvalitetsnormer fér vatten. Fér utomhusluft finns
miljokvalitetsnormer.

Férdandrad véaghallning

Byggande av allman vag

Trafikverket blir vigh&llare for E4 Forbifart Stockholm. I trafikplatserna ansvarar
Trafikverket for huvudvigen E4 samt for de ramper som ansluter till kommunernas
anslutande/korsande gator.

Indragning av allmin vig
I samband med ombyggnaden av Lindvretens trafikplats i Huddinge kommun dras delar av

nuvarande ramper pa ostra och véstra sidan av E4/E20 in frin allméint underhll och foreslis
rivas.
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P& Lovon flyttas viig 261 p en kort stricka i anslutning till cirkulationsplatsen vid Tillflykten.
Den nya delen blir statlig vig medan den nuvarande vigen dras in frin allmint underhall och
foreslas rivas.

Nuvarande vig 275 dras in fran allmin kommunal vighallning pé delen frin Bergslagsviigens
anslutning till Hjulsta trafikplats fram till korsningen mellan Akallalinken och
Norrviksvigen.

Forandring till allmén vag
Stockholms kommun &r idag huvudman for trafikplatsen som utgor forbindelse mellan

Akallalinken och E18. Genom arbetsplanen foreslis trafikplatsen med anslutningar mellan
E18 och E4 forindras till allman vag med staten som vaghallare.

Cykelvigen langs viig 261 blir pd de delar som ingar i arbetsplanen statlig viganordning.

Kostnader och finansiering

Kostnaden for projektet har beraknats till 31,5 miljarder kronor enligt det forslag till nationell
plan for transportinfrastruktur fér ren 2014-2025 som for narvarande ar ute pa remiss.
Finansiering av 25,2 miljarder kronor sker genom tringselskatt, resterande del ingar i den
nationella planen.

Byggstart planeras ske dr 2014. Byggtiden 4r beriknad till 8-10 ar.

Utredningar och besliut som har foregatt arbetsplanen

Davarande Vagverket inledde ar 2001 en forstudie som visade att kapaciteten dver det s.k.
Saltsjo -Milarsnittet behovde forstirkas for att méta ett vixande behov av transporter i en
region med stark tillvaxt.

Sedan Vagverket i april 2002 tagit stillning till férstudien, inleddes arbetet med en
viagutredning, kallad "Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet”. I
vigutredningen redovisades en analys enligt fyrstegsprincipen av olika &tgérder for att nd de
projektmal som satts upp. Vagverket konstaterade att atgarder for att astadkomma
attitydférandringar, fysisk planering, kollektivtrafiksatsningar, viigavgifter och forbattring av
befintlig infrastruktur m.m. kunde bidra till att senareldgga behovet av nya viginvesteringar
nigra ar, men att enbart sidana dtgirder inte innebar ndgon mer langsiktig 16sning.

Efter att inledningsvis ha studerat flera olika 16sningar, presenterade vigutredningen tv
vigalternativ, E4 Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda, samt det s.k.
Kombinationsalternativet med vagforbattringar, kraftfulla satsningar pa kollektivtrafik samt
vigavgifter. Vagverket beslutade att alternativ E4 Forbifart Stockholm var det alternativ som
sammantaget bast uppfyllde projektmalen och begirde dirfor i maj 2008 att regeringen
skulle préva om tillatlighet enligt miljobalkens regler kunde ges for det alternativet. Under
regeringens beredning reviderades vigutredningens forslag pa vissa punkter. Passagen 6ver
Lambarfjirden, som i vigutredningen hade forlagts pa bro, lades 1 det fortsatta
utredningsarbetet i tunnel. Vagverket tog ocksa stéllning till att placera de tva
cirkulationsplatserna pa Lovon vid Tillflykten och vid Edeby.

Regeringen beslutade 2009-09-03 att ge tillatlighet fér projektet "Effektivare nord-sydliga
forbindelser i Stockholmsomridet” inom den viigkorridor som bendmns Forbifart Stockholm
och med de tunnelldgen som redovisas pa karta fogad till beslutet. For tillitligheten giller sex
villkor. Arbetsplanens forenlighet med regeringens villkor behandlas nedan under
"Kommentarer till regeringens villkor”.

Regeringens tillatlighetsbeslut har varit foremal for rattsprovning hos Hogsta
Forvaltningsdomstolen, som 2011-03-17 meddelade att regeringens beslut skulle sta fast.
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ARBETSPLANENS HANDLAGGNING

Utstillelsehandlingarna ir daterade 2011-05-05 och reviderade 2011-12-01, 2012-02-10,
2012-05-14 och 2012-10-30. Den handling som bendmns faststillelsehandling ér daterad
2012-10-30 och innehéller en av Lansstyrelsen 2011-05-17 godkind
miljokonsekvensbeskrivning.

Samrid med myndigheter, organisationer och allm#nhet om arbetsplanen inleddes under
september 2009 och har i princip pégatt fram till och med februari 2011 genom att det fram
till dess varit méjligt att fora fram synpunkter infér utarbetandet av arbetsplanen. Allméinna
samradsmoten holls for de olika delstridckorna under oktober och november 2009, i form av
"Oppet hus” med utstéllning av material. Markigarsammantriden hélls for de olika
delstrickorna i oktober och november 2009. Samridsunderlaget holls samtidigt tillgangligt
under tiden 2009-10-05 — 12-10 pa ett tiotal platser utmed den planerade strickan och pa
Vagverkets hemsida. P4 grund av att nya lagen for ovanjordsanliggningar prévades i Vinsta
inbjéds allménheten dar till ytterligare ett samridsméte i oktober 2010.

Samraden har varit gemensamma for bide arbetsplan och tillstindsansdkan for
vattenverksambhet for bortledande av grundvatten frin tunnlar samt for arbeten i vatten fér
byggande av tre tillfdlliga hamnar.

Arbetsplanen med miljokonsekvensbeskrivning har varit utstilld 2011-05-30 — 08-12 pé
Trafikverket Region Stockholm i Solna, i Tekniska nimndhuset i Stockholm, Tekniska
nimndhuset i Huddinge, Kommunalhuset pd Ekers, Turebergshuset i Sollentuna och
Kommunalhuset i Jarfilla. Huvuddelen av handlingarna har ocksa funnits tillgingliga pa
Trafikverkets hemsida, och en del av dem &dven pa bibliotek lings strickan. Under
utstillningsperioden fanns det méjlighet att under vissa tider och p4 vissa platser tréffa
personal fran projektet.

Underrittelse om utstillningen skickades med rekommenderat brev till s.k. direkt berorda
sakégare och med vanligt brev till s.k. indirekt berérda sakégare och till vriga intressenter.
Utstéllningen kungjordes i Post- och Inrikes tidningar, Dagens nyheter, Svenska Dagbladet
och i flera lokala s.k. gratistidningar.

Vid utstéllningen har det kommit in ca 300 yttranden som har sammanfattats och
kommenterats i ett utlditande pd 466 sidor. Féljande synpunkter dterkommer i manga
skrivelser:
e Ifragasittande av behovet av E4 Forbifart Stockholm
¢ Oro for luftkvaliteten i tunneln samt vid tunnelmynningar, luftutbytesstationer,
franluftsanldggningar och ventilationstorn under driftskedet
e Krav pa bullerskyddsatgarder och/eller 6verdickning i anslutning tiil trafikplatser
o Ifrdgasittande av val av lokalisering av trafikplats for anslutning av E4 Forbifart
Stockholm till vig 261
¢ Paverkan pi Milaren som dricksvattentikt under driftskedet
* Oro for byggstorningar, fraimst buller, vibrationer, stomljud och avgaser

En del enskilda fastighetségare och réttighetshavare framfér synpunkter som géller
projektets paverkan pa den egna fastigheten.

En hel del synpunkter handlar om behovet av olika tgérder pd angrinsande vagnat, for
vilket ndgon annan &n staten &r vighéllare och som dirmed inte omfattas av arbetsplanen.
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Flera synpunkter giller sdant som ar kopplat till grundvattenbortledningen for tunneln -
paverkan pa brunnar och virmeanldggningar, risk for sattningar m.m. Detta hanteras i
pagdende tillstindsirende i mark- och miljédomstolen. Detsamma giller frigan om eventuell
paverkan p& Milaren under byggtiden.

Inkomna synpunkter under utstillningen har foranlett den sékande att géra vissa
revideringar av arbetsplanen. Dessutom har ett antal rittekniska fel korrigerats. Den s6kande
har bedomt att samtliga revideringar har varit av sddan art och storlek att de berér en
avgrinsad mingd sakigare. Till de direkt berorda skickades reviderat material, daterat
2011-12-01, for synpunkter. Materialet bestod av ett foljebrev som i text beskrev aktuella
revideringars bedémda miljokonsekvenser, kartmaterial samt svarstalong och svarskuvert.
Efter att svarstiden gétt ut kontaktades samtliga som inte inkommit med svar for att
kontrollera att materialet kommit fram. Ytterligare justeringar, daterade 2012-02-10, har
darefter gjorts pa nagra handlingar, Dessa justeringar har varit foranledda av synpunkter pa
det tidigare reviderade materialet. Efter Lansstyrelsens yttrande har en revidering gjorts
2012-10-30 genom inarbetande av Linsstyrelsens synpunkter.

De som har framfort synpunkter under utstéllningen och i samband med revideringarna har
fatt ta del av den s6kandes utldtande efter utstillning och av Lansstyrelsens yttrande. De har
ocksi fatt mojlighet att komma med ytterligare synpunkter. Under denna kommunikation
inkom 37 yttranden som sammanstillts och besvarats av den s6kande. Denna
sammanstillning har dérefter 6versénts till synpunktslimnarna med uppgift om att
arbetsplanen limnats in for faststillelseprévning hos Trafikverket och att inkomna yttranden
samt den s6kandes svar utgor del av underlaget. Ett yttrande har dérefter inkommit, fran
Magnus Eckersand, som anser att hans remissvar i sammanstallningen inte sammanfattats
pa ett korrekt och rittvisande satt.

Inkomna synpunkter dr i huvudsak samma som vid utstillningen, framst
o Ifrdgasittande av behovet av E4 Forbifart Stockholm
e Oro for luftkvaliteten i tunneln och vid tunnelmynningar

¢ Ifrdgasittande av val av lokalisering av trafikplats for anslutning av E4 Forbifart
Stockholm till viig 261

En del enskilda fastighetségare/rattighetshavare framfér synpunkter som géller
arbetsplanens pdverkan pi den egna fastigheten, under bade bygg- och driftskede.

Efter att den s6kande lamnat in arbetsplanen for faststéllelseprovning till Trafikverket
uppmirksammades att det inte kunde styrkas att tvA direkt berérda underrattats om
utstéllningen med rekommenderat brev. Den s6kande har darfor gett dem den mdjligheten.
Agaren till Lové-Edeby 4:16 har dérvid framfort att hon ar helt emot E4 Férbifart Stockholm.

Lansstyreisens yttrande

Linsstyrelsen i Stockholms lén har 2012-06-18 ytirat sig 6ver arbetsplanen och darvid angett
att faststéllandet av planen ska férenas med villkor f6r projektets genomférande.
Arbetsplanens forenlighet med Lénsstyrelsens villkor behandlas nedan under "Kommentarer
till linsstyrelsens villkor”.

Léansstyrelsen bedomer att viigen, genom dessa villkor samt genom projektets beaktande av i
Lansstyrelsens yttrande framforda dvriga synpunkter pa vigens utformning och fortsatt
arbete, ir forenlig med de allménna hansynsreglerna, hushallningsbestimmelserna och
gillande miljékvalitetsnormer enligt miljobalken.
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Den sokande har upprittat en PM daterad 2012-06-25 dir man angett att Linsstyrelsens
villkor har arbetats in i arbetsplanen genom att dokumentet ”Bilaga 1 till Beskrivning -
Skadeforebyggande &tgiirder som genomfors”, kompletterats. Lansstyrelsen har 2012-10-31
ytirat sig 6ver denna revidering och ddrvid framfort att dessa handlingar tillsammans p ett
tillfredsstillande sétt redogor for hur Linsstyrelsens villkor kommer att tas om hand.
Lansstyrelsen har i samma yttrande framhéllit att de synpunkter angiende FRA, som
framf6rdes i bilaga till Linsstyrelsens yttrande efter utstillning, fortfarande #ger tillimpning.
Linsstyrelsen forutsétter att av FRA framforda synpunkter hanteras pé ett for radioanstalten
tillfredsstillande satt.

SKAL FOR TRAFIKVERKETS BESLUT

Allmént

Stockholmsregionen vixer och beridknas ha mer in 2,4 miljoner invinare &r 2030. Samtidigt
vidgas den funktionella regionen — det omrade inom vilket arbetspendling sker — till att
omfatta stora delar av Gstra Mellansverige.

Regionen dr idag tudelad nar det géller bostads- och arbetsmarknader. Vattenstriken, som r
en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksé barridrer och férsvarar kontakterna
mellan regionens norra och sédra delar. Bdde vig- och sparniten ir mycket hirt belastade
och den bristande vigkapaciteten éver Saltsjé — Malarsnittet skapar tringsel och kder redan
vid normala omstandigheter. Sirbarheten i trafiksystemet blir uppenbar niir det uppstar
hinder i trafiken pa grund av viigarbeten eller trafikolyckor. I den regionala
utvecklingsplanen, RUFS, betonas att en sammanhéllen och vidgad region bittre tar tillvara
hela regionens potential, vilket ger forutsattningar for 6kad tillvixt och valstind.

E4 Forbifart Stockholm utgor en del av ett system med yttre och inre ringleder. Genom

E4 Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen fran trafik. Det totala
trafikarbetet i regionen Gkar nigot, jimfort med om E4 Férbifart Stockholm inte byggs, men
trafiken omférdelas pé ett sétt som &r positivt fér trafiksiikerhet och miljo samtidigt som
sdrbarheten i trafiksystemet minskar.

Trafikverkets beddmning av arbetsplanens férenlighet med kommunala planer

Trafikverket beddmer att arbetsplanen &r férenlig med den regionala utvecklingsplanen
RUFS 2010 och med berérda kommuners &versiktsplaner.

Berorda kommuner har p&bdrjat arbetet med att indra och/eller upphiiva gillande
detaljplaner, i syfte att n& Gverensstimmelse mellan arbetsplan och detaljplaner.

Detaljplanerna i Sollentuna kommun har antagits och vunnit laga kraft. Detaljplanerna i
Huddinge kommun och Stockholms kommun &r antagna men éverklagade och handliiggs for
nirvarande av Linsstyrelsen.

Trafikverket erinrar om att enligt véiglagen far en vig inte byggas i strid mot detaljplan.

Trafikverkets beddmning av arbetsplanens paverkan pa riksintressen, Natura 2000,
miljokvalitetsnormer m.m.

Riksintressen
E4 Forbifart Stockholm &r av riksintresse fér kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljébalken.

Maélaren i sin helhet ar av riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljébalken. Yrkesfisket
kan komma att pdverkas av anléggandet av de tillfilliga hamnarna och hamnverksamheten.
Detta hanteras i pagaende tillstAndsidrende hos mark- och miljédomstolen.
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Storre delen av Lovon &r av riksintresse for kulturmiljovirden enligt 3 kap. 6 § miljébalken.
E4 Forbifart Stockholm kommer att delvis ligga inom detta omréde, vilket innebdr att tva
riksintressen stir mot varandra. En provning enligt 3 kap 10 § miljébalken maste dérfor
goras. Regeringen har i sitt tillitlighetsbeslut skrivit féljande:

"Regeringen finner ddrfor att vigbyggnadsprojektet i detta fall viiger tyngre én att
kulturmiljon i det omrdde intill befintlig vig 261 som kan bli aktuellt for anslutningar
forblir opGuerkad.”

Fragan om avvigningen mellan riksintresset kommunikationer och riksintresset
kulturmiljovard har provats i och med regeringens beslut. D forutséttningarna for
regeringens bedémning i denna friga inte har férandrats sedan tillatlighetsbeslutet ser
Trafikverket inget skil att ta upp frigan pé nytt.

Villingby ar av riksintresse for kulturmiljévirden enligt 3 kap. 6 § miljébalken och berérs av
anliggandet av trafikplats Vinsta, som dock ansluter till befintlig infrastruktur, varfér
Trafikverket bedomer att péverkan pd riksintresset blir begransad.

Milarbanan ir av riksintresse fér kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljébalken och
kommer att paverkas av inskrinkningar, dock endast under byggtiden. Detsamma giller den
farled av riksintresse for sjofarten enligt 3 kap. 8 § miljébalken som finns i sdra Malaren.
Trafikverket bedémer att pdverkan pa riksintresset blir begrinsad.

Forsvarets Radioanstalt, FRA, ir av riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap. 9 §
miljobalken och behandlas vidare under "Sarskilda friagor i projektet.”

Milaren med dar och strandomriden, som omfattar i sin helhet 6ar som Lovon, Kungshatt
och Kiirson liksom strandomradena vid Sitraskogen och Grimsta, ir enligt 4 kap. 2 §
miljébalken utpekat som ett omride som, med hénsyn till natur- och kulturvirdena, ir av
riksintresse. Inom omridet ska turismens och friluftslivets, frimst det rérliga friluftslivets,
intressen sarskilt beaktas vid beddmningen av tillatligheten for exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon. Regeringen har i sitt tillitlighetsbeslut skrivit foljande:

“Mot bakgrund av det anférda finner regeringen att det inte foreligger hinder mot
vigbyggnadsprojektet enligt 4 kap. miljébalken.”

Fragan har provats i och med regeringens beslut. D4 férutsittningarna for regeringens
bedémning inte har férindrats sedan tillatlighetsbeslutet dr frigan om projektets férenlighet
med 4 kap. miljébalken avgjord.

Natura 2000

Edeby Ekhage utgor Natura 2000-omrade (naturtyp tradkladda betesmarker av
fennoskandisk typ) vars gamla ekar hyser en rik lavflora. Regeringen har i sitt
tilldtlighetsbeslut skrivit foljande:

*Natura 2000-omrdadet Edeby ekhage kommer inte att beréras av direkt intrdng, men kan
komma att pdverkas av bl.a. hydrologiska fordndringar om inte skyddsdtgdrder vidtas.
Regeringen har begdirt att Vdgverket ska komplettera underlaget med et tillstdnd enligt

7 kap. 28 a § miljobalken. Vigverket har ldmnat in en tillstGndsansékan till Lansstyrelsen i
Stockholms liin. Linsstyrelsen har framfort att det utifran dagens kunskap bér vara
mdjligt att ge tillstand forenat med villkoren inom den aktuella korridoren nér ldge och
utformning dr mer studerade infor faststdllelse av arbetsplan. Mot bakgrund hdrav
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bedomer regeringen att sddant tillstdnd kan ges. Prévning av Natura 2000-tillstdnd sker i
sdrskild ordning.”

Frigan om tillstind enligt 7 kap. 28 a § miljobalken &r foremal for prévning hos mark- och
miljodomstolen, inom ramen for pdgdende provning av vattenverksamhet for E4 Forbifart
Stockholm. Trafikverket bedomer att férutsittningarna for Lansstyrelsens och regeringens
bedémning, att ett sidant tillstdnd kan ges, inte har férindrats.

Hansta utgor Natura 2000-omréde (naturtyp niringsrik ek eller ek-avenbokskog) vars
naturvarden frimst dr kopplade till gamla grova ekar som viixer intringda bland
hasselbuketter. Den stkande valde, i samband med att ans6kan om vattenverksamhet
limnades in till mark- och miljédomstolen i juni 2011, att inte anséka om tillstind enligt

7 kap. 28 a § miljobalken for omradet. Orsaken till detta ér att den s6kande gjorde
bedémningen att de &tgdrder som ska genomforas fér byggandet av E4 Férbifart Stockholm,
sdrskilt med hansyn tagen till de skyddsatgirder som ska vidtas enligt ansékan, inte pa ett
betydande s#tt kan komma att paverka miljon i omradet, och dirmed inte kan skada den
livsmiljo eller de livsmiljder som avses att skyddas dir eller medféra att den art eller de arter
som avses att skyddas utsitts fér en stérning som pé ett betydande sitt kan férsvara
bevarandet i omrédet av arten eller arterna.

Med anledning av att vissa remissinstanser, i samband med prévningen hos mark- och
miljédomstolen, stillde krav p4 att den s6kande maste stka tillstind enligt 7 kap. 28 a §
miljébalken, kompletterades i juni 2012 ansékan med ett yrkande om tillstind i denna del.
Den sokande har inom ramen for domstolsprocessen direfter utarbetat ett underlag for att
mgjliggdra en sddan provning. Enligt den stkandes uppfattning visar underlaget att det —
sdrskilt med de skyddsétgdrder man atar sig — inte foreligger nigon risk for paverkan i sidan
omfattning att tillstind behévs. Skulle domstolen trots det anse att tillstind behovs, yrkar
den s6kande att domstolen ger tillstind enligt 7 kap. 28 a §, med de 4tgéirder som anges i
ansékan for att skydda Natura 2000-omridet Hansta.

Trafikverket anser att frégan om ett tillstind enligt 7 kap. 28 a § behdvs som huvudregel ska
klaras ut innan en arbetsplan faststills. I forevarande fall hanteras dock denna friga
samtidigt som pagdende prévning enligt 11 kap. miljébalken hos mark- och miljédomstolen.
Savitt Trafikverket har uppfattat det, avser mark- och miljédomstolen att slutfora sin
provning forst efter det att arbetsplanen ir faststalld och lagakraftvunnen. Trafikverket kan
heller inte pa négot sitt foregripa utgéngen av domstolens prévning. Trafikverket anser
darfor att faststéllelsen av arbetsplanen ska forenas med ett villkor om att arbeten med stod
av arbetsplanen pé strickan km 29/000 - 29/400 fir pabérjas forst nér provningen enligt 7
kap. 28 a § dr Klar.

Artskyddsférordningen

Flera arter som omfattas av artskyddsforordningen berérs: fiskgjuse, mindre hackspett,
stérre vattensalamander, snok, backsippa, korallrot, nastrot och humlesuga. Den sistnimnda
ar rodlistad i kategorin Starkt hotad. Lansstyrelsen i Stockholms lin har den 14 mars 2013
(drendebeteckning 522-4133-2013) beslutat att limna dispens med stod av 14 §
artskyddsférordningen for storningar i samband med anliggningsarbeten i nirheten av ett bo
med fiskgjuse i Ekerd kommun samt for fullstindigt ianspraktagande av ca 1 hektar
strandskog under viigprojektets anldggningstid pé fastigheten Lové-Edeby 4:1 i Ekerd
kommun. Strandskogen &r biotop och hickningsomride for mindre hackspett.

Lénsstyrelsen har i samma drende ocksd beslutat att lamna dispens med st6d av 15 §
artskyddsforordningen for flytt av ett mindre bestdnd av backsippa frin en plats pa
fastigheten Akalla 4:1 i Stockholms kommun till en annan limplig plats som utses i samrad
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med kommunen; for anldggningsarbeten som ber6r en vixtplats for orkidén korallrot pa
samma fastighet; fér anldggningsarbeten som beror en vixtplats for orkidén néstrot pa
fastigheten Satra 2:1 1 Stockholms kommun och for flytt av enstaka férekomst av humlesuga
frin vixtplatsen i Sollentuna kommun till en annan 1amplig plats som utses i samrad med
kommunen. Dispensen giller t.0.m. 2024-12-31.

Sammantaget betyder detta att arbetsplanen inte strider mot artskyddsforordningen.

7arldsarv
Drottningholm utgor viirldsarv enligt Unescos konvention till skydd for virldens natur- och
kulturarv. Anliggningen Drottningholm - slottet, teatern, Kina slott och parken — ir det
bésta exemplet i Sverige pé ett kungligt 1700-talsresidens, representativt for all europeisk
arkitektur frin denna tid. Drottningholms slott &r pdverkat av franske kungens Versailles
liksom ménga andra slott i Europa under denna tid.

ICOMOS (International Council on Monuments and Sites) tog 2011 fram en
metodbeskrivning 6ver hur en Heritage Impact Assessment (HIA), eller
kulturarvskonsekvensbedomning, for varldsarv kan tas fram, Metoden 4r till for att viardera
pa vilket sitt en betydande fordndring eller exploatering kan paverka ett virldsarvs
universella virde, en paverkan som kan vara sdvil positiv som negativ.

Riksantikvarieimbetet anmodade Trafikverket att genomfora en HIA for den paverkan och
de tinkbara konsekvenserna som anslutningen av E4 Forbifart Stockholm till vig 261 och en
breddning av vig 261 kan ha pi viirldsarvet. En rapport for fas I limnades 2012-02-01.

Av slutsatserna i HIA framgér att den storsta pdverkan pé virldsarvet hirror fran trafiken
genom Drottningholm. Alla dtgirder som kan minska den nuvarande trafikméingden och
bevara virldsarvets historiska karaktir och sammanhang bor vidtas. E4 Forbifart Stockholm
och ombyggnaden av Eker6vigen paverkar autenticiteten och integriteten for de delar som
tillsammans utgér virldsarvets universella virde. Det framgar ocksd att av- och péfarterna
till E4 Forbifart Stockholm kommer att bli ett nytt och dominerande inslag i det historiska
landskapet pa Lovon och kommer att fi bestdende negativa konsekvenser for varldsarvets
omgivningar, kulturella sammanhang och framtida utveckling. Mer detaljerade studier av
viigens utformning och tekniska och landskapsarkitektoniska l6sningar bor ing i nésta skede
av kulturarvskonsekvensbedémningen och atgérder for att mildra konsekvenserna faststillas.

Trafikverket konstaterar att frigan om den paverkan pa virldsarvet som anslutningen av E4
Forbifart Stockholm till vig 261 och en breddning av viig 261 kan ha, hanteras inom ramen
for en sarskild process. Trafikverket forutsitter att de slutsatser och rekommendationer som
kommer fram i arbetet med HIA fas II tas tillvara i den fortsatta planeringen.

Miljokvalitetsnormer
For Milaren, Spangadn/Ballstain och Edsviken giller miljokvalitetsnormer for vatten.

Milaren dr indelad i dtta vattenforekomster varav endast en bertrs av E4 Forbifart
Stockholm, "Rédstensfjarden, Norrstrém”, som striacker sig frin Sundbyberg i norr till Salem
i séder. Den har idag god ekologisk status, men god kemisk status uppnis ej; den ska uppnas
till &r 2021. SpAngaén/Billstadn har idag dalig ekologisk status, med tidsfrist till r 2021 att
uppna god ekologisk status. Den kemiska statusen dr god. Edsviken har idag dalig ekologisk
status, med tidsfrist till &r 2021 att uppné god ekologisk status. Den kemiska statusen ar
ocksi dalig, men god kemisk status ska uppnés till &r 2015, utom for tribyteltenn (TBT) dar
fristen &dr ar 2021.
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Den s6kande har gjort beddmningen att osikerheten &r stor kring de klassificerade
vattenférekomsternas status fér ir 2035, eftersom det ir svart att forutse framtida
markanvéndning och belastningen frén andra kéllor. Det gér det svart att forhélla sig till
miljokvalitetsnormerna foér de berérda vattenférekomsterna. Den sokande har darfor valt att
gora en beskrivning av féroreningskoncentrationer i dagvattnet samt totala méingder utifran
kvantifierande utredningar och erfarenhet. Berdkning har skett bl.a. av de méingder
belastande &mnen som leds mot recipient. Vid dimensioneringen har recipienterna klassats
som om de var de mest kénsliga av de tvé recipienttyper redovisade i Regionplane- och
trafikkontorets férslag till riktviarden f6r, “mindre sjdar, vattendrag och havsvikar”. Aven
Miélaren har klassats som s&dan pd grund av att 6stra Mélaren utgor vattenskyddsomréide
och &r av riksintresse for yrkesfisket. Om foreslagna riktviirden fér direktutslipp till mindre
recipient inte 6verskrids bedoms det generellt att vattenforekomsternas kemiska status, och
med det mgjligheten att uppna eller bibehélla den ekologiska statusen, inte kommer att
forsdmras vid ett tillskott av dagvatten frin E4 Forbifart Stockholm. Fororeningsinnehéllet i
dagvattnet beddms, i ett sidant fall, ge en liten eller obetydlig konsekvens for recipienten.
Om fororeningskoncentrationerna i dagvattnet Gverskrider riktvirdena gors en
konsekvensbeddmning av de imnen som berérs.

Trafikverket delar den s6kandes bedomning att belastningen pi vattenférekomsterna
kommer att 6ka jaimfért med nulaget, men att méjligheterna att bibehélla eller uppna
gillande miljokvalitetsnormer, med de tgirder som faststills i arbetsplanen och de

ytterligare atgirder som, om det visar sig nodvindigt, foreslas vidtas, inte forsimras.

Miljokvalitetsnormer géller dven for utomhustuft. Frin vigtrafiken ir det frimst
miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid och partiklar som &r aktuella. Regeringen har i sitt
tillatlighetsbeslut skrivit féljande:

"Arbete pdgdr med att forbdttra luftkvaliteten i Stockholms lin. Regeringen har i december
2004 faststdllt atgdrdsprogram avseende miljékvalitetsnormerna for kvdvedioxid och
partiklar (PM10) i Stockholms lén.

I beslutet anges bl.a. de Gtgdrder som behéver vidtas for att miljékvalitetsnormerna inte
dverskrids. Linsstyrelsen har ddrefter pd regeringens uppdrag uppriittat forslag till
kompletterande dtgdrdsprogram. Jamfort med nollalternativet kan utbyggnaden av
Forbifart Stockholm bidra till ytterligare lokala forbittringar, forutsatt att trafikarbetet i
de mest belastade omrddena minskar. Linsstyrelsen i Stockholms Iéin bedomer att ett
genomforande av Forbifart Stockholm inte medverkar till att en miljékvalitetsnorm for
luftkuvalitet Gverskrids. Med den nya viigen uppstér en positiv nettoeffekt diir antalet
mdnniskor som exponeras for partiklar (PM 10) minskar i regionen. Regeringen delar
linsstyrelsens bedémning vad gdller miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet.”

Forutsattningarna for regeringens beddmning i denna friga har i grunden inte forandrats
sedan tillatlighetsbeslutet. Trafikverket vill dock nimna att Linsstyrelsen i Stockholms lin i
december 2012 har tagit fram ett nytt &tgiirdsprogram for kvivedioxid och partiklar i
Stockholms lin. I dtgirdsprogrammet ingér tolv konkreta atgirder, vilka, fér Trafikverkets
del, bl.a. handlar om dammbindning, stidning med ny teknik, tidig varstidning samt
inférande av sédnkt hastighet pa trafikleder vid risk for 6verskridanden av
miljokvalitetsnormen for partiklar PM10. En utredningsinsats och ett 4tgiirdsforslag gillande
inférande av dubbdécksforbud har éverlamnats till regeringens prévning,

De beslutade &tgdrderna i Linsstyrelsens program bedéms inte vara tillréickliga fér att né
normerna. Atgirdsprogrammet kommer dirfor att revideras dterkommande under perioden
2013 — 2018 for att fler &tgérder successivt ska kunna inforas. For kvivedioxid saknas i dag
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tillrdckligt underlag foér beslut om atgarder och en utredningsinsats genomfors i syfte att
beskriva behovet av ldnstickande kamera- och trafikmétningar.

Den sokande har i arbetsplanen redovisat vilka dtgdrder som behéver vidtas for att aktuella
miljokvalitetsnormer for utomhusluft ska klaras. De 6verskrids trots detta vid Edeby, precis
utanfor tunnelmynningarna, och pé strickan mellan trafikplats Akalla och trafikplats
Hiéggvik, strax utanfor vigomradet, i bagge fallen dock inom omraden dir ménniskor inte
stadigvarande vistas.

Overskridande sker ocksd lings Uppsalavigen och Norrortsleden. Med 50 %
dubbdicksanvindning, som bedéms som ett realistiskt framtidsscenario for ar 2020-2035,
beriknas dverskridandet stracka sig cirka 40 m frin Uppsalavigen stder om trafikplats
Haggvik och det nar di inte fram till bostiderna i Téjnan. Lings Uppsalavigen, norr om
avfarten till Norrortsleden, nér partikelhalterna fram till verksamheternas fasader vid 50 %
dubbdécksanvindning. Lings med Norrortsleden begrinsas éverskridandet, vid 50 %
dubbdicksanvindning, till vigomradet. Den stkande kommer att tillsammans med
Sollentuna kommun utreda méjligheten att vid behov inféra hastighetsbegransningar pa
Uppsalavigen i syfte att ytterligare forbittra luftkvaliteten.

Trafikverket bedomer att miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft med avseende p partiklar
PM 10 och kvivedioxid kan Kklaras, i vissa fall med en kombination av atgirder. Trafikverket
noterar ocksd, att det, vid minskad dubbdicksanvindning finns majlighet att begransa tiden
d4 tunnlarnas ventilationssystem behéver anviindas.

Av Luftkvalitetsforordningen (2010:477), framgér att forordningen géller utomhusluft med
undantag for arbetsplatser och vigtunnlar. Det saknas alltsé miljokvalitetsnormer for
luftkvaliteten i vigtunnlar. Fragan om tunnelluft behandlas nedan under "Sirskilda fragor i
projektet”.

Naturreservat .

Gommaren, Satraskogen, Grimsta, Igelbicken, Hansta och Ostra Jarvaféltet ar natur- eller
kulturreservat i narheten av E4 Forbifart Stockholm. Regeringen har i sitt tiltitlighetsbeslut
skrivit féljande:

"Aven om delar av berérda natur- och kulturreservat tas i ansprdék utgér inte foreskrifterna
hinder att genomféra Forbifart Stockholm. Regeringen bedémer att med ldmpliga
skyddsétgdrder och forsiktighetsmdtt bor utbyggnaden kunna ske utan att betydande
barridreffekter eller landskapsfragmenteringar uppstar.”

Frégan har provats i och med regeringens beslut. D4 forutsidtiningarna for regeringens
beddémning inte har fordndrats sedan tillatlighetsbeslutet ar frigan om projektets férenlighet
med reservatsforeskrifterna avgjord.

Konsekvenserna av vagforslaget for Jarvafaltet redovisas utforligare i arbetsplanens
beskrivning for delstrdckan, sid. 27 -28, och i miljokonsekvensbeskrivningen, sid. 401-406. 1
miljokonsekvensbeskrivningen, sid. 406-407, redogérs for férslag till dtgérder som kan
vidtas f6r att mildra konsekvenserna av utbyggnaden. Inga av dessa atgirder ingdr i bilaga 1
till arbetsplanens beskrivning, "Skadeforebyggande atgarder som genomfors”, men de tas
upp i kapitel 24 i miljokonsekvensbeskrivningen, ”Atgirder, forsiktighetsmatt och
uppfoljning”. Trafikverket forutsétter att den sokande utreder dessa tgirder vidare och har
dirfor férenat faststéillelsen med ett villkor avseende skyddsétgarder och forsiktighetsmatt.
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Att E4 Forbifart Stockholm skulle kunna medféra foljdexploateringar har tidigt framhéliits
som en péataglig risk for negativ paverkan pa riksintresset och viirldsarvet. Detta har dock,
enligt Trafikverkets bedémning, hanterats i och med att Lovon kommer att skyddas frén
bebyggelse genom bildande av naturreservat med skyddsforeskrifter. Lansstyrelsen i
Stockholms ldn har i bérjan av juni 2013 skickat ut férslag till reservatsbeslut och skétselplan
for samrad. Beslut avses fattas under hdsten 2013. Forslaget till naturreservat har, enligt
informationsblad p& Lansstyrelsens hemsida, tagits fram for att 1angstktigt skydda de
viktigaste naturvirdena, friluftslivsvirdena och kulturvirdena i omrédet. Reservatet har ett
overgripande syfte, som utgor grunden for reservatsforeskrifterna och skétselinriktningen.
Vigprojekten Eq Forbifart Stockholm och breddning av vig 261 Ekerdvigen kommer inte att
hindras genom reservatet.

Sarskilda fragor i projektet

Anslutning av E4 Férbifart Stockholm till vag 261

Redogérelsen nedan inleds med regeringens tillitlighetsbeslut. Darefter redogors for hur den
sokande genomfort det samriad som foreskrivs i regeringens villkor; fér innehallet i
arbetsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen; for Trafikverkets kompletteringsbegiran;
for studerade alternativ; for arbetsplanens forslag samt for inkomna synpunkter pé det
kompletterande underlaget. Slutligen redovisas Trafikverkets bedémning.

Regeringens beslut

Som tidigare ndmnts beslutade regeringen den 3 september 2009 att ge tilldtlighet for
projektet "Effektivare nord-sydliga férbindelser i Stockholmsomréidet”. Regeringen skrev i
sitt dvervigande om villkor bl.a. fGljande:

1. Forbifart Stockholm kommer att berdra virldsarvet Drotiningholm och Natura
2000-omradet Edeby ekhage samt omrdden av riksintresse for naturvdrden,
kulturmiljovarden och friluftshivet enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Forbifart
Stoclcholm kommer dven att berdra natur- och kulturreservat. Det éir viktigt att den
ndrmare strdckningen, profilen och utformningen av vdganordningarna planeras
efter samrdad med berérda myndigheter. Villkor bor ddrfor foreskrivas.

Regeringen foreskrev foljande villkor:

1. Den inom korridoren néirmare strdckningen, profilen och utformningen av
vdganordningarna ska planeras och utformas sd att negativa konsekvenser for
naturmiljon, kulturmiljon samt landskapets 6vriga virden och funktioner sd langt
mdjligt begrdnsas. Planeringen ska ske efter samrdd med Boverket, Forsvarets
radioanstalt, Naturvdrdsverket, Riksantikvariedmbetet, Liinsstyrelsen i Stockholms
lin och berorda kommuner. Vigverket ska vidta dtgdrder sé att de skyddade
vdrdena i virldsarvet Drottningholm inte hotas. Vidare ska dtgdrder vidtas som
begrinsar paverkan pa skyddsintressena i Natura 2000-omrddet Edeby ekhage och
vdrdena i Guriga berorda omrdden av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljébalken.

I en komplettering till regeringen i samband med tillitlighetsprovningen redovisade
davarande Vigverket fem alternativa principer for trafikplatsiésning. Regeringen har, i sitt
beslut att tillita en utbyggnad av E4 Forbifart Stockholm, inte tagit stillning till den slutliga
lokaliseringen av anslutningen till vig 261, utan korridoren inrymmer flera olika majliga
16sningar. Regeringen skriver dirvid féljande:

"Regeringen finner ddrfor att vigbyggnadsprojektet i detta fall viger tyngre dn att
kulturmiljon i det omrdde intill befintlig vig 261 som kan bli aktuellt for anslutningar
Jorblir opdverkad. Det dr dock viktigt att intrdnget och fordndringen av landskapsrummet
begrdnsas och sker sd varsamt som mdjligt s att skadan pa riksintresset blir sé liten som
mdjligt samt att de kulturhistoriska vdrdena i vdrldsarvet och i den omgivande miljon gar
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att avldsa i framtiden. Olika alternativa l6sningar till anslutning bor studeras och
konsekvensbeskrivas utforligare innan val av alternativ gors { samband med
arbetsplanen.”

Samrad

Enligt regeringens villkor ska planeringen ske efter samriid med Boverket, Forsvarets
radioanstalt (FRA), Naturvirdsverket, Riksantikvariedmbetet, Lansstyrelsen i Stockholms
ldn och Ekerd kommun. Den sékande bjéd in dessa parter till arbete i den s.k. Lovégruppen.
Av "Remissvar angéende E4 Forbifart Stockholm 2013-05-20" framgir att Boverket och
Naturvérdsverket ansag att de kunde representeras av Linsstyrelsen, och att FRA ansg att
lokaliseringarna och detaljutformningen av trafikanslutningarna mellan E4 Forbifart
Stockholm och EkerGvigen inte var en friga av en sddan betydelse for just dess verksamhet
att FRA Onskade delta i Lovogruppen. Det framgér ocksé att processen, i den har gruppen,
inte resulterade i nigot enat beslut eller resultat som arbetsgruppen som helhet kunde stilla
sig bakom. Den stkande tog darfor stallning for att ta fram ett forslag till arbetsplan med en
trafikplatslosning med tva separata anslutningar mot E4 Férbifart Stockholm via tva
cirkulationsplatser p& Ekerdvigen, en vid Tillflykten och en vid Edeby. Alternativet benimns
1b. Med utglngspunkt i den s6kandes val av anslutningsalternativ triffade den s6kande
(Trafikverket Region Stockholm), Riksantikvariedmbetet, Statens Fastighetsverk och Ekerd
kommun 2011-04-07 en 6verenskommelse avseende inriktningen for det fortsatta arbetet
med E4 Férbifart Stockholms anslutning till Ekerévagen och for Ekerdvigen.

Arbetsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen studerades de fem alternativen frin
tillatlighetsprévningen och ytterligare alternativ i ett fordjupat samrid inom ramen f6r
Lovogruppen. Av miljékonsekvensbeskrivningen framgér bl.a.

"De utformningar som inte uppfyller grundliggande sikerhetskrav for skydd av
trafikanter avseende roksmitta avfdrdades tidigt som omdjliga att genomfora. Om rék kan
komma frdn ett tunnelror till ett annat fungerar inte siikerhetskonceptet och evakueringen.

I diskussionerna inom det fordjupade samrddet framstod att de alternativ som innefattade
tunga och komplicerade konstruktioner frammande for landskapet och som skulle ge
lasningar vid eventuella fordndringar 1 framtiden vid anslutningen till Ekerduvégen inte var
onskuvdirda och dessa sorterades bort.

Lésningar som motsvarade den som presenteras i denna arbetsplan men med en
cirkulationsplats vid Tillflykten och en péa Lindd studerades ndrmre. Ett alternativ
projekterades sd ldngt att konsekvenserna och kostnaderna gick att bedéma. Alternativet
hade stora fordelar ur virldsarvssynpunkt men inneholl svagheter med avseende pd
kommunens ldngsiktiga planer. Merkostnaden for alternativet var 300 miljoner kronor
som inte ryms i projektbudgeten. Alternativet avfordes av dessa skal.”

Kompletteringsbegéiran under faststéllelseprovning
Trafikverket har i samband med faststillelseprévningen ansett att redovisningen i arbetsplan

och miljokonsekvensbeskrivning av alternativa losningar borde utvecklas och darfor begart in
kompletterande uppgifter. Den sokande har inkommit med en rapport "Remissvar angiende
E4 Forbifart Stockholm, 2013-05-20", med ett flertal bilagor, frimst bestdende av
arbetsmaterial som tagits fram inom ramen for Lovogruppens arbete och som utgor det
underlag som sammanfattats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket har direfter begirt att den sékande ska fortydliga vissa aspekter av
arbetsplanens forslag och av det forslag som man studerade nirmare, bendmnt alternativ 8b.

24{43)
TDOK 2010:27 Mall_Beslut v.2.0 {Faststélld av Trafikverkst}



Dokumentdaturm: 2013-10-25 8 TRAFIKVERKET

Arendenr: TRV 2012/80286

Den s6kande har dérvid inkommit med en rapport "Remissvar angiende E4 Forbifart
Stockholm 2013-06-26."

Studerade alternativ

Inledningsvis studerades ett 10-tal alternativ. En del avfordes for att de inte uppfyllde
projektmélen med avseende pé bl.a. vigutformning, tunnelsikerhet och trafikering. Andra
avfordes for att de fraimst med hinsyn till pdverkan pa omgivningen inte kunde anses
uppfylla regeringens villkor om att s 1angt mdjligt begréinsa negativa konsekvenser fér
naturmiljon, kulturmiljén samt landskapets 6vriga virden och funktioner. Alternativ 8/8b,
med en cirkulationsplats vid Tillflykten och en pé Lindd, studerades djupare, vilket
behandlas vidare nedan. Alternativ 1/1b, med en cirkulationsplats vid Edeby och en vid
Tillflykten, ligger till grund for arbetsplanen.

Av rapporten "Trafikplats Lovd, Jamforelse alternativ 1 och 8B, Utredningsliget december
2010” framgar sammanfattningsvis att bagge alternativen &r likvirdiga ur vigutformnings-
och trafiksynpunkt, och likvirdiga ur naturmiljésynpunkt med stérningar fér olika boende i
bégge fallen. Gestaltningsmassigt 4r alternativ 8b att féredra: cirkulationsplatsen pa Lind6
ligger visserligen mer exponerad fér ett stérre omride én cirkulationen vid Edeby, men
mojligheterna till en god terringanpassning ar stérre pa Lindé in vid Edeby. Alternativ 8b
beddéms i 6vrigt vara tekniskt genomférbart; vara 200-300 miljoner kr dyrare an alternativ 1;
ge en storre volym berg, med 6kad belastning pa transportsystemet under byggtiden som
f6]jd samt kunna byggas utan omledning av vig 261.

Av den sokandes svar pa Trafikverkets kompletteringsbegéran, daterat 2013-06-26, framgéar
att den s6kande anség att bagge alternativen uppfyllde stillda funktionskrav och att de
sammantaget var i stora delar likvirdiga. Den s6kande fann i sin virdering av de studerade
aspekterna inte att nagon for- eller nackdel var av sddan vikt att den var av avgdrande
betydelse for valet av lokaliseringsalternativ. Utifrin ett samlat perspektiv gjorde den
sokande dock bedémningen att det bdsta majliga avvigda anslutningsalternativet var 1b, som
darefter blev arbetsplanens forslag.

Den sokande har i samband med kompletteringar utvecklat grunderna fér denna bedémning
och utover det vigt in ytterligare aspekter: anslutningsalternativens pdverkan pd regionens
och kommunens utveckling, paverkan pé virldsarvet, riksintressen, verksamheter och risker
fér manniskors hilsa samt uppfyllelse av indamélet. Hur den stkande har virderat dessa
aspekter for valet av anslutningsalternativ sammanfattas nedan.

Arbetsplanens forslag ir det alternativ som bedéms ge storst majlighet till regionens och
kommunens fortsatta utveckling, Forslaget innebér att kommunens expansion i och omkring
Eker6 centrum kan fortgd. Omradet for cirkulationsplatsen pé nordostra Lindd, enligt
alternativ 8b, r utpekat som ett titortsnira naturomréde i 6versiktsplanen. Alternativ 8b
kunde inte accepteras av Ekerd kommun utifrin det intring det skulle medféra pa
kommunens framtida utvecklingsplaner enligt gillande 6versikisplan med paverkan pa
manniskors hélsa och miljo. Den sékande har virderat att samstimmighet med kommunens
oversiktsplan och kommunens uttalade vilja ar en viktig del for att nd projektmalet "ge
férutsittningar for en region med stark tillvéixt”. Kommunens markanvindningsplaner har
vagt tungt i den s6kandes beslut om val av lokaliseringsalternativ.

Den sokandes bedomning &r att varken arbetsplanens forslag eller alternativ 8b hotar
varldsarvet. Den frimsta paverkan pa varldsarvet utgors av effekten av 6kad trafik genom
varldsarvet. E4 Forbifart Stockholm medf6r en positiv pdverkan pd denna da trafikprognoser
visar att trafikflédena genom vérldsarvet minskar vid E4 Forbifart Stockholms 6ppnande.
Aspekten virldsarvet har inte véigt tungt i beslutet om lokaliseringsalternativ eftersom varken
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arbetsplanens forslag eller alternativ 8b beddmts medféra forindringar som foranieder att
varldsarvet skulle kunna hotas.

Béde arbetsplanens férslag och alternativ 8b har av den s6kande bedémts paverka
riksintresset for kulturmiljovard negativt. Arbetsplanens forslag paverkar kulturmiljon kring
Edeby gérd och férstdelsen for det kulturhistoriska landskapet. PAverkan &r stor i det lilla
landskapsrummet men begrinsad till en lokal visuell piverkan. Alternativ 8b péverkar
Malmviks gard och slikten Wallenbergs begravningsplats och ger en visuell paverkan i
kulturlandskapet pa Lindo. Riksintresseaspekten har vigts in i beslutet om val av
lokaliseringsalternativ till f6rdel for alternativ 8b.

Arbetsplanens forslag paverkar statligt 4gd jordbruksmark pa Lovon, alternativ 8b péverkar
privat 4gd jordbruksmark pd Lindd. For att minimera paverkan pé virldsarvet kommer den
produktionsskog som égs av staten och utgir en barridr mot visuell paverkan att undantas
fran fortsatt skogsdrift. Den sokande har bedomt att detta utgor ett mindre intrang i
pagaende verksamhet dn bortfall av jordbruksmark i privat dgo. Verksamhetsaspekten har
vigts in i beslutet f6r val av lokaliseringsalternativ till férdel fér arbetsplanens forslag.

Alternativ 8b ger ca 750 — 1000 m ldngre ramptunnlar totalt 4n arbetsplanens forslag. Ur
trafikantsynpunkt ir lingre fird i tunnlar simre di konsekvenserna av en olycka i tunnel ar
storre &n pd ytan. Denna péverkan pd minniskors hilsa har vigts in vid val av
anslutningsalternativ till fordel for arbetsplanens forslag.

Enligt den sdkande ir arbetsplanens férslag den mest samhillsekonomiskt effektiva
losningen som bidrar till att indamaélet kan uppnas med minsta intrang och oldgenhet for
ménniskors hélsa och miljé. E4 Forbifart Stockholm syftar till att knyta samman norra och
sodra Stockholmsregionen, minska sirbarheten i trafiksystemet och férenkla vardagen for
ménniskor som bor och verkar i denna viixande region. Andamalet med E4 Forbifart
Stockholm ér att ge forutsitiningar for utveckling i en region med stark tillvaxt. Den sékande
har gjort bedémningen att arbetsplanens férslag dr det som bist kan uppfylla detta &ndamal
utan intring pa kommunens framtida utvecklingsplaner och utan intrang pa titortsnira
naturomréade enligt gillande Gversiktsplan. Arbetsplanens férslag dr ocksé det som bast
uppfyller det transportpolitiska milet, att utarbeta samhillsekonomiskt effektiva 16sningar,
eftersom forslaget kan utforas till en ligre kostnad och medfér mindre berguttag och dirmed
mindre utnyttjande av naturresurser och mindre energikriavande transporter én alternativ
8b.

Arbetsplanens forslag
Lokaliseringen av anslutningarna frin E4 Forbifart Stockholm till vig 261 har valts s att de

ir dolda frin viirldsarvet och de har inpassats i miljon i vrigt for att si smé negativa
konsekvenser som mojligt ska uppsta. Det faktum att anslutningarna inte gors med en
traditionell planskild trafikplats skonar landskapet. Storleken pa anslutningarnas
cirkulationsplatser har héllits nere s mycket som mdjligt for att inte paverka omgivningen
mer an nodvandigt.

Huvudtunnelns striickning har flyttats séderut i férhillande till vad som redovisades i
vagutredningen for att mojliggora bergtickning vid en tunnelférlagd passage av
Lambarfjirden istillet for bro. Detta minimerar paverkan pa landskapet samt buller pé norra
Lovon och bevarar den tysta miljo och de naturvirden som finns dér. Huvudtunneln har
lokaliserats s att paverkansomradet frin grundvattenbortledningen ligger utanfor
Drottningholms omréde. Ramptunnlarna ar forlagda vister om vig 261 for att fa
bergtickning. Tidigare redovisade strickningar dster om viigen visade sig sakna bergtickning
och skulle saledes bli betongtunnlar byggda uppifran om strickningen vidholls. Genom den i
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arbetsplanen foreslagna strackningen undviks behovet av att bygga betongtunneldelar i det
oppna landskapet vilket hade inneburit stora schakt,

Cirkulationsplatsen vid Tillflykten ligger i ett st6rre landskapsrums sédra kant, for att inte
stora kringboende. Liget for tunnelpéslaget har flyttats s& att den tekniska 16sningen kraver
mindre slénter och lokaliseringen dirmed blir mindre dominerande i landskapsrummet.
Detta lage ger bittre skydd for de nirboende genom att skona ett skogsparti som minskar
bullerstdrningar och visuella stérningar. Tunnelpéslaget syns inte frin Drottningholm. De
lokala anslutningarna har forbéttrats med det flyttade liget, och har studerats for att vara s
smidiga och trafiksikra som majligt fér de boende.

Cirkulationsplatsen vid Edeby ligger i ett litet slutet landskapsrum, dold mellan skogbevuxna
héjdpartier, skilt frén utblickar frdn Drottningholmsparken. Tunnelpéslaget har placerats dér
forskdrningen blir kort och sé att brynet mot dkern bevaras i stor utstrickning.
Sidoomradena kring trafikplatsen &r lagda som vigomride for att den sokande ska kunna se
till att det dven i fortséttningen halls 6ppet och inte viixa igen. Arbetsplanens forslag paverkar
kulturmiljén negativt kring Edeby gard och forstéelsen for det kulturhistoriska landskapet.
Péverkan &r stor i det lilla landskapsrummet men dock begrinsad till en lokal visuell
paverkan. Om forutsittningarna fér brukande av jorden skulle péverkas i s stor grad att det
aktiva jordbruket i virldsarvets nirhet skulle minska eller upphéra si skulle detta innebiira
en stor pdverkan pa riksintresset. Projektet har dock arbetat utefter mélsattningen att inte
forsvara for jordbruket.

Vig 261:s strickning mellan cirkulationsplatserna har modifierats for att skapa en bittre
harmoni med vigens Gvriga strickningar pé Lovon.

Gang- och cykelbron 6ver vig 261 vid Edeby kommer att paverka utblicken frin vérldsarvet.
Den ar dimensionerad for att kunna utféras som en litt trakonstruktion for att inte upplevas
som frimmande frin omgivningen.

Visuella fordndringar som kan bli synliga frén virldsarvet ar luftutbytesstationerna vid
Edeby. Hur synliga dessa torn blir kan regleras i skétselplanen till reservatet samt genom en
noggrant anpassad gestaltning. I skotselplanen till naturreservatet kommer skogsridier i
siktlinjerna fran virldsarvet att beldggas med restriktioner s att de inte ska slutavverkas.
Luftutbytesstationerna vid trafikplats Edeby har placerats dir berg gir i dagen eller ligger
valdigt ytligt for att minimera skadorna pa omgivande mark vid byggandet. Placeringen har
ocks3 styrts av var det finns skogsridaer som skymmer tornen och var bryn kan bevaras, och
laga ligen har valts for att tornen inte ska vara synliga frin omgivningen. Avsikten enligt
gestaltningsprogrammet, som dock inte faststills, dr att hdjden pa tornen ska underskrida
omgivande skogs topphdjd. Angoringsvagar till luftutbytesstationerna har placerats s att de
kan ansluta till omgivningen sa bra som méjligt. Luftutbytesstationernas delar kommer att
utformas med hénsyn till landskapsbilden si att de framtrader sa lite som méjligt och
kommer att bullerdimpas s att Naturvirdsverkets riktviirde for externt industribuller klaras
och paverkan minska pa omgivande mark som nyttjas for friluftsliv och rekreation.

Samtliga viganordningar som har en ljusbild har i datormodell studerats utifrin
Drottningholms siktlinje fér att identifiera om de kan upptickas frén virldsarvet.
Anpassningar har gjorts. Studier har ocksa gjorts for att se om det dr mojligt att halla
belysningspunkterna si ligt att de inte accentuerar trafikplatserna, sedda frin det omgivande
landskapet. Belysningen kommer att utformas s att minsta mojliga férandring av landskapet
sker bade funktionellt och visuellt. De viganordningar, sisom exempelvis skyltar och
belysning, som kommer att bli aktuella pé striickan ska noga utformas och anpassas si att de
smalter in i den kinsliga kulturmiljén och inte riskerar att hota virldsarvet. Anpassningar av
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vaganordningarna for att ta hansyn till riksintresset behovs langs hela vigen, samt vid
tunnelpaslagen.

Av hiinsyn till landskapsbilden ingér i arbetsplanen inga bullerskydd langs vagen, utan de
uppfors istéllet lokalt for tre fastigheter intill anslutningarna.

Smaé ovanjordsanlaggningar som teknikskap ar placerade for att kunna underordnas
omgivningen. Servicevigarna avses placeras for att kunna anpassas till den omgivande
terringen och anvindas av det rorliga friluftslivet. Dagvattendammen lings vig 261 har givits
en form lik ett utstrickt dike for att béttre anpassas till omgivningarna. Anliggningarna
kommer att utformas sa att minsta méjliga férandring sker bade funktionellt och visuellt.

Inkomna synpunkter pid kompletteringarna

En kommunikation genomférdes med anledning av de kompletteringar som Trafikverket
begért under sin faststillelseprévning. Inkomna synpunkter, i de delar de beror E4 Forbifart
Stockholms anslutning till vig 261, sammanfattas nedan.

Boverket, Strélsiikerhetsmyndigheten, Vattenfall Eldistribution AB, SGU, Linsstyrelsen i
Vistmanlands Iéin och Linsstyrelsen i Stockholms ldn lJamnar inga ytterligare synpunkter pa
planen.

Statens Fastighetsverk (SFV) betonar, liksom i tidigare yttranden, att foreslagen trafikplats
pd Lovon skadar riksintresset for kulturmiljo och virldsarvets samt dess buffertzons viarden.
SFV anser ocksi att riksintresse for kulturmiljo, varldsarvet och buffertzonen for virldsarvet
ska viga tyngre dn Ekeré kommuns Gversiktsplan och privata intressen. Nir Drottningholm
blev ett virldsarv ar 1991 var trafikméngden pa vég 261 vid Drottningholm 16 700
fordonspassager per vardagsmedeldygn. Idag &r den ca 19 ooo mellan Tappstrém och
Drottningholm. Enligt prognoserna fér E4 Forbifart Stockholm kommer trafiken pé strickan
norr om Edeby genom virldsarvet uppga till 29 000 fordonspassager per vardagsmedeldygn
ar 2035, alternativt, om inte E4 Forbifart Stockholm byggs, 32 ooo fordonspassager per
vardagsmedeldygn. Enligt slutsatserna och rekommendationerna som redovisas i
kulturarvskonsekvensbedomningen (HIA) méaste den s6kande redan idag redovisa konkreta
Atgirder for att minska dagens trafikméngd genom virldsarvet Drottningholm till
trafiksituationen 1991 nér Drottningholm blev ett virldsarv. Den s6kande har dnnu inte
redovisat hur trafikméngden ska minskas i framtiden for att inte hota virldsarvets varden.
SFV anser att en lingsiktigt héllbar l6sning av MilarGarnas trafiksituation bor utgd frin
kollektivirafik snarare dn privatbilism. P4 nuvarande planeringsstadium &r det mycket
osidkert om den gemensamma malbilden enligt 6verenskommelse 2011-04-07 for
trafikprojekten uppnas.

Riksantikvariedmbetet anser att i och med Gverenskommelsen frin 2011-04-07 vidgade den
sokande frigan till att omfatta bdde Forbifart Stockholm och vig 261 fran Tappstrém till
Nockeby, for att finna en 16sning som alla parter kunde enas om. Riksantikvarieimbetet
anser att detta forhallande méste foljas upp vid faststéllelseprovningen, och att den malbild
som finns i 6verenskommelsen vad géller att minska trafiken forbi Drottningholm darfor
maste ingd som villkor vid faststillelseprovningen. Detta innebér att ramar fér arbetsplanen
for vig 261 ocksd miste beslutas i samband med E4 Forbifart Stockholm. I Gvrigt limnar
Riksantikvariedmbetet inga synpunkter pa den sokandes sammanstillning.

Drottningholms slottsforvaltning, Stathallardmbetet, anser att alternativ 1b ir olampligt pa
grund av dess narhet till virldsarvet Drottningholm, dess ingrepp i landskapet och placering i
det kommande naturreservatet. For Stathillarimbetet stir det klart att Eker6é kommun som
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drar mest nytta av att det byggs en trafikplats bor acceptera att den forldggs enligt alternativ
8b for att minimera paverkan pé vérldsarvet,

Svenska Kyrkan, Ekerd Adelsé-Munsé och Lovd, anser det viktigt att de aktuella
byggprojekten inte forsvarar eller stér Lovobornas kyrkobesok eller bestk pa
begravningsplatserna, och att begravningar i Lovo kyrka och gravsitiningar pa Lovo
kyrkogérd och skogskyrkogarden pa Lovi kan genomforas helt utan stérningar. De anser det
vidare viktigt att de diakonala insatserna inte forsviras av bristande framkomlighet pa vig
261 och det lokala vignitet pa Lovd, att kyrkans byggnader och 6vriga egendomar inte skadas
av de aktuella vigbyggnadsprojekten samt att materialtransporter till och frén
vagbyggnadsprojekten inte sker pé vigarna forbi Lovo kyrka, Klockargérden och
Kyrkogardarna pa Lov utan att alternativa firdvigar anvinds.

ICOMOS Sverige anser att ett overgripande mél mste vara att E4 Forbifart Stockholm
utformas s att tratikméngden genom virldsarvet minskar. Betriffande anslutningen mellan
vig 261 och E4 Forbifart Stockholm bedomer ICOMOS Sverige fortsatt att alternativ 8b ar
mest skonsamt for virldsarvet ur ett landskapsperspektiv. Dértill kommer att detta
alternativ, enligt den s6kandes rapport, kan leda till att trafiken férbi Drottningholm
ytterligare minskar. ICOMOS Sverige anser darfor att alternativ 8b bor tas under fornyat
overvigande. ICOMOS Sverige vill avslutningsvis starkt betona betydelsen av att HIA fas 11
kommer till utforande och att dess slutsatser och rekommendationer tas tillvara i den
fortsatta detaljplaneringen. Det ar forst nar fas I av HIA:n foreligger som graden av positiv
och negativ pAverkan av E4 Forbifart Stockholm pé vérldsarvet slutligt kan bedomas.

Ekeré kommun har i sak inte nigot visentligt att erinra mot innehéllet i de redovisade
handlingarna.

Kollektivtrafikant Stockholm anser att alternativ 8b ar fordelaktigare fér
kollektivirafikreseniirerna som ska stiga om frén busstrafiken p& E4 Forbifart Stockholm till
Milartarna. Kollektivirafikant Stockholm anser vidare att de ska vara representerade i den
s.k. Lovbgruppen dé de sitter pa erfarenhet och kunskap rérande resandeménster hos
kollektivirafikresenérerna. De anser det anmarkningsvirt att TrafiknAmnden/SL inte finns
med i nagot av protokollen frin Lovogruppen.

Trafikforvaltningen, Stockholms lins landsting, konstaterar att enligt utredningen &r
alternativen likvirdiga for kollektivirafikresendrer och har inga ytterligare synpunkter pa
planen.

Foreningen Rddda Lovd anser att det behovs en sakkunnig, grundlig och opartisk prévning
av vilken/vilka anslutningsplatser mellan vig 261 och E4 Forbifart Stockholm som bast
uppfyller kravet i 2 kap. 6 § miljobalken och hemstiller att den prévningen ska goras av
mark- och miljdomstolen. Den anser att valet av plats, for att uppfylla kravet i 2 kap. 6 §
miljobalken, ska tillgodose att médnniskors hilsa och livsmiljo inte forsdmras, att
bevarandestatusen for Natura 2000-omradet Edeby inte forsdmras, att trafiken p8 vig 261
forbi virldsarvet och trafikens storningar pa varldsarvet inte 6kar samt att intrangen i
riksintressena f6r kultur- och naturmiljé p& Lovén minimeras. Dessutom bor lokalisering och
utformning av trafikplats Lovo viljas sé att framkomligheten for bussar, lastbilar och
personbilar pa vig fran eller till Adelso, Ekero, Faringso, Lovon och Munsé blir si god som
mojligt. Den hemstiller slutligen att Trafikverket, avdelning Planprévning, gor en egen
beddmning, bl.a. genom bestk pa Lind, av trovirdigheten och styrkan i Eker6
kommunlednings sakargument f6r att forldggning av trafikplats Lové till lamplig plats pa
Lindé skulle vara till nackdel eller hinder fér Ekerd kommuns utveckling.
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Lovd Hembygdsforening anser sammanfattningsvis att den sdkande viljer det simsta
alternativet for trafikplatsen pa vig 261 med risken att virldsarvet Drottningholm férlorar
sin virldsarvsstatus; prioriterar lokala intressen framfér nationella 4taganden; bryter mot
svensk lag genom avtal som bl.a. gynnar lokala intressenter; bryter mot viiglagen vid
projekteringen av forandringarna av viig 261; latsas folja fyrstegsmodellen men inte gor det;
inte registrerar allmén handling man vill hélla hemlig; under hela processen med

E4 Forbifart Stockholm gjort stora misstag och inte foljt adekvata rad fr&n remissinstanser;
under en tid borde ligga hela projektet E4 Forbifart Stockholm i malpase. Foreningen anser
vidare att enskilda och ekonomiska intressen gitt fére allménna intressen, ifrigasiitter att
overenskommelsen &r rittsligt och demokratiskt acceptabel samt att ny kunskap framkommit
i samband med reservatsbildningsprocessen.

Foreningen Nej till Visterleden anser att det basta miljéskyddet for Ekerdarnas natur- och
kulturvarden &r att helt slopa alla av- och pafarter till E4 Forbifart Stockholm pé nigon av
oarna.

Madlardarnas Naturskyddsforening ifrigasitter hela satsningen pa E4 Forbifart Stockholm,
men anser att, om projektet trots allt genomfors, si dr placeringen av trafikplatserna vid
Edeby och Tillflykten siimre dn en placering av dessa pé Lind®b.

Drottningholmsparkens Vinner anser att om béda trafikplatserna placeras pa Lovon, enligt
forslag 1b, sd kommer Lov6n med virldsarvet Drottningholm och évriga skyddsviirda
omréden att férstoras for all framtid. Placeras bara en trafikplats pa Lovén, vid Tillflykten,
enligt forslag 8b, blir ingreppen givetvis mindre p& Lovon men kommer dndé att miirkas i all
framtid. Eftersom det enligt den s6kande ir fullt genomférbart att placera bida
trafikplatserna pa Lind6/Ekerd ar det inte forsvarbart att inte vilja detta alternativ med
tanke pé de vdrden som stér pé spel pd Lovésidan till skillnad mot de pa Lindésidan. De
anser ocksd att planen bor kompletteras med vilka konkreta dtgirder som ska vidtas nir

E4 Forbifart Stockholm &r klar for att begrénsa trafiken forbi Drottningholm till ett
minimum,

Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen anser att regeringens villkor avseende stérsta mojliga
hiinsyn och skydd av vérldsarvet Drottningholm med omgivande buffertzon pa Lovon inte
uppiylls om trafikplatser/upp- och nedfarter fran E4 Férbifart Stockholm forliggs till Lovon.
Gruppen har inte funnit nigra bevis i arbetsplanen/det kommunicerade materialet fr
phstiendet att en gynnsam utveckling av 6vriga Mélaroar/Lindé skulle vara avhangig att
trafikplatserna forldggs pa Lovon. De dr Gvertygade om att det gar att finna en 16sning fér
héllplatser fér busslinjer pd E4 Forbifart Stockholm dven om trafikplatserna inte forliggs pa
Lovon. Vill man undvika smittrafik mellan Brommaplan och Forbifart Stockholm forbi
Drottningholm &r det uppenbarligen olampligt att forligga trafikplatser/upp- och nedfarter
péa Lovon. I den tgirdsvalsstudie som fardigstillts under viren 2013 for vag 261,
Eker6vigen, visas att det finns manga mojligheter att minska biltrafiken férbi Lovin och
Drottningholm. Dessa mdjligheter mste utredas och provas innan beslut om forandringar av
vag 261 och/eller slutgiltiga beslut fattas om Forbifart Stockholm.

Mikael Priks, Jenny Sdve-Soderbergh och Bengt Sive-Soderbergh, boende pé Edebyvigen,
ar oroliga for att alternativ 1b med av- och péfart vid Edeby gird kommer att avsevirt stéra
bostadsomradet pa Edebyviagen, med forlust av den lantliga miljon narmast trafikplatsen och
risk for bullerpaverkan utmed hela Edebyviigen. De anser att de far sin beskiirda del av
stérningar fran cirkulationsplatsen vid Tillflykten. Eftersom den s6kande skriver att
alternativ 8b istéllet medfor storningar endast for en enskild fastighet samt att en anslutning
enligt alternativ 8b inte omajliggér kommunens framtida utbyggnader, anser de att storre
vikt bor ldggas vid alternativ 8b eller andra alternativ som inte paverkar Edeby i lika stor
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utstrackning. Ytterligare ett argument for alternativ 8b ar att trafikproblemen vid
Brommaplan enligt den sékande delvis kan minskas med alternativ 8b eftersom det blir
mindre trafik i strackningen Skdrholmen - Brommaplan.

Eric Hammarstrém, lantbrukare pa Edeby gérd forordar, i valet mellan de alternativa
trafikplatslésningarna 1b och 8b, 8b d den gor mindre &verkan pa verksamheten. Den
frimsta orsaken dr liget. Den s6kande héinvisar till att ytan skulle bli densamma och darfor ej
péverkar jordbruket. Aven ytan spelar stor roll da det blir en annan férdelning i alternativ 8b.
Med alternativ 8b skulle bullernivn minska, da trafikplatsen kommer liingre bort; kringlet
med ging- och cykelvigen minskar, i 1b innebér den en barriir for att £ fram
jordbruksmaskinerna till Akrarna; en placering enlig alternativ 8b minskar oron for att
minniskor tar sig in pd markerna da bussbyten for resenérer frin E4 Forbifart Stockholm till
oarna sker lingre bort fran hagar och dkermark; han kan heller inte se att luftutbytestornen
pé Edeby skulle ge en mindre paverkan &n vid Lindd, cavsett utformning. Nér det géller
biltrafiken sivil till E4 Forbifart Stockholm som pé vig 261 delar han inte den sékandes
uppfattning om att den skulle minska pa viig 261. Andra berakningar visar pd motsatsen.
Risken for smittrafik till Brommaplan minskar om man viljer alt 8b da avstindet till
Brommaplan 6kar. Alltsi borde alternativ 8b ge farre bilar pa vig 261.

Gunilla Asberg, boende vid Isstacken pi Lovon, patalar att det arbete inom Lovigruppen
som ledde till den s.k. 6verenskommelsen i april 2011, inte har bedrivits p ett demokratiskt
och rittsligt acceptabelt sitt. Overenskommelsen har skrivits under av berorda parter men
det innebiir inte att alla stir bakom alternativ 1b. Hon ifrigasiétter att alternativ 5, med bégge
trafikplatserna pd Lindd, aldrig utretts, trots att all expertis inom kultur och natur ansag att
ett alternativ pa Lind6 var det enda acceptabla. Idag finns dessutom ny kunskap genom
reservatsbildningsprocessen. Hela Lovon dr buffertzon till véirldsarvet. Lindo ingar inte i
buffertzonen, vilket i sig borde medfora att det gors ett omtag nir det giller placering av
trafikplatserna. Alternativen pa Lind6 har aldrig blivit utredda.

Per Bjorkman, Advokatfirman Bjérkman AB, for Olle och Lillemor Lindahl, Gunnel
Bergstrom, Gillis Nygren, Christa Nissen, Dieter Weiand, Peter Melander, Katarina Lind,
Maria Piotrowski-Halkiewicz, Jolanta Halkiewicz, Roger och Helena Miljeteg Lundkuist,
Mac Murray, Susanne och Mikael Hulthén, Jacqueline Hultén, David Zunino, Vivianne och
Bjorn Soderlund samt Gunilla Asberg hianvisar till tidigare skrivelser i arendet och anftr
dessutom foljande: Om Trafikverket verkligen vill uppfylla de vildigt klara och tydliga
villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut sd méste Trafikverket villja alternativ 5 eller
mojligen alternativ 4 da alla experter inom kulturomradet fran borjan var helt eniga och
bestimda p4 att alla alternativ med en eller flera trafikplatser var helt cacceptabla. Lindo
tillhor inte buffertzonen for varldsarvet som felaktigt anges i nu aktuellt material. Dir kan en
trafikplats placeras. Man anser att den s6kande med dilig motivering har fort undan
Lindéalternativet. De problem den sékande har pekat pd med Lind6alternativet gér att 16sa,
men den s6kande har inte ens gjort nagot forsok att 16sa aktuella problem, Lindéalternativet
har fortfarande inte utretts enligt villkoren i regeringens tillitlighetsbeslut. Merkostnaden for
alternativ 5 &r ytterst marginell. Den s6kandes Aberopande av Ekerd kommuns titortsband
och exploateringsplaner pa Lind6 som skl mot placering av trafikplats dér ir ej godtagbart.
Det ska noteras att all mark pa Lindb &r privatdgd och omfattas inte av nigon som helst
kommunal verksamhet. Alternativet att bygga E4 Forbifart Stockholm utan nigra
trafikplatser pa vig 261 bér utredas. Om det trots allt ska vara nigon trafikplats fér Lovén ar
endast alternativ 1b godtagbart men det strider &nda mot tillatlighetsbeslutet.
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Trafikverkets bedémning
Trafikverket anser att den sékande har uppfyllt regeringens villkor vad géller samradet.

Trafikverket anser att det varit korrekt av den s6kande att i ett forsta skede avfora de
alternativ som inte uppfyllde projektmalen eller som med hénsyn till pdverkan pa
omgivningen inte kunde anses uppfylla regeringens villkor.

Trafikverket anser att, med de kompletteringar som Trafikverket himtat in under
faststéllelseprévningen, den sdkande i behévlig omfattning studerat olika alternativa
losningar till anslutning, allt 1 enlighet med regeringens beslut.

Regeringen har i sitt tilldtlighetsbeslut bedémt att, med en omsorgsfull utformning, en
anslutning till viig 261 gér att anordna inom vigkorridoren, utan att den sammantagna
skadan pd kulturmiljon blir sa betydande att viigprojektet av den anledningen inte skulle
kunna ges tillatlighet, samt att vigbyggnadsprojektet viiger tyngre &n att kulturmiljén i det
omrade intill befintlig viig 261 som kan bli aktuellt for anslutningar férblir opaverkad. En
utgéngspunkt for Trafikverkets provning ar séledes att alla anliggningar, som ryms inom den
tillitlighetsprovade korridoren, forutsatt att regeringens villkor uppfylls, har bedomts viiga
tyngre &n riksintresset for kulturmiljovarden.

Trafikverkets beddmning av arbetsplanens forenlighet med bestimmelser i bl.a. 3 och 4 kap.
miljébalken framgér av avsnittet ” Trafikverkets bedémning av arbetsplanens paverkan pi
riksintressen, Natura 2000, miljékvalitetsnormer m.m.” samt av "Samlad bedémning”.

Trafikverket har vidare att beddma arbetsplanens forenlighet med regeringens villkor om
planering och utformning av den inom korridoren nirmare strickningen, profilen och
utformningen av viganordningarna.

Péverkan pd Natura 2000-omrédet hanteras av mark- och miljédomstolen. Vad giller 6vriga
delar av regeringens villkor vill Trafikverket anféra foljande.

Det har inte under arbetsplaneprocessen narmare utvecklats och konkretiserats vari den
negativa pdverkan som befarats pa riksintresset for kulturmiljévird och for viirldsarvet
verkligen bestar, effekterna av denna péverkan samt vilka konsekvenser den i s4 fall leder till.
Det har inte heller gatt att tydligt utldsa ur arbetsplanens handlingar vilka risker det finns for
paverkan pa riksintresset och vilka dverviiganden och anpassningar som har gjorts for att
begrinsa de negativa konsekvenserna. Trafikverket har darfor, som namnts, vid tva tillfallen
begirt in kompletteringar frin den sékande i det avseendet.

Trafikverket anser att det genom kompletteringarna och synpunkterna pa de samma har
tydliggjorts hur E4 Forbifart Stockholms anslutningar till vig 261 kan komma att paverka
riksintresset for kulturmiljovard och virldsarvet.

Det ar otvivelaktigt s att det som kan anses utgora det storsta hotet mot virldsarvet ar
effekterna av en 6kad trafik genom virldsarvet; trafiken forbi Drottningholm kommer, i alla
handelser, att 6ka jimfort med idag. Trafikverket bedémer dock att E4 Forbifart Stockholm
medftr en avlastning av vig 261 pa strickan nirmast och genom virldsarvet och skapar
forutsattningar for att vid behov kunna vidta ytterligare &tgérder for att begrinsa trafiken
f5rbi Drottningholm. Atgéirder pa de delar av viig 261 som ligger utanfér denna arbetsplan
hanteras dock inom ramen for ett annat projekt och Trafikverket kan inte féregripa den
planeringen hér.

Ovrig befarad negativ paverkan pA riksintresset for kulturmiljovard handlar dels om visuell
paverkan pé slottsmiljon frin nya viganordningar, dels om risken for igenvixning av
odlingslandskapet om brukandet av jorden forsviras.
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Trafikverket anser att den s6kande, i arbetsplanen och kompletteringarna, p ett
tillfredsstillande sétt, har redovisat vilka risker det finns fér phverkan p riksintresset for
kulturmiljévard, vilka 6verviganden och anpassningar som har gjorts vid planeringen och
utformningen av viganordningarna for att begrinsa denna péverkan samt vilka
skyddsitgirder som kommer att vidtas i det fortsatta arbetet. Av underlaget framgér dock att
gang- och cykelbron éver vig 261 vid Edeby kommer att synas frin Kanton. Trafikverket
anser, mot bakgrund av risken for att bron kan komma att paverka virldsarvet och
riksintresset, att anléggningen ska undantas fran faststillelse. Fragan behandlas vidare under
"Undantag och &ndringar vid faststéllelse”.

Nir det giller risken for paverkan pé riksintresset genom att forutsattningarna for jordbruket
skulle fordndras i s stor grad att det aktiva jordbruket skulle minska eller upphéra
konstaterar Trafikverket foljande. Cirkulationsplatsen vid Edeby tar i princip helt i ansprik
ett mindre félt. Terréiingmodelleringar invid cirkulationsplatsen kommer att goras, vilka
férmodligen kan anvéindas som betesmark i framtiden. Cirkulationsplatsen vid Tillflykten
och omldggningen av viag 261 mellan cirkulationsplatserna berér ett storre filt som kommer
att kunna brukas dven efter utbyggnaden. Del av den befintliga Eker6viigen dras in, rivs upp
och éterstills till jordbruksmark. Trafikverket konstaterar att férutsittningarna for att
behélla jordbruket visserligen kommer att fordndras genom anléiggandet av
cirkulationsplatserna, men bedomer att det, med de atgiirder som den sokande redovisat
finns goda méjligheter att bibehalla de virden som utgér en del av riksintresset.

Trafikverket anser att arbetsplanen ir férenlig med regeringens villkor, med den adndring som
redovisas ovan. Trafikverket bedomer mot den bakgrunden att den sékandes val att utforma
arbetsplanen utifran alternativ 1b ir vil motiverat.

Forsvarets radioanstalt (FRA)

FRA har flera gdnger under planprocessen, och senast i augusti 2013, framfort synpunkter
som kan sammanfattas med att den inte motsétter sig att arbetsplanen faststills under
férutsatining att vissa villkor ldggs till planen. De villkor som FRA framfort ir foljande:

1. Inom skyddszonen for totalférsvarets riksintresse pi Lovon ska TRV vidta de
skyddsatgarder som krévs for att sikerstilla riksintresset och undvika skador och
storningar pd FRA:s verksamhet.

Hur verksambheten till f6ljd av byggande och drift av Forbifart Stockholm ska bedrivas
inom skyddszonen for totalférsvarets riksintresse och vilka skyddsétgirder for
férutsedda skador och storningar som ska vidtas av Trafikverket ska utarbetas
tillsammans med FRA.

Verksamheter med anledning av byggande och drift av Férbifart Stockholm som
riskerar att skada eller stéra FRA:s verksamhet fir inte etableras inom skyddszonen
for totalférsvarets riksintressen utan FRA:s medgivande.

2. Mot bakgrund av att FRA:s verksambhet #r sérskilt skyddsvird fér att tillgodose
nationella sikerhetsintressen ska TRV skyndsamt ersitta kosinaderna for
oférutsedda skador och stérningar pd FRA:s verksamhet till foljd av byggande och
drift av Forbifart Stockholm.

3. Mot bakgrund av att det bedrivs stérningskiinslig och skyddsvird
underrittelseverksamhet vid FRA:s anldggning p& Lovo ska vigtransporter planlaggas
sd att det huvudsakligen sker p4 annan vig dn Rorbyviagen.
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For det fall att viagtransporter med anledning av byggande och drift av Forbifart
Stockholm, trots FRA:s invindningar, planliggs att ske p4 Rorbyvigen genom FRA:s
anlidggningar ska TRV

a. ersatta FRA foér 6kade bevakningskostnader, samt
b. Gka trafiksikerheten pa Rorbyvigen.

FRA anser att den sokande inte har tillvaratagit dess synpunkter och beaktat dess villkor pa
ett tillfredsstéllande sitt.

Frigor som handiar om byggtiden och om ersittningar regleras inte genom arbetsplan och
det dr dérfor inte mojligt att férena ett faststillelsebeslut med villkor i de delarna. Det géller
delar av villkoren 1 och 3, samt hela villkoret 2.

Av regeringens villkor framgar att strackningen, profilen och utformningen av
viganordningarna inom korridoren ska planeras och utformas efter samrid med bl.a. FRA.
Trafikverket anser att det dr befogat att forena faststéllelsebeslutet med ett villkor enligt
FRA:s begiran, villkor 1, vad giller vigens driftskede.

Nir det giller FRA:s tredje villkor, kommer det under drifttiden endast bli fraga om att
anvianda Rorbyvigen genom FRA:s anliggningar for att se till och underhalla till- och
frdnluftsanldggningarna, vilket inte bedéms ge ndgon méarkbart 6kad trafik.

Den stkande har i maj 2013 gjort en silkerhetsanalys i samverkan med FRA, utifrin vilken
den sokande haller pa att ta fram en sidkerhetsplan. FRA férordar att den slutliga
sakerhetsplanen liggs som en bilaga. Arbetet med att fram sdkerhetsplanen #r i dagsliget
inte avslutat. Trafikverket forutsitter att den sokande fullféljer detta arbete tillsammans med
FRA.

Buller

Trafikverket bedémer att omfattningen och utformningen av de bullerskyddsétgiarder som
ingér i arbetsplanen och de som kommer att erbjudas fastighetsiigare ir rimlig. Det har dock
visat sig att arbetsplanens beskrivning och miljokonsekvensbeskrivningen i vissa delar skiljer
sig &t nar det giller uppgifter om antalet bullerstérda boende, ljudnivier m.m., bl.a. i Hjulsta
och Vélberga. Trafikverket anser att uppgifterna i miljékonsekvensbeskrivningen, som
redovisar mer omfattande bullerstGrningar dn beskrivningen, ska vara dimensionerande fér
de bullerskyddsatgarder som den sokande &tar sig att genomfora, och féreskriver ett villkor
om att de av regeringen antagna riktvirdena ska klaras, i den man det 4r tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. Trafikverket foreskriver ocksa ett villkor om att atgirder ska vidtas s att
buller fran luftutbytes- och franluftsstationer klarar Naturvardsverkets riktvarden for externt
industribuller, i enlighet med Linsstyrelsens yttrande.

Tunnelluft

Av LuftkvalitetsfGrordningen (2010:477), framgar att férordningen géller utomhusluft med
undantag for arbetsplatser och vigtunnlar. Det saknas alltsd miljokvalitetsnormer for
luftkvaliteten i vigtunnlar.

Trafikverket &terger har delar av det Linsstyrelsen har framhallit i sitt yttrande éver
arbetsplanen avseende luftkvaliteten i tunnlar och stiller sig ocksd bakom det.

E4 Forbifart Stockholm ér till storre delen forlagd i tunnel. Med hénsyn till tunnelns lingd,
trafikprognoser som indikerar en hog trafikbelastning och internationella jamférelser,
beddmer Linsstyrelsen att viig E4 Forbifart Stockholm &r unik i sitt slag. Arbetsplanens
miljokonsekvensbeskrivning indikerar hioga halter av luftféroreningar i huvudtunneln.
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Lansstyrelsen anser sammantaget att arbete dterstir, for att sakerstilla att alla ménniskor
ska kunna anvénda sig av tunneln, utan risk for negativa hilsoeffekter pa grund av
luftkvaliteten.

Linsstyrelsen forutsitter att den s6kande utreder méjligheterna att genomféra de dtgérder
som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen sid. 91-92 och 147. Det ror bl.a. partikelrening,
trafikstyrning, realtidsinformation om luftkvaliteten i tunnel och &tgarder f6r minskad
dubbdicksanvindning. Linsstyrelsen forutsétter vidare att den sékande l6pande reviderar
riktviarden och indikatorer som visar vilka imnen som kan ge negativ effekt pd ménniskors
hilsa. Hinsyn ska tas fven till kinsliga personer. Revideringen ska ske med utgédngspunkt
frin den vid tidpunkten ridande fordonsparken och de fororeningar som kan behéva regleras
for att skydda minniskors hilsa. Lansstyrelsen forutsitter att den sokande fortlopande
underséker mojligheterna att vidta ytterligare atgarder, vartefter man hittar nya indikatorer
att reglera och de tekniska méjligheterna till forbétiring av tunnelluft utvecklas. Slutligen
forutsitter Linsstyrelsen att den erfarenhet och kunskap som kommer fram i de utredningar
som den sGkande planerar att genomfora for att undersoka vad som ytterligare kan goras fér
att forbéttra tunnelluften leder till konkreta tgirder.

Risk och sakerhet

For projekt E4 Forbifart Stockholm har ett sikerhetskoncept utarbetats i enlighet med
regeringens tillatlighetsbeslut om en hog sdkerhetsnivi. Sikerhetskonceptet innefattar en
kombination av &tgérder av olika karaktir som ir anpassad till riskbilden, dér principen for
sjdlvutrymning #r en grundpelare i konceptet. Sikerhetsarbetet fordjupas i varje skede och
sikerhetskonceptet vidareutvecklas allt mer i detalj.

I regeringens beslut om tilltligheten ingar en rad villkor som aven omfattar
sikerhetsarbetet. I villkor 6 ségs att en plan for det fortsatta sikerhetsarbetet ska utarbetas
efter samrad med Myndigheten {6r samhélisskydd och beredskap, Transportstyrelsen,
Linsstyrelsen i Stockholms ldn och berérda kommuner. Sikerhetsarbetet ar inte avslutat i
detta skede, som omfattar arbetsplan, utan syftet med sikerhetsplanen ir att sikerstilla att
sikerhetsfrigorna ocksd fortsattningsvis hanteras pi ett systematiskt sitt for att uppfylla
regeringens krav pa en hog sikerhet. Sakerhetsplanen ligger som en bilaga till arbetsplanens
beskrivning. En plan for det fortsatta sdkerhetsarbetet redovisas i bilaga 2, appendix 2 till
arbetsplanens beskrivning, “Plan {6r fortsatt sakerhetsarbete”.

Som en del i det kontinuerliga sékerhetsarbetet har en sikerhetsgrupp bildats dér berdrda
myndigheter och organisationer deltar, exempelvis riddningstjanst, polis, Linsstyrelsen i
Stockholms ldn, Transportstyrelsen och sikerhetssamordnare. Gruppen tillsattes redan i
vigutredningsskedet. Gruppen diskuterar séikerhetsfrigor for hela projektet, bl.a.
sikerhetskonceptets utformning. Méten kommer att hillas fortlépande genom processen, ca
4-6 ganger per &r eller nar behov uppstar, fram till dess anléggningen tas i drift.

I enlighet med lagen (2006:418) om sikerhet i vigtunnlar fir en tunnel inte tas i bruk f6r
allmiin trafik forrdn den godkénts av tunnelmyndigheten. Transportstyrelsen Ar
tunnelmyndighet. Enligt férordningen (2006:421) om sékerhet i vigtunnlar ska
tunnelhéllaren till en begidran om godkinnande #ven bifoga:
¢ Den siikerhetsdokumentation som anges i férordningen om sikerhet i vigtunnlar och
sikerhetssamordnarens yttrande Gver sdkerhetsdokumentationen
¢ Planer for organisationen och driften av tunneln som har utarbetats enligt lagen om
sakerhet i vigtunnlar
* En beskrivning av de rutiner for stingning av tunneln i en nddsituation som har
utarbetats enligt lagen om sikerhet i viagtunnlar
¢ Tillgingliga yttranden av kontrollenheter 6ver sékerheten i tunneln
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¢ Begiran om godkinnande av tunnel lamnas fran tunnelhallaren infor drifttagning.

Tunnelmyndigheten ska underritta tunnelhéllaren om beslut i drenden om godkannande av
en tunnel enligt lagen om sikerhet i viigtunnlar, Underrittelser om sddana beslut ska ocksa
séndas till sikerhetssamordnaren och den kommunala organisationen for riddningstjanst.

Gillande transporter av farligt gods utfiardar Linsstyrelsen i Stockholms lian lokala
trafikféreskrifter om transport av farligt gods i vigtunnlar, dven kallat kategorisering. Detta
gors utifrin ADR-S, Myndigheten for samhillsskydd och beredskaps féreskrifter om
transport av farligt gods pa vig och i terréng,

I enlighet med lagen (2003:778) om skydd mot olyckor giller krav pa skriftlig redogérelse for
brandskyddet for tunnlar som ar lingre dn 500 m och avsedda for allmén vag eller allménna
kommunikationsmedel. Redogérelsen ska inlamnas till kommunen. Tunnelhéllaren
upprittar redogorelsen och den limnas in i samband med driftsittning.

Arbetet med den formella godkénnandeprocessen for att fa ta tunneln i bruk enligt lagen
(2006:418) om sékerhet i viagtunnlar ligger i framtiden, likasd arbetet med kategorisering och
skriftlig redogorelse for brandskyddet. En forsta version av sékerhetsdokumentationen enligt
lagen om sikerhet i vigtunnlar sammanstills dock redan under projekteringen, och
overldmnas till tunnelmyndigheten Transportstyrelsen.

Prévningen av arbetsplanen omfattar inte ndgon detaljerad prévning av risk- och
séikerhetsfrigor eller tekniska fragor i 6vrigt. Med beaktande av detta konstaterar
Trafikverket att redan vidtagna och planerade &tgérder rérande E4 Forbifart Stockholms
sakerhet ar tillrackliga och inte utgér ndgot hinder mot att arbetsplanen faststills.

Kommentarer till regeringens tillatlighetsvillkor

Regeringen beslutade den 3 september 2009 att ge tillatlighet for projektet "Effektivare nord-
sydliga férbindelser i Stockholmsomridet” inom den vigkorridor som bendmns Forbifart
Stockholm och med de tunnelliigen som redovisas pé karta fogad till beslutet. For
tillatligheten skulle ett antal villkor gélla.

Den s6kande har i bilaga till arbetsplanen (Parm 1(12} flik 5), redogjort fér hur man beaktat
villkoren i arbetsplanen och i ansékan for tillstind till vattenverksamhet.

Trafikverket redogor ndrmare, under "Sérskilda frégor i projektet” for hur villkor nr 1 och

nr 6 beaktats. Trafikverket delar i vrigt den s6kandes uppfattning att villkoren uppfyllts eller
kommer att uppfyllas med de dtaganden som man redogjort f6r i nimnda bilaga till
arbetsplanen.

Kommentarer till Linsstyrelsens villkor
Skyddsdétgdrder, forsiktighetsmdtt och kontrollprogram

Av arbetsplanen for vdg Eq Forbifart Stockholm framgér vilka skyddsétgirder och
forsiktighetsmdtt projektet Gtar sig att genomfora i syfte att minimera skadlig paverkan pa
méinniskors hilsa, natur- och kulturmiljé m.m. Atagandena &terfinns i planbeskrivningen
Jor Hela linjen, kap. 4.16-4.17, bilaga 1, Skadeférebyggande Gtgdrder som genomfors, samt
under respektive delstrdcka under ausnitt 4.15. Eftersom projektets dtagande Gterfinns
under flera avsnitt i planhandlingarna ser ldnsstyrelsen ett behov av féljande
Jfortydligande:
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Arbetsplanens faststdllande ska sikerstdlla genomforandet av skyddsdtgirder och
forsiktighetsmdtt som framgadr av plankarta, planbeskrivning, MKB kap. 24 rubrikerna
“atgdrder som faststdlls” samt arbetsplanens bilaga 1.

Arbetsplanens faststillande ska sikerstdlla att kontrollprogram for byggskedet ska
vara upprdttat fore byggstart. Kontrollprogram for driftskedet ska vara upprdttat i
god tid fore idrifttagandet.

Arbetsplanens faststdllande ska séikerstilla att kommande beslut om gestaltning av
vdgen i anslutning till omréade som omfattas av riksintressen med anledning av higa
natur- och kulturvirden, ska ske i samrdd med berérda myndigheter, ddribland
ldnsstyrelsen.

Trafikverket limnar féljande kommentarer: Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning att
det finns ett behov av fortydligande av vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kommer att genomforas och anser att det dérfor finns skil att forena faststiillelsebeslutet
med ett villkor i det avseendet. Trafikverket anser det ocksa motiverat att férena
faststillelsebeslutet med ett villkor avseende samrid kring gestaltning i omriden med héga
natur- och kulturvirden.

Trafikverket férutsatter ocksé att den sékande upprittar erforderliga kontrollprogram for
driftskedet. Byggskedet regleras inte genom arbetsplanen. For byggskedet ansvarar ytterst
den myndighet som &r tillsynsmyndighet, ofta en kommunal miljénémnd eller linsstyrelsen.

Lovd

P& Lovo planeras en trafikplats som ska ansluta E4 Forbifart Stockholm till vig
261/Ekerdvigen. Lovo hyser mycket hoga natur- och kulturmiljévdrden som dr av stort
vdrde for kulturarv, rekreation, friluftsliv och turism. Storre delen av Lové och Lindé
omfattas av riksintressen for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljébalken, vilket bland
annat omfattar odlingslandskapet. Jordbruksmarken samt landskapselement som till
exempel akerholmar, 6ppna diken och markslagsavskiljande grinser ar viktiga for att
bevara landskapets kulturhistoriska virden. Drottningholms slottsanldggning med
tillhérande byggnader och parker blev 1991 Sveriges forsta bidrag till UNESCO:s
virldsarvslista. Liinsstyrelsen har dessutom genom regeringsbeslut fatt i uppdrag att bilda
ett natur- och/eller kulturreservat pa Lové-Kdrsd, enligt upprdttat program om ett
varaktigt skydd av de mest virdefulla tétortsndra naturomrédena.

Det finns sammantaget starka motiv till att stdilla hoga krav pd sdrskilt himsynstagande
vid vdgarbeten som ska ske pd Lovd. Linsstyrelsen anser dérfor att arbetsplanens
Jaststdllande ska sdkerstdlla foljande skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdit:

- Trafikverket/projekt E4 Forbifart Stockholm ska i dialog med berérda arrendatorer
arbeta for att pdgdende jordbruksdrift och djurhallning ska kunna fortga med minsta
mdjliga stérning i bygg- och driftskede.

- For att skydda landskapets virden ska Trafikverket/projekt E4 Forbifart Stockholm
arbeta for att Statens Fastighetsverk avstdr frdn konventionelit skogsbruk pd de platser
som i landskapet déljer de tillfdlliga hamnarna, luftutbytesstationerna och
vdganldggningen.

- En Gterstiliningsplan ska upprdttas for arbetsomrdden som tas i ansprdk med tillfillig
nyttjanderdtt under byggtiden. Aterstéllningsplanen ska innehdlla en strategi,
handlings- och kontrollplan for hur omrédet ska dterstiillas med hinsyn Hll omrddets
unika natur- och kulturvirden. Planen ska upprdttas i samrdd med Linsstyrelsen, som
dven blir tillsynsmyndighet for att planen efterlevs.
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- Belysning och daguvattendammar ska utformas, sG att minsta méjliga forindring av
landskapet sker bade funktionellt och visuellt. Nédvdndiga terriingmodelleringar ska
anpassas till platsen och det omgivande landskapet.

Omledning av Fornstigen under byggtiden ska planeras och genomforas i samréd med
Ekerd kommun, Lové Hembygdsforening, Statens Fastighetsverk och Liinsstyrelsen.

Det ar av stor vikt att Trafikverket/projekt Forbifart Stockholm utékar den egna
projektorganisationen med landskapsantikvarisk kompetens, som fortlopande och i
samrad med Linsstyrelsen 6vervakar att ovanstdende skyddsdtgirder och
Jorsiktighetsmdtt beaktas och efterlevs under byggskedet och vid efterféliande dterstiilining
av efableringsomrdaden.

Trafikverket lamnar foljande kommentar; Trafikverket delar Lénsstyrelsens uppfattning att
det méste sikerstillas att ovanstiende skyddsatgirder och forsiktighetsmétt siikerstiills.

Byggskedet regleras inte i arbetsplanen, utan hanteras av tillsynsmyndigheten. Det beror
forsta, tredje och sista strecksatsen ovan. Kraven i den fjarde strecksatsen anser Trafikverket
sikras genom det villkor som féreskrivs om samrad kring gestaltningsfrigor. Den sékande
hari arbetsplanen och de kompletteringar som gjorts redovisat att kraven i férsta och andra
strecksatsen, betraffande driftskedet, kommer att uppfvllas.

Buller

Under byggtiden kommer stérningar att uppkomma till f6ljd av borrning och springning

av tunnlar, schaktning, spontning och springning inom arbetsomrdaden, verksamhet inom

etableringsomrdden och vid provisoriska hamnar samt av byggtransporter pd vig och

med bdt. Linsstyrelsen kan, utifrén bygghandlingarna samt utifrén den ldnga byggtiden,

inte ange exakta bullerskyddsdtgérder som ska genomféras och vad dessa ska klara av.

Féljande villkor bor ddrfor stdllas.

- Arbetsplanens faststdllande ska sikerstilla upprdttandet av ett kontrollprogram for
buller for att i stérsta mdjliga méan begriinsa stérningar under byggtiden.
Kontrollprogrammet bor tas fram i samrdd med tillsynsmyndigheterna.

Forbifartens trafikplatser dr beltigna i Kungens kurva, Lovén, Vinsta, Hjulsta, Akalla och
Higguik. Dessa kommer att ge upphov till trafikbuller i driftskedet, Linsstyrelsen anser att
arbetsplanens faststdllande ska sdkerstdlla att projektet utifrdn vad som dr tekniskt méjligt
och ekonomiskt rimligt, vidtar bullerskyddsatgdrder, for att klara de av riksdagen antagna
riktvdrdena for driftskedet enligt nedan:
- 30 dBA ekvivalentnivd inomhus
- 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekuvivalentnivd utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalnivd vid uteplats i anslutning till bostad
Om det inte gdr att klara riktvdrdena utomhus, ska inriktningen vara att inomhusvérdena
inte verskrids.

Arbetsplanen inbegriper tre luftutbytesstationer, tvéd pd Lovon och en i Vinsta. Utover detta

planeras fyra franluftsstationer. Buller frdn ventilationsanldggningar klassas som externt

industribuller.

- Faststdllande av arbetsplanen ska sdkerstdlla att Gtgdrder vidtas for att buller frén
luftutbytes- och franluftsstationer klarar Naturvdrdsverkets riktvdrden for externt
industribuller.
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Trafikverket lamnar féljande kommentar: Trafikverket delar Linsstyrelsens beddmning vad
avser driftskedet och faststillelsebeslutet ska darfor férenas med villkor i det avseendet.
Byggskedet regleras inte i arbetsplanen.

Trafikverkets kommentarer till inkomna synpunkter vid utstéllningen och vid
kommunikation

Den stkande har i utlitande efter utstéllning och efter kommunikation sammanfattat
inkomna synpunkter och bemdétt dem. Trafikverket delar i allt vasentligt den sékandes
uppfattning.

Kompletteringar under Trafikverkets faststillelseprévning

Trafikverket har i samband med sin faststillelseprévning funnit skil att begiira
komplettering av redovisningen av motiven till val av lokalisering av trafikplats for
anslutning av E4 Forbifart Stockholm till viig 261. Trafikverket begiirde 2013-04-04 att den
sokande skulle redovisa mer utforligt hur de olika delarna av regeringens forsta villkor
uppfyllts. Som svar p& denna kompletteringsbegiran inkom en rapport, "Remissvar
angdende E4 Forbifart Stockholm, 2013-05-20", med ett flertal bilagor, i huvudsak
arbetsmaterial som tagits fram inom ramen fér Lovogruppens arbete. Den inkomna
kompletteringen féranledde Trafikverket att begira ytterligare fortydliganden avseende de
alternativa trafikplatslosningar som bendmnts 1b respektive 8b. Trafikverket anmodade
ocksé den sokande att redovisa hur f6rslaget till arbetsplan uppfyller kravet i 2 kap. 6 §
miljobalken om att det, for en verksamhet eller tgird som tar i ansprik ett mark- eller
vattenomrade, ska viéljas en plats som dr limplig med hiinsyn till att indama&let ska kunna
uppnéas med minsta intring och olagenhet {6r méanniskors hilsa och miljon. Som svar pa
denna begéran inkom en rapport "Remissvar angéende E4 Forbifart Stockholm,
2013-06-26", Den frimsta anledningen till att Trafikverket begirde att den s6kande skulle
fortydliga frigan om valet av plats, dr att regeringen i sitt beslut att tillita en utbyggnad av
E4 Forbifart Stockholm inte tagit stéllning till Iokaliseringen av dess anslutning till vig 261,
utom i det avseendet att den tilldts placeras inom en angiven korridor. Arbetet med
arbetsplanen innehéller dérfor ett stort métt av ytterligare lokaliseringsutredning.

Synpunkter pa kompletteringar under Trafikverkets faststillelseprévning

En kommunikation genomférdes med anledning av de ovan nimnda kompletteringar som
Trafikverket begirt under sin faststiillelseprévning. Samtliga som yttrat sig under utstéallning,
revidering eller kommunikation fick ett brev om kompletteringen, med information om att
mojlighet att ta del av denna genom E4 Forbifart Stockholms sida pad www.trafikverket.se. De
som under utstillning, revidering och kommunikation lamnat specifika synpunkter pa
lokaliseringen av anslutningen av E4q Forbifart Stockholm till viig 261, samt berorda pa
Ekero, fick sig tillsdinda kompletteringarna i sin helhet. Vid denna kommunikation inkom 33
yttranden, som sammanfattas och kommenteras under “Sérskilda frigor i projektet” i den del
de berér anslutnmg av E4 Forbifart Stockholm till viig 261. Ovriga behandlas nedan.
Trafikverket vill ndmna, att d3 regeringen har beslutat att ge tillatlighet till E4 Forbifart
Stockholm, med de tunnelldgen som redovisas pa karta till beslutet, behandlas skrivelser i
vilka behovet av trafikleden ifrigasitts inte vidare.

Boverket, Stralsakerhetsmygdlgheten Vattenfall Eldistribution AB, SGU, MSB,
anssbgelsen i Vastmanlands ldn och Lansstyrelsen i Stockholms lan lamnar inga

synpunkter pa planen.

Sollentuna Energi AB framf6r samma synpunkter som de tidigare framfort i drendet.

Trafikverket anser att synpunkterna har bemétts i utldtande efter utstéllning.
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Jan Nyman och Ake Klaesson anser att trafikplats Higgvik ska dverdickas. Anita Karp anser
att E4 Forbifart Stockholm bér forlaggas i tunnel forbi Akalla och Jarvafaltet och uppfarten i
Akalla flyttas till en lampligare plats eller 6verdickas néra bostider och skolor.

Trafikverket har hanterat frigorna ovan under beskrivningen av respektive delstracka.

Ake Ehrlund, for Sigfast ek.for. och for boende i omradet, anser att ordentligt fungerande
bullerskydd méiste uppféras mot Bergslagsvigen, med anledning bdde av E4 Forbifart
Stockholm och arbetstunnlarna.

Trafikverket konstaterar att det dr Stockholms stad som &r véighallare for Bergslagsvigen och
att bullerskydd utmed denna inte ingér i denna arbetsplan.

Undantag och dndringar vid faststillelse

Den s6kande har under tiden for faststillelseprovning yrkat att de ytanldggningar som
utgors av ett friskluftsintag samt tillhérande byggvig i Grimstaskogen undantas fran
faststéllelse. Friskluftsintaget ér till fér att ventilera eldriftutrymmet i tunneln. Den
sokande har funnit att ventilationen till detta eldriftutrymme kan l6sas tekniskt utan
behov av ytanldggningen. Det finns tva alternativa tekniska losningar, varav ingen
kriver nya markomriden eller ytanldggningar, utan genomfors genom forindringar
av ventilationssystemet. Forandringen av system for att 16sa ventilation till
eldriftutrymmet paverkar inte luftkvaliteten i Gvriga delar av tunnelsystemet.
Miljokonsekvensbeskrivningen och bedémningar gallande luftkvalitet i och vid
tunnelmynningar samt frinluftstorn langs E4 Forbifart Stockholm kvarstér
oférindrade. De alternativa losningarna paverkar inte heller maojligheterna att
uppfylla framtida riktviirden f6r tunnelluft.

For att sikerstilla framtida dtkomst till driftanlaggningar redovisar arbetsplanen vigritt eller
inskrankt vgratt for vissa strickor pa enskild eller ny vag (servicevig). Trafikverket bedomer
att markatkomst for dessa véigar, som i ménga fall ligger inom detaljplan och i huvudsak
utgors av befintliga vigar, lampligast regleras genom avtal, varfor samtliga servicevigar
undantas fran faststéllelse. For ngra av vigarna liggs dock i stillet ut tillfallig nyttjanderitt
under byggtiden.

I arbetsplanen har tillfillig nyttjandertt i vissa fall lagts ut pa bebyggda omraden med
noteringen att byggnader som funnits pd platsen aterlimnas i den man det varit maéjligt att
bevara dem under byggtiden. Eftersom en utgingspunkt for tillfillig nyttjanderstt dr att de
omraden som tillfalligt ianspraktagits aterstills, anser Trafikverket det olampligt att anvinda
omraden pa vilka det finns byggnader, eftersom det finns en stor risk for att byggnaderna
inte kan bevaras intakta och séledes inte aterstillas, Trafikverket undantar diarfér dessa
omréden frin faststillelse, utom nir det giller fastigheten Lunda 7:3 i Stockholms kommun.
Fastigheten ar bebyggd med en permanentbostad, och ligger precis intill ett omrdde med
inskrankt vagratt for betongtunnel. Det ir inte méjligt att utféra nédvindiga
schaktningsarbeten utan att ta i ansprak delar av fastigheten, och det kan inte uteslutas att
bostadshuset kommer att skadas pé ett sdant sitt att det inte kan &terstéllas till ursprungligt
skick efter att arbetena avslutats. Trafikverket anser det visat att det, i just detta fall, finns ett
sddant behov av tillging till markomradet under byggtiden att det trots allt dr nédviindigt att
upplata omridet med tillfillig nyttjanderitt trots att det &r bebyggt.

Trafikverket undantar &ven ndgra omraden som lagts ut med tillfillig nyttjanderitt f6r annat
andamal &n byggande av den allménna vigen, eftersom det inte &r tillatet.

40(43)
TDOK 2010:27 Mall_Bes!ut v.2.0 (Faststé!ld av Trafikverket}



Dokumentdatum: 2013-10-25 :-i-j TRAFI KVERKET

Arendenr: TRV 2012/80286

Trafikverket anser att omraden med inskrénkt vigrétt for arbetstunnel som efter byggtiden
inte ska ha ndgon permanent funktion som viganordning ska dndras till omride med tillfillig
nyttjanderitt under byggtiden.

I arbetsplanen ingar en ging- och cykelvig langs vig 261 med bro éver viigen. Bron har starkt
ifrdgasatts som utgbrande ett frimmande inslag i kulturmiljén, och av den sékandes
utlitande efter utstéllning och sammanstallning efter kommunikation har det framkommit
att den s6kande avser att géng- och cykelviigens och -brons ldge bor faststillas slutligen i
vagplanen for viig 261, P4 Trafikverkets externa hemsida for projektet Ekerovigen, vag 261,
som ir i planeringsskedet, gir det bl.a. att 14sa féljande:

"Den i Forbifart Stockholm planerade gdng- och cykelbron utgdr, dé den inte fyller ndgon
Junktion nér gdng- och cykelviigen placeras pa sédra/ostra sidan. Den bedoms ocksa bli ett
storande element i landskapet.”

Trafikverket bedomer att det inte ar visat att gng- och cykelvigen inklusive bron, si som de
redovisas i arbetsplanen for Eq Forbifart Stockholm, uppfyller kravet i 13 § viglagen, om att
nir en vag byggs, ska den ges ett sidant lage och utformas sé att indamélet med vigen
uppnds med minsta intrng och olidgenhet utan oskilig kostnad, samt att hansyn ska tas till
stads- och landskapsvirden och till natur- och kulturvirden. Gang- och cykelvigen kommer
bl.a. att pdverka vérldsarvet och riksintresseomréide for kulturmilj6. Trafikverket anser darfor
att anldggningen, med den avgriansning som framgar av plankartor, ska undantas frin
faststéllelse som permanent viiganordning med vigrétt. For att gng- och cykeltrafiken ska
kunna fortgd under anléiggandet av Eq Forbifart Stockholm och dess anslutningar p& Ekerd,
fram till dess att den permanenta losningen kan tas i bruk, anser Trafikverket dock att
motsvarande omréde far tas i ansprak for samma @ndamaél med tillfillig nyttjanderatt under
byggtiden.

Foérandrad vaghallning

Cykelvigen langs vig 261 blir pa de delar som ingér i arbetsplanen statlig viganordning. Den
trafikplats, som idag utgor férbindelse mellan Akallalanken och E18, féreslas forandras, med
anslutningar mellan E18 och E4, frin kommunal gata till allmén statlig véig. Enligt
Trafikverkets mening frimjar den foreslagna forindringen en god och rationell viighallning
och innebir en lamplig fordelning mellan kommunalt och statligt vighallningsansvar.
Forandringen av viighallningsansvaret sker nir den nya vigen har 6ppnats for trafik.

Foljande vigar och vigdelar foreslas dras in:

* Delar av nuvarande ramper pé vistra och ostra sidan av E4/E20 vid Lindvretens
trafikplats.
Nuvarande vag 261 pa en kort stricka i anslutning till cirkulationsplatsen vid Tillflykten.
Vig 275 pa delen fran Bergslagsvigens anslutning till Hjulsta trafikplats fram till
korsningen mellan Akallalanken och Norrviksvigen.

Indragningen sker nir den nya viagen har 6ppnats for trafik.

SAMLAD BEDOMNING

Trafikverket bedémer att anléiggningen, med de villkor som foreslas, dr forenlig med
miljobalkens allminna hansynsregler, hushillningsbestimmelser och bestimmelser om
miljokvalitetsnormer. Anldggningen innebér dven i Gvrigt en lamplig anvandning av mark-
och vattenresurser och dverensstimmer med géllande eller med nyligen antagna men ej
lagakraftvunna detaljplaner.

Hinsyn tas till enskilda intressen och till allménna intressen.
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Trafikverket bedGmer att arbetsplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viglagen och
viigkungorelsen. De villkor som regeringen anger i tillitlighetsbeslutet och som giller
arbetsplanen har tillgodosetts.

Den foreslagna nybyggnaden fér ett lampligt lige och utférande och tillgodoser dndamélet
med vigen med minsta intrng och olagenhet utan att det medfor oskilig kostnad.

Arbetsplanen innebir att mark, utrymme och sérskild ratt far tas i ansprak. De fordelar som
planen medfor éverviger de oligenheter som planen orsakar enskilda.

Trafikverket bedomer att de i arbetsplanen redovisade omradena {or tillfillig nyttjanderatt
har en med hénsyn till behovet limplig lokalisering och skilig omfattning.

Trafikverket gér sammantaget bedémningen att arbetsplanens utformning, omfattning och
atgidrder innebir en limplig avvigning mellan allminna och enskilda intressen.

Den éndrade véghallningen innebir en lamplig fordelning mellan kommunalt och statligt
vighillningsansvar. Nir den nya viigen r byggd behdvs inte lingre, som allmin vig, de delar
av nuvarande viig som inte sammanfaller med ny allmén vig. Indragningen innebédr ingen
oldgenhet for bygden.

OVERKLAGANDE
Detta beslut fir 6verklagas hos regeringen (se bilaga).

Beslutande i detta drende har varit chefsjuristen Charlotta Lindmark med planprévaren
Leena Taillefer som féredragande. I den slutliga handldggningen har &ven planprévaren
Anders Bength, expeditionschefen Johan Barkelius och avdelningschef Planprovning Mats
Dehlbom deltagit.

-

Charlotta Lindmark

Bilagor
1. Anvisning "Hur man 6verklagar”
2. Allminna upplysningar — faststilld arbetsplan

Kopia till:

Naturvérdsverket

Linsstyrelsen i Stockholms lin

Lantmiterimyndigheten, Stockholms ldn (efter laga kraft)

Kommunala lantmiterimyndigheten i Huddinge kommun (efter laga kraft)
Kommunala lantmiterimyndigheten i Stockholms kommun (efter laga kraft)
Kommunstyrelsen i Ekerd kommun

Byggnadsnimnden i Ekeré kommun

Kommunstyrelsen i Huddinge kommun

Byggnadsnamnden i Huddinge kommun

Kommunstyrelsen i Jarfalla kommun

Byggnadsnimnden i Jirfilla kommun
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Kommunstyrelsen i Sollentuna kommun

Byggnadsndmnden i Sollentuna kommun

Kommunstyrelsen i Stockholms kemmun

Byggnadsndmnden i Stockholms kommun

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt irendets sakiigarférteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under utstéllningen

Diariet
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TRV 2012/80286 Bilaga 1

Hur man overklagar

Om ni vill dverklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut
ni 6verklagar och redogéra fér den dndring som ni begar.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i
egenskap av fgare till en fastighet som berdrs bér ni dven ange fastighetens
registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehélla
namnfortydligande, postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en
fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket,
Arendemottagningen, Planprévning, Box 810, 781 28 Borliinge.

Skrivelsen méste vara hos Trafikverket senast den 6 december 2013.
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Allmanna upplysningar, faststélld arbetsplan for vig

Beslutets giltighetstid

Beslutet giller det ar det fr laga kraft samt foljande fem kalenderdr. Beslutet upphor dock att gilla om inte hela
vigstrackningen har blivit utmérkt pd marken och vigbygget har p&borjats inom fem &r frin utgingen av det ir di
beslutet fick laga kraft.

Markatkomst

Nir beslutet fr laga kraft fir viighdllaren mdgjlighet att ta mark inom vagomradet i ansprak med végritt.
Vighéllaren far da fullt ut anvinda marken och ta till vara naturtillgingar inom vigomridet. Vigriitten kan ibland
vara mindre omfattande, och det ska d framgd av arbetsplanen att viigritten har inskrankts. Vighéflaren &r skyldig
att betala ersittning for intring och annan skada till f6ljd av att marken tas i ansprak. Att ett beslut har fatt laga
kraft innebér inte att viighdllaren ar skyldig att ta marken i ansprik.

Beslutet innebér ocks att viigh8llaren har ratt att under s3 1ang tid som anges i arbetsplanen f3 tilifallig
nyttjanderitt till de sérskilt markerade omridden som framgar av planen. Det kan t.ex. handla om mark som behdvs
for upplag eller baracker under byggtiden.

Vighallaren meddelar i ett separat besked ndr marken kommer att tas i ansprak.

Utgangspunkter for bedémning av buller

I proposition 1996/97:53 "Infrastrukturinrikining for framtida transporter”, som har antagits av riksdagen, anges
foljande riktvirden for trafikbuller:

* 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

s 45 dB(A) maximalnivi inomhus nattetid

= 55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus vid fasad

* 70 dB(A) maximalnivA vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvirdena bor normalt inte verskridas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av vig, men de ir inte
rittsligt bindande. Vid tillimpning bor hinsyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Riktvirdena ska ses som langsiktiga mal ocksé for bostdder som paverkas av buller frin biltrafiken i s& kallad
“befintlig milj6”, Trafikverket genomfor ett tgirdsprogram som syftar till att forbéttra inomhusmiljén for bl.a.
fastigheter med en ekvivalent ljudnivi utomhus om 65 dB(A) eller mer. I Mark- och miljodverdomstolens praxis
har det normalt inte ansetts rimligt att genomfora skyddsétgirder i befintlig miljé om bullernivin utomhus inte
overskrider 65 dB(A) ekvivalentnivi.

I planerings- och projekteringsskedet beriknas bullernivier for att bedoma behovet av skyddsatgarder.
Schablonmaissigt antas att fasaden pé befintliga bostdder dimpar ljudnivin med 25 dB(A). Normalt ar fasad-
démpningen storre. Berdikningarna tar hinsyn till de variationer som olika situationer i trafiken innebir med
acceleration, inbromsningar, héga hastigheter, ljud frin tunga lastbilar, vidersituation, m.m., till fordel fér den
enskilde.

Vidgen maste stimma med detaljplan/omradesbestammelser

En viig far inte byggas i strid mot detaljplan. Om viigprojektet har medfort behov av ny, dndrad eller upphivd
detaljplan sa fir byggandet av projektet inte pibdrjas férrin beslutet om detaljplanen har bérjat giilla. Motsvarande
galler f6r omride med omridesbestimmelser,
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Fragor som inte omfattas av faststillelsebeslutet

Faststiillelsebeslutet omfattar inte frigor som hor till byggskedet. Sidana frigor behandlas vid exempelvis
markatkomstforhandling, lantméateriforrittning eller i samband med att bygghandlingar for projektet upprittas.
Detta giller exempelvis

o ersittning for mark eller utrymme som tas i ansprak

ersiittning fér eventuella miljéskador

ldaget av nya enskilda vigar

omliggningar av ledningar

eventuell rivning eller flyttning av byggnader

tillstindsprévning och villkor fér byggande av anliiggningar i vatten

vattenrittslig utrivning av bro eller annan anliggning i vatten

paverkan pa omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allmén vag samt eventuella spérrningar av dessa

trafikreglering/skyltning

hastighetsgranser

eventuell rivning av indragen vigdel

Vag och vaganordningar

Till viig hor vighanan samt de viiganordningar som finns intill vighbanan och som stadigvarande behdvs for viigens
bestand, drift och brukande.

Viganordning dr normalt vigslanter, diken, ging- och cykelbanor, ledningar for avvattning av vigkroppen,
bullerskyddsanordning i anslutning till annan viganordning, broar ach vigtrummor, tunnlar med skyddszon,
maximalt tvi meter bred kantremsa i terriingen, brygga som #r ansluten till allmén vig, och allmén firja med
farjeldge.

Lantmateriforrattning

En arbetsplan kan illustrera forslag till nya enskilda vagar och anslutningar samt ledningsomliggningar utanfor
vagomridet, Sddana frigor kan komma att handliggas i lantméateriférratiningar.

Byggfoérbud

Faststillelsebeslutet innebér att det krivs tillstind av vigh&llningsmyndigheten for att uppfira byggnader, gora
tillbyggnader, utfora andra anliggningar eller vidta andra atgirder som visentligt kan férsvira vigomridets
anvindning for vigindamal,




