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Underlag for stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for anlaggning av jarnvag mellan
Byarum och Tenhult i Jonkodpings och Vaggeryds kommuner,
Jonkopings lan.

Forslag till stallningstagande

Nista steg bor vara att projektet rorande anldggning av jarnvag mellan Byarum och Tenhult ska drivas vidare och
att anpassat alternativ Vst ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Det alternativ som utbyggnaden av jarnvigen ska rymmas inom redovisas pa bifogad karta.

Riktlinjer for fortsatt planering

De utredningar som hittills utforts, har gjorts i syfte att hitta det alternativ som uppnar projektets &ndamal och
projektmal med minsta intrdng och oldgenhet samt utan oskilig kostnad. I det fortsatta arbetet kommer mer
detaljerade utredningar och undersokningar behova goras inom alternativ Vst i syfte att foresld den
jarnvagsutformning som uppfyller stillda krav och har bast maluppfyllelse. Nedan anges exempel pa fragor som
behover studeras vidare.

e Arbete med kostnadsoptimering i kommande skeden.

e Jirnvigens utformning i plan och profil samt behov av nya broar och anpassning av omgivande vigar.
¢ De geotekniska och bergtekniska forutsattningarna.

e Hur jarnvigsanldaggningen kan anpassas till ridande landskapsbild for att minimera barridreffekter.

o Tillgdnglighet till rekreationsomréden, exempelvis mellan Tenhult och naturreservatet Ingaryd.

e Forekomst av markfororeningar.

e En naturvirdesinventering pa detaljniva bor genomforas.

e Ivilken omfattning yt- och grundvatten berdrs, liksom markavvattningsforetag och enskilda
vattenanlaggningar. Vattendrag och brunnar behover inventeras.

e Behov och omfattning av eventuella atgérder for buller och vibrationer.

e Filtinventering av bebyggelsemiljoer och byggnader med kulturhistoriska varden.

e En fortsatt arkeologisk utredning behéver goras.

e Nya riskanalyser behover goras for den sparlinje som foreslas

e Projektets pdverkan pd exempelvis jordbruksforetag och padgaende tikter.

e Samordning med ett angriansande projekt dar det planeras for en ny dragning av vig 842.
e Eventuell paverkan pa kraftledningar och stéllverk.

e Behov av skydds- och skadeférebyggande atgéarder for de miljéintressen som berors.
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Bakgrund och Motiv

Bakgrund

Jarnvagen mellan Jonkoping och Varnamo har konstaterats ha stora brister. Strackan ar enkelsparig,
oelektrifierad och har 1ag standard, sarskilt pa strackan mellan Jonkoping och Ménsarp. Sparet har exempelvis
manga kurvor och gar i dess norra delar nira bebyggelse, vilket medfor att tigen far halla 1aga hastigheter pa vissa
strackor. De dieseltdg som trafikerar lanets jairnviagar idag kommer borja bytas ut fran och med 2024 mot
nyinkopta tdg. Huvuddelen av de nyinkopta tdgen kommer endast att drivas med el.

En tydlig brist for tagtrafiken ar restiden mellan ldnets stérsta kommuner, Jonkoping och Varnamo, eftersom den
ar langre 4n restiden med bil.

En ny jarnvdg mellan Byarum och Tenhult ar en av flera atgérder som har till mél att rusta upp och modernisera
jarnvagsnatet soder om Jonkoping med avsikt att forbattra forutsattningarna for spdrbundna person- och
godstransporter i regionen. Med en attraktiv och konkurrenskraftig jairnvagstrafik finns mojlighet att flytta 6ver
transporter fran vag till jarnvig med minskade koldioxidutslapp som f6ljd.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

Projektets andamal ar att skapa béattre forutsattningar for en attraktiv, effektiv och hallbar arbets- och
studiependling som bidrar till Jonkopings lans utveckling, forstarkning och forstoring. Projektet har dven som
dndamal att skapa langsiktig hallbarhet och utvecklingsmdojligheter for godstrafiken och stiarka kapaciteten i
Jonkopingsregionens jarnvagsnat.

En atgéardsvalsstudie for Jonkoping—Varnamo togs fram &r 2015, vilken omfattade jairnvagsnatet séder om
Jonkoping. De atgarder som utreddes hade till syfte att forbattra restid, kapacitet och aterstillningsforméga pé
jarnvagsnatet samt att mojliggora trafikering med elekirifierade tig. Det togs fram ett antal utredningsalternativ,
vilka bland annat omfattade viss upprustning av befintlig jirnvégsstrackning Jonkoping—Varnamo, elektrifiering
av strickan, samt nybyggnad av jarnvag. I atgiardsvalsstudien bedémdes en ny jarnvag mellan Byarum och Tenhult
vara det mest fordelaktiga alternativet.

Foljande projektmal har identifierats:

e P1. Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de samhéllsekonomiska kostnaderna blir sa
laga som mojligt sett ur ett langsiktigt perspektiv.

e P2. Den nya jarnviagen ska mojliggora jarnvagsanslutningar till befintliga och planerade
industriomraden i anldggningens nirhet och dirmed minska beroendet av lastbilstrafik i Region
Jonkoping.

e P3. Den nya jarnviagen ska 6ka robustheten, tillgidngligheten och kapaciteten pa jirnvagen i Region
Jonkoping. Restidsmalet pa 50 minuter mellan Jonkoping och Varnamo ska klaras med en robust
tidtabell samt att viktiga resandeuppehall langs strackan inte behover slopas.

e P4. Den nya jarnvigen ska sa langt som mojligt uppréatthélla eller stiarka en positiv upplevelse av
landskapet genom att minimera barridreffekter i de omraden som i landskapsanalysen definieras som
"komplexa miljoer".

e Ps5. Den nya jarnvigen ska i mojligaste mén bevara landsbygdens och titorternas kulturmiljoer
genom att karaktir, funktion och historiska varden virnas och intrang i fornlamningar och foérsamring av
kulturmiljoer begransas.

e P6. Den nya jarnvigen ska frimja en god och hilsosam boendemiljo och ska i mdjligaste man
utformas sé att ingen manniska utsatts for skadligt buller eller skadliga vibrationer fran jirnvagen.
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e P7.Den nya jarnvigen lokaliseras, utformas och byggas med minst mojliga klimatpaverkan
utifran CO2-utslapp.

e P8. Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas si att intrang i jordbruksmark i mojligaste man
minimeras, bland annat genom att undvika fragmentering.

e Po9. Den nya jarnvigen ska i maojligaste man undvika intrang i riksintressen samt skyddade och 6vriga
vardefulla omraden for att minska paverkan pa den biologiska méngfalden.

e P10. Den nya jarnvigen ska i mojligaste man begransa negativ paverkan pé yt- och
grundvattenforekomster.

e P11 Den nya jarnvigen ska efterstriva en hallbar masshantering och genom att lokalisera
anldggningen dir en bra massbalans kan uppnas.

Studerade alternativ under Mo
lokaliseringsutredningen A

De utvirderade lokaliseringsalternativen ar:
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skiljer dem &t ar om de i soder passerar vister eller
oster om Eckersholm, respektive om de passerar
vister eller 6ster om avfallsanlaggningen i Hult i i
norr. Inom samtliga alternativ foreslas ett
triangelspar mot Vaggerydsbanan i soder, samt ett
triangelspar mot Jonkopingsbanan i norr.

Daturm: 2023-05-03
Shala (Ad) 1140 000
1 2 3 4
——w— kT
Kyarmaberg
© Lantmateriet, Geodatasarmerkans

Forbi Konungsémossen har samtliga alternativ en ™"l Utredningsomrade  Delstrécka
gemensam delstricka som i vister foljer gransen mot — Kommungrans ) Eckersholm vast
ett befintligt verksamhetsomrade utmed E4 E;'fu':;‘im s
(Stigamo) och vars Ostra grians delvis beror Hult st
Konungsomossen. Mossen, som &r ett riksintresse Hult vast

for naturmiljon, ar 4ven en viktig fagellokal och ett
friluftsomrade. Konsekvenserna kan minskas om
jarnvagen forldggs inom delstrackans skogbeklddda,
vastra del eftersom den dr mindre kinslig for paverkan ur savil landskaps-, naturmilj6- och rekreationssynpunkt.
En placering i vaster kan dock medfora 6kade bullernivaer for rekreationsomradet Lovsjon. I denna delstracka
finns majlighet att anldgga ett motesspar.

Figur 1 Karta pa de olika delstrdckorna.
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Nedan gors en beskrivning av alternativen och en 6vergripande beskrivning av deras miljopaverkan i detta skede.
For en mer detaljerad beskrivning hénvisas till samradshandlingen.

. $ o wn #S G _ : S
R P e = e
= - e 2 % [ ¥
Howlan e Jid e o Cre _\\ % i "y //«w,
e s RS [ g
s N B - Ll
# L A P
- e -7 Ingaryd 2 st »7  Ingaiyd
Odonsd J/ cmsnaturesarvat - M - naturreservat
P B AR VTS s
Moraeea b s « r
- 4 Fa s -
Baras Tehhult -
5 yutus L d i
- : 1 . ]
B S vtalle | \ Snvans- S Y
y et iy anliggning i| Ex. anlaggning [}
Taberg /,«’ 3 - | Taberg - X -
1
. o 1
It B ol e st s L
- i sty ! ; s :
/ w “y : b b
5 o Lovsjon | 4 ! i
e g T < L
77| it ; " e T ! ! i
/a v: s ”
; ~ME D [ GRS T R e - f
Mansarp- S 1 . 1 i i Méansarp- Epmnaryd LR
a2 L :
Driftplats N | TR Driftplats 5 PR
sinkdping _Sbdra N s sonkeping 1 : ' o
kommun A et Stigamo KERLngssmossen i arariet oM Kéhiingsomossen 7 e
l\\».-l P \,(__“, /
¢
Viaoemd / \ A
Vaggerye .. ” = Wggeryd \
komemun 1 o Ncitntas, \| %7 b ey
< - [ .
N ; ' ?
Ra i AT I W i /
<Eckersholm il 4 o
4
455 1y
(3 ’
= % =t ol
oy o
B E
= AR
o / i
? s
;I Wy —
4 \.rn-‘
/’ [t
Y\ o e b At
L} o ] " i o
\ s, ¥
\ pdt —— —
A )
- A o
W\ i i e
W e
- | 454 e
ol £ i - e + s L
Il ,7' g o £ |l /ﬁ ; v
..... — «/Byarum - - Jebi +/Byarum P o

T _-_: Utredningsomrade

H Alternativ Ost

Alternativ Vast

———— Kommungréns

Datum: 2022-11-30 N
Skala (A4): 1:140 000

0 1 2 3 4 5
- km

Alternativ Ost-Vast Alternativ Vast-Ost

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2 Karta péa de olika alternativen.

Alternativ Vast

Alternativ Vast gar fran Byarum i soder och foljer darefter E4 och vig 846 (Lagastigen/Norra Stigamovagen)
norrut till vig 30. Alternativet f6ljer dirmed befintlig infrastruktur dar det passerar vister om Eckersholm och ger
béttre forutsattningar for en bra landskapsanpassning av den nya jarnvigen i anslutning till E4. T Krangsberg finns
varden for natur- och kulturmiljon. Miljokonsekvenserna kan darfor minskas om detta omrade undviks.
Kulturmiljon Eckersholm kommer beroras oavsett var sparlinjen forlaggs inom alternativet.

I dess norra del passerar alternativet vister om avfallsanliggningen i Hult via Grano, Turba mosse och Akerby.
Alternativet passerar genom ett omrade mellan Ingaryd naturreservat och Tenhult innan det ansluter mot
Jonkopingsbanan. Forutom skogsmark, sa berors lite storre ssmmanhidngande ytor med jordbruksmark samt en
torvtikt. Ur ett landskapsbildsperspektiv s dr jordbruksmiljderna vid Grand, Akerby och Ingaryd kinsliga for
paverkan. Norr om vig 842 (Akerbyvigen) ér det svért att fi god landskapsanpassning pa grund av topografin.
Landskapet har fa kdnda kulturhistoriska virden, men bland annat natur- och kulturvirden i anslutning till
Akerby och Ingaryd riskerar att paverkas. Jirnvigen kommer korsa en vandringsled, Tenhultsleden, och kan
medfora bullerpaverkan pa Ingaryds naturreservat.
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Alternativ Ost

Alternativ Ost gar frin Byarum i soder via Kriingsberg och 6ster om Eckersholm norrut till viig 30. Delstrickan gar
huvudsakligen genom skogbeklddd mark med lite 6vrig infrastruktur. En kortare del av strickan kommer korsa
jordbruksmark vid Krangsberg. Ur ett landskapsperspektiv bedéms strackan inte vara kanslig for ny jarnvag,
forutom vid Kriangsberg, ett omrade som ocksa innehar natur- och kulturvirden. Vilka konsekvenserna blir for
landskapsbild, natur och kultur beror pa utformningen i denna passage. Kulturmiljon Eckersholm passeras i dess
utkant.

I dess norra del passerar alternativet genom ett jordbrukslandskap och passerar éster om avfallsanldggningen i
Hult via Hundshult, Hult och Akerby. Delstrickan passerar mellan Ingaryd naturreservat och Tenhult, varefter den
ansluter mot Jonkopingsbanan. Jarnvagsstrackningen kommer skéra diagonalt genom byarna Vistraby och Hult
vilket medfor negativa konsekvenser for landskapsbilden. Inom alternativet finns flera kulturmiljéer varav nagra
ar beldgna pa ett sddan satt att en ny jirnvag oundvikligen kommer medfora negativa konsekvenser for
kulturvirdena. Natur- och kulturvirden i anslutning till Akerby och Ingaryd riskerar att paverkas och vid Vistraby
finns hagmarker med hoga naturviarden som troligtvis inte helt kan undvikas. Jarnvigen kommer korsa en
vandringsled, Tenhultsleden, och kan medféra bullerpaverkan pa Ingaryds naturreservat.

Alternativ Vast-Ost

Alternativ Vist - @st ar en kombination av alternativ Vist i den sédra delen och alternativ Ost i den norra delen.
Alternativ Vist - Ost gar vaster om Eckersholm, forbi Konungsémossen och dster om avfallsanldggningen i Hult
och Ingaryd.

Alternativ Ost-Vist

Strickningen Ost-Vist dr den genaste och en kombination av alternativ Ost i den sdra delen och alternativ Vist i
den norra delen. Strackningen gar oster om Eckersholm, forbi Konungsomossen och vister om
avfallsanldggningen i Hult och Ingaryd.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att det inte byggs nagon ny jirnviag mellan Byarum och Tenhult. Strickan mellan Mansarp
och Jonkoping kommer fortsétta att vara oelektrifierad och nuvarande forutsattningar for godstrafiken kommer att
kvarsté. Eftersom endast mindre drift- och underhallsétgarder foreslas i nollalternativet behéver ingen ny mark tas
i ansprak. Konsekvenserna for landskapsbild, rekreation och friluftsliv, naturmiljo samt kulturmiljé bedéms
diarmed vara forsumbara, men sparets laga standard medfor samtidigt att projektets restidsmal inte uppnas.

Planer och bestammelser som beror alternativen

Kommunala planer

Projektet 6verensstimmer med intentionerna i de berérda kommunernas 6versiktsplaner, som bada redovisar en
ny jarnvigsforbindelse mellan Byarum och Tenhult. Kommunerna har som maél att 6ka sin befolkning och
arbetsmarknad vilket samtliga alternativ bidrar till.

Gillande detaljplaner i Tenhult kan bli berérda. Kommande och pagaende detaljplaner i Vaggeryd och Jonkoping
som bland annat Konungsé 1:2, 1:4 och Mjilaryd 3:87 kommer behdva anpassas oavsett vilket alternativ som viljs.

Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt perspektiv pekas ut som
riksintresseomréden. Omraden av riksintresse ska skyddas mot atgarder som pétagligt kan forsvéra, skada eller
motverka dem. Lokaliseringsalternativen ligger inom riksintresseomraden for kommunikationer (vag och jarnvag),
naturmiljo och totalférsvaret militdra del samt i ndrheten av ett Natura 2000-omrade i Byarum som bendamns
Gérahovs storiang.
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Jarnvagsbanorna Vaggerydsbanan, Jonkopingsbanan och industrisparet till Torsvik ar av riksintresse for
kommunikation, liksom den planerade jirnvagsstrackningen mellan Byarum och Tenhult. Projektet bedoms inte
paverka riksintressena for befintliga jirnvigsanldggningar, men stirka riksintresset for den planerade
jarnvagsstrackningen.

Vag E4, viag 30 och 31 ar att riksintressen for kommunikation. Vag 30 korsar alternativen och kommer darmed
behova korsa jarnviagen planskilt. Beroende pé vald strackning och utformning kan dtgéarder behova goras pé
ovriga viagar, men framkomligheten och trafiksikerheten kommer inte fériandras. Projektet bedoms déarmed inte
motverka riksintresset for vigarna.

Ett riksintresseomrade for naturmiljo, Konungsomossen, berors av projektet da delstrackan Konungso gor intrang
iriksintressets vastra ytterkant. Den naturvirdesinventeringen som genomforts inom ramen for projektet visar att
den vistra kanten av riksintresset dr hydrologiskt paverkat genom dikning, bade till foljd av tiktverksamhet i s6der
och dikning i resterande delar av mossen, och att skogen i riksintressets vastra kant till storsta delen har l1aga
varden. Dock beror lokaliseringsalternativet dven delvis de delar av den 6ppna mossen som bedéms ha héga
naturvirden, samt omgivande sumpskogar och vattendrag med medelméttiga naturvirden. Aven dessa delar ar
redan idag hydrologiskt pédverkade. Nira torvtiakten i riksintressets sodra del, dar delstrackan 6verlappar med
riksintresset som mest, ir de befintliga naturvirdena laga.

Forutsattningar for bevarande av riksintresset ar att omradets hydrologi skyddas mot dranering, vattenreglering,
ddmning och torvtakt. Avverkning av sumpskogar, skogar pa fastmarksholmar, vid vattendrag och i kantzoner bor
undvikas. Det finns mojlighet att gora vissa intrang i riksintresset utan att forutsattningarna for bevarande
paverkas negativt i hogre grad. Detta kan goras genom att undvika avverkning av sumpskogar kring den 6ppna
mossen och forekommande vattendrag samt undvika dréanering av sumpskogar och mossen. Skogen i riksintressets
vastra del ar till storsta del redan ar hydrologiskt paverkad med ldga viarden. Drianering av mossen och avverkning
av sumpskog inom eller i ytterkanten av riksintresset, samt storre skogsavverkningar generellt, kan dock medfora
negativa effekter for riksintressets forutsattningar for bevarande.

Ett omrade vid Byarum, Garahovs storang, ar utpekat som Natura 2000-omréde enligt art- och habitatdirektivet.
Gérahovs storang ligger utanfor de alternativ inom vilken ny jarnvéagsstrackning foreslas och kommer darfor inte
beroras direkt av projektet. Hoten mot Natura 2000-omrédet ar enligt bevarandeplanen kopplade till direkt
paverkan, fraimst i form av utebliven eller otillriacklig skotsel. I detta skede av projektet har ingen risk for
bullerpéaverkan, drénering eller 6kad naringsbelastning till foljd av jarnvégen identifierats.

Alternativen ligger inom ett MSA - omrade (minimum safety altitude) for totalférsvarets militdra del. Jirnvagen
och dess anliaggningar kommer forldggas i narheten av eller pa en mycket begrinsad hojd 6ver befintlig markyta
och bedoms darmed inte paverka riksintresset. Det finns dven andra forsvarsintressen inom utredningsomrédet.

Projektet bedoms vara forenligt med de riksintressen som beskrivits ovan.

Jamforande utvardering och bedomning av maluppfyllelse

Maluppfyllelse

Analysen av uppfyllnad av de transportpolitiska malen visar inte p nagra storre skillnader mellan alternativen.
Samtliga alternativ bedoms bidra positivt till funktionsmélen. En ny jairnvig mellan Byarum och Tenhult bidrar till
okad tillganglighet i Jonképings lan.

Alla de alternativ som tagits fram bedoms ha goda mojligheter uppfylla de andamal och verka i riktning mot de
projektmal som tagits fram. Att bygga ny jarnvag i tidigare tamligen opaverkad terrdng kommer dock péverka
omgivningen pé olika sitt. Vid uppfoljning av projektmélen har darfor en gradering av de berérda effekterna gjorts
dar foljande skala har anvints, se Tabell 1. Avstimning mot projektmalen gors alternativsvis, se Tabell 2.
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Tabell 1 Gradering vid avstdmning mot projektmalen.
Motverkar malet i | Motverkar mélet 1 | Motverkar mélet i | Varken Bidrar till mélet
hog grad mattlig grad lag grad motverkar eller
bidrar till méalet

Tabell 2 Uppfélining mot projektmalen.

Nr

Alternativ Alte}‘nativ Alterngtiv A}ternativ
Vast Ost Vast-Ost Ost-Vast

P1: Samhallsekonomiska
kostnader

P2

: Jarnvagsanslutningar

P3

: Restidsmaél pa 50 min

P4

: Minimera barriareffekter

P5

: Bevara kulturmiljer

P6

: Buller, vibrationer

p7

: Klimatpaverkan

P8

: Jordbruksmark

P9

: Biologisk méngfald

P10: Yt- och grundvatten

P11: Héllbar masshantering

Tva projektmal har bedomts lika for samtliga alternativ, projektmal P3 och P10. Inom alla alternativ bedoms med
andra ord restidsmélet om 50 minuter mellan Varnamo och Jonkdping (projektmal Pg) kunna uppnés och det
bedoms i detta skede finnas goda forutsattningar att kunna f6lja miljokvalitetsnormerna for vatten och passera
berorda vattendrag utan langvarig paverkan inom samtliga alternativ (P10).

Vad giller maluppfyllelse for 6vriga projektmal kan konstateras att det i manga fall &r utmaningarna i alternativens
norra delar som skiljer alternativen mest fran varandra. Generellt ar maluppfyllelsen hogre for de alternativen som
passerar vister om avfallsanliggningen i Hult (alternativ Vist och alternativ Ost-Vist) dn for dem som passerar
oster om Hult (alternativ Ost och alternativ Vist-Ost). Maluppfyllelsen av 6vriga projektmal for respektive
alternativ redovisas nedan:

Atgirdens samhillsekonomiska (P1) kostnad bestir av investeringskostnaden samt summan av de effekter
frdn utbyggnaden som virderats i den samhaillsekonomiska kalkylen. Resultaten visar att de
samhallsekonomiska kostnaderna ar lagre for alternativ Vast och Ost - Vst ar for de 6vriga tva.

I projektmal P2 utvirderas mdjligheten till jairnvagsanslutningar till verksamhetsomradena i Stigamo och
Tenhult. Inom samtliga alternativ finns moéjlighet till sddana anslutningar. Stigamo ar det storre
verksamhetsomradet och det utvecklas i hog takt, frimst soderut lings med E4. Alternativen som foljer E4
och vig 846 i projektets sodra del, det vill sdga alternativ Vast och alternativ Vst - Ost bedéms darmed
uppfylla projektmaélet i hogre grad dn 6vriga alternativ.

Projektmalet om att uppréatthélla eller stirka upplevelsen av landskapet genom att minimera barriareffekter
(P4) bedoms generellt uppfyllas i hogre grad i alternativens sodra delar. I de norra delarna av alternativen
berors jordbruksomraden, vilka generellt har hogre kanslighet ur landskapsbildssynpunkt dn skogsmark,

TMALLO119 Underlag_for_stallningstagande



TMALL 0119 Underlag for stallningstagande val av lokaliseringsalternativ 3.0.1412

PM

Arendenummer Dokumentdatum df:‘h

TRV 2022/21149 2023-10-25 Q'} TRAFIKVERKET
Sidor
8(13)

och darfér medfor lagre maluppfyllelse Maluppfyllelsen bedoms bli lagst i alternativen som gir éster om
Hult bland annat eftersom en jarnvig pd diagonalen genom byarna Viéstraby och Hult bedoms fa stora
negativa konsekvenser for landskapsbilden. Alternativ Vst och Ost - Vist bedoms dirfor ha bittre
maluppfyllelse dn 6vriga tva.

e Idesodra delarna berors kulturmiljon Eckersholm i alternativen som gér vaster om Eckersholm, medan
mojligheten att undvika kianda kulturmiljoer bedéms vara battre i alternativen 6ster om Eckersholm. I den
norra delen finns fler kulturmiljoer i de alternativ som gar 6ster om Hult dn i de vastra, varav ndgra ar
beldgna pé ett sddant sétt att en ny jarnvag oundvikligen kommer att medfora negativa konsekvenser pa
kulturvardena. Av de fyra alternativen bedoms mojligheten att bevara kulturmiljoer, projektmal P5, vara
négot bittre inom alternativ Ost - Vst dn i 6vriga tre.

e Bedomningar av hur ménga som berors av buller och vibrationer (P6) har gjorts utifrén representativa
sparlinjer som tagits fram for varje alternativ. Sammantaget bedoms alternativ Vast-Ost motverka
projektmalen i hogre grad an Gvriga, eftersom dér finns fler bostadshus och 6vriga byggnader som kan
komma att beroras av buller och vibrationer i anslutning till den.

e En klimatberdkning for byggskedet (P7) har gjorts for de representativa sparlinjer som tagits fram for varje
alternativ. Skillnaderna i resultat 4r sma, men klimatpaverkan bedéms vara négot hogre for de alternativ
som gir oster om Hult avfallsstation, det vill sdga alternativ Vist-Ost och alternativ Ost. Maluppfyllnaden
ar darmed battre for alternativ Vst och alternativ Ost-Vist.

e Risken for att paverka jordbruksmark (P8) &r storre i projektets norra delar an i de sédra. Storst andel
jordbruksmark finns i de alternativ som passerar oster om avfallsanldggningen i Hult, det vill sdga inom
alternativ Vist-Ost och alternativ Ost. Méluppfyllelsen dr ddrmed hogre i alternativ Vast och alternativ Ost-
Vist dn i 6vriga alternativ.

e Inom projektmaél P9 jamfors i vilken mén jarnvagen undviker intrang i riksintressen, skyddade och 6vriga
vardefulla omraden som ar viktiga for den biologiska mangfalden. Alternativ Vast samt alternativ Ost-Vast
bed6ms sammantaget ha nigot battre maluppfyllelse eftersom intréngen i vardefulla omriden &r mindre i
de alternativen som passerar vister om avfallsanldggningen i Hult 4n for dem som passerar Oster om den.

e Berikningar av massbalansen (summa schakt- och fyllnadsmassor for terrassering) baseras pé en
representativ sparlinje som tagits fram for varje alternativ. Massbalansen (P11) ar bast och har ddrmed
hogst méaluppfyllelse i det alternativ som har minst nivéskillnader i terrangen, det vill siga alternativ Vast,
och lagst méluppfyllelse i det alternativet med storst nivaskillnader (alternativ Ost).

Utifran analysen s bedoms alternativ Vist och alternativ Ost-Vist ha hogst maluppfyllelse.

Hallbarhetsbedémning

En hallbarhetsbedémning har gjorts dir alternativens sociala, ekologiska och ekonomiska hallbarhet har bedomts.
Utifrdn de parametrar som valts bedoms héllbarheten vara relativt jaimn mellan delstrackorna, framfor allt mellan
delstrickorna som gér vister och 6ster om Eckersholm i séder, men dir alternativ Ost-Vist bedoms kunna
resultera i en mer héllbar jarnvag. Vart att podngtera ar att om andra typer av parametrar hade undersokt sa hade
resultatet kunnat se annorlunda ut.

Byggbarhet

En 6versiktlig samlad bedomning har gjorts av de fyra alternativen utifrén dess byggbarhet, se Tabell 4. Skalan
som anvants vid jamforelsen redovisas i Tabell 3. Alla jamforelser baseras pa en representativ sparlinje inom varje
alternativ.
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Tabell 3 Gradering vid avstdmning mot byggbarhet.

Ej alternativskiljande

Minst paverkan

Mittlig paverkan

® O @ 0

Storst paverkan

Tabell 4 Beddémning av byggbarhet

Utviarderingskriterium Alternativ | Alternativ | Alternativ | Alternativ
Vist Ost Vist-Ost | Ost-Viist

B1: Jarnvéagens tekniska utformning

B2: Bergkvalitet

B3: Ledningar

B4: Byggnadsverk

B5: Ombyggnadsbehov av vagar

B6: Samforlaggning med befintlig
infrastruktur

B7: Geotekniska forstarkningsatgiarder

B8: Massbalans

®@ O ®0O®0 0 0o
® O 0O 00 00
ce O e e o oo
cCe © e e o 0 o

Analysen visar att de krav som finns pa jarnvigens tekniska utformning (B1) bedoms kunna uppnas inom samtliga
alternativ. De bergtekniska forutsattningarna (B2) bedoms ocksa vara likvardiga for alla alternativ, liksom
projektets paverkan pa befintliga ledningar (B3).

Vad géller ovriga aspekter sd bedoms byggbarheten generellt vara battre for de alternativ som i projektets norra del
passerar vaster om Hult avfallsstation, det vill sdga for alternativ Vist och alternativ Ost-Viast. Maluppfyllelsen av
ovriga byggbarhetsaspekter for respektive alternativ redovisas nedan:

Behovet av nya broar (B4) hinger i viss man ihop med ombyggnadsbehovet av omgivande vagnat (B5). Fa broar
medfor ett storre ombyggnadsbehov och en anpassning av omkringliggande vignét och vice versa. Alternativ Vast
och Ost-Vist bedoms ha mindre behov av nya broar (B4) in 6vriga alternativ. Av dessa tva alternativ finns det
storre mojlighet att samforliagga en ny jarnvag med befintlig infrastruktur inom alternativ Vst 4n inom alternativ
Ost-Vist (B6), men det innebir samtidigt att ombyggnadsbehovet av omkringliggande vignit (B5) blir lite storre
for alternativ Vst an for alternativ Ost-Vist.

Vid bedomning av behovet av geotekniska forstarkningséatgiarder (B7) har en uppskattning gjorts i vilken
omfattning torvmark berdrs. Behovet bedoms vara minst inom alternativ Ost-Vist och storst inom alternativ Vist-
Ost. Massbalansen (summa av schakt- och fyllningsmassor av jord och berg for terrasseringsarbetet, B8) bedoms
vara minst for alternativ Vst eftersom terrangen dar har mindre nivéskillnader dn 6vriga alternativ. Storst
nivaskillnader finns inom alternativ Ost.
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Sammanfattningsvis bedoms de risker som analyserats kopplade till alternativens byggbarhet vara minst inom
alternativ Vist och alternativ Ost-Vist.

Kostnader

Kostnadsdrivande parametrar &r framst jarnvéagens lingd, profil samt antal konstbyggnader och behov av
geotekniska forstarkningsétgarder. Alternativ Vst ger, tillsammans med alternativ Ost-Vist, den ldgsta
investeringskostnaden jamfort med de 6vriga alternativen.

Bortvalda alternativ

Enligt lagen om byggande av jairnvig ska en jirnvag ges ett sidant 1age och utformas sa att andamalet med
jarnvagen uppnds med minsta majliga intrang och oldgenhet, utan oskilig kostnad samt med beaktande av 6vriga
samhillsintressen. Vid bortval av alternativ har darfor huvudsakligen f6ljande kriterier anvénts:

e Projektets indamal och projektmal — Alternativet ska uppfylla mélen i s hog grad som mojligt.
¢ Kostnader/nyttor — Kostnaden for alternativet ska inte vara orimligt hogt i férhéllande till nyttan.

¢ Omgivningspaverkan — Alternativet ska inte orsaka patagliga skador pa riksintressen. Intrang i
landskapets mest virdefulla eller kdnsligaste natur- och kulturmiljoomréden ska minimeras.

¢ Genomforbarhet — Alternativet ska méta gillande tekniska krav och riktlinjer.

Utifran dessa kriterier har lokaliseringsalternativ som inte bedoms kunna uppfylla jairnvigens tekniska krav eller
restidmalet pa 50 minuter mellan Jonkoping och Varnamo avgriansas bort. Likasa har alternativ valts bort om de
har en lagre potential att uppfylla projektmalen, storre omgivningspéverkan eller hogre investeringskostnader an
ovriga alternativ.

Nollplusalternativet

For att jarnvagen ska vara konkurrenskraftig mot biltrafiken bor restiden mellan Varnamo och Jénképing inte vara
langre dn for motsvarande resa med bil, det vill siga 50 minuter. Analyser visar att detta i sin tur medfor att
restiden mellan Vaggeryd och Jonkoping behover vara cirka 25 minuter. Denna restid gér inte att uppné pa
befintligt spar i dag och inte heller genom mindre driftdtgirder utmed spéret (nollalternativet).

En studie har darfor gjorts for att se foljden av ett nollplusalternativ, det vill siga om befintligt spér elektrifieras
och genomgér viss upprustning. Analyser visar att restidsmaélet inte gar att uppna genom mindre justeringar
utmed befintligt spar.

For att oka hastigheten ytterligare skulle omfattande ombyggnad och upprustning krivas av befintligt spar, vilket
skulle krava stora investeringar och fa stor paverkan p&d omgivande samhallen och infrastruktur. Dessa
ombyggnadsatgirder riskerar att bland annat leda till paverkan pa Natura 2000 omrade, inlosen av ett stort antal
fastigheter och 6kad bullerpaverkan. Projektets mal om en god och hilsosam boendemiljoé och begrinsad
omgivningspaverkan riskerar dirmed att inte uppnas.

Mot bakgrund av detta férkastas nollplusalternativet.

Mansarp—Tenhult

Alternativet innebar att befintlig bana behélls mellan Byarum, Ménsarp och Torsvik, samt att en ny
jarnvagsstrackning byggs mellan Torsvik och Tenhult. Alternativet innebar att befintlig bana moderniseras,
elektrifieras och rustas upp samt att angoringen vid Torsviks terminal byggs om. Den nya strickan mellan Torsvik
och Tenhult beh6ver byggas for minst 160 km/h.

Spéret skulle bli langt och klarar dirmed inte det restidsméal som satts for projektet. I Torsvik 4r hela
verksamhetsomrédet vister om E4 planlagt och anviands idag av olika verksamheter. For att dra en ny jairnvig
genom omradet, och anpassa anslutningarna av industrispar till de olika verksamheterna, skulle flera dndringar
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krivas av den nu géllande detaljplanen. Det skulle 4ven kunna medfora rivning av byggnader. En annan
kostnadsdrivande del ar att det kommer behévas en lang bro 6ver E4. Det finns dven risk for konkurrens mellan
person- och godstrafik i Torsvik. Av dessa skil forkastas alternativet.

Oster om Konungsémossen

Alternativet Oster om Konungsémossen ir ett alternativ som gar 6ster om Eckersholm, Konungsémossen,
avfallsanldggningen i Hult och Ingaryds naturskyddsomrade. Alternativet beror ett omrade som ar mindre
exploaterat och ligger langre frin det allménna, storre vagnatet dn Gvriga alternativ. Ett spar inom alternativet har
darmed samre mojligheter att samlokaliseras med befintlig infrastruktur eller medverka till exempelvis
kombiterminaler i anslutning till befintliga verksamhetsomraden utmed E4. Alternativet korsar igenom ett
riksintresseomrade, vilket riskerar att pdverka omradets virden negativt. Alternativet gar till stora delar genom ett
hoglént, bergigt mordnlandskap som ar mer kuperat dn landskapet i 6vriga studerade alternativ, vilket leder till
hogre investeringskostnader. Alternativet 16per dessutom 6ver de tre sjdarna Krokasjon, Angsjon och Holmsjon,
vilka &r svara att ta sig forbi utan broar eller utfyllnad och kan dven krava forstarkningsatgarder. Alternativet
forkastas eftersom det inte uppfyller iandamaélen i samma grad som 6vriga alternativ och for att det ar dyrare an de
alternativ som foreslas i samradshandlingen.

Tunnel under Ingaryds naturreservat

I arbetet med lokaliseringsutredningen har ett alternativ till delstrickan vist om Hults avfallsanldaggning utretts,
vilket innebdr att jarnviagen forldggs i en tunnel under Ingaryds naturreservat. Den alternativa linjestrackningen
skulle antingen kunna dras frin Ostra Ubbarp eller frin Akerby och vidare norrut under Ingaryds naturreservat i
riktning mot Bogla. Den s6dra tunnelmynningen skulle kunna hamna 6ster om Knivshult/Malen och den norra
mellan vig 931 (Jonkopingsvigen) och den befintliga jarnvagen, nordvast om naturreservatet Ingaryd. Det kravs
relativt djupa skarningar vid bada tunnelmynningarna, dir spéret gér in och ut ur tunneln.

Att anldgga en tunnel dr komplext. Omraden med sdmre bergkvalitet, storskaliga deformationszoner och lag
bergtiackning kan kriva sirskilda atgarder sasom trag- eller betongkonstruktioner, forstarknings- och
tatningslosningar. Kunskapsliget gillande dessa forutsiattningar ar osikert i detta skede. Likasa finns osdkerheter
kring hantering av inlickande grundvatten, samt i vilken méan det kan leda till sinkta grundvattennivaer som i sin
tur eventuellt kan medfora negativa konsekvenser for naturmiljon. Kostnadsbedomningen indikerar att
tunnelalternativet medfor en betydande kostnadsékning i forhallande till 6vriga alternativ samt en mycket hogre
klimatpéaverkan.

Enligt lagen om byggande av jairnviag och genom miljobalkens hansynsregler ska en jairnvag utformas sa att
dndamalet uppnas med minsta intrédng och olagenhet utan oskdlig kostnad. En tunnel under Ingaryds
naturreservat medfor en betydande kostnads6kning for projektet och har stora osiakerheter och risker kopplade till
dess byggbarhet, kostnad och omgivningspaverkan. Alternativen som presenteras i samriadshandlingen har visat
sig mer fordelaktiga och darfor har tunnelalternativet avfardats fran fortsatt utredning.

Samrad och beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jonkopings 1dn har 2022-06-16 beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Samrad

Ett samrad holls 7—28 mars 2022 inf6r lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Underlaget fanns
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida samt i en digital samrédsportal. Information om samrédet annonserades i
Jonkopings Posten, Viarnamo Nyheter samt Post- och inrikes tidningar.

Ett samrad for val av lokaliseringsalternativ holls mellan 16 januari och 15 februari 2023 for allménheten och
enskilda som kan antas bli sirskilt berérda. Under samradsperioden skickades ett brev till de 6vriga statliga
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myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli beroérda. Vidare information finns under
bilaga samradsredogorelse. Den 17 och 19 januari var det dven 6ppet hus i Byarum respektive Tenhult dir det
pagaende arbetet och alternativen visades upp av Trafikverket. Information om samradet annonserades i
Jonkopingsposten och Varnamo Nyheter 5 och 14 januari 2023, samt pa Facebook under vecka 2 2023. Intresset
var stort och det var ménga som kom och diskuterade férslagen.

Under de samraden som Trafikverket har genomfort har det inkommit cirka 250 stycken yttranden fran
myndigheter, foretag, organisationer och allminheten. I yttranden finns det frdgor och funderingar kring &mnen
som bland annat syftet med projektet, jord- och skogsbruk, landskap, kulturmiljo, buller, natur, markinlésen och
fastighet. Mer detaljerad information avseende yttranden hittas under bilaga samradsredogorelse. Samtliga
inkomna synpunkter och yttranden finns diarieférda hos Trafikverket under dzrendenummer TRV 2022/21149.

Samrédsredogorelsen daterad 2023-05-23 bifogas detta underlag.

Lansstyrelsens och Kommuners yttranden

J6nképings kommun

Jonkopings kommun ser positivt pa att arbetet fortloper enligt namngiven investeringsétgard i Nationell plan for
transportinfrastruktur och anser att alternativ Hult Vist ar att foredra. Det allménna intresset for en snabbare
jarnvagsstrackning som l6ser kapacitetsbrist mellan Varnamo- Skillingaryd-Vaggeryd- Jonkoping ar visentligt.
Men framférallt bidrar den nya jarnvégen till nya och forbattrade majligheter for godshantering pé jarnvag.
Kommunen nimner dven vikten av att i den fortsatta processen i storsta mojliga man minimera de negativa
effekter som foljer av jarnviagen sdsom passager, naturviarden, buller, vibrationer och intrang.

Vaggeryds kommun

Vaggeryds kommun ser positivt pa att arbetet fortloper enligt namngiven investeringsétgird i Nationell plan for
transportinfrastruktur och anser att alternativ Vast ar att foredra. Det stora allminna intresset for en snabbare
jarnvagsstrackning mellan Varnamo- Skillingaryd- Vaggeryd- Jonkoping l6ser den kapacitetsbrist som rader pa
befintlig stracka och ger forutsittningar till snabbare restid och 6kad trafikering av persontig, vilket bidrar till mer
sammanhallen arbetsmarknadsregion. Satsningen pa jarnvigen bidrar dven till nya och forbattrade mojligheter till
en hallbar godshantering.

Lénsstyrelsen

Av alternativen vid Hult férordar Lansstyrelsen alternativet Hult vist. Lansstyrelsens bedomning dr att deras
slutsatser i stort satt stimmer 6verens med Trafikverkets. Vad giller alternativen vid Eckersholm anser
Lansstyrelsen att det skulle behovas fordjupade underlag for att kunna ta stillning. Framforallt ar det fragor som
beror majligheten att lokalisera jairnvagen langs befintlig infrastruktur, paverkan pa jordbruksmark, kulturmiljéer
och vatmarker samt bedomning av risker dir ett fordjupat underlag behdvs for att kunna ta stéllning.

Anpassning av alternativ vast

Efter samrad med Forsvarsmakten har det gjorts en anpassning av det vistra alternativet. Arbetet som har gjorts
ar en avsmalning av det vistra alternativet samt en forlaggning nira befintlig infrastruktur och i vastligt lage i
mojligaste mén. Forsvarsmakten har darefter meddelat att de inte har négot att erinra i drendet. I figuren nedan
finns de foreslagna alternativen fran samradshandlingen i en ljusare gron farg och det anpassade alternativet i
morkare gron farg. Figur i hdgre upplosning finns som bilaga.
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Figur 3  Karta pé optimerat alternativ (Véast)

Carina Junefelt, projektchef

Bilagor:

1 Samrédshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2023-05-23

2 Samréidsredogorelse, daterad 2023-05-23
3 Karta som visar valt alternativ, daterad 2023-10-05
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