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Forord

I detta PM belyses olika principlosningar i dstra Skellefted inom ramen for korridor i
alternativ Ost. Omradet ifrdga 4r mycket intressant ur planeringshinseende bland annat
for Skellefteda kommun och Vagverket, eftersom omfattande planer pa forbattring av
vagsystemet m.m. finns. Dar finns ocksa bevarandevarden och utvecklingsaspekter att ta
hinsyn till. Denna studie syftar till att fordjupa jarnvigsutredningen med fokus pa alter-
nativa utformningar av jirnvigen med triangelspar eller utrymme for lokvandningar. Al-
ternativen utvarderas frimst med fokus pa funktion for godstransporter samt ekonomi.
Malsattningen ar att kunna presentera en val fungerande principlosning for jarnvagen i
partiet mellan Skelleftedlven, Hedensbyn och Skelleftehamn, sa att jarnvagskorridoren
kan smalnas av och samordningen med 6vriga planeringsintressen blir god.

Slutsatserna kommer att ingd som en del i den slutrapport som tas fram for utredningen
JU120 Robertsfors-Skelleftea-Ostvik.

Ett stort tack till Skellefted kommun, Viigverket, TGO], Green Cargo, Hector Rail, Boliden Com-
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Jarnvagsutredningen Norrbotniabanan JU120, Robertsfors-Skelleftea-Ostvik borjar nu
narma sig fardigstillande. I samband med samrad och utstillning av utredningen har
det framkommit behov av att fordjupa studierna av vissa aspekter i vissa geografiska
omraden. Framfor allt dr det passagen av Skelleftedlv och kopplingen mot de befintliga
jarnvagssparen som innebar en mingd mojliga ldsningar och korridoren har dar hal-
lits mycket bred for att kunna ticka in dessa. Omradet ifraga ar mycket intressant ur
planeringshinseende aven for Skellefted kommun och Vigverket, eftersom omfattande
planer pa forbattring av vagsystemet m.m. finns. Dar finns ocksa bevarandevarden och
utvecklingsaspekter att ta hansyn till. Denna fordjupade studie gors eftersom behov
finns av att precisera Banverkets forslag till jirnvagsutformning, sa att korridoren kan
minskas och sa att en god samordning med 6vriga planeringsfragor kan ske.

Nar det giller miljé och samhallseffekter bedéms utredningen ha genomforts till en
tillracklig niva. Funktionsaspekterna nar det galler kopplingar mot befintliga spar och
framtida godshantering, samt forhallande till vagnatet, bedoms vara nyttigt att studera
djupare i 6stra delen av Skelleftea. I kalkylerna infor utstallningsforslaget raiknades pa
tva broar 6ver dlven for att nd sparen bade i 6stlig och vistlig rikting. Skellefted kommun
m.fl. har framfort 6nskemal om att hitta en annan 16sning, inte minst med hédnsyn till
landskapet och boende kring élven.

- Utredningskorridor Ost Utstallning

Den synliga delen av korridoren
i denna karta har ingatt i
fordjupningen.
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Figur 1.1.1 Karta over omradet dér fordjupade studier har genomforts.
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1.2 Syfte

Denna studie syftar till att fordjupa jarnvagsutredningen inom ramen for korridoren 6s-
ter om Skellefted, med fokus pa alternativa utformningar av jarnvagen med triangelspar
eller utrymme for lokvandningar. Alla alternativ ska ha tillracklig fri hojd 6ver dlven (6
m) och uppfylla gillande tekniska standardkrav. Behovet av triangelspar utreds ocksa
samhallsekonomiskt.

1.3 Mal

Malsattningen ar att kunna presentera en val fungerande principlosning for jarnvagen i
partiet mellan Skelleftedlven, Hedensbyn och Skelleftehamn, sa att jarnvigskorridoren
kan smalnas av och samordningen med 6vriga planeringsintressen blir god.

1.4 Avgransningar

Endast partiet mellan Skelleftedlven, Hedensbyn och Skelleftehamn samt ndrmast
angransande korridordelar ingar i studien. Alla alternativ ska inrymmas inom den
jarnvagskorridor som redovisas i utstdllningsforslaget.

En analys har tidigare genomforts for att utvardera inneborden av att ta bort triang-
elsparsanslutningarna till industrin i Skelleftehamn. Detta har genomforts for bade
ostliga och vistliga alternativ med forutsattningen att detta genererar 30 min lingre
restid (lokvindning vid Skellefted C). Resultatet visade att &ven med den dndrade
forutsittningen att ett triangelspar inte behévs 4r alternativ Ost samhéllsekonomiskt
fordelaktigare an de vistliga alternativen. Det finns darfor ingen anledning att studera de
vistliga alternativen vidare. Denna férdjupning avgrinsas till alternativ Ost.

Av utstallningshandlingens fokusomraden bedéms miljé samt manniska & samhille
uppfyllas pa ett likartat sitt i alla principlosningar som inryms inom korridoren. Nér
det galler dlvpassagen har alla principlosningar minst lika goda forutsattningar och
maluppfyllelse som jamforelsealternativet i utstillningshandlingen (vilket innebér tva
broar 6ver dlven) att medféra rimliga miljokonsekvenser. Detta har beskrivits i den god-
kanda miljokonsekvensbeskrivningen (MKBn). Har 4r utredningen darfor koncentrerad
till fokusomradena funktion respektive ekonomi. Vissa karaktirsskillnader gillande
exempelvis barridreffekter beskrivs dock. I jairnvagsplaneskedet kommer en ny MKB att
upprattas for den valda korridoren och den tekniska utformning som beslutas.

1.5 Metodik

Utredningsarbetet genomfors med samma metodik som jarnvagsutredningen i ovrigt.
Linjestudier i plan och profil inklusive massberikningar och kalkyler utgor en viktig del.
Samrad genomfors med berdrda intressenter sdsom Skellefted kommun, Vigverket och
storre verksamhetsutovare. Utvirderingar sker med fokus pd funktion och ekonomi,

dar graden av maluppfyllelse avgor vilket alternativ som férordas. Utvarderingen av
maluppfyllelse for denna fordjupning genomfors i kapitel 4. Den valda principlosningen
kommer att lyftas in i slutrapporten dir den samlade bedomningen for hela alternativ
Ost utvirderas.
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2 Alternativ

2.1 Presentation av principlosningar

]éimfﬁrelsealternativet, JA

JA (jamforelsealternativet) ar det alternativ som kalkylerats i utstillningshandlingen. I
korthet innebir alternativet att huvudsparet leder in mot Skellefted pd bro 6ver dlven
och ansluter mot befintligt spar, medan trafik ut mot Skelleftehamn leds pa en annan
bro och ansluter mot industrisparet i 6stlig riktning. Darigenom bildas en triangelspars-
16sning pa tva broar i koppling till befintlig bana. Alternativet har en nagot lagre teknisk
standard an efterstravat.

Alternativ Lokvindning Risén

Lokviandning Rison innebir att befintligt spar 14ggs om till norra sidan Risén for att ge
utrymme for en motesstation direkt efter dlvpassagen. Darigenom byggs bara en bro
over dlven och inget triangelspar. Funktionsmissigt innebar alternativet att alla tag till/
fran Skelleftethamn med koppling soderut maste gora en lokvandning pa motesstationen
vid Rison. Vigverket har papekat att detta alternativ begrinsar mojligheterna till en god
utformning av ny vag E4 med hansyn till nivaproblem i korsningspunkten vid jairnvigen
och idlven.

Alternativ Lokvindning Hedensbyn

Lokvandning Hedensbyn har en liknande funktion som alternativ Lokvandning Rison.
Skillnaden ar dels att lokvindningen sker pa ett stickspar i Hedensbyn och séledes

inte stor tagrorelserna pa huvudtigspéret (Norrbotniabanan), dels att detta alternativ i
framtiden kan vidareutvecklas i enlighet med alternativet Nytt spar Hedensbyn. Aven
Lokvandning Hedensbyn innebar att det befintliga sparet ldggs om till norra sidan
Rison.

Alternativ Nytt spar Hedensbyn

Nytt spar Hedensbyn ar en vidareutveckling av foregaende alternativ, som innebdr att ett
nytt spar byggs vidare osterut frin Hedensbyn och ersitter en del av det befintliga sparet
vid dlvstranden. Genom detta spar behovs inga lokvindningar utan sparet fungerar

som en triangellosning dér trafiken mot Skelleftehamn leds i en slinga via Hedensbyn.
Alternativet medfor goda mojligheter att bygga ut godsangéringar for befintlig och ny
industri i Hedensbyn. Befintligt spar langs dlvstranden mellan Rison och Ursviken kan
tas ur drift.

Alternativ Nytt spar N. Bergsbyn

Nytt spar N. Bergsbyn liknar JA, med den stora skillnaden att en tekniskt svar koppling
mot befintligt spar vid dlvstranden undviks och det befintliga industrispéret istallet
ersitts med ett nytt spar norr om Norra Bergsbyn (lings den norra sidan av Jarnvagsle-
den). Befintligt spar mellan Nydkersberget och Ursviken kan tas ur bruk.
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Figur 2.1.1 Karta over studerade och bortvalda principldsningar inom korridoren.

2.2 Bortvalda principlosningar

Ytterligare ett antal principlosningar har testats 6versiktligt och befunnits vara orimliga
eller betydligt saimre alternativ dn de ovanstdende. Dessa har darfor valts bort redan efter
oversiktliga utvirderingar:

Lokvindning befintlig bana

Ett alternativ likt JA men med bara en bro har studerats. Detta skulle kriva en motessta-
tion utmed befintlig bana direkt vister om dlvpassagen. Den tekniska standarden pa be-
fintlig bana ar betydligt lagre an vad kraven &r for en motesstation pd Norrbotniabanan.
Profilmassigt ar det omojligt att fa till en motesstation utan att kraftigt hoja banvallen
vilket dels skulle bli en mycket markant barriar mot alven i ett kansligt ldge, dels skulle
forsimra méjligheterna till en ny E4-strickning med bra utformning i Ostra ledens for-
lingning. Detta eftersom bade E4 och jarnvagen maste passera dlven med god fri hojd,
samtidigt som de ska korsa varandra planskilt. Med framtida potentiellt 6kade floden ar
det ocksa oliampligt med en hog banvall i den skredriskbendgna élvsluttningen.

Lokvindning Jirnvigsleden

Med hinsyn till svarigheterna att nyttja befintligt spar langs dlvstranden har alternativet
att leda om jarnvigen langs Jarnvagsleden (vag 372) studerats. En motesstation i detta
ldge skulle mojliggora lokvindningar sa att ett triangelspar inte behover byggas. Troligen
kravs tre spar i bredd for att astadkomma tillracklig kapacitet pa huvudtagsparet.
Jarnvagstekniskt skulle denna utformning kunna fungera, men samlokaliseringen med
den hogtrafikerade vagen ar mycket problematisk. Svérigheterna att skapa utrymme for
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bade jarnvigen och en vig med god standard inklusive planskilda korsningar mellan
bebyggelsen ar sa stora att detta alternativ inte studerats vidare.

Nytt spar Hedensbyn med triangelspar lings Jirnvigsleden

Innan alternativ "Nytt spar Hedensbyn” tagit form skissades pa liknande 16sningar men
med koppling visterut via Jirnvigsleden likt ovanstiende alternativ. Aven om jirnvigen
i detta fall skulle kunna vara enkelsparig i det trangsta partiet kvarstar svarigheterna att
skapa planskilda korsningar med anslutningar mot Jarnvagsleden. "Nytt spar Hedens-
byn” bedoms vara ett liknande men bittre alternativ och varianten langs Jarnvigsleden
har darfor valts bort fran de fortsatta studierna. Skellefted kommun ser manga nackdelar
med en jarnvag lings Jarnvigsleden vister om Hedensbyn och har darfor dnskat att
dessa alternativ ska utga.

2.3 Karaktarsskillnader

De viktigaste skillnaderna mellan alternativen, utifran fokusomradena miljo, manniska
& samhille, funktion och ekonomi, ir foljande:

Triangelspdr eller lokvindning

Koppling till Skelleftehamn med triangelspar har varit en forutsittning for alternativen
fram till utstillningsskedet, da detta 4r den viktigaste malpunkten for gods i dagslaget.
Som beskrivits i avgransningen har man dock 6vervigt om det dr acceptabelt med
lokvandningar for trafik till och fran Skelleftehamn for att undvika de intrang och
kostnader som ett triangelspar kan innebara. Triangelspar finns i alternativen JA, Nytt
spar Hedensbyn och Nytt spar N. Bergsbyn medan de ¢vriga tva medfor behov av
lokvandning. Lokvindningar medfor en tidsfordréjning om ca 30 min for de berorda
godstransporterna, men stor inte 6vrig tagtrafik om lokvindningen sker separerat fran
huvudtagsparet.

En eller tvd broar 6ver dlven

Av triangelsparsalternativen innebar JA och Nytt spar N. Bergsbyn att tva broar méste
byggas snett 6ver Skelleftedlven. Detta har bedomts som negativt for landskapet, bland
annat i samradsyttranden fran kommunen och narboende. JA 4r dessutom mycket
tekniskt svart att ansluta mot befintlig bana. Antingen maste avsteg goras fran kravet pa
6 m segelfri hojd over dlven eller sa blir intrangen i bebyggelsen pa norra alvstranden
(framst vid norra Bergsbyn) mycket stora. Beroende pa utformning kan man i vissa fall
ta bort delar av befintlig jarnviag om man bara bygger en bro vilket lokalt skulle minska
barriareffekterna betydligt for de boende. En bro 6ver dlven ér alltsa att féredra bade
med hinsyn till ekonomi, landskap och bebyggelse.

Nyttja befintligt spdr vid dlvstranden eller i hégre grad bygga nya industrispdr

Befintligt spar utmed alvstranden har idag mycket lag standard och det foreligger en viss
skredrisk som vid en 6kat trafikbelastning maste begrinsas genom forstirkningsatgirder.
En ny jirnvig i annat lage skulle vara mer robust och kan ges en battre linjeféring. Sam-

tidigt kostar detta naturligtvis mer. Alternativen foljer befintlig jirnvig i olika hog grad.

Olika bra tillgdnglighet till Hedensbyns industriomrdde

De nya principlésningarna Lokvandning Hedensbyn och Nytt spar Hedensbyn innebér
en sarskilt god mojlighet att utveckla industri med koppling till jairnvigstransporter.
Aven Nytt spar N. Bergsbyn medfor vissa mojligheter att ansluta mot industriomréadet.

[ 6vriga alternativ finns endast den befintliga kopplingen som inte har samma utveck-
lingsmojligheter.

8
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3 Effekter och konsekvenser

I detta kapitel beskrivs principlosningarnas konsekvenser for funktion och ekonomi pa
liknande satt som i utstallningshandlingen (i inledningen av respektive avsnitt i kapitel

15).

3.1 Funktion

Generellt

Med en utbyggnad av Norrbotniabanan skapas forutsattningar for snabbare och mer
driftsakra transporter for badde gods och persontrafik. Tillgingligheten till effektiva
tagtransporter okar for ett stort antal manniskor samt for godstransporterna.

For rese- och godsutvecklingen behover transportsystemet ge forutsattningar for ckade
godsvolymer och snabba och tita transporter. Detta stéller krav pa kapacitet och korta
restider. Lokalt i Skellefted ar kopplingen till tung industri och hamn mycket viktig. Stora
volymer gar i dag pa tag och bat. Vil fungerande anslutningar mellan jarnvag, industri-
omraden och hamn ger potential for fortsatt verksamhet och 6kad konkurrenskraft i
omréadet. Darfor l4ggs i denna studie stor vikt vid kopplingar mot verksamhetsomradena
och utvecklingsmojligheterna for dessa.

Alla alternativi denna fordjupning innebar samma goda forutsattningar for persontran-
sporter pa huvudtagsparet, Norrbotniabanan. Det som skiljer ar anslutningarna mot
industrin.

Generellt kommer Norrbotniabanan att innebara nya maojligheter till sikra och effektiva
transporter. Tagresor ar betydligt sikrare dn alternativa transportslag. Lokalt kommer
dockval av alternativ att paverka hur manga minniskor som kommer att vistas i nirhe-
ten av jarnvagen, dir bland annat transporter med farligt gods sker.

Jarnvagens robusthet beror bland annat pa banans lage och hur banan ar byggd.
Huvudtagsparet ansluter i alla alternativ till Skelleftebanan i narheten av Skelleftedlvens
strand. Markens stabilitet och vattnets nivd i dlven ar parametrar som har betydelse

for banans stabilitet i denna miljo. Vattennivan i dlven bedéms dock inte inom banans
livslangd utgora nagot hot for banans funktion och sikerhet. For att uppna tillracklig
sakerhetsmarginal for stabiliteten utmed de delar av banan som ligger nira dlven kravs
omfattande bankpalning i alla alternativ.

]éimfi')relsealternativet, JA

Transportkapacitet och restid

Alternativet har direkt anslutning till Skelleftebanan bide visterut och dsterut genom
triangelspdr via tva broar over Skelleftealven. Alternativet har en lagre geometrisk
standard i anslutningen mot oster vilket ger behov for tidigare inbromsning pa hu-
vudtagsparet med vissa kapacitetsstorningar som resultat. For att nd Hedensbyn kravs
lokvindning i centrala Skellefted. Konsekvensen bedoms sammantaget till positiv.

Tillgdnglighet

Alla alternativen ger anslutning till godsterminaler i strategiska lagen (d.v.s. framst
Skelleftehamn, samt mojlighet till framtida utveckling i Hedensbyn/Bergsbyn). Viktiga
industrier kan anslutas. For persontransporterna r det inte aktuellt med nagon station
i omradet for fordjupningen, utan dessa foljer huvudtagsparet till stationen i centrala
Skellefted. Konsekvensen bedoms likartat mycket positiv for alla alternativ.
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Rese- och godsutveckling

Industrisparet kommer att ansluta direkt mot befintlig Skelleftebana. Detta gor att
befintligt industriomrade i Hedensbyn endast far direkt kontakt med Skelleftebanan fran
vaster utan lokvandning. Fran soder och oster kravs lokvandning i centrala Skelleftea
for att na industriomradet i Hedensbyn. Utpekade expansionsomrdden kommer att ligga
utmed lokalt industrispar utan genomfartsmojlighet. Alternativet bidrar till goda moj-
ligheter till volymokning i Skelleftehamn, vilket ar en utpekad malpunkt. Konsekvensen
bedoms till positiv.

Robusthet och scikerhet

Alternativet innebar lokvandning i centrala Skelleftea for att na Hedensbyns industri-
omrdade fran Skelleftehamn eller for tag soderifran. Industrisparet kommer att ansluta
direkt mot befintlig Skelleftebana. Denna 16sning gor att en langre del av industrisparet
kommer att ligga nira dlven i ett skredbenidget omrade som ur ett robusthetsperspektiv
inte ar fordelaktigt. I 6vrigt ar detta alternativ jamforbart med Nytt spar N. Bergsbyn.
Konsekvensen bedoms till svagt positiv.

Alternativ Lokvindning Ris6n

Transportkapacitet och restid

Alternativet innebdr att tdg som kommer fran soder och skall till industriomradet He-
densbyn eller Skelleftehamnsomradet dr hanvisade till att gora sa kallad lokvandning pa
en motesbangard pa Skelleftedlvens norra sida vaster om anslutningen till Hedensbyn.
Denna lokvindning innebdr att tigen méste bromsa ute pa huvudtagsparet vilket sinker
kapaciteten pa huvudtagsparet. Effekter pa gangtider inryms i den samhillsekonomiska
berakningen. I och med kapacitetsstorningen pa huvudtagsparet kan vissa kapaci-
tetsproblem forviantas. Alternativet ger fortfarande sammantaget en forkortning av
industrins transporttider. Konsekvensen bedoms till svagt positiv.

Tillgdnglighet

Alla alternativen ger anslutning till godsterminaler i strategiska lagen. Viktiga industrier
kan anslutas. For persontransporterna ar det inte aktuellt med nédgon station i omradet
for fordjupningen, utan dessa foljer huvudtigsparet till stationen i centrala Skelleftea.
Konsekvensen bedoms likartat mycket positiv for alla alternativ.

Rese- och godsutveckling

Alternativet innebir att Skelleftehamn och bangirden Skelleftehamn 6vre ansluts utan
triangelspar. Industriomradet Hedensbyn utpekas i Skelleftea 6versiktsplan som mojligt
att expandera. Sparet kommer dock inte direkt att passera Hedensbyns industriomrade
utan lokvindning i centrala Skellefted maste goras for alla tdg som skall nd detta
industriomrade fran sdder och oster. Alternativet bidrar till goda mojligheter till volym-
okning i Skelleftehamn, vilket ir en utpekad malpunkt. Daremot bidrar inte alternativet
fullt ut till godsutvecklingen i Hedensbyn. Konsekvensen bedoms till svagt positiv.

Robusthet och scdikerhet

Alternativet innebar att tig som kommer fran séder och skall till industriomradet He-
densbyn eller Skelleftehamnsomradet ar hidnvisade till att gora sa kallad lokvandning pa
en motesbangard pa Skelleftedlvens norra sida vaster om anslutningen till Hedensbyn.
Lokvandningen ger 6kade risker for savil personal som tredje man da risk for olyckor
okari alla situationer som innebér hantering och rangering av tag. Alternativet foljer
alvstranden pd en nastan lika lang stracka som JA. vilket ger en viss 6kad risk for ras
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och skred. Jarnvagsstandarden vid dlvpassage och métesstation blir god. Konsekvensen
bedoms till svagt positiv.

Alternativ Lokvindning Hedensbyn

Transportkapacitet och restid

Alternativet innebdr att tag som kommer fran séder och skall till industriomradet
Hedensbyn kan ga direkt utan vandning fran huvudtagsparet till industrisparet. For att
nd Skelleftehamnsomradet ar godstdgen med denna utbyggnad hdnvisade till att géra

sd kallad lokvandning pa en motesbangard i Hedensbyns industriomrade. Tagen kan
gora delar av sin inbromsning efter att de lamnat huvudtagspéret. Framkomligheten
stors dairmed mycket lite for genomgaende tag. Alternativet ger mojlighet till en framtida
utbyggnad som ger direkt anslutning till Skelleftebanan bade vasterut och osterut (se
Nytt spar Hedensbyn nedan).

Konsekvensen bedoms till positiv, med mojlighet att utvecklas till mycket positiv.

Tillgdnglighet

Alla alternativen ger anslutning till godsterminaler i strategiska lagen. Viktiga industrier
kan anslutas. For persontransporterna ar det inte aktuellt med ndgon station i omradet
for fordjupningen, utan dessa foljer huvudtagsparet till stationen i centrala Skelleftea.
Konsekvensen bedoms likartat mycket positiv for alla alternativ.

Rese- och godsutveckling

Alternativet innebdr att tdg som kommer fran soder och skall till industriomradet He-
densbyn nar detta omrade direkt fran alla riktningar. Jirnvigens anslutning ger mycket
goda mojligheter till att forsorja Hedensbyns mojliga framtida expansion med jarnvags/
industrisparsanslutning. Kopplingen mot Skelleftehamn blir likartad som for Lokvind-
ning Rison. Alternativet kan byggas ut till att direkt fortsitta fran industriomradet vidare
till Skelleftehamn enligt alternativ Nytt spar Hedensbyn nedan. Konsekvensen bedoms
till positiv.

Robusthet och séikerhet

For tag fran soder innebar alternativet att lokvandning kravs for att na Skelleftehamns-
omradet. I och med att alternativet innehdller ett triangelspar kan industriomradet
Hedensbyn nés direkt utan lokvindning. Alternativet har jamfort med 6vriga alternativ
en nagot kortare stracka nara alvstranden, vilket ger ldgre risk for ras och skred dn for de
som tidigare anknyter mot befintligt spar. Brolangden &r ocksa relativt kort vilket medfor
mindre underhallsbehov. Konsekvensen bedoms vara positiv.

Alternativ Nytt spar Hedensbyn

Transportkapacitet och restid

Alternativet ger direkt anslutning till Skelleftebanan béde vasterut och dsterut. Behovet
till lokvandning elimineras helt. Inga kapacitetsstdrningar férvantas med denna utform-
ning. Konsekvensen bedoms till mycket positiv.

Tillgdnglighet
Alla alternativen ger anslutning till godsterminaler i strategiska lagen. Viktiga industrier

kan anslutas. For persontransporterna ar det inte aktuellt med ndgon station i omradet
for fordjupningen, utan dessa foljer huvudtagsparet till stationen i centrala Skelleftea.
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Konsekvensen bedoms likartat mycket positiv for alla alternativ.

Rese- och godsutveckling

Alternativet innebir att tdg som kommer fran soder och skall till industriomradet
Hedensbyn nér detta omrade direkt fran alla riktningar. Jairnvigens anslutning ger
mycket goda mojligheter till att forsorja Hedensbyns mojliga framtida expansion med
jarnvags/industrisparsanslutning. Sparet fortsatter direkt fran industriomradet vidare till
Skelleftehamn. Denna mojlighet ger forkortade transporttider for saval langvaga gods
som for lokala transporter av gods mellan Skelleftehamn 6vre bangard, hamnen och
Hedensbyns industriomrade. Konsekvensen bedoms till mycket positiv.

Robusthet och scikerhet

I och med att alternativet innehaller ett triangelspar kan industriomradet Hedensbyn
nds direkt utan lokvandning. Alternativet har jamfort med ovriga alternativ kort stricka
nira dlvstranden, vilket ger lagre risk for ras och skred dn dessa. Med denna utformning
kommer strickan utmed édlven att minska och behov for lokvandning att elimineras,
darmed uppnas ett mycket sdkert och robust bansystem. Konsekvensen bedéms vara
mycket positiv.

Alternativ Nytt spar N. Bergsbyn

Transportkapacitet och restid

Alternativet har direkt anslutning till Skelleftebanan bade vasterut och dsterut genom
triangelspdr via tva broar over Skelleftedlven. Inga kapacitetsstorningar férvantas med
denna utformning. Konsekvensen bedoms till mycket positiv.

Tillgdnglighet

Alla alternativen ger anslutning till godsterminaler i strategiska lagen. Viktiga industrier
kan anslutas. For persontransporterna ir det inte aktuellt med nigon station i omradet
for fordjupningen, utan dessa foljer huvudtidgspdret till stationen i centrala Skellefted.
Konsekvensen bedoms likartat mycket positiv for alla alternativ.

Rese- och godsutveckling

Alternativet har direkt anslutning till Skelleftebanan i bada riktningarna genom
triangelspdr. Industrisparet kommer att passera soder om Hedensbyns industriomrade.
Om planeringen av expansion av industriomraden i detta omréade tar hansyn till
industrisparets lage kan alternativet ge goda framtida anslutningsmaojligheter till nya
industrier. Anslutning till befintlig industri maste dock dven i framtiden ske via befintliga
industrispar och lokvindning i centrala Skellefted. Konsekvensen bedoms till positiv.

Robusthet och scikerhet

Alternativet har direkt anslutning till Skelleftebanan bade visterut och osterut via
triangelspar pd tva broar over Skelleftedlven. For tag fran soder och oster kravs lokvind-
ning for att nd Hedensbyns industriomrade. Lokvandningen ger 6kade risker for saval
personal som tredje man da risk for olyckor okar i alla situationer som innebir hantering
och rangering av tag. Detta ger nagot lagre trafiksikerhet jamfort med Nytt spar Hedens-
byn. Alternativet ar till stora delar forlagt till omrade pa storre avstand till dlvstranden dn
ovriga alternativ. Risken for ras och skred 4r dirmed lagre dn for de alternativ som foljer
ilven (JA samt lokvindningsalternativen). Broarna ar lingre dn for 6vriga alternativ
vilket bland annat medfor mer underhallsbehov. Konsekvensen bedoms till positiv.
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Sammanstillning av konsekvenser funktion

FUNKTION Teckenforklaring
A Lokvand. | Lokvand. | Nytt spar | Nytt spar | funktionsaspekter:
Rison Hedensb. | Hedensb. | Bergsbyn . Mycket positiva

Transportkapacitet och Positiva Svagt positiva Positiva Mycket positiva Mycket positiva

restider . Positiva

Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva o
Tillgénglighet . Svagt positiva
Positiva Svagt positiva Positiva Mycket positiva Positiva Obetyd”ga

Rese- och godsutveckling
Negativa

Svagt positiva ~ Svagt positiva Positiva Mycket positiva Positiva

Robusthet och sakerhet

Figur 3.1.1 Tabell dver konsekvenser for fuktionsaspekter.

3.2 Anlaggningskostnad

Har nedan visas en jamforelse mellan alternativen i fordjupningen. Summorna for
respektive alternativ syns i tabellen, figur 3.2.1, pa nasta sida.

Viktiga aspekter i anldggningskostnaden beskrivs hir nedan. I alla alternativ behovs
relativt omfattande bankpalning for att garantera stabilitet pa strackor nira adlven.

Alternativ med lang ombyggnadsstracka ger naturligtvis hog byggkostnad, men dven an-
nat an lingden ar paverkande. Som exempel kan spannet 40 000 till 80 000 kronor per
meter fardig jarnvag visa hur variationen i teknik och forutsittningar kan ha betydelse.
Den lagre kostnaden motsvarar jarnvag utan tunnel, med mattliga forstirkningsarbeten.
Den hogre kostnaden motsvarar tunnelbyggnad, svar geoteknik med omfattande
forstarkning.

Jamforelsealternativet, JA

JA medfor kortast nybyggnadsstracka eftersom detta alternativ ansluter direkt till
befintlig jarnvag i bada riktningarna. Den beriknade kostnaden har forutsatt att man ger
visst avkall pd de tekniska kraven bade gillande brohojd och banans radier for att littare
kunna ansluta mot befintlig bana. Med fullgod fri hojd under broarna och storre radier
maste en lingre stracka pa befintlig jarnvag byggas om och kostnaden blir hogre dn den
nu angivna, samtidigt som intrdngen okar. Brolangderna ar i detta alternativ beriknade
till ca 600 respektive ca 300 meter.

Alternativ Lokvindning Risén

Kostnaden blir for detta alternativ likartad som for JA trots att det inte byggs nagot
triangelspar och endast en bro. Det beror pa att jarnvdgen laggs i nystrackning vid Rison
dar motesstationen anldggs. En trespars motesstation pa huvudtagsparet dr dyrare dn en
separat moteslosning som i lokvandning Hedensbyn. Bron éver dlven berdknas bli ca
350 meter.

Alternativ Lokvindning Hedensbyn

Nybyggnadsstrackan blir lingre dn for de ovanstdende alternativen men kortare dn for
nedanstaende tva triangelsparsalternativ (totalt 5,6 km nytt spdr om man raknar med
dubbelsparet for lokvandningarna), vilket avspeglar sig i anlaggningskostnaden. Bron
over dlven berdknas bli ca 350 meter.
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Alternativ Nytt spar Hedensbyn

[ detta alternativ blir nybyggnadsstrackan for industrisparet lang, ca 7,5 km varav ca 5,3
km utgor strickan som inte ingar i Lokvandning Hedensbyn (alltsd oster om Skelleftea
Kraft) plus eventuella dubbelspar. En ca 350 meter lang bro planeras.

Alternativ Nytt spar N. Bergsbyn

I och med att alternativet har en lang nybyggnadsstracka (den nya industrisparet blir
ca 6,6 km), 2 st broar 6ver dlven (ca 600 respektive 300 meter) och stora schaktvolymer
norr om dlven dar banan gar in i djup skarning blir byggkostnaden relativt hog.

Lokvand. Lokvand. Nytt spar Nytt spar

EKONOMI JA
Rison Hedensb. Hedensb. Bergsbyn

Anldggningskostnad | 179-204 119-142 195-213 437-483 450-485
industrispar mkr mkr mkr mkr mkr
Anldggningskostnad [ 7167-7956 ( 7311-8122 | 7286-8095 | 7286-8095 | 7604-8435
Huvudtagspar mkr mkr mkr mkr mkr
Anléggningskostnad | 7346-8160 | 7430-8264 | 7481-8308 | 7723-8578 | 8054-8920
totalt mkr mkr mkr mkr mkr

Figur 3.2.1 Tabell anlaggningskostnad. JA har justerats nagot jamfort med utstallningshandlingen med avseende pa

industrisparet som studerats narmare i fordjupningen. Utformningen har dock inte andrats.

3.3 Samhallsekonomi

Det har inte varit mojligt i denna fordjupning att berikna samhéllsekonomi. Skill-
naderna i nyttor som ar mojliga att berakna dr sma. Avsnittet som studerats ur ett
gangtids- och kapacitetsperspektiv ar litet och verktygen for analyser ar anpassade for
storre distanser med fler motesstationer. For operatorer innebar lokvandning forlangd
gangtid med ca 30 minuter beroende pa forutsattningarna, vilket ger en merkostnad.
Ur ett underhallsperspektiv ar lagsta anlaggningsmassan (d.v.s. den kortaste och minst
komplicerade jarnvigen) att foredra.
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4 Utvardering

I detta kapitel utvarderas maluppfyllelsen for funktion och ekonomi pa liknande sitt
som i utstdllningshandlingens kapitel 15. Jamforelsen hur olika mal uppfylls gors utifran
samma resonemang som for Huvudalternativen i jarnvagsutredningen for JU120. Skalan
ar dock forskjuten sa att jamforelsen speglar forhallandet mellan alternativen i fordjup-
ningen. Detta dr nodvandigt for att projektmalen dr framtagna for Norrbotniabanan i sin
helhet och lokala skillnader darfor tenderar att marginaliseras.

4.1 Maluppfyllelse funktion

Snabba res- och transporttider

Skillnaderna mellan principlosningarna ar marginella for restiden pa banan. For
godstransporter med start- eller malpunkter i 6stra Skelleftea ar det dock vasentligt att
i de fall lokvandningar krévs blir transporttiden ca 30 min lingre. Detta hanger darfor
samman med malet gillande "bra koppling till malpunkter fér gods”. Se vidare under
nedanstaende rubrik vilka alternativ det beror.

Bra koppling till malpunkter fér gods

Utover det 6vergripande malet finns for JU120 ett kompletterande mal att Norrbot-
niabanan ska ha val fungerande anslutningar till industrier, godsbangard samt hamn i
Skellefted.

Jamforelsealternativet JA har direkt anslutning till Skelleftebanan bade vister- och
oOster ut genom triangelspar via tva broar 6ver Skelleftedlven. Hedensbyns industriom-
rade nas endast efter lokvandning. Maluppfyllelsen blir god.

Alternativ Lokvindning Ris6n innebar att Skelleftehamn och bangard ansluts utan
triangelspar. Lokvandning krivs for alla tg fran sdder och dster som skall na dessa in-
dustriomrdden och terminaler. Detsamma giller for att nd Hedensbyns industriomrade.
Maluppfyllelsen blir lag.

Alternativ Lokvindning Hedensbyn innebir att tig som kommer fran sdder och
skall till industriomradet Hedensbyn nér detta omrade direkt fran alla riktningar.
Jarnvagens anslutning ger mycket goda mojligheter till att forsorja Hedensbyns mojliga
framtida expansion med jarnvags/industrisparsanslutning. For den idag dnnu viktigare
malpunkten Skelleftehamn kravs dock lokvandning i vissa riktningar. Maluppfyllelsen

blir darfor god.

Alternativ Nytt spar Hedensbyn innebir att tig som kommer fran séder och skall till
industriomradet Hedensbyn nar detta omrade direkt fran alla riktningar. Den nya jarn-
vagen innebdr mycket god forsorjning till Hedensbyns mojliga framtida expansion med
jarnvigs/industrisparsanslutning. Jirnvigen leder direkt fran industriomradet vidare till
Skelleftehamn. Maluppfyllelsen bedoms till mycket god.

Alternativ Nytt spar N. Bergsbyn har direkt anslutning till Skelleftebanan bade
vasterut och Osterut genom triangelspar via tva broar éver Skelleftedlven. Hedensbyns
industriomrade nas endast efter lokvindning. Industriomradet kan fa goda anslutningar
till jirnvdg om det expanderar mot soder. Maluppfyllelsen bedoms till god.

Goda anslutningar till tvirbanor

Jamforelsealternativet JA innebar att Skelleftebanan ansluts med triangelspar med hog
kapacitet. Maluppfyllelsen blir mycket god.
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Alternativ Lokvindning Risén och Lokvindning Hedensbyn innebar att Skel-
leftebanan ansluts utan triangelspar. Lokviandning kravs for alla tag fran soder och ster
som skall nd Skelleftehamn och bandelar 6ster om anslutningspunkten. Maluppfyllelsen

bedoms bli lag.

Alternativ Nytt spar Hedensbyn och Nytt spar N. Bergsbyn innebar bdda att Skel-
leftebanan ansluts med triangelspar med hog kapacitet. Maluppfyllelsen blir mycket god.

Jarnvigens tekniska krav

Jamforelsealternativet JA innebir att Skelleftebanan ansluts med triangelspar direkt
mot befintlig bana vid dlvstranden i bada riktningarna. For att kunna genomféra detta
utan orimliga intrang i landskap och bebyggelse kan det bli aktuellt med avsteg fran
vissa av de tekniska kraven. Maluppfyllelsen blir 1ag.

Ovriga alternativ innebir likartad standard som for banan i évrigt. Vid passage av Skel-
leftedlven kommer huvudtagsparet att ha en ndgot mindre radie 4n normal minimiradie
for denna typ av jarnvag. Narheten till Skelleftea central och anslutning till befintlig
bana gor att tigen inte kommer att ha hogsta hastighet vid ingang mot Skellefted.

Radien blir ddrmed inte begransande. For industrisparsanslutningarna ar vald geometri
tillrackligt god for de hastigheter som forekommer pa dessa banor. Dar ny bana byggs pa
en langre stracka blir standarden battre d4n pa den befintliga banan utmed édlvstranden.
Maluppfyllelsen varierar mellan god och mycket god.

Siker jarnvigstrafik for omgivningen

Generellt ar alternativen sikra. Alternativ Lokvandning Risén innebar en nigot lagre
sdkerhet i och med avsaknad av triangelspar ger mera rangering och lokviandningar med
okad risk for olyckor som f6ljd dn 6vriga alternativ. Detta dr relevant for omgivningen
endast om en trafikolycka skulle leda till utslidpp av farligt gods. Maluppfyllelsen blir god
till mycket god.

Siker jarnvigstrafik pa jirnvigen

Generellt dr alternativen sikra. Huvudtagsparet (Norrbotniabanan) far en likartad
sakerhet i alla alternativ. En mindre skillnad finns dock att vaxlingsrorelserna pa
Lokvandning Rison sker i anslutning till huvudtagsparet. Nar det giller industrisparen
medfor Lokvandning Hedensbyn att lokvandning sker inom industriomradet dar det
ocksa finns behov av plankorsningar. Aven med Nytt spar Hedensbyn finns behov av
plankorsningar pa industrisparet. Maluppfyllelsen blir god till mycket god.

Robust jirnvigsnit

Skillnader i robusthet eller driftsakerhet ligger i hur stor del av banan som ligger i
nirheten av Skelleftedlven och hur minga tdg som méste rangeras/vandas i narheten
av bebyggelse. Lokvandning Risén innebar en nagot simre maluppfyllelse dn 6vriga
alternativ i och med stor laingd utmed alvstranden och avsaknad av triangelspar som
ger ménga lokvindningar. Aven JA har en 1ang stricka nira dlvstranden. Eftersom
robusthet dr ett sorts matt pa formagan att tala framtida storningar ges Lokvandning
Hedensbyn en hogre maluppfyllelse med tanke pa att det finns goda forutsattningar att
vidareutveckla detta alternativom problem skulle uppstd i framtiden utmed strickan
vid dlvstranden. Maluppfyllelsen blir god till mycket god i alla alternativ.
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FUNKTION -
MALUPPFYLLELSE

JA

Bra koppling till mal-
punkter fér gods

Goda anslutningar till
tvargaende banor

Mycket god

Jarnvagens tekniska
krav uppfylls

Lag

Saker jarnvagstrafik,
for omgivningen

Mycket god

Saker trafik,
pd jarnvagen

Mycket god

Robust jarnvagsnat

Lokvand.

Rison

Lokvand.
Hedensb.

Mycket god

Mycket god

Nytt spar

Hedensb.
Mycket god

Mycket god
Mycket god

Mycket god

Mycket god

Nytt spar
Bergsbyn

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Teckenforklaring
maluppfyllelse:

. Mycket god
;o

Lag

Figur 4.1.1 Tabell maluppfyllelse funktion.

Obetydlig/neg.

4.2 Maluppfyllelse ekonomi

Liksom i utstallningshandlingen har inte mélen gallande kostnad och 16nsamhet klas-
sats i farger i tabellen utan siffrorna far tala for sig sjilva, och ar en utmirkt grund for
alternativjamforelse. Bedomningen av maluppfyllelsen sker genom en sammanvagd be-
domning av respektive principlosnings anliggningskostnad, bedémning av underhalls-
behovet och hansyn till kostnad for operatérer. Denna jimforelse ersitter en berakning
av samhillsekonomin med hinsyn till svarigheterna att nyttja en samhallsekonomisk
berikningsmodell for denna lilla del av banan som helhet.

Alla alternativ som jimfors hir 4r alltsa principlésningar som ingar i alternativ Ost
med O2-1. Av de olika principldsningarna innebir JA den ligsta anldggningskostnaden.
Lokviandningsalternativen dr endast nagot dyrare och innebar troligen en lagre under-
hallskostnad men samtidigt en simre 10sning for operatorerna.

De alternativ som bast uppfyller mélen for funktion kraver ocksa de storsta investering-
arna i anlaggningen, och ger dirmed lidgst maluppfyllelse gillande anliggningskostnad.
Nytt spar Bergsbyn ger en hogre kostnad an Nytt spar Hedensbyn, trots att dessa
alternativ ar relativt likvardiga sett ur ménga andra aspekter. Nytt spar Hedensbyn ar det
alternativ som bést uppfyller malen for ekonomi utan att motverka évriga mal.

Lokvand. Lokvand. Nytt spar Nytt spar
EKONOMI JA
Rison Hedensb. Hedensb. Bergsbyn
Anldggningskostnad | 7346-8160 | 7430-8264 | 7481-8308 | 7723-8578 | 8054-8920
totalt mkr mkr mkr mkr mkr

Figur 4.2.1 Tabell maluppfyllelse ekonomi. Vardena bygger pa sammanstallningen i figur 3.2.1.
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5 Samrad

I samband med denna fordjupade studie har extra samrddsmoten genomforts med
Skellefted kommun och Végverket. Vid tva tillfallen har olika linjeforslag och aspekter
diskuterats. Aven de industrier och godsverksamheter som berérs har tillfragats om
synpunkter pa olika principlosningar. Boliden, Skellefted hamn, Skelleftea kraft, Green
Cargo, TGOJ och Hector Rail har alla svarat att de helst ser 16sningen med Nytt spar
Hedensbyn. Dirutéver finns lite olika synpunkter pa hur en eventuell lokrundging
bor utformas om det inte skulle bli nagot triangelspar. Tagoperatorerna ar negativa till
l6sningar som innebir lokrundgang.

Skellefted kommun dr ocksa positiva till Nytt spar Hedensbyn forutsatt att det blir fullt
utbyggt. Kommunen tycker att Nytt spar N. Bergsbyn bést uppfyller transportbehoven.
Samtidigt ser man vissa nackdelar med detta forslag, framfor allt att det blir tva broar
over dlven och att andra intrang sker. Nar det galler dlven ar kommunen mana om att en
segelfri hojd pa minst 6 meter under broarna erhalls, oavsett alternativ. Detta dr svart att
uppnd med JA men uppfylls i de andra alternativen.

Vagverket fokuserar pa vagnatets funktion och framhaller betydelsen av att undvika
alternativ som begransar mojligheterna till en bra utformning av en ny framtida E4 6ver
dlven. Aven korsningarna med vig 372 (Jirnvigsleden) bedoms vara av stort intresse.
Dir planeras redan nu investeringar i trafiksikerhetsitgarder och jirnvigen bor inte
medfora en forsimrad standard pa den viktiga Jarnvagsleden.

Aven Linsstyrelsen i Visterbottens lin har limnat informella synpunkter p4 denna
handling. De ir positiva till foreslagen korridorjustering och ser flera fordelar med Nytt
spar Hedensbyn. Liknande l6sningar har ersatt triangelspar pa bro aven vid Botniaba-
nans passage av Ume dlv och Angermanilven, dessa ilvar ir dock bredare. Lansstyrelsen
lyfter ocksa viktiga fragor for framtiden, sdsom utrymme for ytterligare investeringar i
jarnvagsndtet.

6 Slutsats

6.1 Val av principlosning

For huvudtagvagen Norrbotniabanan ar flertalet principlosningar tillrickligt bra. Nagot
samre dn de 6vriga beddms Lokvindning Rison bli, eftersom motesstationen kan
péaverka kapaciteten pa Norrbotniabanan negativt.

Nir det giller anslutningarna mot de viktiga godstransportmélpunkterna finns storre
skillnader. Négra alternativ (JA och Nytt spar N. Bergsbyn) har effektiva triangelkopp-
lingar mot Skelleftehamn men 4r simre lainkade mot Hedensbyn. Lokvandning Rison

ar samre for bida godsmalpunkterna. Lokvindning Hedensbyn har en bra koppling till
Hedensbyn men nagot samre till Skelleftehamn och Nytt spar Hedensbyn har en effektiv
koppling till bdida malpunkterna samt fungerar effektivt for korta transporter mellan de
tvd malpunkterna.

JA, som omfattar de lagsta anlaggningskostnaderna, medfor flera negativa aspekter
utover den begriansade anslutningen mot Hedensbyn. Ur ett langsiktigt robusthetsper-
spektiv ter det sig mindre lampligt att investera i en jarnvag som ligger pa en instabil
alvsluttning nara vattnet. De tva broarna ar svara att anpassa till landskapet. En losning
med 6nskad fri hojd (6 m) for industrisparsbron medfor att sparet maste ledas utanfor
korridorgriansen och att stora intrang sker i bebyggelsen i Norra Bergsbyn. Darfor

har alternativet utformats som en kompromisslosning vilket bland annat kan leda till
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begransningar for battrafiken. Besparingarna med att vilja detta alternativ bedoms inte
std i proportion till den simre maluppfyllelse som utformningen ger.

Om man dessutom viger in kommunens och industrins synpunkter gallande 6vriga ut-
vecklingsmojligheter i omradet och det faktum att tva broar 6ver dlven inte dr 6nskvirda
sa finns inga motiv att valja Nytt spar N. Bergsbyn, som ar det klart dyraste alternativet i
anlaggningsskedet. Nytt spar Hedensbyn framstar som det klart fordelaktigaste alterna-
tivet. Investeringskostnaden for detta alternativ 4r relativt hog. Lokvandning Hedensbyn
kan eventuellt byggas som ett forsta steg, for att utokas till Nytt spar Hedensbyn
beroende pa utvecklingen av trafiken och kommunens planer fér utveckling av He-
densbyns industriomrade. Redan i det forsta skedet med lokvindning finns mojligheter
exempelvis for Skellefted Kraft att utdka sina tagtransporter.

Sammantaget bedoms Nytt spar Hedensbyn uppfylla projektmalen bast. Lokvandning
Hedensbyn far en ligre maluppfyllelse men har goda férutsittningar att byggas ut enligt
Nytt spar Hedensbyn.

6.2 Justering av utredningskorridor

Eftersom Vigverket och Skellefted kommun planerar for en ny E4-strackning, trafik-
sakerhetsdtgirder pa vag 372 och en expansion av Hedensbyns industriomrade ar de
intresserade av att faststalla jarnvagsstrickningen mer i detalj. Den utstillningskorridor
som redovisats ar mycket vid och kan smalnas av utan att det hindrar en viss flexibilitet i
hur jarnvagen utformas i den kommande projeteringen. En sddan justering, enligt kartan
nedan, foreslds med hansyn till 6vriga planeringsintressen i omradet. Jairnvagslinjen i sig
ar dock inte mojlig att faststilla forran jarnvagsplanen har tagits fram.

‘s" L Y \'\\ Férslag till justerad korridor

N'"k'&«—;k, | I utredningskorridor Ost Utstéllning

W I | okvandning/nytt spar Hedensbyn

0 0,25 0,5 1
/ ) Kilometer
© Lantmateriet 2001. Ur GSD-Oversikt, Dnr: M2001/1502.

Figur 6.2.1 Karta éver forslag till hur korridor Ost kan minskas med hénsyn till resultatet av férdjupningen.
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7 Fortsatt arbete

Manga detaljer aterstar att 16sa, och den jarnvagslinje som redovisas har intill 4r endast
en principlosning. Det ar fortfarande korridoren i sin helhet som Banverket formellt tar
stallning for.

I det fortsatta arbete 4r det viktigt att titta nirmare pa lampliga 16sningar bland annat i
korsningspunkterna med vig 372, dir korsningarna ska vara planskilda. Aven mindre
plankorsningar inom industriomradet maste utformas pa ett trafiksikert satt. Industri-
sparet bor detaljprojekteras sa att framtida industrier i Hedensbyn litt kan angoras till
jarnvagen. Anslutningen mot befintligt industrispar i Ursviken innebdr vissa svarigheter
utrymmesmassigt och bor detaljstuderas.

Aven om det bara blir en bro som byggs s4 kommer landskapet vid ilven att paverkas
markant. Broutformningen bor ske med stor omsorg och vid Rison maste banan
inpassas med stor omsorg om boendemiljon i omgivningen. En ny och mer detaljerad
MKB (miljokonsekvensbeskrivning) kommer att tas fram inom ramen fér kommande
jarnvagsplan.

Som underlag for denna fordjupning finns ett begransat geotekniskt underlag. Innan
jarnvagsplanen fardigstalls méste de geotekniska forhallandena klarlaggas sa att det gar
att projektera lampliga forstarkningsatgarder.

Den del av befintlig jarnvdg som kan tas ur bruk nar det nya industrisparet dr fardigt
boér anpassas till annan lamplig anvindning. Exempelvis kan strackan bli ett mycket bra
cykelstrak om rilsen tas bort och banvallen far en lamplig beldggning. Sadana atgarder
ar medraknade i kalkylerna for alternativet. En mer omfattande fordndring for att exem-
pelvis mojliggora bostadsbebyggelse kan medféra behov av sanering. Vilka atgarder som
genomfors far beslutas i samrad med kommunen och redovisas i kommande planer.

20



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 120 Robertsfors - Skellefted - Ostvik
PM Fordjupning Skellefted

O Viktig punkt att studera vidare

I | okvandning/nytt spar Hedensbyn

7 0 0,25 0,5 1.

© Lantmateriet 2001. Ur GSD-Oversikt, Dnr: M2001/1502.
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Figur 7.1 Karta

over omraden som ar viktiga att detaljstudera i kommande skeden.
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Norrbotniabanan

Haparanda

© Luled

© Skellefted

Ornskéldsvik

Norrbotniabanan blir en kustnara jarnvag mellan Umeé och Lulea. Den ger
snabba tagforbindelser till staderna langs Norrlandskusten. For godstrafiken
innebar Norrbotniabanan kraftigt 6kad kapacitet och snabbare transporter
da den kortare strackan mellan Lulea och sddra Sverige innebar tidsvinster
pa tva till tre timmar. Leveranstryggheten via jarnvag okar i och med att
Norrbotniabanan tillsammans med Stambanan genom Ovre Norrland kommer
att bilda ett dubbelspar.

Tack vare det bedoms Norrbotniabanan skapa forutsattningar for en hallbar
samhallsutveckling och en positiv regional utveckling i dvre Norrland i
synnerhet men ocksa i hela Sverige i allmanhet.

Forutom stora positiva effekter pa godstransporterna ger Norrbotniabanan
ocksa helt nya mojligheter for regionaltagtrafik langs kusten. Exempelvis
vantas restiden for persontagen mellan Umed och Lulea bli 1,5 till 2 timmar
jamfort med dagens kortast mojliga tid med buss pa ca fyra timmar.
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