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1. Sammanfattning 

Detta projekt sträcker sig längs med E14 i Bräcke, från korsningen med väg 323 i norr till korsningen 
med väg 546, en sträcka om cirka 2 km. E14 är ett av de viktigaste stråken genom Jämtlands län 
eftersom det mesta av allt gods kommer via vägtransporter på E14, då det saknas öppna 
järnvägsterminaler i länet. Därutöver är turisttrafiken till länets fjällområden omfattande.   

Projektets ändamål är att öka säkerheten och tillgängligheten för oskyddade trafikanter längs med E14 
genom Bräcke. Projektet ska öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längst med 
E14 samt korsar E14. Projektet ska även förbättra gestaltningen av genomfarten och ska anpassas till 
lokalsamhällets villkor.  

Planerade åtgärder är att anlägga en ny belyst GCM-väg (väg för gående, cyklister och 
mopeder) längs med E14. Det planeras även att anlägga fyra gångpassager över E14 på strategiska 
platser med hänsyn till målpunkter längs med sträckan. Refugen norr om cirkulationsplatsen planeras 
att byggas om för att motverka tillbud och olyckor. Projektet ska även omfatta anläggande av 
vänstersvängsfält vid korsning väg 711. För att skapa en tydlig tätortskaraktär genom Bräcke så ska 
gestaltningen av alla delar i anläggningen vara genomgående och skapa en helhet.   

Inom utredningsområdet finns flera artrika vägkanter, förekomst av den fridlysta arten gullviva och 
två alléer. Inga andra, sedan tidigare kända naturvärden finns inom utredningsområdet. Utdrag ur 
Artportalen visar främst på inrapporterade fynd av fåglar.  

Vandringsleden St. Olavsleden sammanfaller med tilltänkt vägsträcka för GCM-vägen i 
norra utredningsområdet och inom utredningsområdet finns tre kulturmiljölämningar inom eller i 
direkt anslutning till utredningsområdet.   

I de fall det kan föreligga en risk för spridning av föroreningar kommer skyddsåtgärder att vidtas vilket 
minimerar den negativa påverkan på miljön.   

Trafikverket gör bedömningen att projektet ej kan antas medföra en betydande miljöpåverkan, 
eftersom de planerade åtgärderna inte medför någon negativ påverkan på ett utpekat riksintresse, 
medför någon omfattande olägenhet eller skada på människors hälsa eller miljö.  
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2. Inledning  

2.1. Planläggningsprocessen  

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som 
slutligen leder fram till en vägplan.  

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka 
miljön. Underlaget ligger till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan antas medföra en 
betydande miljöpåverkan.   

Samråd bedrivs kontinuerligt i processen, för att utbyta information och inhämta synpunkter från 
bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmänhet som berörs. Synpunkterna 
som kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse.  

   
Figur 2.1-1. Planläggningsprocessen.  

2.2. Bakgrund  

E14 är ett av de viktigaste transportstråken i Jämtlands län eftersom merparten av allt gods kommer 
via vägtransporter på E14, då det saknas öppna järnvägsterminaler i länet. Därutöver är turisttrafiken 
till länets fjällområden omfattande. De flesta tätorter längs E14 passeras via förbifarter, men i Bräcke 
löper E14 rakt igenom det centrala samhället, se figur 2.2-1. Det finns därmed en konflikt mellan E14 
som genomfart och E14 som en gata i samhället, se figur 2.2-2.  
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Figur 2.2-1. Översiktskarta Bräcke.   
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Figur 2.2-2. De centrala delarna av samhället Bräcke.   

 

Cirkulationsplatsen, som ligger norr om 
Bräcke tätort, har haft många incidenter 
och olyckor. Cirkulationsplatsen upplevs 
inte som trafiksäker varken för 
oskyddade trafikanter eller 
bilister. Dagens utformning med liten 
refug norr om cirkulationsplatsen och 
förskjuten rondellyta inbjuder till 
trafikförseelser som att färdas i motsatt 
färdriktning. Trafikanter upplever ett 
genare stråk genom att färdas på 
rondellens vänstra sida i södergående 
färdriktning, se figur 2.2-3.   

  

2.3. Tidigare utredningar   

En åtgärdsvalsstudie och samlad effektbedömning har under år 2019 tagits fram för Genomfart 
Bräcke- E14 och Norra stambanan.  

En åtgärdsvalsstudie är en förberedande studie där Trafikverket försöker förstå trafiksituationen i sin 
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser 
ska föregås av åtgärdsvalsstudier. Arbetet följer fyrstegsprincipen som innebär att alla åtgärder 
analyseras i fyra steg där Trafikverket undersöker hur transportsystemet kan användas bättre innan 
man föreslår att bygga om och bygga nytt.   

I åtgärdsvalsstudien konstateras att det finns brister i trafiksäkerheten för samtliga trafikanter, bland 
annat gällande gång- och cykelpassager. Genomfarten i Bräcke är även i behov av en tydligare 
gestaltning för att förbättra framkomligheten och trafiksäkerheten genom och i samhället. I studien 
föreslås mål som ökad trafiksäkerhet och förbättrad gestaltning.   

 

 

Figur 2.2-3. Cirkulationsplatsen norr om Bräcke tätort. 
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2.4. Ändamål och projektmål   

Projektet har som ändamål att:  

• Öka säkerheten och tillgängligheten för oskyddade trafikanter längs med E14 genom Bräcke.  

 

Projektmålen för den nya GCM-vägen (väg för gående, cyklister och mopeder) är:  

• Öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längs med E14 samt korsar E14.  

• Förbättra gestaltningen av genomfarten och denna ska anpassas till lokalsamhällets villkor.  

2.5. Transportpolitiska mål   

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv 
och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare och näringsliv i hela landet. Under det 
övergripande målet har regeringen också satt funktionsmål och hänsynsmål med ett antal prioriterade 
områden.   

Funktionsmålet handlar om att skapa tillgänglighet för resor och transporter. Transportsystemets 
utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en grundläggande tillgänglighet med 
god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska 
transportsystemet vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns 
transportbehov.   

Hänsynsmålet behandlar säkerhet, miljö och hälsa. De är viktiga aspekter som ett hållbart 
transportsystem måste ta hänsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och användning ska 
anpassas till att ingen ska dödas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska också bidra till att 
miljökvalitetsmålen uppnås och till ökad hälsa.   

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppnå de transportpolitiska målen. Målet ska genomsyra hela 
planläggningsprocessen inklusive samråd och åtgärdsval. Trafikverkets uppgift är att erbjuda så bra 
tillgänglighet som möjligt inom ramen för ett hållbart samhälle, där trafiksäkerhet, miljö och hälsa 
sätter gränser för hur god tillgängligheten kan vara.  

2.6. Arkitekturpolitiska mål  

Propositionen "Politik för gestaltad livsmiljö" (Prop. 2017/18:110) presenterades i februari 2018. 
Politiken tar ett helhetsgrepp om arbetet med den gestaltade livsmiljön och utgör en samlad nationell 
arkitekturpolicy. Arkitektur, form och design ska bidra till ett hållbart, jämlikt och mindre segregerat 
samhälle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljöer, där alla ges goda förutsättningar att påverka 
utvecklingen av den gemensamma miljön.  

Det ska uppnås genom att:  

• hållbarhet och kvalitet inte underställs kortsiktiga ekonomiska överväganden  

• kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids  

• det offentliga agerar förebildligt  

• estetiska, konstnärliga och kulturhistoriska värden tas till vara och utvecklas  

• miljöer gestaltas för att vara tillgängliga för alla  

• samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.  
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2.7. Miljökvalitetsmål  

Det svenska miljömålssystemet består av ett generationsmål, sexton miljökvalitetsmål och tjugofyra 
etappmål. Det övergripande generationsmålet innebär att till nästa generation lämna över ett samhälle 
där de stora miljöproblemen är lösta, utan att orsaka miljö- och hälsoproblem utanför Sveriges 
gränser. Detta mål är ett inriktningsmål för hela miljöpolitiken, och är vägledande för miljöarbetet på 
alla nivåer i samhället. Målet är att Sverige ska ha uppnått dessa mål till 2030.   

De sexton miljökvalitetsmålen anges i tabell 1 och de gröna bedöms som berörda av detta projekt.   

Tabell 2.3-4-1 Miljökvalitetsmålen som berörs av projektet  

1. Begränsad klimatpåverkan  9. Grundvatten av god kvalitet  

2. Frisk luft  10. Hav i balans samt levande kust och skärgård  

3. Bara naturlig försurning  11. Myllrande våtmarker  

4. Giftfri miljö  12. Levande skogar  

5. Skyddande ozonskikt  13. Ett rikt odlingslandskap  

6. Säker strålmiljö  14. Storslagen fjällmiljö  

7. Ingen övergödning  15. God bebyggd miljö  

8. Levande sjöar och vattendrag  16. Ett rikt växt- och djurliv  

 

3. Åtgärdens omfattning  

Projektet omfattar en ny belyst GCM-väg längs med E14, från korsningen väg 323 i norr till korsningen 
väg 546 i söder med en total sträcka om cirka 2,0 km. Fyra gångpassager ska anläggas över E14 på 
strategiska platser med hänsyn till målpunkter längs med sträckan. Refugen norr om 
cirkulationsplatsen ska byggas om för att motverka tillbud och olyckor. Projektet ska även omfatta 
anläggande av vänstersvängsfält vid korsning väg 711, se figur 3-1. För att skapa en tydlig 
tätortskaraktär genom Bräcke så ska gestaltningen av alla delar i anläggningen vara genomgående och 
skapa en helhet.   

  
Figur 3-1. Korsning mellan Kyrkvägen/väg 711 och Riksvägen/E14.   
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4. Rivningsarbeten  

Rivningsarbeten som kan bli aktuella inom projektet är rivning 
av exempelvis belysningsstolpar, asfalt och räcken. Omfattningen kommer redovisas mer ingående i 
kommande samrådshandling.  

5. Utrednings- och influensområde  

Preliminär byggstart för åtgärden är år 2025. Projektet planeras att färdigställas under samma år.   

Utredningsområdet för vägplanen framgå av figur 5-1.   

Influensområdet är ofta större än vägplanens utredningsområde. Inom influensområdet kan de 
föreslagna åtgärderna ge en viss påverkan. För följande aspekter är influensområdet större:   

- Vattenförekomster med fastställda miljökvalitetsnormer,   

- Natura 2000-områden.   

  
  
Figur 5-1. Utredningsområde för vägplanen.   
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6. Miljöförutsättningar  

6.1. Områdesbeskrivning landskapsbild  

Bräcke ligger längs med E14 med utsikt över Revsundssjön, även kallad Bräckefjärden. Den planerade 
vägsträckan sträcker sig från söder upp mot norr genom hela Bräcke samhälle. Södra delarna av 
sträckan kantas av villabebyggelse som successivt övergår till större verksamhetsytor som exempelvis 
affärer och tätortsbebyggelse bestående av sekelskifteshus blandat med huskroppar uppförda på 50-
talet. I de norra delarna återfinns ett flertal större verksamhetsytor längs med vägsträckan. På andra 
sidan E14 går järnvägen som till viss del utgör en siktbarriär ner mot Revsundssjön. Längs med 
vägsträckan finns flera målpunkter i form av Jämtlands gymnasium, Bräcke skola, Bräcke station, 
båthus, matbutiker, bensinstationer och näringsverksamheter. Grönområdena längs med sträckan 
utgörs främst av tomtmark och vägområden med klippta grönytor och alléer.   

6.2. Riksintressen  

E14 är av riksintresse för kommunikation.   

Utredningsområdet ligger inte inom riksintresse för naturvård eller rörligt friluftsliv men berör Natura 
2000-området Gimån som är av riksintresse enligt 4 kap. 8 § miljöbalken. Natura 2000-området 
redovisas mer ingående i avsnitt 6.8. Närliggande riksintresse för rennäringen beskrivs i avsnitt 6.3.  

6.3. Rennäringen  

I Bräckes närområde finns två riksintressen för rennäringen, se figur 6.3-1. Inget av riksintressena 
berör utredningsområdet. Utredningsområdet ligger inom Raedtievaerie sameby 
och Jijnjevaerie sameby som har vinterbetesmarker inom ett större område kring Bräcke.    

  
Figur 6.3-1. Riksintressen för rennäringen.   
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6.4. Befolkning och människors hälsa  

Boende och hälsa  

Längs E14 på aktuell sträcka finns det ett flertal bostäder nära vägen. Boende nära trafikerade vägar 
kan störas och få sin hälsa påverkad av vägtrafikbuller, luftföroreningar och eventuella utsläpp av 
farligt gods vid en olycka. Störningen är direkt beroende av trafikmängd, hastighet och typ av farligt 
gods.   

Buller  

Projektet syftar till en permanent förändring, men är av begränsad omfattning. Projektet syftar till att 
förbättra för oskyddade trafikanter samt underlätta vinterväghållningen (snöröjning). Vägbredden på 
E14 kan komma att smalnas av på vissa ställen, för att rymma gångpassager. Breddning kan bli 
aktuellt på något ställe för att rymma gång- och cykelvägen på befintlig körbana. Breddning kan även 
bli aktuellt vid korsningen mot väg 711. Åtgärderna är inte av den dignitet att den motsvarar väsentlig 
ombyggnad. Projektet innebär smärre förändringar av lokal karaktär. Det gäller åtgärder som kommer 
att vidtas i vägkorsningar och cirkulationer för att underlätta trafikflödet och förbättra säkerheten.  

Det aktuella projektet med gång- och cykelväg genom Bräcke, ska inte omfattas av begreppet väsentlig 
ombyggnad utan klassas som befintlig miljö. Åtgärderna medför inte något tillkommande 
vägtrafikbuller och någon bullerutredning kommer därför inte göras.   

6.5. Friluftsliv  

Genom Bräcke samhälle 
går St. Olavsleden, se figur 6.5-1. Leden 
sträcker sig från Selånger vid 
Bottenhavet till Nidarosdomen i 
Trondheim och är världens nordligaste 
pilgrimsled.  Vandringsleden 
sammanfaller med tilltänkt vägsträcka 
för GCM-vägen i 
norra utredningsområdet.   

  
  

Figur 6.5-1. Pilgrimsleden St. Olav syns som svagt rosastreckad 

linje från sydöst mot nordväst. 



 

SAMRÅDSUNDERLAG  Sida 14 av 26 
 

T
M

A
L
L 

0
0
9
5
 

S
a
m

rå
d
su

n
d
e
rl
a
g
  

6
.0

 

6.6. Naturmiljö  

Inom utredningsområdet finns flera artrika vägkanter, se figur 6.6-1. Utdrag ur Artportalen visar 
främst på inrapporterade fynd av fåglar. Ett flertal rödlistade fåglar finns inrapporterade 
från utredningsområdet bland annat förbiflygande kungsörn, gråtrut, svartvit flugsnappare med 
flera. Värdefulla häckningsbiotoper för fåglar saknas inom utredningsområdet.   

Trafikverket har låtit genomföra en naturvärdesinventering inom utredningsområdet. Inom 
inventeringsområdet finns två alléer, en rönn- och en björkallé, se figur 6.6-2.   

Vid naturvärdesinventeringen har kärlväxten gullviva påträffats, se figur 6.6-2. Gullviva är fridlyst 
enligt 9 § artskyddsförordningen vilket innebär att om exemplar måste grävas upp krävs dispens från 
förbudet i artskyddsförordningen.   

Inom utredningsområdet finns ett flertal invasiva arter bland annat blomsterlupin, se figur 6.6-2.   

  

  
Figur 6.6-1. Artrika vägkanter markerade med grönt streck. Källa: Nationella vägdatabasen, Trafikverket.  
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Figur 6.6-2. Alléer, förekomst av skyddade arter och invasiva arter inom utredningsområdet.  
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6.7. Skyddade områden  

Inom utredningsområdet ligger Bräckefjärden och Sösjöbäcken som ingår i Gimåns Natura 2000-
område (SE0720294), se figur 6.7-1. Gimåns Natura 2000-område är cirka 15 000 ha stort och 
utpekade naturtyper utgörs av vattenmiljöer där naturtypen kransalgsjöar dominerar. Utpekade 
habitatarter inom Natura 2000-området är fisken stensimpa och utter. Inga andra skyddade områden 
finns inom utredningsområdet.   

  
Figur 6.7-1. Natura 2000-området Gimån.  

6.8. Miljökvalitetsnormer för ytvatten  

Bräckefjärden, eller Revsundssjön (WA81912347) som är namnet på vattenförekomsten, är en 73 km2 
stor sjö som ligger inom Ljungans huvudavrinningsområde och delavrinningsområde Utloppen 

av Revsundssjön. Förekomsten har beslutade miljökvalitetsnormer. Den ekologiska statusen har 
klassats som måttlig med hänvisning till måttlig status på kvalitetsfaktorerna fisk och morfologiskt 
tillstånd i sjöar. Nu gällande kvalitetskrav är att förekomsten ska ha god ekologisk status år 2021. I 
förvaltningscykel år 2017-2021 föreslås nu mål-år 2027 gälla. Revsundssjöns kemiska status uppnår ej 
god på grund av att gränsvärdet för kvicksilver, bromerade difenyletrar och antracen. Inom samtliga 
vattenförekomster i Sverige överskrids gränsvärden för kvicksilver och bromerade difenyletrar. Båda 
bedöms härröra från långväga luftburen spridning och storskalig atmosfärisk deposition. Det bedöms i 
dagsläget vara tekniskt omöjligt att åtgärda problemet inom en överskådlig tid. Överskridandet 
av antracen härrör från sedimentprovtagning år 2015 utanför Pilgrimsstad.   
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Figur 6.8-1. Preliminära och beslutade vattenförekomster i Bräckes närhet.  
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6.9. Kulturmiljö  

Inga specifika kulturmiljöutredningar har genomförts inom ramen för projektet. Underlag om idag 
kända kulturmiljövärden inom vägplaneområdet har inhämtats från Fornsök Riksantikvarieämbetet. 
Inom utredningsområdet finns tre kulturmiljölämningar inom eller i direkt anslutning 
till utredningsområdet, se tabell 6.9-1 och figur 6.9-2. Ingen av kulturmiljölämningarna ligger i 
närheten av den planerade vägens sträckning.   

Tabell 6.9-1. Registrerade kulturmiljölämningar inom utredningsområdet.   

RAÄ-nummer  Lämningstyp  Beskrivning  Antikvarisk bedömning  

L1947:3384  kyrka/kapell  ödekyrkogård  fornlämning  

L1947:3385  fästning/skans  sluttande krönplatå på 
vall.   

möjlig fornlämning  

L1947:2840  fornlämning  vägmärke  fornlämning  

  

Figur 6.9-2. Registrerade kulturmiljölämningar inom utredningsområdet.  
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6.10. Markföroreningar  

Trafikverket har låtit genomföra en markmiljöinventering som visar att det 
inom utredningsområdet finns ett flertal konstaterat förorenade eller misstänkt förorenade områden. 
De utgörs främst av verkstadsindustrier, drivmedelsanläggningar och avfallsdeponier med mera och 
redovisas i sin helhet i PM Markmiljöinventering. Av dessa objekt bedöms fem ligga inom den 
planerade gång- och cykelvägens direkta närhet. Dessa fem utgör fyra drivmedelshantering, varav två 
är åtgärdade (det vill säga sanerade), två i drift och en kemtvätt, se figur 6.10-
1. Markmiljöinventeringen kommer ligga till grund för kommande markmiljöutredningar.   

  
Figur 6.10-1. Förorenade, eller potentiellt förorenade områden inom den planerade gång- och cykelvägens direkta 

närhet.  
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7. Projektets miljöeffekter   

7.1. Landskapsbild  

Eftersom sträckan till största del går längs befintlig väg minskar risken för att landskapsbilden 
påverkas drastiskt. Arbete med gestaltning kommer ske löpande med arbetet av vägplanen vilket 
bedöms bidra till positiva effekter. Detta kan till exempel uppnås genom ökad säkerhet och trygghet i 
planskilda passager med god belysning, anpassade busshållplatser, val av växtlighet med mera  

7.2. Riksintressen  

Den planerade GCM-vägen kommer i huvudsak förläggas på redan hårdgjorda ytor. Åtgärderna 
bedöms inte påtagligt skada något riksintresse.   

7.3. Rennäringen  

Den planerade GCM-vägen berör inget riksintresse för rennäringen. Utredningsområdet ligger inom 
vinterbete för två samebyar men saknar betesmarker då området utgörs av befintligt väg- eller 
gatuområde samt naturmark i anslutning till väg.   

7.4. Människors hälsa och miljö  

Projektets planerade åtgärder ökar trafiksäkerheten och tillgängligheten. Det bidrar positivt för 
oskyddade trafikanter och ökar möjligheten till att gå eller cykla längs med samt korsa E14 på ett 
säkert sätt. Det bidrar även till ökad tillgänglighet till områden för rekreation och friluftsliv. Effekterna 
av detta kan bidra till minskade luftföroreningar och bullerstörningar.  

Det aktuella projektet med GCM-vägen genom Bräcke, ska inte omfattas av begreppet väsentlig 
ombyggnad utan klassas som befintlig miljö. Åtgärderna medför inte något tillkommande 
vägtrafikbuller.   

7.5. Friluftsliv  

Den planerade GCM-vägen kommer beröra St. Olavsleden. Målet är att byggnationen av vägen inte ska 
försvåra framkomligheten på leden eller minska trafiksäkerheten för vandrare. När GCM-vägen är 
färdigställd kommer den utgöra en del av vandringsleden med ökad trafiksäkerhet som följd.  

7.6. Naturmiljö  

En viss påverkan på artrika vägkanter kan i dagsläget inte uteslutas vid anläggandet av gång- och 
cykelvägen. Det kan inte heller uteslutas att alléer kan behöva tas bort eller på annat sätt påverkas 
negativt av anläggandet av vägen. Omfattningen på påverkan kommer utredas och redovisas mer 
ingående i kommande samrådshandling.   

Inom utredningsområdet saknas värdefulla fågelbiotoper och arter som kungsörn och 
svartvit flugssnappare med flera bedöms inte påverkas av de planerade åtgärderna.   
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De exemplar av gullviva som påträffats kommer behöva grävas bort inför anläggandet av gång- och 
cykelvägen. Trafikverket avser att söka dispens från förbuden i 9 § 
artskyddsförordningen. Omfattningen och behov av skyddsåtgärder kommer utredas vidare vid 
framtagandet av vägplanen. Detta gäller framför allt hantering av invasiva arter för att förhindra 
spridning inom vägplaneområdet och förhindra negativ påverkan på närliggande värdefulla 
naturmiljöer.   

7.7. Skyddade områden  

Utredningsförutsättningarna är att GCM-vägen kommer förläggas över befintlig bro 
över Sösjöbäcken som ingår i Gimåns Natura 2000-område. Anläggandet av den planerade GCM-
vägen kommer under dessa förutsättningar inte innebära några ingrepp i Gimåns Natura 2000-
område. Om alternativ passage över Sösjöbäcken blir aktuellt kommer påverkan på Natura 2000-
området att utredas och nödvändig hantering och anmälningar vidtas  

Det finns en stark koppling mellan områdets bevarandestatus och vattenförekomsternas 
miljökvalitetsnormer. I de kommande utredningarna är förutsättningen att omhändertagandet av 
dagvatten ska anpassas så att det inte föreligger någon risk för betydande påverkan på Gimåns Natura 
2000-område.    

De planerade åtgärderna bedöms i dagsläget inte leda till en betydande påverkan på Gimåns Natura 
2000-område.    

7.8. Miljökvalitetsnormer för ytvatten  

Ytvatten med gällande miljökvalitetsnormer kan i detta projekt främst komma att påverkas av 
dagvatten och föroreningar.  Hantering av dagvatten kommer utredas vidare i kommande skeden. 
Utgångspunkten är att mängden förorenande ämnen som når recipient inte ska öka och leda 
till negativ påverkan för måluppfyllelsen för miljökvalitetsnormerna.   

Inga andra miljökvalitetsnormer bedöms påverkas av den planerade GCM-vägen.    

7.9. Kulturmiljö  

Den planerade GCM-vägen kommer sannolikt inte beröra fornlämningar eller övrigt kulturhistoriska 
lämningar då dessa ligger utanför tilltänkt vägområde för GCM-vägen. Kulturmiljölämningarnas lägen 
ska dock fortsatt beaktas i kommande utredningsskede.   

7.10. Markföroreningar  

I samband med anläggandet av den planerade GCM-vägen finns det risk för spridning av 
markföroreningar om skyddsåtgärder inte vidtas. Föroreningarna kan härröra från idag kända 
föroreningskällor men också tjärasfalt i befintlig anläggning. I kommande utredningar kommer 
markmiljöprovtagning att genomföras och resultatet kommer beaktas i det fortsatta arbetet.   

7.11. Påverkan under byggtiden  

Under byggtiden kan olägenheter och miljöpåverkan förekomma. Dessa störningar gäller främst 
buller, vibrationer och damning. I den fortsatta planeringen utreds och föreslås lämpliga skydds- och 
försiktighetsåtgärder.  
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7.12. Miljökvalitetsmål  

Den samlade bedömningen är att de planerade åtgärderna inte medför någon försämring av 
måluppfyllelsen för de berörda miljökvalitetsmålen.   

Begränsad klimatpåverkan påverkas positivt i och med anläggandet av en GCM-väg vilket kan leda till 
att fler närboende blir motiverade till att ta cykel istället för bil.  

Frisk luft påverkas positivt i och med att anläggandet av gång- och cykelvägen kan leda till minskad 
biltrafik genom Bräcke med minskade utsläpp som följd.   

Giftfri Miljö berör bland annat risk för spridning av miljöfarliga ämnen till vår boendemiljö och är ett 
hot mot biologisk mångfald. Genom att vidta skyddsåtgärder där det krävs ska spridning av 
miljöfarliga ämnen förhindras.   

Levande sjöar och vattendrag bedöms inte påverkas negativt. Dagvattnet från den planerade 
anläggningen ska utredas vidare och förutsättningen är att dagvattnet ska omhändertas så att 
föroreningar till recipient minimeras. Passage över Sösjöbäcken sker på befintlig bro och om alternativ 
passage över Sösjöbäcken blir aktuellt kommer påverkan på Natura 2000-området att utredas och 
nödvändig hantering och anmälningar vidtas.  

Ett rikt växt- och djurliv berörs då artrika vägkanter kan beröras av de planerade åtgärderna. Behov av 
skyddsåtgärder kommer vidtas i det fall att värdefull flora kommer att beröras av åtgärderna. 
Skyddsåtgärderna syftar till att minimera den negativa påverkan. Någon negativ påverkan på 
måluppfyllelsen bedöms inte föreligga. Detta förutsätter även att försiktighetsåtgärder 
för invasiva arter vidtas.   

7.13. Miljöbalkens hänsynsregler  

Alla som bedriver en verksamhet eller en åtgärd som omfattas av miljöbalkens bestämmelser är 
skyldiga att följa de allmänna hänsynsreglerna vilka återfinns i miljöbalkens andra kapitel. Syftet med 
reglerna är att förebygga negativa effekter och att miljöhänsynen ska öka.  

De krav som ställs i de allmänna hänsynsreglerna bedöms uppfyllas i projektet genom de utredningar 
och anpassningar som görs under hela projektets gång. Trafikverket har genom sin planeringsprocess, 
användandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljöarbetet samt samrådsförfarande beaktat de 
allmänna hänsynsreglerna (bevisbörderegeln, kunskapskravet, försiktighetsprincipen, hushållnings- 
och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvägningen). Genom Trafikverkets 
kompetens inom området samt krav på kompetens vid upphandling av konsulttjänster och 
entreprenad bedöms kunskapskravet uppfyllas.  

8. Skadeförebyggande åtgärder  

Vid anläggandet av GCM-vägen ska försiktighetsåtgärder vidtas så att olägenheter och skada på 
människors hälsa, boendemiljö och miljön helt uteblir eller minimeras.   

God belysning av vägområdet ska medverka till ökad säkerhet och trygghet vid passager.  

Vid masshantering ska beredskap finnas för att omhänderta potentiellt förorenade massor. Vidare kan 
skyddsåtgärder för att minimera negativ påverkan på skyddsvärd natur behöva vidtas. Närliggande 
kulturmiljölämningar ska, om behov föreligger, markeras ut.  Skyddsåtgärder i samband med 
hantering av invasiva arter eller för att förhindra spridning av invasiva arter kan bli aktuella vid 
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hantering av massor.  Behov och omfattning av skyddsåtgärder kommer utredas vidare i kommande 
skeden.   

9. Bedömning av åtgärdens miljöpåverkan  

Den planerade GCM-vägen kommer förläggas i anslutning till befintlig väg E14.   

Trafikverket gör bedömningen att projektet ej kan antas medföra en betydande miljöpåverkan, 
eftersom de planerade åtgärderna inte medför någon negativ påverkan på ett utpekat riksintresse, 
medför någon omfattande olägenhet eller skada på människors hälsa eller miljö. I de fall det kan 
föreligga en risk för spridning av föroreningar kommer skyddsåtgärder att vidtas vilket minimerar den 
negativa påverkan på miljön.   

10. Fortsatt arbete  

Detta dokument utgör underlag för Länsstyrelsens beslut om åtgärden kan antas medföra en 
betydande miljöpåverkan. Beslutet ger förutsättningarna för hur den fortsatta planeringen av projektet 
kommer drivas vidare av Trafikverket.  

För åtgärder som ej kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska projektet ta fram en 
miljöbeskrivning, som innehåller uppgifter om projektets förutsebara påverkan på människors hälsa 
och på miljön. Denna beskrivning ingår då som en del i planbeskrivningen i vägplanen.   

För åtgärder som kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska projektet upprätta en 
miljökonsekvensbeskrivning som sedan ska godkännas av länsstyrelsen.   

Samråd kommer att hållas med berörda i den utsträckning som är nödvändig för projektet. 
Samrådskretsen består av berörd kommun, Länsstyrelse och de enskilda som kan antas bli särskilt 
berörda. Om Länsstyrelsen beslutar att projektet kan antas ge en betydande miljöpåverkan, utökas 
samrådskretsen med övriga berörda statliga myndigheter och organisationer, samt den allmänhet som 
berörs.   

Samtliga vägplaner genomgår fastställelseprövning enligt väglagen. Fastställelsebeslutet kan 
överklagas till regeringen.   
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11. Källor  

Länsstyrelsen i Jämtlands läns WebbGIS och 
Planeringsunderlag, www.lansstyrelsen.se/jamtland.html  

Länsstyrelsernas Geodatakatalog, http://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/  

Miljömålsportalen, www.sverigesmiljömål.se  

Nationella vägdatabasen, www.nvdb2012.trafikverket.se  

Riksantikvarieämbetet, www.raa.se  

Sametinget, www.sametinget.se  

VISS, Vatteninformationssystem Sverige, viss.lansstyrelsen.se  

Trafikverket Åtgärdsvalsstudie. Genomfart Bräcke – E14 och Norra stambanan. 2019  

Trafikverket samlad effektbedömning. Genomfart Bräcke – E14 och Norra stambanan. 2019  

Trafikverket. Bedömning av åtgärdskategori för buller- och vibrationsskyddsåtgärder. 2020   
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Trafikverket, Kyrkgatan 43 B, 831 34 Östersund 

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00 

 

www.trafikverket.se 


