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1.  Sammanfattning

I omradet kring Pajala har gruvbolaget Northland Resources AB tva jarn-
malmsfyndigheter pa den svenska sidan. Dessa ligger vid Kaunisvaara ca 25 km
norr om Pajala titort. Trafikbkningen forvéntas bli stor néir gruvverksamheten
har full produktion 2015. Northland Resources AB och deras underentreprenor
Cliffton Mining har fatt dispens fé6r malmtrafiken att kéra fordon som véger 90
ton.

I projektet Malmtransporter Kaunisvaara—-Svappavaara (MaKS) planeras och
utfors upprustning av det befintliga vignitet for att klara av den 6kade belast-
ningen fran malmtransporterna.

I samband med forstudien for vig 395 delen Junosuando beslutade Trafikver-
ket att projektet ska drivas vidare med att paborja en vigutredning, for att jim-
fora de olika alternativa korridorerna samt befintlig strickning. Med vigutred-
ningen som grund togs beslut om vilket alternativ som det skulle upprittas en
arbetsplan for (Trafikverket, beslutshandling 2012-10-25).

Linsstyrelsen beslutade den 3 oktober 2012 att projektet kan antas medféra
betydande miljépaverkan. Beslutet om betydande miljépaverkan innebér att en
vigplan med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Denna vigplan giller strickan vig 395, bro 6ver Tiarendo élv. Strickan ar ca 4,3
km och utgors av en 15-45 m bred korridor fran km 71/560 till km 75/850 pa
vig 395 med borjan precis vister om Junosuando by.

Befintlig bro 6ver Tirend6 dlv har inte den bérighet och standard som krévs for
att klara malmtransporterna och den 6kade trafiken. Syftet med végplanen &r
bland annat att ge vighallaren tillstand att bygga en ny bro samt att ge markat-
komst med vagriitt.

Tirendo dlv med omgivande strinder ir av riksintresse for naturvard och utgor
en del av Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem. For anldggande av
ny bro och rivning av befintlig kommer en prévning av vattenverksamheten
samt en Natura 2000-provning att ske.

Renskotsel forekommer i hela omradet som ligger inom Gabna och Sattajérvi
sameby.

Omradet bestar i huvudsak av skogsmark med nagra mindre myrpartier. Skogs-
bruk bedrivs i de skogsomraden som finns lings den aktuella vigstrickan. De
byggnadstekniska forutsittningarna bedéms som goda da marken i huvudsak
bestar av fast lagrad sandmorén och de myrpartier som finns pa omradet ar
relativt grunda. Stora delar av vigstrickan profilh6js med 1 - 1,5 meter for att
pa ett bra sétt ansluta till den nya bron. Vigplanen bestar av ca 820 m ny vig-
strickning och ca 3470 m breddnings- och forstiarkningsatgérder.

Vigforslaget dr vald utifran referenshastighet 100 km/h och vigbredd 8 m.
Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans béarighetsanslag.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vigprojekt uppgar till cirka 77,5 Mkr
enligt 2014 ars prisniva.



2. Bakgrund, forutsattningar, andamal och
projektmal

21 Bakgrund och forutsattningar

I omradet kring Pajala finns fyndigheter som &r intressanta ur ett gruvperspek-
tiv. Vid Kaunisvaara, beldget 25 km norr om Pajala, har Northland Resources
AB paborjat uppbyggnaden av gruvverksamhet. Brytning av malm har pabor-
jats under forsta kvartalet 2013. Jirnmalmskoncentratet transporteras pa last-
bil mellan Kaunisvaara och Svappavaara, dir det omlastas for vidare transport
langs jarnvég till Narviks hamn. Malmtransporter sker pa de befintliga allmén-
na vigarna vig 99, vig 395, E45 och E10.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKsS)

I projektet Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS) planeras och
utfoérs upprustning av det befintliga viignitet for att klara av den 6kade belast-
ningen fran malmtransporterna. Projektet omfattar vig 99 mellan Kaunisvaara
och Autio, vig 395 fran Autio till Vittangi, E45 fran Vittangi till Svappavaara
och vidare E10 fram till omlastningsstationen till jirnvig i Pitk#jirvi viister om
Svappavaara. Denna beskrivning hor till en vigplan som &r en del av MaKS-
projektet.

Striackan delas upp i cirka 20 delstréickor, dir vigplaner och bygghandlingar
successivt tas fram under 2012-2015. Delen pa E45 har byggts om 2012. Delen
vig 395 Merasjdrvi-Vittangi etapp 2 har byggts om 2013. Pa delarna vig 99 mel-
lan Kaunisvaara-Autio, vig 395 Lovikka-Palokorva, Merasjéirvi-Vittangi etapp
1, Vittangi by samt E10 Svappavaara-Pitkéjarvi pagar ombyggnation. Under
2014 beriknas byggstart for delarna vig 395 Masugnsbyn-Merasjérvi, genom-
fart Masugnsbyn, forbifart Masugnsbyn samt férbifart Vittangi.

VigEds = ‘\::ég 395 . I Vig 395
Vittangi-Svappavaara G 4'5 ittangi by Yittangj -0/t
Etapp1&2 Suptallen 5

Etapp 2

< Mertainen 6 km & Y Eg=

E ‘“ o / " Forbifart Vittangi
o o B SVappava inisutlopp
B
Bm Vig E45 samt E10 } Mylyioki
\ Svappavaara-Pitkijarvi —
Gruvberget
evednies

il E0 Vig 395

98

Merasjirvi-Vittangi

Vig 395
Merasjérvi-Vittangi
Etapp 1

D
Merasjarvi

Vig 395

@

MALMTRANSPORTER KAUNISVAARA-SVAPPAVAARA Vag 395
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Figur 2.1-2 Orienteringskarta vagplan bro éver Tarendo alv.

En helt ny vig planeras fran Kaunisvaara till Junosuando. Denna genvig for-
kortar transportstrickan betydligt och medfor att vag 99 och viig 395 Gster om
Junosuando bara kommer att anvéindas for malmtransporterna under nagra ar.
Genvigen befinner sig for nirvarande i ett tidigt skede av planldggningsproces-
sen och dr alltsa dnnu inte provad och faststélld av Trafikverket.

Forstudie Vig 395, delen Junosuando

En forstudie upprittades under ar 2012 for strickan Junosuando; Forstudie
Vig 395 delen Junosuando beslutshandling 2012-10-25. I forstudien ingick hela
Junosuando by samt bro 6ver Tarendo &lv, dvs ett stérre omrade 4n denna vig-
plan berér. I forstudien konstaterades att oavsett val av alternativ for Junosu-
ando by dr bron 6ver Térendo dlv i behov av att bytas ut for att klara den 6kade
trafikbelastning som malmtransporterna kommer att innebéra. Efter utférda
samrad foreslog Trafikverket att en vigutredning skulle paborjas for att jaim-
fora olika alternativa korridorer samt befintlig strickning.

Forstudien, tillsammans med en redogorelse for inkomna synpunkter i sam-
radet, utgjorde underlag infér Linsstyrelsens beslut om betydande miljépa-
verkan. Linsstyrelsen beslutade den 3 oktober 2012 att projektet kan antas
medfora betydande miljépaverkan. I beslutet limnade Lénsstyrelsen samrads-
synpunkter och riktlinjer f6r det fortsatta arbetet med viigplan inklusive miljo-
konsekvensbeskrivning.



2.1.1 Planldggningsprocess

Planering av vigbyggande regleras i Viglagen (1971:948) och Miljobalken
(1998:811). Den 1 januari 2013 dndrades Viglagen. Med utgangspunkt i den
nya lagstiftningen har Trafikverket tillsammans med en rad myndigheter och
organisationer arbetat fram den nya planlidggningsprocessen. Syftet med denna
ir att integrera vigbyggandet i 6vrig samhillsplanering sasom kommunens
oversikts- och detaljplanering samt skapa god anknytning till miljolagstift-
ning och ge goda mojligheter till insyn och samrad f6r berérda parter. Sedan 1
januari 2013 ir planldggningsprocessen en sammanhallen process. De tidigare
tre skedena, forstudie, utredning och plan, ersitts av en ssmmanhéngande
planldggningsprocess, se figur 2.1-3.

Tidigare Forstudie Vig-amvigs- |i Tilldtlighetsprovning i| Arbets/
process: utredning i inki myndighetsheredning 3|  jdmvigsplan

.

My .
- Sammanhdllen process som leder till plan,
: Atgardsval, -
process: fyrstegs- MKB om betydande miljopaverkan
principen Samrad

Figur 2.1-3 Trafikverkets nya planlaggningsprocess.

Under planldggningsprocessen tas en vigplan fram som faststills. Arbetet med
végplanen inleds med att ett samradsunderlag sammanstills. Av det framgar
vilken kunskap fran allménhet, statliga myndigheter, kommuner, organisatio-
ner etc. som kommit till Trafikverkets kinnedom. Informationen bearbetas
och analyseras for att precisera de forutséttningar och hinder av olika slagi det
berérda omradet som kan paverka mojligheterna att dra fram vigen. Samradet
i det tidiga skedet, med framfor allt allméinheten, ska inledas innan det finns
alternativa korridorer, strickningar eller liknande.

Strickning och utformning av végen klarldggs lingre fram i processen - som
innehaller 16pande samradsaktiviteter — och ldggs slutligen fast i plan med
réttsverkan.

Faststillelsen innebdr att Trafikverket har ritt att ta mark i ansprak for att
bygga vig.

Syftet med en vigplan ir att reglera lokalisering och utformning av viganlédgg-
ningen med de forsiktighets- och skyddsatgirder som behovs med hénsyn till
vigens omgivningspaverkan, samt att underlidtta markatkomst fér vigindama-
let. Planen ska omfatta en funktionell enhet, dvs planen ska pa ett begripligt
sitt redovisa den planerade viganliggningen sa att berérda forstar detta och
kan komma med synpunkter.



Vid planlidggning av véig och provning av drenden om byggande av vig ska de
allménna hénsynsreglerna, hushallningsbestdmmelserna och reglerna om mil-
jokvalitetsnormer i miljobalken tillimpas. Vid planldggning, byggande och un-
derhall av véig ska hénsyn tas till savil enskilda som allménna intressen sasom
miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska efterstrévas.
En barnkonsekvensanalys ska genomfoéras om barn berors.

Om det under planldggningsarbetet visar sig att visentliga forutséttningar for-
dndras, vilka paverkar projektets genomforbarhet av exempelvis miljémaissiga,
tekniska eller ekonomiska skal, kan arbetet avbrytas. Utfort arbete, genomférda
samrad m.m. ska i sa fall dokumenteras tillsammans med motiven till att arbe-
tet avbryts.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

f f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljopaverkan  kdnnande av MKB

Kungérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.1-4 Trafikverkets planprocess.

2.1.2 Atgirdsvalsprocess

Innan planlidggningsprocessen inleds genomfors ofta atgérdsvalsstudier som
blir en utgangspunkt fér det fortsatta arbetet.

Under hosten 2011 genomférde Trafikverket Atgirdsval Kaunisvaara- Malmba-
nan och Pajala med omnejd. I detta projekt deltog foretrddare for Trafikverket,
Northland Resources AB, PEAB, Nordiska investeringsbanken, Svevia, Pajala
kommun, Pajala utveckling AB, Gillivare kommun, Kiruna kommun samt Léns-
styrelsen i Norrbottens lin.

Atgirdsvalsprocessen

Atgirdsvalsprocessen &r ett nytt satt att arbeta i tidiga skeden med samhéllsut-
veckling och utveckling av transportinfrastruktur och arbetet féregar den fysiska
planeringsprocessen.

Detta innebar att mojligheter i de fyra trafikslagen, sjo, luft, vag och jarnvag, och
kombinationer dem emellan, ska tas tillvara pa basta satt, dar atgarder fran olika
huvudmaéns ansvarsomraden ska kunna kombineras enligt fyrstegsprincipen for
att uppna god funktionalitet.
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I atgirdsvalet studerades ett stort antal atgérder fran alla stegen i fyrstegsprin-
cipen, vilka kombinerades till atgérdspaket. De fyra tinkbara paketen r;

Atgirdspaket 1: Gruvtransporterna 16ses med atgirder pa befintlig viig.

Atgirdspaket 2: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprust-
ning av befintlig vig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.

Atgiirdspaket 3: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprust-
ning av befintlig vig mellan Kaunisvaara och Svappavaara med forbifarter i
Masugnsbyn, Junosuando och Vittangi.

Atgirdspaket 4: En jirnvig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.

Rapporten var ute pa remiss och direfter fattades beslut om val av atgérd.

2.1.3 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsétt i analyser av atgérder for att
16sa identifierade problem och brister. Trafikverket anvinder sig av principen
vid planering av transportsystemet.

Principen bor ses som ett allmént férhallningsitt i atgdrdsanalyser och inte
som modell som ska tillimpas i nagot specifikt planeringsskede. Den har ut-
vecklats till en allmén planeringsprincip for hushallning av resurser och minsk-
ning av transportsystemets negativa effekter.

I forstudien, samlades de forslag till atgérder som presenterats under fyrstegs-
principen ihop till tva jimforbara alternativ. Bada alternativen slog fast att bron
over Tédrendo alv maste bytas ut for att klara den 6kade trafikbelastningen.

Trafikverket féreslog att projektet skulle drivas vidare i en vigutredning for att
jamfora de olika alternativa korridorerna.

Med vigutredningen som grund togs sedan beslut om att alternativet befintlig
vig ska ligga till grund for fortsatt arbete och att bro 6ver Tirendo dlv drivs
vidare i en separat véigplan, dvs denna vigplan. Motivet till beslutet var att en
forbifart far stora konsekvenser for rennéringen och méirkbara konsekvenser
for kulturmiljo, fagelliv och vatmarker. En forbifart skulle dven bli ett dyrare
alternativ.

Fyrstegsprincipen
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och framst dvervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebéar begransade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.



2.2 Nuvarande férhallanden

2.2.1 Geografisk avgransning

Vigplaneomradet utgors av en 15-45 m bred korridor fran km 71/560 till km
75/850. En stricka pa ca 4,3 km. Viagplanen borjar viaster om Junosuando by, se
sida 7 figur 2.1-2 orienteringskarta 6ver omradet.

Angrdnsande projekt

I borjan av strickan angrénsar vigplanen till vigplan Junosuando by och i slu-
tet till vigplan vig 395 Junosuando-Masugnsbyn.

2.2.2 Vag och trafik

Vig 395, Kirunavigen, gar mellan orterna Vittangi och Autio och utgér riksin-
tresse for kommunikation enligt miljobalken 3 kap 8§. Denna vig har birighet
BK1.

Pa vig 395 blandas oskyddade trafikanter med ovrig trafik. Detta medfor brister
i trygghet och tillginglighet for dem som gar och cyklar, sérskilt for barn och
dldre.

Végen utgor en transportled for farligt gods. Farligt gods ir ett samlingsnamn
for &mnen och produkter som ér beskaffade sa att de kan skada ménniskor,
egendom och annat gods, om det inte hanteras ritt under transport.

Trafikmingd

Trafikmétningar gjordes under 2009. Da trafikerades viig 395 vister om Juno-
suando med 380 fordon per dygn (Arsmedeldygnstrafik, ADT), varav 50 fordon
var tung trafik.

Under 2013 har nya métningar gjorts som visar att trafiken okat till cirka 500
fordon per dygn varav 143 dr tung trafik. Uppgifterna dr preliminéra och kan
inte helt likstillas med mitvirdet ADT.

I trafikprognosen for 2015, dér trafik som gar pa vigen nir malmbrytningen &r

i full drift redovisas, bed6ms trafiken uppga till cirka 925 varav 485 (cirka 52%)
utgors av tung trafik. I den tunga trafiken inréiknas de 90 ton tunga dispensfor-
donen.

Restid

Hastighet

Géllande hastighet lings hela nuvarande vigstricka dr 90 km/h,
Komfort

Vigen ir belagd och har barighetsklass 1 (BK1) vigbredden varierar mellan 6,5-
7,5 m. Siktforhéllandena ir 6verlag goda likval vigens plan- och profilstandard.

De tunga malmtransporterna kommer troligtvis att snabbt bryta ner befintlig
vigbana. Vigen &r speciellt kiinslig for tung belastning under perioden da tjidlen
gar ur marken.

1
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Framkomlighet
Dispens for malmtransporter

Pa det allménna vignitet dr det tillatet att kora fordon som véger 60 ton, pa
vigar med den hogsta birighetsklassen, BK1. Northland Resources AB (NRAB)
och deras underentreprenér Cliffton Mining har fatt dispens fér malmtrafiken
att kora fordon som véger 90 ton pa vig 395. Dispensen giller ett ar i taget.

Broar

Befintlig bro 6ver Tirend6 &lv dr en stalbalkbro med brobaneplatta i betong
som byggdes ar 1964.

Bron ér i fyra spann med spannvidderna ca 33+34+34+33 m. Den fria brobred-
den dr ca 7 m och brons totala ldngd &r ca 143 m.

Den befintliga brons tekniska livslingd bed6ms vara forkortad med anledning
av den tunga malmtrafiken och bron kommer dirfor att behova bytas ut. Idag
regleras malmtransporterna 6ver bron med trafikljus; enbart ett fordon i taget
far passera 6ver i bromitt. Bron inspekteras l16pande av Trafikverket.

Under tiden den nya bron byggs sa kommer den befintliga bron att nyttjas for
véagtrafiken.

Trafiksikerhet

Utdrag ur STRADA visar att inga olyckor har intriffat pa aktuell stricka mellan
aren 2003-2013.

Oskyddade trafikanter

Andelen oskyddade trafikanter som firdas i blandtrafik, lings aktuell stricka
pa vig 395 ir lag. Viag 395 har smala vigrenar. Viag 395 ingar i Sverigeleden for
cykel delen Karesuando — Karungi som totalt dr 389 km lang.

Kollektivtrafikanter
Pa strickan trafikerar Linstrafiken i Norrbotten med busslinjerna 51 och 53.

Linje 51 gar mellan Pajala och Kiruna via Junosuando. Strickan trafikeras med
en dubbelturer pa vardagar, linjen kors ej under sommartid.

Linje 53 gar mellan Kiruna och Pajala samt vidare mot Haparanda. Strickan
trafikeras med en dubbeltur per dag vardagar och sondagar. 23 % av de resande
ar skolelever.

Det finns inga busshallplatser pa aktuell vigstricka.
Fordonstrafikanter

Vig 395 dr smal och den 6kade trafikméngden, fran frimst malmtransporterna,
Okar olycksrisken for fordonstrafikanter.

Malmtransporter

Pa grund av den 6kade trafiken av malmtransporter kommer framkomlighe-
ten pa vig 395 att minska samt att det finns en 6kad risk for konflikter mellan
malmtransporterna och métande fordon.



2,2.3 Samhiille
Kommunala planer

Pajala kommun har en 6versiktsplan, antagen 14 juni 2010. Plan- och miljoen-
heten arbetar med att ta fram fordjupade 6versiktsplaner 6ver Pajala centralort
samt for LIS-omraden, dvs omraden dir bebyggelse avses kunna tillatas nér-
mare sjoar och vattendrag én vad strandskyddet medger.

Ledningar
Ingen befintlig belysning forekommer lidngs aktuell stricka.

Skanova har optoledningar léngs hela strickan pa sodra sidan om befintlig vég.

Vattenfall och Pajala kommun har luftburen elledning léings strickan pa vig 395.

2.2.4 Ovrig infrastruktur
Skoterleder

Ingen lokal skoterled korsar vig 395 ldngs strickan.

2.3  Riksintressen och Natura 2000
Vig 395 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§ miljobalken.

Tirendo dlv samt ytterligare ett vattendrag ingar i Natura 2000-omradet Torne
och Kalix dlvsystem. Natura 2000-omraden har skydd enligt 7 kap 27§ milj6-
balken och ér riksintressen enligt 4 kap 88.

Merparten av strickan ligger inom eller utgor grins for riksintresse f6r natur-
miljon, Tornedlven, dar Tarendo dlv ingar samt riksintresse for friluftslivet,

Torne och Muonio dlvar (miljébalken 3 kap 6§)
2 T o | [
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Figur 2.3 -1 Riksintressen & Naturmiljé
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2.4 Miljoforutsattningar

Miljoforutsittningarna beskrivs mer ingdende i miljokonsekvensbeskrivningen.

2.4.1 Landskapsbild

Pa aktuell stricka gar viigen gar genom ett flackt landskap dominerat av skogs-
mark. Landskapsbilden i det storskaliga skogslandskapet 4r mindre kénslig for
intrang av en ombyggd vig. Vid passagen av Tirendo &lv finns utblickar 6ver
dlven samt omgivande skog och den bebyggelse strickan rymmer inlusive en
sommarcamping/rastplats med ett fatal byggnader. Befintlig bro 6ver Térendo
ilv dr en 143 meter lang fyrspannsbro. Utblickarna 6ver dlven dr det som trafi-
kanten upplever. Brons utforande uppfattas av de som befinner sig i omgivande
landskap, till exempel de som ror sig ldngs édlven. Brokonstruktionen med en
tjock brooverbyggand och en lag fri h6jd mellan bro6verbyggnad och vattenyta
ger ett tungt intryck och en viss visuell barridreffekt.

Vigen svinger mjukt 6ver merparten av strickan utom vid broldget och vés-
terut, dir den har en rakare strickning med lingre sikt. Vigslidnterna har oftast
vegetation dnda fram till korbanan.

-+~ SR oat
Figur 2.4 -1 Vybild 6ver Tarendo alv, Vattenfalls ledning Figur 2.4 -2 Vybild 6ver Tarendo alv.
syns till vanster.
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2.4.2 Naturmiljo

Tirendo dlv med omgivande strinder &r av riksintresse fér naturvard enligt
miljobalken 3 kap 6 § och utgor en del av Natura 2000-omradet Torne och Ka-
lix dlvsystem. Tirendo dlv forbinder Torne dlv med Kalix &lv. Mer 4n hilften av
vattnet fran Torne &lv rinner via Tarendo &lv 6ver till Kalix &lv. Tarendo alv dr
dérigenom en av fa bifurkationer i Sverige och en av de storsta i virlden. Ti-
rendo dlv samt ett mindre vattendrag ingér i Natura 2000-omradet Torne och
Kalix dlvsystem.

Inventering av omradet kring broléget visar att dlven har hoga naturvérden i
form av lekbottnar for laxartad fisk, konstaterad reproduktion av 6ring samt
en bottenfaunasammansittning som visar pa god vattenkvalitet. Aven utter
forekommer. Ingen flodparlmussla har patriffats. For anldggande av ny bro
over Tiarendo dlv samt utrivning av den befintliga kommer en tillstandsprov-
ning av vattenverksamheten och en Natura 2000-prévning att ske. Strandmil-
joernas naturvirde beskrivs som ordinért — lagt pa grund av tidigare paverkan.
Den med stéd av artskyddsférordningen fridlysta revlummern har patréffats i
undersokningsomradet men kommer inte att paverkas av projektet.

Tirendo dlv omfattas av faststdllda miljokvalitetsnormer for vatten enligt vat-
tendirektivet.

Inventeringar i syfte att identifiera hogre naturvérden lings befintlig vig samt
en fagelinventering har genomférts. Utover Tarendo &lv har inga omraden med
héga naturvirden patriffats och inget annat vattendrag lings strickan bedéms
ha betydelse for vandrande fisk. Det giller &ven det mindre vattendrag som
ingar i Natura 2000-omradet.

Vigens omgivningar i 6vrigt domineras av brukad skogsmark samt nérhet till
vatmarker utan héga naturvirden.

Tdrendo dlv samt de bada andra vattendragen lings strickan innefattas av
strandskyddet. Syftet med strandskyddet &r att sikra allmidnhetens tillgénglig-
het till strinder och att skydda vixt- och djurlivet.

Vad giller djurlivet i omradet sa forekommer hiér troligen den nordliga taigans
alla vanliga arter. Bland allméinna skogsarter i omradet kan ndmnas ilg, bjorn,
rdv, mard, hare och ekorre.

I figur 2.3-1 redovisas naturmilj6férutsittningar, naturresurser och riksintres-
sen. Redovisade naturvirden bygger i huvudsak pa GIS-data som hémtats fran
lansstyrelsens och andra myndigheters dokumentation samt data fran Tra-
fikverkets kompletterande inventeringar och analyser.
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2.4.3 Rekreation och friluftsliv

Merparten av strickan gar genom eller utgor grins for riksintresse for frilufts-
livet, Torne och Muonio dlvar med intresseaspekterna naturstudier, batsport,
kanoting och fritidsfiske.

I omradet forekommer friluftsliv i form av t. ex. skid- och skoterakning, bér-
och svampplockning, jakt och fiske. Lings dlven forekommer det kanotpadd-
ling sommartid.

I anslutning till det 6stra broféstet vid Tdrend6 dlv finns en mindre rast-
plats/sommarcamping med byggnader, grillplats samt uppstillningsyta och
vindslinga fér husvagnar och husbilar. Platsen ir ocksa en populér utgangs-
punkt for sportfiskare.

Samtliga vattendrag innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet
ar att sikra allménhetens tillginglighet till strinder och att skydda véxt- och
djurlivet.

Vigen ingar i Sverigeleden for cykel delen Karesuando - Karungi.

2.4.4 Kulturmiljo

Nagra kidnda fornldmningar finns inte lings den aktuella vigstriackan. Narmast
beldgna kinda fornldamningar finns cirka 2 kilometer séder om bron.

Norrbottens museum har genomfort en sirskild arkeologisk utredning for de
delar av strickan Kaunisvaara-Svappavaara som ska breddas och som inte
tidigare omfattats av arkeologiska utredningar och inventeringar. Inga nya
forn- eller kulturlimningar patréiffades for den stricka som omfattas av denna
végplan. Efter samrad med Lénsstyrelsen beslutades att ingen sérskild arkeolo-
gisk utredning behévde utféras i nystriackningen runt broléget.

Befintlig bro 6ver Térendo dlv ingar inte bland de som bedémts vara kulturhis-
toriskt intressanta i Lénsstyrelsens inventering.

Vid det nya broldget finns restaurerade trikajer som skifteslaget har intresse av
att bevara. Om stockarna inte dr mojliga att bevara ska de sparas som ett minne
och ldggas upp pa vindslingan intill bron.

2.4.5 Boendemiljo

Ingen samlad bebyggelse forekommer ldngs aktuell del av vig 395. Ett hus som

anvinds som fritidshus ligger vid det Gstra brofistet pa vigens sodra sida, cirka
90 meter soder om befintlig vig. Norr om bron finns ytterligare en fastighet pa

langre avstand fran végen.

De tva husen paverkas av trafikbuller, men ljudnivaerna ligger enligt genom-
forda berdkningar under gillande riktvirden.

Ingenting har framkommit under samraden som gor att det finns anledning att
anta ett stort fléde av oskyddade trafikanter lings vigen. Inga busshallplatser
finns lings aktuell stricka och de boende &r fa.



2.4.6 Renndring

Renskotsel forekommer i hela vigplaneomradet, Tarendo dlv utgor grins mel-
lan samebyarna Gabna och Sattajérvi. Gabna samebys marker ligger pa den
véstra sidan och Sattajérvi samebys marker pa den 6stra sidan av dlven. Gabna
sameby anvinder omradet som vinter- och varvinterland medan omradet redo-
visas som vinterland for Sattajérvi sameby. Inga riksintressen fér rennéringen
kommer att bli berérda av projektet. Aktuell viigstricka ingar inte bland de som
samebyarna under samrad pekat ut som mest problematiska.

2.4.7 Naturresurser
Skogsbruk bedrivs i de skogsomraden som finns ldngs aktuell vigstriacka.
En grundvattenforekomst med faststilld miljokvalitetsnorm stricker sig langs

Torne ilv, ner i Tarendo &lv till befintligt brolidge (SE750482-177929). Grund-
vattenforekomsten dr en sand- och grusforekomst med god kemisk och kvanti-

tativ status.
Enligt SGUs brunnsarkiv finns inga dricksvattenbrunnar lings den aktuella

striackan.

2.5 Geotekniska forutsattningar

Geotekniska forhdllanden

Omradet bestar i huvudsak av skogsmark med nagra mindre myrpartier. Skogs-
marken domineras av sand och sandmorén. Grundvattenytan varierar men
ligger generellt pa ca 1-3 m djup. Myrpartierna domineras av torv med 1-2 m
miktighet, pa dessa partier finns ytligt grundvatten. I dlvfaran dér ny bro 6ver
Tirendo dlv ska anldggas har inga 16sa sediment patréffats pa botten.
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Figur 2.5 -1 Jordartskarta
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Byggnadstekniska forutsdttningar

De byggnadstekniska forutsidttningarna bedoms som goda da marken i huvud-
sak bestar av fast lagrad sandmorén och de myrpartier som finns pa omradet ar
relativt grunda (1-2 m torvdjup).

Myrmarkspartierna domineras av torv, vilket kan medféra problem med sitt-
ningar och stabilitet, hir rekommenderas generellt urgriavning ner till ”fast bot-
ten” pa ca 1-3 m djup. Fastmarksdelarna bestar i huvudsak av medelfast till fast
lagrad sand eller sandmorin med inslag av silt, hir rekommenderas generellt
utskiftning ner till planerad terassniva.

Stora delar av vigstriackan profilh6js med 1 - 1,5 m for att pa ett bra sétt ansluta
till den nya bron. Vigplanen bestar av ca 820 m ny végstrickning och ca 3470 m
breddnings- och forstirkningsatgirder.

2.6 Behov av forandringar

Malmtransporterna innebir mer én en fordubbling av den tunga trafiken, och
pagar dygnet runt, aret om. Detta innebér 6kade barridreffekter, minskad tra-
fiksikerhet och tillginglighet. Renniringen kan paverkas negativt. Paverkan pa
djurliv och virdefulla naturmiljoer kan inte uteslutas.

For att fa ett fungerande vigsystem krivs atgirder i vigsystemet. Bron 6ver
Tirendo dlv byts ut och ny vigstrickning for anslutning av den nya bron byggs.
Befintlig vig atgirdas med breddnings - och bérighetsatgirder. Inga atgirder
for oskyddade trafikanter anordnas da detta dr utanfor bebyggt omrade.

2.7 Andamal och projektmal

Andamalet med viigplan bro 6ver Tirends ilv Ar att:

+  sikerstilla vigen och brons framtida funktion bade f6r malmtransporter
och for 6vrig trafik

»  skapa en siker trafikmiljé och en god bebyggelsemiljo fér boende lings
strackan

Vigplanens samradsunderlag (forstudien) har klarlagt problemsituationen och
utgjorde underlag da ldnsstyrelsens fattade beslut om betydande miljopaverkan
(2012-10-03).

I denna vigplan redovisas teknisk standard samt planférslag for viig 395, delen
bro 6ver Tirendo &lv. En miljokonsekvenbeskrivning for vig 395, delen bro
over Téarendo dlv, BD-135322-395, dr godkénd av Lénsstyrelsen den 30 juni 2014.



2.71 Projektmal inom MaKS

Hir redovisas de projektmal som géller for hela MaKS-projektet, och i dessa
har transportpolitikens mal inarbetats.

De milj6okvalitetsmal som ir relevanta for projektet dr Begrinsad klimatpaver-
kan, Frisk luft, Giftfri milj6, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god
kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God
bebyggd miljo, Ett rikt vixt- och djurliv. Fér mer information om 6vergripande
mal och strategier, se samradsunderlag.

Transportpolitikens mal &r att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet.

Med utgangspunkt fran det transportpolitiska malet har projektmalen gruppe-
rats under Funktion, Hinsyn och Ekonomi.
Funktion - Tillgéinglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvéndbar-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transport-
behov.

Projektmdl Samhdllsutveckling

En attraktiv boendemilj6 och ett positivt féretagsklimat har medfért 6kade
forutsittningar for att foretag etableras och utvecklas och bidrar till den kom-
munala och regionala utvecklingen.

Projektmdl Genomforandetid

Sikerstélla malmtransporter 2013 och att identifierade atgirder genomfors
enligt 6verenskomna tidplaner.

Projektmadl Funktion

Transportlosningarna fyller savil niaringslivets som 6vriga samhaéllets behov i
nirtid och mojliggor langsiktigt kostnadseffektiva och robusta gods- och per-
sontransporter.

Projektmdl Genomforandetid

Sikerstélla malmtransporter 2013 och att identifierade atgirder genomfors
enligt 6verenskomna tidplaner.

Projektmadl Funktion

Transportlosningarna fyller savil niringslivets som 6vriga samhillets behov i
nirtid och mojliggor langsiktigt kostnadseffektiva och robusta gods- och per-
sontransporter.
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Hinsyn - Sikerhet, milj6 och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till att mil-
jokvalitetsmalen uppnas och 6kad hilsa uppnas. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt.

Projektmadl Klimat och resurseffektivitet

Soka klimatneutrala och resurseffektiva transportlésningar genom en stindig
optimering av infrastruktur och transportteknik.

Projektmal God hdlsa

Transportlosningar bidrar till ménniskors goda hélsa tack vare ett tryggt sam-
hille, god boende- och levnadsmilj6é och mojligheter till medinflytande langs
strickan Kaunisvaara-Malmbanan och Pajala med omnejd.

Projektmadl Natur- och kulturmiljo

Natur- och kulturmiljé med hoéga virden i ber6rda omraden ska sa langt som
mojligt bibehalla sina kvaliteter och ha forutséttningar for att utvecklas och
synliggoras.

Projektmal Trafiksdkerhet

Bade resenirer och boende har en siker trafikmiljé under savél byggtid som
drift av transportsystemet.

Ekonomi

Transportférsérjningen ska vara samhéllsekonomiskt I16nsam och langsiktigt
hallbar.

Projektmadl Kostnad

Savil investerings/atgirdskostnad som drift- och underhallskostnad ska vara
kostnadseffektiva och acceptabla pa kort sikt.

Projektmadl Samhdllsekonomi

Atgiirderna ska vara samhillsekonomiskt effektiva och langsiktigt hallbara.

2.8 Helautbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Végplan bro 6ver Térendo &lv dr en del av MaKS-projektet. Denna vigplan
avser detaljutformning av viigstrickan samt att definiera markbehovet. I avsnitt
2.1 beskrivs MaKS-projektet i sin helhet och forutsittningar for strickan bro
over Téarendo dlv beskrivs i avsnitt 2.4 och 2.5.



2.9 Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Den befintliga bron 6ver Tarend6 dlv kommer att rivas och erséttas med en ny
bro av liknande typ. Lekbottnar fér lax och 6ring kan komma att tas i ansprak
for brostod. Omraden dér befintliga brostdd finns, kan efter rivning aterstél-
las till lekbottnar genom utldggning av 1ampligt substrat. Situationen for utter
kommer inte att fordndras. De langsiktiga konsekvenserna kommer att bli sma,
men lokal paverkan i form av grumling kommer att uppkomma under byggti-
den.

Projektet bed6ms inte paverka bevarandestatusen fér Natura 2000-arter

eller -naturtyper. Eftersom skyddsatgirder for att begrinsa uppkomst och
spridning av grumling kommer att foreslas for den tillstandspliktiga vatten-
verksamheten i Tarendo ilv, det enda vattendraget ldngs strickan som bedémts
vara av betydelse fér vandrande fisk. En prévning av vattenverksamheten samt
en Natura 2000-prévning kommer att ske. I prévningarna kan det komma att
stéllas villkor for verksamheten som ska arbetas in i handlingarna.

Ingen pataglig skada pa riksintressena fér naturmiljo eller friluftsliv bedoms
uppkomma da intrangen ir litet och inget av bevarandeintressena ber6rs mer
dn i liten grad.

2.10 Planens 6verensstimmelse med miljébalkens allmidnna hinsyns-
regler och miljokvalitetsnormer

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hinsynsregler som ger ut-
tryck for olika principer som &r hornstenar i strdvan mot en ekologiskt hallbar
samhillsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsut6varens
ansvar att visa att de allménna hiinsynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets plane-
ringsprocess f6ljts och olika alternativ har bedémts ur miljosynpunkt.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyr-
ning (TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mojlighet att stélla ob-
jektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta ber6r hinsynsreglernai2 §
(kunskapskravet), 3 § (férsiktighetsprincipen och principen om bista méjliga
teknik), 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvals-
principen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha véilutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta
kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hénsynsreglernai 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr
projektets materialanvindning och utférande, och atar sig att genomféra de
miljoskyddsatgirder som krivs for att undvika skada pa viktiga miljintressen.
Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebér att miljomaissigt sémre alter-
nativ kontinuerligt fasas ut nér béttre alternativ finns pd marknaden, vilket &r i
linje med 4 § (produktvalsprincipen).
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Hénsynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet
ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sékerstills genom Trafikver-
kets planeringsprocess. I detta fall atgirdas en befintlig vig och lokaliserings
regeln har mindre betydelse.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hénsyn till 7 § (rimlighetsav-
vigning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer finns f6r ndrvarande for féroreningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), f6r omgiv-
ningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vigprojekt medfor inte att nagra géllande miljokvalitetsnor-
mer asidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas.
Enligt nomogram i Vigverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken
pa strickan ej upphov till att luftfororeningar 6verskrider miljokvalitetsnor-
merna och trafikméingden ligger langt under de virden dir mer detaljerade
beridkningar behover 6vervigas.

Inga vatten dér forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Normen f6r omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikméngd.

Térendo dlv ér en ytvattenforekomst med faststéllda miljokvalitetsnormer.
Projektet bed6ms inte ha nagon langsiktig paverkan pa vattenkvaliteten. En
grundvattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer stricker sig lings
Torne ilv ner till broldget i Térendo dlv, men bedéms inte komma att paverkas
av projektet da den har sin huvudsakliga utbredning léings Torne ilv, norr om
och uppstroms befintlig bro.

3. Den planerade vagens lokalisering och ut-
formning med motiv

3.1 Atgirdsvalsstudier

Under hosten 2011 genomférde Trafikverket Atgirdsval Kaunisvaara- Malmba-
nan och Pajala med omnejd. I detta projekt deltog foretriddare for Trafikverket,
Northland Resources AB, PEAB, Nordiska investeringsbanken, Svevia, Pajala
kommun, Pajala utveckling AB, Gillivare kommun, Kiruna kommun samt Léns-
styrelsen i Norrbottens lan.

Under atgirdsvalsprocessen blev det tydligt att de allménna vigar som finns

i omradet maste anvindas for att na en fungerande transportkedja till ar 2013
nir gruvdriften kommer igang. En genvig mellan Kaunisvaara och Junosuando,
forbifarter for bland annat Vittangi, samt upprustning av de befintliga véigarna,
sa att dispens for 90 tons fordon dr mojlig, gav stérst maluppfyllelse. I atgérds-
val benimns detta som Atgirdspaket 3.



3.2 Valav lokalisering
Forstudie

Forstudien omfattar vig 395 mellan Tornefors, genom Junosuando och bro

over Tirendo 4lv, dvs ett storre omrade dn denna vigplan. I férstudien studera-

des ett flertal tinkbara atgirder enligt fyrstegsprincipen. Atgiirderna samlades

ihop till tva jamforbara alternativ, som utvirderades mot nollalternativet dvs

endast normal drift och underhall. De alternativ som utreddes var :

+  Alternativ 1 har som utgangspunkt att malmtransporterna kommer fortga
langs vig 395 under 6verskadlig framtid och ir i enlighet med fyrtegsprin-
cipen steg 3.

+  Alternativ 2 foreslar att forbifart Junosuando anléggs och kombinerar
fyrstegsprincipens steg 3 och 4. Tre tinkbara strickningar for forbifart har
tagits fram i férstudien.

Trafikverket gjorde bedomningen att en kombination av steg 1-4 atgérder krévs
for att tillgodose de transportpolitiska malen.

Utvirderingen visade pa storst maluppfyllelse for projektet vid alternativ 2.
Det alternativet innebar att en ny passage 6ver Tirendo ilv dr nodvindig, detta
oavsett om man anlégger en forbifart kring Junosuando eller anvéinder den
befintliga vigen.

Trafikverket tog stéllning till att projektet skulle drivas vidare i en vigutred-
ning, vilket i den nya planlidggningsprocessen motsvaras av val av lokalisering.
Val av lokaliseringsstudie upprittas nir det finns flera alternativa korridorer.
Med val av lokalisering som grund tas beslut om vilket alternativ det ska upp-
réittas en vigplan for.

Vigplan

I viigplan bro 6ver Tiarendo6 dlv utreds ny strickning fér bron samt breddnings-
och forstirkningsatgirder i kombination med ny végstrickning f6r anslutning
av nytt brolédge.

Korridoren for befintlig vig har forfinats till en véglinje. Viglinjen foljer till stor
del befintlig vigstrickning, forutom dir nya broléget innebér nystrackning av
végen. Profilen har justerats for att fa en bra anslutning till det nya brolédget och
for att sdkerstilla vattenavrinningen.

For att man skall kunna passera Tirend6 édlv under byggtiden anvénds befintlig
bro och den nya bron byggs i annat planldge. Hinsyn har tagits till att passa-
gen over &lven inte ska bli onddigt lang samt till att sa lite nytt vigomrade som
mojligt tas i ansprak.

Dir vigen passerar nira befintlig bebyggelse med fastighetsutfarter och niva-
skillnader kommer breddningen att anpassas pa ett lampligt sitt.

Miljoforutsittningarna i omradet har varit en del av beslutsunderlaget, tillsam-
mans med t.ex. topografi och byggnadstekniska forhallanden.
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Figur 3.2-1 Atgarder végplan bro éver Tarendd alv.

3.3 Val av utformning

Utformning av vigen foljer Trafikverkets krav f6r viigar och gators utform-
ning, Trafikverkets publikation 2012:179 (TRVK Végars och gators utformning).
Trafikméngden pa viigen dr dimensionerande for vilken vigbredd och hastighet
som viljs. Hinsyn har &ven tagits till forutséttningen att 90-tons malmtran-
sporter ska trafikera vigen under 6verskadlig tid.

3.3.1 Vagplanens omfattning

Végplanen behandlar strickan vig 395, bro 6ver Tarendo dlv. Stréckan &r ca 4,3
km och utgors av en 15-45 m bred korridor fran km 71/560 till km 75/850 pa
vig 395 med borjan precis vister om Junosuando by.

Planerad ombyggnad kommer i huvudsak att utféras som en enkelsidig bredd-
ning pa den norra sidan, ny vigbredd blir 8 m belagd vig. Befintlig vig kom-
mer att forstirkas for att fa avsedd birighet. Héjden pa vigen kan bli 0-150 cm
hogre dn befintlig vig pa grund av anpassning till den nya bron och for att klara
vattenavrinningen fran vigbanan. Ny bro 6ver Tarendé idlv kommer att byggas
strax sO0der om den befintliga bron. Fér anslutning av den nya bron till befintlig
vig anlédggs ny vig pa en cirka 1300 m lang strécka varav cirka 800 m gar i helt

nytt vigomrade.



3.3.2 Typsektioner

Sikerhetszonen for vig 395 ér utformad utifran de krav som géller for nybygg-
nation samt referenshastigheten 100 km/h och &rsdygnstrafiken 500 ADT.

Med sikerhetszon menas det omrade utanfor vigbanekant som ska vara fritt
fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal hégre dn 0,1 m ovan
sldntniva. Se dven ritning typsektion 2 12 T 04 O1.

Beteckning | Stricka | Referens- | Kor- |Vigren [Stod- | Sidoomrade
hastighet | bana remsa
Vig 395 71/560- |100km/h |3,75 |VoH 0,25 m | Innerslint 1:3,
75/850 m 0,25 m Yttersliant 1:2.

Tabell 1 Typsektioner

3.3.3 Plan- och profilstandard
Plan- och profilstandarden for vig 395 &r vald utifran referenshastighet 100

km/h.
Beteckning | Minsta Minsta kon- | Minsta konvexa | Storsta lutning
horisontal- | kava verti- | vertikalradie lingdled (%)
radie kalradie (m) | (m)
Vig 395 500 3000 4 500 2,46

Tabell 2 Plan- och profilstandard

3.3.4 Korsningar och anslutningar
Det finns inga korsningar med allmén- eller kommunal vig inom denna vig-
plan. Langs strickan finns ett antal enskilda anslutningar. Dessa anpassas till
héjden pa fardig vig. I ligen dir vag 395 sidoforflyttas anpassas anslutningarna
till det nya ldget.

Befintlig infart till vindslinga 6ster om bron stéings och ny forslas i nytt ldge,
med omdragning av den anslutande enskilda vigen, se illustrationskarta 2 12 T

05 03.

Inga 6vriga anslutningar stéings och inga nya anslutningar foreslas.

3.3.5 Geologioch geoteknik

Omradet bestar i huvudsak av skogsmark med nagra mindre myrpartier. Skogs-
marken domineras av siltig sandmorin med hog fasthet och hog blockhalt.
Grundvattenytan varierar med ligger generellt pa ca 1-3 m djup. Myrpartierna
domineras av torv med 1-2 m méktighet, pa dessa partier finns ytligt grund-

vatten.

For mer detaljerad beskrivning se Tekniskt PM Geoteknik.
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3.3.6 Hydrologi och hydroteknik

For att sékerstélla vigens livsldngd och barigheten dr det viktigt att dréne-
ringen av viigen fungerar. Ytvatten fran vigen leds bort via befintliga trummor.
Dikena dr anslutna till lagpunkter sa att vattnet kan ledas bort till recipienter.
Vid behov kommer befintliga trummor att bytas ut, alternativt nya anldggas och
trummor och utloppsdiken att rensas.

For ny vig utformas diken och trummor enligt gillande krav och anpassas till
de befintliga.

Diken gors generellt 1,3 meter djupa fran vigbana och dock minst 0,3 meter
under 6verbyggnad.
3.3.7 Kollektivtrafik

Inga busshallplatser anordnas lidngs strickan.

3.3.8 Gang och cykeltrafik

Inga speciella anordningar kommer att utforas fér gang- och cykeltrafik langs
strickan. Eventuell gang- och cykeltrafik far ske i samtrafik med ovrig trafik.

3.3.9 Broar och byggnadsverk

Ny bro planeras att anlédggas 6ver Tarendo &lv, ca 15-20 m séder om befintligt
broldge. Bron foreslas utformad som en samverkansbro i fyra spann dér stalbal-
kar samverkar med en brobaneplatta av betong. Den totala broléngden blir ca
153 m och den fria brobredden blir 8,6 m, se ritning 2 41 K 20 40.

Strandpassager anlidggs med ca 5 m bredd vid medelh6gt vattenstand.

Befintlig bro rivs da den nya bron ér fardigstélld och i drift.

3.3.10 Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt beskrivs ocksa i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Milj6forhallandena har varit en faktor som beaktats vid valet av lokali-
sering, se 3.2.

Vid projekteringen har massbalans efterstrévats. Alla massor som uppfyller kra-
ven pa material i olika delar av anldggningen ateranvinds inom projektet.

Drifttiden

Bron 6ver Tirendo dlv utformas med strandpassage pa bégge sidor under bron
for utter, annat vilt samt ménniskor. Detta innebir ingen forindring av barriér-
effekten jamfort med nuldget. P-fickor ldngs vigen ger 6kad tillgédnglighet till
markerna runt omkring.

Vid Junosuando 3:2 6verskrids riktvirdet for maximal ljudniva med 1-2 dBA.
Fasadatgirder foreslas och nir dessa genomforts blir ljudnivan inomhus under
riktvirdet.

Trumlidggning i biackar kommer att goras sa att inga vandringshinder uppstar.



Generellt i projektet géller att ddr en gammal vigkropp schaktas bort ska
marken aterldmnas till markégaren i ett sadant skick att den kan anvéndas pa
likartat sitt som fore upplatelsen.

Nya skdrningsslidnter lings vigen far inte ha synligt grovt krossmaterial. Om
sadant anvéinds som erosionsskydd ska de tdckas med jordmaterial fran platsen
for att mojliggora atervixt av naturlig vegetation. Anvindning av avbanings-
massor for generell tickning av yttersldnter rekommenderas

Ny bro 6ver Tirendo dlv gestaltas for att béittre anpassas till omgivande land-
skap.

For att brons konstruktionsh6jd inte ska ge bron ett tungt uttryck ér det 6nsk-
vért att avstandet fran nedre delen av brons 6verbyggnad och vattenytan &r
storre dn overbyggnadens hojd. Om mojligt kan en bagform av brons 6verbygg-
nad mellan brostoden goras for att ge bron ett lédttare utseende.

Om brons 6verbyggnad utfors i stal fargsétts bron genom att kanten pa 6verbyg-
ganden malas. Kulorval gors i samrad med bestéllarens landskapsarkitekt.

Vid landfistena bearbetas marken i anslutning till bron enligt gestaltningspro-
grammet.

En informell rastplats/fiskeplats anliggs i férlingningen av den tidigare da
vigen forskjuts. Samtliga stamtridd som dr mojliga att spara vid fiskeplatsen
bevaras och kompletteras eventuellt med ny vegetation.

Vid aterstéllande av mark goérs om majligt flacka sldnter och mjuka anslutning-
ar mot omgivande mark.

Byggtiden

Vid vigdikenas anslutning till korsande naturliga vattendrag ska diken avslutas
nagra meter fore vattendraget, och lata dikesvattnet passera genom och 6ver
naturlig vegetation innan det hamnar i bicken. Pa sa sitt minskar grumling och
fororeningar i biacken. Dagvatten fran bygget ska tas om hand genom 6versil-
ning eller infiltration. Vattenkvaliteten far inte forsdmras.

I kommande tillstandsprévning av vattenverksamheten samt Natura 2000-pro-
ving foreslas skyddsatgirder for att begrinsa uppkomst och spridning av grum-
ling. Mark- och miljodomstolen kan komma att stélla villkor f6r verksamheten.
Dessa villkor kommer att arbetas in i bygghandlingarna.

Kontinuerliga samrad halls med berdrda samebyar i den omfattning som krévs
for att forebygga storningar pa renskotseln.

Trikajerna i det gamla firjeldget bevaras om mojligt, i annat fall sparas stock-
arna och ldggs upp pa vindslingan.

Vid arbeten i nirheten av boendemilj6er ska arbetena anpassas sa att inte stor-
ningar sker vid oldmpliga tider. De bullerskyddsatgirder som beslutas ska om
mojligt genomforas i tidigt skede sa att de ger skydd &ven under byggtiden.

Om nagon missténkt fornlamning patréffas i byggskedet ska arbetet omedel-
bart avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmélan ska goras till linsstyrelsens
kulturmilj6enhet.
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Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka
mark och vatten negativt. Lokalisering och utformning av platser for tankning,
forvaring och annan hantering av stérre méngder miljoskadliga produkter har
stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.

Trafikverkets kommer att stdlla miljokrav vid entreprenaden. Uppf6ljning av
dessa krav sker genom entreprendrens egenkontroll, pa byggmoten samt vid
slutbesiktning.

3.4  Ovriga viganordningar

3.41 Beldggning
Ny belidggningskonstruktion utgérs av bundet bérlager, bindlager samt slitlager.

For att klara lasterna fran de tunga malmtransporterna utgors den nya beligg-
ningskonstruktionen av flera och tjockare lager in tidigare. Beldggningens sam-
mansittning och lagertjocklek dimensioneras utifran de 6kade trafiklasterna.

3.4.2 Belysning

Ingen befintlig belysning férekommer i vigplanen.

3.4.3 Driftviandplatser
Ej aktuellt for denna vigplan.

3.4.4 Parkerings- och uppstillningsytor

Nya parkeringsfickor gors storre 4n vad som ir standard. Olika storlekar pa
parkeringsfickor har studerats med tanke pa de stora malmtransporterna.
Placeringen har valts med tanke pa viggeometri (inte i uppforsbacke eller dér
sikten dr dalig) och markslag (hellre pa fastmark 4n pa myr). De nya parke-
ringsfickorna aterkommer ca varje kilometer. Utformningen av parkerings-
fickorna &r anpassade till de dispensfordon som kommer trafikera strickan, se
typritning 2 03 T 04 O1.

Fem parkeringsfickor kommer att anldggas lings strickan. De kommer att pla-
ceras vixelvis pa hoger och vinster sida om vigen med ca en kilometers mel-
lanrum.

3.4.5 Rastplatser

Inga rastplatser &r aktuellt att anldgga for denna vigplan.

3.4.6 Racken

Vid behov av viigricken nir det finns hoga bankar och oeftergivliga foremal
inom sékerhetszonen anvinds generellt vanliga vigriacken med kapacitetsklass
N2 av typ balkricken.

Nér det foreligger hog risk vid avkorning, vid t.ex. broar, hogspanningsledning-
ar och raviner mm viljs ricken med hogre kapacitetsklass min H2.



3.4.7 Skyltar och signaler

Befintliga skyltar som paverkas av ombyggnationen flyttas och byts ut vid be-
hov.

3.4.8 Vagmarkeringar

Viagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer lings hela strickan. Mittlinjen
utfors rafflad forutom i ndrheten av bebyggelse.

3.5 Andra atgérder och anordningar

3.5.1 Enskilda anslutnings- och parallellvigar

Enskilda anslutningar mot vig 395 anpassas mot den nya vigens plan och profil.

En anslutning flyttas till nytt l4ge, fran sektion 74/360 till sektion 74/300. Inga
anslutningar planeras att stingas.

Formalia kring hantering av enskilda vigar redovisas i kapitel 4.3.3.

3.5.2 Jord och luftledningar

Flyttningar eller kompletteringar av, el-, opto- eller teleledningar kan komma
att behovas. Ledningar som ligger inom det befintliga vigomradet &r ledningsa-
garens ansvar. Lings strickan finns korsande ledningar i vigomradet, se illus-
trationskartor 2 12 T 05 01-2 12 T 05 04.

3.5.3 Kompensationsatgirder

Infrastrukturatgirder innebér alltid ingrepp i landskapet i nagon form. Nar
hinsyn och skyddsatgérder inte ér tillrickliga f6r att undvika eller lindra skada
kan det finnas skél att 6verviga kompensationsatgirder. Syftet dr att miljokvali-
teten inte ska minska ur ett helhetsperspektiv.

Inga kompensationsatgirder ir foreslagna liangs striackan.

3.5.4 Gestaltning

Enligt viglagen ska en estetisk utformning efterstrivas vid vighallning. Lagen
siger ocksa att hinsyn ska tas till stads- och landskapsbilden samt natur- och
kulturvirden.

Ett gestaltningsprogram for Vigplan delen vig 395, bro 6ver Tiarendo &lv date-
rad 2014-06-27, har tagits fram. Relevanta atgérder ur programmet beskrivs i
kap 3.3.9 ovan. Programmet kommer ocksa att finnas med som stod under kom-
mande skeden.
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4, Konsekvenser av forslaget

41 Trafiktekniska konsekvenser

411 Overensstimmelse med de transportpolitiska malen

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken kommer att sikerstéllas i
projektet da det medverkar till att effektiva transporter for ménniskor och gods
skapas.

4.1.2 Restid/komfort

De foreslagna atgérderna i vigplanen medfor forbittrade korforhallanden. Va-
gens forbittrade standard kan dven ge en mindre restidsférkortning.

41.3 Framkomlighet

De foreslagna atgérderna i vigplanen medfor en visentlig 6kning av framkom-
lighen eftersom de tunga malmtransporterna tillats métas pa den nya bron.
4.1.4 Trafiksakerhet

Viagomradet har utokats med en sékerhetszon dér oeftergivliga foremal tas bort
inom vigomradet. Vid anslutningsvégar sker siktrojning. Vagutformningen
uppfyller de krav som stills vid upprustning av befintlig vig och hinsyn har
tagits till gédllande hastigheter.

Vigen foljer befintlig vig utom dér vi gar ifran befintligt for att passa ihop med
nytt brolége.
4.1.5 Trafikantupplevelser och trafikantservice

Vigen byggs om i stort sett i befintligt 14ge och forhallandet till omgivande
landskap foréndras inte. For trafikanterna kommer végen upplevas storre dn
idag i och med att viigen och vigomradet blir bredare. Vigen avviker fran be-
fintligt f6r att ansluta mot nytt brolége.

Vigens karaktir paverkas temporirt genom att markvegetationen som idag gar
inda fram till asfalten tas bort. Den aterkommer efter en tid.

Trafikantservicen blir ssmma som idag, dvs parkeringsplatser med jamna mel-
lanrum som kan anvindas for korta raster lings vigen.
41.6 Overensstimmelse med planer

Végplanen strider inte mot géllande 6versiktsplan. Ingen detaljplan finns fram-
tagen for omradet.



4.2 Miljokonsekvenser

Nollalternativet innebér en bedomd framtida situation déir denna végplan inte
genomfors, det vill siga att den framtida trafiken gar pa befintlig vig. I nollal-

ternativet kommer storningar ldngs vigen att 6ka i och med den 6kade trafiken.

For boendemiljon uppkommer mattliga konsekvenser till f61jd av 6kat bul-

ler. Ocksa for rennéringen bedéms konsekvenserna bli mattliga da risken

for pakorning av djur och barridrreffekt 6kar. Risken for olyckor i ndrheten

av Tédrendo dlv som kan paverka utslédpp till vattnet 6kar som en f61jd av den
okade trafiken. Konsekvenser av en eventuell olycka beror bland annat pa vilka
fordon som ir inblandade, vad de har for last samt om utsldpp av férorenade
dmnen sker. Konsekvenserna kan bli sma eller mattliga, for en tid stora. For
ovriga miljoaspekter bedéms konsekvenserna av trafikbkningen bli sma.

Miljokonsekvenserna nedan giller vigplanens strickning. De beskrivs mer
ingaende i milj6konsekvensbeskrivningen.

Landskapsbild

For landskapsbilden bedoms mattliga konsekvenser uppkomma i broliget
nagot ar efter byggtiden, frimst som en f6ljd av att bade befintligt och nytt
vigomrade finns kvar under en tid. Konsekvenserna pa ldngre sikt bedoms bli
sma. Foreslagen utformning av brons 6verbyggnad ger den nya bron ett littare
uttryck dn den befintliga, vilket ger positiva konsekvenser ur askadarperspekti-
vet.

Naturmiljo

Atgirderna med breddning av vig och aterstillande av diken ir begriinsade
och tar nagra meter ny mark i ansprak. Vid den nya vigen och broléget tas
som mest cirka 20 meter ny mark i ansprak vid sidan av befintlig viig ldngs en
stricka pa cirka 1300 m. Ut6ver Téarendo élv berors inga omraden med hoga
naturvirden.

Térendo dlv utgor Natura 2000-omrade och haller héga naturvirden i vatten-
miljon. Alven kommer tillfilligt och lokalt att paverkas av grumling i arbetsske-
det. I driftskedet kommer forutsidttningarna att vara samma som idag. Konse-
kvenserna bedoms dérfor bli sma. Projektet bedoms inte komma att paverka
bevarandestatusen fér Natura 2000-arter eller -naturtyper da skydds- och
skadeforebyggande atgérder under byggtiden foreslas for vattenverksamheten.
Projektet bed6ms inte medfora pataglig skada pa riksintresset fér naturmilj6
eftersom intranget i riksintresseomradet ér litet och inget av riksintressevir-
dena paverkas av projektet.

Ombyggnationen ger en sikrare vig, vilket bidrar till en minskad olycksrisk.
Den nya bron férses med hogkapacitetsriacken vilket minskar risken for direkt
paverkan pa édlven i hindelse av en olycka.

Konsekvenserna for vilt blir ssmma som i nollalternativet.
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Rekreation och friluftsliv

Vid Tirendo &lv tas mark fran befintlig vindslinga och sommarcamping/rast-
plats i ansprak som vigomrade. Ny infart och vindslinga anléggs sa att moj-
ligheten att nyttja omradet pa samma sétt som idag bestar. Inga byggnader vid
stranden paverkas. Konsekvenserna blir sma.

Trafikbuller och barridreffekt blir detsamma som i nollalternativet. Fler parke-
ringsplatser ldngs vigen ger 6kad tillgénglighet till markerna runt omkring.

Ingen pataglig skada bed6ms uppkomma pa riksintresset for friluftslivet.
Kulturmiljo

Inga kénda fornlamningar kommer att beroras av projektet. De trikajer vid det
tidigare férjeldget som samfilligheten pekat ut kommer troligen inte att kunna
bevaras da den nya bron anliggs. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms
sammantaget bli sma.

Boendemiljo

Genomforande av vigplanen innebédr mattliga konsekvenser for boendemiljon
vid ett hus pa grund av 6kade bullerstérningar som en f6ljd av 6kad trafik och
att vigen flyttas nirmare. Atgiirder i form av fasadférbéttringar genomfors s
att riktvérden for buller i inomhusmiljon klaras. Vid dimensionering av bul-
lerskyddsatgirder giller virden for nybyggnad av vag. Riktvirdena for buller
utomhus kommer att 6verskridas vid berérd boendemiljo.

Skyddsatgirderna medfor att vigplanens konsekvenser avseende inomhusmil-
jon blir mindre negativa én i nollalternativet samtidigt som konsekvenserna for
utomhusmiljon blir nagot stérre som en f6ljd av att vigen kommer ndrmare.

Konsekvenserna av vibrationer bedoms bli sma da bebyggelsen ér beldgen pa
fast mark av morén eller sand som inte &r vibrationsfarlig.

Renndring

Breddningen av vigomradet tar en liten del mark i ansprak som skulle kunna
anvindas som renbete. Intranget &r litet och ger sma konsekvenser. Konse-
kvenserna av 6kad trafik, som &r den faktor som paverkar renniringen mest,
blir av samma typ och omfattning som i nollalternativet.

Naturresurser

Vid projekteringen har massbalans efterstrivats. I nuldget bedoms ett massun-
derskott uppkomma i projektet, vilket innebér att massor maste tillforas utifran.
Samtidigt maste material som inte kan ateranvéndas transporteras bort. I och
med att den nya vigen byggs innan den gamla rivs blir det svart att ateranvinda
massor fran befintlig vig inom aktuell etapp i MaKS-projektet men ambitionen
ar att kunna nyttja massor fran och i andra etapper. Rivningsrester fran befint-
lig bro med anslutande vig ska tas om hand, sorteras och om mdjligt ateranvén-
das. Massupplag kommer troligen att behovas.



Det &r inte troligt att férorenade massor behover hanteras inom planen. Inga
viktiga grus- eller bergresurser bedéms komma att beréras. Konsekvenserna
bedoms darfér bli sma, om upplidggning av massor sker pa ett limpligt sétt.

Konsekvenserna for vattenresurser samt skogsbruk bedéms bli sma.
Byggskedet

For friluftslivet kommer storningar och begriansningar i tillginglighet med
mattliga konsekvenser att uppkomma under byggtiden i anslutning till &lven
och campingen. Aven boende niira vigen samt trafikanter kommer att drabbas
av storningar i byggskedet.

Vid arbete i vatten kommer grumling att uppsta. Tarendo dlv utgér Natura
2000-omrade och héller hoga naturvirden i vattenmiljén. Alven kommer till-
falligt och lokalt, vid broléget, att paverkas av grumling i byggskedet. Projektet
bed6ms inte komma att paverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller
-naturtyper da skydds- och skadeforebyggande atgiéirder foreslas for vattenverk-
samheten i Tarendo élv. Da arbetena dr tidsbegrinsade och skyddsatgérder
foreslas kommer det sannolikt inte att medféra nagra bestaende effekter pa
miljon.

Dir vigen passerar tomtmark bedéms konsekvenserna fér boende i det berérda
huset bli mattliga, i 6vrigt sma.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Byggande av ny bro inklusive ny viganslutning samt rivning av befintlig bro
innebér framforallt en tillfdllig paverkan pa strandmiljéerna kring broldget vid
Tirendo dlv. Bron utformas med passagemdjlighet under bron for ménniska,
utter och annat vilt. Fér 6vriga vattendrag kommer en tillfillig storning att upp-
komma i samband med f6érlingning eller utbyte av trummor. Trummor kommer
att ldggas sa att inga vandringshinder uppkommer.

Projektet strider dérfor inte mot strandskyddets syften vad giller djur- och

véxtliv. Faststéllelsebeslutet inkluderar prévning enligt bestimmelser om
strandskydd.

Inget omrade som omfattas av generellt biotopskydd berors av planen.

Samrad enligt miljobalken 12:6 for visentlig dndring av naturmiljén behover
inte goras for atgirder inom vigomrade som faststills.
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4.3  Markansprak och konsekvenser fér pagaende markanviandning

Nybyggnationen beror i huvudsak skogsmark. Totalt omfattar tillkommande-
markyta for vigen ca 74 ha, férdelat pa ca 7,2 ha skog och 0,2 ha vatten.

4.3.1 Vigomrade for allman vig

Vigomradet for allmén vig i vigplanen omfattar forutom sjélva vigen utrymme
for de viganordningar som redovisas i kapitel 3. Dessutom ingar i vigomradet
en kantremsa pa bada sidor om véigen som ir 2 meter i skog.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vigen.
Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer in
i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till béttre
sidkerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som krivs for vigens sidkerhetszon. Med
sikerhetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om viigbanan
som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det
fall sikerhetszonen dr bredare dn utrymmet f6r vigen med dess viganordning-
ar samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrins vid griansen for sikerhets-
zonen och ingen extra kantremsa liaggs till.

Pa illustrationskartorna framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det till-
kommande vigomradet som dr angivet i fastighetsforteckningens arealberik-
ning, det vill séiga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet f6r allmén
vag.

Nytt vigomrade for allmin vig enligt denna vigplan omfattar totalt ca 74 ha.
Vidgomrade for allmdn vdg med vdgrdtt

Vigritt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av en uppréttad och faststilld viagplan. Vigritten
ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for vigen.
Vighallaren far ritt att i fastighetséigarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid végritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vigriatten upphor nér vigen dras in.

Byggandet av viigen kan starta nir vighallaren har fatt vigritt, &ven om man
inte har triffat nagon ekonomisk uppgorelse f6r intrang och annan skada. Vir-
detidpunkten f6r intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersittningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta och index
tills ersédttningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Vidgomrade inom detaljplan

Denna vigplan beror ingen detaljplan.



Vidgomrade for allmdn vdg med inskrdnkt vdgrdtt

Vigritt innefattar normalt ritt for vighallaren att nyttja marken for vigin-
damal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan
inskrénkas.

Vighallaren har, inom markerat omrade for inskriankt vigratt, endast ritt att
justera diken och rensa utloppsdiken. I 6vrigt far markégaren anvinda marken
sa linge som denna anvindning inte medf6r negativ paverkan pa végens eller
viaganordningens utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskriankt vigritt omfattande totalt cirka
1 ha. Dessa omraden ér avsedda att anvéndas for anldggande och byte av trum-
mor samt dikesrensning och dikesjustering.

Foljande fastigheter berors av inskriankt vigrétt:

Pajala Junosuando 3:4, Pajala Junosuando 12:2 samt Pajala Junosuando 12:38.

4.3.2 Omrade med tillfillig nyttjander:tt

I viigplanen foreslas att ca 0,5 ha mark tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt.
Dessa omraden har markerats pa plankartor. Omradet/omradena kommer att
anvindas for informationstavlor och etableringsytor. Nyttjanderitten ska gilla
under byggnadstiden till och med godkind slutbesiktning av projektet i sin hel-
het. Marken kommer att aterstillas innan den aterlimnas.

4.3.3 Omrade fér enskild vag

Enskilda vigar ingér inte i faststiilllelsebeslutet f6r vigplanen utan hanteras i en
sérskild lantméteriforrittning dir det slutliga liget bestdms. Vdaghallaren s6ker
och star for kostnader for fordttning enligt anldggningslagen. Erséittningsfra-
gorna hanteras i enlighet med 58-60 samt 66 § § viglagen.

Forslag till fordandring av enskilda vigar illustreras pa illustrationskartorna.

4.3.4 Forandring av allman vig

Vigforslaget innebir att den del av vig 395 mellan ca km 74/202 och 74/985
samt mellan ca km 75/786 och 75/808, som inte sammanfaller med den nya
véigstrackningen utgar ur allmént underhall (plankartor 212 T 0203 0och212 T
02 04).

Vigdelar som utgar ur allmént underhall rivs och aterstills till naturmark lik-
nande omgivande mark (illustrationskarta 2 12 T 05 01-2 12 T 05 04). Marken,
ca 0,9 ha, atergar till markégaren.
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5. Genomfoérande och finansiering

5.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att hallas tillgéinglig fér granskning och genomga
faststillelseprévning. Under granskningstiden kan berérda sakégare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett utlatande som upprittas nir granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att vighallningsmyndigheten revide-
rar vigplanen. De sakigare som berors av revideringen kommer da att kontak-
tas och far ta del av indringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning
behova goras.

Vigplanen och utlatandet 6verséinds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vig-
planen. Direfter begirs faststillelse av vigplanen.

De som har limnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet.
Efter denna sa kallade ”’kommunikation” kan beslut tas att faststilla viigplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nir beslut att faststiilla vigplanen tas kommer beslutet att kungoéras. Beslutet
kan 6verklagas till regeringen. Vigplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska granskas och faststillas regleras i 17-19 §§ viiglagen och 15-27
§§ vigférordningen.

5.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de vill-
kor som tas upp i beslutet.

5.1.2 Rattsverkningar av faststillelsebeslutet

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

«  Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

+  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vigritt.

+  Vighallaren erhaller ocksa en tidsbegrinsad nyttjanderitt (tillfallig nyttjan-
deritt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex.
tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller ber6rda fastighetségare erséittning.

«  Vad som utgor allmén vig och viiganordning ldggs fast.

+  Faststillelsebeslutet inkluderar provning enligt bestimmelser om strand-

skydd.



5.2 Genomforande

Trafikverket dr ansvarig for savél planeringen som genomforandet och hand-
laggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprendérer.

Formell handldggning av vigplanen kommer att ske under hosten 2014. Under
forutsittning att vigplanen vinner laga kraft &r ombyggnationen planerad att
starta varen 2015.

5.2.1 Fastighetsrittsliga fragor

Nér vigplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark i ansprak
med vigritt enligt 30 § viglagen (1971:948).

Mark i nirheten av viigen, som har avsatts for tillfilliga behov i samband med
byggandet av vigen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt enligt 35 §
samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna. Fastighetséigare och arealer redovisas
i fastighetsforteckningen.

5.2.2 Bygghandling

Arbetet med bygghandlingen kommer att paborjas under hosten 2014.

5.2.3 Dispenser och tillstand

Under vigplanens framtagande har foljande behov av tillstand och dylikt
identifierats. Ytterligare tillstand/anméilningar etc. kan komma att identifieras i
senare skeden. Listan ska saledes inte betraktas som heltickande.

Natura 2000-prévning och tillstand for vattenverksamhet kommer att sokas for
den nya bron och rivning av den gamla bron 6ver Tiarendé &lv.

Tékter och upplidggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter
av projektet kan kriva anmiélan eller samrad enligt miljébalken. Detta skots

av entreprendren. Om férorenade massor patriffas ska de anmiilas till tillsyns-
myndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

5.2.4 Produktion

Bygghandlingen innehaller de tekniska handlingar som krivs for att man ska
kunna bygga vigen. Innan produktionen startar informeras alltid de berérda.
Entreprenaden kan starta nir viigplanen har faststillts och vunnit laga kraft.

Ett viigbygge innehéller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:
+  Platsbesok och etablering

+  Tréadfillning, r6jning
+  Terrassering (jordschakt, urgrdvning, fyllning)

+  Ledningsomlidggningar
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+  Fyllning 6verbyggnadsmaterial

»  Markforstiarkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)
+  Récken, bullerplank/vall

+  Beldggningsarbeten

+  Skyltning, linjeméalning

Vid ett vigbygge maste ofta stora méngder jord och bortspringt berg transpor-
teras. Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran vigbygget kan ske
pa flera olika sitt, till exempel med truckar och lastbilar av olika storlek.

Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéra inskrinkningar i framkomligheten i anslut-
ning till viigplaneomradet.

Under byggtiden kommer vig 395 att vara 6ppna for allmén trafik. Malmtran-
sporter med dispens fér 90-tonsfordon kommer att ga kontinuerligt mellan
Kaunisvaara och omlastningsstationen i Pitk&jdrvi utanfér Svappavaara. An-
talet lastbilar 6kar successivt under ar 2013 samt 2014 for att ar 2015 na full
produktion.

Inskrdnkningar i hastighet, tillfdlliga viganordningar, med till exempel signal-
reglering for stopp och trafik i ett korfilt, kan bli aktuella under byggskedet. I
byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entre-
prendren. Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan
arbetet paborjas.

5.2.5 Kontroll och uppféljning

Den miljéhiansyn och féreslagna skyddsatgirder som tas upp i denna vigplan
overfors till projektets bygghandling. En checklista-miljo tas fram for att séker-
stdlla att atgirder fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling och byggske-
de. Checklista milj6 ska ocksa omfatta atgérder fran tillstandsprévningen av
vattenverksamheten.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor
de miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

En noggrannare inventering av enskilda vattentikter ska ske under bygghand-
lingsskedet, sa att planerade atgirder ej paverkar vattentillgangar eller vat-
tenkvalitet negativt. Provtagning i eventuella brunnar ska ske innan arbeten
paborjas och efter ombyggnad. Paverkan pa vatten ska férebyggas. Om arbetena
medfor forsdmrad vattenkvalitet ska detta atgirdas. Hanteringen kommer att
folja Trafikverkets publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar — hantering av
mindre vattentikter utmed vigar”.

Viltolyckor och renpakérningar bor dven framledes f6ljas upp. Nagon 6vrig ef-
fektorienterad uppféljning anses inte vara motiverad, da de férvintade miljo-
konsekvenserna &r sma.



5.2.6 Samhallsekonomi

I forstudien gjordes en samlad bedomning av alternativ 1, upprustning befintlig
strickning och alternativ 2, forbifart Junosuando. Projektmalet Samhillseko-
nomi utvirderades for hela vigsystemet fran Kaunisvaara till Svappavaara.
Ovriga projektmal utvirderades enbart for viig 395 delen Junosuando.

Den samhéllsekonomiska bedomningen av alternativen grundade sig pa den
utvirdering som gjorts i atgirdsvalsstudien och visade att skillnaden &r liten
mellan alternativen. Alternativet Befintlig vig ger en nagot ldgre samhillseko-
nomisk kostnad &n alternativ Forbifart.

5.3 Finansiering
Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans béarighetsanslag.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vigprojekt uppgar till cirka 77,5 Mkr
enligt 2014 ars prisniva.

I totalkostnadsprognosen ingar férutom bedémd entreprenadkostnad dven
kostnader for projekt administration, utredning och projektering, byggledning
samt risker och osékerheter.
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