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Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Den viagplan denna MKB tillh6r omfattar vig 395 fran vaster om bro 6ver Tarendo alv
fram till Junosuando by. Striackan ir cirka 4,3 km lang.

For att klara den 6kade trafiken som uppstar nar malm ska transporteras frin den nya
gruvan i Kaunisvaara till omlastningsstationen i Svappavaara kommer vigen att
forstarkas och breddas. Trafiken ldngs strackan kommer att 6ka fran ca 500 fordon per
dygn (&r 2013) till ca 900 fordon per dygn, med stor andel tung trafik.

Over Térendo dlv kommer en ny bro att byggas cirka 40 meter nedstréms den befintliga.
Vid anslutningen till den nya bron kommer ny vig att anldggas pa en stracka av cirka
1300 meter. Befintlig bro med tillhérande vig kommer sedan att rivas.

Nya parkeringsplatser kommer att anlaggas langs viagen. Riacken ses 6ver och byts eller
forlangs. Sidoomradena ses 6ver, block och sten inom vigomradet tas bort. Uttjanta vag-
och sidotrummor byts ut. Vagdiken och utloppsdiken rensas upp for att fa en
fungerande avvattning. Anslutande vigar ses 6ver och anpassas till den ombyggda vig

395.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet innebéar att den framtida trafiken gar pa befintlig vag utan ombyggnad.
Den 6kade trafiken medfér 6kade storningar langs viagen. For boende langs viagen okar
bullret. For rennéringen 6kar risken for pakorning av djur. Konsekvenserna for
boendemiljon och rennaringen bedéms bli méattliga.

Genomforande av vigplanen innebir liksom nollalternativet mattliga konsekvenser for
boendemiljon pa grund av 6kat buller. Vagen flyttas ndrmare befintlig bebyggelse men
fasadatgirder genomfors sa att riktvirden for buller inomhus klaras. Konsekvenserna
for renndringen blir desamma som i nollalternativet. For landskapsbilden medf6r den
nya brons utformning pa sikt en forbattring jamfort med nollalternativet, samtidigt som
konsekvenserna lokalt blir méttligt negativa den forsta tiden. Ocksa for friluftslivet
kommer storningar med mattliga konsekvenser att uppkomma vid dlven under
byggtiden. For 6vriga miljoaspekter bedoms konsekvenserna bli sm4, bade i noll- och
planalternativet.

I samband med planerade broarbeten kommer grumling att uppkomma i Natura 2000-
omréadet Tarendo alv. Lokalt och tillfalligt bedoms konsekvenserna bli sma-mattliga.
Projektet bedoms inte paverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -
naturtyper. For bytet av bron 6ver Tarendo dlv kommer tillstind for vattenverksamhet
att sokas och en provning enligt bestimmelserna for Natura 2000 kommer att ske.

Inga arter med skydd enligt artskyddsforordningen och inga rodlistade arter kommer att
paverkas negativt av projektet. Ingen pétaglig skada bedéms uppkomma pa nagot
riksintresse.
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Inledning

Bakgrund

I norra Sverige, inom bland andra Kiruna kommun och Pajala kommun finns det rikligt
med mineralfyndigheter. I Tapuli vid Kaunisvaara bryter Northland Resources AB malm
och malmtransporterna gar pa lastbil till Svappavaara for vidare transport pé jarnvag till
hamnen i Narvik. Gruvdriften har paborjats och planeras att ha full produktion 2015.

Malmtransporter i Norrbotten (MINe)

Projektet Malmtransporter i Norrbotten, MINe, drivs av Trafikverket och syftet ar att ta
fram héllbara gruvtransporter fran Kaunisvaara till Narviks hamn. Under 2011 har en
dtgiardsvalsanalys genomforts. Det ar tydligt att de allménna vagarna i omradet
atminstone till en borjan méaste anvidndas for transporterna. Pa langre sikt kan andra
16sningar bli aktuella, t.ex. jirnvag.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)

Syftet med Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS-projektet) ar att
mojliggora malmtransporter pa det allmédnna vignatet fran 2013 och framat. Denna
MKB hor till en vagplan som ar en del av MaKS-projektet. Projektet omfattar viag 99
mellan Kaunisvaara och Autio, vag 395 fran Autio till Vittangi, E45 fran Vittangi till
Svappavaara och vidare E10 fram till omlastningsstationen till jarnvag i Pitkajarvi vaster
om Svappavaara.

Striackan delas upp i ca 20 etapper, dir vigplaner och bygghandlingar kommer att tas
fram succesivt under 2012—2014. Delen pé E45 har rustats upp under 2012.
Entreprenader pagar pa viag 99, E10 och pa en etapp av vig 395 6ster om Vittangi.

I tatorterna Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter i nya strackningar for att
minska malmtransporternas storningar for boende och samhallsfunktioner.

En helt ny vég planeras fran Kaunisvaara rakt vasterut till Junosuando. Denna s.k.
genvig forkortar transportstrackan betydligt och medfor att vag 99 och vig 395 Oster om
Junosuando bara kommer att nyttjas for malmtransporterna under négra ar. Genviagen
befinner sig for narvarande i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen och ar alltsa
annu inte provad och faststilld av Trafikverket.

Brister och problem

Transporter av malm fran gruvan i Kaunisvaara till Narvik padborjades under forsta
kvartalet 2013. Transporterna kommer att innebéra en stor 6kning av trafiken. Den
tunga trafiken kommer att pagé dygnet runt. De befintliga vigarna har inte tillracklig
birighet och standard for att klara av de tunga transporterna. Manniskor och miljo kring
vagen kommer att paverkas av storningar.

Redan idag har viag 395 barighetsskador. Vagens ytstandard och barighet kommer att
forsamras kraftigt om inte atgirder vidtas. Langs végstrackan finns ocksa problem med
tjallyft och dalig dranering.

P4 vig 395 blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik. Detta medfor brister i
trygghet och tillganglighet for dem som ror sig langs vigen.

Befintlig bro 6ver Tarendo alv ar for smal och dr inte dimensionerad for att klara vikten
av de 90 ton tunga dispensfordon som idag trafikerar den. Bron signalregleras darfor sa
att endast ett fordon i taget befinner sig pa bron och dispensfordonen kor i bromitt.



Trots detta uppvisar befintlig bro belastningsskador och dess livslangd ar med
nuvarande trafik och fordonssammansittning begriansad.

Vagplanen
Andamaélet med vig 395, delen Tirendo ilv, 4r att:

»  Sikerstilla vagens och brons framtida funktion fér bide malmtransporter och
ovrig trafik

»  Skapa en sidker trafikmiljo och en god boendemilj6 f6r boende ldngs strackan

Vigplanen omfattar omradet frin utkanten av Junosuando titort i véster, 6ver bron 6ver
Tarendo alv i vister, se karta 1. Strackan ar cirka 4,3 kilometer 1ang.

Atgirderna i vigplanen syftar till att viig 395 ska bli en fungerande del i
vagtransportsystemet mellan Kaunisvaara och Svappavaara si att naringslivet och
allmanheten ges en god tillgdnglighet med hénsyn tagen till de virden som finns langs
vagen. Formell handldggning av vagplanen kommer att ske under hosten - vintern 2014.
Under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft dr nybyggnationen planerad att
starta hosten 2015.

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprattandet av
vagplanen. Enligt vaglagen ska en MKB finnas med i en vigplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket dr fallet hir.

Vag- och trafikforhallanden

Vig 395 ar cirka 6,5—7,5 meter bred. Vagen dr belagd och har den hogsta
barighetsklassen BK1. Siktforhallandena dr 6verlag goda liksom vigens plan- och
profilstandard. Skyltad hastighet 4r 9o km/h langs hela strackan.

Vig 395 vister om Junosuando trafikerades ar 2013, nir de senaste matningarna
gjordes, av ca 500 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT) varav ca 140 var
lastbilar.

Vag 395 ar en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for
dmnen och produkter, som &r sd beskaffade att de kan skada manniskor, miljo, egendom
och annat gods, om det inte hanteras ritt under transport.

Vig 395 trafikeras av busslinjerna 51 och 53 mellan Svappavaara och Pajala. Ett fatal
oskyddade trafikanter ror sig langs aktuell stracka av vag 395, det finns ingen gang- och
cykelvig. Vagen ingér i Sverigeleden for cykel, delen Karesuando—Karungi.

Tidigare utredningar och samrad

Trafikverket har tagit fram en forstudie for vag 395, delen Junosuando under 2012.
Forstudien omfattar vag 395 mellan Tornefors, genom Junosuando 6ver Tarendo alv,
alltsé ett storre omrade dn nu aktuell vigplan. I férstudien redovisades dels alternativ 1,
upprustning befintlig strackning och dels alternativ 2, forbifart Junosuando. Bada
alternativen ansluter befintlig vig 6ster om befintligt brolége.

Samrad enligt 6 kap 4 § miljobalken och 14a § viglagen har skett i forstudieskedet.
Samrad har héllits med en ut6kad krets pga. betydande miljopaverkan. Yttrandena har
beaktats i det fortsatta arbetet med védgplanen. Inkomna synpunkter ror i huvudsak
Junosuando by. Mer generella synpunkter ror rennaringen dar berérda samebyar
framfort oro 6ver att renpakorningar ska 6ka. Narboende uttrycker en oro for 6kade
barridreffekter samt buller. Se samradsredogorelse, bilaga 1.



Lansstyrelsen beslutade den 3 oktober 2012 att vigprojektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 5§ miljobalken. Beslutet grundas pa att det
forandrade trafikarbetet bedoms leda till betydande barriareffekter, buller och utslapp i
Junosuando. Alternativet forbifart (som senare valts bort) hade inneburit relativt 1ing
ny vagstrackning som berort sjoar, skog och vatmarker i ett mosaikartat landskap med
potential for hoga naturviarden. Lansstyrelsens samradsyttrande och beslut finns i bilaga
2 till denna MKB.

Infor framtagande av MKB betonar Lansstyrelsen att resultaten av utford arkeologisk
utredning inarbetas i kommande MKB. Utover detta ror Lansstyrelsens synpunkter i
huvudsak delen genom Junosuando by samt den forbifart som inte blir av.

I och med en forandrad lagstiftning vid arsskiftet 2012- 2013 utgick begreppen forstudie
och viagutredning och ersattes till stor del av vagplanens samradsunderlag samt
samrédshandling Vagplan Val av lokaliseringsalternativ. Férstudien for Junosuando
overgick da till att utgora viagplanens samradsunderlag. I Samradshandling Vigplan,
Val av lokaliseringsalternativ har alternativen jamforts och beslut att ga vidare med
alternativet befintlig vag har fattats med motiveringen att detta alternativ bast uppfyller
projektmaélen.

Viagplanen motsvarar i detta fall det tidigare begreppet arbetsplan. I det fortsatta arbetet
med att ta fram vagplan har strickan som behandlades i forstudiesskedet delats upp.

Ett samradsmote vid planutformning for nu aktuell vigplan som dven utgjorde
samradsmote om vattenverksamhet och Natura 2000 hélls i Junosuando folkets hus den
15 april 2014. Infér motet skickades kallelser ut till berérda fastighetsdgare, indirekt
berorda fastighetsigare samt Gvriga intressenter. Annonsering skedde @ven i lokalpress.
Synpunkter fran motet och i skriftliga yttranden efter motet redovisas i vigplanens
samradsredogorelse. Synpunkter fran motet med relevans for MKB sammanfattas
nedan:

e Junosuando och Salmijirvi byars skifteslag uppger att omradet vid 6stra
brofastet vid Tarendo dlv anvinds som sommarcamping/rastplats och nyttjas av
béde turister och lokalbefolkning. Vandmojligheter, pd samma sétt som det
finns idag, 4r nodvandiga for att kunna kora runt med t.ex. husbil eller husvagn.

e Debyggnader som finns vid dlven 4r SMHI:s matstation for vattenstand och tva
toaletter som nyttjas av allmidnheten under sommaren.

e Det foreslagna broléget for den nya bron ar ungefar det lage dar tidigare bro
samt farjstille legat.

o  Skifteslaget anser att trikajerna vid det tidigare farjeldget har ett
kulturhistoriskt viarde och bor bevaras.

Skriftligt samrad om Natura 2000 och vattenverksamheten for byte av bro har skett med
utokad krets. Samradstiden for skriftliga yttranden angdende samradsunderlaget
omfattade perioden 10 januari 2014— 5 februari 2014. Synpunkter med relevans for
vagplanen sammanfattas nedan:

e Pajala kommun, genom plan- och miljondmnden, har inget att anméarka emot
eller tillagga i drendet i detta skede. Det aktuella omradet har under 1anga tider
pé olika satt utsatts for mansklig paverkan. Den tdnkta atgidrden kan ej anses
hota eller paverka natur- eller kulturmiljévarden eller hindra det rorliga
friluftslivet.



e Vattenfall anger att man har elanldggningar i narheten av arbetsomradet och
kraver att hansyn tas till dessa vid vagprojektets utforande.
Trafikverket svarar att informationen tas i beaktande i det fortsatta arbetet
med végplan och projektering av bro och vid behov tas kontakt med Vattenfall.

Striackan vaster om bron har studerats i en annan forstudie, Vag 395 delen
Junosuando — Vittangi (Trafikverket 2012). For den del av striackan som beroérs i nu
aktuell vagplan har Trafikverket beslutat att g vidare med alternativet upprustning av
befintlig vag. Ingenting har framkommit rérande denna stricka i motsvarande samrad
som héllits for denna forstudie/viagplan (Junosuando — Masugnsbyn).

Kommunala planer

Pajala kommun har en 6versiktsplan som vann laga kraft den 14 juni 2011. De planerade
atgiarderna bedoms inte st i konflikt med aktuell plan.

Inga detaljplaner berors av aktuell vigplan.

Riksintressen och Natura 2000

Tarendo alv samt ytterligare ett ej namngivet, mindre vattendrag véster om dlven ar en
del av Natura 2000-omréadet Torne och Kalix dlvsystem. Natura 2000-omréden har

skydd enligt 7 kap 27§ miljobalken samt dr riksintressen enligt 4 kap 8§. Tarendo alv ar
ocksa av riksintresse for naturvard (Torne ilv) och friluftsliv (Torne och Muonio &lvar).

Vig 395 ar av riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 8 §.
Riksintressena redovisas pa karta 2.

Planerade atgarder bedoms inte medfora ndgon pataglig skada for nagot riksintresse
eller betydande paverkan pa Natura 2000-omrédet. Riksintressena redovisas ocksa i
respektive kapitel nedan.



- ——e i
000 Pt—

IR
e :;:” =
O LSRR
e %%
...r.b&.
‘\’u

R

. .
£ IS S S B 0050 : I S : ]
Riksintressen & Naturmifjé N
| Natura2000 E=] vatmark, Kiass 1 Grundvattenforekomst A

Riksintresse, naturvard E Vatmark, klass2 ®  Férekomst av reviummer
Riksintresse, friluftsliv =1 Vatmark, klass 3

2 =8 1200
=== Riksintresse vag E Vatmark, klass 4 pYTEp————

Karta 2. Riksintressen, naturresurser och naturmiljé i omradet.

10



Beskrivning av projektet

Vig 395, inklusive befintlig bro 6ver Tarendo dlv, har inte den barighet och standard
som kravs for malmtransporterna och den 6kade trafiken. Den vigplan denna MKB
tillhor omfattar delen fran vaster om bro 6ver Tarendo dlv fram till Junosuando by, dar
samlad bebyggelse tar vid. Strdackan ar cirka 4,3 km lang.

For att nd projektmalen kommer foljande atgérder att utforas:

Planerad ombyggnad av befintlig vig kommer i huvudsak att utforas som en enkelsidig
breddning pé den norra sidan. Befintlig vdg kommer att forstarkas for att fa avsedd
birighet. Hojden pé viagen kan bli 0-150 cm hogre dn befintlig vig pa grund av
anpassning till den nya bron och for att klara vattenavrinningen fran vigbanan. Ny
vagbredd blir 8 m belagd vig.

Vid Tarendo dlv kommer en ny bro att byggas i nytt lage cirka 40 meter nedstréms den
befintliga. I och med att ny bro byggs kan den gamla bron anvéndas tills den nya ar
fardigstilld och ingen tillfallig forbifart behovs. Den befintliga bron 6ver Tarendo alv ar
en fyrspannsbro med en totallingd pa 143 meter och en bredd pa 7 meter som byggdes
ar 1964. Den nya bron foreslas utformas som en cirka 140 meter ldng samverkansbro
med fyra spann, vilket innebéar fem brostdd varav tre i vattnet vid normalfléden. Bron
anldggs med en torr strandremsa pa bada sidor bron dér utter, annat smévilt samt
maéanniskor kan passera upp till vattennivaer motsvarande medelhogvatten. Passagens
bredd blir cirka 5 meter. Den nya bron kommer att bli nagot hogre dn befintlig bro. Vid
vigens anslutning till den nya brons yttersta brostod kommer vigen att ligga pa en cirka
5 meter hog bank. Ett gestaltningsprogram kommer att tas fram for den nya bron.

For anslutning av den nya bron till befintlig vig anldggs ny vig pa en cirka 1300 meter
lang stracka varav cirka 800 meter gar i helt nytt vigomrade. Som mest flyttas
vagomradet har cirka 40 meter soderut.

Den gamla bron med anslutande vag kommer direfter att rivas och paverkade
strandmiljoer samt tidigare vigomrade ska aterstillas. Marken i befintligt vigomrade
kommer att aterga till markigarna.Tillstdnd for vattenverksamheten for anlaggande och
rivning av ny respektive befintlig bro kommer att s6kas hos mark- och miljédomstolen.

Vindslingan vid det 6stra brofastet kommer att ersittas av en ny, med samma funktion.

Mer parkeringsyta kommer att byggas i anslutning till vigen. Parkeringsplatserna ska
kunna anvindas av transportfordonen och blir ca 100 meter ldnga inklusive
utspetsningar med en maximal bredd av 5 m. Vissa av de befintliga parkeringsplatserna
kommer att forlangas och nagra nya kommer att byggas. Totalt kommer det att finnas
sex parkeringsplatser langs strickan.

Sidoomradena ses 6ver. Oeftergivliga foremal som trad, block och sten inom vigomradet
tas bort. I skogsmark utékas vigomradet upp till cirka 10 meter liangs befintlig vig
eftersom trid fills. Aven slyuppslag ska rojas inom vigomradet.

Behovet av vigriacken ses Over vid t.ex. branta sldnter, vid vattendrag eller pa andra
stillen dar behov finns.

Vig- och sidotrummor foérldngs och uttjinta trummor byts ut. Nya trummor laggs ner sa
att de inte utgor nagot vandringshinder for fisk eller andra vattenlevande organismer.

Viagdiken och utloppsdiken rensas upp for att f4 en fungerande avvattning. For att
uppné onskad avrinning fran vigen kommer diken att vara minst 1,3 m djupa dar det ar
mojligt. T och med att vigen breddas kommer vigdikena att flyttas ut. Breddning och
aterstdllande av diken medfor att vigomradet generellt utokas pa bada sidor av befintlig
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vag. Pa de stillen dér vigen hojs blir vigomrédet bredare som en foljd av att slanterna
tar mer utrymme i ansprak.

Enskilda viagar och skogsbilviagar ansluter till vig 395. Anslutningarna anpassas till den
nya héjden pa vig 395. Siktrojning sker for att ge god sikt i korsningarna.

En 6versikt av planerade atgarder presenteras i karta 3.
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Karta 3. Oversikt av de planerade véagatgarderna.
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Alternativa utformningar och motiv till valt utférande

Breddningen av vigen kan goras pa olika sitt. Vagen breddas sé langt det 4r mojligt
enkelsidigt pa den norra/hogra sidan dar befintlig strackning foljs eftersom de tyngsta
bilarna (de som &r lastade med malm) gér dir, och att detta ar enklast att utfora.

Parkeringsfickorna gors storre dn vad som ar standard. Olika storlekar pa
parkeringsfickor har studerats med tanke pa de stora fordonen. Placeringen har valts
med tanke pa befintliga p-fickor (nyttja befintliga s& 1angt mojligt), viggeometri (inte i
uppforsbacke eller dar sikten ar dalig) och markslag (hellre pa fastmark &n p& myr).

Profilférandringar gors for att viagen ska fa tillracklig geometrisk standard enligt
géllande riktlinjer.

Olika lagen for ny bro har studerats i befintlig bros nairomréde. En ny bro norr om
befintlig bro skulle medfora en langre dlvpassage/bro till en hogre kostnad. En
kraftledning som l6per pé vagens norra sida hade behovt flyttas. Valt broldge soder om
befintlig bro innebér en kortare dlvpassage/bro i ett omrade som sedan tidigare ar
paverkat av bland annat farjeldge, tidigare broldge och genom en
campingplats/vandplan vid vattnet.

Avgransning

Geografiskt avgransar sig denna MKB till det omréde som berors av ombyggnaden samt
ett bedomt influensomrade for trafikbuller, grumling i vattendrag m.m. frén
vagprojektet.

De intresseomraden som studeras ar riksintressen och Natura 2000, landskapsbild,
kulturmiljo, naturmilj6, boendemiljo, rekreation och friluftsliv, rennéring, vatten, jord-
och skogsbruk, masshantering och férorenade omraden samt stérning och paverkan
under byggtiden. Av dessa redovisas nedan de forutsattningar, effekter och
konsekvenser som anses vara relevanta for planen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation om inte projektet dir MKB:n
ingér (denna vigplan) genomfors. I manga vagprojekt finns liten skillnad mellan
nollalternativet och nulédget eftersom samhallet och trafikeringen kring vagen inte
forandras sd mycket. I detta projekt kommer gruvtransporterna att medfora en stor
okning av trafiken langs vag 395. Trafikverket har gett dispens for att anvianda 9o tons
fordon. Den 6kade trafiken med tunga fordon kommer att leda till mer slitage pa den
befintliga vigen till f61jd av barighetsproblem. P4 sikt medfor detta 6kat vagunderhall.
Befintlig bro 6ver Tarendo alv klarar pa sikt inte den belastning dispensfordonen
medfor. I forlingningen innebar nollalternativet att broférbindelsen 6ver Tarend6 alv
upphor.

I nollalternativet beskrivs viagen i dess nuvarande skick men med den trafikmingd och
90 tons fordon som bedéms ga pa viagen niar malmbrytningen ar i full drift, fran ar 2015.
Nollalternativets forlangning, dar bron inte langre kan anvandas konsekvensbed6ms
inte, da det utifran Trafikverkets vaghallaransvar inte ar ett realistiskt scenario.
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Uppmatt trafikflode Uppmétt trafikflode \r:gl;l;igr?tiv och
2009 2013 (90 tons fordon)
Total trafik ADT 380 500 925
Varav tunga fordon 50 143 485

Trafikméngder pa vag 395, strackan dver Tarendo alv vaster om Junosunado by

I kapitlet om miljokonsekvenser ar det viktigt att vara uppmarksam pé att konsekvenser
som endast harror fran trafikGkningen beskrivs under rubriken nollalternativet.
Viagplanen beskriver den forstarkning, breddning och ombyggnad av vigen som krivs
for att anpassa vig 395 till den 6kade trafiken. Vagplanen omfattar ocksé vissa
skyddsatgirder for att mildra konsekvenserna av den okade trafiken.

Vagplanens miljokonsekvenser jamfors med nollalternativet.

Miljokonsekvenser

Vid beddmningen av miljokonsekvenser har utformningen enligt “Beskrivning av
projektet” forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade skadeférebyggande och
skadebegransande atgirder, dir sidana finns, presenteras under respektive
intresseomréade. Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsattning att dessa
atgiarder genomforts.

For vissa intresseomraden redovisas dessutom ytterligare forslag till atgarder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgiarder som inte kan fastlaggas i vigplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det dr ocksd mojligt
att beslutet om faststillelse av vagplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddsatgirder ska genomforas.

Landskapsbild

Forutséttningar

Vigen gar genom ett flackt landskap dominerat av skogsmark. Landskapsbilden i det
storskaliga skogslandskapet ar mindre kinslig for intrang av en ombyggd vag.Vid
passagen av Tarendo dlv finns utblickar 6ver dlven samt omgivande skog.

Striackan ar i huvudsak obebodd, ett hus som anvinds som fritidshus ligger vid brofastet
pa dlvens Ostra sida déar ocksa en sommarcamping/rastplats med ett fatal byggnader
ligger. Ytterligare ett bostadshus kan ses norrut fran bron. Ingen samlad bebyggelse
forekommer langs vigen.

Vagen svianger mjukt 6ver merparten av strackan utom vid broldaget och vasterut, dar
den har en rakare striackning med langre sikt. Vagslanterna har oftast vegetation dnda
fram till kérbanan.

Befintlig bro 6ver Tarendo alv dr en 143 meter ldng fyrspannsbro. Frén vigen syns inte
brons utformning, utblickarna 6ver dlven ar det som trafikanten upplever. Brons
utférande uppfattas av de som befinner sig i omgivande landskap: fran de tva
naraliggande husen, campingen/rastplatsen samt de som ror sig lings med dlven.
Brokonstruktionen med en tjock brooverbyggand och en 1ag fri h6jd mellan
brooverbyggnad och vattenyta ger ett tungt intryck och en viss visuell barriareffekt.

14




Befintlig bro éver alven.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — dar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser - dar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strék, avgransningar, landmérken och utblickar i
begrédnsad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas bade utifrén hur en betraktare
vid sidan ser pa viagen — dskadarperspektivet — och utifran hur trafikanterna upplever
vagen och omgivande miljo — trafikantperspektivet.

Nollalternativet

D4 nollalternativet inte innebar négra fysiska dtgiarder paverkas inte nagot av
perspektiven visuellt. Upplevelsen av landskapet kan daremot paverkas av den 6kade
trafikintensiteten och de tunga fordonen. Konsekvenserna blir 4nda sma.

Vigplanen

Ombyggnaden av vigen medfor en liten paverkan pa landskapsbilden ur
askadarperspektivet. Vagen byggs om i huvudsak i befintligt ldge och férhéllandet till
omgivande landskap forindras inte. Aven den del av projektet som rér ny striickning,
runt broliget, handlar om en mindre fordndring jamfort med nollalternativet.

En ny bro ersitter den befintliga, av liknande typ och i ett ldge néra befintliga. Den nya
bron kommer att bli ndgot hogre dn den befintliga, vilket innebar att 4ven bankar och
slanter i anslutning till bron blir nagon meter hogre.

Broutformningen paverkar landskapsbilden. Tédnkbara gestaltningsatgirder for vald
brotyp ar fargsittning och formgivning av balk. Genom att vilja en annan utformning av
brons 6verbyggnad kan den nya bron fa ett lattare uttryck dn den befintliga, vilket ger
positiva konsekvenser vad giller landskapsbilden for 4skiddare i brons omgivningar. Val
av gestaltningsétgéard ar under framtagande.
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Exempel p& utformning av broéverbyggnad

Vigen anpassas till den nya brons hojd och for att fa till en bra avvattning blir vagen
vaster om bron som mest cirka 1,5 meter hogre dn befintlig vig. Forandringen i héjd
sker i huvudsak i ett mindre kansligt skogslandskap.

For trafikanterna kommer végen att fa en storre skala dn idag i och med att vagen och
viagomradet blir bredare. Vigens karaktir paverkas genom att markvegetationen som
idag gar dnda fram till asfalten tas bort. Paverkan pa de estetiska virdena kommer att
vara storst under och direkt efter byggtiden. Med tiden etableras vegetation kring vigen
som s smaningom smalter in pa nytt i landskapet.

For delen i ny strackning tillkommer paverkan av att befintlig vig tas bort. Pa kort sikt
kommer bade det gamla och nya vigomradet att finnas kvar, vilket paverkar upplevelsen
ur bade askadar- och trafikantperspektivet. Landskapet kommer att upplevas mer 6ppet.
Med tiden kommer vegetation att ateretableras i det gamla vigomréadet.

Mojligheten till utblickar fran vigen paverkas pa langre sikt inte av ombyggnaden, och
inte heller utblickarna i sig dd det nya brolédget ligger mycket néra det befintliga.

Konsekvenserna kan bli mattliga i borjan men pa langre sikt blir de sma.

Naturmiljo
Forutséttningar

Vagens omgivningar viaster om Junosuando by domineras av brukad skogsmark samt
nirhet till en i huvudsak skogbevuxen vatmark paverkad av storskalig dikning.
Merparten av striackan ligger inom eller utgor grians for riksintresse for naturmiljon,
Torneidlven, dar Tarendo alv ingér. Tarendo alv samt ett mindre vattendrag ingar i
Natura 2000-omrédet Torne och Kalix dlvsystem.

I karta 2 redovisas naturmiljoforutsattningar, naturresurser och riksintressen.
Redovisade naturviarden bygger i huvudsak pa GIS-data som hamtats fran lansstyrelsens
och andra myndigheters dokumentation samt data fran Trafikverkets kompletterade
inventeringar och analyser.

Tdrendo dalv

Téarendo alv forbinder Torne dlv med Kalix dlv. Mer dn hilften av vattnet fran Torne dlv
rinner via Tarendo alv 6ver till Kalix dlv. Tarendo dlv ar darigenom en av fa
bifurkationer i Sverige och en av de storsta i virlden. Alven #r av riksintresse for
naturvérd och ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem. Naturvardet
bestér bland annat av den outbyggda dlven med dess naturliga vattenstandsvariationer
och ekosystem av naturliga, artrika strandomraden, vacker landskapsbild med dngs- och
hagmarker samt ett rikt viaxt- och djurliv.
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Vattenflodet varierar kraftigt 6ver olika arstider. Nar varfloden &r som storst 6kar flodet
mangfalt jamfort med medelflédet. De stora variationerna i flédet beror pa att det finns
forhallandevis fa sjoar inom det stora avrinningsomradet. Vérfloden intréffar vanligtvis
under maj minad och is- och véarflodserosionen sitter sin priagel pd vegetationen lings
stora delar av dlvsystemet. Trad- och buskvegetation hélls tillbaka, varvid stranderna
blir 6ppna och domineras av orter, ris och gris.

En forutsiattningsanalys avseende Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem har
gjorts for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara i projektet. Analysen pekar pa att de
varden som framst kan paverkas av viagprojektet dr vandringsvéagar och lekbottnar for
laxfisk samt barridreffekter for utter.

-

e 5

Nytt brolage utstakat 6ver isen vid befintlig bro éver Tarendd alv. Fotot taget vasterut.

Tarendo alv (SE748286-178927) omfattas av faststdllda miljokvalitetsnormer for vatten
enligt vattendirektivet. Vattendraget haller god ekologisk status och god kemisk status.

Tarendo alv innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet ar att sdkra
allménhetens tillgdnglighet till strander och att skydda vixt- och djurlivet.

Ovriga vattendrag och vditmarker

Utover Tarendo dlv ingér ett mindre vattendrag vister om Tarendo dlv i Natura 2000-
omradet Torne och Kalix dlvsystem. Detta vattendrag har i Lansstyrelsens inventering av
vagovergangar bedomts sakna betydelse for vandrande fisk och inte befunnits halla hoga
naturvirden i 6vriga inventeringar som utforts. Aktuellt vattendrag borjar i en vatmark
soder om vigen och mynnar i Marasjoki vid Merasniemi cirka 200 meter nedstroms
vagpassagen.

Ytterligare ett ej namgivet vattendrag Oster om Tarendo dlv forekommer langs aktuell
stracka. Ocksa detta vattendrag har av Lansstyrelsens bedomts sakna betydelse for
vandrande fisk och inte befunnits hélla hoga naturvirden i de inventeringar som utforts.
Inget av dessa mindre vattendrag omfattas av miljokvalitetsnormer.

Inga vatmarker med hoga varden ligger i anslutning till vagen i utredningsomradet. I
omrédets Ostra del gransar vatmarksomrédet Vilivuoma till vigen pé vigens norra sida
(klass 4 enligt Lansstyrelsens vatmarksinventering). Vatmarken &r kraftigt paverkad av
dikning och annan mansklig aktivitet.
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I omrédets vistra del tangeras vitmarken Myllyvuoma, klass 3 enligt
vatmarksinventeringen, pa vagens sodra sida. Delen narmast viagen dr skogbevuxen och
torrare d4n andra delar av vitmarken.

Daggdjur

Vad giller djurlivet i omrédet s forekommer har troligen den nordliga taigans alla
vanliga arter. Bland allménna skogsarter i omradet kan ndmnas alg, bjorn, rav, mard,
hare och ekorre.

En forutsiattningsanalys avseende vilda djur har gjorts for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara i projektet. Analysen bygger pa studier av befintliga inventeringar,
rapporter inom vilt- och naturvird samt muntliga kontakter med bl.a. driftpersonal. I
analysen foreslas att dlg och utter blir fokusarter. Fokusarter i detta ssmmanhang ar
arter som har stor kinslighet for vissa typer av atgiarder och kan diarmed utgora
indikatorer for paverkan hos méanga andra arter som paverkas pé liknande sétt.

Av analysen framgar att dlgstammen i omradet 6kar. Det noteras ocksa att alg ar en
vanlig art i norra Sverige och inte kan anses hotad. Enligt analysen ar strackan for
vagplanen inget utpekat omrade dir dlgstammen ar sarskilt stor eller dar viltstrak for ilg
finns.

Utter, som ar en Natura 2000-art, forekommer i Tarendo &lv och har enligt artportalen
observerats i brolaget. Landskapet i hela omradet bedoms erbjuda ett antal viktiga
funktioner for utter. Det kan antas att utter finns i alla vattenmiljoer som &r lampliga for
arten. Utter forekommer pa ménga hall inom &lvsystemet och utter kan rora sig 6ver

langa strackor.

Naturvdrdesinventeringar

Inom ramen for MaKS-projektet har f6ljande inventeringar utforts i syfte att skaffa
kunskap om naturmiljons forutsiattningar pa aktuell plats:

Titel Typ av inventering | Syfte Ar Utférare
Inventering och Oversiktlig Identifiera hogre 2012 | Enetjarn natur
beddmning av naturinventering naturvarden langs
naturvarden langs befintlig vag (land-
befintlig vag och vattenmiljéer)
PM-Férdjupad Faltinventering Identifiera 2013 | Licab AB
faltinventering av broomradet naturvarden samt
omrade for ny bro Tarendo alv fridlysta eller
Over Tarenddalven rodlistade arter

(landmiljéer)
Biologiska Faltinventering Identifiera vardefulla 2012 | Hushallnings-
undersokningar vatten (mussel- arter/strukturer i séllskapet
inom MaKsS- inventering, elfiske, | vattenmiljon Radgivning Nord
projektet i utvalda bottenfauna-
vattendrag langs undersdkning
strackan
Utredning, Fagelinventering Forekomst av 2012 | Enetjarn Natur
inventering och rodlistade arter och
beddmning av arter utpekade i
paverkan pa faglar artskydds-
infor forvantad forordningen
trafikokning pa
befintlig vag.

Genomférda naturinventeringar langs aktuell vagstracka: typ, syfte, utférare och aktualitet.

En inventering av naturvirden langs strackan har utforts under sommaren 2012.
Inventeringen omfattar fjirranalys och analys av befintligt underlagsmaterial samt
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faltinventeringar med fokus pa kdnsliga miljoer och arter som omfattas av
artskyddsforordningen. Utover Tarendo dlv har inga omréden pekats ut langs aktuell
striacka.

Tarendo dlv har undersokts avseende biologiska viarden i vattnet 150-250 meter ned-
respektive uppstroms bron (Hushéllningsséllskapet 2012). Tarendo alvs vattenmiljo
bedoms hélla hoga naturviarden som helhet, inklusive i ldget for bron. Genomforda
elfisken och bottenfaunaundersokningar uppstroms och nedstréms bron visar pa god
vattenkvalitet och hog ekologisk status. Det finns partier med potentiell lekbotten for
laxartad fisk i det undersokta omradet kring bron och 6ring fingades vid elfisket. Aven
ett arsyngel, vilket visar att det sker lek i brons naromréde. Inga musslor hittades i
inventeringen. Bottenfaunans artsammansittning visar pa bra vattenkvalitet. Inga
rodlistade arter hittades i proven.

Infor utredning av nytt broldge har en féltinventering av omradet kring bron genomforts
med syfte att identifiera landbaserade naturvarden, fridlysta och rodlistade arter (Licab
AB 2012). Artrikedomen pé land i inventeringsomradet kring brofastena beskrivs som
ordinirt- 1agt. Forutsattningarna for en stor biologisk mangfald i omradet bedoms som
begriansad dé inventeringsomradet pa flera sitt ar kraftigt paverkat av mansklig
aktivitet. Stora ytor i det inventerade strandomradet utgors av ruderatmark som sedan
tidigare dr exploaterad och artfattig (tidigare farjstille och broldge). Skogen runt
broléget ar i sin helhet paverkad av skogsavverkning och tradkontinuiteten ar bruten.
Aldre trid och dod ved saknas. Med en storskalig utdikning av omkringliggande marker
ar omradets hydrologi tydligt paverkad. Trots detta férekommer den med stod av
artskyddsforordningen fridlysta revlummern pé fem platser i undersokningsomradet,
vilket redovisas i karta 2. Férekomsten ar ytterst punktvis och gles pa de vaxtplatser dar
den noterades. En av vaxtplatserna ligger inom 50 meter fran vagomradet, 6vriga ligger
langre bort.

En fagelinventering har ocksa utforts under sommaren 2012. Inventeringen omfattade
hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara och inriktades pa rodlistade arter och arter som
ar sarskilt utpekade i artskyddsforordningen. Inventeringen visar att fagelfaunan langs
hela den langa striackan ar relativt likartad. Av de utpekade arterna ar gronbena,
sangsvan och backsvala vanligast och férekom i varierande antal 1angs hela
vagstrackningen. Omréden med flera utpekade arter eller hog koncentration av individer
bedoms ha hogre viarden for fagellivet. Inga sddana omraden berors av denna vigplan.

Paverkan av befintlig trafik

Vid 1000-4000 ADT uppkommer en litt barridreffekt och olycksreducerande dtgirder
bor Gvervigas (rekommendation i skriften "Vagar och jarnvagar — barridrer i
landskapet”). Trafiken understiger idag detta intervall.

Trafiken orsakar en storningseffekt kring vigen. Den befintliga trafiken ar sparsam och
storningarna bedoms som sma. Se resonemang under nollalternativet nedan.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nér vardekarnan i omraden med hoga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omrdden med hog biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som starkt paverkar
organismers rorelsemonster och spridningsférmaga.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med hoga naturvarden forstors eller
paverkas negativt p& annat sétt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomraden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk méangfald &r obetydlig.
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet ar det sannolikt att BULLERSTORNING | NATURMILJO

fler viltolyckor dn idag kommer att - 45 dBA ekvivalentniva — ingen pavisbar effekt
ske. Den framtida trafikméngden - 50 dBA ekvivalentniva — 20 % minskad

ligger strax under gransen for latt populationstathet

barridreffekt enligt ovan. + 55 dBA ekvivalentniva — 50 % minskad
Lastbilstrafiken kommer att ga populationstathet

dygnet runt, till skillnad frén de (paverkan pa faglar enligt TRIEKOL:s pilotstudie)

flesta andra vagar som har 1ag

trafikintensitet nattetid d& djuren ar mer aktiva. Konsekvenserna for dlgpopulationen
bedéms And4 bli sma. Aven fér uttern bedéms konsekvenserna bli sma da befintlig bro
tillater passage langs stranden under bron i vattennivaer upp till niva for
medelhogvatten.

Trafiken orsakar ocksa en storningseffekt kring viagen. En pilotstudie har genomforts
inom "TRIEKOL-Ett forskningsprogram om transportinfrastruktur och ekologi”.
Studien har identifierat samband mellan dos och effekt avseende trafikbullrets paverkan
pa biologisk mangfald, da sarskilt figelfaunan. I studien har gransviarden for
vagtrafikbuller i virdefulla naturmiljoer foreslagits.

Trafiken pa vagen kan alltsd antas orsaka storningseffekt i nollalternativet i en upp till ca
360 meter bred zon langs vigen, dar farre individer av hickande faglar finns jamfort
med om miljén vore helt ostérd. Over vattnet blir ljudutbredningen storre. Eftersom
inga viktiga omraden for fagellivet ligger ndra vigen bedéms konsekvenserna av
bullerstorningar for fagellivet som sma.

Vigen kan komma att saltas. Saltning har god effekt som halkbekdmpning vid
temperaturer strax under noll. Lings vig 395 ar vintrarna kalla och saltning kan bli
aktuell under korta perioder var och host. Aven vid mer omfattande saltning paverkas
naturen i mycket begransad omfattning. En del vixter i vigens nirmaste omgivning kan
paverkas negativt. Ytvatten i vagens néarhet paverkas nistan inte alls, darfor att vattnets
genomstromning ar sa stor. Grundvattnet narmast vigen kan fa en simre kvalitet vid
ogynnsamma férhallanden, men nagra vattentékter finns inte langs vigen.
Miljokonsekvenserna av saltning bedéms darfor bli sma.

Risken for olyckor i nirheten av Tarendo dlv som kan péverka utsléapp till vattnet 6kar
som en foljd av den 6kade trafiken. Konsekvenser av en eventuell olycka beror bland
annat pa vilka fordon som &r inblandade, vad de har for last samt om utslapp av
fororenade amnen sker. Konsekvenserna kan bli smé eller mattliga, for en tid stora.

Vigplanen

Den befintliga bron 6ver Tarend6 dlv kommer att rivas och ersittas med en ny bro av
liknande typ med fem brostod. Lekbottnar for lax och 6ring kan komma att tas i ansprak
for brostod, samtidigt som omraden dar befintliga brostod finns efter rivning kan
aterstillas till lekbottnar genom utldggning av lampligt substrat. De langsiktiga
konsekvenserna kommer att bli sma, men lokal paverkan kommer att uppkomma under
byggtiden.

Projektet bedéms inte komma att paverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter
eller -naturtyper dé skydds- och skadeforebyggande atgiarder kommer att féreslas for
den tillstandspliktiga vattenverksamheten i Tarendo &lv, det enda vattendraget 1angs
strackan som bedomts vara av betydelse for vandrande fisk. I driftskedet kommer
forutsattningarna i huvudsak att vara desamma som i nollalternativet. Utterns situation
férandras inte jamfort med nollalternativet.
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Vid trumlédggning i naturliga vattendrag tillses att det inte uppstar vandringshinder for
fisk, oavsett om vattendraget ar kiant som fiskforande eller inte.

I tabellen nedan redovisas de atgarder som planeras i vattendrag langs strackan.

Vattendrag Langdmatning | Atgard Kommande prévning

Térendo alv 74/500 Byte av bro TillstAndsprévning
vattenverksamhet

Ej namngivet 75/050 Forlangning eller utbyte Ingen, varken allmanna eller

vattendrag av trumma enskilda intressen bedéms
komma att paverkas

Ej namngivet 72/300 Forlangning eller utbyte Ingen, varken allmanna eller

vattendrag av trumma enskilda intressen bedéms
komma att paverkas

Befintliga vag- och sidotrummor f6érldangs och uttjanta byts ut. Vid vigdikenas
anslutning till korsande naturliga vattendrag ska diket avslutas niagra meter fore
vattendraget sa att dikesvattnet passerar genom och 6ver naturlig vegetation innan det
hamnar i backen. P4 si sitt minskar tillférseln av grumlande material och fororeningar
till vattendragen.

Rensning kommer att ske i utloppsdiken. Dar befintlig vig {6ljs tillkommer inga nya
utloppsdiken i kinsliga miljéer. Vid anldggande av den nya vigen kommer vattnet att
ledas mot Tarendo &lv, pd samma sitt som vattnet gar i nollalternativet 1angs befintlig
vag. Inga specifika atgirder for att minska paverkan pa hydrologin har bedomts
noédviandiga eftersom paverkan dven fortsattningsvis kommer att ha samma karaktar och
omfattning som idag. Inga diken kommer att anslutas direkt till Tarendo &lv.

Inga vardefulla vatmarker kommer att beréras av projektet. For de vatmarker som
berors innebéar viagens breddning samt iordningstéllande av nya diken att den torrare
miljo som idag kantar vigen kommer att flyttas i motsvarande grad. Konsekvenserna
bedoms bli smé och atgérder for att begransa paverkan pa omrédets hydrologi bedoms
inte kravas.

For strandmiljon samt naturmiljon i 6vrigt i den nya végens strickning bedoms
konsekvenserna bli sma. Vid den nya vigen och broldget tas som mest cirka 20 meter ny
mark i ansprak vid sidan av befintlig vig langs en stricka pa cirka 1300 meter. Bade
befintligt och nytt vigomrade kommer under nigra ar, till dess att ny vegetation
etablerats i det gamla vigomradet, att vara tradfritt. Ligre markvegetation aterkommer
inom nigot/négra &r medan det tar langre tid for ny skog att vixa upp. Pa sikt kommer
situationen i huvudsak att vara densamma som idag. Pa den aktuella strackan
forekommer revlummer i brons niromréade. Narmaste revlummerforekomst ligger cirka
20 meter soder om nytt vigomrade pa dlvens vistra sida, 6vriga ligger mer dn 50 meter
bort. Ingen paverkan pa revlummer kommer att ske.

Att vigomradet utokas innebar att ny mark kommer att tas i ansprak genom viag, diken
eller sikerhetsh6jande atgiarder (exempelvis avverkning av trad eller réjning).
Atgirderna med breddning och iterstillande av diken #r begrinsade och tar pa de flesta
hall 4-10 meter ny mark i ansprék pa vardera sidan om vigen. For siakerhetszonen, dar
sikerhetshgjande atgarder i form av exempelvis réjning sker, kan mattet oka till ca 15
meter som mest beroende pa topografin.
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Barridreffekten for dlg och andra storre djur blir lika som i nollalternativet. Inga
atgiarder mot viltolyckor planeras i dagslaget.

Projektet bedoms inte medfora péataglig skada pé riksintresset for naturmiljo eftersom
intranget i riksintresseomrédet dr marginellt. Inget av riksintressevardena paverkas av
projektet. Projektet bedoms inte heller paverka bevarandestatusen for Natura 2000-
arter eller -naturtyper

Bullerstérningen for naturmiljon ar generellt lika som for nollalternativet.

Risken for olyckor 6kar som en f6ljd av den 6kade trafiken p4 samma satt som i
nollalternativet. Samtidigt blir den nya vigen sikrare och den nya bron kommer att
forses med hogkapacitetsricken pé en strdcka av 40 meter innan pafart och 20 meter
efter avfart, vilket minskar risken for direkt padverkan pé dlven i hindelse av en olycka i
anslutning till bron.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrdad

Byggande av ny bro inklusive ny viganslutning samt rivning av befintlig bro innebar
framforallt en tillfdllig paverkan pa strandmiljoerna kring broldget vid Tarendo alv. Bron
utformas med passagemdjlighet under bron for ménniska, utter och annat vilt. For
ovriga vattendrag som korsas av viag 395 kommer en tillfallig storning att uppkomma i
samband med forlangning eller utbyte av trummor. Trummor kommer att laggas s att
inga vandringshinder uppkommer. Projektet strider darfor inte mot strandskyddets
syften vad géller djur- och vaxtliv. Faststillelsebeslutet inkluderar prévning enligt
bestammelser om strandskydd.

Inga omrdaden som omfattas av generellt biotopskydd paverkas av planen.

Samrad enligt miljobalken 12:6 for visentlig Andring av naturmiljon behover inte
gorasfor atgarder inom vigomrade som faststills.

NATURA 2000: VATTENDRAGEN

For vattendragen har en forutsattningsanalys for hela Natura 2000-omréadet Torne och Kalix
alvar genomforts. Dar bedoms att, om skyddsatgarder genomférs, kommer atgarderna inte
pa ett betydande satt paverka miljén i Natura 2000-omradet. Skydds- och
skadeférebyggande atgarder kommer att féreslas i MKB for tillstandsprévningen for
byggande och rivning av bro 6ver Tarendo &lv.

Tillstdndskravet aktualiseras nar det finns risk fér en negativ paverkan av betydelse for
naturmiljon i det fortecknade omradet. Prévning enligt bestammelserna kring Natura 2000
bedéms nddvandig for Tarend6 alv men inte for det ej namngivna vattendraget véaster om
alven.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsférordningens bestammelser innebéar fridlysning av ett antal arter och alla vilda
faglar, samt skydd av deras livsmiljcer.

Revlummer har patraffats i omradet runt brolaget vid Tarendo alv. Inga kanda véaxtplatser
kommer att tas i ansprak for den nya vagen. Fagelinventeringen har inte visat pa nagra
platser med hdga varden for fagellivet pa strackan.

Darfor bedoms att dispens fran bestimmelserna i artskyddsforordningen inte kravs.
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Forslag till &tgarder i senare skeden

I samband med tillstand for vattenverksamhet for ny bro 6ver Tarendo dlv kan mark-
och miljédomstolen komma att stélla villkor f6r verksamheten. Dessa villkor kommer att
arbetas in i bygghandlingarna.

Viltolyckor bor foljas upp. Om det visar sig att antalet trafikdodade djur blir stort kan
konsekvensbedomningen komma att dndras och atgiarder som fler trummor,
hastighetssdnkning, viltvarningssystem och/eller viltstingsel komma att Gvervigas.

Om stingsel blir aktuellt ska man se till den ekologiska funktionen i ett storre
sammanhang och dven ta hinsyn till 6vriga vagstrackor mellan Kaunisvaara och
Svappavaara som kommer att dtgirdas inom MaKS-projektet. Viltstingsel ska
kombineras med faunapassager pa lampliga stillen sd att viltet dven i fortsdttningen ska
kunna rora sig i omradet. Sidana passager minskar ocks& den barridreffekt for
friluftslivet som viltstidngsel innebar.

Friluftsliv
Forutséattningar

Merparten av strackan gar genom eller utgor grians for riksintresse for friluftslivet, Torne
och Muonio dlvar,dér ocksa Tarendo alv ingéar. Bevarandeaspekterna for riksintresset
utgdrs av naturstudier, batsport, kanoting, kulturmiljo och fritidsfiske. For att ett
omrade ska betraktas som riksintressant for friluftsliv ska omradet ha si stora virden pa
grund av natur och kulturkvaliteter att de &r eller kan bli attraktiva for besokare fran
hela eller en stor del av landet eller utlandet. Aven forutsittningarna for
naturupplevelser och friluftsverksamhet samt tillganglighet for allmadnheten spelar stor
roll.

I omradet forekommer fritidsaktiviteter som exempelvis jakt och fiske, skiddkning,
skoterakning samt svamp- och barplockning. Langs dlven férekommer sommartid
kanotpaddling.

I anslutning till det Gstra brofistet vid Tarendo alv finns en mindre
rastplats/sommarcamping som ags och skots av Junosuando och Salmijarvi byars
skifteslag, med byggnader, grillplats samt uppstillningsyta och vindslinga for husvagnar
och husbilar. Platsen ar ocksa en popular utgdngspunkt for sportfiskare.

Samtliga vattendrag innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet ar att sikra
allménhetens tillgdnglighet till strander och att skydda vixt- och djurlivet.

Trafiken kan orsaka stérningar och otrygghet for oskyddade trafikanter 1angs vagen, tex
de som cyklar Sverigeleden.
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Vy dver samfallighetens anléaggning vid det tidigare farjelaget.

Beddmningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden som har hoga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och méjligheten att utéva aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras genom
barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden forsamras betydligt. Om mindre delar av ett storre rekreationsomréade
paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet férsamras
men mojligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfoér mindre férsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att innebara 6kade barriareffekter for friluftslivet samt
stérningar av buller. Miljon langs de delar av dlven som gar nira viagen kan fa minskad
attraktivitet pa grund av buller. Trafikmangden blir inte s stor att det blir ndgon
svarighet att korsa viagen. Pataglig skada bed6ms inte uppkomma pa riksintresset da
ingen av bevarandeaspekterna berors mer dn i liten grad.

I nollalternativet tas ingen ny mark i ansprak fér ny bro och vig i befintlig bros
naromréde och ingen paverkan sker pé rastplatsen/campingen. Konsekvenserna
bedoms bli sma.

Vigplanen

I anslutning till det 6stra broféstet vid Tarendo alv tas mark frén befintlig vindslinga och
sommarcamping/rastplats i ansprak som vigomrade. En ny infart och vandlinga
foreslds anliaggas sa att majligheten att kora ner och vinda med husbil eller husvagn till
omradet bestar. Inga byggnader kommer att paverkas pd annat séitt dn viag 395 kommer
att ligga ndrmare. Efter fardigstillande av ny vig bedoms situationen vara ungefar
densamma som idag och konsekvenserna blir sma. Det blir fortsatt mgjligt att nyttja
campingen och passera gaende under den nya bron lings strandremsan p& samma sitt
som idag.
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Fler parkeringsplatser langs viagen ger okad tillgdnglighet till markerna runt omkring.

Trafikbuller och barridreffekt blir desamma som i nollalternativet. Inga skyddsatgarder
for friluftslivet bedoms nédvandiga.

Projektet strider inte mot strandskyddets syften vad giller friluftsliv. Allmanhetens
tillganglighet till Tarendo alv och andra vattendrag forsamras inte.

Forslag till atgarder i senare skeden

Om viltstangsel blir aktuellt (se forslag till dtgiarder i senare skeden for naturmiljon) ska
passager planeras for att minska den barridreffekt for friluftslivet som viltstangsel
innebar.

Kulturmiljo
Forutséattningar

Négra kinda fornlamningar finns inte lings den aktuella vagstrackan. Narmast beldgna
kianda fornlamningar finns cirka 2 kilometer séder om bron.

Norrbottens museum har genomfort en sirskild arkeologisk utredning f6r de delar av
strackan Kaunisvaara-Svappavaara som ska breddas och som inte tidigare omfattats av
arkeologiska utredningar och inventeringar. Hela strackan som ingar i denna vagplan
omfattas. Utredningsomradet striacker sig omkring 10-15 m frén befintlig vdag. I omradet
for denna vagplan patraffades inga hittills okdnda forn- eller kulturlamningar i
utredningen. Efter samrad med Lénsstyrelsen beslutades att ingen sirskild arkeologisk
utredning behover utforas i nystrackningen runt brolédget.

Befintlig bro 6ver Tarendo alv ingar inte bland de som bedémts vara kulturhistoriskt
intressanta i Linsstyrelsens inventering.

Den nya bron kommer att anldggas ungefar dar en tidigare bro samt tidigare farjeldge
legat. Under samradet har framkommit att skifteslaget har intresse av att ur
kulturhistorisk aspekt bevara de restaurerade trikajer som finns i anslutning till det
gamla farjelaget.

Vy 6ver vandplan samt trékaj i strandlinje vid tidigare farjelage. Foto Hakan Tyrén, Licab AB.
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Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intréng vilket far till foljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljdobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inga konsekvenser for kulturmiljo.
Vigplanen

I vigplanen tas mark i anslutning till det gamla farjeldget och tidigare bro i ansprak som
viagomrade. Trikajerna ligger i strandlinjen i s6dra kanten av foreslaget vigomréde och
kommer troligen inte att kunna bevaras da erosionsskydden for brostoden kommer att
ta en del av strandlinjen i ansprék.

Vagplanen bedoms medfora sma konsekvenser for kulturmiljon.

Tudigare farjstalle och brolage med trakajer | strandkant

Kulturmiljé i brolaget H

J < 158 120 a0
ey

O Lanimdlenet, dre 109-20102867

Kartutsnittet visar passagen vid Tarendo alv med befintlig vag och nytt vagomrade (rosa). Nytt
vagomrade sammanfaller med tidigare brolage och farjstalle med restaurerade trakajer i
strandkanten.
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Forslag till &tgarder i senare skeden

Vid fortsatt projektering av vag och bro tas hansyn till tridkajerna for att minimera
paverkan.

Om négon misstankt fornlamning pétraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och Trafikverket kontaktas. Anmaélan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Boendemiljo

Forutséattningar

Ingen samlad bebyggelse forekommer langs aktuell del av vig 395. Ett hus som anvinds
som fritidshus ligger vid det Gstra brofastet pa vigens sodra sida, cirka 9o meter séder
om befintlig vig. Norr om bron, pa andra sidan vattnet, finns ytterligare en fastighet pa
langre avsténd fran vigen.

.
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Junosuando 3.2

Bebyggelsemiljs i brolaget N

— - 3 = e

O Lantmiteriet, cor 103-20102587

Kartutsnittet visar befintlig bebyggelse vid brolaget. Foreslaget vagomrade anges i rosa.

Trafiken kan orsaka stérningar och otrygghet for boende ldngs viagen och for oskyddade
trafikanter som ror sig langs viagen. I samband med kartldggning av rorelsemonster i
Junosuando by har ingenting framkommit med koppling till denna stricka vaster om
byn. Inga busshallplatser finns lings aktuell stracka. Flodet av oskyddade trafikanter
langs aktuell del av viag 395 bedoms darfor vara litet.
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Fritidshus vid Tarendo alv.

En bullerberdkning har utforts med syfte att klargéra om boende lings vigen kan
utsittas for ljudnivier som overstiger planeringsmélen fore eller efter ombyggnaden av
vagen. Maximal och ekvivalent ljudniva har berdknats enligt Nordiska
berdkningsmodellen for buller fran vagtrafik, Naturvirdsverkets rapport 4653, i
datorprogrammet Soundplan 7.1. Osdkerheten i berdkningarna ar plus/minus 3 dBA.

Beridkningar av nuldget har gjorts med den uppmatta trafikméngden 2009, innan
gruvtransporterna startade. Ekvivalentnivén, ett medelvarde 6ver dygnet, beror bland
annat pa trafikmiangden. Den berdknade ekvivalentnivan vid husen langs hela
vagstrackan underskrider i nuldget riktviardet 65 dB som galler i befintlig miljo.

Maximalnivan uppkommer vid varje fordonspassage och ar hogre for tunga fordon &n
for personbilar. Maximalnivan 55 dB inomhus (riktvarde i befintlig milj6, som far
overskridas hogst fem génger per natt) har i nuldget (2009 ars trafik) inte berdknats
overskridas for nagot hus langs strackan.

Berdknade bullernivier redovisas i tabell pa nésta sida.
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Nulage Nollalternativ Vagplan
Ljudniva Ljudniva med Ljudniva efter vagatgard inklusive
(&r 2009) Okad malm-trafik | féreslagna bullerskyddséatgarder
utan
vagatgarder
Fastighet och |Van. |Lekv Lmax |Lekv Lmax |Lekv Lekv Lmax | Lmax
atgard dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)
inomhus inomhus
PAJALA
%F’ZNOSUANDO Bv |45 62 55 70 56 <3 |71 <45
Fasadatgard V1 46 62 56 70 58 <30 72 <45
PAJALA
JUNOSUANDO | BY 40 54 Sill 62 50 25 60 35
12:25
Ingen atgard V1 41 54 51 62 50 25 61 36

Tabell 6ver beraknade bullernivaer for aktuell vagstracka. Rod ruta innebar éverskridande av
riktvarde. Berédknade varden visar utomhusmiljé dar annat ej anges.

I en barighetsutredning for hela strickan Kaunisvaara—Svappavaara har man
identifierat strackor dar storande vibrationer i boendemiljoer kan befaras. Det finns inga
sadana strackor pa aktuell del av viag 395.

Beddmningsgrunder buller

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden 6verskrids och inte kan atgardas inom vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. S&val synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna 6kar betydligt. Mdnga fastigheter I6ses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller éver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
forsvagas. Fysisk och visuell barriareffekt 6kar. Enstaka fastigheter léses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden verskrids.
Projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska barriareffekten ékar inte.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att paverka boendemiljoer langs vigen genom okade
bullernivéer. Den tunga trafiken kommer att g dygnet runt vilket medfor stérningar
dven nattetid.I nollalternativet kommer ekvivalent ljudniva utomhus att understiga
riktviarden for trafikbuller i befintlig miljo, men ekvivalentnivan 6kar med ca 10 dBA
jamfort med nulaget. Jamfort med dagens situation ar dven buller strax under
riktvirdena en stor fordndring i boendemiljon. I nollalternativet genomfors inga
bullerskyddsatgirder. Bullernivaer for aktuella fastigheter redovisas i tabell ovan.

Halterna av luftféroreningar kommer att vara ldga. Nomogrammet nedan (fran
Trafikverkets handbok for vigtrafikens luftféroreningar) kan anviandas for en grov
bedomning av trafikens lokala bidrag till luftféroreningar, har arsmedelviarde av
kvavedioxid, som har en miljokvalitetsnorm. Bakgrundshalten, som ar 4 pug/m3 for
landsbygd i Norrland, ska ldggas till det lokala bidraget.

Vid den framtida trafikmidngden, ca 1000 fordon/dygn, kommer man inte i narheten av
de halter diar mer detaljerade berdkningar behover 6verviagas med tanke pa
miljokvalitetsnormen. Den s.k. nedre utvirderingstroskeln enligt miljokvalitetsnormen
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ar dar det grona filtet slutar, 26 pg/ms. Extremvirdena, s.k. 98-percentiler, som
uppkommer vid t.ex. speciella vadersituationer foljer ssmma monster.

Det finns risk for att malmlasterna dammar. Det dr dock fordonsigarens ansvar att se
till att inte storande damning uppkommer, enligt 3 kap 80 § i trafikférordningen.
Damning behandlas darfor inte vidare i MKB:n.

Nollalternativet medfor pa grund av 6kade bullerstérningar for boende langs vigen,
barridreffekter och genom forsamringar for oskyddade trafikanter, mattliga
konsekvenser.

Vag- lokalt bidrag
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Exempel:
Fordonsmangd«40 000 fordon/dygn
Emissionstaktor= 0,8g/km
Avstand fran vagmitt = 50 m
Miijskvalitetsnorm: 40 ug/n
Resultat © lokalt hatbidrag! 10 pg'm?
Vigplanen

Mojligheten att ga och cykla langs vigen forbattras genom en breddning av véigen. Inga
ovriga atgarder gors for oskyddade trafikanter da flodet av dessa ar litet.
Konsekvenserna av vagforslaget bedoms som positiva for oskyddade trafikanter.

Vigplanen innebér att den nya

véagen och bron kommer narmare RIKTVARDEN FOR BULLER

det befintliga huset vid brolédget.

Aven vindplatsen/campingytan Riksdagen har antagit foljande riktvéarden for
flyttas nirmare huset. Fastigheten buller frén végtrafik:

Junosuando 3:2 forses med en ny + 30 dBA ekvivalentniva inomhus

infart i samband med att ny + 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
vandplats anlaggs. + 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

+ 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning

Viagplanen omfattar fill bostad.

bullerskyddsatgarder med malet att
de av riksdagen antagna riktvirdena
for en god boendemiljo inte ska
overskridas. De skyddsatgiarder som
ar bast lampade har foreslagits och
innebar i detta fall fasadéatgirder

Dessa riktvarden ar vagledande vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av vag. Projektet &r
en vasentlig ombyggnad.
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(t.ex. tilldggsrutor, fonsterbyten och atgarder pa ventiler) som dampar ljudnivén
inomhus. Bullerskarmar bedoms inte vara ett genomforbart alternativ i det aktuella
husets lage, diar vagen kommer att ga pa bank och bro.

De framtida ljudnivierna har berdknats med bedémd trafikméngd, trolig tillaten
hastighet, vag- och terrangmodell samt fastighetskartan som underlag.
Berdkningsmodellen har anpassats (se faktaruta nedan) for att ge en s rittvisande bild
som mojligt med den sarskilt stora andel av de tyngsta fordonen som ar aktuell. For
inomhusnivaerna har berdakningsprogrammets schablonvirden for fasaddampning
anvints. Det faktiska virdet beror pa husens konstruktion, och husets skick ar inte ként.

Riktvirdena utomhus kommer att 6verskridas vid Junosuando 3:2, och ljudnivan blir 1-
2 dBA hogre 4n i nollalternativet. Skyddsatgdrderna medfor att vagplanens
konsekvenser avseende inomhusmiljon blir mindre negativa dn nollalternativets
konsekvenser samtidigt som konsekvenserna for utomhusmiljon blir ndgot storre.
Eftersom riktvirden inomhus inte 6verskrids efter vidtagna skyddsatgérder bedoms
konsekvenserna avseende buller, i likhet med nollalternativet bli mattliga.

Vibrationsstorningar fran vagtrafik ar relativt sillsynt, diremot ir inte effekten fran 9o
tons lastbilar kdnd. Bedomningen gors dock att vibrationer frdn malmtransporterna
samt vagtrafiken i 6vrigt inte kommer belasta nirliggande hus. Detta eftersom
bebyggelsen ar beldgen pa fast mark av morin eller sand som inte ar vibrationsfarlig.
Det bedoms darfor att konsekvenserna av vibrationer blir smé.

ANPASSNING AV BERAKNINGSMODELL FOR BULLER

Malmtransporterna kommer att ske med 90 tons dispensfordon. Den nordiska
beréakningsmodellen for berékning av trafikbuller anvander sig av en normalférdelning av
tunga fordon (3,560 ton) déar de tyngsta fordonen, som bullrar mest, utgdr en liten del av den
totala andelen tunga fordon.

For att anpassa modellen till de aktuella férhallandena med mycket stor andel av de tyngsta
fordonen har Trafikverket utgatt fran de mest bullrande fordonen i berakningsmodellen.
Indata i modellen har anpassats efter fordon som avger mer buller an "medellastbilen”.

Berakningsmodellen &r inte heller anpassad till 90-tonsfordon da dessa inte hor till den
fordonspark som vanligtvis trafikerar Sveriges vagar. Eftersom 90-tonsfordonen har fler axlar
och dack an 60-tonsfordonen och fordonet ar 50 % tyngre innebér det en forvantad 6kning av
ljudnivan med ca 2 dBA for maximalbullernivan (Kjell Strommer, bullerexpert Trafikverket).
For ekvivalentnivan forvantas okat buller fran varje fordon och farre fordonspassager ta ut
varandra.

Detta innebar att de redovisade bullernivaerna utgar fran det faktiska forhallandet med
mycket tunga fordon och dispensfordon. Vid berakningar av bullernivaer for specifika hus
beaktas forutom dessa utgangsvarden dven avstand till huset fran vagens mitt och
terrangférhallanden mellan huset och vagen.
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Karta 4. Bullerutbredningskarta ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva utomhus for aktuell
vagplan. Kartorna visar ett utsnitt vid den enda berérda boendemiljon.
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Rennaring
Forutsattningar

Tarendo alv utgdr grians mellan samebyarna Gabna och Sattajarvi. Gabna samebys
marker ligger pa den vistra sidan och Sattajarvi samebys marker pé den ostra sidan av
dlven. Gabna sameby anviander omradet som vinter- och varvinterland medan omrédet
redovisas som vinterland for Sattajarvi sameby. Inga riksintressen for renniringen
kommer att bli berérda av projektet. I renbruksplanen for Sattajarvi sameby anges
omrédet Gster om bron som betesomrade och kdarnomrade. Betesomraden utgor delar av
samebyns hela betesomréde dir renarna halls en viss &rstid. Kirnomréaden utgor
kraftcentra inom samebyn och anviands regelbundet.

Renniringen ir en arealkravande niring eftersom det finns behov av olika
sasongsbetesland. Renarna strovar eller flyttas inom och mellan beteslanden under aret.
D4 betesforhéllanden och andra forutsattningar forandras over tid ligger det i néringens
natur att det ar svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och under vilka
perioder.

Av samrad med Gabna sameby framgér att vig 395 gar i sicksack genom Gabna samebys
vinterbetesland och skir av omradet i vast-0stlig och nord-sydlig riktning. Samebyn
striavar efter att halla 4-6 separata vintergrupper med renar och for detta tas samebyns
hela vinterbetesland i ansprak. Det gor att de allmdnna vagarna ofta passeras. Renarna
uppehaller sig vid viagen eftersom den ofta gar 6ver hedmark dir det finns vinterbete for
renarna. Det kriver en stor arbetsinsats att halla renarna borta frén viagen, samt att se
till att de olika renhjordarna inte blandar sig med varandra. Samebyn paverkas dven
negativt av annan markanviandning t.ex. skogsbruk, skotertrafik, rovdjurstryck,
vindkraftsparker, vilket paverkar deras mojlighet att bedriva rennéring.

Av samrad med Sattajarvi sameby framgéar att samebyn bedomer att renpakorningar
kommer att 6ka som en f6ljd av den 6kade trafiken pa vig 395. Bra bete finns lings med
Torne dlv. Renarna befinner sig pa hedarna vid &lven vintertid. Aktuell vagstriacka ingar
inte bland de som samebyn pekat ut som mest problematiska.

I ett storre perspektiv paverkar MaKS-projektet Gabna sameby i stor omfattning
eftersom vigarna E45 och 395 zick-zackar genom samebyns omrade. Sattajarvi sameby
paverkas i mindre grad.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande péaverkan pa karnomréde eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns méjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Antalet trafikolyckor med renar ékar betydligt. Paverkan bedéms kunna medféra
att rennaring i omradet inte langre kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det ar en begransad paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns majlighet att passera och nyttja fér samebyn
viktiga marker. Trafikolyckor med ren 6kar i mindre omfattning. Paverkan bedéms forsvara
langsiktigt bedrivande av rennaring i omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns mojlighet att passera
och nyttja for samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av rennaring
paverkas i liten grad. Antalet trafikolyckor med renar férandras i liten grad.

33



Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafiken, samt att transporterna sker dygnet runt, medfor storre risk for
renpdkorningar. Om saltning av viagen sker lockas renen dit vilket 6kar risken ytterligare
for pakorningar.

Trafiken pa vigen ger redan idag en barridreffekt. Den kommer att 6ka i och med att
trafiken okar. Trafikbullret 6kar ocksa.

Konsekvenserna for renniringen av nollalternativet blir méttliga
Vigplanen

Breddningen av vigomradet samt nybyggnation av vég vid brons anslutningar tar fér en
tid mark i ansprak som skulle kunna anvindas som renbete samt som ingar i
kiarnomrade for Sattajarvi sameby. Intrdnget bedoms ge sma konsekvenser.

Konsekvenserna av 6kad trafik, den faktor som paverkar rennédringen mest, blir samma
som i nollalternativet.

Forslag till atgarder

Kontinuerliga samrad halls med berérda samebyar i den omfattning som kravs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgirdsforslag utgar fran det som framkommit i
forutsattningsanalysen for renniringen berorande hela strackan Kaunisvaara-
Svappavaara. Enligt forutsiattningsanalysen kan atgiarder som upprattande av rutiner for
informationsutbyte, trafikledning, 6vervakare (supervisor), siktrojning, stangsling mm
bli aktuellt.

Trafikverket tar fram renpakorningsstatistik for hela striackan Kaunisvaara —
Svappavaara. Om det visar sig att renpakorningarna 6kar markant pa ndgon delstracka
kan atgiarder som stiangsling och nagon typ av sikra passager 6ver viagen bli aktuella. Det
ar lampligt med uppfoljning av effekterna av sddana atgarder. Samrad med samebyarna
kommer att fortgd under en tid efter att projektet har avslutats.

Ett samarbetsavtal har tecknats mellan Trafikverket och Gabna sameby och
kontinuerligt samrad héalls med samebyn. Inom ramen for det samarbetet kommer
atgarder att tas fram som minskar konsekvenserna for Gabna sameby.

Trafikverket verkar for att ett utvecklingsprojekt med ny teknik kopplat till Gabna
sameby kommer till stind. Projektet ska utga fran genomforda och pagaende liknande
projekt inom omradet med fokus p& kunskapsuppbyggnad. Koppling till akademisk
institution och universitet 4r mojlig. Resultat fran utvecklingsprojektet kan anviandas i
MakKS projektet samt dven i kommande projekt. Forutsattningar att koppla projektet till
transportéren samt till Trafikverkets intelligenta transport system (ITS) ar mojlig.
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Karta 5. Renbruksplan Gabna och Sattajérvi sameby
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Vattenresurser och dricksvatten
Forutsattningar

En grundvattenforekomst med faststélld miljokvalitetsnorm striacker sig 1angs Torne alv,
ner i Tarendo ilv till befintligt brolage (SE750482-177929). Grundvattenforekomsten ar
en sand- och grusférekomst med god kemisk och kvantitativ status (se karta 2).
Vattenforekomsten ar skyddad enligt vattendirektivets artikel 7. Eftersom den har sin
utbredning norr om och uppstroms befintlig vig bedoms den inte komma att beréras av
projektet.

Tarendo alv ar ocksé en ytvattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer for
vatten enligt vattendirektivet (SE748286-178927). Vattendraget héller god ekologisk och
god kemisk status.

Det finns inga dricksvattenbrunnar liangs vigen enligt SGUs brunnsarkiv. I
brunnsarkivet finns i forsta hand borrade brunnar i berg. Gravda brunnar finns oftast
inte upptagna och ar sillan registrerade hos nigon myndighet. Endast en fastighet ligger
langs strackan och det dr idag inte kint hur de loser sin vattenforsorjning. En
beddmning av provtagningsbehovet kommer att goras under varen 2014. Om brunnen
kan komma att paverkas av vigbygget kommer provtagning att ske.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa fororenande amnen, kontinuerligt eller tillfalligt,
orsakar langvarig fororening av grundvatten- eller ytvattenresurser.

Stora konsekvenser uppstar om stérre vattentakter slas ut eller om framtida grundvattenuttag
omajliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enstaka enskilda brunnar ej langre kan anvandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa féroreningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag status
forsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan &r kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar da
tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kande trafiken medfor 6kad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods
eller drivmedel. Konsekvenserna for nollalternativet kan vara smé, mattliga eller stora
beroende pa typ av olycka.

Vigplanen

D4 viagen kommer att f4 hogre standard jamfort med befintlig minskar risken for storre
olyckor jamfort med nollalternativet.

Vid passagen 6ver Tarendo alv forses bron med hogkapacitetsracken 40 meter fore
pafart och 20 meter efter avfart, vilket minskar risken for direkt paverkan pa dlven i
héndelse av en olycka.Konsekvensen av en eventuell olycka blir dock densamma som i
nollalternativet och beror pa typ av olycka och de fordon som &r inblandade.

Vid utformningen av viagen hanteras risken for olyckor och efterféljande paverkan
genom ett flertal anpassningar. Siakerhetszoner lings vigen rojs och rensas upp. Inga
storre objekt far finnas i marknivan. Detta ska minimera eventuella effekter av en
avkorning, till exempel krock med tréad eller sten samt voltningar.
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Vid végar med laga trafikméangder bedoms bade risken for utslapp i samband med
olycka och den kontinuerliga dagvattenpéverkan vara si liten att det inte ar motiverat
att vidta atgarder for omhandertagande eller rening av dagvatten frin vigen (TRV
radsdokument Vigdaguvatten, Trafikverket 2011). T och med att trafiksdkerhetshéjande
atgirder genomfors gors bedomningen att inga sarskilda skyddsatgarder kravs, utéver
de skadeforebyggande dtgarder som foreslés for byggskedet.

Vigen kommer fi en hogre klassning dn fore ombyggnaden vad giller vigunderhall, dar
snounderhall och halkbekdampning sker mer frekvent. Halkrisken och risken for olyckor
blir ddrav mindre. Vid halkbekdmpning kan saltning av véigen ske, vilken kan paverka
nirliggande markomraden. Saltning beskrivs ocksa i avsnittet Naturmiljo.

Eventuell forekomst av enskild brunn hanteras enligt nedan. Med ritt hantering blir

konsekvenserna sma pé sddana objekt.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande s4 att arbetena inte ska paverka
berord fastighets vattenférsorjning negativt. Hanteringen kommer att félja Trafikverkets
publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre vattentdkter utmed
vdgar”.

Jord- och skogsbruk
Forutséattningar

Skogsbruk bedrivs i de skogsomraden som finns langs véigen. Inget jordbruk
forekommer.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark forsvinner och
ett ekonomiskt Ionsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar
men inte ar avgorande for att ekonomiskt [6nsamt jord/ skogsbruk kan bedrivas aven
fortséttningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed mojliggor ekonomiskt Ionsamt nyttjande av
naturresursen.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och ingen mark tas i ansprak. Den o6kade trafiken medfor
krav pa okad forsiktighet vid t.ex. uttransport av avverkad skog. Konsekvenserna blir
sma.

Vigplanen

Atgirderna medfor ett smalt intring lings befintlig viig. Dir ny vig byggs tas mer mark i
ansprak, samtidigt som befintligt vigomrade atergér till tidigare markanvandning.

Den 6kade trafiken paverkar skogsbruket som i nollalternativet, men eftersom viagen
breddas finns mer utrymme pé vagen for skogsbruksfordon.

Konsekvenserna for skogsbruk bedoms bli sma.
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Masshantering och fororenade omraden

Forutsattningar

Vagbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. I ett
forstarkningsprojekt som detta sker ofta en urgravning av massor som ar mindre
lampliga som viagbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad
méste tillféras utifran. Vid entreprenaderna efterstréavas i regel si korta transporter som
mojligt av ekonomiska skal.

I MaKS-projektet kommer manga entreprenader att pigé i anslutning till varandra. Det
ar onskvart att 6verskott fran en entreprenad kan ses som en materialresurs i
nirliggande entreprenader. Underskott kan pad samma sitt ses som en majlighet att ta
hand om 6verskottsmassor fran en annan entreprenad. Da minskar totalt sett behovet av
bade upplag och material fran takter.

Oftast har entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket
for att hitta resurs- och energieffektiva l6sningar i samarbete med entreprenorerna.

Lansstyrelsen har identifierat och inventerat potentiella fororenade omraden i lanet. I
forsta skedet sker en identifiering av mdjliga platser. Inga identifierade objekt finns
langs aktuell stracka.

Vig 395 ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljéfarliga &mnen lacka ut och fororena omgivningen. Sa kan ocksa ske vid "vanliga”
trafikolyckor om drivimedel kommer ut i miljon.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser eller
medfér stora mangder éverskottsmassor som &r svara att inpassa i landskapet. Omfattande
hantering av férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfor mattliga ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfér mattliga mangder Gverskottsmassor. Hantering av foérorenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor sma ingrepp i grus- och bergresurser eller medfor
sma mangder dverskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av férorenade massor.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering uppstar.
Risken for trafikolyckor okar i och med att trafiken 6kar.

Vigplanen

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranviands inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushéllning och
dven en god ekonomi.

Eftersom den befintliga vigen har dalig barighet behover delar av 6verbyggnaden bytas
ut mot “bittre” material. Overbyggnaden ska ocksé vara tjockare #n den befintliga for att
fa hogre barighet. Detta material maste tillforas utifran. "Déliga” massor fran den
befintliga 6verbyggnaden dteranvinds som terrasseringsmaterial dar vigen breddas,
eller som tjalskydd vid tjalfarlig undergrund.

En 6versiktlig massberakning har gjorts. Dessa siffror dr prelimindra men visar
storleksordningen pa de massor som hanteras:
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Jordschakt for ny viag samt utskiftningar i befintlig vig inklusive sldnter och diken har
berdknats till cirka 27 000 m3. 40 000 m3 material i form av grovkornig
jord/friktionsmaterial kommer att behdvas till terassfyllning mm. De geotekniska
dtgirderna ar inte slutligt bestimda, vilket pdverkar hur massorna kan anvindas. Ett
massunderskott bedoms uppkomma i projektet.Under férutsittning att all jordschakt
kan &teranvindas behover cirka 13 000 m3 material tillforas. Det dr troligt att miangden
material som behover tillforas blir storre. Material som inte kan dteranvindas méste
transporteras bort.

Viagens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och har anvinds bergkross, cirka
53 000 m3 behovs. Inom projektet sker ingen bergschakt och detta kommer att tas fran
takter.

Rivningsrester frén befintlig bro med anslutande vég ska tas om hand, sorteras och om
mojligt ateranvandas. I och med att den nya vigen méste byggas innan den gamla kan
rivas blir det svart att ateranvinda massor fran befintlig vig inom aktuell etapp i MaKS-
projektet. Trafikverket kommer i samarbete med entreprenorerna att arbeta for att
massorna kan anvindas som resurs i angransande etapp eller ndgot annat byggprojekt.
Upplag kommer formodligen att behovas.

Dar vigen gar 6ver torvmark maste torven fran markytorna dir viagen breddas schaktas
bort. Torv kan ibland finnas under hela viagkroppen. Vegetationsmassor fran befintliga
igenvuxna sldnter och markytor dar vigen breddas kan delvis &teranviandas for tickning
av nya slanter.

Konsekvenserna avseende masshantering bedéms bli smé, om uppldaggning av massor
sker péa ett lampligt satt.

De ombyggnadsatgiarder som foreslas i vigplanen bidrar till att trafiksdkerheten pa
strackan forbattras och dirmed minskar risken att miljon fororenas av lackage som
uppstar vid trafikolyckor.

Forslag till atgarder i senare skeden

Forslag till ytor for etablering etc. under byggtiden anges pa bifogade planritningar som
ytor med tillfallig nyttjanderitt. Ytorna kan komma att dndras till den vigplan som stélls
ut for granskning. Om fler platser krivs for t.ex. tillfallig uppldggning av massor ska
anmalan/tillstand i samband med detta skotas av entreprenoren. Val av upplagsplatser
ska ske med beaktande av de virden som belyses i miljokonsekvensbeskrivningen.
Overskottsmassor bedoms ha den karaktiren att uppliggning innebir ringa
miljopéverkan. Miljoprovningen av upplag ska goras i samrad med kommunens
miljokontor.

Takter for materialforsorjning hanteras av entreprenoren.

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Storningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad atgiarder och arbetsmoment som genererar
storningar for niarboende och risk for att skador uppstar pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall 4r begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sirskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

De atgarder som blir nodvéndiga for att bygga ny bro samt riva befintlig bro kommer att
innebara schaktning och markarbeten i anslutning till dlven samt i dlvbotten dar
grumling kommer att uppkomma.

39



Under byggskedet hanteras en rad @mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smorjmedel. Tankning innebir hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser fér tankning, férvaring och annan hantering av storre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenérens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och omfattande storningar i
kansliga miljoer.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och mattliga stérningar eller
kortvariga (manader) och omfattande storningar i kansliga miljGer.

Sma konsekvenser uppstar om projektet medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kansliga miljoer.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser uppstar.
Vigplanen

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta. Lokalt kan framforallt fiskrom och
yngel under bygg- och rivningsskedet drabbas av forsdmrad 6verlevnad som en f6ljd av
uppkommen grumling. Bottenfauna kan forvintas drifta ivag fran grumlingspaverkat
omrade, men bedoms ha goda mojligheter till aterkolonisation nar arbetet &r klart.
Forutsattningarna att vidta atgarder for att minska uppkomst av grumling samt
begrinsa spridningen ar goda. Konsekvenserna for Tarendo dlv bedoms bli smé, men
kan lokalt vid broldgena bli mattliga.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anléggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning samt risk for
utslapp som kan fororena mark och vatten.

Trafikanterna pa vigen drabbas av storningarna, i 6vrigt kan det rorliga friluftslivet och
rennaringen paverkas. Under anldggningstiden kommer stérningar pa friluftslivet i form
av forsamrad tillgdnglighet till dlven i brolaget, buller och anldggningstrafik att lokalt ge
mattligt negativa konsekvenser.

Forslag till atgarder i senare skeden

Trafikverket anvisar endast vigomréadet samt eventuellt vissa ytor med tillfallig
nyttjanderétt som arbetsomrade. I det fall ytterligare mark beh6évs ansvarar
entreprendren for val av plats och att erforderliga avtal och tillstand anskaffas. Sddana
platser ska lokaliseras i samrad med kommun och markigare. Vatmarker, tomtmark
samt mark i anslutning till vattendrag bor undvikas.

Vid arbeten i narheten av boendemilj6er bor arbetena anpassas si att inte storningar
sker vid olampliga tider. Bullerskyddsétgarder ska om majligt genomforas i tidigt skede
sa att de ger skydd dven under byggtiden.
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I kommande tillstindsansokan for vattenverksamhet beskrivs forslag pa skyddsétgarder
for att minska paverkan pa Tarendo dlv under byggtiden.

Om nigon misstiankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och Trafikverket kontaktas. Anmaélan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Uppfoljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB 6verfors till
projektets bygghandling. En checklista—milj6 tas fram for att sdkerstélla att dtgarder
fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling och byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de
miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprendrens
egenkontroll, pd byggmdten samt vid slutbesiktning.

Viltolyckor och renpékorningar bor foljas upp. Nagon ovrig effektorienterad uppfoljning
anses inte vara motiverad, da de forvintade miljokonsekvenserna ar sma.

I tillstdndsprovningen for Tarendo dlv kan det komma krav pa uppfoljning, som i sa fall
kommer att inarbetas i kommande skeden.

Miljomal
Nationella miljomal

Till nésta generation ska vi kunna ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen
ar 1osta. Riksdagen antog i april 1999 15 miljokvalitetsmal. Ett 16:e mél, om den
biologiska méngfalden, antogs i november 2005. De 16 miljokvalitetsmélen ska leda
vagen for var stravan att dstadkomma en miljomassigt hallbar samhallsutveckling.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomaél paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur viagen utformas i en viagplan. I
detta fall har lastbilstransporter valts i ett tidigare skede och vigplanen ska mojliggora
detta.

En del av miljomélen ror naturtyper som inte finns i omrédet. Miljomélen som framst
berors av denna vagplan ar:

Levande sjoar och vattendrag
Ett rikt véxt- och djurliv
God bebyggd miljé

Atgirder i vattendrag ska goras med bibehallen eller forbittrad biologisk mangfald som
mal. Projektet motverkar inte miljomalet Levande sjoar och vattendrag eller Ett rikt
vaxt- och djurliv. Inventeringar har gjorts for att 6ka kunskapen om virdena och mindre
anpassningar av projektet ar mojliga.

Naturmiljon lings vigen paverkas i liten grad av det intrdng som sker. Inget intrang sker
i marker med hoga utpekade viarden.

D4 projektets inte klarar riktvarden for buller utomhus for en fastighet trots inarbetade
atgarder uppnés inte maélet for bullerstérningar.
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Projektmal

Under hela planeringsprocessen har mél diskuterats, med utgdngspunkt fran de
transportpolitiska méalen och de nationella miljomaélen. I férstudien redovisas
projektmal for vdag 395. Vissa mal har fokus pa miljofragor, andra pé t.ex. funktion och
samhallsutveckling. Har tas de mal upp som har relevans fé6r denna MKB.

Ett av projektmalen i forstudien ar att “Séka klimatneutrala och resurseffektiva
transportlosningar genom en stdndig optimering av infrastruktur och
transportteknik”. I viagplanen och kommande bygghandling gar det att striva mot detta
genom t.ex. materialval och optimering av masshantering (f6r att minimera
energiférbrukning under byggandet). Vid kommande drift och underhall efterstravas
energieffektiva l6sningar.

Natur- och kulturmiljo berdrs i ett projektmal “Natur- och kulturmiljé med héga virden
i berérda omrdaden ska sd langt som mojligt bibehdlla sina kvaliteter och ha
forutsdttningar for att utvecklas och synliggoras”. Har uppfylls mélet genom &atgérder i
vattendragen for utter och fisk, sdkerhetshojande atgarder vid Tarendo dlv samt
beredskap for skyddsatgarder mot viltolyckor. Man ska ocksa synliggora virden for
natur och kultur. Detta kan goras genom information om utpekade omraden, till
exempel genom att skylta upp Tarendo dlv som en bifurkationsilv. Sarskild hansyn ska
tas till kulturvirden kopplade till renskotsel. Samraden med samebyarna ska ocksa
omfatta kulturvarden.

Projektmalet om samhaillsutveckling lyder "En attraktiv boendemiljo och ett positivt
foretagsklimat har medfort okade forutsdttningar for att foretag etableras och
utvecklas och bidrar till den kommunala och regionala utvecklingen”. Projektet
forbattrar forutsattningarna for naringslivets transporter samt rese- och
transportmdjligheter for de boende i Junosuando genom sikrare och battre vig.
Projektmalet innefattar ocksa renniringen. Vagprojektet ska verka for en livskraftig
renniring och en god arbetsmiljo for renskdtarna. Detta sker genom kontinuerliga
samrad med samebyarna och en gemensam strategi for hur t.ex. barridreffekter och
renpdkorningar ska hanteras. I vigplanen ingar i detta skede inga fysiska atgarder som
stangsel eller renpassager.

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt héllbar
samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutGvarens ansvar
att visa att de allmdnna hansynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mgjlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utforande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsétgarder
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som kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket dr i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas
s& att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstélls genom Trafikverkets
planeringsprocess. I detta fall atgdrdas en befintlig vig dir lokaliseringsregeln har
mindre betydelse. Miljohadnsyn har varit en faktor som paverkat val av nytt broldge vid
Téarendo alv.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavviagning)
och 8 § (ansvar for skadad milj6) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vigprojekt medfor inte att nagra gillande miljokvalitetsnormer
asidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs men 6verskrids inte. Enligt nomogram i
Viagverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken pé strackan ej upphov till
att luftféroreningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna och trafikmingden ligger langt
under de viarden dar mer detaljerade berdkningar behover 6vervigas.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Normen
for omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikméangd.

Tarendo alv ar en ytvattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer. Projektet
bedoms inte ha ndgon langsiktig pdverkan pa vattenkvaliteten d endast tillfalligt arbete
ivattnet kommer att utforas.

Kommande sakprovningar

Under viagplanens framtagande har foljande behov av tillstdnd och dylikt identifierats.
Ytterligare tillstdnd/anmalningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden. Listan
ska séledes inte betraktas som heltdckande.

e Natura 2000-prévning och tillstdnd for vattenverksamhet kommer att sokas for
den nya bron och rivning av den gamla bron 6ver Tarendo alv.

e Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av
projektet kan krdva anmailan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av
entreprenoren. Om férorenade massor patriaffas ska de anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.
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Bilaga 1. Utdrag ur samradsredogorelse fran forstudien

Anmarkning: Endast samrddssynpunkter som kan relateras till ndgon fraga som
hanteras i denna MKB har tagits med. For att se samrédsredogorelsen i sin helhet
hénvisas till forstudien.

Samradets genomférande

Samréd syftar till en kommunikation och innebar att Trafikverket fortlopande skall ta
tillvara synpunkter under hela planeringsarbetet. Samrad kan vara savil muntligt som
skriftligt. Trafikverket har redan i férstudien utokat samrédet till berérd allménhet,
kommun, myndigheter och organisationer eftersom projektet medfor betydande
miljopaverkan.

For att underlatta samridet har myndigheter, organisationer samt allménheten
mojlighet att ta del av forstudien i skriftlig form under samrédstiden. D4 kan de lamna
synpunkter och upplysningar som kan paverka det fortsatta arbetet. Trafikverket
annonserade i tidningarna NSD och Norrbottenskuriren den 5 juni 2012. Forstudien har
funnits tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida sedan den 11 juni. Samradstiden for
skriftliga yttranden angiende forstudien var under perioden 11 juni till 17 juli 2012.

Samradsmotet holls i Folkets hus i Junosuando den 11 juni 2012.

Efter Trafikverkets genomgéng av utredningsliage och foreslagna atgiarder vidtog frage-
och diskussionsstund med motesdeltagarna.

De synpunkter som framfordes muntligt vid motet skrevs dven ner och diariefordes som
inkomna yttranden. Dessa finns att 14sa nedan.

De svar och yttranden som kommit in sammanfattas i férstudien och utgor sedan
tillsammans med forstudien en férslagshandling som ligger till grund for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Nar lansstyrelsen fattat sitt beslut tar Trafikverket
stillning till om projektet ska drivas vidare. Trafikverkets stallningstagande
dokumenteras i en beslutshandling och darmed ar férstudien fardig.

Moten med myndigheter och organisationer
Rennéaringen

I arbetet av framtagandet av PM Forutsiattningsanalys Rennaring har samrad har hallits
med berérda samebyar. De synpunkter som framférdes muntligt vid métena skrevs ner i
minnesanteckningar. For de samebyar som har verksamhet inom forstudieomradet
sammanfattas dessa nedan.

Sattajarvi sameby, datum 2012-03-01

Sattajarvi sameby paverkas av den utokade trafiken pa viag 395. Oro finns for att
renpakorningar kommer att 6ka. Vidare befarar samebyn att trafiken pa 6vriga vigar
(392, 394 och 99) inom omrédet kommer 6ka med samma effekt pa renskotseln.
Slutligen, den nya renskdétselkonventionen oroar dd samebyn riskerar att forlora
omraden i dess norra delar.



Gabna sameby, datum 2012-02-29

De allménna vigarnas strackning genom Gabna samebys vinterbetesland &r olycklig. De
gér i sick-sack och skér darigenom av omradet i bade vast-6stlig som nord-sydlig
riktning. Samebyn beskriver hur deras omrade anvinds och hur anvindandet paverkas
negativt av annan markanviandning,.

Med den forandrade trafiksituationen pa végen ser inte Gabna sameby andra
mojligheter #n att stingsla in vigen. Aven krav p& ekodukter/enklare 6verfarter
framfordes.

Gabna sameby har mest intréng av alla samebyar. I diskussioner med staten om
toleransnivaer for rovdjurstryck har det foreslagits 5 % av nettohjorden, Gabna har for
egen del foreslagit en toleransniva pa 3 % av nettohjorden. Detta med anledning av de
ménga intrdng som Gabna sameby har att hantera. Stérningarnas sammantagna effekt
pa renskotselforetagen ar av den storleksordningen att ndgra kan tvingas att upphora
med sin verksamhet. I och med 6kad konkurrens om renbetesmarker kan det uppsté
interna konflikter inom samebyn vilket inte framjar samebyns utveckling. En viss risk
foreligger att det kan uppsta konflikter mellan samebyar av samma skail, vilket inte
gynnar renskotseln och det samiska samhallet. Rekryteringen av framtida renskétare
forsvaras da de ser hur renbetesmarkerna kontinuerligt krymper.

Trafikverket svarar (galler samtliga samebyar)

Trafikverkets uppdrag ar att sikerstélla vigarnas funktion och utformning.
Konkretisering av nddviandiga atgirder inom vigomradet kommer att utarbetas under
vagplaneskedet. Arbetet kommer att ske i samrad med berorda, bland annat
samebyarna. Framforda synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens
forslagshandling.

Synpunkter vid allmanna samradsmoten

Samradsmotet holls i Folkets hus i Junosuando den 11 juni 2012.

Efter Trafikverkets genomgéng av utredningsldage och foreslagna atgarder vidtog frage-
och diskussionsstund med motesdeltagarna. De synpunkter som framférdes muntligt
vid motet skrevs ner i minnesanteckningar. Dessa sammanfattas nedan.

Fraga 5: Hur mycket bullrar det frén en lastbil?

Trafikverket svarade att det ar svart att ge en exakt siffra pa, diremot ska bullerkravet om
55 dBA i genomsnitt klaras.

Fraga 6: Paverkas mojligheten att ansluta skogsbilvig?

Trafikverket svarade att det inte kommer att forandras.

Fraga 8: Kan det bli aktuellt med husflytt?

Trafikverket svarade Vid bullerstorning kan flera &tgiarder behovas. Det kan t ex. vara
bullerplank eller fonsterbyte. Blir kostnaden for atgarder hog jamfort med husets virde
kan en diskussion foras mellan Trafikverket och den enskilda fastighetsdgaren om
inl6sen. Vid inlésen ersitts fastighetsdgaren enligt faststdllda normer som styrs av
fastighetens marknadsvirde.

Nar arbetsplanen upprittas utfors noggranna bullerberdkningar. Dessa ligger till grund
for beslut om vilka atgérder som blir aktuella f6r varje fastighet som berérs av buller
fran vagen. Husflytt ar inte aktuellt.

Fradga 11: Hur blir det med de smala broarna?



Trafikverket svarade Hela vigen ska breddas till 8 meter, 4ven broarna.

Fraga 16: Hur langa lastbilar ska kora? 50 meter? Det ar idagsvart att rymmas med
lastbilar pa de parkeringsplatser som finns!

Trafikverket svarade: Lastbilarna kommer att vara 25,5 meter langa.

(F16) Parkeringsplatserna maste bli fler, man maste kunna ta pauser i ratt tid for att
undvika boter. P-platserna maste vara nog linga.

(T) Det ska bli fler parkeringsplatser, nskemal fran Cliffton har varit en p-plats pa varje
kilometer. P-platserna byggs troligen 35+35+35m ldnga. Det ska vara tillrackligt for
lastbilarna att rymmas.

Fraga 18: Blir vintervaghallningen bittre?
Trafikverket svarade: Den skots av entreprendr. Ja, mdjligen lite battre.
Fraga 19: Vilken fart kommer lastbilarna att halla?

Trafikverket svarade: Max 80 km/timme, snittfart 68 km/timme.

Skriftliga synpunkter fran allmanheten

Totalt inkom fem skriftliga yttranden till Trafikverket frén allmidnheten efter det
genomforda samradet. Samtliga ror Junosuando tatort och aterges darfor inte har.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket.

Yttranden fran myndigheter och organisationer

Totalt inkom sju skriftliga yttranden till Trafikverket frdn myndigheter och
organisationer efter det genomférda samradet. Inga ror nu aktuell stricka och aterges
darfor inte har.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket.
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BESLUT
Datum Diasienummser
2012-10-03 343-8323-12
Trafikverket

Arendemottagningen
Anders Lindmark
Box 810

781 28 BORLANGE

Samrad och beslut om betydande miljipaverkan projektet malmtransporter Kau-
nisvaara — Svappavaara Viig 395 delen Junosuando, inom Pajala kommun, TRV
2012/26150A

Beslut och motivering
Liinsstyrelsen beslutar med stéd av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas
medfora betydande miljopaverkan,

Liinsstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i Frordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:903), bilaga 2. Detta med hiinsyn taget till att det
foriindrade trafikarbetet beddms leda till betydande barridireffekter, buller och utslépp i
Junosuando. Alternativet forbifart Junosuando innebiir en refativt lang ny viigstriicka
som berdr sjdar, skog och vatmark i ett mosaikartat landskap som kan hysa hoga
naturviirden.

Beslutet far inte dverklagas siirskilt,

Samrad

Liinsstyrelsen bedtimer att den fortsatta planeringsprocessen kan ske med utgangspunkt
i den redovisade samrddshandlingen. | det fortsatta arbetet inklusive vid upprittandet
MKB bir fSljande beaktas,

Inledningsvis biir Mark och miljsdomstolen ha behandlat fragan om malmtransporterna
innan processen avslutas.

Mot bakgrund av att den planerade s k genviigen mellan gruvomradet och omradet kring
Junosuando med sikerhet beddms byggas bor det i handlingen beskrivna alternativet till
forbifart samordnas med lokaliseringen av den s k genviigen.

Av samridshandlingen framgar att ett antal detaljplaner berdrs av projektet. I det fall
detaljplanciindringar kriivs bor detta klargdras omgaende da en planiindring kréver en
relativt ling process. Av handlingen framgér vidare att av kommunen féreslagna LIS-
omraden kan komma att paverkas av en forbifart. Det ir viktigt att denna fraga klargérs
i den fortsatta arbetet.
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BESLUT
Datum Disrienumamer
2012-10-03 343-8323-12

1 det fall chauffrshyte planeras att ske i Junosuando bir denna verksamhet samordnas
med planeringen av viigprojektet da det kan innebiira intring och andra stérningar bl a
buller och trafiksiikerhetsrisker som Eimpligen hanteras samordnat med viigprojektet.
Det éir angeliget att lokaliseringen ér viil avviigd med tanke pa den miljshéinsyn som
miste tas samt malmtrafikens higa funktionskrav.

I det fall man viljer att ga vidare med forbifart bor MKB, forutom de som fbreslas i
kapitel 11.2, dven beskriva naturviirden och geomorfologi séder om Junosuando och hur
dessa kan paverkas. Kapitel 11.3 bor kompletteras med mer relevant information. Att
atgirderna stimmer overens med kommunens dversiktsplan dr viktig information men
passar inte under denna rubrik.

Under sommaren 2012 har en arkeologisk utredning genomforts lings viig 395.
Resultatet av den bor inarbetas i kommande MKB, MKB:n bijr éiven beskrivna
alternativet till forbifart samordnat med byggandet av den s k genviigen. Samtliga
forbifarts alternativ krdiver en arkeologisk utredning enligt kapitel 2, 11§ KML innan
arbetet kan pabirjas,

Bakgrund
Vigstriickan blir del av transportviigen for de kommande malmtransporterna mellan
Kaunisvaara — Svappavaara,

Den kraftigt dkade trafiken stiiller sammantaget krav pd omfatiande viightgiirder fir au
séikerstiilla de transportpolitiska funktions- och hiinsynsmalen.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en viig alltid genomfora en for-
studic. | forstudien ska {orutsiittningama for den fortsatta planeringen klarliggas. Vid
utarbetandet av fOrstudien ska samrdd enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a Einsstyrelsen,

I beredningen av detta drende har enheterna for tillviixt och kommunikation-, miljo-
skydd-, naturvird-, kulturmiljé- samt plan och bostad deltagit.

Puhmin Eauilad,
Katarina Ronnbick
atarina Ronnbiic ({} p( Z{/ /M(_

Bo Erik Ekblo
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