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Sammanfattning

Den 1 juli &r 2018 6ppnades de forsta vagarna for den nya barighetsklassen 4 (BK4) i Sverige nar
Trafikverket 6ppnade strax dver 11 procent av det statliga vagnatet i ett forsta skede. Det har darefter
skett en successiv utveckling av BK4- vagnétet och i dagsléaget &r strax dver 20 procent av det statliga
vagnatet 6ppet for BK4.

Trafikverkets ambition med den fortsatta implementeringen ar att BK4- vagnatet ska fortsatta att
utvecklas och att hela BK1- vagnatet pa sikt blir BK4. Enligt den implementeringsplan som redovisas i
denna rapport forvantas upp emot 40 procent av det statliga vagnéatet vara upplatet for BK4 vid slutet
av ar 2025. Det skulle motsvara att upp emot 60 procent av det strategiska vagnétet for tung trafik ar
Oppet for BK4 vid slutet av ar 2025. Det innebér att Trafikverket narmar sig malsattningen i den
nationella planen att 6ppna upp till 70-80 procent av det strategiska vagnatet for tung trafik till ar
2029.

Trafikverket har samarbeten med kommuner och andra vaghallare i olika sammanhang med syftet att
bidra med information och kunskap om BK4. Trafikverket har exempelvis regelbundna kontakter och
samverkar med Sveriges kommuner och regioner (SKR) och Riksférbundet for enskilda vagar (REV).
Det kan galla allt fran erfarenhetsaterkoppling till spridning av information och kunskap om BK4.
Trafikverket har dven I6pande kontakter med kommuner och enskilda vaghallare dar det fors en dialog
om den fortsatta BK4 utbyggnaden.
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1 Inledning

1.1. Bakgrund

Den svenska riksdagen beslutade sommaren 2017 att inféra en ny hdgre barighetsklass (BK4), dar det
ar mojligt att framfora fordonsekipage med en bruttovikt pa upp till 74 ton. Den 1 april 2018 faststallde
aven regeringen de nddvandiga forfattningsandringarna som gjorde det mojligt for Trafikverket att
upplata vagar for den nya hogre béarighetsklassen i trafikforordningen (1998:1776).

Den 1 juli &r 2018 6ppnades de forsta vagarna for den nya barighetsklassen i Sverige. Det var strax over
11 procent av det statliga vagnatet som upplats i ett forsta skede med en koncentration mot omraden
med en hdg grad av skogliga transporter. Sedan juli 2018 har det skett en successiv utveckling av BK4-
vagnatet och i dagsléaget ar strax dver 20 procent av det statliga vagnéatet dppnat for BK4. Dessa 20
procent har i princip kunnat upplatas utan att hoja standarden pé befintlig infrastruktur. Det finns en
fortsatt potential att upplata fler vagar med befintlig standard pa vagnatet, darefter kommer det dock
att kravas standardhojande atgarder for en fortsatt utveckling.

I den Nationella planen for transportsystemet 2018-2029 beslutades om en satsning pa atgarder for
att kunna upplata en storre del av vagnatet for BK4. Satsningen i den nationella planen syftar till att
70-80 procent av de viktigaste vagarna for tyngre transporter ska vara upplatna for BK4 ar 2029. Det
overgripande malet med satsningen &r att den ska bidra till effektivisering av godstransporter, oka
mojligheterna att uppna klimatmalen samt starka konkurrenskraften for svenskt naringsliv [1].

Trafikverket arbetar med att genomfora barighetssatsningen. Det innebar att olika delar av vagnatet
utreds och analyseras med syfte att successivt kunna atgarda brister och 6ppna ett allt storre vagnat. |
det arbetet ingar att ha en dialog med naringslivet och andra vaghallare. Naringslivet har ett stort
inflytande pa framtida prioriteringar av atgarder. En dialog med kommuner och andra vaghallare i
samband med utbyggnaden bidrar till att nyttorna kan realiseras i snabbare takt.

Trafikverket har sedan implementeringen startade inte redogjort for en samlad bild av det vagnat som
oppnats och den framtida implementeringen. Trafikverket har darfor fatt i uppdrag av regeringen att
redovisa hur stor andel av det statliga vagnatet som redan har upplatits for BK4 och hur de framtida
planerna fér den fortsatta implementeringen ser ut.

1.2. Uppdraget

Trafikverket fick formellt uppdraget i regleringsbrevet 2019-12-17 (12019/03374/US,
12019/03329/SVS (delvis), 12019/00354/US) att:

Trafikverket ska uppratta en genomférandeplan avseende hur delar av det statliga vagnatet avses
att upplatas for barighetsklass 4 (BK4). Planen ska omfatta en redogdrelse av hur stor andel av det
statliga vagnatet som har upplatits for BK4. Trafikverket ska aven redogéra for hur myndigheten
bidrar med generell information till kommuner och andra vaghallare i fragor rérande upplatande
av vagnat for BK4.,

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 23 april 2020.

1.3. Avgransningar

Trafikverket har valt att redovisa en genomforandeplan for sex &r framat for perioden 2020-2025. De
forsta tre aren redovisas en arlig genomférandeplan pa vagnéatsniva, vilken aven konkretiserats for
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olika delar av landet (Trafikverkets regioner). Perioden 2023-2025 redovisas pa en mindre detaljerad
niva an vagnétsniva da det finns fler oklarheter. Fortsatt arbete med prioriteringar behéver ocksa ske i
nara samrad med naringslivet och var bedémning ar att det ar battre att halla den perioden p& en mer
overgripande niva. Istallet for att redovisa for en langre period an tre ar planerar Trafikverket att
arligen redovisa en uppdaterad genomférandeplan pa Trafikverkets hemsida.

Trafikverkets plan for implementering av BK4 baseras pa de ramar som Trafikverkets
verksamhetsplanering &r baserad pa och skulle ramarna forandras far det ocksa foljder pa planen. Det
finns aven andra osakerheter som kan paverka genomférandet av den plan som redovisas. Nagra
exempel pa saker som paverkat implementeringen hittills ar osédkerheter kring upphandlingar av broar
ur sekretesshénseende, covid-19 och behov av omprioriteringar som en foljd att det hander saker i
samhaéllet.
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2 FOrutsattningar for implementering av BK4

En stor del av de statliga vagarna ar inte dimensionerade for den tunga trafiken som gar pa vagarna
idag. Over 80 procent av det statliga vagnatet ar byggt fére 1990- talet och vagkonstruktionerna for
dessa vagar ar till stor del dimensionerade for bruttovikter under 60 ton. Konsekvenserna ar att
slitaget ar betydande pa vissa delar av vagnéatet och under vissa perioder behover de allra svagaste
delarna av vagnétet skyddas med tillfalliga barighetsrestriktioner.

I anslutning till inforandet av BK1 pabdrjades en barighetssatsning for att starka upp de viktigaste
véagarna for naringslivet. Det var framforallt en satsning pa broar men den har dven inneburit att vissa
delar av vagnatet med en stor andel tung trafik har starkts upp med barighetsmedel genom aren. Det
innebér att barighetsstandarden pa vagarna successivt har hojts. Det finns dock en del barighetsbrister
kvar som behover beaktas innan vagarna kan upplatas for BK4. Den totala paverkan pa vigens
nedbrytning beror ocksa pa hur fordonsekipagen ar konfigurerade, dvs. hur den totala belastningen
fran fordonet fordelar sig pa vagbanan.

2.1. Barighetsbrister pa det statliga vagnatet — bedomning 2015

Trafikverket genomforde en analys av barighetsbristerna pa vagnatet ar 2015 i samband med
regeringsuppdraget Fordjupade analyser av att tillata tyngre fordon pa det allmanna vagnatet. Den
analys som gjordes for vagarna utgick huvudsakligen ifran historiskt tillstandsdata for belagda vagar
fran Trafikverkets managementsystem for belagda vagar (PMSV3). Dessutom gjordes en kvalitativ
bedémning av hur ett inférande av BK4 skulle komma att paverka den framtida nedbrytningen av det
statliga vagnatet [2].

Ett inforande av BK4 bedémdes framst ha en negativ inverkan pa de mer lagtrafikerade delarna av
vagnatet och delar av vagnatet med en hdg andel av tung trafik i forhallande till den totala trafiken,
exempelvis sa kallade timmerrannor. For de mer hogtrafikerade delarna av vagnatet med val byggda
véagkonstruktioner ar bedémningen att slitaget t.o.m. kan minska pa vissa delar som en foljd av att det
kravs féarre fordon for att transportera samma méngd gods.

De lagtrafikerade vagarna ar typiska sekundara- och tertiara lansvagar som inte ar byggda enligt
dagens regelverk. De kdnnetecknas av att de obundna lagren till stor del bestar av naturliga jordar dar
man lagt en tunn beldggning ovanpa. De tunna belaggningarna gor att den lastspridande formagan ar
begransad och darmed utsatts de obundna lagren i vagoverbyggnaden for stora pakanningar. Vanliga
skador pa denna typ av vagar ar okat spardjup, krackeleringar och deformationer i vagens ytterkant,
t.ex. kanthang (nedtryckt vagren). Vid speciellt ogynnsamma forhallanden, tjallossning eller liknande,
kan i varsta fall vagen knackas vid enstaka overfarter.

Denna typ av vagar har oftast barighetsbrister i ndgon grad redan innan déppnas upp for BK4. For
majoriteten av dessa végar blir effekten att nedbrytningstakten kommer att 6ka som en f6ljd av den
dkade belastningen om végarna inte atgardas fore de 6ppnas for BK4. Det innebér att det finns ett 6kat
forstarkningsbehov och att det sannolikt kommer bidra till ett 6kat underhallsbehov om inte denna typ
av végar forstérks innan de dppnas for BK4. Beddémningen &r dven att problemen vid tjallossning och
andra ogynnsamma forhallanden blir storre vid ett inforande av BK4. Resultatet fran utredningen ar
2015 visar att strax 6ver 10 procent av det statliga vagnatet har barighetsbrister med ett atgardsbehov
pa ca 16 miljarder kronor. | praktiken innebar det att dessa vagar ar i behov av ndgon form av
forstarkningsatgarder for att klara belastningen fran den tung trafik.

I utredningen fran 2015 analyserades aven barighetsbristerna pa BK1- broarna pa det statliga vagnatet.
Utgangspunkten for den analysen var att de broar som hade BK1 vid den tidpunkten ingick i analysen
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och att det kravdes att det s.k. B-viardet >21 ton for att bron skulle uppfylla kraven for 74 tons
bruttovikt.

I utredningen utgick man ifran de uppgifter som finns i Trafikverkets broférvaltningssystem BaTMan
nar analysen gjordes. De statliga broarna som inte uppfyllde det kravet betraktades ha nagon form av
brist och behovde atgardas. De broar, som uppfyller nedanstdende villkor kunde dock undantas
eftersom axel-, boggi- och trippeltryck inte hoéjs i jamférelse med BK1.

e Enspannsbroar samt stenvalvsbroar och rérbroar i flera spann med A/B minst 12/18, och
storsta spannvidd hdgst 6,0 m.

e Enspannsbroar samt stenvalvsbroar och rérbroar i flera spann med A/B minst 12/19, och
storsta spannvidd hogst 6,8 m.

e Enspannsbroar samt stenvalvsbroar och rérbroar i flera spann med A/B minst 12/20, och
storsta spannvidd hogst 7,2 m.

I utredningen identifierades att strax under 1000 BK1- broar pa det statliga vagnatet inte skulle klara
den tkade belastningen frdn BK4- fordon. Det gjordes dven en grov schablonbaserad bedomning av
atgardskostnaderna for att dtgarda de identifierade bristerna. De totala kostnaderna for att atgarda
barighetsbristerna pa de identifierade broarna bedémdes till ca 10 miljarder kronor.

2.2. Uppdaterad beddmning av barighetsbrister

Den 6vergripande bedomningen ar att ca 10 procent av det statliga vagnéatet fortfarande har nagon
form av béarighetsbrister och att d&ven kostnaderna ligger pd samma niva som tidigare. Det har gjorts en
del forstarkningsatgarder pa vagnatet sedan ar 2015 for att starka upp svagare delar men i forhallande
till de totala bristerna har det haft en liten paverkan pa det vagnat som kan upplatas for BK4. Den allra
storsta delen av bristerna finns pa de mer lagtrafikerade delarna av vagnatet.

Det finns tydliga indikationer att inforandet av sarskilda villkor (parmonterade hjul/dubbelmontage)
for framforande av BK4- fordon pa delar av vagnatet ger de forvantade effekterna pa nedbrytningen.
En annan viktig faktor ar att det under de senaste aren generellt har varit hogre temperatur i stora
delar av landet. Det innebéar ckade s.k. nollgenomgangar som ger liknande problem som vid
tjallossning med mycket vatten i vagkroppen under en langre period av aret. Konsekvenserna blir att
de aktuella vagarna inte klarar belastningen fran tunga fordon lika bra under en langre period av aret
och slitaget pa vagen okar. Det kommer att ske variationer mellan enskilda ar, men de identifierade
forandringar i temperatur de senaste aren tolkas som en del i pagaende klimatforandringar. Det
kommer sannolikt innebéara att Trafikverket maste infora fler tillfalliga barighetsrestriktioner i
framtiden vid en fortsatt BK4- utveckling pa de mer lagtrafikerade delarna av vagnatet.

Béarighetsbristerna for broarna har kunnat justeras ner betydligt sedan bedomningen ar 2015. Totalt
sett har bristerna pa det statliga vagnatet minskat fran att ca 1000 broar pa det ursprungliga BK1-
vagnatet inte bedomdes klara BK4 till att det nu ar strax éver 700 broar. Barighetsatgarder och storre
underhallsatgarder pa det statliga vagnatet har bidragit till att antalet broar som inte klarar BK4
minskat, men det har till stor del uppnatts genom fortsatta mer detaljerade analyser och berakningar.
En stor del beror &ven av att det skett en uppklassning till BK4 av framfdrallt mindre broar. En 6kad
kunskap om tillstandet pa broarna fran bl.a. besiktningar har aven bidragit till att Trafikverket kunnat
gora denna uppklassning. Bedémningen ar att de broar som kan klassas upp i huvudsak nu ar klassade
till BK4 och att det fortsattningsvis kravs barighetsatgarder eller hela utbyten av broar for att kunna
upplata dessa for BK4. Den uppskattade kostnaden for att atgarda barighetsbristerna ar ca 8.5
miljarder kronor. Den uppskattade kostnaden har inte minskat i samma omfattning som mangden
broar da det ar en stor andel mindre broar som blivit uppklassade.
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2.3. Fordonskonfigurationer

Vagens nedbrytning orsakas av flera faktorer och en av dessa &r naturligtvis den totala
trafikbelastningen som vagen utsatts for éver tid. En annan viktig faktor for nedbrytningen ar hur
denna belastning fors ner i vagen, dvs. hur enskilda axlar belastar vagkonstruktionen bade via
axelvikten och hur den fordelas 6ver vagbanan. Sveriges vagnat ar barighetsmassigt dimensionerat
utifrdn hur méanga axlar av en viss vikt som kommer att belasta konstruktionen éver tid.

Hur fordonsekipagen som trafikerar vagnatet ar konfigurerade (antal axlar, axelavstand m.m.) ar
mycket betydelsefullt bade for fordonets funktionalitet och hur det paverkar nedbrytningen av
véagarna. En grundlaggande faktor for implementeringen av den nya hégre barighetsklassen har varit
att kunna 6ka bruttovikten utan att axeltrycken ska 6ka pa fordonsekipagen. Det innebar generellt att
det vid en 6kad bruttovikt dven kravs fler axlar som vikten kan fordelas pa.

Trafikverket har dven ett bemyndigande i trafikférordningen (1998:1276) att kunna stélla sarskilda
villkor pa framférandet av fordon som nyttjar BK4 i syfte att minska slitaget pa vagen. Det innebar
krav pa dubbelmontage vilket i sin tur har inneburit att Trafikverket kunnat upplata ett storre vagnat
an vad som annars varit mojligt da aven vagar med nagot svagare vagkonstruktioner kunnat upplatas
for BK4. | trafikforordningen (1998:1276) har aven Transportstyrelsen ett bemyndigande att stélla
sarskilda krav pa fordon som genomfor transporter med fordonsekipage som har en bruttovikt som
overstiger 64 ton. Det ar krav pa bl.a. stabilitet, acceleration m.m. for att sékerstélla en god
funktionalitet i transportsystemet.

Det har kommit till trafikverkets kdnnedom att det inom ramen for gallande reglering ar mojligt att
lagligt framfora fordon med en hogre bruttovikt pd BK4-vagnéatet utan att 6ka antalet axlar. Om man
nyttjar de mojligheter som finns i dagens reglering kan det exempelvis innebar att ett 7-axligt fordon
lagligt kan bara bruttovikter pa upp emot 70 ton. Denna utveckling mot att minimera antalet axlar i
forhallande till bruttovikten forutsags inte i de analyser som genomférdes infor inforandet av BK4.

Det ar ett vetenskapligt belagt faktum att sambandet mellan axelbelastningen och nedbrytningen &r
exponentiellt, dvs. en liten 6kning av axellastningen medfor en betydligt storre effekt pa vagens
tillstand. Till exempel sa innebar en 6kning av axellasten pa en enskild axel med 10 procent omkring
40 procents mer nedbrytning, kanske annu mer pa en mindre vag med samre vagkonstruktion. Det ar
darfor viktigt att den 6kade bruttovikten inte medfor 6kade axellaster utan att den 6kade lasten ocksa
medfor fler axlar.

Trafikverket ar orolig for den framtida utvecklingen av vagnatet och darmed mojligheten att upplata
storre delen av vagnatet for BK4 om utveckling av fordonen innebér att de grundlaggande principerna
med fler axlar for hogre bruttovikt inte tillampas. Trafikverket haller tillsammans med
Transportstyrelsen pa att ta fram ett forslag till forandringar i trafikférordningen som ska kunna
reglera detta. Den etappvisa utbyggnaden som redovisas i denna rapport férutsatter att mojligheten att
framfora transporter med hogre bruttovikter pad BK4- vagnat inte medfor 6kade axellaster.
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3 Etappvis utbyggnad av BK4

Trafikverkets ambition ar att upplata vagnatet i enlighet med den plan fér implementering som
redovisas i denna rapport for aren 2020-2025. Redovisningen beskrivs bade utifran ett nationellt
perspektiv och mer detaljerat pa avgransade geografiska omraden (Trafikverkets regioner).
Ambitionen &r att gora en arlig uppdatering av implementeringsplanen som kan presenteras pa
Trafikverkets hemsida. Detta gor att det blir en rullande plan som &r mer detaljerad de tre forsta aren.

Den planerade implementeringen av BK4 pa det statliga vagnétet utgar ifrdn de ramar som
Trafikverkets verksamhetsplanering ar baserad pa. De forsta tre ren redovisas den planerade
implementeringen av BK4- vagnétet arligen pa vagnatsniva och illustreras pa karta for respektive
omrade. For perioden 2023-2025 beddms planerna generellt vara sa pass oklara att de inte ar mogna
att redovisas pa vagnatsniva. Ambitionen &r att planerna for de senare aren successivt kommer att
fortydligas pa vagnatsniva via den arliga uppdateringen av implementeringsplanen.

3.1. Nationell implementeringsplan

Trafikverkets ambition ar att den successiva utbyggnadsplanen for BK4 ska bidra till att det statliga
véagnatet for BK4 utvecklas fran nuvarande ca 20 procent till att upp emot 40 procent ar upplatet for
BK4 vid slutet av ar 2025. Utvecklingen av vagnéatet kommer vara snabbare under de forsta tre aren.
Enligt planen kommer upp emot 33 procent av de statliga vagarna vara éppna fér BK4 redan vid slutet
av ar 2022. Anledningen till den snabba utvecklingen ar att det fortfarande finns en del vagar som kan
upplatas utan atgarder och att varje atgard ger relativt stor effekt pa storleken pa vagnatet.

Implementeringsplanen férvantas bidra till att dver 52 procent av det strategiska vagnatet for tung
trafik ar 6ppet for BK4 vid slutet av &r 2022 och att upp emot 60 procent ar dppet for BK4 vid slutet av
ar 2025. Det innebar att Trafikverket med den planerade implementeringen narmar sig malsattningen
med bérighetssatsningen i den nationella planen att 70- 80 procent av det strategiska vagnatet for
tung trafik ska vara 6ppet for BK4 ar 2029.

Trafikverket plan for implementeringen av BK4 illustreras i kartan i figur 1, dar nuvarande upplatande
och det framtida upplatandet fram till &r 2022 &r redovisadel. Det framgar av kartan att det finns en
del skillnader i implementeringstakten 6ver landet. Trafikverkets ambition &r att de skillnaderna ska
jamna ut sig med tiden och att hela landet ska kunna nyttja BK4 i sa stor utstrackning som mojligt.

Det finns en del utmaningar med den fortsatta implementeringen. Det galler exempelvis att det finns
ett stort antal broar som behéver atgardas utefter storre godsstrdk och ibland i komplexa trafikmiljoer
med mycket hogtrafikerade vagavsnitt. Trafikverket far strategiskt se 6ver hur dessa utmaningar ska
hanteras och i vissa fall kan 6ppnandet av vissa delar av vagnatet behdva koordineras med framtida
investeringsprojekt. Det innebar att vissa delar av vagnatet kommer att 6ppna fér BK4 senare éan andra
delar och det medfér att Trafikverket sannolikt kommer 6ppna 70-80 procent av det strategiska
véagnatet for tung trafik i alla delar av landet fram till &r 2029.

" De évergripande planerna fér en stérre implementering av BK4 i Skaraborg, Fyrbodal och Sjuhdrad under 2021-2022 inte dr med
pd kartan och att det finns osdkerheter fér J6nképings ldn under perioden.
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Figur 1. Nuvarande végnit fér BK4 och det vigndt som férvintas éppnas under aren 2020-2022.
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3.2. Region Nord

Trafikverkets region Nord innefattar geografiskt Norrbottens 1an och Vasterbottens lan. | regionen har
det vagnat som bedomts klara BK4 utan att det kravts négra atgarder dppnats for trafik under aren
2018-2019. De véagar som 6ppnats for BK4 ar huvudsakligen vagar med stabila vagkonstruktioner och
som &r en del av ett vagsystem dvs. inte enstaka dar av vagstrackor. Under 2019 har regionen
kompletterat det forsta utbyggnadssteget med att ppna fler anslutningar till viktiga malpunkter for
naringslivet. Vid arsskiftet 2019/2020 hade regionen upplatit strax under 50 procent av de viktigaste
vagarna for tung trafik, vilket for denna del av regionens vagnat motsvarar ca 32 procent av det statliga
vagnatet.

I regionen har i princip det vagnat som gar att 6ppna utan att det kravs nagra atgarder éppnats, och
den fortsatta 6ppningstakten kommer darfor att bli lagre. Den fortsatta upplatelsen for BK4 pa
regionens storre vagar begransas till stora delar av att det finns broar om inte klarar av BK4. Det finns
aven en hel del vagstréackor som begrénsas av att varken végar eller broar bedéms att klara BK4-laster
utan att de forst atgardas.

Strategin for den etappvisa utbyggnaden har varit att f& ut s& stor nytta som mojligt fér naringslivet av
ett fungerande transportsystem. Dialogen med néringslivet har varit och &r en mycket viktig del i
arbete med prioriteringar for utbyggnaden av BK4-véagnatet. Dialogerna har resulterat i en prioriterad
atgardslista for samtliga broar som inte klarar av BK4-laster i dagslaget. Det forekommer dven en stor
andel gransoéverskridande transporter i regionen. Forfrdgan om att kunna genomféra BK4-transporter
ar stort fran bade svenskt och finskt naringsliv, vilket ar viktigt att beakta i prioriteringen.

Andelen av vagnatet som kan dppnas for BK4 under perioden 2020-2021 ar relativt 1ag, vilket grundar
sig i att en stor del av vagnatet redan har 6ppnats. En del ar att broar som &r planerade att atgardas har
anslutande vagar som redan idag ar 6ppna for BK4, vilket gor att effekten pa vagnatslangden inte blir
sa stor.

Det nuvarande upplatandet och den planerade fortsatta arliga utbyggnaden de narmaste tre aren
redovisas pa kartan i figur 2. | kartan framgar det att planerna ar att upplata fler anslutningsvagar till
industrier i regionen under ar 2020. Den fortsatta planen ar att fardigstalla en Bro 6ver Kalix alv i
Kalix under ar 2021, vilket mgjliggor ett 6ppnande av E4 i sin helhet i regionen. Under 2022 planeras
ett storre vagnat kunna upplatas. Det &r ett flertal viktiga strackor for naringslivet dar bl.a. E12
kommer kunna 6ppnas i sin helhet, Holmsund-Norska gransen, dar viktiga vagar med kopplingar mot
industrikluster soderut ingar i denna etapp.

For perioden 2023-2025 kommer vagnatet utvecklats i takt med att forstarkningsatgarder kan
genomforas i infrastrukturen, exempelvis planeras det att kunna 6ppna delen av E45 mellan Dorotea-
Karesuando under perioden. De atgarder som inryms inom nuvarande planering for perioden 2020-
2025 forvantas resultera i att strax under 60 procent av de viktigaste vagarna for tung trafik kommer
att 6ppnas for BK4-transporter. Det motsvarar ca 40 procent av det statliga vagnétet i regionen.

Det rader en viss osakerhet kring den etappvisa utbyggnaden av BK4 i regionen. Den prisbild som
finns pa de broar som hittills har upphandlats har varit hogre an forvantat, vilket bland annat ar
orsakat av en begransad marknad. Detta kommer med stérsta sannolikhet medféra behov av
omprioriteringar for genomférandet av BK4-atgarder.
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3.3. Region Mitt

Trafikverkets region Mitt innefattar geografiskt Jamtlands lan, Vasternorrlands lan, Gavleborgs lan
och Dalarnas lan. Regionens fokus varit att anpassa och upplata ett tillrackligt stort transportsystem
for BK4 som mojligt. Upplatandet av vagnatet for BK4 har hittills framst skett pa vagar och broar som
redan klarar BK4 med inriktningen att vagnatet ska halla ihop i sin helhet.

I Region Mitt dppnades det forsta vagnéatet for BK4-tansporter i juli 2018. Vagnatet bestod till storsta
del av ett Kluster av vagar i Jamtlands 1an runt Ostersund samt i Gavleborgs lan runt Gavle med
anslutningar mot basindustrier i Dalarna. Férutom dessa éppnades dven ett mindre vagnat i Dalarna
och Vasternorrland i den forsta fasen. Under 2019 kompletterades vagnatet med ett stdrre dppnande i
Vasternorrlands lan samt Gavleborgs lan. Det var ocksa mojligt att 6ppna nagra kompletterande vagar
i Dalarnas lan och Jamtlands lan. Under aren 2018 och 2019 har regionen uppléatit ca 39 procent av det
statliga vagnétet, vilket for denna del av regionens vagnat motsvarar ca 47 procent av de viktigaste
vagarna for tung trafik.

Inriktningen for arbetet i regionen har bl.a. fokuserat pa att binda ihop de olika omradena med strak
mot kusten eftersom det ar i den riktningen som huvuddelen av godstransporterna ror sig da de storre
terminalerna samt massafabrikerna ar lokaliserade dar. Diskussioner gallande prioritering av atgarder
i infrastrukturen sker framst i region Mitts barighetsrad tillsammans med naringslivet, men aven i
lokala forum som Handelskammaren ansvarar for. | ett forsta skede har ett 20-tal av regionens broar
prioriterats och planerats in i verksamhetsplaneringen fram till &r 2025.

Det nuvarande upplatandet och den planerade fortsatta arliga utbyggnaden for tre &r framat redovisas
pa kartan i figur 3. | kartan framgar det att regionen endast planerar att genomféra mindre
kompletteringar under 2020. Regionen har dven tvingats klassificera ned nagra av de vagar som redan
har 6ppnats upp for BK4 till BK1 eftersom véagarna inte klarat den 6kade belastningen. Under 2020
kommer en del strdk mot region Nord 6ppnas upp for BK4. Det framgar pa kartan i figur 3 att
ambitionen ar att fler vdganknytningar mellan Vésterbotten och Vasternorrlands lan ska kunna
upplatas under &r 2022. Aven ett vagnéat i Harjedalen kommer att upplatas for BK4 under 2021, Det
vagnat som foreslas 6ppnas i Harjedalen under 2021 forutsatter att bron 6ver Ljusnan pa RV83/84 i
Ljusdal hinner atgéardas innan dess.

Under perioden 2023-2025 kommer ett fortsatt arbete pagé med att forstarka upp de broar som
prioriterats tillsammans med naringslivet. Det galler exempelvis strategiska broar sdsom bron pa
E45/RV70 i Mora samt dven bron pa E45 i Stromsund som ar planerade att atgardas under perioden.
Regionen har en fortsatt dialog tillsammans med barighetsraden om vilka ytterligare broar som ska
prioriteras framdver. De strategiska broarna kommer bidra till en betydande utveckling av det vagnat
som kan upplatas for BK4 under perioden 2023-2025.

Om planerna for perioden 2020-2025 kan genomforas forvantas det resultera i att dver 12 000 km av
vagnatet eller ca 64 procent av det statliga vagnatet i regionen kommer att vara 6ppna fér BK4 vid
slutet av &r 2025. Det motsvarar ca 75 procent av de viktigaste vdgarna for tung trafik i regionen.

Det finns en del osdkerheter som behdver véagas in i planeringsforutsattningarna vilka framférallt kan
paverka tidpunkten for det planerade upplatandet av de prioriterade broarna. En viktig faktor som kan
paverka tidplanen ar om det blir dyrare an forvantat att atgarda ett flertal broar. Det kan exempelvis
paverka nar i tid ett storre vagnat kan dppnas i de geografiska omraden som fortfarande har en lag
andel BK4- vagnat da det ar en del strategiska broar som behover atgardas dar.
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3.4. Region Stockholm

Trafikverkets region Stockholm innefattar geografiskt Stockholms 1an och Gotlands lan, vilket ar tva
lan med valdigt skiftande forutsattningar for implementeringen av BK4. Ansatsen har varit att jobba
mot att kunna upplata ett storre sammanhangande BK4-vagnat vid ett eller ett fatal tillfallen istallet
for att 6ppna enstaka strackor som i praktiken inte genererar nagon nytta for néaringslivet. Det har
gjorts i syfte att tillgangliggtra ett kapacitetsstarkt vagnat for olika delar av regionen. Denna inriktning
ar aven forankrad i det regionala barighetsradet. Vid arsskiftet 2019/2020 hade regionen upplatit tva
korta anslutningsstrackor for BK4 som &r kopplade mot region Ost, det &r totalt ca 16 kilometer pa vag
76 och vag 1111.

Stockholms lan karaktariseras av Saltsjo-Malarsnittet som delar upp lanet i tva halvor och endast med
ett fatal passager 6ver vattnet. Upplatande av stora delar av vagnatet i Stockholms lan ar problematiskt
pa grund av att ett antal broar maste atgardas utan att framkomligheten patagligt forsamras under
byggtiden. Ett flertal av broarna pa Europavagnatet ar gamla och det finns idag osékerheter om det ar
mojligt att upplata for BK4 utan forstarkningsatgarder. Ett antal av dessa broar ar viktiga for
genomfartstrafiken genom Stockholmsregionen och manga av dem kraver omfattande
forstarkningsarbeten innan de kan 6ppnas for BK4. Dessa forstarkningsarbeten skulle dessutom fa en
betydande trafikpaverkan, som genererar betydande samhallsekonomiska kostnader, vilket kraver
nogsam planering och ett varsamt genomférande.

I samband med att region Ost upplater ett vagnat for BK4 i Sormland och Uppland kommer ocksa ett
antal strak kunna upplatas i Stockholms lan som ansluter fran det vagnétet till logistikomraden i
Stockholms lan. | kartan 6ver Stockholms lan i figur 4 framgar det att det géller strackorna pa E4, E18
och E20 som regionen planerar att 6ppna for BK4 ar 2021. De bidrar bl.a. till att tillgangliggora
logistikomraden i Sodertélje, Nykvarn och i Bro kommun, samt till Igelsta kraftvarmeverk i Sodertalje.
Regionens plan &r att upplata strax over 7 mil vag for BK4 under ar 2021 for att utoka vagnéatet som
upplatits i Sormland och Uppland och darmed tillgangliggora logistikomraden och andra malpunkter i
Stockholms lan.

I den fortsatta inriktningen for utbyggnaden de kommande aren ingér att upplata ett vagnat for BK4-
transporter pa Gotland, samt att tillsammans med region Ost arbeta for att fa ett ssmmanhangande
kapacitetsstarkt vagnat i omradet. Det ar ocksa en av anledningarna till att region Stockholm och
region Ost har ett gemensamt barighetsrad sedan ett antal ar tillbaka.

I planen for de kommande aren ar ambitionen att kunna 6ppna ett sammanhangande vagnat pa
Gotland ar 2022. Det framgar av kartan i figur 5 att det i princip geografiskt tacker stérre delen av
Gotland och med kopplingar till industrier hamnar som har behov av ett BK4- vignét. Vagnatet som
forvantas att kunna 6ppnas for BK4 pa Gotland ar strax 6ver 300 kilometer stort. For aren 2023-2025
kommer smarre kompletteringar att genomforas och det kommer atgardas en del broar som inte ger
nagra direkta effekter under perioden 2020-2025 utan mer péa lang sikt. Det innebar att regionen
kommer att ha upplatit ca 10 procent av regionens statliga vagnat fram till &r 2025 om planerna
realiseras.

Den kritiska faktorn for en utbyggnad pa langre sikt i Stockholms lan ar att tillse att en rad broar
atgardas utan att framkomligheten patagligt forsamras. Forutsattningarna for att mojliggora
trafikering Over Saltsjo-Malarsnittet ar ocksa begransade till dess att antingen en omfattande
broinvestering i Solna ar genomford, alternativt tills Forbifart Stockholm ar 6ppnad for trafik. Varken
ett 6ppnande av férbifart Stockholm eller en broinvestering i Solna beddms méjliga att genomforas
innan ar 2029.
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3.5. Region Ost

Trafikverkets region Ost innefattar geografiskt Upplands l4n, Vastmanlands lan, Ostergétlands lan,
Sormlands 1an och Orebro 1an. Utgangspunkten for regionens arbete med de vigar som har upplatits
for BK4 har grundat sig i de strak som finns med i det strategiskt utpekade vagnatet for tunga
transporter. Regionen fokuserar arbetet pa att upplata de viktigaste vagarna for tung trafik som inte
har nagra barighetsbegransningar for BK4 i ett forsta skede. | princip har regionen dven arbetat
utifran att vagnatet ska vara ett sammanhangande vagsystem. Det finns dock nagra enskilda strak som
inte hanger samman med 6vrigt vagnat som 6ppnats for BK4 da bedomningen ar att dessa anda kan
nyttjas effektivt.

I regionen arbetar man med att 6ppna upp vagnatet for BK4 Ian for 1an. Anledningen &r att det kréavs
stora resurser for att ta fram de lansvisa barighetsforeskrifterna. Ar 2018 upplits endast enstaka
strackor i regionen med koppling mot region Mitt och region Syd. Under 2019 har ca 1250 kilometer
upplatits for BK4 i Vastmanlands 1an och Upplands lan. Det motsvarar totalt ca 8 procent av det
statliga vagnatet i regionen och upp emot 15 procent av det strategiskt utpekade vagnétet for tunga
transporter i regionen.

Underlag for prioritering av atgarder tas in fran naringslivet fran flera hall. Regionen har bl.a. ett
barighetsrad tillsammans med region Stockholm, Godstransportrad och andra intressenter fran
naringslivet som kommer med inspel som sedan ligger till grund for prioritering av atgarder och den
fortsatta utbyggnaden.

Den fortsatta strategin for att ppna upp vagnatet for BK4 ar att dppna upp ett sammanhangande
vagnat i Ostergotlands 1an, Orebro 1an och Sérmlands 1an under ar 2020. Vagnéatet som planeras att
upplata for BK4 i regionen redovisas i kartan i figur 6. Det ar sammanlagt ca 3500 kilometer vag som
ar planerat att 6ppnas for BK4 ar 2020 i dessa lan. Vidare kommer fortsatta kompletteringar och
upplatanden att genomforas i hela regionen under aren 2021-2022 allt eftersom atgéarder i
infrastrukturen blivit utforda. Det framgar av kartan att kompletteringarna under dessa tva ar ar
relativt stora och totalt ar det planerat att upplata 1800 kilometer vag for BK4 under den perioden.

Om planerna kan realiseras fullt ut s& kommer vagnatet for BK4 utvecklas snabbt. De narmaste tre
aren kommer det ga fran ca 8 procent av det statliga vagnatet till over 40 procent av det statliga
vagnatet vid utgdngen av ar 2022. Det vagnéatet motsvarar 6ver 70 procent av det strategiska vagnatet
for tung trafik i regionen.

Den fortsatta utvecklingen av vagnatet efter 2022 kommer inte att ga lika snabbt. | takt med att
planerade forstarkningsatgarder ger effekt forvantas ca 500 kilometer vag kunna 6ppnas for BK4
under perioden 2023-2025. Det finns broar pa det storre vagnatet som behdver atgardas som ligger pa
de mest trafikerade straken i mellersta Sverige, exempelvis broar pa E18, E20, E4, E22 samt nagra
storre riksvagar.

De framtida utmaningarna ligger bland annat i att ett antal broar behéver atgardas innan det blir
effekter pa vagnatet. Flera av broarna finns dven pa nationellt viktiga strak for godstrafiken i Sverige.
Det bidrar bade till utmaningar att atgarda dem men det finns dven utmaningar i planering och
genomfdrandet for att inte stdra trafiken allt for mycket. Det kommer dven behdva genomforas ett
stort antal barighetsutredningar pa delar av vagnatet och resultatet av det kommer paverka den
framtida utbyggnadstakten. Det har redan nu identifierats att ca ett 100 tal strackor pa de vagar som
varit aktuella for BK4 behover utredas mer innan det gar att upplata dem.
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3.6. Region Vast

Trafikverkets region Véast innefattar geografiskt Varmlands Lan, Véastra Gotalands 14n och Hallands
lan. I regionen har vagar fér BK4 hittills enbart 6ppnats i Varmlands lan. Varmland var ett av de lan
som var forst ut med att upplata delar av vagnatet for BK4. Bade Trafikverket och naringslivet har
jobbat aktivt med implementeringen av BK4 sedan manga ar tillbaka och var vél forberedda nar
utbyggnaden paborjades. Framdriften i regionens évriga omraden har varit langsammare. Ambitionen
ar att fa till en battre framdrift i de lanen, bland annat finns det nu barighetsgrupper etablerade i de
omrédena dar en dialog kan féras med naringslivet.

Det vagnat som upplatits for BK4 i Varmland ar till stor del vagar som inte kravt ndgra atgarder, det
vill sdga vagar som haft en sa pass hog standard sa att de redan har bedémts klara den 6kade
belastningen. P4 de strackor dar en upplatelse inte varit mojlig har begransningar funnits i form av
broar eller andra brister pa strackan. Totalt har strax ver 1200 kilometer statlig vag oppnats i
regionen fram till december ar 2019. Det motsvarar ca 6 procent av det statliga vagnatet i regionen och
ca 9 procent av det strategiska vagnatet for tung trafik i regionen.

I region Vast prioriteras den fortsatta etappvisa utbyggnaden i de omrdden som angransar mot Region
Syd, Region Ost och Region Mitt. Den huvudsakliga strategin &r att uppléta viagnatet for BK4 utifran
for att sedan arbeta sig in mot Goteborgsomradet. Strategin grundar sig i att skapa ett
sammanhangande strak och kopplingar 6ver till de angransade delarna av landet, men ocksa till stor
del pa att vagnatet i Goteborgsregionen ar komplext och kommer att krdva manga atgarder innan ett
Oppnande av BK4 kan mojliggoras.

I Region Vast skots det operativa arbetet med BK4 av sex olika arbetsgrupper dér det finns en
arbetsgrupp for varje atgardsomrade. Dessa grupper arbetar sedan september 2019 mer eller mindre
parallellt med att identifiera behov av atgéarder och peka ut potentiella BK4-strak i respektive lan.
Varje atgardsomrade i regionen har egna utvecklingsplaner for BK4 baserat pa den évergripande
strategin och de samordnas av en projektgrupp. De prioriterade stradken foér BK4 har tagits fram utifran
de behov som naringslivet angivit i de olika barighetsgrupperna men de baseras dven pa synpunkter
som spelats in i andra forum.

Den fortsatta utbyggnaden planeras att ske i Hallands lan déar ett antal viktiga strak for naringslivet
med kopplingar mot region Syd 6ppnas under ar 2020, vilket motsvarar ca 70 kilometer. Under aret
kommer dven betydande kompletteringar goras pa BK4-vagnétet i Varmland, dar ca 1000 kilometer ar
planerat att upplatas for BK4. Vilka vagar som ar planerade att upplatas under ar 2020 framgar av
kartan i figur 7.

Under ar 2021 ar planerna att kunna 6ppna ca 800 kilometer vag dar vagnatet till stor del aterfinns i
Skaraborg, Sjuharad och Fyrbodal. Vidare finns planer pa att komplettera det vagnéatet under ar 2022.
Véagnatet ar under fortsatt utredning och aterfinns darfor ej pa kartan. Totalt sett ar ambitionen att
kunna upplata ca 16 procent av de statliga vagarna i regionen fram till utgdngen av ar 2022, vilket
motsvarar ca 26 procent av det strategiska vagnatet for tung trafik i regionen.

Den stérsta utmaningen for ett upplatande av BK4 ar de barighetsutredningar som behover utforas for
de broar som &r lokaliserade inom regionen. Detta beror pd att det ar svart att forutse hur lang tid det
kan ta att f& dem genomférda och resultatet av dem kommer sannolikt att paverka utbyggnadstakten.
Vidare finns aven osakerhet gallande hur de geologiska forhallanden som géller for omradet med
lerjordar och skredrisk paverkar barigheten hos vagkonstruktionen, vilket kan fa inverkan pa den
fortsatta utbyggnaden. Regionen har dven mycket hogtrafikerade strak vilket behover beaktas och
hanteras om och nar eventuella atgarder ska genomforas.
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Figur 7. Nuvarande viégndit fér BK4 och drliga planer fér fortsatt utbyggnad i Region Vist.
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3.7. Region Syd

Trafikverkets region Syd innefattar geografiskt Jonkdping 1an, Kronoberg lan, Kalmar Ian, Blekinge
lan och Skane lan. Regionen har en stor geografisk utbredning och valdigt skiftande typ av
naringsgrenar med behov av BK4. Utdver en regional barighetsgruppering med framst deltagare fran
skogsbranschen har information om utbyggnaden och méjlighet till att ta in synpunkter forts genom
de tva Godstransportraden som finns i regionen. | samband med arbetet att ta fram ett forslag pa
vagnit i Skane samarbetade Trafikverket med Sveriges Akeriforetag for att fa in synpunkter fran
naringsliv och andra intressenter i lanet.

Under &r 2018 6ppnades initialt ett BK4-vagnét i region Syd i de sé kallade skogliga lanen, Kronobergs
lan och Kalmar lan. Infor 6ppnandet av BK4-vagnatet 2019 gjorde regionen en prioritering att utdka
det vagnatet och malpunkter utanfor Kronoberg och Kalmar. Det resulterade i att ett mer finmaskigt
vagnat 6ppnades for BK4 i Kronoberg och Kalmar och att vagar 6ppnades till malpunkter till delar av
Blekinge lan och Jonkopings lan. Vid upplatandet ar 2019 6ppnades aven ett par vaglankar in till
malpunkter i Skane lan. Regionen hade totalt sett 6ppnat ca 3900 kilometer for BK4 vid arsskiftet
2019/2020 vilket motsvarar ca 18 procent av regionens statliga vagnat. Det motsvarar ca 33 procent av
regionens strategiska vagnat for tung trafik.

Strategin har varit att arbeta med ett stegvis 6ppnande kopplat till regionens lan och planen ar att fa
ett mer sammanhallet vagnat i hela regionen med utvecklade kopplingar till Region Vast och Region
Ost under &ren 2023-2025. Utgangspunkten ar fortsatt att i ett forsta skede 6ppna upp ett vagnat som
inte kraver nagra atgarder pa broar eller vagkonstruktionerna. | nasta skede kommer vagnatet 6ppnas
upp successivt nar bristerna pa infrastrukturen har atgardats. 1 Region Syd finns ca 160 broar som inte
beddms klara BK4 kraven. Av dem har ca 20 prioriterats i ett forsta skede i barighetsplaneringen.
Dessa beddms bidra till att binda ihop och eller 6ppna upp viktiga vagar/omraden for naringslivet.

Det framgar av kartan i figur 8 att vagnatet for BK4 utvecklas betydligt mer under 2020 da ett vagnat i
Skane samt en lank in mot Region Vast genom Halland &r planerade att éppnas. Aren 2021-2022
kommer BK4-vagnatet i region Syd kompletteras i de lan dar ett vagnéat redan déppnats. Det kan ske
genom att exempelvis broar har forstarkts eller utretts och bedémts klara belastningen och som idag
laser vissa strackor eller lankar. Vagnatet som ar planerat att 6ppna for BK4 i Skane lan ar ca 1850
kilometer och de 6vriga kompletteringarna som kommer genomforas under aren 2021-2022 ar pa ca
80 kilometer totalt sett. Det innebar att regionen planerar att upplata strax under 2000 kilometer for
BK4 de narmaste tre aren.

Det finns dven ambitioner att kunna upplata ett storre vagnat i Jonkopings lan men det &r osakert nar i
tid det kan genomféras. Under perioden 2023-2025 kommer vagnatet kompletteras i hela Region i
takt med att tgarder pa vagar och broar gor att infrastrukturen starks upp.

Totalt sett ar bedomningen att det vagnat som kan upplatas under perioden 2020-2025 uppgar till ca
3100 kilometer. Regionen kommer da att ha totalt uppléatit ca 33 procent av det statliga vagnatet i
regionen fram till &r 2025, bedomningen ar att det vagnatet kommer motsvara strax éver 60 procent
av det strategiska vagnatet for tung trafik i regionen.

Det finns osékerheter for den etappvisa utbyggnadsplanen som &r beskriven ovan. Det &r bl.a. ett
flertal strackor som kommer krava nadgon form av barighetsutredning innan de kan upplatas. Om det
kommer kravas omfattande barighetsatgarder pa det aktuella vagnéatet innan det kan 6ppnas for BK4
kommer det sannolikt paverka takten for den planerade utbyggnaden.
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Figur 8. Nuvarande végndt fér BK4 och drliga planer fér fortsatt utbyggnad i Region Syd.

Sida 24 (28)



4 Samverkan med kommuner och andra vaghallare

Naéringslivet har i olika sammanhang de senaste aren lyft fram att det finns problem med att BK4-
transporter inte kan ta sig till sina start- och malpunkter vid industrier eller terminaler av olika slag da
inte de kommunala anslutningsvégarna ar dppna for BK4. Naringslivet lyfter fram att nyttorna med
BK4 inte kan realiseras fullt ut sa lange inte transporterna kan komma énda fram till eller dka fran sin
destination.

Det ar inte klarlagt varfor de kommunala vagarna inte har klassats om till BK4 och det kan sékert
variera 6ver landet. Det kan vara allt fran att infrastrukturen inte klarar den tkade belastningen och
behover forstarkas till brist pa kunskap och information om BK4. Naringslivet har inte framfort
samma problematik nar det galler det enskilda vagnatet som ocksa ar en viktig del av det totala BK4-
vagnatet dd manga skogliga transporter startar pa det enskilda vagnatet. Trafikverkets insatser som ar
genomforda i form av pilotstudier och information for att bidra till ett smidigt inférande av BK4 for
kommuner och andra vaghallare redovisas nedan.

4.1. Forutsattningar for implementering for 6vriga vaghallare

I rapporten "Fordjupade analyser av att tillata tyngre fordon pa det allménna vagnatet” redovisades
resultaten fran en 6vergripande pilotstudie géllande bristerna for att framféra BK4- fordon, dar ca 25
anslutningsvagar till storre hamnar, terminaler eller industrier. Syftet med piloten var att fa en
overgripande kunskap om bristerna pa de kommunala anslutningsvéagarna till stérre hamnar,
terminaler eller storre industrier pA kommunalt vagnat.

Resultaten fran pilotstudien visade att de kommunala anslutningsvdgarna generellt ar korta, upp till
ett par kilometer, och att majoriteten av anslutningsvagarna redan idag ar anpassade for tung trafik.
Resultaten indikerade &ven att det var en liten andel av de kommunala anslutningsvégarna som skulle
paverkas och behova forstarkas och de 6kade drift- och underhéllskostnaderna bedémdes generellt
vara sma. Inom ramen for pilotstudien identifierats att det fanns ett behov av att forstarka enskilda
broar pa de kommunala anslutningsvagarna.

Det ar viktigt att lyfta fram att de anslutningsvagar som ingick i pilotstudien var sddana som anslot till
centralt utpekade hamnar och terminaler utefter ett relativt hogtrafikerat vagnat. Situationen ser
sannolikt annorlunda ut for industrier och terminaler som ligger utefter ett lagre trafikerat vagnéat. Det
ar mojligt att det &r nagot langre anslutningsvagar med en mer varierad behovsbild. Lokalt kan
konsekvenserna for ekonomin bli stora for mindre kommuner om storre broar behéver forstarkas eller
byggas om. Det finns darfor ett behov av att identifiera vilka brister relaterat till BK4 som finns pa de
kommunala anslutningsvagarna pa en mer generell basis.

Det finns ca 40 000 mil enskild vag varav ca 7500 mil av dem har statsbidrag. Det finns stora
osakerheter nar det galler det tillstdndet pa det enskilda vagnatet men generellt finns sannolikt
liknande barighetsbehov som de lagtrafikerade delarna pa det statliga vagnatet. De broar som ligger pa
vagnatet som erhaller statligt bidrag har inspekterats och barighetsklassats. Enligt de uppgifter som
finns registrerade i Trafikverkets managementsystem for broar (BatMan) sa klarar totalt 2328 broar
BK4 av de totalt strax under 3800 inregistrerade broarna. Vilket innebar att det ar strax éver 60
procent av broarna pa det enskilda vagnatet med statsbhidrag som bedéms klara BK4.

En grov uppskattning av Trafikverket ar att kostnaden for att for att héja barigheten pa till BK4 kostar
i snitt ca 2,5 mkr per bro. P4 det enskilda statsbidragsvagnatet finns ca 3800 broar. Om 40 procent av
dessa broar behéver atgardas pa lang sikt for att na BK4 standard i hela landet, sa blir det ca 1500
broar som behover forstarkas pa det enskilda statsbidragsvagnatet. Med en uppskattad kostnad pa 2,5
mkr per bro s& hamnar vi pa 3 750 mkr kronor. Det ar en grov bedémning av behoven men det ger en
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fingervisning om att ett fullt utbyggt BK4 vagnat kommer att krava stora resurser aven till broar pa det
enskilda vagnatet.

4.2. Information till kommuner och andra vaghallare

Trafikverket har en I6pande samverkan med kommuner och andra vaghallare i olika forum och pa
olika nivaer nar det galler transportrelaterade fragor. En del av samverkan fors mer direkt mellan
berdrda aktorer pa regional/lokal niva och en del sker mer pa nationell niva. Den nationella
samverkan sker framst med kollektiva representanter for kommuner och andra vaghallare, exempelvis
Sveriges kommuner och regioner (SKR) och Riksférbundet for enskilda vagar (REV).

Trafikverket har samverkan med SKR och REV i olika sammanhang dar BK4 fragan ar en viktig punkt
pa agendan. Trafikverket och SKR har exempelvis tillsammans arbetat for att informera och sprida
kunskap till de kommunala vaghéallarna for att bidra till ett effektivare upplatande av BK4. Kunskaps-
och informationsmaterial som sarskilt riktats mot kommunala vaghallare har tagits fram och
distribuerats till kommunerna. Trafikverket har &ven bjudits in av SKR till konferenser och
natverksmdten med vag- och gatuchefer for att informera om inférande och sprida kunskap om BK4.

Den kanske viktigaste aspekten for en effektiv upplatelse av BK4 pa det kommunala vagnatet ar att
skapa goda forutsattningar for den regionala/lokala dialogen. Trafikverket bidrar till det arbetet pa en
mangd olika satt, bl.a. genom dialoger med néringsliv och kommuner i olika forum. | det fortsatta
arbetet med BK4 har det identifierats att det ar sarskilt viktigt att lyfta BK4 fragan som en strategisk
punkt pd agendan nar Trafikverket och kommunerna samhéllsplaneringsfragor.
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