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Sammanfattning

Regeringen har, genom regeringsbeslut 12020/00421/TP, givit Trafikverket i uppdrag
att redovisa status for objekt som ingér i regeringens beslut den 31 maj 2018 om
faststillelse av nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029. I uppdraget ingér att Trafikverket dels ska redovisa status for
objekt som ingar i regeringens tidigare beslut om byggstarter dels foresla objekt som
Trafikverket bor far byggstarta ar 1-3 (2021-2023) och vilket objekt som bor f&
forberedas for byggstart ar 4-6 (2024-2026). Objekt som ingér i regeringens beslut och
som har byggstartats eller bedoms byggstarta innan utgangen av 2020 omfattas inte av
kravet pa redovisning av status.

Det totala ekonomiska utrymmet for namngivna objekt for utveckling av
transportsystemet i nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2018-2029 antas uppga (i 16pande pris) for perioden 2021-2023 till 54 375
miljoner kronor och for perioden 2024-2026 till 58 052 miljoner kronor.

Planering for de objekt som ingick i regeringens tidigare beslut om byggstarter och som
annu inte byggstartat fortskrider enligt plan. Innan utgéngen av 2020 bedéms 19 objekt
ha byggstartat och ingar darfor inte i statusrapporteringen.

Arbetet fortloper for de objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om byggstarter ar
1-3 och som 4dnnu ej ar byggstartade eller bedoms byggstarta innan utgéngen av 2020.
Aven for de objekt som ingick i regeringens beslut om forberedelse for byggstart &r 4-6
men som inte uppfyller kraven for att lyftas till grupp 1-3 fortskrider arbetet enligt plan.

Trafikverket foreslar att nio objekt som inte ingick i byggstartsbeslut for ar 1-3 enligt
byggstartrapportering ir 2019 bor fa beslut om att f4 byggstartas under dren 2021-2023.
Ett objekt, Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer, ingar i
sverigeférhandlingen. Objekt Arstaberg-Flemingsberg, signaldtgirder optimering som
inte ingick i grupp 4-6 i tidigare rapportering foreslas till grupp 1-3 pga att objektet
behover genomforas fore ERTMS genomforande.

Vidare foreslar Trafikverket att fem objekt som inte ingick i byggstartsbeslutet for ar 4-6
enligt byggstartrapportering 2019 bor fa beslut om att fa forberedas for byggstart under
aren 2024-2026. I forslaget ingar objekt dar planeringen inte kommit s 1angt att de
uppfyller alla kriterier, men foreslés ingé for att alla forutsattningar ska kunna
klarldaggas och utredas.

Detaljerad information om respektive objekt finns i bilaga 1 och 2.

Trafikverket har dven valt att redovisa aktuellt 14ge for de namngivna reinvesteringarna
och de storsta underhallsatgéarderna.



1 Inledning

Regeringen har, genom regeringsbeslut 12020/00421/TP, givit Trafikverket i uppdrag
att redovisa status for objekt som ingdr i regeringens beslut den 31 maj 2018 om
faststillelse av nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029. I uppdraget ingér att Trafikverket dels ska redovisa status for
objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om byggstarter dels foresld objekt som
Trafikverket bor far byggstarta ar 1-3 (2021-2023) och vilket objekt som bor fa
forberedas for byggstart ar 4-6 (2024-2026).

Redovisningen omfattar forutom ovanstaende dven information om berdknade utgifter i
forhallande till den nationella planen och ekonomiskt utrymme. Anslagsniva for
perioden 2023 och framét dr indikativ och baseras pé fordelning av planeringsramar i
nationell infrastrukturplan 2018-2029. Status for namngivna reinvesteringar redovisas
ocksa.

I avsnitt 4 redovisas objekt som ingéar i regeringens tidigare beslut om byggstarter for ar
1-3. Dir framgar om objekten avviker fran nationell plan, planeringsliage, prognos for
laga kraft, kostnadsforandringar samt eventuell medfinansiering och forskottering. For
mer detaljerade uppgifter om respektive objekt hanvisas till bilaga 1. I bilaga 1 redovisas
bland annat kostnaderna i 16pande pris och omréknas till fast pris 2017-02 for
jamforelse mot plan. Med byggstart avses i det har sammanhanget den ekonomiska
byggstarten, det vill siga nér entreprenaden ar upphandlad och dirmed niar medlen ar
uppbundna. Den fysiska byggstarten, nar produktionen paborjas (det vill sdga i samband
med forsta spadtag) kan ske senare.

Vidare redovisas i avsnitt 5 objekt som ingar i regerings beslut om forberedelser for
byggstart for ren 4-6. Aven dir framgar om objekten avviker fran nationell plan,
planeringsldage, prognos for laga kraft, kostnadsférandringar samt eventuell
medfinansiering och forskottering. For mer detaljerade uppgifter om respektive objekt
hénvisas till bilaga 2. I bilaga 2 redovisas bland annat kostnader i 16pande pris och
omraknas till fast pris 2017-02 for jimforelse mot plan.

I avsnitt 6 redovisas objekt som Trafikverket foreslar bor fa byggstart inom &r 1-3 (2021-
2023). Information ges om planeringslige, kvalitetssdkring av
anldggningskostnadskalkyler, samlade effektbedomningar, eventuell medfinansiering
och forskottering samt jamforelse med nationell plan. For mer detaljerade uppgifter om
respektive objekt hanvisas till bilaga 1.

I avsnitt 7 redovisas objekt som Trafikverket foreslar bor fa forberedas for byggstart
inom ar 4-6 (2024-2026). Information ges om planeringsliage, kvalitetssakring av
anlaggningskostnadskalkyler, samlade effektbedomningar, eventuell medfinansiering
och forskottering samt jamforelse med nationell plan. For mer detaljerade uppgifter om
respektive objekt hanvisas till bilaga 2.

Pégaende objekt med statlig medfinansiering redovisas i avsnitt 8 och aktuellt lige for
de namngivna reinvesteringarna och de storsta underhéllsatgdrderna under
planperioden péa vig respektive jarnvag redovisas i avsnitt 9.



2 FoOrdelning av den ekonomiska ramen

Det totala ekonomiska utrymmet for namngivna objekt for utveckling av
transportsystemet i nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2018-2029 antas uppga (i lopande pris) for perioden 2021-2023 till 54 375
miljoner kronor och for perioden 2024-2026 till 58 052 miljoner kronor. Anslagsniva
2021 och 2022 baseras pa budgetpropositionen 2019/20:1 Anslagsniva for perioden
2023 och framét ar indikativ och baseras pa fordelning av planeringsramar i nationell
infrastrukturplan 2018-2029. Ramarna fordelas enligt Tabell 2.1 f6r perioden 2021-
2023 och Tabell 2.2 f6r perioden 2024-2026.

Tabell 2.1: Fordelning av det totala ekonomiska utrymmet avseende anslag for namngivna objekt under
perioden 2021-2023.

Lépande pris, mnkr Ar 2021-2023
Pagéende produktion, nationell plan? 38 343
Nystarter nationell plan 2021 - 2023 inkl. projektering 9027
Projektering for objekt med byggstart 2024 - 2026 3993
Projektering for objekt med byggstart efter 2026 3012
Total ekonomisk planeringsram 54 375

Tabell 2.2: Fordelning av det totala ekonomiska utrymmet avseende anslag for namngivna objekt under
perioden 2024-2026.

Lépande pris, mnkr Ar 2024-2026
Pagaende produktion exklusive byggstarter 2021-2023, nationell plan? 40 696
Pagaende objekt med byggstart 2021 - 2023 8 295
Nystarter nationell plan 2024 - 2026 inkl. projektering 7135
Projektering for objekt med byggstart efter 2026 1926
Total ekonomisk planeringsram 58 052

Detaljerad information for redovisade anslagsuppgifter for perioden 2021-2023 och
2024-2026 enligt Tabell 2.1 och Tabell 2.2 finns i bilaga 1 och 2. I Trafikverkets
investeringsplan och planeringssystem ingar posterna padgaende produktion och posten
projektering for objekt med byggstart efter 2026.

For investeringar av atgirder i transportsystemet sker finansieringen utéver anslag dven
via lan i Riksgildskontoret som ska dterbetalas med trangselskatt och brukaravgift samt
de tillskott som erhalls via medfinansiering. I Tabell 2.3 redovisas férdelningen av
anslag och 6vrig alternativ finansiering inklusive forskottering for finansieringen av
objekt med byggstart under period 2021-2023. I tabellen framgar dven fordelning av
finansieringen mellan objekt som ingar i regeringens beslut om byggstart ar 1-3 men
som inte ar byggstartade innan utgidngen av 2020 och de objekt som Trafikverket
foreslar bor fa byggstarta ar 1-3.

1 | de ekonomiska ramarna for pagdende objekt ingar dven objekt som ingick i regeringens beslut om byggstarter 2018-2020
och 2020-2022 och som har byggstartat innan utgdngen av ar 2020.

2| de ekonomiska ramarna for pag&ende objekt ingar aven objekt som ingick i regeringens beslut om byggstarter 2018-2020
och 2020-2022 och som har byggstartat innan utgdngen av &r 2020. P&dgdende objekt med byggstart 2021-2023 sérredovisas
i tabellen.



Tabell 2.3: Fordelning av anslag och 6vrig alternativ finansiering inklusive forskottering for objekt med bygg-

start 2021-2023.

N . Ar . Varav

Loépande pris, mnkr 2021-2023 enligt forslag
beslut

a) Anslag namngivna objekt (exkl. trangselskatt och TEN) 9 027 3872 5155
b) Medfinansiering genom bidrag frdn kommuner, landsting eller féretag 331 331
c) Forskottering
d) Tréngselskatt (anslag) 584 584
e) Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med trangselskatt
f) Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med brukaravgift
g) Anslag 6vrigt - samfinansiering 207 119 88
h) Extern del - finansiering som berér extern parts anlaggning 1852 1806 46
Totalt inklusive Ovrig alternativ finansiering och forskottering 12 001 6128 5873

I Tabell 2.4 redovisas fordelningen av anslag och 6vrig alternativ finansiering inklusive

forskottering for finansieringen for objekt med forberedelse for byggstart under period
2024-2026. Tabellen visar dven fordelning av finansieringen for objekt som ingar i
regeringens beslut om forberedelse for byggstart ar 4-6 och de objekt som Trafikverket

foreslar bor fa forberedas for byggstart ar 4-6.

Tabell 2.4: Férdelning av anslag och évrig alternativ finansiering inklusive forskottering for objekt som bor fa

forberedas for byggstart 2024-2026.

) . Ar __varay
Loépande pris, mnkr 2024-2026 enligt forslag
beslut
a) Anslag namngivna objekt (exKkl. trangselskatt och TEN) 7135 5390 1745
b) Medfinansiering genom bidrag frdn kommuner, landsting eller féretag 102 102
c) Forskottering
d) Trangselskatt (anslag) 373 373
e) Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med trangselskatt
f) Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med brukaravgift
g) Anslag 6vrigt - samfinansiering 8 8
h) Extern del - finansiering som berér extern parts anlaggning 46 46
Totalt inklusive dvrig alternativ finansiering och forskottering 7 664 5919 1745

P& Trafikverkets hemsida finns information om pigaende investeringsobjekt.

Informationen pa hemsidan &r i huvudsak inriktad pa att redovisa planeringslaget for

objekten, varfor kostnadsuppgifterna som finns dar inte alltid ar aktuella.



3 Utgangspunkter

Foreliggande rapport redovisar de objekt som Trafikverket foreslar bor fa beslut om
byggstart 2021-2023 (&r 1-3) respektive objekt som bor far fortsitta att forberedas for att
kunna byggstarta 2024-2026 (ar 4-6). Rapporten innehéiller aven en statusuppdatering
for de objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om byggstarter ar 1-3 och som inte
har byggstartat eller bedoms byggstarta innan utgéngen av 2020. Vidare redovisas
statusen for de objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om fortsatta forberedelse
for byggstart ar 4-6 men som inte 4r mogna for att foreslas byta byggstartsgrupp vid
denna rapportering.

Det gjordes en dndringen avseende tillampning av NNK virde i den senaste ASEK-
version (6.1) som borjade gilla 2018. Andringen innebir att NNK-idu anvinds istillet
for NNK-i. Det betyder att NNK-virdet for SEB:ar med berdakningsforutsiatining 2018
inte ar jamforbara med NNK-virdet som angetts i nationell trafikslagsévergripande plan
for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029.

Enligt Trafikverkets rutin for anlaggningskostnadskalkylering, kvalitetssidkras
kostnadsbedomningar genom att tva separata bedémningar gérs med hjalp av tva olika
metodiker. Underlagskalkylen dr en form av traditionell kalkyl, dir relativt detaljerade
kalkylposter kostnadsbedoms med 4-priser. Den andra metodiken som tillimpas &r
osdkerhetsanalys enligt successivprincipen, vilken bygger pa att en kompetent
analysgrupp bedomer kostnaden och dess osidkerhet via relativ fa och grova kalkylposter.
Kvalitetssiakringen genomfors vid ett antal tillfallen under planlaggningsprocessen,
vilket innebar att kostnadsbedémningarna forbéttras i takt med att kunskapen om
projektet och dess forutsattningar 6kar. For de atgarder som inte kraver vig- eller
jarnvagsplan ska kvalitetssdkring ha genomf6rts innan upphandling av entreprenad.
Kostnadsavvikelser jamfort med nationell plan kommenteras om avvikelsen Gverstiger
+/-10 %.

For att bedoma om ett objekts placering i en grupp bér fordndras har Trafikverket med
utgangspunkt i uppdragsdirektivet och det ekonomiska utrymmet f6r perioderna utgatt
fran nedanstéende prioriteringskriterier:

1. Objektens prioritet enligt nationell plan f6r transportsystemet (i vilken
objektens bidrag till transportpolitisk méluppfyllelse ingar)

2. Objektens uppfyllelse av kraven i regeringens uppdragsdirektiv for respektive
grupp

3. Objektens behov av samordning med andra objekt t ex utifran ett
trafikeringsperspektiv eller andra ldsningar till f6ljd av tecknade avtal med
extern part

Bland de objekt som ingick i regeringens beslut om forberedelse for byggstart ar 4-6 i
tidigare rapportering men som inte uppfyller kriterierna for att lyftas till grupp 1-3
fortskrider arbetet enligt plan. Planeringen har i ndgra fall kommit relativt langt och en
ny bedéomning om mojlig byggstart kommer att tas vid kommande ars
byggstartsrapporteringar.



4 Objekt som ingar i regeringens tidigare beslut
om byggstarter ar 1-3

I detta avsnitt redovisas objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om byggstarter ar
1-3 och som dnnu inte byggstartade eller bedoms byggstarta innan utgangen av ir 2020.
Hir redovisas dven en lista 6ver vilka objekt som har byggstartat eller bedoms
byggstarta innan ingingen av 2021 med stod av regeringens tidigare beslut om
byggstarter.

I Tabell 4.1 redovisas objekt som ingdr i regeringens tidigare beslut om byggstarter ar 1-3

och som dnnu ej ar byggstartade eller bedoms byggstarta innan utgingen av 2020. I
tabellen framgér planeringsliage och objektens framdrift jamfort med Nationell plan.
Observera att 4ven objekt som foreslogs byggstarta ar 1-3 i byggstartsrapport ar 2019

finns med i listan.

Jamfort med nationell plan avviker detta forslag avseende utgifter och genomférandetid.

Orsaken ar fordndrade forutsattningar som paverkar mojligheterna att genomfora olika

objekt

Tabell 4.1: Planeringslage och planerad byggstart jamfoért med nationellplan for objekt som ingér i regeringens
beslut om byggstarter ar 1-3 och inte byggstartade innan utgadngen av 2020. Objekt markerade med * ingick i
Sverigefdérhandlingens storstadséverenskommelse.

Laga kraft  Planerad
Objekt Planeringslage aktuell Byggstart

prognos Jmf NTP
Rv 25 Sjoatorp - Alvesta V (inkl trafikplats) Laga kraft Laga kraft Ser;?;ﬁ an
E10, Morjarv — Svartbyn Plan infér granskning 2021 Se?)?;ﬁ an
E10, Avvakko—Lappeasuando Plan infoér granskning 2021 Se?)?arﬁ an
E22 Trafikplats Ideon Overklagad 2020 Se?)?;ﬁ an
E22 Trafikplats Lund S Laga kraft Laga kraft If)rllggt
Barkarby bytespunkt med anslutning till Ingen vég- eller jvgsplan krévs Ej aktuellt Tidigare én
tunnelbana plan

. . N . Enligt

Rv 56 Katrineholm — Bie Faststallelsehandling 2020 plan
Véag 56 Bie- St Sundby (Alberga), Réta linjen Laga kraft Laga kraft i?ggt
E4 Siked-Gumboda motesseparering Plan infoér granskning 2020 Se?)?arﬁ an
Rv 56 Kvicksund-Vastjadra Laga kraft Laga kraft Se?)?;ﬁ an
Goteborg, Spa*rvag Norra Alvstranden, Ingen vég- eller jvgsplan kravs Ej aktuellt Senare an
centrala delen plan
Goéteborg, Linbanan Centrum* Ingen véag- eller jvgsplan kravs Ej aktuellt Se?)?;ﬁ an
Goteborg, Citybuss Backa-straket* Ingen véag- eller jvgsplan kréavs Ej aktuellt Seg?;ﬁ an
Géteborg, Citybuss Norra Alvstranden (vastra . . .. . Enligt
delen)* Ingen véag- eller jvgsplan kravs Ej aktuellt plan
Godsstralfet Jakobshyttan-Degeron, Plan infor granskning 2020 Tidigare &n
dubbelspar plan
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Laga kraft  Planerad
Objekt Planeringslage aktuell Byggstart
prognos Jmf NTP

Senare an

Elvag, pilotstracka Planlaggningsprocess pagar 2021 plan

Av de totalt sexton av regeringen beslutade men ej byggstartade objekt innan utgéngen
av 2020 ingick fyra stycken i den storstadsforhandling som Sverigeférhandlingen
genomforde. Av de resterande tolv objekten ar det ett objekt som inte fullt ut uppfyller
géllande krav for kvalitetssikring av anldggningskostnadskalkylerna.

o Elvig, pilotstrdacka: Statens finansiering fir uppga till hogst 50 procent av
kostnaden, dock till maximalt 300 miljoner kronor totalt. Val av stricka pagar
parallellt med initiering av projektering.

For objekt som ingér i storstadsforhandling 1amnas arligen (sista mars) separat rapport
per ramavtal till regeringen fran sekretariatet for uppfoljning av storstadsavtalen.
Beslutsunderlag for storstadsforhandling ar inte samlat hos Trafikverket. Det aligger
respektive trafikhuvudmannen att ansvara for att relevant underlag finns for objekten.

Av de objekt som ingick i regeringens beslut om byggstarter ar 1-3 enligt
byggstartsrapportering &r 2019 har nitton objekt byggstartat eller bedoms byggstarta
innan utgéngen ar 2020, se lista nedan. Information om pagaende investeringsobjekt
finns pa Trafikverkets hemsida. Atta objekt dr i jirnvigssystemet och elva i vigsystemet.
Fyra av objekten ingick i storstadsférhandlingen (markerade med *).

e Ny optoanliaggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnit inkl.
vagklassifiering

LTS; Hallsberg-Malmo/Goteborg, atgiarder for 1anga godstég
Angelholm-Maria, dubbelsparsutbyggnad (inkl. Romaresvig)
Lund (Hogevall)-Flackarp, fyrspar

Kontinentalbanan, miljoskademal

Laxa-Arvika, 6kad kapacitet

Godsstraket Dunsjé-Jakobshyttan, dubbelspar

Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linkoping, alt 2

Rv 25 Boasjon-Annerstad

E4 Salmis-Haparanda

E18 Danderyd-Arninge

E4/E20 Essingeleden-Sodra Lanken

E4 Djakneboda-Bygdea

E20 Vargarda-Vara

E20 Forbi Vargarda

Helsingborg, Kollektivtrafik*

Malmo cykelobjekt*

Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage)*

Goteborg cykelobjekt*

I Tabell 4.2 redovisas storre kostnadsforandringar (+10 %) i férhéllande till nationell
plan for objekt som ingér i tidigare regeringsbeslut om byggstart ar 1-3 och dnnu €j ar
byggstartade eller bedoms byggstarta innan utgéngen av 2020. Uppgifterna nedan ar i
miljoner kronor och totalkostnad brutto i fastpris 2017.
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Tabell 4.2: Storre kostnadsforandringar i forhallande till NTP for objekt som ingar i regerings beslut om

byggstarter ar 1-3.

Total
ostnar [0
enligt ktuell Objekt Kommentar
plan aktue
(mnkr) (mnkr)
Forandringar tillkommit efter genomgang och uppdatering av
ny kalkyl. Den nya kalkylen ar mer detaljerad med avseende
E4 Siked-Gumboda  pa riacken och rackestyp. Okade kostnader hanfors till bl.a.
176 286 e ) - - e e
motesseparering Okad kunskap om forutsattningar som framkommit i fortsatt
projektering, hogre standard pa bl.a. racken, hogre pris per
kvm fér konstbyggnader.
Ingen férandring sedan féregaende rapportering.
Vag 56 Bie- St . St o . . -
412 491 Sundby (Alberga), Foratr;drzd totdalkosénad i forhalll(ar:lijeI _t||| plan tlllllzogmg:( d
Rata linjen samband med uppdatering av kalkyl i senare skede. Okade
kostnader hanfors framst till &ndrad férutséattning for
vagbredd och skyddsatgarder.
Ingen férandring sedan féregaende rapportering.
Forandrad totalkostnad i forhallande till plan beror pa att
435 386 E10, Avvakko— ytterligare dialog genomférdes med berdrd sameby och
Lappeasuando beslut togs om att omarbeta viltstangsel och mittracke pa
vissa delar av strackan. Denna omarbetning bérjar nu bli
klar och ny kalkyl baserat p& den tas fram under varen
2020. Risk finns for ytterligare kostnadsokning.
Barkarby Ingen férandring sedan foregaende rapportering.
509 423 DYlespunkd med Genomgéng av detaler i tidigare kalkyl (GKI) och justering
9 av poster for bl.a. projektering och byggnadsverk resulterat i
tunnelbana - )
kostnadsminskning.
Godsstraket Ingen forandring sedan féregaende rapportering.
Jakobshyttan-
1200 829 Degeron, Enklare l6sningar i vissa fall, till exempel skérning istallet for
dubbelspéar tunnel. Aven riskmarginaler har minskat.

Bland de objekt som ingar i regeringens beslut om byggstarter ar 1-3 och som inte

byggstartas innan utgangen av 2020 finns tvd medfinansieringsobjekt, se Tabell 4.3.

Ingen av objekten har medfinansiering i grundutforande. For objekt E22 Trafikplats

Ideon finns ett medfinansieringsavtal tecknat med Lunds kommun. For objektet Elvag,

pilotstracka pagar val av stricka. Byggandet av pilotstrackan forutsatter medfinansiering

fran naringslivet. Statens finansiering far uppga till hogst 50 procent av kostnaden, dock

till maximalt 300 miljoner kronor.

Tabell 4.3: Objekt med medfinansiering férdelat pa grundutférande och tillagg (ingar i regeringens beslut om

byggstarter ar 1-3).

Loépande pris, mnkr

E22 Trafikplats Ideon

Elvag, pilotstracka

Total medfinansiering

Total ut foqrr:nnc?e Tillagg
37 37
300 300
337 337

For planperioden 2021-2023 ingér inte nigot objekt med byggstarter genom

forskottering.
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5 Objekt som ingar i regeringens beslut om
forberedelser for byggstart ar 4-6

I detta avsnitt redovisas objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om byggstarter ar
4-6. Det vill sdga objekt som fétt beslut om att fa fortsatta och utredas for att kunna
borja bygga inom &r 4-6.

Objekt som ingdr i regeringens tidigare beslut om férberedelser for byggstart ar 4-6
redovisas i Tabell 5.1. I tabellen framgéar planeringsstatus och objektens framdrift
jamfort med Nationell plan.

Tabell 5.1: Planeringslage for objekt som ingar i regeringens beslut om forberedelser for byggstart ar 4-6.

Laga kraft Planerad
Objekt Planeringslage aktuell Byggstart Jmf
prognos NTP
Inférande av FRMCS In_gen vag- eller jvgsplan Ej aktuellt Enligt
kravs plan
E45 Vattnas-Trunna Plan infér granskning 2021 Ser;zlaarﬁ an
Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet Ingen véag- eller jvgsplan . Senare an
- o Ej aktuellt
och kortare restid kravs plan
E4 Kongberget-Gnarp Plan infér granskning 2023 Ser;zlaarﬁ an
Rv 40 forbi Eksjo Plan infér granskning 2022 Ep?;'gt
i - . Enligt
E22 Gladhammar-Verkeback Plan infér granskning 2023 plan
Rv 25 Osterleden i Vaxjo Fslst_jst_allelsehandllng 2021 Senare an
paborjad plan
. ) Planlaggningsprocess Senare an
Malmoépendeln Lommabanan - etapp 2 paborjad 2024 plan
E22 Fjalkinge-Gualov Plan infér granskning 2021 Se?)?;?] an
E65 Svedala-Borringe Plan infér granskning 2022 Ser;ia;?‘ an
Hagalund, bangardsombyggnad Ingen vag- eller jvgsplan Ej aktuellt Senare an
kravs plan
E4/Lv 259 Tvéarforbindelse Sddertdrn Plan infér granskning 2022 Ser;ia;?‘ an
Vastra stambanan, Flemingsberg-Jarna,  Ingen véag- eller jvgsplan . Senare an
! x Ej aktuellt
upprustning tunnlar kravs plan
Farled Sodertalje-Landsort Farledsutredning pagar Ej aktuellt irllggt
E4/E20 Hallunda-Varby, Enliat
Kapacitetsforstarkning till féljd av Forbifart Plan infor beslut om BMP 2022 Iag
Stockholm P
Norrbotniabanan (Umed) Dava-Skellefted . . Enligt
ny jamvag Samradshandling 2022 plan
E20 Forbi Mariestad Samradshandling 2021 Ser;?;re] an
Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl Nykyrka) Plan infér granskning 2021 Ser;?;?\ an
E22 Forbi Soderkdping Plan infér granskning 2021 Ser;?;re] an
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For flera objekt i grupp &r 4-6 pagar genomgang och uppdatering av objektens
forutsiattningar och aktuella kostnadskalkyler och darmed kvalitetssakring av
kalkylsammanstillningarna. For denna grupp finns darfor osidkerheter i
kostnadsbedomningarna. Av totalt nitton objekt har sex objekt brister i
kalkylunderlagen och ett objekt beror storstadsférhandlingen. Tre objekt (se nedan)
kraver inte formell planldggning. De Gvriga tre objekten ar i tidigt skede av
planeringsprocessen vilket ar en orsak till att de endast har kalkyler i form av ULK
(underlagskalkyl) och GKI (grov kostnadsindikation).

e Inforande av FRMCS: Samma underlag (GKI) som lag till grund for
atgirdsplaneringen. Det rdder osidkerheter kring vissa tekniska 16sningar.

e Malmopendeln Lommabanan - etapp 2: Storstadsforhandling. Beslutsunderlag
for storstadsforhandling ar inte samlat hos Trafikverket. Det &ligger respektive
trafikhuvudmannen att ansvara for att relevant underlag finns for objekten.
Arligen (sista mars) limnas en separat rapport per ramavtal till regeringen fran
sekretariatet for uppfoljning av storstadsavtalen.

¢ Dalabanan, dtgarder for 6kad turtathet och kortare restid: Kraver inte formell
planlidggning. Underlagskalkyl (ULK) som kalkyltyp och skede &r
funktionsutredning (FU)

e Vistra stambanan, Flemingsberg-Jarna, upprustning tunnlar: Kraver inte
formell planldggning. Underlagskalkyl (ULK) som kalkyltyp och skede dr
funktionsutredning (FU)

e Hagalund, bangdrdsombyggnad: Kréaver inte formell planldggning. GKI som
kalkyltyp och FU som kalkylskede

e Farled Sodertilje-Landsort: GKI som kalkyltyp och AVS som kalkylskede

e E4/E20 Hallunda-Véarby, Kapacitetsforstarkning till f6ljd av Forbifart
Stockholm: GKI som kalkyltyp och AVS som kalkylskede

For de objekt som ingér i regeringens beslut om forberedelse infor byggstarter ingar sju
objekt med medfinansiering, se Tabell 5.2.

Tabell 5.2: Objekt med medfinansiering férdelat pa grundutférande och tillagg (ingar i regeringens beslut om
forberedelser infor byggstart ar 4-6).

Lépande pris, mnkr Total utfgrr:r?ddé Tillagg
Rv 40 forbi Eksjo 26 26
Rv 25 Osterleden i Vaxjo 98 98
Malmopendeln Lommabanan - etapp 2 60 60
Hagalund, bangardsombyggnad 2 2
Norrbotniabanan (Umed) Dava-Skellefted ny jarnvag 100 100
E20 Forbi Mariestad 24 8 16
E22 Forbi Soderkdping 44 44
Total medfinansiering 354 170 184

4 objekt har medfinansiering i grundutférande. Motivet for respektive objekt redovisas
nedan:

e Malmopendel Lommabanan — etapp 2: Medfinansieringssavtalet utformat i
enlighet med de avtal som tecknats i samband med sverigeférhandlingen.
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Motiveringen ar forbattrade regionala kollektivtrafik- och pendlingsmojligheter
ivastra Skane, utvecklingsmojlighet for godstrafiken, avlastning av det
nationella viag- och jirnvagsnitet, forutsattningar for ett mer miljéanpassat och
héllbart transportsystem och 6kad bostadsbebyggelse i stationsnira lanen samt
okad attraktivitet for orterna Alnarp och Fladie (t.ex. arbetstillfillen) i och med
mojligheter till nya stationer samt ett mer miljéoanpassat resande med
kollektivtrafik.

Hagalund, bangirdsombyggnad: Ett samverkansavtal som beror framtagande av
systemhandling. Parternas gemensamma mal &r bl.a. att skapa forutsiattningar
for att kunna styra nyttjande och kapacitetstilldelning sa att Hagalund kan
tillgodose behovet av trafiknara uppstillning for fjarr- och regionaltdg som
angor Stockholms Central och framja logistiken i underhéllsproduktionen for
dessa fordon.

Norrbotniabanan (Ume&) Déava-Skellefted ny jirnvag: EU finansiering for
upprattande av jarnvagsplaner pa strackan Ume&-Skellefted samt bygghandling
pa delstrackan. Utbetalning sker efter slutredovisning.

E20 Forbi Mariestad: Enligt avtal f6r E20:s fem etapper tillskjuter
medfinansidrerna 1 350 mnkr varav 470 mnkr avser grundutférande och 880
mnkr tilldgg (% fordelning for respektive etapp). Motiv for att bidra till
finansieringen &r att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet pa E20 samt att
starka den regionala utvecklingen.
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6 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar
2021-2023 (&r 1-3)

I detta avsnitt redovisas objekt som Trafikverket foreslar bor fa byggstart inom ar 1-3
det vill sdga ar 2021-2023.

Enligt regeringens direktiv ska de objekt som foreslas for byggstart 2021-2023 omfatta
objekt dar alla nodvandiga forberedelser dr genomforda och det i princip inte réder
négra osdkerheter kring att de kan paborjas och genomforas pa det sitt och till de
kostnader som ryms inom planeringsramen i den faststélla nationella planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 samt inom berérda berdknade
anslagsramar i budgetpropositionen. Den fysiska planeringen bor vara sa langt gdngen
att vag- och jarnvagsplaner vunnit lagakraft.

Under perioden 2021-2023 bedoms nio objekt, vara klara for byggstart (varav ett ar
statlig medfinansiering och berér Storstadsforhandling), se Tabell 6.1. Atta objekt byter
byggstartsperiod fran &r 4-6 och ett objekt, Arstaberg-Flemingsberg, signalatgirder
optimering, byter byggstartsperiod frén ar 7-12. Detta pa grund av att objektet bor
genomforas innan ERTMS-objektet.
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Tabell 6.1: Forslag pa objekt som bor fa byggstarta ar 1-3 (2021-2023).

med NTP framgar av bilaga 1.

Information om mélkonflikter och eventuellt &ndrad maluppfyllelse jamfort

. m 3
of w =3 =
k4 §E 8=z © 3 _ SE 2T % )
g Objekt - §-, g 2 g z 85 £ S z Ovriga kommentarer
s T &35 = 2 S 8 &
L — © o £ 0% x
) 3 =
[
o
Vag E22 Lésen-Jamjo 2020 Ja 0,92 936 Ja Ja FKS Planfaststalld. Planen &r dverklagad och skickad till
departementet 2019-05-28. Forvantad laga kraft under
varen/sommaren 2020.
vag EL6 Borlange-Djurds X Lagakraft Ja 1,66 1293 Ja Ja FKS Etapp 1 harlaga kraft. For etapp 2 och 3 pagar
planlaggning. | etapp 1 finns behov av att skydda vattentakt
i Borlange innan Trafikverket far forelaggande fran
kommunen.

Vag Rv 40 Nassjo-Eksjo 2020 Ja 2,82 1410 Ja Ja FKS Overklagansmdjlighet till den 18 april. Laga kraft senare

under aret.

Jvg  Alvsj6-Fridhemsplan, Ej aktuellt - - Statlig Storstadsférhandling. Arligen (sista mars) lamnas en
tunnelbana och nya medf. separat rapport per ramavtal till regeringen fran
stationer sekretariatet.

Vag E4/E20 Tomteboda- Ejaktuellt Ja 3,35 1318 Ja Ja FKS Samordnad med underhdllsdtgard ITS Essingeleden och
Bredang, ITS behover byggstarta 2021.

Jvg Arstaberg- Ejaktuellt Ja 1,06 353 Ja Ja FKS Atgarderna bér genomféras innan ERTMS-objektet.
Flemingsberg, Anpassning av ATC 2 infor inférande av ERTMS.
signalatgarder
optimering

Vag E18 Koping- 2020 Ja 4,04 6517 Ja Ja FKS Prognos Lagakraftvunnen plan hésten 2020
Vastjadra,
kapacitetsbrister

vag E45 Tosse-Amal 2020 Ja 1,41 472 Ja Ja FKS Ny laga kraft 202004 och med 6verklagan 202012.

Jvg ERTMS, ScanMed Ej aktuellt - - FKS Planerade atgarder for ERTMS baseras pa EU:s krav pa

etapp 1 inkl.
Katrineholm-Aby
(Korridor B)

nytt signalsystem p& TEN-T natet.

6.1 Planeringsstatus

Av de foreslagna objekten kraver fem stycken vag- eller jarnviagsplan varav ett objekt har
en vig- eller jarnviagsplan som vunnit laga kraft. Resterande planer bedoms alla vinna
laga kraft under 2020. Plan for E22 Losen-Jamjo ar i dagslaget 6verklagad. For fyra
objekt dr bedomningen att jarnvagsplan inte kravs for genomforandet eftersom de gors
inom ramen for befintlig anldggning. Ett av objekten avser statlig medfinansiering som
ingar i storstadsférhandling (Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer).

6.2 Kvalitetssakring av anlaggningskostnadskalkyler

I arets byggstartsrapportering har samtliga objekt foreslagna for byte till ar 1-3 och som

genomgatt planlaggningsprocess (fem stycken), godkdnda anldggningskostnadskalkyler.



For objekt Tomteboda-Bredang ITS ar SEB:en godkdand med kvarstaende brist. Skélet ar
att osdkerhetsanalys enligt Successivprincipen av anldggningskostnadskalkylen har
genomforts med en mindre analysgrupp dn vad gallande rutin féreskriver. Det finns en
val genomarbetat underlagskalkyl. Befintlig ITS-anlaggning har passerat sin tekniska
livslangd och det ar brist pa reservdelar, varfor det ar angeldget att objektet genomfors.

SEB for Arstaberg-Flemingsberg, signaldtgirder optimering ir SEB:en godkind med
kvarstdende brist. Skilet ar att underlagskalkyl avseende anldggningskostnaden enligt
gillande riktlinje saknas som underlag till SEB. Det finns en kalkyl i ett annat format
framtagen i samband med funktionsutredning som ersitter denna underlagskalkyl.
Osikerhetsanalys enligt successivprincipen har genomforts. Objektet kraver inte
jarnvéagsplan och kriaver darav en betydligt enklare planering jamfort med
planldggningsobjekten. Det ar angeliget att objektet fir beslut om byggstart (inom 1-3
r) d& atgirden ar en forutsatining for ERTMS.

Planerade atgiarder for ERTMS baseras pa EU:s krav p4 TEN-T néatet och kommer att
pagé under flera r. De samhallsekonomiska effekterna till f6ljd av inforande av ERTMS
har beskrivits i underlag till Nationell Plan 2018-29. Det ir ett totalt systemskifte dar ett
helt nytt signalsystem inf6rs och de olika utredningsalternativen bygger darfér pa hur
utrullningen genomfors tidsméssigt. Négra berdkningar av samhallsekonomi for de olika
delstriackorna i systemet ar inte relevant att gora da effekterna bygger pé att hela
systemet ska byggas ut och de dldre signalsystemen kan fasas ut.

Objekt Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer ingér i storstadsférhandling.
Arligen (sista mars) limnas en separat rapport per ramavtal till regeringen fran
sekretariatet for uppfoljning av storstadsavtalen. Beslutsunderlag for
storstadsforhandling ar inte samlat hos Trafikverket. Det aligger respektive
trafikhuvudmannen att ansvara for att relevant underlag finns for objekten.

6.3 Samlade effektbedomningar (SEB)

Av de nio objekt som foreslas fa byggstarta 2021-2023 har sju objekt samlade
effektbedomningar (SEB) varav samtliga dr baserade pa aktuella
berdkningsforutsittningar.

Tabell 6.2: Objekt som foreslas som nya i grupp 1-3 och saknar SEB.

Objekt Kommentar

Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana Beslutsunderlag for storstadsférhandling &r inte samlat hos

och nya stationer Trafikverket. Det dligger respektive trafikhuvudmannen att ansvara
for att relevant underlag finns for objekten.

ERTMS, ScanMed etapp 1 inkl. Inférande av ERTMS ar ett totalt systemskifte dar ett nytt

Katrineholm-Aby (Korridor B) signalsystem infors. Kraven och samhéllsekonomiska nyttan av

genomforandet &r beskrivet i underlag till Nationell Plan 2018-29.
Det &r inte relevant att ta fram SEB for enskilda delstrackor da
inférande bygger pa att hela signalsystemet uppgraderas och det
gamla systemet ska fasas ut

Nettonuviardeskvoten (NNK), som dr en berdkning pd hur mycket en investering ger
tillbaka per satsad krona, har berdknats for samtliga sju objekt. Objekten berdknas ha
positiva NNK-viarden vilket innebar att de uppskattas vara samhallsekonomiskt
I6nsamma enligt den kvantitativa samhallsekonomiska kalkylen. Darutéver bedoms
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samtliga objekt dven vara samhillsekonomiskt lonsamma nér de kvantitativt berdknade
nyttorna sammanvigs med de kvalitativt beskrivna nyttorna.

I bilaga 1 finns, utéver NNK, en redovisning av de respektive atgiardernas beriknade
nettonuvirde (NNV), ssmmanfattning av bidrag till de transportpolitiska mélen,
eventuella malkonflikter samt forandring av méluppfyllelse relativt motsvarande SEB
nér regeringen faststéllde nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

6.3.1 Bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Utover det 6vergripande maélet finns ett funktionsmaél som avser tillgdnglighet
och ett hinsynsmaél som avser sidkerhet, miljo och hilsa. Funktionsmalet och
héansynsmélet ska vara jambordiga.

I SEB:arna for respektive objekt gors en bedomning avseende objektens bidrag till
transportpolitisk maluppfyllelse relativt ett referensalternativ, vilket generellt sett
innebar ett hypotetiskt scenario dar atgarden inte utfors. Stallning tas till objektens
relativa bidrag till funktionsmalet genom att utviardera dess paverkan pa faktorer som
berér medborgares resor, niringslivets transporter, tillginglighet regionalt och mellan
lander, jaimstélldhet, funktionshindrade, barn & unga samt kollektivtrafik och géng &
cykel. Darutover tas stillning till objektens bidrag till hinsynsmaélet genom att utviardera
dess paverkan pa faktorer som beror klimat, hilsa, landskap och trafiksikerhet. I de
samlade effektbedomningarna gors 4ven en bedomning avseende eventuella
malkonflikter objekten ger upphov till.

Av de sju objekt som foreslas som nya i grupp 1-3 och har en SEB finns det for samtliga
fall malkonflikter mellan funktions- och hansynsmalet. Bland annat finns det f6r fem av
objekten malkonflikter i form av forbattrad framkomlighet pa bekostnad av dtminstone
ett hansynsmal (framf6rallt klimat- och barriareffekter). Darutéver finns det
malkonflikter med avseende pa delmélen inom hansyns- respektive funktionsmalet. For
en detaljerad redovisning av bidrag till funktionsmaélet och hinsynsmaélet samt
malkonflikter hdnvisas till bilaga 1 alternativt till SEB for respektive objekt.

6.3.1.1 Bidrag till funktionsmal tillganglighet

I SEB:arna gors, som ovannamnt, bedomningar avseende objektens bidrag till
transportpolitisk maluppfyllelse. Denna bedomning gors i den transportpolitiska
malanalysen dir funktions- och hinsynsmalet har brutits ner i tretton respektive
tjugonio delmél varav bedomning av objektens bidrag — som kan vara positivt, inget
eller negativt — till respektive delmal gors.

Delmalen vad giller funktionsmaélet kan grupperas i foljande kategorier: medborgarnas
resor, naringslivets transporter, tillginglighet regionalt och mellan lander, jamstalldhet,
funktionshindrade, barn & unga samt kollektivtrafik, gang och cykel. Nedanstaende
overgripande sammanstillning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse utgar fran
dessa grupperingar.

En 6verhdngande majoritet av objekten som féreslds som nya i grupp 1-3 bidrar positivt
till medborgarnas resor med avseende pa tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
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Detta genom bland annat forbattrad restidssdkerhet, 6kad robusthet samt battre vag-
och banutformning. Likasd bedoms majoriteten av objekten bidra positivt till
ndringslivets transporter med avseende pa tillforlitlighet och kvalitet. Inget objekt
bedoms bidra negativt till delmélen.

Flera av objekten bed6ms bidra positivt delmélen avseende tillgdnglighet regionalt och
mellan ldnder, di samtliga objekt bedoms Oka forutséattningar for pendling till foljd av
framforallt kortare restider. Aven tillginglighet till interregionala resmal forvintas
forbattras for drygt hilften av objekten. Inget objekt bedoms bidra negativt till delmélen
som beror tillgdnglighet regionalt och mellan lander.

Majoriteten av objekten bedoms inte utgora nagot bidrag till jamstdlldhet, vare sig
avseende invinares mojlighet att utforma sina liv eller dess paverkansmdgjligheter. Ett av
objekten bedoms bidra negativt till jimstilldhet med avseende pa mdjligheten att
utforma sina liv eftersom objekten i stor utstrackning gynnar biltrafikanter som i storre
utstrackning antas vara man.

Totalt fyra objekt bedéms bidra positivt till delmél avseende kollektivtrafiknitets
anvandbarhet for funktionshindrade. Orsaken ir att objekten kommer att ge upphov till
nya alternativt forbattrade tillganglighetsanpassade busshallplatser. Resterande objekt
beddms inte ge upphov till ndgot bidrag till delmélen.

Knappt hilften av objekten bedéms bidra positivt till Barn & Unga och deras mojlighet
att sjdlva pa ett sidkert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljéer. De
forbattrade forutsattningarna for barn och unga uppstar till f6ljd av bland annat
forbattrade gang- och cykelforbindelser. Inga av objekten bidrar negativt till delmalen.

Majoriteten av objekten forvintas ge ett positivt bidrag till forutsattningar for att vilja
kollektivtrafik, gang och cykel. Sett till andelen gang- och cykelresor av totalt antal
kortvaga resor bedoms ett objekt ha en negativ paverkan da objektet kan resultera i
inducerad véagtrafik. Sett till andelen kollektivtrafik av alla resor bedoms tva objekt bidra
negativt till delmélet.

En 6vergripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till funktionsmaélet

framgér av Tabell 6.3. For en detaljerad beskrivning hénvisas till de respektive objektens
SEB:ar.
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Tabell 6.4 Bidrag till funktionsmalet for objekt som foreslas som nya i grupp 1-3.

Transportpolitiska mal Bidrag till uppfyllelse

Medborgarnas resor Overhangande majoritet av objekten bidrar positivt till malen

Naringslivets transporter Overhangande majoritet av objekten bidrar positivt till malen

Tillgénglighet regionalt och Betydande andel av objekten bidrar positivt till malen. Inga objekt bidrar

mellan lander negativt till malen

Jamstalldhet Objekten bedoms i de flesta fall inte utgéra nagot betydande bidrag till
malen. Ett objekt bidrar negativt till ett av delméalen avseende
jamstalldhet

Funktionshindrade Drygt hélften av objekten bidrar positivt till mélet. Ovriga objekt utgér
inget bidrag

Barn & unga Knappt hélften av objekten bedéms utgéra ett positivt bidrag till malet.

Ovriga objekt utgér inget bidrag

Kollektivtrafik, gng och cykel Majoriteten av objekten forvantas utgora ett positivt bidrag

6.3.1.2 Bidrag till hansynsmalet for sakerhet, halsa och miljo

Som ovannamnt har hinsynsmaélet brutits ner i 29 delmal som ligger till grund for
SEB:ens transportpolitiska méalanalys med avseende pa hiansynsmélet.

Delmélen vad giller hinsynsmaélet kan grupperas i foljande kategorier: klimat,
manniskors hilsa, befolkning, luft, vatten, mark, landskap, biologiska méngfald, vaxtliv
samt djurliv och forn- och kulturlaimningar, annat kulturarv och bebyggelse.
Nedanstéende Gvergripande sammanstéllning av bidrag till transportpolitisk
maéluppfyllelse utgér frén de uppriknade grupperingarna. For mer information vad
giller objektens bidrag till varje delmél hdnvisas till objektens respektive SEB.

En betydande andel av objekten bidrar negativt till mélen avseende klimat. Vad géller
paverkan pa energianviandning vid byggande, drift och underhall bidrar samtliga objekt
negativt och vad giller bidrag till delméal om paverkan pa energianvindning per
fordonskilometer utgor samtliga objekt forutom ett negativt bidrag till delmélet.
Diaremot utgor en majoritet ett positivt bidrag till mal avseende paverkan pé totala
méangden fordonskilometrar for energiintensiva trafikslag.

Vad giller mdnniskors hdlsa bidrar majoriteten av objekten positivt till malen. Detta da
flertalet atgirder inkluderar bland annat bullerdtgiarder pa delar av strackor dar
riktviarden 6verskrids samt géng- och cykelvigar som bedoms ge upphov till 6kad fysisk
aktivitet i transportsystemet. I nagra enstaka fall bedoms objekten bidra negativt till
delmalen.

Aven foér mélen avseende befolkning bedoms majoriteten av objekten utgora ett positivt
bidrag da objekten bedoms forbéttra forutsattningar for barns, funktionshindrades och
dldres mojlighet att pa egenhand ta sig fram till sina mal samt till 6kad tillganglighet for
att med kollektivtrafik, till fots eller cykel ta sig till utbud och aktiviteter. Inga av
objekten bedoms bidra negativt till mélen.

Majoritet av objekten bedoms bidra negativt till ett av malen avseende luft. Vad giller
delmélet som avser transportsystemets totala emissioner av kviaveoxider och partiklar
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ger samtliga objekt forutom tvé ett negativt bidrag. For 6vriga delmal ger en majoritet av
objekten inget bidrag.

Samtliga objekt forutom tva bedoms bidra positivt till mél avseende vatten. Objekten
bedoms bidra till att kvaliteten pa vatten ur ett dricksvattenforsérjningsperspektiv hojs
till f6ljd av bland annat stiarkt skydd for narliggande vattentikter.

En 6vergripande majoritet av objekten ger inget bidrag till mél avseende mark. Enbart
ett objekt bidrar negativt till ett av delmélen som beror mark.

Samtliga objekt forutom tvd bedoms bidra negativt till mal avseende landskap.
Objektens betydelse for uppratthallande och utveckling av landskapets utméirkande
karaktar och kvaliteter ar negativt d4 flera av dessa atgiarder bland annat innefattar
breddning av vigar samt uppstéllning av bullerskydd. De Gvriga tva objekten utgdr inget
bidrag till mal avseende landskap.

Vad géller biologisk mangfald, vixtliv samt djurliv bedoms en betydande andel av
objekten utgora ett negativt bidrag. Detta giller sarskilt delméalen om betydelse for
barridrer och stérningar dar majoriteten av objekten har en negativ paverkan. Darutéver
utgor flera objekt inget bidrag till mélen.

Majoriteten av objekten utgor inget bidrag vad galler forn- och kulturldmningar, annat
kulturarv, bebyggelse. Undantag till detta dr delmélet betydelse for utradering dar
majoriteten av objekten utgor ett negativt bidrag.

Samtliga objekt bedoms bidra positivt till trafiksikerhet.

En 6vergripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till hAnsynsmalet

framgér av Tabell 6.5. For en detaljerad beskrivning hanvisas till de respektive
objektens SEB:ar.
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Tabell 6.6: Bidrag till hansynsmalet for objekt som foreslas som nya i grupp 1-3.

Transportpolitiska mal Bidrag till uppfyllelse

Klimat En betydande andel av objekten bedéms bidra negativt till malen
undantaget delmalet avseende paverkan pa totala mangden
fordonskilometrar for energiintensiva trafikslag dar majoriteten utgor ett
positivt bidrag

Méanniskors halsa Majoriteten av objekten bedéms bidra positivt till malen avseende
manniskors hélsa

Befolkning Majoriteten av objekten bedoéms bidra positivt till malen avseende
befolkning

Luft Majoriteten av objekten bedéms bidra negativt till delmalet som avser

transportsystemets totala emissioner av kvaveoxider och partiklar.

Vatten Samtliga objekt forutom tva bedoéms bidra positivt till mal avseende kvalitet
pa vatten ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark En 6vergripande majoritet av objekten bedéms inte utgéra nagot bidrag till
malen

Landskap Samtliga objekt forutom tva bedéms bidra negativt till malen avseende
landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv En betydande andel av objekten bedéms utgdra ett negativt bidrag

samt djurliv

Forn- och kulturlamningar, Majoriteten av objekten bedoms inte utgora nagot bidrag vad géaller méalen

annat kulturarv, bebyggelse

Trafiksékerhet Samtliga objekt beddms bidra positivt till trafikséakerhet

6.3.2 Forandrad maluppfyllelse i forhallande till nationell plan

I bilaga 1 finns det, som ovanndmnt, uppgifter om férandring av transportpolitisk
maéluppfyllelse relativt motsvarande SEB nir regeringen faststéllde nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 for respektive objekt. Uppgifterna ar baserade pa
jamforelser av bidrag till de transportpolitiska mélen i de aktuella SEB:arna och de
SEB:ar som lag till grund for Trafikverkets planforslag. For de objekt dar SEB inte har
uppdaterats eller inte ar aktuell har ingen jamforelse gjorts.

Av de totalt nio objekt som foreslas som nya i grupp 1-3 har denna jamforelse gjorts for
sju objekt. For tva av objekten finns ingen betydande férandring av bidrag till
transportpolitisk maluppfyllelse. Ett av objekten har forandringar enbart med avseende
pa bidrag till hinsynsmalet. Ovriga fyra objekt har forindringar i beddmning avseende
béade hiansyns- och funktionsmaélet. Férandringarna kan vara till f6ljd av
innehéllsforandringar men aven till f6ljd av tillkommande ny information och/eller
dndrad bedomning av bidrag till maluppfyllelse. Se bilaga 1 for detaljerad beskrivning av
samtliga forandringar av transportpolitisk maluppfyllelse.

6.4 Medfinansiering

Inga medfinansieringsobjekt ingar i forslag pa objekt som bor fa byggstarta ar 2021-
2023.

6.5 Forskottering

For planperioden 2021-2023 ingér inga objekt med byggstarter genom forskottering.
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6.6 Jamforelse med Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Jamfort med nationell plan avviker detta forslag avseende utgifter och genomférandetid.
Orsaken ar fordndrade forutsattningar som péverkar moéjligheterna att genomfora olika
objekt.

6.6.1 Avvikelse byggstarter

Tidigareldggning
Foljande objekt som ingick i grupp 2024-2029 i NTP foreslas for byggstart under
perioden 2021-2023 i denna rapportering;:

o [E16 Borlange-Djuras
e E4/E20 Tomteboda-Breding, ITS
e Arstaberg-Flemingsberg, signalitgirder optimering

Tidigarelaggningar hanfors till bl.a. samordning med andra objekt, trafikpaverkan och
koordinering under byggtiden.

Tidplan for 6vriga objekt i forslag till byggstart ar 2021-2023 6verensstimmer med
planperiod enligt regeringens beslut om faststillelse av nationell trafikslagsévergripande
plan for transportinfrastrukturen fér perioden 2018-2029.

6.6.2 Kostnadsmassiga avvikelser

Objekt som har storre kostnadsforandringar i forhallande till nationell plan presenteras i
Tabell 6.7.

Tabell 6.7: Objekt med stérre kostnadsforandringar i forhallande till NTP inom grupp ar 1-3 (forslag till
byggstart). Fastpris 201702.

Total
kostnad
enligt
plan
(mnkr)

Total
kostnad
aktuell
(mnkr)

Objekt Kommentar

Efterfoljande planeringsarbete och osékerhetsanalys
Arstaberg-Flemingsberg, har visat p& att utéver signalarbeten kréavs arbeten
132 250 signalatgarder med kanalisation, spar, kontaktledning och
optimering lagspanningsanlaggning. Dartill har det konstaterats
att omfattande bullerskyddsatgarder maste utforas.

Foregaende kalkyl byggde pa ombyggnation av E16 i
befintligt 1age. Denna kalkyl inkluderar en ny
lokalisering av etapp 2 och en nydragning genom
Djurmo och férskjutningen av ny E16 mot jarnvagen
for etapp 3. Denna kalkyl inkluderar &ven 80 km/h
genom Djurmo jamfért med tidigare 60 km/h. Utdkat
vattenskyddsomrade Lennheden under projekttiden
har &ven bidragit till hojda kostnader.

410 538 E16 Borlange-Djurds

E18 Koping-Vastjadra, Kostnadsokning pga. bl.a. bulleratgarder, mer

856 1061 kapacitetsbrister omfattande arkeologi och generella osékerheter.

Kostnadsminskning i férhallande till plan nar
oséakerheterna har minskat i takt med att projektet
257 217 E4/E?0 Tomteboda- narmar sig produktionsstart. Pilot- och teststrackorna
Bredéng, ITS - . ar h : -
genomfdérs och forutsattningarna for projektet blir
tydligare.
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Mindre kostnadsjusteringar har dven skett pa fler objekt efter genomgéng av ny
planeringsstatus dar mer detaljkunskap har tillkommit och kostnadskalkylerna
reviderats.
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7 Forslag till objekt som bor fa forberedas for
byggstart ar 4-6 (2024-2026)

I detta avsnitt redovisas objekt som Trafikverket foreslar bor fa forberedas for byggstart
ar 4-6 det vill sdga ar 2024-2026.

Enligt regeringens direktiv ska de objekt som foreslas fa forberedas for byggstart 2024-
2026 omfatta objekt dir regeringen inte tidigare har beslutat att de far forberedas for
byggstart ar 4-6. Forslaget ska omfatta objekt dar forberedelser géllande projektering
(inklusive bedomning av konsekvenser) och kostnadsberikningar ar ldngt gdngna och
eventuella alternativa finansieringslosningar ar utredda. Objekten ska med stor
sannolikhet kunna genomféras pa det sétt och till de kostnader som ryms inom
planeringsramen i den faststéllda nationella planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 samt inom berérda berdknade anslagsramar i budgetpropositionen.
Dock bor objekt kunna tillatas ingd i gruppen ar 4-6 dven om inte alla férutsattningar ar
helt klarlagda och utredda.

Trafikverket foreslar att fem objekt bor fa beslut om att fortsitta forberedas for byggstart
ar 2024-2026, se Tabell 7.1Fel! Hittar inte referenskiilla.. I forslaget ingar objekt
dir planeringen inte kommit sd langt att de uppfyller alla kriterier, men foreslas inga for
att alla férutsattningar ska kunna klarlaggas och utredas.

Tabell 7.1: Férslag pa objekt som bor fa fortsatta forberedas for att byggstarta aren 2024-2026.

=
~ m i ~ B
g 2e © 22 %_ £ S
S ; Planerings- 2% =  NNK- SR s = = Buri
% Objekt lige g’:; E idu NNV 25 g = z ; Ovriga kommentarer
& = c X =< © =
= -3 3 €2 3 x G
- o ® (L) =
@
m
Ostkustbanan, etapp . L L
Jvg  Gavle-Kringlan, Planinfor = 055 Ja <0 3831 Ja  Ja FKS Plomp |Okdliseringsaltematv vastar
. - granskning valt
kapacitetshojning
Plan infér Overklagan mycket trolig pga
Vag E45 Rengsjon-Alvros - 2021 Ja 4,47 1271 Ja Ja FKS Plgr negativ opinion pa delar av
granskning =
stréackan.
o Farleds- Farledsutredning klar. Projektet
Luled hamn . i ay
Sjofart e utredning - Ja 1,38 4580 Ja Ja FKS U ar godkant i mark och
kapacitetsatgard farled e
klar miljddomstolen
Vag  Rv56Sala-Heby2+1 YAl o000 sa 124 411 Ja  Ja FKS Plgr 2ststllelseprovning jan-okt
pagar 2020
Deletapp i system-SEB:en som
Godsstraket Hallsberg —  Plan infor ar gjord for hela strackan
Vg Asbro, dubbelspér granskning 2021 B 2 S FKS e "Godsstréket Hallsberg-Degeron,

dubbelspar”

3 Se bilaga 1 for begreppsforklaring.
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7.1 Planeringsstatus

For alla de fyra objekt som kraver viag- eller jairnvagsplan har planlaggningsprocessen
paborjats, se Tabell 7.1.

7.2 Kvalitetssakring av anlaggningskostnadskalkyler

Alla objekt som ingér i forslaget har kvalitetssikrade anlaggningskostnadskalkyler.

7.3 Samlade effektbedomningar (SEB)

Av de fem objekt som foreslés fa forberedas for byggstart ar 4-6 innehar samtliga objekt
en SEB. For Godsstaket Hallsberg-Asbro, dubbelspar har en SEB upprittats utan
samhaillsekonomisk kalkyl (SEK) vilket innebar att det bl.a. inte har rdknats fram négon
NNK. For ovriga fyra objekt har en SEK upprittats baserat pa de senaste
berdkningsforutsattningarna.

Av de objekt som innehar en uppriattad SEB med SEK sa visar tre objekt pa en positiv
NNK medan ett objekt har en negativ NNK. For objektet Ostkustbanan, etapp Gavle-
Kringlan, kapacitetshojning visar negativ NNK, dvs att objektet dr samhéllsekonomiskt
olonsamt enligt den kvantitativa samhéllsekonomiska kalkylen och kvalitativt beskrivna
nyttorna bedoms inte de vara tillrackligt stora for att viga upp den negativa kvoten.

7.3.1 Bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av transportpolitisk maluppfyllelse for objekt som foreslds som nya i
grupp 4-6 har gjorts pa samma sétt som for féreslagna objekt ar 1-3. Delmaélen f6r
funktions- respektive hinsynsmalet i nedanstdende beskrivning har grupperats pa
samma sitt som for objekten som foreslds som nya i grupp 1-3.

Samtliga objekt som foreslas som nya i grupp 4-6 visar pa malkonflikter. Samtliga objekt
visar bland annat pa malkonflikter i form av forbattrad tillforlitlighet/kvalitet pa
naringslivets transporter och atminstone ett hinsynsmal. I samtliga fall ar detta pa
bekostnad av bl.a. delmél avseende biologisk méangfald, vixtliv samt djurliv. For
samtliga objekt finns &ven malkonflikter mellan delmal inom hiansynsmalet. I manga fall
mellan dtminstone ett delmal avseende klimat och ett annat hansynsmal. For en
detaljerad redovisning av malkonflikter hanvisas lasaren till bilaga 2 samt SEB for
respektive objekt.

7.3.1.1 Bidrag till funktionsmal tillganglighet

Av de fem objekt som foreslds som nya i grupp 4-6 bedoms fyra bidra positivt till
delmélen vad géller medborgarnas resor. Ett objekt bedoms inte utgora nagot bidrag till
delmaélen. Vad giller ndringslivets transporter bedoms diremot samtliga objekt bidra
positivt till malen genom att forbattra tillforlitligheten samt kvaliteten.

En betydande andel av objekten bedoms inte utgora nagot bidrag till delmélen avseende
tillgdnglighet regionalt och mellan linder. Ett undantag till detta ar delmaélet pendling
dar tre av objekten bedoms bidra positivt till delmélet. Inga objekt bedéms bidra
negativt till delmalen avseende tillginglighet regionalt och mellan ldnder.



Vad giller jamstdlldhet bedoms majoriteten av objekten inte utgora nagot bidrag. Vad
giller delmalet lika mgjlighet att utforma sina liv bedéms ett objekt utgora ett negativt
bidrag.

Samtliga objekt bedoms inte utgora nagot bidrag till delmal avseende
kollektivtrafiknitets anvandbarhet for funktionshindrade. Daremot bedoms en dryg
majoritet av objekten bidra positivt till barn & unga och deras mojlighet att sjalva pa ett
sdkert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer. Inget objekt bedoms
bidra negativt till mélet.

Tre av objekten bedoms inte utgora nagot bidrag till delmalen avseende kollektivtrafik,
gdng & cykel. Resterande tva objekt bedoms bidra positivt till mélen.

En 6vergripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till funktionsmalet
framgar av Tabell 7.2. For en detaljerad beskrivning hanvisas lasare till de respektive
objektens SEB:ar.

Tabell 7.2: Overgripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till funktionsmalet.

Transportpolitiska mal Bidrag till uppfyllelse

Medborgarnas resor Samtliga objekt forutom ett beddéms bidra positivt
till malen

Naringslivets transporter Samtliga objekt bedoms bidra positivt till malen

Tillganglighet regionalt och mellan lander Betydande andel av objekten beddms inte utgéra
nagot bidrag till malen

Jamstalldhet Majoriteten av objekten bedéms inte utgéra nagot
bidrag till malen

Funktionshindrade Samtliga objekt beddéms inte utgdra nagot bidrag
till malet

Barn & unga Majoritet av objekten beddéms bidra positivt till
malet

Kollektivtrafik, gng och cykel Majoritet av objekten bedoms inte utgéra nagot

bidrag till malen

7.3.1.2 Bidrag till hansynsmalet for sakerhet, halsa och miljo

Vad géller delmalen avseende klimat sd bedoms tre av objekten bidra positivt till delmél
avseende péaverkan pa — totala — mangden fordonskilometrar med energiintensiva
trafikslag. Ovriga tva objekt bedoms inte utgora nagot bidrag. Tva objekt bidrar positivt
till delmal avseende paverkan pé energianviandning per fordonskilometer medan tvé
objekt inte utgor nigot bidrag.

Vad géller mdnniskors hdlsa s& bedoms majoriteten av objekten inte utgora nagot
bidrag till mélen undantaget delmél avseende antalet personer exponerade for
bullernivéer hogre dn riktvardena dir tre av objekten utgor ett positivt bidrag.

En betydande andel av objekten bedoms inte utgora nagot bidrag till delméalen avseende
befolkning. Tva av objekten utgor inget bidrag till barns, funktionshindrades och dldres
mojligheter att pa egen hand ta sig fram till sina mél medan fyra av objekten utgor inget
bidrag vad géller delmal avseende tillgangligheten med kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter.
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Majoriteten av objekten bedoms inte heller utgéra nigot bidrag vad géiller malen
avseende luft. Ett undantag fran detta dr dock delmalet avseende transportsystemets
totala emissioner av kviaveoxer och partiklar dar samtliga objekt forutom ett bedoms
utgora ett positivt bidrag till delmalen.

Samtliga objekt forutom ett bedoms inte utgora nigot bidrag till delmal avseende
vatten.

En 6verhidngande majoritet av objekten bedoms inte utgora nagot bidrag till delmélen
vad géller mark.

Samtliga objekt forutom ett bedoms utgora ett negativt bidrag till delmél avseende
landskap.

Majoriteten av objekten bedoms dessutom utgora ett negativt bidrag till delmélen
avseende biologisk mangfald, vixtliv samt djurliv.

En majoritet av objekten bedoms inte utgoéra nagot bidrag till delmélen avseende forn-
och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse.

Samtliga objekt bedoms bidra positivt till trafiksdkerhet.

En 6vergripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till hdnsynsmalet
framgar av Tabell 7.3. For en detaljerad beskrivning hinvisas till de respektive objektens
SEB:ar.

Tabell 7.3: Overgripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till hansynsmalet.

Transportpolitiska mal Bidrag till uppfyllelse

Klimat En betydande andel av objekten bedéms bidra
positivt till malen

Manniskors halsa Majoriteten av objekten bedéms inte utgdra nagot
bidrag till malen avseende manniskors halsa

Befolkning En betydande andel av objekten beddms inte bidra
till malen

Luft Majoriteten av objekten bedéms inte bidra till malen

Vatten Samtliga objekt forutom ett beddéms inte utgora
nagot bidrag till delmal avseende vatten

Mark En 6vergripande majoritet av objekten beddms inte
utgdra nagot bidrag till malen

Landskap Samtliga objekt féorutom ett beddms bidra negativt
till malen avseende landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv Majoriteten objekten beddéms utgdra ett negativt
bidrag till malen

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, Majoriteten av objekten bedéms inte utgdra nagot

bebyggelse bidrag till malen

Trafiksékerhet Samtliga objekt bedéms bidra positivt till
trafiksdkerhet

7.3.2 Forandrad maluppfyllelse i forhallande till nationell plan

For ett av de fem objekten som foreslds som nya i grupp 4-6 finns ingen betydande
forandring av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse. Ett av objekten har enbart en
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forandring avseende bidrag till hinsynsmélet. Ovriga tre objekt har forindringar i
beddmning avseende bade hansyns- och funktionsmaélet. Fordndringarna kan vara till
f6ljd av innehéllsforandringar men &ven till f61jd av tillkommande ny information
och/eller andrad bedomning av bidrag till maluppfyllelse. Se bilaga 2 for detaljerad
beskrivning av samtliga forandringar av transportpolitisk maluppfyllelse.

7.4 Medfinansiering

For de objekt som Trafikverket foreslar for forberedelser infor byggstart 4r 2024-2026
ingar ett objekt med medfinansiering, Objektet har inte medfinansiering av
grundutforande, se Tabell 7.4.

Tabell 7.4: Objekt med medfinansiering férdelat pa grundutférande och tillagg (forslag till forberedelser infor
byggstart ar 4-6).

. . Grund- —_
Lépande pris, mnkr Total utfrande Tillagg
Luled hamn kapacitetsatgard farled 14 14
Total medfinansiering 14 0 14

7.5 Jamforelse med Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Jamfort med nationell plan avviker detta forslag avseende byggstarter och konstnader.

7.5.1 Avvikelse byggstarter

Tidplan for objekt som foreslar bor fa forberedas for byggstart ar 2024-2026
overensstimmer med planperiod 2024-2029 (ar 7-12) enligt regeringens beslut om
faststéllelse av nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029.

7.5.2 Kostnadsmassiga avvikelser

Objekt som har storre kostnadsférandringar i forhallande till nationell plan presenteras i
Tabell 7.5.

Tabell 7.5: Objekt med stérre kostnadsforandringar i forhallande till NTP inom grupp ar 4-6. Fastpris 201702.

Total

Total
kostnad kostnad
Slrglngt aktuell Objekt Kommentar
(mnkr) (mnkr)
126 232 Rv 56 Sala - Heby 2+1 Forandringar beror framst pa tillkommande GC-vag

utmed strackan, planskildhet fér GC och storre
omfattning av racken och viltstangsel.

Mindre kostnadsjusteringar har dven skett pa fler objekt efter genomgéng av ny
planeringsstatus dar mer detaljkunskap har tillkommit och kostnadskalkylerna
reviderats.

Objekten i grupp ar 4-6 ar i tidigt sked i planeringen och allt eftersom kunskapen 6kar

om objekten och uppdateringar av kostnadskalkylerna genomfors kommer kostnaderna
for en del av objekten att justeras. For flera objekt i gruppen pagar genomgéng och
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uppdatering av objektens forutsattningar och aktuella kostnadskalkyler och ddrmed
kvalitetssidkring av kalkylsammanstéllningar.
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8 Pagaende objekt med statlig medfinansiering

I Tabell 8.1 redovisas utgifter for den statliga medfinansiering som har planerat
genomforande under perioderna 2021-2023 och 2024-2026. I tabellen redovisas
respektive periods totala utgifter for de pagéende objekt med statlig medfinansiering

som inte ingér i Bilaga 1 och Bilaga 2.

Tabell 8.1: Pagaende objekt med statlig medfinansiering.

Loépande pris (mnkr)

Objekt 20212055 2004 056
Sundsvall, resecentrum, statlig medfinansiering 20 0
Statlig medfinansiering till regionala sparfordon 0 386
Alvik-Ulvsunda-Solna station, snabbsparvag (statlig medfinansiering) 0 285
Tvéarsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig medfinansiering) 0 415
Roslagsbanan, dubbelspér etapp 1+2 (statlig medfinsiering) 161 200
Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig medfinansiering) 5022 4146
Sodertélje Sluss, Malaren 863 0
Hagalund, tunnelbanestation 60 0
Stockholm, cykelobjekt 17 54
Goteborg cykelobjekt 27 30
Malm@, Stadsbusslinje (EL-MEX-och EL-bussar) 475 578
Malmo cykelobjekt 36 78
Helsingborg, Kollektivtrafik 59 63
Helsingborg cykelobjekt 27 14
Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage) 7 39
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9 Namngivna reinvesteringar

I nationell plan f6r transportsystemet 2018-2029 redovisas de storsta reinvesteringarna
och de storsta underhallsatgérderna under planperioden pa vag respektive jarnvig. I
Tabell 9.1 och Tabell 9.2 redovisas aktuellt lage for atgiarderna. Flertalet av dtgarderna

foljer planen.

Tabell 9.1: Stérre namngivna reinvesteringar pa jarnvag. Observera att tabellen fortsatter pa nasta sida.

8
S @ o S Kostnad
Jamva R Ao § § § E»_;! Kommentar angaende innehall och plan- Kostnad
arnvagsstrak Atgérd b <« < oo lanerinasla prognos Kommentar kostnad
= &8 & =% planeringslage underlag (Mnkr)
N & e (Mnkr)
s
o
Godsstraket Hallsberg-Orebro- X  2024- AKJ 2024, produktion 2026- 270-330 300 Senarelagd (Bromsad
genom Frovi, 2025 2028. Ser 6ver samordning sept 2019)
Bergslagen kontaktledning med andra atgarder Frovi. Nytt
namn Hallsberg-Orebro-Frovi
Kontaktledningsupprustning +
FO
Kinnekullebanan Mariestad- X 2027 | Utredning Forarbeten planerat 475-580 589 Osékerhet férorenade
Hakanstorp, spar 2025-2026 massor. Ej
kvalitetssakrad prognos
av utforare.
Goteborg Savenas X X X 2018 Stlv-byte pagart.o.m 2022, 1 900- 2102  Osakerheter finns
rangerbangard Byggnationen (sparbytet och 2 300 fortfarande kring
kontaktledning) &r planerat omfattning och
2024-2026 utférande, utredning
pagar. Finansieras
delvis av "Langre,
tyngre och storre tag.
Beloppet i kostnad
prognos avser B43.
Fryksdalsbanan  Sunne-Torsby, spar X 2023 | Forarbete planerat 2023 240-290 281  Osakerhet fororenade
massor.
Fryksdalsbanan  Kil-Rottneros, spar X 2024 Forarbeten planerat 2025 205-250 252  Osékerhet férorenade
massor.
Kust till Hillared-Hestra, spar X 2026 | Senarelagd till 2026 for att 230-280 321  Okad prognos for att
kustbanan inrymma Dalabanan och inkludera vaxelbyten.
Savenas, forarbeten planerat
2025
Malmbanan Gallivare-Kiruna C, X 2017 Pagar som planerat och 320-395 280  Minskad kostnad for
kontaktledning planeras fardigstallas 2020 produktion, effektivare
utforande an planerat
forkortade
produktionstiden per
enhet. Total budget inkl
utfall frdn 2016 och
framat: 298 mnkr
Malmbanan Ljusa-Harrtrask, spar X 2026 @ Produktion senarelagd till 2026- = 330-400 1050 Okad omfattning till ett

2029 for att inrymma
Dalabanan och Savenas

sparbyte, 1g tidigare
som ett ralsbyte. Med
ett utdkat
ralsbearbetnings-
program samt fortsatta
ralsbyten kan vi skjuta
denna atgard utan
trafikal paverkan, utifran
dagens analysdata.
Hansyn taget till
trafikupplagg pa 32,5
ton.
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Kostnad

E
S 8 8 3 é Kostnad
o o o (=] 3 H 3
Jarmnvagsstrak Atgird 3 2 g %-5 Kommentar angaende innehall och plan- prognos Kommentar kostnad
c 8 & =% planeringslage underlag (Mnkr)
N & « e (Mnkr)
)
o
Markarydsbanan Eldsberga- X X 2023 Osakert da denna banan ar 245-300 288
Hassleholm, omledningsbana foér S
kontaktledning Stambanan och atgarden
krockar med upprustningen
kontaktledningsupprustning
Almhult-Hassleholm
Ostkustbanan Géavle-Aange, spér X 2020 Tidigarelagd pa grund av 385-470 510 Okade kostnader pga
snabbare tillstindsférsamring. héga anbud.
Bygghandlingsskedet inlett.
Produktion 2020-2021.
Sala-Oxel6sund  Flens dvre- X 2019 Forarbeten utférda 2018 och 265-325 350 Utokade kostnader for
Eskilstuna, spar produktion 2019, efterarbeten att aven inkludera
2020, avvattningsatgarder ingar vaxelbyten
i projektet.
Stockholm Getingmidjan X X Pagar 1 900- 2124  utfall fére 2018 ingar
2100 inte
Sodra Almhult-Hassleholm,  x  x 2021 Projektet far inte de tider som 320-390 382  Okad prognos da
stambanan kontaktledning kravs for att utfora atgarden produktionen férdelats
enligt plan, produktion férlangs ut pa fler ar samt
darfér med tva ar, produktion utdkning av
2021-2025 omfattningen.
Viskadalsbanan Boras-Varberg, spar X X 2021  Forarbete planerat 2020, 670-830 1108 Hogt anbud for
och kontaktledning produktion startar 2021. Ute pa bygghandling samt att
upphandling av produktion broatgarder har
sedan arsskiftet 2019/2020 inkluderats. Hog
prognos hosten 2019
for kommande
entreprenad.
Varmlandsbana Laxa-Kil, spar X X 2020 Forarbeten 2019-2021. 660-810 980  Stor prognoshdjning i
n Produktion ar senarelagd frén TKI-sakringen hosten
2021-2022 till 2022-2023 2019. Strackan ar
valdigt lang och
kostnader for miljo,
masshantering och
ballastrening for broar
har tillkommit.
Osaékerhet finns kring
fororenade massor.
Vastra Herrljunga-Alingsas, X 2018  Klart 2018. Overlamning och 370-460 375
stambanan Floby-Alingsas, spar efterjustering 2019.
Vastra Falképing-Alingsas, X 2024 Senarelagd fér samordning pa 430-530 490 Risk for hogre kostnad
stambanan kontaktledning Vastra stambanan. Preliminar pga att produktionen
produktion 2024 -2026. pagar under en langre
tid.
Vastra Alingsas-Partille, X X | 2021 | Tidigarelagd for samordning pA = 270-330 421 Forlangd produktion for
stambanan kontaktledning Vastra stambanan. att minska
Fundamentséttning startar 2022 trafikpaverkan har gett
och produktion &r planerad att Okad prognos
paga till 2025 .
Vastra Jarna-Katrineholm, X 2025 AKJ 2022. produktion ar 530-650 590
stambanan kontaktledning planerad 2025-2028 Nytt namn
pa atgarden, "Jarna-Skoldinge,
Forstarkningslina + kil
upprustning + 22 kV hjalpkraft"
Adalsbanan Vasteraspby- X Spar: | Byte av spar och vaxlar, samt 450-550 625 Samre
Langsele, spar och 2021, upprustning av kontaktledning. markforhallanden an
kontaktledning Kitl: Bygghandlingsskedet inlett. befarat har gett dkade
2022 kostnader.
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i
S o o s Kostnad
Jarnvé . oo § § § =) _;g Kommentar angaende innehall och plan- Kostnad
arnvagsstrak Atgard b < < o8 s prognos Kommentar kostnad
S &8 & 2% planeringslage underlag (Mnkr)
N &8 e (Mnkr)
)
o
Almhult- Almhult-Olofstrém, X X 2020 Bestalld och léper pa enligt 240-295 325  Mer omfattande
Olofstrém spar plan, férarbete 2019 och markundersokningar
produktion 2020-2021. samt fororenade
massor an planerat.
Alvsborgsbanan  Oxnered-Hakantorp, X 2020  Forarbete planerat 2019. 240-295 253  Osaékerhet fororenade
spar massor. Risk for
ytterligare
prognosodkningar om
20-40 mnkr.
Alvsborgsbanan  Trollhattekanal, bro X 2023 Senarelagd till 2023 for att 510-620 635  Nytt lage pa bron
hinna med inklusive en ej planerad
planlaggningsprocess och planlaggningsprocess
vattendomar. Fullstandig har 6kat kostnaderna.
bendmning ar "Vanersborg Ny prognos kommer
Trollhattekanal, brobyte" inte forran senare under
aret, preliminar
beddmning ar att den
nya prognosen kommer
avvika fran befintlig
budget med minst 100
mnkr, troligtvis flera
hundra.
Alvsborgsbanan  Herrljunga-Boras, X X 2021  Forarbete planerat 2020. 265-325 380  Inkomna anbud fér BH
spar Produktion hosten 2021 pekar pa
kostnadsokning.
Broatgarder har
tillkommit.
Prognosokning tidig var
2020, efter underlag
frdn konsult och
projektets beddémning.
Nationellt Vagskyddsanlaggning x x x 2019 Pilotprojekt for utbyte till en ny 700-900 1460  Utokad for att byta ut

Alex

typ av vagskyddsanléggningar.
Bygghandlingsskedet inlett.

Produktion 2019-2028.

alla vagskyddsanl,
anlaggningen ar mycket
eftersatt.
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Tabell 9.2: Reinvesteringar och stérre underhallsatgarder pa vag.

5
[}
Via- . § § § =) § Kommentar angaende Kols;::-id Kostnad
9 Atgérd 3 I I 2 innehall och P prognos Kommentar kostnad
nummer S 8 8 =23 o s underlag
S S o © planeringslage (Mnkr)
N 8 e (Mnkr)
K
o

E4 ITS Essingeleden  x  x 2019 Produktion pagar etapp 1, ndgot 110-140 oférandrad
forsenad pga resursbrist hos mot budget
entreprenor

E4 Bro dver Kalix alv | x 2019 ' Skede produktion planerat att 220-250 oférandrad Projektet klart 2021 vilket ar ett ar

vid Kalix starta i &r och paga till &r 2021. mot budget senare an prognos i nationell plan

E6 Bro éver Nordre X 2019 Skede produktion pagar for utbyte 220-250 254 Omtag i upphandling har

alv Kungalv av bro 2019-2021. Férsenad jfrt senarelagt projektet vilket medfort
NTP pga omtag i upphandling hogre kostnader an prognos.
pga hdga anbud Fardigstalls 2021
E22 Bro 6ver Helged | x X 2020 | Skede planlaggningsprocess 110-140 210-220  Hogre kostnad beror pa val av
Kristianstad pagar for utbyte av bro. brotyp och &éverhettad marknad
Produktion fran ar 2020. for brodtgarder i Vast. Byggstart
2020 vilket ar en senarelaggning
pa ett ar.

222 Skurubroarna X 2022 Skede planlaggning pagar for 200-250 oftérandrad Senarelagd byggstart till 2023
utbyte av bron. Utbytet (skede mot budget och OFT 2024
produktion) kan ske forst nar
produktion av de nya broarna
(investeringen) ar klar.

55 Strangnasbren x %X - - - 160-120

E45 Stromsundsbron 2020 Skede bygghandling pagar for 100-130 130-150  Fardigstalls 2021. Prognosokning
kabelutbyte. Skede produktion pga temporéara forstarknings-
planerat till &r 2020-2021. arbeten.

277 Lidingébron X X 2019 | Bron repareras i etapper, utbyte 100-120 oférandrad  Atgérden (ommalning)
av hoghallfasta lager ar 2019- mot budget senarelagd till perioden 2024-
2023. Samtidigt pagar planering 2029, val av atgard/metod maste
infor &r 2020 och framat for utredas narmare.
ytterligare utbyten av hoghalifasta
lager.

E6.20  Alvsborgsbron X X X 2019 Skede produktion pagar: utbyte 270-300 600-700  Dyrare upphandling. Forkortad
av tatskikt och reparation av genomforandetid ger dkad risk i
6vergangskonstruktioner. genomfdrandet och darmed 6kad
Samtidigt pagar planering infor kostnad. Ny kostnad 600-700
atgarder 2021 och framat for mnkr
komplettering av mittlas,
reparation av fingerfogar och
pyloner samt battringsmalning.

160 Tjornbron X X X | 2019 @ Skede produktion pagar 2019- 270-300 300-350  Okad prognos, mer detaljerat
2021: Utbyte kablar. Samtidigt planeringsunderlag. Ny kostnad
pagar planering infor atgarder 300-350 mnkr
2022 och framat for malning av
kablar, utebyte kablar samt
tatskiktsbyte.

137 Olandsbron X X X 2019 Skede produktion pagar 2019- 600-650 200-250  Senarelaggning av planerade
2020: utbyte hoghallfasta lager atgarder med ihopgjutning,
och reparation av tatskikt. 6vergangskonstruktioner,
Samtidigt pagar planering infor tatprofiler, avvattning, tatskikt.
fortsatt reparation av tackskikt,
balkar och platta ar 2025-2028.

E4 Hogakustenbron X X X | 2019 @ Skede produktion pagar: 100-120 230-250  Prognosokning 2025,

ommalning hangare. Samtidigt
pagar planering infor &tgarder
2020 och framét for reparationer
av pyloner och tvarbalkar,
battringsmalning, tatskiktsbyte
samt omlindning kabel.

tidigarelaggning av malning av
I&da, har tidigare varit inplanerat
efter planperioden.
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Bilagor

Bilaga 1: Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan
har byggstartsbeslut ar 1-3.

Bilaga 2: Forslag till objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 2024-2026 samt
objekt som redan har beslut om forberedelser for byggstart ar 4-6.

Bilaga 3: Definition och begrepp
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Bilaga 1 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3
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Atgarden bedéms bidra positivt till funktionsmalet avseende
medborgarnas resor och naringslivetstransporter. Bidrag till delmal
avseende pendling och tillganglighet till interregional resmal
beddm som positivt. Bidrag till delmal avseende
kollektivtrafiknéatet: het for funkti indrade samt
skolvag - gé eller cykla pa egenhand (barn & unga) bedéms
ocksa som positivt. Bidrag till delmal avseende andel gang- och
cykelresor av totala kortvaga bedoms vara positivt. Vad galler
hénsynsmélet bedéms atgérden bidra positivt till delmalet vad
géller paverkan pa méngden for i trar for energii i
trafikslag. Daremot bedéms atgarden bidra negativt till delmal vad
géller paverkan pa energianvéandning per fordonskilometer och
péverkan pa energianvandning vid byggande, drift och underhall.
Atgarden bidrar positivt till delmal avseende antalet personer
exponerade for bullernivder hogre &n riktvérden for buller men
negativt till delmél avseende betydelse fér forekomst av omraden
med hog ljudkvalitet. Bidrag till mal avseende fysisk aktivitet i
transportsystemet bedéms som positivt. Bidrag till delmalet barn,
funktionshindrades och aldre majlighet att p& egen hand ta sig
fram till sina mal bedéms som positivt. Delméal avseende
tillganglighet med kollektivtrafik till forts och med cykel till utbud
och aktivitet bedéms ocksa som positivt, likas& delmal avseende
transportsystemets totala emissioner av kvaveoxider och partiklar.
Delmal vad galler vatten bedéms som positivt. Likasa bidrag till
mal avseende mortalitet. Daremot bedoms &tgérden utgéra ett
negativt bidrag till delmal avseende landskap. Atgarden bedéms
&ven bidra negativt till delmal avseende betydelse for barridrer,
storning, forekomst av livsmiljoer samt betydelse for att varna den
naturliga inhemska biologiska méngfalden. Aven bidrag till delmal
avseende betydelse for utpekade vardeomraden samt betydelse
fér utradering bedoms som negativt. Atgarden bedéms bidra
positivt till trafiksékerhet.

Atgéarden bedéms bidra positivt till funktionsmalen avseende
medborgarnas resor samt naringslivets transporter. Bidrag till mal
vad géller tillgénglighet regionalt och mer specifik pendling
beddms som positivt. Atgarden bedéms &ven bidra positivt till
mélen avseende transportsystemets anvéandbarhet for personer
med funktionsnedséattning samt barn & unga. Lika s& bidrar
&tgarden positivt till mélen avseende férbéttrade forutséttningar for
att vélja kollektivtrafik, g&ng och cykel. Atgarden bedéms daremot
bidra negativt till hansynsmalen vad galler klimat. Bidrag till mél
vad géller antalet personer exponerade for bullernivaer hogre &n
riktvarden for buller samt buller nivéer hogre &n 10 dBA Gver
riktvarde &r positiv. Atgérden bidrar positivt till mal avseende fysisk
aktivitet i transportsystem. Likasa bidrar atgarden positivt till malen
vad géller barns, funktionshindrades och dldres méjlighet att pa
egen hand ta sig fram till sina mal samt malen om tillgéngligheten
med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter.
Atgérden bidrar daremot negativ till mal vad géller
transportsystemets totala emissioner av NOx och PM10. Bidrag till
hansynsmal avseende vatten kvalitet &r positivt medan bidrag till
mél avseende betydelsen for skyddsvérda omréden &r negativt.
Bidrag till mal avseende betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utméarkande karaktér och kvaliteter
samt mal om betydelse fér utpekade vardeomraden &r negativt.
Utover bidrag till har alet avseende for i
som &r positivt, s& & mélen vad géller biologisk méangfald, vaxtiv
samt djurliv negativt. Bidrag till mal vad géller betydelse for forfall
av infrastrukturens egna kulturmiljévérden respektive god skotsel
av dessa vérden ar positivt medan bidrag till mal avseende
betydelse for utradering &r negativt. Slutligen &r bidrag till mal vad
géller trafiksékerhet positivt.

M&l om 6kad tillganglighet str mot mal om
bevarande av landskapet, akermarken och
den biologiska mangfalden.

Atgarden ger en forbattrad framkomlighet
och trafiksékerhet for bade den
genomgéende och den lokala trafiken. Det
innebér att fordonstrafiken, dar en majoritet
antas vara man, gynnas men att dven de
oskyddade trafikanterna far en béttre
trafiksékerhetsméssig situation langs
befintlig vag. Samtidigt innebér
nystréackningen att mark tas i ansprak och
att barriéreffekterna for djur okar. Det kan
aven finnas risk for att fornminnen
eventuellt paverkas i samband med
schaktning for nystracknig men aven att
fororenad mark aviagsnas samt att
bullersituationen langs befintlig vag
forbattras.

Ny SEB

Nya Kalky, 3
etapper (etapp 1
ar i BH skede).

a) Anslag

objekt (exkl

loch TEN)

a) Anslag
namngivna
objekt (exkl

853

720

853

720

loch TEN)

lg) Anslag
burigt -

632

ing

13

524

13|

Projekt Info

Projekt_Info

/11


https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region%20Syd/3%20Investering/VSO009%20E22%20L%C3%B6sen-J%C3%A4mj%C3%B6/vso009_22_losen_jamjo_seb_181205_g.pdf
http://www.trafikverket.se/E22losen-Jamjo
http://www.trafikverket.se/E22losen-Jamjo
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/Region%20Mitt/3%20Investering/VM066%20Rv%2070%20Borl%C3%A4nge-Djur%C3%A5s/vm066_e16_e1-3_borlange-djuras_seb_20200228_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Dalarna/projekt-i-dalarnas-lan/e16vag-70-borlangedjuras-motesfri-vag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Dalarna/projekt-i-dalarnas-lan/e16vag-70-borlangedjuras-motesfri-vag/
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Vad géller funktionsmalet bedéms &tgérden bidra positivt till
delmal de trygghet & bek ighet for na

Atgarden uppfyller malen med projektet
genom att oka trafiksékerheten, forbattra

resor. Likas& bedéms bidrag till néringsli ol med
hénsyn till kvalitet vara positivt. Atgérdens bidrag till delmal vad
géller pendling, tillganglighet storstad och tillganglighet till
interregionala resmal bedéms vara positivt. Bidrag till delmal
avseende kollektivtrafiknatet: het for fu indrade

framke teten och transportkvalitén
samt medfora 6kad komfort for alla
trafikslag. Atgarden bedoms &ven framja
den regionala utvecklingen. Samtidigt s&

samt skolvag - g eller cykla p& egen hand (barn & unga) bedéms
som positivt. Lika s& bedéms bidrag till delmal avseende andel
gang- och cykelresor av totala kortvaga som positivt. Daremot
bedéms bidrag till delmal avseende andel kollektivtrafik av alla
resor som negativt. Vad géller hansynsmalet s& bedéms &tgarden
bidra positivt till delmél avseende péaverkan p4 mangden

fol for Bidrag till delmal
vad galler paverkan pé energianvandning per fordonskilometer
samt paverkan p& energianvandning vid byggande, drift och
underh&ll bedéms dock vara negativ. Bidrag till delmal vad galler
antalet personer exponerade for bullernivéer hogre &n riktvarden
for buller samt antalet exponerade fér hdg bullernivaer bedoms
som positivt. Bedémning vad galler betydelse for forekomst av
omréaden med hog ljudmiljokvalitet &r negativ. Bidrag till mél
avseende fysisk aktivitet i transportsystemet beddms som positivt.
Likas& bedoms bidrag till delmélen barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att p& egen hand ta sig fram till sina mél samt

reten med till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter vara positivt. Bidrag till delmal avseende
transportsystemets totala emissioner av kvéaveoxider och partiklar
bedéms vara negativ. Bidrag till delm&l avseende vatten bedéms
som positivt. Bidrag till mal avseende landskap bedéms som
negativt. Bidrag till delmé&l avseende betydelse fér barriarer
beddms som positivt medan bidrag till betydelse fér stérningar och
forekomst av livsmiljoer bedéms vara negativ. Bidrag till mal
avseende betydelse for utradering bedéms vara negativ och
bidrag till trafiksékerhet bedéms vara positiv.

medfér &ty negativa k kvenser
genom att utslappen av CO2 och vissa
andra luftféroreningar 6kar samt att natur-
och kulturmiljéer tas i ansprék for ny vag
och GC-vag.

a) Anslag
namngivna
objekt (exkl

646|

538

loch TEN)

397|

337]

Projekt_Info

Rv 40 Néssjo-Eksjo Summa

397

337]

2018-2020

2021-2023

Senare’

plan

Kronoberg |Vag Rv 25 Sjoatorp
- Alvesta V

(inkl trafikplats)

Laga kraft

Laga kraft

Tva végplaner bagge
har vunnit laga kraft.

Godkand
och
Publicera

SEB.pdf

193

Atgarden bedéms bidra positivt till funktionsmalet med avseende
pé& medborgarnas resor och naringslivets transporter. Bidrag till
delmal avseende pendling och tillgénglighet till interregionala
resméal bedéms ocksa som positiv. Dessutom bedéms bidrag till
mal avseende kollektivtrafikens anvandbarhet for
funktionshindrade och skolvag - gé eller cykla pa egen hand (barn
& unga) som positivt liksom bidrag till delmal avseende andel
gang- och cykelresor av totala kortvaga. Vad géller hansynsmalet
beddms atgarden bidra negativt till samtliga delmal avseende
klimat. Bidrag till delmal avseende fysisk aktivitet i
transportsystemet bedéms vara positiv. Likasa bedéms bidrag till
barn, funkti indrades och aldres att pa egen hand ta
sig fram till sina mal samt tillganglighet med kollektivtrafik, till fots
och med cykel till utbud och aktiviteter vara positivt. Bidrag till

a totala emissi av kvaveoxider och
partiklar bedoms vara negativ. Bidrag till delmal avseende
landskap, betydelse for forekomst av livsmiljoer samt betydelse
fér utradering bedoms vara negativt. Atgarden bedéms bidra
positivt till trafiksékert.

Atgarden bidrar positivt till m&l om okad
tillganglighet men negativt till mal om
minskad klimatpaverkan.

a) Anslag
[namngivna
objekt (exkl

loch TEN)

201

171

Projekt Info

2018-2020

2021-2023

Senare’

plan

Kronoberg |Vag Rv 25 Sjoatorp
- Alvesta V

(inkl trafikplats)

lg) Anslag
Ovrigt -

ing

19

19|

Rv 25 Sjoatorp - Alvesta V (inkl trafikplats) Summa

220|

190
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Bilaga 1 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20.  Medfinansiering
Plan 2018-| Forslag E = Lan Trafik- Objekt Planerings- | Lagakraft |Motivering |Ovriga kommentarer || SEB |SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska mal Eventuella mélkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- || Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart | = § slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor | progn || prognos |medfinansiarer av|| info. P&
aktuell ZE prognos |laga kraft aktuel underlag I6pande || fastpris |berord hemsida
g (mnkr) investering
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Norrbotten |Véag  |E10, Morjarv - | Plan infor 2021 |Ingéri Omtag av innehall SEB.pdf| Godkand | -0,16 -99  [Vad galler funktionsmalet bedoms atgarden bidra positivt till Atgardens trafiksakerhets- och Planerad tidpunkt ||Kalkyl som &r a) Anslag 478 407| Projekt_Info
an Svartbyn granskning tidigare pga. férandring av och delmélen avseende medborgarnas resor och néringslivets framkomlighetshéjande effekter sker p& | for ny SEB 2020 péen i
Ly regeringsbes l6sningar for broar, ger| Publicera transporter. Atgarden bedéms &ven bidra positivt till delmal bekostnad av 6kade CO2-utslapp, intréng i tidig fas i objekt (exkl
lut/direktiv | béttre plan och profil avseende pendling och tillganglighet till interregionala resmal. Vad |landskaps- och naturmiljé och ckade ingsproc |[rs
samt samordnas med géller hansynsmalet bedoms atgarden bidra negativt till samtliga | barridreffekter. P& regional niva innebar lessen. Det loch TEN)
renbro. delmél avseende klimat. Bidrag till delmal avseende antalet 4&tgarden en mélkonflikt i Norrbottens kommer att géras
personer exponerade for bullernivaer hégre an rik den bedéms L i i (RUS) len succesivanalys
som positivt. Bidrag till delmé&l avseende landskap samt betydelse |dar ¢kad tillganglighet star i konflikt med i mitten p& mars
for barriarer bedéms vara negativ medan bidrag till delmal malet om minskad energianvandning i 2020, efter det
avseende betydelse for mortalitet och trafiksékerhet beddms vara |transportsektorn. kommer en
positivt. reviderad kalkyl att|
finns tillganglig
E10, Morjarv - Svartbyn Summa 478 407|
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Norrbotten |Vag E10, Plan infér 2021 |Ingéri Forsta delen av SEB.pdf | Godkand| -0,46 -247 |Vad galler funktionsmélet bedéms atgérden bidra positivt till Atgardens trafiksakerhets-, tillférlitlighets- Det kommer att  ||a) Anslag 456 386 Projekt_Infol
an Awvakko—Lapp |granskning tidigare objektet (genom och delmélen avseende medborgarnas resor. Dérutéver bedéms och tillganglighetsforbattrande effekter sker goras en hamngivna
plan easuando regeringsbes| Skaluo) avser smarre Publicera atgarden bidra positivt till naringslivets transporter med hansyn till |p& bekostnad av okat intrang i naturmiljon i succesivanalys i |lobjekt (exkl
lut/direktiv  |&tgarder for d tillfrlitlighet. Bidraget till delmalen tillganglighet till interregionala | form av barriareffekter for djurlivet. mitten p& mars 4
oskyddade trafikanter resmal, skolvag - ga eller cykla p& egen hand (barn & unga) samt 2020, efter det och TEN)
som inte kraver andel g&ng- och cykelresor av totala kortvaga bedéms vara kommer en
vagplan. Lagakraft positivt. Vad géller hansynsmalet bidra atgarden positivt till delmal reviderad kalky! att|
senarelagt pa grund a avseende paverkan pa energianvandning per fordonskilometer. finns tillganglig.
synpunkter fran Daremot &r bidrag till delmalet paverkan pa energianvandning vid
rennaringen. Objektet byggande, drift och underhall negativt. Atgarden bedéms bidra
ar bland de utpekade positivt till delmalen antalet exponerade fér bullernivaer hogre an
satsningar riktvarden for buller, fysisk aktivitet i transportsystemet, barn,
funkti indrades och aldres majli att p& egen hand ta sig
fram till sina mal samt vagtransportsystemets totala emissioner av
kvaveoxider och partiklar. Bidrag till delmal avseende landskap
beddms vara negativt. Bidrag till delmalet betydelse fér mortalitet
beddms vara positivt till skillnad fran betydelse for barriarer som
bedoms vara negativt. Atgarden bedoms bidra negativt ill
delmalen betydelse for att varna den naturliga, inhemska
biologiska mangfalden, betydelse for utpekade vardeomraden
samt betydelse for utradering. Bidrag till trafiksakerhet bedéms
vara positivt.
E10, Avvakko-Lappeasuando Summa 456 386
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Sk&ne Vag |E22 Trafikplats|Overklagad 2020 |Ingéri Tydliga SEB.pdf| Godkand| 1,93 623 |Vad galler funktionsmalet bedéms atgérden bidra positivt till Malen om 6kad tillganglighet star i det har a) Anslag 222 191 Projekt Info
Ideon tidigare samordningsvinster och medborgarnas resor med hansyn till tillforlitighet samt fallet i konflikt med malet om &verflyttning hamngivna
plan regeringsbes | finns med E22 Lund S Publicera naringslivets transporter. Atgarden bedoms aven bidra positivt till | till g&ng-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare objekt (exkl
lut/direktiv | och Lv 108 Lund- delmalen pendling, tillganglighet storstad samt tillgéngligheten till | p&verkar den nya trafikplatsen malet om 4
Staffanstorp (regionalt interregionala resmal. Daremot bedém atgarden bidra negativt till |god trafiksékerhet negativt for oskyddade och TEN)

namngivet objekt).

delmalen kollekti atet het for fi indrade,

skolvag - ga eller cykla p& egen hand (barn & unga), andel géng-
och cykelresor av totala kortvaga samt andel kollektivtrafik av alla
resor. Vad galler hansynsmélet bedéms atgérden bidra negativt till
delmalen paverkan pa mangden fordonskilometer med
energiintensiva trafikslag samt paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall. Bidrag till delmalet paverkan pa
energianvandning per fordonskilometer bedéms som positivt.
Bidrag till delmalen antalet personer exponerade fér bullernivaer
hégre &n riktvéarden for bullernivaer samt antalet exponerade for
héga bullernivaer bedéms vara positivt. Bidrag till delméal
avseende fysisk aktivitet i transportsystemet, barn,

funkti indrades och aldres majli att p& egen hand ta sig
fram till sina mal samt tillganglighet med kollektivtrafik till fots och
med cykel till utbud och aktiviteter bedéms vara negativt. Bidrag
till delmélen va totala emissi av
kvaveoxider och partiklar, betydelse for fororenade omraden samt
trafiksékerhet bedoms vara positivt.
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/Region%20Nord/3%20Investering/VSN206%20E10%20Morj%C3%A4rv-Svartbyn/vsn206_e10_morjarv_svartbyn_seb_161130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/Motesseparerad-vag-pa-E10-mellan-Morjarv-och-V-Svartbyn/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/Motesseparerad-vag-pa-E10-mellan-Morjarv-och-V-Svartbyn/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/Region%20Nord/3%20Investering/VSN209%20E10%20Avvakko-Lappeasuando/vsn209_e10_avvakko_lappeasuando_seb_180706_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/e10_avvakko_lappesuando/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/e10_avvakko_lappesuando/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region%20Syd/3%20Investering/VSK042%20Trafikplats%20Ideon/vsk042_22_tpl_ideon_seb_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/E22-genom-skane/e22-gastelyckanlund-norra-ideon-ny-anslutning/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/E22-genom-skane/e22-gastelyckanlund-norra-ideon-ny-anslutning/

Bilaga 1 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20.  Medfinansiering
Plan 2018-| Forslag E = Lan Trafik- Objekt Planerings- | Lagakraft |Motivering |Ovriga kommentarer || SEB |SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska mal Eventuella mélkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- || Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart g§ slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor | progn || prognos |medfinansiarer av|| info. P&
aktuell ZE prognos |laga kraft aktuel underlag I6pande || fastpris |berord hemsida
g (mnkr) investering
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Skane vag |E22T Avtal tecknat med b) 37| 32|Avlastning av det
Ideon Lunds kommun berdr kommunala
plan en anpassning for att ring genom vagnatet,
bl.a. avlasta det bidrag forbattrad
kommunala vagnatet tillgénglighet till
Ideon/Pélsjo
omradet samt
mojliggor
stadsutveckling i
Brunnshég och
Ideon/Palsj6 utan
negativ paverkan
pa riksintresse &r
bland de beskrivna
nyttor.
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Skane Véag E22 Trafikplats: h) Extern dell 19| 16
an Ideon -
plan
ffinansiering
som beror
extern parts
E22 Trafikplats Ideon Summa 2717| 238
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |Skéne Véag E22 Trafikplats| Laga kraft Laga kraft Tydliga SEB.pdf | Godkand| 0,91 320 |Vad galler funktionsmalet bedéms atgérden bidra positivt till Ma&l om 6kad tillganglighet och a) Anslag 309 265 Projekt_Infol
plan Lund S samordningsvinster och samtliga delmal avseende medborgarnas resor och naringslivets | framkomlighet star i konflikt med mal om hamngivna
finns med E22 Tpl Publicera transporter. Bidrag till delmélen avseende pendling, tillgénglighet | éverflyttning till gdng och cykel samt objekt (exkl
Ideon och Lv 108 Lund storstad samt tillgéanglighet till interregionala resmal. Vad géller intrdng i landskapet till féljd av storre 4
Staffanstorp (regionalt hénsynsmélet bedéms atgérden bidra negativt till delmalen markansprak och risk for dkad och TEN)
namngivet objekt). avseende paverkan pa méngden fordonskilometrar for fragmentering. S&val biltrafik som den
energiintensiva trafikslag samt paverkan pa energianvandning vid | kollektivtrafik som trafikerar trafikplatsen
byggande drift och underhall. Bidrag till delmalet p&verkan p& drar nytta av utbyggnaden.
energianvandning per fordonskilometer bedéms vara positivt.
Bidrag till delmalen antalet personer exponerade fér bullernivaer
hégre &n riktvéarden for buller samt antalet exponerade for hoga
bullernivaer bedoms vara positivt. Bidrag till delmél avseende
tillgangligheten med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter. Atgarden bedéms bidra negativt till delmalen
avseende landskap, betydelse for forekomst av livsmiljcer,
betydelse for utpekade vardeomraden, betydelse for forfall av
infrastrukturens egna kulturmiljévarden respektive god skotsel av
dessa varden samt betydelse for utradering. Bidrag till
trafiksékerhet bedoms vara positivt.
E22 Trafikplats Lund S Summa 309 265
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt | Stockholm |Jarnvé | Alvsjo- Ingen véag- Ej aktuellt Storstadsforhandling. Beslutsunderlag ||Beslutsunderlag  ||a) Anslag 4 865| 3763 Projekt Inf
plan g Fridhemsplan, | eller jvgsplan Arligen (sista mars) for for namngivna 0.
tunnelbana kréavs lamnas en separat Srhandli Srhandlinflobjekt (exkl
och nya rapport per ramavtal til ng &r inte samlat ||g &r inte samlat 4
stationer regeringen fran hos Trafikverket. |lhos Trafikverket. —|l,c, TEN)
sekretariatet. Det aligger Det aligger
respektive respektive
trafikhuvudmanne ||trafikhuvudmanne
n att ansvara for || att ansvara for
att relevant att relevant
underlag finns for |junderlag finns for
objekten objekten
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt | Stockholm |Jarnva |Alvsjo- d) 5979 4752
plan g Fridhemsplan, [Trangselskat,
tunnelbana It (anslag)
och nya
stationer
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt | Stockholm |Jarmva | Alvsjo- lg) Anslag 1093 844
plan g Fridhemsplan, ovrigt -
tunnelbana i
och nya ing
stationer
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt | Stockholm |Jarnva |Alvsjo- h) Extern dell 4 247| 3 506
plan g Fridhemsplan, R
tunnelbana ing
och nya som berdr
stationer extern parts
anlsggning
Alvsjé-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer Summa 16 184 12 865
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region%20Syd/3%20Investering/VSK038%20Trafikplats%20Lund%20s%C3%B6dra/vsk038_22_tpl_lund_s_seb_190308_g.pdf
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Bilaga 1 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20. Medfinansiering
Plan 2018-  Férslag E 5 Lan | Trafik- Objekt Planerings- | Lagakraft |Motivering |Ovriga kommentarer || SEB |SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska mal Eventuella mélkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- (| Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart | = § slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor | progn || prognos |medfinansiarer av|| info. P&
aktuell i E prognos |laga kraft aktuel underlag I6pande || fastpris |berord hemsida
s (mnkr) investering
2024-2029 | 2021-2023 |Tidigar | Stockholm |Jarnvéa | Barkarby Ingen véag- Ej aktuellt Barkarby ska bli en SEB.pdf| Godkand| - Vad géller funktionsmalet bedéms &tgérden bidra positivt till Atgarden bedéms i huvudsak ge ett positivt a) Anslag 242 212]
e]:: g bytespunkt eller jvgsplan gemensam bytespunkt och delmélen avseende medborgarnas resor. Bidrag till delmal bidrag till de transportpolitiska méalen. namngivna
P med anslutning| krévs mellan tunnelbanan Publicera avseende pendling, tillganglighet storstad samt tillgénglighet till Atgérden bidrar positivt till funktionsmalet. objekt (exkl
till tunnelbana och pendeltdg och interregionala resmal bedéms vara positivt. Bidrag till delmal Okad attraktivitet i kollektivtrafiken medfér 5
&tgarden samordnas avseende jamstalldhet - lika méjlighet att utforma sina liv bedéms | potential for dverflyttning fréan resor med bil loch TEN)
med vara positivt. Likasa bidrag till delmalen kollektivtrafiknétets till kollektiva fardmedel med positiva halso,
Tunnelbaneutbyggnad anvandbarhet for funktionshindrade och andel kollektivtrafik av alla| milj6- och klimateffekter som foljd.
en resor. Vad galler hansynsmélet bedéms &tgérden bidra positivt till | Atgéarden medfér manga konfliktpunkter for
(Stockh delmélet paverkan p& mangden energiintensiva trafikslag. Bidrag | gaende och cyklister vilket kan leda till fler
mmelsen 2013) vilket till pAverkan pé energianvandning vid byggande, drift och olyckor.
medfor byggstarten underhé&ll bedéms vara negativt. Bidrag till delmal avseende andel
behéver anpassas i tid.| personer exponerade for bullernivder hogre &n riktvarden for buller
Genomférandeavtal och fysisk aktivitet i transportsystemet. Bidrag till delméal avseende
finns. barns, funktionshindrades och aldres méjlighet att p& egen hand
ta sig fram till sina mal samt tillgangligheten med  kollektivtrafik, till
fots och med cykel till utbud och aktiviteter. Atgérden beddm bidra
positivt till samtliga delm&l avseende luftkvalitet. Bidrag till
trafiksakerhet bedoms vara negativt.
2024-2029 | 2021-2023 |Tidigar | Stockholm |Jarnvéa | Barkarby b)
ean g bytespunkt
plan med anslutning ring genom
till tunnelbana bidrag
2024-2029 | 2021-2023 |Tidigar | Stockholm |Jarnva | Barkarby SLL och Trafikverket h) Extern dell 244 212
;:: g bytespunkt finansierar projektet =
med anslutning tilsammans och Ifinansiering
till tunnelbana kostnaderna delas lika som beror
(50% respektive part) extern parts
anlsggning
Barkarby bytespunkt med anslutning till tunnelbana Summa 486| 423
2024-2029 | 2021-2023 |Tidigar | Stockholm |Vag E4/E20 Ingen vag- Ej aktuellt Samordnad med SEB.pdf | Godkand| 3,35 1318 |Atgarden bedéms bidra positivt till att forbattra medborgarnas Malkonflikt mellan 6kad framkomlighet och | Ny SEB Ny kalkyl a) Anslag 128| 111
e]:: Tomteboda- |eller jvgsplan underhé&llsatgard ITS och resor och naringslivets transporter. Likas& bedoms den regionala | milj6, d& den férbattrade framkomligheten hamngivna
P Bredang, ITS | kravs Essingeleden och Publicera i igheten férbattras. Atg: bed6éms bidra negativt till kan orsaka en 6kad trafik vilket ger 6kade objekt (exkl
behover byggstarta forutséttningarna for att vlja kollektivtrafik, gang och cykel. utslapp. 5
2021. Atgarden bidrar ocksa negativt till mél vad galler p&verkan pa och TEN)
maéngden fordonskilometrar fér energiintensiva trafikslag. Déaremot
uppskattas atgérden bidra positivt till méngden energianvandning
per fordonskilometer till foljd av stabilare trafikfléde. Bidrag till mal
avseende fysisk aktivitet i transportsystemet beddms som
negativt. Dérutover bedéms &tgarden bidra negativt till mal
avseende transportsystemets totala emissioner av NOx och PM10
samt NO2. Atgarden beddms bidra positivt till trafiksékerhet.
2024-2029 | 2021-2023 |Tidigar | Stockholm |Vag E4/E20 lg) Anslag 122 107
ean Tomteboda- 6vrigt -
plan Bredang, ITS i
ing
E4/E20 Tomteboda-Bredang, ITS Summa 250 217
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/Region%20Stockholm/3%20Investering/JST1802%20Bytespunkt%20Barkarby/JST1802_barkarby_bytespunkt_190116_g.pdf
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Bilaga 1 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20.  Medfinansiering
Plan 2018-| Forslag E = Lan Trafik- Objekt Planerings- | Lagakraft |Motivering |Ovriga kommentarer || SEB |SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska mal Eventuella mélkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- || Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart | = § slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor | progn || prognos |medfinansiarer av|| info. P&
aktuell ZE prognos |laga kraft aktuel underlag I6pande || fastpris |berord hemsida
g (mnkr) investering
2024-2029 | 2021-2023 |Tidigar | Stockholm |Jamva | Arstaberg- Funktionsutre | Ej aktuellt Atgarderna bor SEB.pdf | Godkéand| 1,06 353  [Atgarden bedéms bidra positivt till tillférlitlighet och trygghet & Atgarden forbattrar for kollektiva fardmedel| Ny SEB Ny kalkyl a) Anslag 287 250
ean g Flemingsberg, |dning genomforas innan och bekvamlighet vad galler medborgarnas resor. Likas s& bedéms | och darmed &ven ett mer hallbart resande, namngivna
plan signal&tgarder ERTMS-objektet. Publicera &tgarden bidra positivt till tillganglighet vad géller regi och is for arl {ling och bor objekt (exkl
optimering Anpassning av ATC 2 interregionala resmal. Atgarden beddms &ven bidra positivt till darfér gynna béde kvinnor och mén. Vidare 5
infor utférande av jamstalldhet. Bidrag till mél avseende kollektivtrafik, gang och péverkas energianvandningen av loch TEN)
ERTMS. cykel bedoms som positivt. Kopplat till Klimat bedéms &tgérden byggande, da anlaggning byggs ut men
bidra till positivt mal avseende paverkan p& méngden ocksd i samband med en hdgre hastighet.
fol i for Il i i Detta da atg:
majliggor dverflyttning frén bil till tdg. Daremot bedoms
energianvéandning per fordonskilometer oka till foljd av hogre
hasti , lika s for i ing vid byggande, drift och
underhll. Atgarden bedéms bidra positivt till mal vad galler
bullernivder samt fysisk aktivitet i transportsystemet. Atgéarden
beddms bidra till 6kad tillganglighet med kollektivtrafik. Atgéarden
bedéms darutéver bidra positivt till mél avseende Iuftkvalitet samt
trafiksékerhet.
2024-2029 | 2021-2023 | Tidigar | Stockholm | Jarnva | Arstaberg- lg) Anslag 1 0|
ean g Flemingsberg, Gvrigt -
plan signalatgarder i
optimering ing
Arstaberg-Flemingsberg, signalatgarder optimering Summa 287 250
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |SodermanliVag |Rv 56 Faststéllelseh| 2020 | Plan Vagplan inlamnad for ||SEB.pdf | Godkéand| 2,09 512 |Vad galler funktionsmalet bedoms tgarden bidra positivt till Malkonflikt mellan milj6, klimat, a) Anslag 177, 153 Projekt_Info
plan Katrineholm - |andling bedéms faststéllelse. P& grund och medborgarnas resor med hansyn till trygghet och I i het och I namngivna
Bie vinna laga | av &ndrade regler Publicera Bidrag till delmal avseende pendling och tillgénglighet till objekt (exkl
kraft under |granskas planen igen d interregionala resmal bedoms vara positivt. Atgérden bedsms 4
aret under mars och april. &ven bidra positivt till delmélen avseende lika loch TEN)
Utifran tidigare paverkni jli j et), i
granskningsyttringar anvandbarhet for funktionshindrade, skolvag - g4 eller cykla pa
forvéantas inga egen hand (barn & unga) samt andel géng- och cykelresor av
synpunkter som totala kortvaga. Vad géller hansynsmélen bedéms atgérden bidra
paverkar planeringen. negativt till delméalen avseende péverkan pa energianvandning per
Planerad byggstart till fordonskilometer samt paverkan pé energianvandning vid
tidigt 2021. byggande, drift och underhéll. Bidrag till delmlen antalet personer
Objektet samordnas exponerade fér bullernivaer hogre &n riktlinjerna for buller och
med Objekt Bie-Stora antalet exponerade for hoga bullernivier bedéms vara positivt.
Sundby. Stora Bidrag till barns, funkti indrades och aldres majli
samordningsvinster att p& egen hand ta sig fram till sina mél samt tillgangligheten med
géllande kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter
trafikp&verkan och bedéms vara positivt. Bidrag till delm&l avseende
massahantering. transportsystemets totala emission av kvaveoxider och partiklar
bedéms vara negativt. Bidrag till delmal avseende kvalitet p&
vatten ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv bedoms vara
positivt. Bidrag till delmalen betydelse for barriérer samt betydelse
for storning bedéms vara negativt medan bidrag till trafiksékerhet
beddms vara positivt.
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |Sodermanli Vag Rv 56 lg) Anslag 9 9|
plan Katrineholm - 6vrigt -
Bie i
ing
Rv 56 Katrineholm - Bie Summa 186 161
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |Sodermanli Vag | Véag 56 Bie- St|Laga kraft Laga kraft Objektet samordnas  ||SEB.pdf |Godkand| 1,50 1072 |Vad galler funktionsmalet bedéms atgérden bidra positivt till Malkonflikt mellan kultur- och naturmiljé (da a) Anslag 581 491 Projekt_Infol
plan Sundby med Objekt och medborgarnas resor med hénsyn till trygghet och bekvamlighet. | vi f&r ett intr&ng i landskapet), namngivna
(Alberga), Katrineholm-Bie. Stora| Publicera Bidrag till delmal avseende pendling och tillganglighet till klimatpaverkan (i och med produktionen) & objekt (exkl
Rata linjen samordningsvinster interregionala resmal bedéms vara positivt. Atgarden bedoms ena sidan gentemot forbéattrad 4
gallande &ven bidra positivt till jamstalldhet med avseende pa lika trafiksékerhet och 6kad framkomlighet & och TEN)
trafikpaverkan och paverkni jli Vad géller har alet bedéms atgarden |andra sidan.
massahantering. bidra negativt till samtliga delmal avseende klimat. Bidrag till
delmalet antalet personer exponerade for bullernivaer hogre &n
riktvarden for buller bedéms vara positivt. Bidrag till delméal
avseende transportsystemets totala emissioner av kvaveoxider
och partiklar beddms vara negativt. Bidrag till delmal avseende
kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenférsorjningsperspektiv bedéms
vara positivt. Bidrag till delmalen betydelse for uppratthéllande och
utveckling av landskapets utméarkande karaktar och kvaliteter,
betydelse for barriarer, betydelse for stérning samt betydelse for
utpekade vardeomraden bedéms vara negativt. Bidrag till
trafiksékerhet bedoms vara positivt.
Vag 56 Bie- St Sundby (Alberga), Rata linjen Summa 581 491
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/Region%20Stockholm/3%20Investering/JST1811%20%C3%85rstaberg-Flemingsberg/jst1811_vsb_arstaberg-flemingsberg_seb_200204_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/Region%20%C3%96st/3%20Investering/VO1803%20Rv%2056%20Katrineholm-Bie/vo1803_rv%2056_katrineholm_%20bie_seb_181221_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/Region%20%C3%96st/3%20Investering/VMN142%20Rv%2056%20Bie-Stora%20Sundby/vmn142_vag_56_bie_alberga_seb_190114_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Sodermanland/vi-bygger-och-forbattrar/vag-56-katrineholm-alberga/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Sodermanland/vi-bygger-och-forbattrar/vag-56-katrineholm-alberga/

Bilaga 1 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20.  Medfinansiering
Plan 2018-| Forslag E = Lan Trafik- Objekt Planerings- | Lagakraft |Motivering |Ovriga kommentarer || SEB |SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska mal Eventuella mélkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- || Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart | = § slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor | progn || prognos |medfinansiarer av|| info. P&
aktuell ZE prognos |laga kraft aktuel underlag I6pande || fastpris |berord hemsida
g (mnkr) investering
2018-2020 | 2021-2023 |Senare|Viasterbotte Vg | E4 Siked- Plan infér 2020 |Ingéri SEB.pdf | Ej aktuell| 0,38 134 |Med hansyn till funktionsmalet bedéms atgarden bidra positivt till | Férbattringar for resor, transporter, SEB baserat pa ||Ny kalkyl a) Anslag 329 281 Projekt_Info
plen Gumboda granskning tidigare medborgarnas resor och naringslivetstransporter. Atgéarden trafiksékerhet och hélsa star mot den gamla namngivna
métessepareri regeringsbes bedéms bidra till delm&l avseende pendling och tillgéanglighet till barriéreffekter och intr&ng under kalkylen objekt (exkl
ng lut/direktiv interregionala resmal bedéms som positivt. Bidrag till delmal landskapdelen samt negativa 5
avseende kollektivtrafiknatet het for funktionshindrade | kli av dkad dri atgéng. och TEN)
samt andel gang- och cykelresor av totala kortvéga bedoms vara
positivt. Vad géller hansynsmalet bedoms atgérden bidra negativt
till samtliga delmal avseende klimat. Atgérden bedéms bidra
positivt till delmal avseende antalet personer exponerade for
bullerniver hdgre &n riktvarden for buller, fysisk aktivitet i
transportsystemet samt barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att p& egen hand ta sig fram till sina mél bedoms vara
positivt. Bidrag till a for omraden
och betydelse for uppréatthallande och utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och kvaliteter bedéms vara negativt. Bidrag
till delmélet betydelse for mortalitet bedoms vara positivt. Bidrag
till delmé&len avseende betydelse fér barriarer, betydelse for
stérningar, betydelse for férekomst av livsmiljéer samt betydelse
for att varna den naturliga och inhemska biologiska mangfalden
beddms vara negativt. Bidrag till betydelse for strukturomvandling
samt betydelse for forfall av infrastrukturens egna
kulturmiljovérden respektive god skotsel av dessa véarden bedéms
vara negativt. Atgérden bedéms bidra positivt till trafiksékerhet.
2018-2020 | 2021-2023 |Senare Vasterbotte Vag E4 Siked- lg) Anslag 5 5|
Gumboda Gvrigt -
plan " .
motessepareri i
ng ing
E4 Siked-Gumboda motesseparering Summa 334 286
2018-2020 | 2021-2023 |Senare Vag Rv 56 Laga kraft Laga kraft Laga kraft 15 mars SEB.pdf | Godkéand| 1,69 660 |Vad galler funktionsmalet bedém &tgérden bidra positivt till Atgarden bidrar till kad trafiksakerhet och a) Anslag 293 257 Projekt_Infol
an Kvicksund- 2020. och medborgarnas resor med hénsyn till trygghet och bekvamlighet transportkvalitet men ocksa till 6kade hamngivna
plan Vastjadra Publicera samt naringslivets transporter med hansyn till kvalitet. Atgarden | emissioner och barriareffekter fér djurlivet. objekt (exkl
d beddms &ven bidra positivt till delméalen avseende pendling, 4
tillganglighet till interregionala resmal samt lika paverkansmajlighet! och TEN)
(jamstalldhet). Med avseende pa hansynsmalet bedéms atgarden
bidra negativt till samtliga delmal avseende klimat. Bidrag till
antalet personer exponerade for bullernivder hogre &n riktvarden
for buller bedéms vara negativt. Bidrag till delmalen avseende
fysisk aktivitet i transportsystemet, vagtransportsystemets totala
emissioner av kvéaveoxider och partiklar, betydelse for barriarer
samt betydelse for utpekade vardeomraden bedoms vara
negativt. Bidrag till trafiksékerhet bedéms vara positivt.
Rv 56 Kvicksund-Vastjadra Summa 293 257,
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt Vag |E18 Képing- |Plan infor 2020 |Plan Prognos SEB.pdf| Godkand| 4,04 | 6517 |Vad galler funktionsmalet bidrar &tgarden positivt till Atgarderna bidrar till projektmalen Ny SEB Ny kalkyl a) Anslag 1276 1061 Projekt_Info
plan Vastjadra, granskning bedéms Lagakraftvunnen plan och medborgarnas resor och naringslivets transporter. Atgérden bidrar | avseende okad trafiksékerhet och namngivna
kapacitetsbrist vinna laga | hosten 2020 Publicera &ven positivt till delmalet avseende pendling. Vad galler framkomlighet langs aktuell stracka, men objekt (exkl
er kraft under hénsynsmélet bidrar &tgarden negativt till delmélen paverkan p& | star i konflikt med hénsynsmélet avseende i
aret energianvandning per fordonskilometer och paverkan p& klimat. och TEN)
energianvandning vid byggande, drift och underhall. Bidrag till
delmélet antalet personer exponerade for bullernivaer hogre an
riktvarden for buller bedéms vara positivt. Bidrag till delmalet
transportsystemets totala emissioner av kvéaveoxider och partiklar
beddms vara negativt. Bidrag till delmalet kvalitet p& vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv bedéms vara positivt. Bidrag till
delmélen betydelse for uppratthallande och utveckling av
landskapets utmarkande karaktar och kvaliteter, betydelse for
mortalitet, betydelse for barriarer, betydelse for storning samt
betydelse fér utradering beddms vara negativt. Atgéarden bedéms
bidra positivt till trafiksakerhet.
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |VastmanlarVag |E18 Koping- lg) Anslag
plan Vastjadra, Gvrigt -
kapacitetsbrist i
er ing
E18 Képing-Vastjadra, kapacitetsbrister Summa 1276| 1061

7/11


https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/Region%20Nord/3%20Investering/VN1802%20E4%20Sike%C3%A5-Gumboda/vn_1802_e4_sikea_gumboda_motesseparering_seb_190227_g.pdf
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http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastmanland/Vastmanland/vag-56-kvicksundvastjadra-motesfri-vag/
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/Region%20%C3%96st/3%20Investering/XSO302%20E18%20K%C3%B6ping%20V%C3%A4stj%C3%A4dra/xso302_e18_koping-vastjadra_seb_191111_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastmanland/vi-bygger-och-forbattrar/E18-Koping-Vastjadra/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastmanland/vi-bygger-och-forbattrar/E18-Koping-Vastjadra/

Bilaga 1 Férslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20.  Medfinansiering
Plan 2018-|  Forslag | E E Lan | Trafik- Objekt  |Planerings- | Lagakraft Motivering |Ovriga kommentarer |[ SEB | SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska mal Eventuella malkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- |[ Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart | =% slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor || progn || prognos [medfinansiarer av|| info. P&
aktuell | £ € prognos |laga kraft aktuell underlag 16pande || fastpris |berérd hemsida
g (mnkr) investering
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Vastra GOt Jarmnvé | Goteborg, Ingen vag- | Ej aktuellt Storstadsforhandling. Beslutsunderlag |(B inderlag  |la) Anslag 2709 2124 Projekt_Inf
o g Spérvéag Norra | eller jvgsplan Avligen (sista mars) for for namngivna e
Alvstranden,  |kravs lamnas en separat randli andlinjiobjekt (exkl
centrala delen rapport per ramavtal il ng &r inte samlat (g &r inte samlat 3
regeringen fran hos Trafikverket. |\hos Trafikverket. |loch TEN)
sekretariatet. Det &ligger Det &ligger
respektive respektive
trafikhuvudmanne ||trafikhuvudmanne
n att ansvara for [n att ansvara for
att relevant att relevant
underlag finns for [lunderlag finns for
objekten objekten
2018-2020 | 2021-2023 |Senare|Vastra Goti Jarnva | Goteborg, lg) Anslag 415 327
an g Sparvag Norra ovrigt -
plan Alvstranden, i
centrala delen ing
2018-2020 [ 2021-2023 |Senare Vastra Goti Jarnva | Goteborg, h) Extern dell 3050 2451
o g Spérvéag Norra s
Alvstranden, finansiering
centrala delen som bersr
extern parts
anlaggning
Goteborg, Sparvéag Norra Alvstranden, centrala delen Summa 6 174 4902
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Vastra Got{Vag | Goteborg, Ingen vag- | Ej aktuellt Storstadsforhandling. Beslutsunderlag ~ (|Beslutsunderlag  |a) Anslag 265 230 Projekt_Inf
pln Linbanan eller jvgsplan Arligen (sista mars) for for namngivna 2
Centrum krévs lamnas en separat andli andlinflobjekt (exkl
rapport per ramavtal il ng &r inte samlat (g &r inte samlat 3
regeringen fran hos Trafikverket. |\hos Trafikverket. |loch TEN)
sekretariatet. Projektet Det &ligger Det &ligger
avslutas eventuellt respektive respektive
pga. kostnadsskningar trafikhuvudmanne||trafikhuvudmanne
och forseningar. Beslu n att ansvara for ([n att ansvara for
tas i april att relevant att relevant
underlag finns for [lunderlag finns for
objekten objekten
2018-2020 | 2021-2023 |Senare|Vastra Goti Vag Goteborg, lg) Anslag 50| 48
an Linbanan ovrigt -
plan Centrum i
ing
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Vastra Goti Vag | Goteborg, h) Extern dell 935 847
alr;n Linbanan s
? Centrum finansiering
som beror
extern parts
Goéteborg, Linbanan Centrum Summa 1 251 1123
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Vastra Goti Vag | Goteborg, Ingen véag- Ej aktuellt Storstadsforhandling. Beslutsunderlag ||Beslutsunderlag  ||a) Anslag 201 171 Projekt_Inf
an Citybuss eller jvgsplan Arligen (sista mars) for for hamngivna 0.
plan Backa-straket |kravs lamnas en separat Srhandli Srhandlinflobjekt (exkl
rapport per ramavtal til ng &r inte samlat ||g &r inte samlat 4
regeringen fran hos Trafikverket. |fhos Trafikverket. |ioch TEN)
sekretariatet. Det aligger Det aligger
respektive respektive
trafikhuvudmanne ||trafikhuvudmanne
n att ansvara for || att ansvara for
att relevant att relevant
underlag finns for |junderlag finns for
objekten objekten
20182020 | 2021-2023 |Senare|Vastra Got{Vag | Goteborg, lg) Anslag 38| 34
an Citybuss Gvrigt -
pian Backa-stréket i
ing
2018-2020 [ 2021-2023 |Senare| Vastra Goti Vag | Goteborg, h) Extern dell 218 204
an Citybuss -
plan Backa-stréket Ifinansiering
som berér
extern parts
anlaggning
Goteborg, Citybuss Backa-straket Summa 457 408
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Bilaga 1 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20.  Medfinansiering
Plan 2018-| Forslag E = Lan Trafik- Objekt Planerings- | Lagakraft |Motivering |Ovriga kommentarer || SEB |SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska mal Eventuella mélkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- || Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart | = § slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor | progn || prognos |medfinansiarer av|| info. P&
aktuell ZE prognos |laga kraft aktuel underlag I6pande || fastpris |berord hemsida
g (mnkr) investering
2021-2023 [ 2021-2023 |Enligt |Vastra Goti Vag | Goteborg, Ingen véag- Ej aktuellt Storstadsférhandling. Objektet &r ett Objektet &r ett a) Anslag 376| 298 Projekt Inf
plan Citybuss Norra |eller jvgsplan Arligen (sista mars) resultat av resultat av hamngivna 0.
Alvstranden krévs lamnas en separat igeforhandlin igeforhar jekt (exkl
(vastra delen) rapport till regeringen gens ens 5
frén sekretariatet. andli andinlloch Ten)
Forsta etappen borjar ng. 9. Beslutsunderlag
2021. Etapp 2 Beslutsunderlag  ||fér dessa
byggstartas 2030 for dessa andlir
storstadsférhandli[gar &r inte samlat
ngar &r inte hos Trafikverket.
samlat hos Det aligger
Trafikverket. Det |respektive
&ligger respektive |trafikhuvudmanne
trafikhuvudmanne |[n att ansvara fér
n att ansvara for ||att relevant
att relevant underlag finns for
underlag finns for (|obj; 1
objekten
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |Vastra Got{Vag | Goteborg, 8) Anslag 74 59|
plan Citybuss Norra Gvrigt -
Alvstranden .
(vastra delen) ing
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |Vastra GotiVag | Goteborg, h) Extern dell 442 357
plan Citybuss Norra R
Alvstranden ffinansiering
(vastra delen) som beror
extern parts
Goteborg, Citybuss Norra Alvstranden (véstra delen) Summa 891 715
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |Vastra Goti Vag E45 Tosse- Faststéllelseh| 2020 |Plan Ny laga kraft 202004 ||SEB.pdf |Godkand| 1,41 472 |Vad galler funktionsmalet bidrar &tgérden positivt till Atgarden ger en férbattrad framkomlighet | Ny SEB Ny kalkyl a) Anslag 273 226 Projekt_Infol
plan Amal andling bedéms och med 6verklagan och medborgarnas resor och naringslivets transporter. Atgarden bidrar | fér resenarer och godstransporter, men hamngivna
vinnalaga |202012. Publicera aven positivt till delmalet avseende pendling. Atgarden bedoms innebdr att utslappen okar. objekt (exkl
kraft under dock bidra negativt till jamstalidhet med avseende pa lika Trafiksékerheten forbattras pa strackan i 4
aret méjlighet att utforma sina liv (valméjligheter). Bidrag till delmélen | samband med mittrécke och viltstangsel, och TEN)
kollekti iknatet: 8 het for funkti indrade, skolvag - |men innebar samtidigt att barriareffekterna
gé eller cykla p& egen hand (barn & unga), andel gang- och okar for vilt i omradet och breddningen av
cykelresor av totala kortvaga samt andel kollektivtrafik av alla vagen samt GC-végen riskerar att paverka
resor bedéms vara positivt. Vad géller hansynsmalet bidra fornlamningar negativt.
atgarden negativt till delmalen paverkan pé energianvandning per
fordonskilometer och p&verkan p& energianvandning vid
byggande, drift och underhall. Bidrag till delmalen antalet personer
exponerade for bullernivaer hogre &n riktvarden fér buller, antalet
exponerade for hoga bullernivaer samt fysisk aktivitet i
transportsystemet bedéms vara positivt. Likasa s& bedéms
atgarden bidra positivt till barns, funktionshindrades och &ldres
méjlighet att p& egen hand ta sig fram till sina mal och
tillgangligheten med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter. Bidrag till transportsystemets totala emissioner av
kvéveoxider och partiklar bedoms vara negativt. Bidrag till
delmélen avseende kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv, betydelse for férorenade
omréden, betydelse for skyddsvarda omréden samt betydelse for
skyddsvarda omraden under driftskede bedéms vara positivt.
Bidrag till delmal avseende landskap bedoms vara negativt.
Bidrag till delmal avseende betydelse for mortalitet bedéms vara
negativt. Bidrag till &len betydelse for barridrer, betydelse for
storning, betydelse for att varna den naturliga, inhemska
biologiska méngfalden samt betydelse for utpekade
vardeomraden bedoms vara negativ. Bidrag till delmalet betydelse
for forfall av infrastrukturens egna kulturmiljévéarden respektive
god skétsel av dessa varden beddoms vara positiv. Bidrag till
delmal avseende betydelse for utradering bedoms vara negativt.
Bidrag till delmal avseende trafiksékerhet bedéms vara positivt.
2021-2023 | 2021-2023 |Enligt |Vastra GOt Vag | E45 Tosse- lg) Anslag 1 1
plan Amél Gvrigt -
ing
E45 Tosse-Am&l Summa 275 228
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Bilaga 1 Forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20.  Medfinansiering
Plan 2018-| Forslag E = Lan Trafik- Objekt Planerings- | Lagakraft |Motivering |Ovriga kommentarer || SEB |SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska mal Eventuella mélkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- || Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart | = § slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor | progn || prognos |medfinansiarer av|| info. P&
aktuell ZE prognos |laga kraft aktuel underlag I6pande || fastpris |berord hemsida
g (mnkr) investering
2024-2029 | 2021-2023 |Tidigar | Ostergotlar| Jarnva | Godsstraket | Plan infor 2020 |Plan Ny granskning av plan [[SEB.pdf|Godkand| - Vad galler funktionsmalet bidrar atgérden positivt till Atgarden majliggor en éverflyttning fran Ingen a) Anslag 943 829 Projekt_Info
ean g Jakobshyttan- |granskning bedéms gjorts i slutet av ar och medborgarnas resor och naringslivets transporter. Atgérden bidrar | vag till jarmvég vilket stodjer klimatmalet. | samhéallsekonomi hamngivna
pien Degeron, vinna laga  |2019. Beraknat Publicera &ven positivt till delmalet avseende pendling. Bidrag till delmal Samtidigt motverkas miljismélet avseende | sk kalkyl har objekt (exkl
dubbelspér kraft under | lagakraftvunnen plan avseende skolvag - ga eller cykla p& egen hand (barn & unga) landskap i och med intréng i omréden med | uppréttats for 5
&ret 202009. Arbetet med beddms vara positivt. Vad galler hansynsmélet bedéms &tgarden | natur- och kulturvarden. deletapperna av loch TEN)
att bygga ut strackan bidra negativt till delm&let avseende paverkan p& méngden dubbelspérsutbyg
Hallsberg-Degeron till fo i for 1 i i Atg bidrar gnaden. Hela
dubbelspér &r uppdela] dock negativt till delmalet paverkan p& energianvéandning vid strackan
i 6 deletapper dér 2 byggande, drift och underhall. Atgarden bedéms bidra positivt till Hallsberg-
redan &r klara, en delmélen antalet personer exponerade for bullernivéer hogre &n Degeron bor ses i
pagér och tre ska riktvarden for buller samt antalet exponerade for héga buller ett
byggstartas inom niv&er. Bidrag till delmalen barns, funktionshindrades och ldre sammanhangd&
planperioden. méjlighet att p& egen hand ta sig fram till sina mé&l, tillgangligheten effekterna av
Utbyggnaden gors for med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter dubbelspéret
att tillgodose framst samt P! totala emissi av kvéaveoxider och uppstar forst nar
néringslivets partiklar beddms vara positivt. Atgérden bidrar negativt till hela strackan har
kapacitetsbehov. Det delmélen avseende kvalitet pa vatten ur ett byggts ut.
&r frén naringslivet och dricksvattenférsorjningsperspektiv samt landskap. Atgéarden
branschen en av de bedéms &ven bidra negativt till delmalen betydelse fér mortalitet,
hogst prioriterade betydelse for barriarer, betydelse for stérning, betydelse for
investeringarna i utpekade vérdeomraden samt betydelse for forfall av
landet. Stora effekter i infrastrukturens egna kulturmiljévérden respektive god skotsel av
kapaciteten véantas nar dessa varden. Bidrag till delmal avseende trafiksékerhet bedoms
alla etapper pa hela vara positivt.
strackan ar fardig.
Planarbetet har
bedrivits med denna
ambition och det finns
nu forutsattningar att
genomfora atgarderna
rationellt i syfte att
tillmétesga
néringslivets uttalade
behov.
Godsstraket yttan-Degeron, dt p&r Summa 943 829
2018-2020 | 2021-2023 |Senare| Hela Landi Vag Elvag, Planlaggning 2021 |Ingari Inlamning av plan Saknar a) Anslag 300| 300
pilotstracka sprocess tidigare sommaren 2021. kvali i
plan pagar regeringsbes| Byggstart 2021/2022 kalkyl da slutligt  lobjekt (exkl
lut/direktiv beslut om stracka [
inte har beslutats. (loch TEN)
2018-2020 | 2021-2023 |Enligt | Hela Landi Vag Elvag, Byggandet av b) 300| 300( Elvéagar skulle
plan pilotstracka pilotstrackan kunna vara en del
forutsatter omfattande ring genom av ett framtida,
medfinansiering fran bidrag icke fossilberoende|
naringslivet. Statens transportsystem.
finansiering far uppga
till hogst 50 procent av
kostnaden, dock till
maximalt 300 miljoner
kronor totalt.
Elvéag, pilotstracka Summa 600| 600
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Bilaga 1 Férslag till objekt som bor fa byggstarta ar 2021-2023 samt objekt som redan har byggstartsbeslut ar 1-3

Byggstartsperiod

Objektinformation

Status fysisk planering

Samlad effektbedémning

Kostnadsunderlag

Fastpris 20

Medfinansiering

Plan 2018-
2029

Forslag
byggstart
aktuell

mot NTP,

Byggstart jamf

Lan Trafik-
slag

Objekt

Planerings-
lage

Laga kraft
aktuell
prognos

Motivering
avsteg fran
laga kraft

Ovriga kommentarer

SEB |SEB
status

NNK-
idu
aktuell

NNV

aktuell

Uppfyllelse transportpolitiska mal

Eventuella malkonflikter

Kommentar SEB]

Kommentar
kostnads-
underlag

Finansier-
ingskallor

Total
progn
I6pande
(mnkr)

Total
prognos
fastpris

Nytta for
medfinansiarer av|
berérd
investering

Projekt
info. P&
hemsida

2021-2023

2021-2023

Enligt
plan

Hela Land( Jarnva
]

ERTMS,
ScanMed
etapp 1 inkl.
Katrineholm-
Aby (Korridor
B)

Ingen véag-
eller jvgsplan
krévs

Ej aktuellt

Planerade atgéarder for
ERTMS baseras pa
EU:s krav pa nytt
signalsystem pa TEN-
T nétet.

|Analys.pdf

Forbattrade majligheter till gransoverskridande trafik. Lagre
kostnader fér underhdll och reinvesteringar. Okning av den
tilgéngliga kapaciteten samt majlighet till 6kad maximal hastighet.

Inférande av

ERTMS ar ett
totalt systemskifte|
dar ett nytt
signalsystem
infors. Kraven ochf
samhallsekonomi
ska nyttan av
genomférandet &r|
beskrivet i
underlag till
Nationell Plan
2018-29. Det &r
inte relevant att ta
fram SEB for
enskilda
delstrackor da
inforande bygger
pa att hela
signalsystemet
uppgraderas och
det gamla
systemet ska
fasas ut. Nyttor
beskrivna i form
av PM, i stéllet for|
SEB. PM
framtaget med
2013 &rs
forutsattningar
vilket inte
uppfyller
direktivet.

underlag
som I&g till grund
for

a) Anslag
namngivna
objekt (exk!

gardsplaneringe
n.

loch TEN)

7110

6189

ERTMS, ScanMed etapp 1 inkl. Katrineholm-Aby (Korridor B) Summa

7 110|

6189

Totalsumma

41 213

34087
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Bilaga 2 Forslag till objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 2024-2026 samt objekt som redan har beslut om forberedelser f6r byggstart ar 4-6

6 46 46 46 ‘ 46 ‘ 71 24 24 ‘ 31 2 ‘ 22 | a1 ‘ 22 | 22 22 16 18 6 52499 42 o73| 7 18
Byggstartsperiod Objektinformation Status fysisk planering Samlad effektbedémning Kostnadsunderlag Fastpris 20. Medfinansiering
Plan 2018-  Férslag % E Léan Trafik- Objekt Planerings- | Lagakraft |Motivering |Ovriga kommentarer || SEB |SEB NNK- | NNV |Uppfyllelse transportpolitiska méal Eventuella mélkonflikter Kommentar SEB|[Kommentar Finansier- || Total Total |Nytta for Projekt
2029 byggstart | =% slag lage aktuell |avsteg fran status idu | aktuell kostnads- ingskallor || progn || prognos |medfinansiarer av| info. P&
aktuell | 8 E prognos | laga kraft aktuell underlag lopande | fastpris [berord hemsida
g (mnkr) investering
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt | Hela Land(Jarnva | Inforande av  |Ingen véag- Ej aktuellt Under 2020 startar Ingen SEB. Finns ||[Samma underlag ||a) Anslag 404 324
plan g FRMCS eller jvgsplan forberedande arbeten i andra underlag till|[som 1&g till grund i
kréavs form av kabelmontage atgardsplanering  |[for objekt (exkl
ivissa tunnlar i atgardsplaneringe [
samband med att n. Det rader och TEN)
andra &tgarder losakerheter kring
genomfors. vissa tekniska
I6sningar.
Inférande av FRMCS Summa 404 324
2021-2023 | 2024-2026 |Senare Dalarna V&g E45 Vattnas- | Plan infor 2021 Laga kraft har SEB.pdf | Godkéand| 0,76 229 |Vad galler funktionsmalet bedéms atgarden bidra positivt till Tydlig konflikt mellan malet 6kad Ny SEB planeras [Ny kalkyl vid a) Anslag 266| 228 Projekt_Infol
Trunna granskning senarelagts pa grund och medborgarnas resor samt naringslivetstransporter med hansyn till |tillganglighet och forbattrad trafiksakerhet | till 2020 behov infér hamngivna
plan av ovantat stor mangd Publicera tillganglighet. Atgarden bedéms aven bidra positivt till delmalen och malen om att vérna landskapsbilden, framtagning av ny |lobjekt (exkl
granskningsyttrande avseende pendling, tillganglighet till interregional resmal samt naturmiljé, kulturmiljé och friluftsliv . SEB 2020 4
samt stor risl_<_ for skolvag - ga eller cykla p& egen hand (barn & unga). Vad géller | Vagprojektet bedéms komma i konflikt och TEN)
overklagan. Oversyn hénsynsmélet bedéms atgérden bidra negativt till samtliga delmal | med béde betes- och &kermark da vagen
pégar kring om avseende klimat. Likas& bedém bidrag till delmalet antalet dras om i ny strackning.
ytterligare utstallande personer exponerade for bullernivaer higre an riktvarden for buller
for granskning behovs vara negativt. Bidrag till delmalen fysisk aktivitet i
pé grund av hur mark transportsystemet, barn, funktionshindrades och &ldres majlighet
ska tas i ansprék for att p& egen hand ta sig fram till sina m&l samt tillgéngligheten med
gang och cykel vag. kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter
beddms vara positivt. Bidrag till delmél avseende
a totala emissi av kvaveoxider och
partiklar bedéms vara negativt. Atgardens bidrag till delmal
avseende betydelse for skyddsvarda omraden och landskap
beddms vara negativt. Likasa bedéms bidrag till delmalen
betydelse for mortalitet, betydelse for barriarer, betydelse for
storning samt betydelse for forekomst av livsmiljoer vara negativt.
Bidrag till delmalet betydelse for att vardena den naturliga,
inhemska biologiska méngfalden bedoms vara positivt. Bidrag till
delmalen betydelse for utpekade vardeomréden, betydelse for
strukturomvandling samt betydelse for utradering bedoms vara
negativ. Bidrag till trafiksakerhet bedéms vara positivt.
E45 Vattnés-Trunna Summa 266 228
2021-2023 | 2024-2026 |Senare Dalarna | Jarnva | Dalabanan, Ingen vég- Ej aktuellt Avser atgérder inom  ||SEB.pdf |Godkand| 1,23 212 |Vad galler funktionsmalet bedoms atgarden bidra positivt till Inga méalkonflikter Enligt kalkylrutinen |a) Anslag 155 131 Projekt_Info|
an g atgarder for | eller jvgsplan banomrédet for att och delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets har denna typ av  (Inamngivna
plan okad turtathet |kréavs trimma systemet. Publicera transporter. Bidrag till delmdl avseende pendling, tillganglighet objekt krav p& objekt (exkl
och kortare d storstad samt tillganglighet till interregionala resméal bedoms vara kvali ing 4
restid positivt. Bidrag till delmal avseende jamstalidhet - lika mojlighet att forst i slutfasen av |(och TEN)
utforma sina liv samt andel kollektivtrafik av alla resor bedoms planeringsprocess
vara positivt. Vad géller hansynsmélet bedéms atgérden bidra en vilket ar en
negativt till delméalet avseende péverkan p& méangden orsak till att dessa
fo i for i i i A (o] bidrar lendast har kalkyler|
dock negativt till delmalet paverkan p& energianvandning vid i form av GKl:.er
byggande, drift och underhéll. Bidrag till delml avseende fysisk
aktivitet i transpor barn, funktionshi och ldres
majlighet att p& egen hand ta sig fram till sina ml, tillgangligheten
med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter
samt véagtransportsystemets totala emissioner av kvéaveoxider och
partiklar bedoms vara positivt. Bidrag till trafikséakerhet bedéms
vara positivt.
2021-2023 | 2024-2026 |Enligt |Dalarna | Jarnva | Dalabanan, lg) Anslag 0l 0|
plan g Atgarder for Gvrigt -
okad turtathet i
och kortare ing
restid
Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet och kortare restid Summa 155| 131
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https://www.trafikverket.se/nara-dig/Dalarna/vi-bygger-och-forbattrar/dalabanan-kapacitet--och-hastighetshojande-atgarder/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Dalarna/vi-bygger-och-forbattrar/dalabanan-kapacitet--och-hastighetshojande-atgarder/
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Plan infér
granskning

2023

Laga kraft 2023 p&
grund av att val av
korridor har tagit
langre tid &n planerat
samt stor risk for
overklagan.

[SEB.pdf

Godkand
och
Publicera
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Vad géller funktionsmalet bedéms &tgarden bidra positivt till
delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets
transporter. Bidrag till delmél avseende pendling samt
tillganglighet till interregionala resmal bedoms vara positivt. Bidrag
till delmél de j - lika mojli att utforma sina
liv beddms vara positivt. Bidrag till delméal avseende

kollekti iknatet: het for funkti indrade, skolvag -
ga eller cykla p& egen hand (barn & unga) samt andel gang- och
cykelresor av totala kortvéga bedéms vara positivt. Bidrag till
delmélet andel kollektivtrafik av alla resor bedéms vara negativt.
Vad géller hansynsmélet bedéms atgérden bidra negativt till
delmél paverkan p& energianvandning vid byggande, drift och
underhéll. Bidrag till delmlen avseende antalet personer
exponerade fér bullernivder hogre &n riktvarden for buller bedéms
vara positivt. Bidrag till delmal avseende betydelse for forekomst
av omréden med hég ljudmiljokvalitet. Bidrag till a

avseende fysisk aktivitet i transportsystemet, barns,

funkti indrades och aldres mgjl att p& egen hand ta sig
fram till sina mél samt tillgangligheten med kollektivtrafik, till fot
och med cykel till utbud och aktiviteter bedéms vara positivt.
Bidrag till & de végtranspor total
emissioner av kvaveoxider och partiklar, kvalitet pa vatten ur ett

i perspektiv, betydelse for bakgrundshalt
metaller, betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar samt landskap
bedéms vara negativt. Bidrag till delmalen betydelse for mortalitet,
betydelse for barriarer, betydelse for storning, betydelse fér
férekomst av livsmiljer, betydelse fér utpekade vardeomréden
samt betydelse for strukturomvandling bedéms vara negativt.
Bidrag till trafiksékerhet bedéms vara positivt.

dr Srsornir

Malkonflikt foreligger framst mellan
funktionsmélet och hansnynsmélet. En
négot genare och sékrare vag &r i linje
med funktionsmalet men att géra intréng i
natur- och kulturomréden strider mot
héansynsmélet.

Ny SEB planerat
under 2020

Ny kalkyl tas fram
2020.

a) Anslag
namngivna
objekt (exkl

loch TEN)

1207,

965

Projekt_Info

E4 Kongberget-Gnarp Summa

1207

965

2024-2029

2024-2026

Enligt
plan

Gavleborg

Jarnva
9

Ostkustbanan,
etapp Gavle-
Kringlan,
kapacitetshéjni
ng

Plan infér
granskning

2025

Lokaliseringsalternativ
vast ar valt

SEB.pdf

Godkand
och
Publicera
d

<0

-3831

Vad géller funktionsmalet bedoms &tgérden bidra positivt till
delmalen avseende medborgarnas resor samt naringslivets
transporter. Bidrag till delm&l avseende pendling, tillganglighet
storstad samt tillganglighet till interregionala resmal bedéms vara
positivt. Bidrag till delmal avseende jamstélldhet - lika méjlighet att

Malkonflikt mellan bevarandet av
skyddsvarda omraden, framféralit
Testbo&n och Hamrangean, och
medborgarnas resor och naringslivets
transporter behov av tillférlitiga och
P

utforma sina liv ( ) samt lika paverkni

beddms vara positivt. Bidrag till delmél avseende andel
kollektivtrafik av alla resor bedéms vara positivt. Vad géller
hénsynsmélet bedéms atgérden bidra negativt till delmalet
avseende paverkan pa méngden fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag. Atgarden bidrar ocksa negativt till
delmalet paverkan pé energianvandning vid byggande, drift och
underhall. Bidrag till avseende barns, funkti indrades
och &ldres mojlighet att p& egen hand ta sig fram till sina mal och
transportsystemets totala emissioner av kvéaveoxider och partiklar
beddms vara positivt. Bidrag till delmélen avseende betydelse for
skyddsvarda omraden, landskap, betydelse for barridrer,
betydelse for storning samt betydelse for forekomst av livsmiljoer
beddms vara negativt. Bidrag till trafiksékerhet bedéms vara
positivt.

litativa resor . Detta ska minimeras
genom samlokalisering med E4.

Ny SEB.
Lokaliseringsalter
nativ vést &r valt

Ny kalkyl.
Alternativ vast ar
valt.

a) Anslag
[namngivna
objekt (exkl

loch TEN)

6672

5 160

Projekt Info

2024-2029

2024-2026

Enligt
plan

Gavleborg

Jarnva
9

Ostkustbanan,
etapp Gavle-
Kringlan,
kapacitetshéjni
ng

Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan, kapacitetshéjning Summa

lg) Anslag
ovrigt -

ing

6673

5161
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/Region%20Mitt/3%20Investering/VM034%20E4%20Kongberget-Gnarp/vm34_e4_kongberget_gnarp_seb_170309_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/gavleborg/vi-bygger-och-forbattrar/e4-kongbergetgnarp-motesfri-vag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/gavleborg/vi-bygger-och-forbattrar/e4-kongbergetgnarp-motesfri-vag/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/Region%20Mitt/3%20Investering/XSM300c%20%C3%85dalsbanan%20etapp%20G%C3%A4vle-Kringlan/xsm300c_okb_etapp_gavle_kringlan_kap_alt_vast_seb_190218_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/ostkustbananadalsbanan-gavle-harnosand-dubbelspar/gavlekringlan-axmar/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/ostkustbananadalsbanan-gavle-harnosand-dubbelspar/gavlekringlan-axmar/
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2024-2029 | 2024-2026 Enligt |Jamtland |Vag | E45 Rengsjon-|Plan infor 2021 Overklagan mycket [SEB.pdf| Godkand| 4,47 | 1271 |Atgérden beddms bidra positivt till funktionsmalen avseende Atgarden uppfyller projektmalet om att Ny SEB Ny kalkyl a) Anslag 272 216 Projekt_Info
plan Alvros granskning trolig pga. negativ och medborgarnas resor samt néringslivets transporter. Lika s& korta restiden langs vag E45 da resvagen namngivna
opinion pa delar av Publicera bedéms atgérden bidra positivt till mal vad galler tillganglighet till | kortas ca 20 km. Méalet om att uppfylla objekt (exkl
strackan. interregionala resmal. Daremot bidra &tgérden negativt till mal kraven fér europavag kan anses uppfyllt d& 5
avseende jamstalldhet. Bidrag till mal avseende barns majligheter |den nya véagen tillater betydligt hogre loch TEN)
att sjalva anvanda transportsystemet &r positivt. Bidrag till mal hastigheter &n vagen genom Svegs tétort.
avseende andel gang- & cykelresur av totala kortvaga bedéms Aven om végen inte mittrackessepareras
ocksd som positiv. Lika s& mal avseende péverkan p& mangden | uppfylls de tekniska och ekonomiska
fo for Bidrag till mél behoven i regionen. Malet om anpassning
avseende péaverkan pa energianvandning vid byggande, drift och |till landskapet bedéms uppfyllt i mojligaste
underh&ll &r negativt. Atgérden bedéms bidra positivt till m&l vad | man. Malkonflikt féreligger framst mellan
galler antalet personer exponerade fér bullernivéer hogre &n funktionsmalet och hansynsmalet. En
riktvérden for bullernivéer. Daremot bidrar tgérden negativt till genare vag framjar med funktionsmélet,
mé&l om betydelse for férekomst av omraden med hég ljudkvalitet. | medan intréng i natur- och kulturomraden
Bidrag till mél avseende transportsystemets totala emissioner av | strider mot hénsynsmélet. Att utslappen
NOx och PM10 &r positivt. Lika s& mél vad galler kvalitet p& vatten| minskar och trafiksékerheten forbattras ar
ur ett dncksvattenfursurjnlngsperspektlv Déremot &r bidrag till mél| dock i enlighet med hansynsmalet.
avseende betydelse for skyddsvarda omraden samt betydelse fér | Atgérden ger samhéllsekonomiska vinster
skyddsvérda omréden under driftskede negativt. Detta géller &ven |fér transportsystemet men d& en mindre
mal om betydelse for uppratthallande och utveckling av del av trafiken i Sveg leds bort fran orten
landskapets utmarkande karaktar och kvaliteter. Utdver bidrag till | minskar kundunderlaget dér vilket kan ge
hansynsmalet avseende betydelse for mortalitet, som &r positivt, | negativa effekter p& den lokala ekonomin.
s& ar malen vad galler biologisk mangfald, véaxtliv samt djurliv Trafiken passerar dock fortfarande
negativt. Bidrag till mal vad galler betydelse for utpekade néarliggande orter och dér kan handel 6ka
vardeomraden och betydelse for strukturomvandling &r ocksa istallet.
negativt. Atgérden bidrag till mal avseende trafiksékerhet bedoms
som positivt.
E45 Rengsjén-Alvros Summa 272 216
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt | Jonkoéping |Vag | Rv 40 forbi Plan infér 2022 Planlaggning pagar, |[SEB.pdf Godkand| 1,72 445 |Vad galler funktionsmalet bedéms atgarden bidra positivt till Ma&l om 6kad tillganglighet paverkas Efter att FKS ar  ||a) Anslag 192 152 Projekt Info
plan Eksjo granskning lokalisering vald. och delmalen avseende medborgarnas resor samt naringslivets positivt men medfér i det har fallet dkat har i
Publicera transporter. Bidrag till delmal avseende pendling samt intrdng i landskapet. medfinansieringsa (|objekt (exkl
tillganglighet till interregionala resmal bedéms vara positivt. Bidrag vtal skrivits for en y
till delmé&l avseende skolvig - ga eller cykla p& egen hand (barn & extra trafikplats och TEN)
unga) bedéms som positivt. Vad géller hansynsmalet bedoms som inte ingatt
atgarden bidra positivt till delmalet avseende paverkan pa tidigare och som
maéngden fordonskilometrar for energiintensiva trafikslag. kommunen
Atgarden bidrar dock negativt till delmalet paverkan pa bekostar.
energianvandning vid byggande, drift och underhéll. Bidrag till
delmal avseende antalet personer exponerade for bullernivier
hégre &n riktvéarden for buller bedoms vara positivt. Bidrag till
delmal avseende betydelse for férekomst av omraden med hog
|]udITII|jOkVa|IIe! bedéms vara negativt. Bidrag till delmélen barns,
indrades och aldres majli att pa egen hand ta sig
fram till sina mal, totala emi av
kvaveoxider och partiklar samt kvalitet pa vatten ur ett
drlcksvattenforsorjnlngperspekuv bedoms vara negatlvt Bidrag till
delmal avseende d for betydelse for
barriarer, betydelse for stérning samt betydelse for utradering
beddms vara negativt. Bidrag till trafiksékerhet bedéms vara
positivt.
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Jonkoping |Vag Rv 40 forbi Trafikplats finansieras b) 26| 21| Méjlighet till
plan Eksjo av Eksjé kommun som kommunal
tillaggsatgard. ring genom exploatering och
bidrag genare
pendlingsméjlighet
er fran omlandet till
och fran Eksjo
stad.
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Jonkoping |Vag Rv 40 forbi h) Extern dell 8 6|
plan Eksj6 A
ifinansiering
som beror
extern parts
Rv 40 férbi Eksjé Summa 226| 179
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/Region%20Mitt/3%20Investering/VM051%20E45%20f%C3%B6rbifart%20Sveg/vm051_e45_rengsjon-alvros_seb_200226_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Jamtland/vi-bygger-och-forbattrar/E45_sveg_regnsjon_alvros/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Jamtland/vi-bygger-och-forbattrar/E45_sveg_regnsjon_alvros/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region%20Syd/3%20Investering/VSO033%20Rv%2040%20f%C3%B6rbi%20Eksj%C3%B6/vso033_40_forbi_eksjo_seb_181108_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Jonkoping/projekt-i-jonkopings-lan/Vag-40-forbifart-Eksjo/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Jonkoping/projekt-i-jonkopings-lan/Vag-40-forbifart-Eksjo/
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E22
Gladhammar-
Verkeback

Plan infér 2023

granskning

E22 Gladhammar-Verkeback Summa

Rv 25 2021
Osterleden i
Vvaxjo

Faststéllelseh
andling
pabarjad

Planlaggning pagar,
lokaliseringsstudie
genomférd.

[SEB.pdf

Végplan inlamnad men|[SEB.pdf

inte faststalld.
Beréknas faststalld
202004. Vagplanen
forvantas d&
overklagas.

Godkand
och
Publicera

Godkand
och
Publicera
d

345

Vad géller funktionsmalet bedéms &tgarden bidra positivt till
delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets
transporter. Bidrag till delmél avseende pendling samt
tillganglighet till interregionala resmal bedoms vara positivt. Bidrag
till delmélet andel kollektivtrafik av alla resor bedoms vara
negativt. Vad galler hansynsmélet bedéms &tgérden bidra positivt
till delmé&let avseende péverkan pa mangden fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag. Bidrag till delmélet paverkan p&
energianvandning per fordonskilometer samt paverkan p&
energianvandning vid byggande, drift och underhdll bedoms vara
negativt. Bidrag till delmé&let antalet personer exponerade for
bullerniver hdgre &n riktvarden for buller bedéms vara positivt.
Bidrag till delmalet betydelse fér férekomst av omraden med hog
ljudmiljékvalitet bedéms vara negativt. Bidrag till delmalen
avseende transportsystemets totala emissioner av kvaveoxider
och partiklar samt kvalitet p& vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv bedéms vara positivt. Bidrag till
delmélet avseende landskap bedoms vara negativt. Bidrag ill
delmélen avseende betydelse fér barriarer, betydelse for storning,
betydelse for forekomst av livsmiljoer, betydelse for utpekade
vardeomraden, betydelse for str I samt betydel

for utradering bedéms vara negativt. Bidrag till trafiksakerhet
beddms vara positivt.

Vad géller funktionsmalet bedéms &tgarden bidra positivt till
delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets
transporter. Bidrag till delmél avseende pendling samt
tillganglighet till interregionala resmal bedoms vara positivt. Vad
galler hansynsmalet bedoms &tgérden bidra negativt till samtliga
delmél avseende klimat. Bidrag till delméalet antalet personer
exponerade fér bullernivder hogre &n riktvarden for buller bedéms
vara negativt. Bidrag till delmélet avseende betydelse for
férekomst av omréden med hdg ljudmiljokvalitet bedéms vara
negativt. Bidrag till delmél avseende transportsystemets totala
emissioner av kvéaveoxider och partiklar bedéms vara positivt.
Bidrag till delmalet avseende landskap bedéms vara negativt.
Bidrag till delmal avseende mortalitet bedoms vara positivt. Bidrag
till delmélen avseende betydelse fér barriarer, betydelse for
stérning, betydelse for forekomst av livsmiljier samt betydelse for
utradering bedoms vara negativt. Bedémning avseende
trafiksékerhet bedoms vara positivt.

Mal om ¢kad trafiksakerhet och
tilganglighet paverkas positivt men
&tgarden medfor okad klimatpéverkan och
intrdng i landskapet.

Atgérden skapar 6kad tillganglighet och
trafiksékerhet for resenérer men medfér
okat intréng i naturreservat.

Kalky! for alt bla ar
underlag till ny
[SEB

a) Anslag
namngivna
objekt (exkl

och TEN)

a) Anslag
namngivna
objekt (exkl

315

och TEN)

315

245||

245

245
210

Projekt_Info
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2021-2023

2024-2026

Enligt
plan

Kronoberg

Vag

Rv 25
Osterleden i
Vvaxjo

Avtal tecknat med
Véxjé kommun
handlar om en
anpassning for
framtida
stadsutveckling/exploat]
ering.

b)

ring genom
bidrag

98

Anpassning och
férandrade
vagutformningen
och dimensionering|
for framtida
stadsutveckling/ex
ploatering.

Rv 25 Osterleden i Vaxjo Summa

342

292]

2024-2029

2024-2026

Enligt
plan

Norrbotten

Sjofart

Luled hamn
kapacitetsatga
rd farled

Farledsutred -
ning klar

Farledsutredning klar.
Projektet &r godkant i
mark och
miljddomstolen

SEB.pdf

Godkand
och
Publicera
d

4 580

Vad géller funktionsmalet bedoms &tgérden bidra positivt till
delmalen avseende néringslivets transporter. Vad galler
hénsynsmélet bedéms atgérden bidra positivt till delmalen
avseende paverkan pa energianvandning per fordonskilometer
samt paverkan pa energianvandning vid byggande, drift och
underhall. Bidrag till &len avseende

emissioner av kvaveoxider och partiklar samt betydelse for
fororenade omraden bedéms vara positivt. Bidrag till delmal
avseende betydelse for skyddsvarda omraden under driftskede
beddms vara negativt. Bidrag till delmal avseende landskap
beddms vara positivt. Bidrag till delmél avseende mortalitet
beddms vara negativt. Bidrag till delmal avseende stérning
beddms vara positivt. Bidrag till delmélen avseende betydelse for
forekomst av livsmiljder samt betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska méngfalden bedéms vara negativt. Bidrag till
delmalen avseende betydelse fér forfall av infrastrukturens egna
kulturmiljpvarden respektive god skétsel av dessa varden samt
trafiksékerhet bedoms vara positivt.

totala

Atgarden innebara vissa malkonflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmaélet,
samt mellan olika delmal inom
hansynsmalet. Atgardens bidrag till mer
energi iva transporter, mil

utslapp till luft respektive minskad
underhallsmuddring sker p& bekostnad av
ingrepp och storning i bottenvegetationen
och bottenfaunan under byggskedet.

Ny SEB

Ny kalkyl

a) Anslag
[namngivna
objekt (exkl

loch TEN)

1520

1166
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region%20Syd/3%20Investering/VSO016%20E22%20Gladhammar-Verkeb%C3%A4ck/vso016_22_gladh_verkeb_seb_181127_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Kalmar/vi-bygger-och-forbattrar/E22-genom-Kalmar/gladhammar-verkeback/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Kalmar/vi-bygger-och-forbattrar/E22-genom-Kalmar/gladhammar-verkeback/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region%20Syd/3%20Investering/VSO020%20Rv%2025%20%C3%96sterleden%20V%C3%A4xj%C3%B6/vso020_25_osterleden_vaxjo_seb_181219_g.pdf
http://www.trafikverket.se/osterleden-vaxjo
http://www.trafikverket.se/osterleden-vaxjo
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/Region%20Nord/3%20Investering/XSN300%20%20Lule%C3%A5%20hamn%20kapacitetsbrist%20farled/xsn_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_seb_200210_g.pdf
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2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Norrbotten |Sj6fart | Lule& hamn Avsiktsforklaring b) 14 14| Svaveldirektivets
plan kapacitetsatgé tecknat med inforande ger
rd farled Sjtfartsverket, Luled ring genom okade
kommun, Luled Hamn bidrag transportkostnader
AB och LKAB. Princip och stérre fartyg
for finansiering av krévs darmed for
sj6fartsatgarder som att uppna miljo-
arbetats fram av och
Trafikverket och kostnadseffektiva
Sjofartsverket innebéar sjétransporter.
att Befintlig farled till
hamnomradesgransen hamnen och
kommer att utgéra hamnanlaggningar
gréns mellan statens i Luled motsvarar
finansiering av inte de krav p&
investeringsatgarder i djup och bredd
farleden och 6vriga som krévs fér
aktorens ansvar effektivare
transporter med
storre fartyg med
bibehallen
sjosakerhet
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Norrbotten | Sj6fart | Lule& hamn Avtalsparterna h) Extern delff 2 505 1891
plan kapacitetsatgé ansvarar for dvriga =
rd farled &tgarder i form av [finansiering
anlaggandet av kajer, som beror
jarnvag och ovrig extern parts
hamninfrastruktur sam anlsggning
anskaffande av
lasthanteringsutrustnin
g mfl.
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Norrbotten |Sjéfart | Lule& hamn lg) Anslag 9| 9
plan kapacitetsatgé Gvrigt -
rd farled .
ing
Luled hamn kapacitetsatgard farled Summa 4048 3080
2018-2020 | 2024-2026 | Senare| Skane Jarnvéa | Malmépendeln | Planlaggning 2024 Storstadsforhandling. Beslutsunderlag ||Beslutsunderlag  [|a) Anslag 111 92 Projekt_Inf
9 Lommabanan - sprocess Arligen (sista mars) for for namngivna 0-
pien etapp 2 paborjad lamnas en separat andli 1andlinifobjekt (exkl
rapport per ramavtal till ng &r inte samlat ||g &r inte samlat 5
regeringen fran hos Trafikverket. ||hos Trafikverket. |l,ch TEN)
sekretariatet. Det &ligger Det &ligger
Planeringsprocessen respektive respektive
ar i ett valdigt tidigt trafikhuvudmanne |[trafikhuvudmanne
skede. Objektet natt ansvara for ||n att ansvara for
nedflytta fran grupp 1- att relevant att relevant
3 till grupp 4-6. underlag finns fér |lunderlag finns for
objekten objekten
2018-2020 | 2024-2026 |Senare| Skane Jarnva | Malmoépendeln lg) Anslag 12 10|
g Lommabanan - Gvrigt -
plan g
etapp 2
ing
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Bilaga 2 Forslag till objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 2024-2026 samt objekt som redan har beslut om forberedelser f6r byggstart ar 4-6

2018-2020 | 2024-2026 |Senare| Skane Jarnva | Malmépendeln Medfinansieringsavtal b) 60| 51|Forbéattrade
plen 9 Lommabanan - har tecknats med regionala
etapp 2 Region Skane, Malmé ring genom kollektivtrafik- och
stad, Lomma kommun bidrag pendlingsméjlighet
och Kévlinge kommun. er i vastra Skéne,
Avtalet utformat i utvecklingsméjligh
enlighet med de avtal et for godstrafiken,
som tecknats i avlastning av det
samband med nationella vég- och
sverigeforhanlingen. jarnvagsnétet,
forutsattningar fér
ett mer
miljéanpassat och
héllbart
transportsystem
och ékad
bostadshebyggelse|
i stationsnéra lanen|
samt dkad
attraktivitet for
orterna Alnarp och
Fladie (t.ex.
arbetstillfallen) i
och med
mdojligheter till nya
stationer samt ett
mer miljéanpassat
resande med
kollektivtrafik.
2018-2020 | 2024-2026 | Senare| Skane Jarnvéa | Malmépendeln h) Extern dell 57| 51
g Lommabanan - -
plan
etapp 2 [finansiering
som berér
extern parts
anlaggning
Malmépendeln Lommabanan - etapp 2 Summa 240| 204
2021-2023 | 2024-2026 |Senare| Skane vag  |E22 Plan infér 2021 [SEB.pdf| Godkand| 4,82 | 3516 |Vad galler funktionsmalet bedéms &tgérden bidra positivt till Mal om 6kad tillganglighet star i konflikt Ny SEB Ny kalkyl a) Anslag 576 484 Projekt_Info
an Fjélkinge-Gual granskning och delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets med mal om minskad klimatp&verkan och namngivna
Ly ov Publicera transporter. Bidrag till delmal avseende pendling, tillganglighet bevarande av landskap. objekt (exkl
d storstad samt tillganglighet till interregionala resmal. Bidrag till 5
delmélen avseende kollektivtrafiknétets anvandbarhet for loch TEN)
funktionshindrade, skolvag - ga eller cykla p& egen hand (barn &
unga), andel gang- och cykelresor av totala kortvéaga samt andel
kollektivtrafik av alla resor bedéms vara positivt. Vad géller
hansynsmalet bedoms &tgarden bidra negativt till samtliga delméal
avseende klimat. Atgarden bedom bidra positivt till delmalen
avseende antalet personer exponerade for bullernivaer hégre an
riktvérden for buller, antalet exponerade for hdga bullernivaer,
fysisk aktivitet i transpor barn, funktionshi och
aldres mojlighet att p& egen hand ta sig fram till sina mél samt
i igheten med i ik, till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter. Atgérden bedoms bidra negativt till delmalen
avseende transpor totala emissi av kvaveoxider och
partiklar. Bidrag till delméalen kvalitet p& vatten ur ett
dri pektiv och for férorenade omréden
bedéms vara positivt. Bidrag till delm&let avseende landskap
bedéms vara negativt. Bidrag till delmalen betydelse for mortalitet
och betydelse for barriarer bedéms vara positivt. Bidrag till
trafiksékerhet bedoms vara positivt.
E22 Fjalkinge-Gualdv Summa 576 484
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2021-2023 | 2024-2026 |Senare Vag |E65 Svedala- |Plan infor 2022 [SEB.pdf| Godkand| 2,86 | 1605 |Vad galler funktionsmalet bedéms &tgérden bidra positivt till Okad framkomlighet med 6kad hastighet a) Anslag 450| 377]
an Borringe granskning och delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets ger dkade utslapp av klimatgaser. namngivna
P Publicera transporter. Bidrag till delmal avseende pendling, tillganglighet objekt (exk!
storstad samt tillganglighet till interregionala resmal bedoms vara 5
positivt. Bidrag till avseende ivtrafil loch TEN)
anvandbarhet for funktionshindrade, skolvég - ga eller cykla p&
egen hand (barn & unga) samt andel gang- och cykelresor av
totala kortvaga bedéms vara positivt. Vad géller hansynsmélet
bedéms atgérden bidra negativt till samtliga delmal avseende
Kiimat. Atgarden bedém bidra positivt till delmalet avseende
antalet personer exponerade for bullernivéer hogre &n riktvarden
for buller. Bidrag till delmalen avseende fysisk aktivitet i
transpor barn, funktionshi och &ldres majlighet
att pd egen hand ta sig fram till sina mal samt tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter
beddms vara positivt. Bidrag till delmalen avseende
transpor totala emissi av kvéaveoxider och partiklar
samt landskap bedoms vara negativt. Bidrag till delmal avseende
betydelse for mortalitet och betydelse for barriarer bedoms vara
positivt. Bidrag till betydelse for stérning och betydelse for
forekomst av livsmiljoer bedoms vara negativt. Bidrag till delmél
avseende betydelse for utpekade vérdeomraden bedéms vara
positivt. Bidrag till delmalen avseende betydelse for
strukturomvandling och betydelse for utradering bedéms vara
negativt. Atgarden bedéms bidra positivt till trafiksakerhet.
E65 Svedala-Borringe Summa 450| 377]
2021-2023 | 2024-2026 |Senare Jarnva |Hagalund, Ingen vag- Ej aktuellt Framtagande av SEB.pdf | Godkéand -697 |Vad galler funktionsmélet bedéms atgérden bidra positivt till Nybyggnation kraver energi vid produktion |Ny SEB tas fram ||Enligt kalkylrutinen|a) Anslag 600| 521
g bangardsomby | eller jvgsplan systemhandling pagar. och delmalen avseende medborgarnas resor samt naringslivets samt vid drift och underhéll. Samtidigt inom ramen for  [lhar denna typ av  ([namngivna
plan ggnad kréavs Publicera transporter. Bidrag till delm&l avseende pendling, tillganglighet kravs nybyggnation for att bangarden inte  |systemhandlingen|(objekt krav p& objekt (exkl
storstad samt tillganglighet till interregionala resmal. Bidrag till ska bli obrukbar. Dessutom forvantas en  |under maj 2020  ||kvali akring 4
delmalet avseende andel kollektivtrafik av alla resor bedéms vara | minskning av energiférbrukning per fordons| enligt den nya forst i slutfasen av ||och TEN)
positivt. Vad géller hansynsmalet bedoms &tgérden bidra positivt | km efter atgérd, vilket delvis motverkar basprognoserna. ||planeringsprocess
till delmé&len paverkan pa méngden fordonskilometrar med byggskedets energiférbrukning. Det finns en vilket ar en
energiintensiva trafikslag samt paverkan pa energianvandning per |&ven positiva effekter av foreslagen atgard orsak till att dessa
fordonskilometer. Bidrag till delméalen tillgéngligheten med i form av battre forutsattningar for kollektivt lendast har kalkyler|
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter, resande med battre tillforlitlighet. i form av GKl:er.
a totala emi: av kvaveoxider och Ny AKK tas fram
partiklar samt halter av kvavedioxid och inandningsbara partiklar. inom ramen for
systemhandlingen
varen 2020.
2021-2023 | 2024-2026 |Senare| Stockholm |Jarnva |Hagalund, Samverkansavtal med b) 2| 2|Parternas
an g bangérdsomby Jernhusen Verkstader inansi gemensamma mal
plan ggnad AB beror framtagande ring genom ar bl.a. att skapa
av systemhandling bidrag férutsattningar for
att kunna styra
nyttjiande och
kapacitetstilldelning|
sé att Hagalund
kan tillgodose
behovet av
trafiknéra
uppstalining for
fjérr- och
regionaltdg som
angor Stockholms
Central och framja
logistiken i
underhallsprodukti
onen for dessa
fordon.
Hagalund, bangardsombyggnad Summa 602 523
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2021-2023 | 2024-2026 |Senare|Stockholm Vag E4/Lv 259 Plan infor 2022 Projektets tidsplan har |[SEB.pdf| Godkand| 0,39 | 6231 |Vad galler funktionsmélet bedéms atgérden bidra positivt till Konflikter mellan mél rérande tillganglighet |Ny SEB tas fram |[Ny kalkyl under a) Anslag 11 765| 9 788 Projekt_Infol
Tvéarférbindels |granskning setts 6ver bland annat och delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets och goda kommunikationer och mél under 2020 med |(2020 namngivna
plan e Sodertorn utifran risk for Publicera transporter. Bidrag till delmal avseende pendling, tillganglighet géllande begransad klimatpaverkan, de nya objekt (exkl
overklagan. Végplanen| storstad samt tillganglighet till interregionala resmal bedéms vara | bullernivéer, en rest iv region samt na. 5
samordnas med positivt. Bidrag till delmél avseende andel kollektivtrafik av alla péverkan pa landskap och naturmiljé. loch TEN)
Objektet E4/E20 resor bedoms vara positivt. Vad géller hansynsmélet bedéms Nuvarande utredningsalternativ skapar
Hallunda-Vérby, &tgarden bidra positivt till paverkan pa mangden fordonskilometrar | sarskilda konflikter mellan begransad
Kapacitetsforstarkning med Il i i Bidrag till péverkan p& | klimatpaverkan och paverkan p& naturmiljo
till foljd av Forbifart energianvandning vid byggande, drift och underhall samt fysisk d& okad andel tunnel medfér okad
Stockholm. aktivitet i transportsystemet bedéms vara negativt. Bidrag till Klimatp&verkan under byggskedet men
delmélen tillgéangligheten med kollektivtrafik, till fots och med cykel | minskar paverkan pa naturmiljé under drift.
till utbud och aktivi samt ol totala emissi
av kvéveoxider och partiklar bedéms vara positivt. Atgarden
beddms bidra negativt till delméalen avseende betydelse for
kyddsvéarda omraden, betydelse for skyddsvarda omraden under
driftskede, landskap, betydelse for barriarer, betydelse for
storning, betydelse for forekomst av livsmiljder, betydelse for att
varna den naturliga, inhemska biologiska mangfalden, betydelse
for utpekade vardeomraden, betydelse for strukturomvandling,
betydelse for forfall av infrastrukturens egna kulturmiljovarden
respektive god skotsel av dessa varden samt betydelse for
utradering. Bidrag till trafiksékerhet bedéms vara positivt.
2021-2023 | 2024-2026 |Senare|Stockholm Vag E4/Lv 259 d) 501 442
al“a" Tvarforbindels [Trangselskat|
P e Sodertorn It (anslag)
2021-2023 | 2024-2026 |Senare Stockholm |Vég E4/Lv 259 e) Lani
al“a" Tvarforbindels iksgal
P e Sodertorn [toret som
ska
dterbetalas
med
2021-2023 | 2024-2026 |Senare| Stockholm |Vag E4/Lv 259 lg) Anslag 55| 55
an Tvarférbindels 6vrigt -
plan e Sodertorn i
ing
E4/Lv 259 Tvéarférbindelse Sédertérn Summa 12 321 10 285
2021-2023 | 2024-2026 |Senare| Stockholm |Jarnva | Vastra Ingen vag- Ej aktuellt AKJ pagér. SEB.pdf | Godkand - -188 |Vad galler funktionsmélet bidrar atgarden positivt till delmalen Inga malkonflikter har identifierats. Ny SEB tas fram ||Enligt kalkylrutinen ||a) Anslag 168| 141
an g stambanan, eller jvgsplan Systemhandling och avseende medborgarnas resor med hansyn till tillforlitighet samt 2020 har denna typ av  |lnamngivna
plan Flemingsberg- |kravs péborjas s fort som Publicera naringslivets transporter med hansyn till tillforlitighet. Bidrag till objekt krav pa objekt (exkl
Jarna, AKJ ar klar och delmal avseende pendling, tillgénglighet storstad samt kvali akring y
upprustning levererad. tillganglighet till interregionala resmal bedéms vara positivt. Vad forst i slutfasen av ||5ch TEN)
tunnlar géller hansynsmalet bedoms &tgérden bidra positivt till delmélen planeringsprocess
péverkan p& mangden fordonskilometrar med energiintensiva en vilket ar en
trafikslag, fysisk aktivitet i transportsystemet, tillgangligheten med orsak till att dessa
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter, lendast har kalkyler|
a totala emissi av kvaveoxider och i form av GKl:er.
partiklar samt antalet exponerade for halter dver MKN. Ny FKS tas fram
2020.
Véstra stambanan, Flemingsberg-Jérna, upprustning tunnlar Summa 168 141
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt | Stockholm | Sjofart | Farled Farledsutred | Ej aktuellt Farledsutredning klar ||SEB.pdf |Godkand| 1,90 385 |Vad galler funktionsmélet bedéms atgérden bidra positivt till Malkonflikter foreligger mellan positiva Ny SEB tas fram ||Kalkyl tas fram a) Anslag 164| 133
plan Sodertalje- ning pagar 2019. Miljigdom och och delmalen avseende naringslivets transporter. Atgérden bedéms | effekter inom funktionsmélet som t.ex. maj 2020. efter att den namngivna
Landsort tillatlighet fran Publicera bidra positivt till delméalen avseende tillganglighet till interregionala |6kad robusthet, och hansynsmalet, t.ex. pagaende objekt (exkl
regeringen bedéms d resmal. Vad galler hansynsmalet bedoms &tgérden bidra positivt | stérning under byggskedet eller paverkan ingen ||ir;
vara klar 2020. MKB till delméalen avseende péverkan pa energianvandning per pé bottenstrukturen. Mélkonflikter avslutats (troligtvis |(och TEN)
klar 2020. fordonskilometer. Bidrag till delmalet paverkan p& igger aven inom har alet som varen 2020).
energianvandning vid byggande, drift och underhall bedoms vara |t.ex. 6kad sékerhet kontra paverkan pa
negativt. Bidrag till delmé&let vagtransportsystemets totala bottenstrukturen eller paverkan pa
emissioner av kvéaveoxider och partiklar bedéms vara positivt. skyddsvarda omréaden.
Bidrag till a s for
omraden, landskap, betydelse fér mortalitet, betydelse fér storning
samt betydelse for att varna om den naturliga, inhemska
biologiska mangfalden bedéms vara negativt. Bidrag till
trafiksékerhet bedoms vara positivt.
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt | Stockholm | Sjofart | Farled lg) Anslag 23| 22|
plan Sodertalje- 6vrigt -
Landsort i
ing
Farled Sodertélje-Landsort Summa 187| 156
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2024-2029 | 2024-2026 [Enligt |Stockholm |Vag  |E4/E20 Plan infér 2022 Végplanen samordnas ||SEB.pdf |Godkand| 5,91 | 5786 [Vad géller funktionsmalet bedéms &tgarden bidra positivt till Malkonflikt uppstar mellan mélet om Ny SEB tas fram ||Ingen ny a) Anslag 892 721
plan Hallunda- beslut om med Objektet E4/Lv och delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets framkomlighet och klimatmalen samt efter maj 2020 i
Varby, B™MP 259 Tvarforbindelse Publicera transporter. Bidrag till delmél avseende pendling, tillgénglighet malen om méanniskors halsa och miljé. inom ramen for  ||g efter objekt (exkl
Kapacitetsforst Sodertorn. storstad samt tillganglighet till interregionala resmal bedoms vara Tvarférbindelse  (|&tgardsplaneringe ||
arkning till foljd positivt. Bidrag till delmalet jamstalldhet - lika méjlighet att utforma Sodertorn. SEB  |[n. Kalkylen bestar |[ocp, TEN)
av Forbifart sina liv (valméjligheter) bedéms vara negativt. Bidrag till delmalet som har tagits av en GKI baserad
Stockholm lika paverkansmojlighet bedoms vara positivt. Bidrag till delmélen fram 2018 pé& AVS-skede.
avseende andel gang- och cykelresor av totala kortvaga och andel kravdes Objektet planlaggs
kollektivtrafik av alla resor bedéms vara negativt. Vad galler ytterligare lgemensamt med
hénsynsmélet bedéms atgérden bidra negativt till delmélen beabetning. vagplan for
paverkan pa méngden fo i med i i objektet
trafikslag, paverkan pé energianvandning vid byggande, drift och "Tvarforbindelse
underhéll, antalet exponerade for bullernivier hogre &n riktvarden Sodertorn”. Ny
for buller, antalet personer exponerade for héga bullernivaer samt FKS tas fram
fysisk aktivitet i transportsystemet. Atgéarden bedéms &ven bidra under 2020.
negativt till alen avseende végtranspor totala
emissioner av kvaveoxider och partiklar, halter av kvéavedioxid och
inandningbara partiklar, antalet exponerade for halter 6ver MKN,
betydelse for skydd: da omraden, betydelse for skyddsvérda
omraden under samt betydelse for str
E4/E20 Hallunda-Varby, Kapacitetsforstarkning till féljd av Férbifart Stockholm Summa 892 721
2024-2029 | 2024-2026 Enligt |Uppsala VéVag |Rv56 Sala- |Vagplan 2020 Faststéllelseprovning  |[SEB.pdf | Godkand| 1,24 411 |Vad galler funktionsmalet bedoms &tgarden bidra positivt till Den planerade utbyggnaden bedoéms i stort| Ny SEB Ny kalkyl a) Anslag 292 226 Projekt_Inf
plan Heby 2+1 pagar. jan-okt 2020 och delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets bidra positivt till funktionsmélet, framfér allt hamngivna 0.
Publicera transporter. Bidrag till delm&! avseende pendling, skolvag - g& till dkad tillforlitlighet och trafiksakerhet fér objekt (exk!
d eller cykla p& egen hand samt andel gang- och cykelresor av resor med bil men dven med kollektivirafik 4
totala kortvaga bedéms vara positivt. Vad géller hansynsmélet och gang och cykel. Berakningarna visar loch TEN)
beddms atgérden bidra negativt till delmélen avseende péverkan |pa kortare restider, men totalt sett bedoms
pa energianvandning per fordonskilometer och paverkan pa framkomligheten endast vara bibehallen, till
energianvandning vid byggande, drift och underhall. Bidrag till foljd av stangda anslutningar och det
delmélen antalet exponerade for bullernivéer hogre &n riktvardena | faktum att det inte ar mojligt att anordna
for buller, fysisk aktivitet i transportsystemet, barn, omkorningsstrackor p& mer &n 24% av
funkti indrades och aldres mojli att pAegenhandtasig |strackan. Vad galler hansynsmalet s&
fram till sina mél samt tillgangligheten med kollektivtrafik, till fots | bedéms utbyggnaden ha viss negativ
och med cykel till utbud och aktiviteter bedéms vara positivt. inverkan pa klimatet och ny mark kommer
Bidrag till delml avseende transportsystemets totala emissioner | att tas i ansprék. Men tillgangligheten med
av kvéveoxider och partiklar samt landskap bedéms vara negativt. | gang och cykel ¢kar vilket &r positivt ur ett
Bidrag till delmalet betydelse fér mortalitet bedéms vara positivt. iv och trafi leten
Betydelse till delmélen betydelse fér barriarer och betydelse for  |kommer att oka kraftigt utmed stréackan,
stérning bedoms vara negativt. Bidrag till trafiksékerhet bedéms | fér saval bil- som oskyddade trafikanter.
vara positivt. Den tydligaste mélkonflikten star mellan
okad trafiksékerhet till foljid av
motesseparerad vag samt separerad gang-
och cykelvag mot ianspréktagandet av
produktiv jordbruksmark.
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Uppsala Vé Vag Rv 56 Sala - lg) Anslag 7] 6|
plan Heby 2+1 bvrigt -
ing
Rv 56 Sala - Heby 2+1 Summa 299 232]
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Vasterbotte| Jarnva | Norrbotniaban |Samradshan 2022 Jarnvagsplan pagér, ||SEB.pdf|Godkand| <0 | -8784 |Vad galler funktionsmalet bedéms atgérden bidra positivt till De flertalet positiva bidragen till funktions- |SEB ar for hela a) Anslag 14 240| 11060 Projekt_Infol
plan g an (Umed) dling korridor vald. och samtliga delmal. Vad géller hansynsmalet bedoms &tgérden bidra |och hansynsmélen (tillganglighet, sakerhet | strackan (berér 2 hamngivna
Déva- Publicera positivt till delmalet avseende paverkan pa méangden och hélsa) bedéms vara stérre &n de fa objekt) Framtaget| objekt (exkl
Skellefted ny for i for energii i i . Bidrag till delmalet | negativa bidragen till hansynsmélen material indikerar 4
jarnvag péverkan pa energianvandning vid byggande, drift och underhdll | (klimatbelastningen under bygg- och att olonsamheten och TEN)

bedoms vara negativt. Atgarden bedéms bidra positivt till

driftskede, landskapsbild samt

barria ).

delmalen avseende fysisk aktivitet i transport barns,
funkti indrades och aldres majli att p& egen hand ta sig
fram till sina mal, tillgangligheten med kollektivtrafik till fots och
med cykel till utbud och aktiviteter, transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider och partiklar, halter av kvavedioxid och
inandningsbara partiklar, antalet personer exponerade for halter
Gver MKN, kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv samt betydelse for férorenade
omréden. Bidrag till delmalen avseende landskap och betydelse
for barriarer bedéms vara negativt. Bidrag till trafiksakerhet
beddms vara positivt.

minskar.
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/Region%20Stockholm/3%20Investering/VST001b%20E4%20E18%20Hallunda-V%C3%A5rbybacke/vst001b_e4_hallunda_varbybacke_seb_20170524_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/Region%20%C3%96st/3%20Investering/VO1802%20Rv%2056%20Sala-Heby%202plus1/vo1802_rv_56_sala_heby_seb_200115_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Vag-56-Sala-Heby/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Vag-56-Sala-Heby/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/Region%20Nord/3%20Investering/YSN001a%20Norrbotniabanan%20Ume%C3%A5%20D%C3%A5va%20Skellefte%C3%A5/ysn001a_norrbotniabanan_umea_dava-skelleftea_ny%20jarnvag_seb_190429_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Norrbotniabanan/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Norrbotniabanan/
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2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Vasterbotte Jarnva | Norrbotniaban Samfinansiering fran lg) Anslag 178| 176
plan g an (Umed) regional plan (fran Gvrigt -
Déva- gamla plan och i
Skellefted ny befintlig) ing
Jarnvag
2024-2029 | 2024-2026 |Enligt |Vasterbotte Jarnva | Norrbotniaban EU finansiering b) 100| 90
plan g an (Umed) gemensamt med
Déva- finansiering fran ring genom
Skelleftea ny Vasterbottens- och bidrag
jarnvag Norrbottens lan
Norrbotniabanan (Umed) Déva-Skellefted ny jarnvag Summa 14518 11 326|
2021-2023 | 2024-2026 |Senare| Vistra Goti Vag E20 Forbi Samradshan 2021 Végplan pagar, val av ||SEB.pdf |Godkénd| 0,48 964 |Vad galler funktionsmalet bedéms atgérden bidra positivt till Atgardens positiva effekter med ékad a) Anslag 1703 1405 Projekt_Infol
Mariestad dling lokalisering &r klart. och delmalen avseende medborgarnas resor samt naringslivets tillganglighet och 6kad trafiksékerhet maste hamngivna
plan Laga kraft utan Publicera transporter. Bidrag till delm&l avseende pendling och tillgénglighet |vagas mot intrdng i landskapet och okade objekt (exkl
overklagandetid till interregionala resmal bedéms ocksé vara positivt. Bidrag till utslapp. 4
inraknad (2021-10-27) delmalet jamstalldhet - lika méjlighet att utforma sina liv och TEN)
Ej 6verklagat skulle (valméjlighet) bedoms vara negativt. Bidrag till delmalen skolvag -
man kunna ha gé eller cykla pa egen hand (barn & unga) och andel gang- &
byggstart 2022 cykelresor av totala kortvaga bedoms vara positivt. Vad galler
hénsynsmélet bedéms atgérden bidra negativt till delmalen
péverkan pa energianvandning per fordonskilometer och paverkan
pa energianvandning vid byggande, drift och underhall. Atgarden
beddms bidra positivt till delmélen avseende antalet personer
exponerade for bullernivaer hogre &n riktvarden fér buller, antalet
exponerade for hoga bullernivaer, barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att p& egen hand ta sig fram till sina mal,
tillgangligheten med kollektivtrafik till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter, vagtransportsystemets totala emissioner av
kvaveoxider och partiklar, kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv samt betydelse for mortalitet.
Bidrag till delmalen betydelse fér barriarer, betydelse for stéring,
betydelse for forekomst av livsmiljéer, betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska mangfalden samt betydelse for
utpekade vardeomraden bedéms vara negativt. Bidrag till
trafiksékerhet bedoms vara positivt.
2021-2023 | 2024-2026 |Senare Véastra Goti Vag | E20 Forbi Medfinansiarerna b) 24 20| Enligt avtal for
an Mariestad (VGR, E20:s fem etapper
plan Goteborgsregion, ring genom tillskjuter
Skaraborg, Bords, bidrag Medfinansiarerna
Fyrbodal och (VGR,
Vastsvenska Goteborgsregion,
Handelskammaren) Skaraborg, Bors,
tillskjuter 1350 mnkr Fyrbodal och
for E20 5 etapper Vastsvenska
varav 470 mnkr avser Handelskammaren
grundutférande och ) 1350 mnkr varav
880 mnkr tillagg. 470 mnkr avser
grundutférande
och 880 mnkr
tilagg (%
fordelning for
respektive etapp).
Motiv fér att bidra
till finansieringen &r|
att forbattra
trafiksékerhet och
framkomlighet p&
E20 samt att
starka den
regionala
utvecklingen.
E20 Férbi Mariestad Summa 1727 1426
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA204%20E20%20f%C3%B6rbi%20Mariestad/vva204_e20_forbi_mariestad_seb_170619_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/vi-bygger-och-forbattrar/E20-GoteborgOrebro/e20-forbi-mariestad/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/vi-bygger-och-forbattrar/E20-GoteborgOrebro/e20-forbi-mariestad/
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plan
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plan
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Orebro

Ostergotlar,

Ostergotlar,

Ostergotlar,

Vag

Jarmnva
9

Vag

Rv 50 Medevi-
Brattebro (inkl
Nykyrka)

Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl Nykyrka) Summa

Godsstraket
Hallsberg —
Asbro,
dubbelspér

Godsstraket H
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Soderkoping

E22 Férbi
Soderkoping
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Soderkoping

E22 Forbi Séderképing Summa

Plan infor
granskning

Plan infor
granskning

allsberg — As

Plan infor
granskning
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2021

2021

bro, dubbelspar Summa
2021

Granskning varen
2020

Deletapp i system-
SEBen som &r gjord
for hela strackan
"Godsstréket
Hallsherg-Degeron,
dubbelspar"

Avtal med
Soderkopings
kommun berdr nyttor
genom alternativ
markanvandning.

[SEB.pdf

[SEB.pdf

[SEB.pdf

Godkand
och
Publicera

Godkand
och
Publicera
d

Godkand
och
Publicera
d

1364

4577

3039

Vad géller funktionsmalet bedéms &tgarden bidra positivt till
delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets
transporter. Bidrag till delmlen avseende pendling och skolvég -
g4 eller cykla p& egen hand (barn & unga) bedoms vara positivt.
Vad géller hansynsmélet bedéms atgérden bidra positivt till
delmélet paverkan pa mangden fordonskilometrar fér
energiintensiva trafikslag. Atgéarden bedéms bidra positivt till
delmélen avseende antalet personer exponerade for bullernivaer
hogre &n rikvarden for buller, antalet exponerade for hoga
bullernivaer, fysisk aktivitet i transportsystemet, barn,

funti indrades och aldres majli att p& egen hand ta sig
fram till sina mél, tillgangligheten med kollektivtrafik, till fots och
med cykel till utbud och aktiviteter, vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider och partiklar samt kvalitet pa vatten ur
ett dricksvattenférsorjningsperspektiv. Bidrag till delmélen
avseende landskap, betydelse for mortalitet, betydelse for
barridrer, betydelse for storning, betydelse for forekomst av
livsmiljder, betydelse for att varna den naturliga, inhemska
biologiska mangfalden, betydelse for utpekade vardeomraden
samt betydelse for utradering beddms vara negativt. Bidrag till
trafiksékerhet bedoms vara positivt.

Vad géller funktionsmalet bedéms &tgarden bidra positivt till
delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets
transporter. Bidrag till delmélen avseende pendling, skolvag - g&
eller cykla pa egen hand (barn & unga) och andel kollektivtrafik av
alla resor bedéms vara positivt. Vad géller hansynsmalet bedoms
&tgarden bidra positivt till delmalen paverkan p& mangden

fol for och péverkan pa
energianvandning per fordonskilometer. Bidrag till delmal
paverkan pa energianvandning vid byggande, drift och underhall
beddms vara negativt. Atgérden bedéms bidra positivt till
delmélen avseende antalet personer exponerade for bullernivaer
hégre &n riktvéarden for buller, barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att p& egen hand ta sig fram till sina mél samt
transportsystemets totala emissioner av kvéveoxider och partiklar.
Bidrag till alen avseende landskap, for i
betydelse for barridrer, betydelse for utpekade vardeomraden
samt betydelse for utradering beddms vara negativt. Bidrag till
trafiksékerhet bedoms vara positivt.

Vad géller funktionsmalet bedéms &tgarden bidra positivt till
delmélen avseende medborgarnas resor samt naringslivets
transporter. Bidrag till delmél avseende pendling samt
tillganglighet till interregionala resmal bedoms vara positivt. Bidrag
till delmélet skolvag - ga eller cykla p& egen hand (barn & unga)
beddms vara positivt. Bidrag till delmal avseende andel gang- och
cykelresor av totala kortvéaga bedéms vara negativt. Bidrag till
delmélet andel kollektivtrafik av alla resor bedéms vara positivt.
Vad géller hénsynsmélet bedéms atgérden bidra negativt till
samtliga delml avseende klimat. Atgérden bedéms bidra positivt
till delmé&len avseende antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden fér buller, barns,
funkti indrades och aldres majli att p& egen hand ta sig
fram till sina mél samt tillgangligheten med kollektivtrafik till fots
och med cykel till utbud och aktiviteter. Bidrag till delmalen

P! totala emissi av kvaveoxider och
partiklar, betydelse for skyddsvarda omréden, landskap, betydelse
for barriarer, betydelse for storning samt betydelse for forekomst
av livsmiljder bedéms vara negativt. Bidrag till delmalen betydelse
for utpekade vardeomréden, betydelse for forfall av
infrastrukturens egna kulturmiljovarden respektive god skotsel av
dessa véarden samt trafiksékerhet bedéms vara positivt.

Mal om 6kad tillganglighet star i konflikt
med mal om minskad klimatpaverkan och
bevarande av landskapet.

Konflikter gér att finna mellan
funktionsmalen och vissa av hansynsmalen
som berér landskapet.

Att vagen flyttas ut fran tatorten gynnar
genomfartstrafiken samtidigt som den nya
véagstrackningen fragmenterar viktig
jordbruks- och betesmark och tar mer
mark i ansprék. En annan méalkonflikt ar
att &tgérden innebér att genomfartstrafik
flyttas ut frén tétorten vilket &r positivt for
luftkvaliteten i stadskéarnan samtidigt som
centrumhandel kan missgynnas av att
trafik flyttas ut fran stadskarnan.

Ny SEB

Ny kalkyl

a) Anslag
namngivna
objekt (exkl

loch TEN)

a) Anslag
namngivna
objekt (exkl

842

842

loch TEN)

a) Anslag
namngivna
objekt (exkl

4 359

4 359

loch TEN)

b)

1325

ring genom
bidrag

lg) Anslag
burigt -

ing

42

1410

649

649
3575

3575
1079

39

1153

Medfinansiering
baseras pa de
nyttor som kan
uppsta genom
alternativ
markanvandning i
omradet vid
passage av Gota
Kanal, batlyften.

Projekt_Info

Projekt_Info

Projekt_Info
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/Region%20%C3%96st/3%20Investering/VMN096%20Nykyrka-Brattebro/vmn096_rv_50_medevi_brattebro_inkl_nykyrka_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Orebro/vi-bygger-och-forbattrar/Vag-50-NykyrkaBrattebro-backe-motesfri-vag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Orebro/vi-bygger-och-forbattrar/Vag-50-NykyrkaBrattebro-backe-motesfri-vag/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/Region%20%C3%96st/3%20Investering/BVST030c%20Hallsberg-%C3%85sbro/bvst030c_hallsberg_asbro_seb_191220_g.pdf
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Orebro/projekt-i-orebros-lan/hallsberg-degeron/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Orebro/projekt-i-orebros-lan/hallsberg-degeron/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/Region%20%C3%96st/3%20Investering/VSO004%20E22%20f%C3%B6rbi%20S%C3%B6derk%C3%B6ping/vso004_e22_forbi_soderkoping_seb_170117_g.pdf
https://www.trafikverket.se/nara-dig/ostergotland/vi-bygger-och-forbattrar/E22-forbi-Soderkoping/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/ostergotland/vi-bygger-och-forbattrar/E22-forbi-Soderkoping/
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52 499

42 073
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Begrepp och definitioner

Definitionerna nedan ar i bokstavsordning:

Begrepp
AKK

ASEK

Definition

Anléaggningskostnadskalkyl. Kalkyl for att bedoma totalkostnaden for en
infrastrukturatgird, frin start av planeringsarbetet (exklusive AVS) t o m slutfort
byggande.

Arbetsgruppen for samhillsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom
transportomrédet ar namnet pd den myndighetsgemensamma samradsgrupp som
ansvarar for att utveckla de principer for samhallsekonomisk analys och de
kalkylvarden som ska tillaimpas i transportsektorns samhillsekonomiska analyser.
Trafikverket tar beslut om att tillampa gillande ASEK-rekommendationer.

ASEK 5.1

De rekommendationer fran ASEK som gillde for Trafikverkets rapportering.

BH

Bygghandling

Budgetstyrd

Anvinds for atgarder som har en begransad budget, for att genomfora ex vis
"Nationellt tdgledningssystem".

FKS

Faststilld kalkylsammanstallning ar anldggningskostnadskalkyl avseende ett
projekt enligt successivprincipen.

Fyrstegsprincipen

Ar ett forhallningssatt for planering av forbattringar inom
transportinfrastrukturen som innebér att atgarder ska provas stegvis.

1. Tank om: Det forsta steget handlar om att férst och framst 6verviga atgarder
som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt: De fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre
ombyggnadsatgarder.

FU

Funktionsutredning

FS

Gamla skede for Forstudie/Problemlésning och tidiga studier

Fysisk
planldggningsprocess

Den fysiska planeringen av transportinfrastruktur som sker i en sammanhéllen
process enligt viglagen och lag om byggande av jarnvag.

Forskottering

GKI

Réntefritt 1an fran kommuner, landsting eller enskilda for att tidigarelagga
byggandet av allmidnna vigar och investeringar i jairnvigsanlaggningar.

Grov kostnadsindikation ar en kalkylmetod for att berdkna anldggningskostnaden
for ett objekt. Metoden anvands for att fa en forsta indikation om storlek pa olika
investerings-objekt och for att fi en insikt om osékerheten. Forfaringssittet ar av
enklare karaktar med syftet att f4 en enhetlig dokumentation dven for de objekt
som inte ar langt gdngna och darmed vildigt osdkra. Upprattandet utgors av att
fasta- och objektsspecifika forutsattningarna definieras och sedan gors en
kostnadsbed6mning. Det finns tre olika bedomningsnivéer beroende pa hur

Trafikverket

Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Begrepp Definition
detaljerat underlaget ar. Handledningen foreskriver bland annat att
kostnadsbedomningen inte bor ta lingre dn “nagon timme” givet att antaganden
ar tydligt beskrivna.

Klimatkalkyl Trafikverkets modell for berdkning av infrastrukturhéllningens energianvindning
och klimatpéverkan i ett livscykelperspektiv.

Medfinansiering Annan parts finansiering eller delfinansiering av statlig infrastruktur.

NNK Nettonuvéardeskvot. Resultat av den samhillsekonomiska kalkylen dar de
beridknade nyttorna stills i relation till objektets investeringskostnad. NNK
berdknas i generella drag som (summa nyttor — investeringskostnad) /
investeringskostnad. En kvot 6ver o betyder att atgarden ar samhillsekonomiskt
I6nsam. En kvot pa 0,2 betyder att samhillet far tillbaka 1,2 kronor for varje
satsad krona.

Objekt Namngiven investeringsatgird.

Osikerhetsanalys (vid kalkylering av anldggningskostnader inom investeringsverksamheten) —

enligt Metod for bedomning av kostnader for ett investeringsprojekt och osdkerheter i

successivprincipen projektets kostnader eller tidsplan.178 En grupp med olika kompetenser mots for
att uppskatta kostnader och osikerheterna i kostnadsposter for ett objekt.
Analysen resulterar i en totalkostnad med ett osdkerhetsspann/standardavvikelse.

Pl Gamla skede for Arbetsplan (Vagplan) och Jarnvagsplan

Planldggningsprocess | Den fysiska planeringen av transportinfrastruktur som sker i en sammanhallen
process enligt viglagen och lag om byggande av jarnvag.

Plalt Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Planlaggningsskede Avgrinsad tidsperiod som anvinds for definiering av status for investeringsatgard

eller Skede fore, under och efter planldggningsprocessen. Det beskriver var i den fysiska
planliaggningsprocessen viag- och jairnviagsplanen for ett objekt befinner sig i,
exempelvis Samradshandling.

Plbmp Plan infor beslut om BMP (betydande miljopéverkan)

Plfh Faststillelsehandling

Plgr Plan infor granskning (Lansstyrelsens slutliga yttrande)

Sambhillsekonomisk Innebir en samlad bedomning av ett objekts samhillsekonomiska 16nsamhet

analys baserat pa en sammanvagning av de prissatta effekter som berdknats i en
samhaillsekonomisk kalkyl samt de icke prissatta effekterna som bedomts p& annat
satt.

Sambhillsekonomisk I en samhillsekonomisk kalkyl berdknas forst effekterna av en atgiard genom att

kalkyl genomfora en trafikprognos dér atgarden ingar (utredningsalternativ, UA) med en
trafikprognos dar atgirden inte ingar (jamforelsealternativ, JA). Effekterna riknas
sedan om till monetéra nyttor genom att tillampa kalkylviarden. Exempelvis
varderas en timmes kortare restid till arbetet med bil till 87 kronor per timme.
Nyttorna kan bade vara positiva och negativa. Till exempel fas positiva
restidsnyttor om atgéarden leder till forkortade restider och negativa
utsldppsnyttor om objektet leder till 6kade utslapp. Slutligen berdknas objektet
nettonuvardeskvot (NNK), se NNK.

Samfinansiering Finansiering genom ianspraktagande av flera anslag eller lan.

SEB Samlad effektbedomning. Satt att strukturerat och sammanfattande beskriva en

foreslagen atgdrd inom transportsektorn, dess kostnader och de effekter som den
forvantas f4 om den skulle genomforas.180 Dokumentet innehaller, forutom en
bakgrundbeskrivning av de ingdende dtgirderna, tre oviktade beslutsperspektiv;
en samhaillsekonomisk analys, en férdelningsanalys samt en transportpolitisk
malanalys for dtgarden.
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Begrepp

SH

Statlig
medfinansiering

Definition

Gamla skede for Systemhandling. Anviands dven for Samradshandling

Statens finansiella bidrag till annan parts anldggning enligt forordning och
regelverk.

Trafikprognos

En framtidsprognos for hur mycket trafik som kommer att ske pa respektive
trafikslag och vig- och jarnvagslankar. Indata till en trafikprognos ar bland annat
socioekonomiska faktorer per omrade sdsom korkortsinnehav, bilinnehav,
inkomst, dldersfordelning, var det finns bostdder och arbetsplatser,
omvarldsfaktorer sdsom kostnader for att kora bil och att &ka kollektivt,
ekonomisk utveckling samt utbud av viagar och kollektivtrafik.

Typfall

Typfall ar ett begrepp som anvinds inom den fysiska planldggningsprocessen.
Trafikverket har kategoriserat objekt i fem olika typfall beroende p&d om
lansstyrelsen bedomer att projektet har betydande miljopéverkan, om
tillatlighetsprovning behdvs eller om alternativa lokaliseringar behover
utvirderas.

e Typfall 1: ir det enklaste fallet och for dessa objekt krivs inte ndgon vig- eller
jarnvagsplan da forandringar sker i befintlig anldaggning.

Typfall 2: Ej betydande miljopaverkan

Typfall 3: Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Typfall 4: Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Typfall 5: avser de mest komplicerade objekten dar olika lokaliserings- och
utformningsalternativ foreligger, objektet ska tillatlighetsprovas och kraver
en miljokonsekvensbeskrivning d& lansstyrelsen bedomer att de innebar
betydande miljopéaverkan.

U

Gamla skede for Utredning. Anvinds dven for farledsutredning

ULK

Underlagskalkyl till anldggningskostnadskalkyl avseende ett projekt.

Atgirdsvalsstudie
(Avs)

Analys av brister och problem i transportsystemet i ett tidigt skede innan
planeringsprocessen, dar man forutsiattningslost soker efter och foreslar 16sningar
enligt fyrstegsprincipen.
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