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1 Bakgrund

Transporter har under en lang period varit likstallt med privat d&gande, i synnerhet av egen
bil. Emellertid visar undersokningar att en bil star stilla 95 procent av tiden, vilket tyder pa
att det krdvs en forandring och implementering av mer resurseffektiva transportlésningar i
samhallet (Holmberg & Pernestal Brenden, 2018). Idag star transportsektorn for ett skifte,
ordet transport blir allt oftare ersatt med ordet mobilitet och framtidens mobilitet forutspas
att ga fran privat dgande till delande av mobilitetstjanster (Moovel, 2019). 2014 myntades
begreppet Mobility-as-a- Service (MaaS), Mobilitet som tjanst, &ven omndmnt som
Kombinerad mobilitet, vilket var starten fér en ny era i mobilitetssektorn (Sakai, 2019). |
nuléget finns det ingen vedertagen definition av begreppet, men Regeringens definition &r
féljande:

"Mobilitet som en tjanst, &ven kallat Kombinerad mobilitet, &r ett koncept dér en
resenar koper eller prenumererar pa en kombination av méjligheter till mobilitet
istallet for, eller som komplement till, att kopa eller &ga egna transportmedel”
(Eneroth & Braun Thérn, 2019).

Kombinerad mobilitet framhavs ofta som ett mer hallbart mobilitetsalternativ, eftersom
anvandarna delar pa resurserna istallet for att 4ga dem sjélva. Tanken &r att kombinerad
mobilitet ska premiera hallbara fardmedelsalternativ som exempelvis gang, cykel och
kollektivtrafik. Nar bildkandet behdvs s gors det foretradesvis genom samakning, for att
minska ensamakandet i bil. For att Sverige ska Gka sina kunskaper om kombinerad mobilitet
sa fick Trafikverket i mars 2019 ett regeringsuppdrag som syftar till att Trafikverket ska
genomfora kunskapshdjande insatser inom omradet kombinerad mobilitet. Dessa insatser ska
arligen redovisas for Regeringskansliet fram till 2023.

1.1 Syfte och mal

Det 6vergripande syftet med projektet &r 6ka kunskapen om férutséttningar for kombinerad
mobilitet, och darmed i forlangningen bidra till de transportpolitiska malen, saval
funktionsmal som hansynsmal. Genom kombinerad mobilitet forbattras forutsattningarna for
att valja kollektivtrafik. Det bidrar dessutom till miljokvalitetsmélen, sdsom ”Begrinsad
klimatpaverkan” genom hogre andel kollektivtrafik, gang och cykel. Slutligen syftar
projektet specifikt till att klargora vilka krav som behover stallas pa den fysiska och digitala
infrastrukturen vid en befintlig bytespunkt for att méjliggéra mobilitet som tjanst.

1.2 Avgransning

Utifran ovanstaende bakgrund och syfte genomfordes en forstudie som identifierade 15
bytespunkter, dar det skulle vara mojligt att genomfdra ett demonstrationsprojekt som gynnar
kombinerad mobilitet. Utifran forstudiens resultat kommer minst en plats valjas dar ett
demonstrationsprojekt genomfors, tidigast med start hdsten 2020.

2 Metod

| féljande avsnitt beskrivs den metod som anvants for projektet.

2.1 Nulagesanalys

For att fa en dvergripande bild gallande hur langt utvecklingen av kombinerad mobilitet
kommit i Europa, Norden och Sverige sa gjordes en nulagesanalys. | nuldgesanalysen
inkluderades marknadsrapporter, konferensmaterial, forskningsunderlag samt intervjuer.



2.2 Urval av bytespunkter

En bytespunkt definieras som en plats avsedd fér mojlighet att byta mellan fordon eller
fardsatt under en resa. Enligt uppdragsbeskrivningen ska demonstrationsprojektet avse en
bytespunkt dér statlig infrastruktur som forvaltas av Trafikverket utgdra en viktig del samt
beakta de pagaende aktiviteter som bedrivs inom ramen for och i anslutning till KOMPIS
fardplan. Projektet formulerade ett antal kriterier som ligger till grund for urvalet av
bytespunkter. Bytespunkterna bor vara geografiskt spridda i landet, och omfatta bade stad,
tatort och landsbygd. Bytespunkterna ska inga i eller vara méjliga att integrera i pagaende,
planerade eller potentiella projekt som kan stddja utvecklingen av kombinerade
mobilitetstjanster och framja hallbart resande, samt mer specifikt att det finns en koppling till
KOMPIS fardplan. I urvalet har bytespunkter som har jarnvagsstation och/eller
pendlarparkering prioriterats. Andra urvalskriterier har varit om kommunerna har beviljats
stadsmiljoavtal.

Baserat pa givna kriterier valdes bytespunkter i foljande 15 orter:

e Broddetorp o Jarfélla e Rolsberga
e Brottkérrsmotet e Linkdping e Umed

e Bollnas e Lundsbrunn e Uppsala

e Gaévle e Lund e Vindeln

o Gardstanga e Malmo e Vishy

2.3 Intervju

Nar bytespunkterna var bestamda sa gjordes en lista pa presumtiva respondenter. Listan
inkluderade ett brett spann av olika typer av respondenter sett till deras bakgrund, eftersom
det inkluderade bade kommunanstéllda, regionanstallda samt kommersiella aktorer. Darefter
utformades en intervjumall som var till underlag nér intervjuerna genomférdes. Intervjuerna
genomfordes dver Skype och var av semistrukturerad karaktér. Intervjuerna tog 30-60
minuter, beroende pa hur utforliga svar respondenten gav. Totalt genomférdes 30 intervjuer
under januari 2020, med minst tva aktorer pa respektive bytespunkt, med undantag for Visby
dar det enbart genomférdes en intervju.

2.4 Analys och resultat

Nar alla intervjuer var genomférda s& sammanstalldes och analyserades resultatet for
respektive bytespunkt. Tyngdpunkten i analysen var att studera det insamlade materialet for
att i nasta steg analysera de generella forutsattningarna for bytespunkten och om det skulle
vara mgjligt att genomfora ett demonstrationsprojekt for kombinerad mobilitet pa
bytespunkten.



3 Nulage

For att definiera hur kombinerad mobilitet ar integrerat i olika typer av initiativ, sa brukar det
definieras utifran niva 0-4 (Holmberg & Pernestal Brenden, 2018). Dar niva 0 innebdr att
det inte skett ngon integration av kombinerad mobilitet, medan niva 4 &r integration i policy
och styrning. Idag ar fokus pa niva 2 och 3 (Holmberg & Pernestéal Brenden, 2018). Figur 1
visar en oversiktlig beskrivning av vad de olika nivaerna innebar.

-: Fokus idag ', -------------------- -

Integration av
bokning/biljett/betalning

Integration av avtal

Nivé 0 Niva 1 Niva 4

FIGUR 1. BESKRIVNING AV DE OLIKA NIVAERNA INOM KOMBINERAD MOBILITET (HOLMBERG &
PERNESTAL BRENDEN, 2018).

Projektet Kombinerad Mobilitet som Tjénst i Sverige (KOMPIS) har tagit fram en fardplan
for hur kombinerad mobilitet ska implementeras i Sverige, vilket illustreras i Figur 2. Just nu
befinner vi oss i den forsta perioden (2017-2020). | denna period ar fokusomradet att lagga
grunden for kombinerade mobilitetstjanster i Sverige, vilket bland annat innebér att
genomfora ett antal piloter. Samtidigt som brister och behov identifieras for framtida policys
och regelverk. Den andra perioden (2021-2023) handlar mer om etablering och uppskalning
av befintliga tjanster. | takt med att den nya tekniken utvecklas, som exempelvis
sjalvkorande fordon, s& kréavs det ett robust regelverk gallande kombinerade
mobilitetstjanster. | den tredje perioden (2024-2027) sa ar det fokus pa forandring. Da har
den kombinerade mobiliteten etablerats pd marknaden och det ar sjalvklart for resenarer att
resor i forsta hand sker med delade resurser av nagon form (Holmberg & Pernestél Brenden,
2018).

Lagga grunden

\ Ciess 1
. E Férandring

Period 1 Period 2

deriod 3
2017-2020 : 2021-2023 Period 3

2024-2027

FIGUR 2. SCHEMATISK ILLUSTRATION AV FARDPLANEN FOR KOMBINERAD MOBILITET | SVERIGE.



3.1 Kombinerad mobilitet i Europa

Under de senaste aren har det initierats en rad olika initiativ inom kombinerad mobilitet pa
den europeiska marknaden. Inom ramen for detta projekt har det darfor valts ut ett fatal av de
initiativ som uppkommit under de senaste aren, da de anses ha en betydande inverkan pa
utvecklingen av framtidens kombinerade mobilitet. Vart att notera &r att Trafikverkets
demonstrationsprojekt i enlighet med regeringens uppdrag ska utga fran en bytespunkt, till
skillnad fran andra initiativ, dar man tar ett storre geografiskt omrade som exempelvis en
stadsdel eller en stad. Nedanstaende exempel utgar inte fran en enskild bytespunkt.

Det initiativ i Europa inom kombinerad mobilitet som i sérklass kommit langst &r den finska
appen Whim. Appen lanserades i Helsingfors ar 2017 och erbjuder fyra olika
abonnemangstyper som inkluderar kollektivtrafik, hyrcykel, taxi och hyrbil (Whim, u.d.). |
nulaget (december 2019) finns Whim i Helsingfors, Birmingham, Antwerpen och Wien.
Planen &r att expandera i andra europeiska stader, men &ven till Nordamerika och Singapore
(News Powered by Cision, 2019). Tva ganger har Whim haft lanseringsplaner i Stockholm,
men planerna har behovts skjutas upp bada gangerna. Ett annat utméarkande exempel pa ett
europeiskt initiativ ar appen WienMobil som &r ett statligt initiativ och lanserades i Wien i
juni ar 2017. I appen inkluderas kollektivtrafik som buss, sparvagn och tunnelbana, men
aven tjanster som parkeringsgarage, taxi, bilpool och hyrbil samt hyrcykel (UITP, 2017). Ett
ytterligare initiativ inom kombinerad mobilitet pa den europeiska marknaden ar appen Jelbi,
som under sommaren 2019 lanserades i Berlin. Det ar Berlins kommunala lokaltrafikbolag,
Berliner Verkehrsbetriebe (BVG), som tillsammans med mobilitetsplattformen Trafi lanserat
Jelbi. Appen inkluderar olika transportalternativ inom kategorierna kollektivtrafik,
elsparkcykel, cykelpool, skoterpool, bilpool samt samakning (Intelligent Transport, 2019).

3.2 Vagval inom kombinerad mobilitet i Norden

Kombinerad mobilitet &r fortfarande ett relativt nytt begrepp inom transportsektorn, vilket
Figur 2 fortydligar. | rapporten ”"Regelverk och policy i relation till MaaS” problematiseras
fragestallningen ”’Vems angelagenhet &r MaaS?”” dar det tydliggors att Sverige saknar ett
regelverk for dessa typer av tjanster. Samtidigt har Sveriges nordiska grannléander valt olika
inriktningar nar det kommer till kombinerad mobilitet. | Finland ar det marknaden som styr
framfarten av kombinerad mobilitet, eftersom Finland under 2018 inforde en lagstiftning dar
fokus var att framja kombinerad mobilitet och avreglera transportsektorn. | kontrast till
Finland s har Norge valt motsatt riktning nar det kommer till att initiera kombinerad
mobilitet. 2018 lanserades Norges nationella reseplanerarapp, En-tur, dar tanken ar att all
framtida kollektivtrafik ska kunna kdpas. Appen inkluderar alla norska kollektivtrafikbolag,
som i sin tur ags av norska staten. Danmarks inriktning nar det kommer till kombinerad
mobilitet ligger i linje med Norges strategi for kombinerad mobilitet (Andersson, Schnurr, &
Holmberg, 2019).

3.3 Kombinerad mobilitet i Sverige

Precis som pé den europeiska marknaden har det under de senaste aren lanserats en del
initiativ inom kombinerad mobilitet &ven i Sverige. En del har varit lyckade medan andra
inte lyckats pa grund av for fa anvindare eller dalig lonsamhet i projektet. Ofta namns s&
kallad biljett-och betalstandard (BoB) i samband med begreppet kombinerad mobilitet. BoB-
standarden &r ett granssnitt som ska gora det enklare att bygga flexibla biljettlésningar och i
forlangningen kunna férenkla for resendren att kdpa sin resa. Det &r den nationella standard
som &gs gemensamt av kollektivtrafikbranschen i Sverige. Malsattningen med standarden &r
att skapa mojligheter till interoperabilitet, inte bara mellan olika biljettsystem utan dven
mellan olika komponenter i ett biljettsystem. Interoperabiliteten mellan biljettsystem skapar
mojligheter for kombinerade biljetter med delstréckor levererade av olika aktorer.

Under de senaste aren har allt fler aktorer fatt upp 6gonen for kombinerad mobilitet. Dels har
Regeringens samverkansgrupp, Kombinerad Mobilitet i Sverige (KOMPIS), startats upp som
syftar till att driva och framja den kombinerade mobiliteten i Sverige. KOMPIS anordnar



bland annat; natverkstraffar sa kallade KOMPIS MEET-UPS, ger finansiellt stod till projekt
som gynnar framvéxten av kombinerad mobilitet, arbetar fram en fardplan géllande Sveriges
framvaxt av kombinerad mobilitet samt ett ramverk som utvarderar effekterna av pilotprojekt
inom kombinerad mobilitet.

En annan aktor som driver utvecklingen framat & Energimyndigheten som utlyste tavlingen
Sustainable Mobility Challenge vars syfte var att hitta hallbara och attraktiva losningar for
personresor, som kan minska anvandandet av den privata bilen. Under 2019 utsags tre
vinnare, lomob Technologies OU, Kyyti Group Oy samt AFRY tillsammans med Benify.
lomob Technologies tillhandahaller en 6ppen plattform sa att stader kan koppla samman
olika transportldsningar. Kyyti tillhandahaller en MaaS-app som kopplar samman héllbara
resealternativ sdsom bilpool, lanecyklar, saméakning och kollektivtrafik. AFRY tillsammans
med Benify hjalper arbetsgivare motivera sina medarbetare till ett hallbart resande saval i
tjdnsten som privat. Vinnarna fick 500 000 SEK vardera for att fortséatta utveckla sina idéer. |
kommande avsnitt presenteras ett antal piloter inom kombinerad mobilitet som genomforts i
Sverige.

3.3.1 Piloter

UbiGo

Under 2013 presenterade Chalmers Tekniska Hogskola tillsammans med Géteborgs stad en
studie som visade att enbart 3 procent av urvalgruppen skulle vilja &ga en bil framfor att
anvanda MaaS-tjansten UbiGo. Detta baserades pa en studie dar 70 hushall i Goteborg fick
ersatta bilen med en prenumeration av UbiGo, en tjanst for vardagsresor som anvands via en
app. Appen inkluderade mobilitetstjansterna kollektivtrafik, bilpool, hyrbil, taxi samt en
cykelpool (Lindholmen Science Park, 2015). Under 2019 introducerade UbiGo sin MaaS-
tjanst i utvalda omraden i Stockholm. | dagslaget (december 2019) har anvandaren majlighet
att hyra bil, tillgang till bilpool, boka taxi samt kopa SL-biljetter i appen (UbiGo, 2019).
UbiGo uppger att det kvarstar en del utmaningar som samarbete mellan de olika aktorerna i
en stuprdrsformad bransch. Utdver det ndmns dven det tekniska som en utmaning. Samtidigt
uppger SL att de ser positivt pa att UbiGo borjar fa en del anvandare (runt 800
personer/vecka), vilket resulterar i en mer tillforlitlig data (KOMPIS, 2019).

Travis

I oktober 2019 lanserade Nobina mobilitetsapplikationen Travis. Travis lanserades i
Barkarbystaden, en stadsdel i Jarfalla kommun norr om Stockholm med stora
exploateringsplaner och relativt laga parkeringstal. | Travis kan anvandaren soka en resa och
darefter erbjuds resendren olika fardmedelsval i form av gang, taxi, elsparkcykel, cykel och
kollektivtrafik. Dessutom &r biljettsystemet for kollektivtrafiken integrerat i appen, vilket gor
att resendren kan kdpa sin resa direkt i appen (Nobina, 2019).

Parkeringsapp med kollektivtrafikbiljett Goteborg

Under &r 2019 ingick Vasttrafik och Géteborgs Stads Parkering ett samarbete, vilket
mojliggor for resendren att kopa en kollektivtrafikbiljett fran Vasttrafik i parkeringsappen
”Parkering Goteborg”. Detta initiativ &r ett forsta steg nar det kommer till resor inom
kombinerad mobilitet och nasta steg blir att tillhandahalla mobilitetshubbar som resenarerna
kan forflytta sig mellan med olika fardmedel, vilket &r ett ytterligare steg inom kombinerad
mobilitet (Parkering Goteborg, 2019). Initiativtagarna mérkte framforallt en 6kning av
forsaljning av Vasttrafikbiljetter i parkeringsappen under sommarmanaderna da bilister ville
ta sig ut till havet, exempelvis till Saltholmen i Géteborg (KOMPIS, 2019).

EC2B

| Goteborg har bolaget EC2B, ett dotterbolag till trafikkonsultbolaget Trivector Traffic,
lanserat en MaaS- applikation for boende i bostadsrattsféreningen Viva. Vilket ar en
nybyggd och innovativ boendeform déar parkeringsplatser har exkluderats. Som substitut till
parkeringsplatserna har de boende tillgang till en mobilitetsapp vid namn EC2B dér de kan
kopa Vasttrafik-hiljett, boka olika typer av cyklar fran en cykelpool samt tillgang till en
bilpool (EC2B, u.d.). Boende har flyttat in 16pande under 2019 och EC2B vittnar om att



cirka 70 procent av de boende har anslutit sig till bilpool (KOMPIS, 2019). | Lund finns det
ocksa planer pa ett bilfritt boende vid namn Xplorion, &ven har ska mobilitetstjansten EC2B
erbjudas istallet for parkeringsplatser (Future By Lund, u.d.).

LIMA

Lindholmen i Goteborg &r en stor foretagspark som vill 6ka andelen hallbara resor inom
omradet, och darfor initierade projektet LIMA (Lindholmen Integrated Mobility Arena).
Projektet ar ett forskningsprojekt mellan Vinnova, Energimyndigheten och Formas, dar
malsattningen &r att; skapa en flexibel mobilitetstjanst for Lindholmens anstéllda, 6ka
attraktiviteten for arbetsgivare pa Lindholmen, sinka koldioxidutslapp och minska trangseln
pé Lindholmen. Dessa mél ska uppnas genom lansering av en mobilitetsapp samt
implementering av en mobilitetshub (Drive Sweden, u.d.). LIMA lanserades i februari 2020.

DenCity

Under 2015 startades projektet DenCity i Goteborg. Projektet &r finansierat av Vinnova
tillsammans med en rad andra samarbetspartners, bland annat Trafikverket, men leds av
CLOSER (nationella arena for samverkan inom transporteffektivitet) vid Lindholmen
Science Park i Goteborg. Projektet inkluderar bade person-och godstransporter och har som
malsattning att skapa attraktiva och héllbara stader (Lindholmen Science Park, 2015). Inom
projektet har en rad olika initiativ lanserats, varav ett av initiativen ar sa kallad Mobility
Broker som syftar till att fastighetsdgare ska kunna inkludera mobilitet som en del av
boendet (CLOSER, 2019).

KomlLand

| Véstra Gétalandsregionen har det lanserats ett projekt om kombinerad mobilitet pa
landshbygden, som finansieras av Vinnova och Véstra Gétalandsregionen. Under 2019 har
projektet bestatt av att fora dialog med presumtiva anvandare av tjansten for att forsta behov
och under 2020 ska tjansten testas pa tre orter i Vastra Gotalandsregionen. Tanken ar att
KomlLand ska erbjuda mdjlighet till bokning av resor via en digital plattform, vilket
exempelvis kan inkludera samakningslésningar, kollektivtrafik, bilpool och
lastcykeluthyrning (Vastra Gotalandsregionen, 2019).

SJ

SJ Labs testar hur olika typer av innovativa idéer kan utvecklas genom metoden
servicedesign. Detta innebar att kunderna far vara med och ge feedback gallande produkten,
vilket gor att SJ vet om det ar en uppskattad innovation eller om de bér ta bort den fran sitt
sortiment. Under de senaste aren har SJ Labs bland annat testat om det skulle vara majligt
for tagresendrerna att ta sig med en autonom buss till tgstationen och undersoka kundernas
beteende (SJ, 2019). En av de senare innovationerna ar den sa kallade anslutningsguiden
med slogan ”Komplettera din resa med lokaltrafik och res fran dorr till dorr””. Det innebéar
att resendren erbjuds resalternativ med lokaltrafik fran slutstationen (SJ, 2019).

Hamta

Blekinge ar relativt glesbefolkat och vill ha en attraktiv landsbygd. For att 6ka andelen
héllbara resor som samakning-och kollektivtrafikresor sa initierade Blekingetrafiken ett
projekt vid namn Hamta som handlar om kombinerad mobilitet pa landsbygden. Piloten var
en app dar resenaren kunde soka resa och forsoka samaka hela eller delar av strackan. Piloten
pagick i tre manader i orten Torhamn som har runt 600 invanare. Torhamn ansags vara
geografiskt fordelaktigt for bade kollektivtrafikresor och samakning. Under pilotperioden var
det 61 registrerade anvéndare och 147 registrerade koérningar. All den erfarenhet som
insamlades under pilotperioden av projektet har sedan varit underlag i Blekingetrafikens nya
satsning med kombinerad mobilitet, som pagar mellan januari 2019 och december 2021.
Denna satsning omfattar saméakning och ett regionalt hyrcykelsystem.

Freelway
Skattungbyn ar en liten by i Orsa kommun som ville 6ka andelen héllbara resor inom



kommunen. Vilket var incitamentet for att implementera appen Freelway. | applikationen
kan Skattungbyns invéanare lagga upp resor for att underlatta for samakning i byn. Ut6ver det
gar det dven att boka in sig pa Dalatrafiks serviceresor som passerar byn som ocksa laggs
upp i Freelway. Projektet &r Vinnovafinansierat och &r ett samarbete mellan Dalatrafik,
Freelway och IVL (Orsa Kommun, 2019).

3.3.2 Policy och regelverk kopplat till kombinerad mobilitet

I november 2019 publicerades rapporten ”Regelverk och policy i relation till MaaS™, dar
framforallt fyra olika problemomraden inom kombinerad mobilitet identifierades, vilka
presenteras nedan (Andersson, Schnurr, & Holmberg, 2019):

Ansvarsfordelningen

Sverige har inte tagit stallning till om det &r de offentliga aktérerna som styr utvecklingen
inom kombinerad mobilitet eller om det &r privata aktérer som driver utvecklingen framat.
For att den kombinerade mobiliteten ska fortsatta att utvecklas sa kravs det att Sverige tar
stéllning.

Parkering

Idag stér den privatagda bilen till stor del still. For att fa folk att byta ut den privatagda bilen
till en bilpoolshil s& kravs det att bilpoolen har en tillrackligt hég densitet av bilar, det vill
sdga att bilpoolshil finns tillganglig nar behov finns. For att kunna uppna detta sa kravs det
att en stor del av stadens parkeringsplatser allokeras till bilpooler. Dock saknas det idag en
definition av bilpool, vilket gor att det inte gar att reservera en plats till bilpoolsbilen genom
en lokal trafikforeskrift. Viktigt att notera ar att eftersom allt fler bostadsomraden byggs med
laga parkeringstal och till och med ibland parkeringstal 0 s& behGver kombinerade
mobilitetstjanster som bilpoolsbilar ersatta dessa resor.

Delningsekonomi

Idag rader det en otydlighet gallande skillnaden mellan samakning och taxiverksamhet i
Sverige. | stora drag sa betraktas bilresan som en taxitjanstresa om den anses ha ett
vinstintresse. Darfor klassas resor genom den ideella organisationen Skjutsgruppen som
samakning. Daremot forsokte Uber pop att lansera en samakningstjanst som lades ned 2016
da det var for manga rattsfall eftersom det ansags som yrkesverksamhet pa grund av
potentiellt vinstintresse. Nar det kommer till att dela bil med sin granne, &r det ocksa
problematiskt med den svenska lagstiftningen. Idag rader det helt enkelt en otydlighet
gallande gransen mellan biluthyrning och utlaning av bil.

Skattesystemet

Idag finns det mojlighet for arbetstagare att fa skattelattnader gallande resor till och fran
jobbet. Vilket idag baseras pa en resekostnad, som ska Gverstiga ett belopp pa 11 000 kronor
per ar. Kritik har riktats mot att skatteavdraget baseras pa en kostnad och inte pa det faktiska
avstdendet mellan hem och arbetsplatsen. Det medfor att bilen alltid kommer att
utkonkurrera det billigare alternativet kollektivtrafik.

Vidare belyser rapporten ”Delad mobilitet idag och i framtiden” att regeringens malsattning
ar att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik, men att det ofta saknas subventioner till
nya typer av mobilitetsformer som exempelvis elsparkcyklar. For att dessa nya
mobilitetsfenomen ska bli ett framgangsrikt koncept sa kréavs det att dessa kan samspela med
mer traditionella fardmedel som exempelvis kollektivtrafik (Brundell, Miranda Thyrén,
Wadstrom, & Papakatsikas, 2019). Darutdver sa anser manga av aktorerna som erbjuder
olika transportdelningstjanster att det idag &r en orattvis lagstiftning géllande moms. ldag har
kollektivtrafik och taxi vésentligt lagre moms (6—12 procent) i jamférelse med momssatsen
pa bildelningstjanster som ar runt tjugofem procent (Alfredsson, Arnehed, & Ostman, 2019).
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3.4 Lardomar och framtida rekommendationer

Idag finns det en rad initiativ inom kombinerad mobilitet, som namnt i ovanstaende avsnitt.
Samtidigt sa befinner vi oss fortfarande i den forsta fasen som innebér att lagga grunden for
kombinerad mobilitet i Sverige. Med tanke pa antalet initiativ som gjorts inom kombinerad
mobilitet de senare aren, sa kan det konstateras att intresset ar stort. Emellertid ar
marknadsandelen inom kombinerad mobilitet och mobilitetstjanster (bilpool, taxiliknande
tjénster, elsparkcykel och hyrcykel) enbart 0,07 procent av det totala persontrafikarbetet. |
jamforelse med andra transportslag &r samma siffror for kollektivtrafik och bil 23 procent
respektive 72 procent av det totala persontrafikarbetet (Brundell, Miranda Thyrén,
Wadstrom, & Papakatsikas, 2019). Dérav kan det konstateras att trots att det finns en rad
olika initiativ inom kombinerad mobilitet, s& saknas det fortfarande en genomslagskraft.

For att paskynda framskridandet av kombinerad mobilitet i Nordens stader sa har ett antal
olika rekommendationer presenterats pa kommunal, regional och nationell niva. Pa
kommunal niva framhavs atgarder som implementering av flexibla parkeringstal, anvanda
parkering som styrmedel genom exempelvis hdjda avgifter samt effektivare stadsplanering
med fokus pa dkad andel hallbara fardmedelsval som gang, cykel och kollektivtrafik. P&
regional niva foreslas en integration av bil-och cykeldelningstjanster, sa att de betraktas som
en del av kollektivtrafiken. P& den nationella nivan ar nagra av rekommendationerna en
momssankning for bildelning, uppratta en juridisk definition av bildelning, genomféra
atgarder for att oka privatbilismens kostnad samt investera i infrastruktur for kollektivtrafik.
Pa samtliga tre nivaer belyses vikten av en 6kad samverkan mellan myndigheter pa andra
nivaer och leverantorer av delningstjanster samt att det borde genomforas
bilpoolsupphandling for anstalldas tjansteresor (Afredsson, Arnehed, & Ostman, 2019). 1
nulaget saknas det en politisk bred diskussion betraffande &mnet kombinerad mobilitet och
det anses att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) har en viktig roll i
utvecklingen av kombinerad mobilitet. Som namnt i avsnitt 3.2 s& har de nordiska landerna
gjort lite olika vagval, men i nuldget & det omojligt att sdga vilket som &r det strategiskt mest
fordelaktiga vagvalet géllande kombinerad mobilitet (Hedegaard Sgrensen, o.a., 2020).

4 Bytespunkter

I kommande avsnitt presenteras de utvalda bytespunkterna baserat pa det urval som gjorts
inom projektet. Varje avsnitt for respektive bytespunkt inleds med en text baserat pa de
genomfdrda intervjuerna och avslutas med en faktaruta med allmén information om
bytespunkten samt eventuell koppling till kombinerad mobilitet. For att klassificera orten,
dvs. bestamma storleken pa orten har Sveriges kommuner och regioners (SKR) definitioner
anvants (Tabell 1).

TABELL 1. SKR:S KLASSIFICERING AV ORTER

Huvudgrupp Kommungrupp Kort definition
A. Storstader och storstadsnara Al. Storstader Minst 200 000 invanare i
kommuner kommunens storsta tatort

AZ2. Pendlingskommun néra storstad ~ Minst 40 procent utpendling till
storstad eller storstadsndra kommun

B. Storre stader och kommuner nara  B3. Storre stad Minst 40 000 och mindre an
storre stad 200 000 invanare i kommunens
stOrsta tatort
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C. Mindre stader/tatorter och
landsbygdskommuner

B4. Pendlingskommun néra stérre
stad

B5. Lagpendlingskommun néra
storre stad

C6. Mindre stad/tatort

C7. Pendlingskommun nédra mindre
stad/tatort

C8. Landsbygdskommun

C9. Landsbygdskommun med
besdksnaring

Minst 40 procent utpendling till
storre stad

Mindre &n 40 procent utpendling till
storre stad

Minst 15 000 invanare och mindre
an 40 000 invanare i kommunens
storsta tatort

Minst 30 procent ut- eller inpendling
till mindre ort

Mindre &n 15 000 invanare i
kommunens storsta tatort, lagt
pendlingsmonster

Landsbygdskommun med minst tva
kriterier for besdksnéring, dvs antal
gastnatter, omséattning inom
detaljhandel/ hotell/ restaurang i
forhallande till invanarantalet.

| faktarutan i slutet av varje avsnitt s uppges det om det finns pendlarparkeringar eller inte. |
demonstrationsprojektet har vi definierat pendlarparkeringar som en parkeringsplats avsedd
for pendlare som mojliggor byte mellan olika fardmedel, exempelvis till buss.

| faktarutan uppges det d&ven om, och i sadana fall vilket ar, staden dar bytespunkten ar
belagen har beviljats sa kallat Stadsmiljoavtal. Stadsmiljoavtal &r en subvention som
kommuner och regioner kan anséka om for att frimja héllbara stadsmiljéer. Om kommunen
eller regionen tillnandahaller en subvention fran ett stadmiljoavtal sa kravs det att de
genomfor en motprestation som ska vara genomford senast 2029.
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4.1 Broddetorp

Broddetorp &r en smaort i Falkopings kommun, med ca 140 invéanare i tatort. Fran
Broddetorp kan resenérerna aka till Varnhem eller Falkoping med buss, dock &r det enbart ett
par avgangar per dag med ett fatal resenarer. Under 2013 infordes systemet
”Mobilsaméakning” av Broddetorps Intresseforening, med stéd av Falkopings kommun samt
kollektivtrafiksekretariatet pd Vastra Gotalands-regionen. Mobilsamékning ar en digital
plattform for att samordna resor inom samt till och fran Broddetorp med andra invanare. Da
kollektivtrafiken ar begransad, med endast ett fatal turer per dag samt inte tillrackligt med
underlag for att oka trafikeringen sa kan mobilsamakningen fungera som ett bra komplement
till kollektivtrafiken.

Hallbart resande vast 4r en projektplattform for hallbart resande i Vastra Gotalandsregionen.
KomlLand ar ett projekt for hallbart resande pé landsbygd och i mindre tatorter genom
kombinerad mobilitet. Under varen 2020 testar projektet en app som samlar olika tjanster for
resor pa ett stalle. Appen har tagits fram i samrad med boende i Timmersdala, Broddetorp
och Lundsbrunn for att méta deras behov och 6nskemal.

Jarnvégsstation Nej
Pendlarparkering Nej

Projekt kopplat KomiLand
till kombinerad

mobilitet

Koppling till Ja
KOMPIS

Klassificering av
ort

Nyckelaktorer

Utmarkande
tjanster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal

4.2 Brottkarrsmotet

Smaort i Falkopings kommun (Mindre
stad/tétort)

Vasttrafik, Skaraborg och Falkoping
kommun

Mobilsamakning, KomlLand app (planerad
lansering varen 2020)

Nej

Brottkarrsmotet pendlarparkering ligger i sédra Goteborg, langs med vag 158 strackan
Hovasmotet-Brottkarrsmotet. Den byggdes 2017 av Trafikverket som aven forvaltar den, och
har ca 140 parkeringsplatser. Vid bytespunkten kan resenéren byta fran bil till buss eller
samakning. Fran busshallplatsen intill pendlarparkeringen ar det god kollektivtrafik in till
Goteborg, med avgangar var femte minut under vissa tider pa dygnet. Fran Brottkarsmotet
pendlarparkering till Goteborg C &r det ca 14 km, och en restid pa ca 30 minuter.
Pendlarparkeringen ar val anvand, och i omradet har det byggts flera bostader och
verksamheter under det senaste aret. Det finns dven ett handelsomrade intill
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pendlarparkeringen. Under perioden april 2020 till sommaren 2021 kommer det byggas ett

busskarfalt soderut Hovasmotet-Brottkarrsmotet, vag 158.

Pa dstra sidan finns en pendlarparkering vid Lyckhem med 136 parkeringsplatser. Via
Vasttrafiks hemsida gar det att se hur manga parkeringsplatser som ar lediga. Detta ar en
tjanst som saknas vid Brottké&rrsmotets pendlarparkering.

Jarnvégsstation
Pendlarparkering

Projekt kopplat
till kombinerad
mobilitet

Koppling till
KOMPIS

Klassificering av
ort

Nyckelaktorer

Utmarkande
tjénster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal

Nej
Ja

Det saknas en direkt koppling till projekt

kopplat till kombinerad mobilitet. Vasttrafik
som trafikerar hallplatsen har genomfort ett

projekt for att integrera sina biljetter med
Goteborgs Stads Parkering, for att
mojliggora tredjepartsforsaljning av
biljetter.

Nej

Storre stad

Goteborg stad, Vasttrafik och Trafikverket

Bilparkering och busshallplats

Ja

2019 framst for nya cykelbanor mellan
Sodra Vagen och Skanegatan, samt
forstarkning av kollektivtrafikstrak

2017 for bland annat ett antal nya
cykelparkeringar, dversyn vagledning
parkeringstal samt gréna transportplaner
och detaljplaner

2016 for bland annat framtagande av
fotgéngarprogram och hastighetspolicy,
samt nya cykelvégar
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4.3 Bollnas

Bollnas &r belagen i Halsingland och &r en pendlarkommun. Det finns béde buss- och
tagforbindelser dar X-trafik ar ansvarig for den regionala busstrafiken. Dock upplever manga
invanare att det privata bilagandet ar en nédvandighet. | dagslaget byggs Bollnas
resecentrum om, pa grund av trafiksakerhetsproblem och for att bussterminalen ar for liten. |
samband med ombyggnationen vill staden underlétta fér cyklisten, att ge mojlighet att ladda
el-cykel samt erbjuda cykelverkstad. | anslutning till resecentrum planléggs det for
mobilitetshus, med fokus pa gang och cykel i hallbarhetsarbetet. Bollnas har en nyligen
antagen parkeringsstrategi som hanterar parkering for bil och cykel med flexibla
parkeringstal. Detta Gppnar gemensamt upp for att det ska bli enklare att stodja héllbara
mobilitetslésningar.

Jarnvagsstation Ja

Pendlarparkering Ja

Projekt kopplat Nej inget i nulaget

till kombinerad

mobilitet

Koppling till Nej

KOMPIS

Klassificering av Landsbygdskommun

ort

Nyckelaktorer Bollnds kommun, X-trafik, SJ, privatagd
station

Utmérkande Cykelparkering, bemannat kundcenter

tjanster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal Ja, 2019, framst for hallplatser, gc-vagar
samt barighetshéjande atgarder

4.4 Gardstanga

Gardstanga trafikplats ligger i Eslévs kommun, langs med vag E22 mellan Horby och Lund.
Trafikplatsen ar utrustad med en busshallplats, pendlarparkering och cykelparkering. Det
finns dven en rastplats ca 200 meter fran pendlarparkeringen. Gardstanga ar en av de storsta
pendlarparkeringarna i sédra Sverige och har en hég nyttjandegrad. | dagsléget &r inte
kapaciteten tillracklig for vare sig cykel-eller bilparkering. Busshallplatsen har manga
pastigande, dock ar det osakert hur manga som anvander trafikplatsen for samakning.

Det finns ett 6nskemal om att expandera trafikplatsen bade till yta, samt att uppgradera
busshallplatsen till superbusstandard. Regionalt superbusskoncept innebér att Skanetrafiken
utvecklar de strak som saknar jarnvag, for att forbattra resandet. Det kan vara atgéarder som
uppgraderade busshallplatser samt prioriterade busstrak for att sékerstalla rakast mojliga
korvég. Arbetet sker tillsammans med Trafikverket och berérda kommuner.
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Jarnvagsstation

Pendlarparkering

Projekt kopplat
till kombinerad
mobilitet

Koppling till
KOMPIS

Klassificering av
ort

Nyckelaktorer

Utmarkande
tjanster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal

4.5 Gavle

Nej

Ja

Det saknas en direkt koppling till projekt
kopplat till kombinerad mobilitet.
Skanetrafiken som trafikerar bytespunkten
tog ett beslut att 6ppna upp for
tredjepartssamarbeten i augusti 2018, men
inget finns pa marknaden (med BoB).

Nej
Tatort i Eslévs kommun, pendlingskommun
néra storre stad

Skanetrafiken, Eslévs kommun och
Trafikverket

Bilparkering, cykelparkering och
busshéllplats

Ja, 2017 for nybyggnad av cykelvag fran
Ystadvégen till Eslov C

Gavles centrala lage med nérhet till Uppsala, Stockholm och Sandviken gor Gavle till en
stark pendlarkommun. Hosten 2016 startades en samverkan kring mobilitet med fokus att

skapa innovationshojd kring héllbara mobilitetslosningar framst kopplat mot arbetspendling.

Det resulterade exempelvis i ett pilotprojekt med lanecyklar intill bland annat Gavle station,
med malsattningen att fa till ett permanent system. Arbetsgruppen bestar av representanter
fran region, kommun, kollektivtrafik och Sandbacka science park. Utver det ar Gavle
kommun valdigt intresserade av kombinerad mobilitet och har dessutom ett stort fokus pa
cykling i allménhet. Det &r Jernhusen som &ger stationshuset i Gévle och X-trafik &r
ansvariga for kollektivtrafiken, dock gar lokalbussarna fran en annan bytespunkt. X-trafik
har som ambition att det ska vara mojligt med tredjepartsforséljning av biljetter. En CERO-
analys har separat gjorts av Gévle Kommun, Sandvik AB och Sandvikens kommun (2020).
Climate and Economic Research in Organizations (CERO) &r en analys dar medarbetares
resebeteende och acceptans studeras, for att hjélpa organisationer att hitta ekonomiskt
héllbara strategier att na uppsatta klimatmal for resor.

Jarnvagsstation Ja
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Pendlarparkering

Projekt kopplat
till kombinerad
mobilitet

Koppling till
KOMPIS

Klassificering av
ort

Nyckelaktorer

Utmarkande
tjénster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal

4.6 Jarfalla

Ja, finns flera stycken varav en kommunal
Hyrcykel system utvarderades 2016

Bilpool fanns tidigare, men har nyligen
tagits bort. Gévle kommun har upphandlat
en ny bilpool.

Nej

Storre stad

Gavle kommun, X-trafik, SJ och Jernhusen

Elcyklar, parkering

Ja, 2015, for BRT- atgarder samt utbyggnad
av den nya stadsdelen Gavlehov for héllbart
resande.

| Jarfalla (Barkarby) pagar det for tillfallet flera projekt som ar kopplade till olika typer av
innovativa mobilitetslosningar. Bland annat sé lanserades mobilitetsappen Travis under
hosten 2019, som inkluderar mobilitetstjanster som kollektivtrafik, elsparkcykel, hyrcykel
samt hyrbil. Travis har som malbild att bli en nationell tjanst, eftersom det finns ett behov av
en nationell standard for kollektivtrafikbiljetter. Den storsta framgangsfaktorn i projektet
anses vara trepartssamarbetet mellan kommun, kollektivtrafikoperatdr samt trafikhuvudman.
Aven utveckling av olika tjanster for cykel som exempelvis cykelverkstad och cykelbox
héller pa att utvecklas i omradet. Dessutom planerar Jarfalla kommun bade att bygga en ny
bussterminal samt ett mobilitetshus. | dagslaget gar inga regionaltag fran Barkarby station,
men Trafikverket kommer att bygga en ny plattform for regionaltdg i samband med att

Malarbanan byggs ut fran tva till fyra spar.

Jarnvagsstation
Pendlarparkering

Projekt kopplat
till kombinerad
mobilitet
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Koppling till Ja, Travis

KOMPIS

Klassificering av Pendlingskommun néra stdrre storstad.
ort

Nyckelaktorer Jarfalla kommun, SL, Nobina
Utmarkande Elsparkcyklar, bilpool, autonom buss

tjénster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal Ja, 2019 for infrastruktur till BRT (Bus
Rapid Transit)

4.7 Link6ping

Linkdping var en av vinnarna av Energimyndighetens tavling, Sustainable Mobility
Challenge och samarbetar med Kyyti for att utveckla en plattform fér kombinerad mobilitet.
Projektnamnet ar Linkdping MaasS och leds av det kommunala parkeringsbolaget Dukaten. |
Linkoping Maa$ &r det manga olika aktérer som gatt samman; kommunen,
parkeringsbolaget, kollektivtrafiken samt nya aktdrer inom exempelvis elhyrcykelsystem och
bildelning. Utover det pagar det standigt nya projekt i Linkoping, bland annat det nya
biljettsystemet som lanseras juni 2020. Trafikverket utreder &ven méjligheten att upphandla
ett kunskapsunderlag kring automatiserade bussar i Link6ping omradet

Jarnvégsstation Ja

Pendlarparkering Ja

Projekt kopplat Multiresekortet, en mobilitetstjanst som
till kombinerad erbjuds i stadsdelen Vallastaden
mobilitet

Kyyti, en MaaS-app som inkluderar olika
mobilitetstjnster som reseplanering,
bokning, biljett, betalning och
realtidsinformation for bland annat
cykelpooler, hyrbilar, delningsbilar och
kollektivtrafik for att framja hallbart
resande. Energimyndigheten bidrar med
drygt sex miljoner for att utveckla MaaS-
tjansten som planeras att lanseras sommaren
2020.

Hyrcykelsystem for elcyklar

Koppling till Ja, Linkdping MaasS (Kytti)
KOMPIS



Klassificering av Storre stad

ort

Nyckelaktorer Ostgotatrafiken, Linkoping kommun,
Science Park Mjardevi, Jernhusen

Utmarkande Biljetter, parkering, elhyrcykel, bilpool

tjénster och
funktioner som

stottar

kombinerad

mobilitet

(fysiskt och

digitalt)

Stadsmiljoavtal Ja under féljande ar:
2015, framst for infrastrukturella
forbattringar for kollektivtrafiken
2016, for kollektivtrafiksignaler samt
bussgata
2017, for framst cykelframjande atgarder
som cykelparkering, cykelvag och
ladcykelprojekt samt detektering av bussar
for prioritering i trafiksignaler
2018, for cykelframjande &tgéarder som
cykelvagar och cykelparkering
2019, for kollektivtrafikatgarder samt
cykelframjande atgarder som nya
cykelvagar

4.8 Lundsbrunn

Lundsbrunn &r en tatort i Gotene kommun, med ca 900 invanare. Det sker mycket utpendling
fran Lundsbrunn, bade for skolungdomar samt arbetspendlare. For nagra ar sedan byggde
Gotene kommun, Vasttrafik och Trafikverket en ny busshallplats ”Dalaholm” med
tillhérande pendlarparkering och cykelparkering. Bytespunkten ligger intill statliga véagar,
men forvaltas av kommunen. Fran hallplatsen avgar buss till Gotene och Skara. Majoriteten
av invanarna ager i dagslaget tva bilar, men forhoppningen ar att kombinerade
mobilitetstjanster ska ersatta den ena bilen. Darfor testas under varen 2020 appen KomiLand
som samlar olika tjanster for resor pé ett stalle. Appen har tagits fram i samrad med boende i
Timmersdala, Broddetorp och Lundsbrunn for att méta de boendes behov och 6nskemal.

Jarnvégsstation Nej
Pendlarparkering Ja

Trafikslag buss, bil och cykel
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Projekt kopplat
till kombinerad
mobilitet

Koppling till
KOMPIS

Klassificering av
ort

Nyckelaktorer

Utmarkande
tjanster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal

4.9 Lund

KomlLand

Ja

Tatort i Gétene kommun,
pendlingskommun néra mindre stad/tatort

Gotene kommun, Trafikverket, Vasttrafik
och Skaraborg

Bilparkering, cykelparkering och
busshéllplats, KomlLand app (planerad
lansering varen 2020)

Nej

Lund &r en studentstad som framjar fardsatt som gang och cykel framfor bilakande. |
kollektivtrafikvag sa finns det en tagstation, bussar och dessutom ska det i december 2020
borja rulla sparvagn i staden. Det pagar dven en utredning om sjalvkérande bussar, som kan
vara ett komplement till kollektivtrafiken. Jernhusen dger stationshuset i Lund, som &r en av
Sveriges storsta jarnvagsstationer. Runt 2022—2023 ska detaljplanen for Lunds nya
resecentrum vara fardigstalld. | dagslaget pagar projektet FIMO (Framtidens Intelligenta
Mobilitet i Greater Copenhagen). Inom ramen for FIMO-projektet sa genomférs i nulaget
fallstudier rérande hur Lund C ska kunna hantera framtidens mobilitet. Nar det kommer till
olika typer av I6sningar for kombinerad mobilitet sa ska bland annat lomob etablera sig i
Lund. lomob &r en digital 16sning for kombinerade mobilitet som skraddarsyr en
mobilitetsapp utifran stadens specifika forutsattningar. UtGver det ska aven appen EC2B

etableras i en nybyggd stadsdel i Lund.

Jarnvégsstation
Pendlarparkering

Projekt kopplat
till kombinerad
mobilitet

Koppling till
KOMPIS

Ja
Ja

Mobilitetsappen EC2B (se avsnitt 3.3.1) har
lanserats i Goteborg, men ska nu dven
lanseras i stadsdelen Brunnshdg i Lund,
som knyts till Lund C via sparvagen.

Hyrcykelsystem Lundahoj

Ja
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Klassificering av
ort

Nyckelaktorer

Utmarkande
tjénster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal

4,10 Malmo

Storre stad

Skanetrafiken, Region Skane, Lund
kommun, Jernhusen

Bilpool, elsparkcykel, hyrcyklar

2015, for bidrag till sparvag

I Malmé finns tre olika jarnvagsstationer, Malmé C, Triangeln och Hyllie. Malmd
Centralstation &r en av Sveriges storsta stationer, som erbjuder manga fardmedelsalternativ.
Skanetrafiken ar trafikhuvudman for kollektivtrafiken och introducerade under hosten 2019
ett nytt biljettsystem byggt pa BoB-standard som &r en mojliggorare for kombinerade resor.
Resendrer kan lasa upp hyrcykel med Skanetrafikens kort. Idag kan resenarer lasa upp en
hyrcykel med JoJo-kortet. Precis som i Lund ska lomob etableras dven i Malmg, vilket &r en
digital I6sning for kombinerad mobilitet som skraddarsyr en mobilitetsapp utifran stadens
specifika forutsattningar. Skane Innovation har for tillfallet satt ihop ett team av intresserade
aktorer som arbetar med projekt for att framja kombinerad mobilitet, dar Innovation Skane ar
projektledare (som &r en del av Region Skane).

Jarnvégsstation
Pendlarparkering

Projekt kopplat
till kombinerad
mobilitet

Koppling till
KOMPIS

Klassificering av
ort

Nyckelaktorer
Utmaérkande
tjénster och

funktioner som
stottar
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Ja

Ja

Donkey republic, flytande hyrcykelsystem
Malmé by bike, hyrcykelsystem

lomob, planerad plattform for kombinerad
mobilitet

Ja, lomob

Storstad

Region Skane, Malmo stad, Skanetrafiken,
Jernhusen

Cykelgarage, bilpool, elsparkcykel,
hyrcyklar



kombinerad

mobilitet

(fysiskt och

digitalt)

Stadsmiljéavtal Ja under féljande ar:
2016, infrastrukturatgarder for elbussar
samt inférande av MalmOExpressen 2
2017, bidrag till cykelbana och
framkomlighetsatgarder i Vastra Hamnen
2019, for nya cykelbanor i Malmo.

4.11 Rolsberga

Rolsberga pendlarparkering ligger i H66rs kommun, 1angs med vég E22 mellan Horby och
Lund. Trafikverket har ansvar for de tva pendlarparkeringar som ligger i Rolsberga, d&ven om
tillfarten till ena parkeringen ar pa enskild véag. Pendlarparkeringen ar utrustad med en
busshallplats samt parkering for bilar och cyklar och har en hog nyttjandegrad.

Jarnvagsstation Nej

Pendelparkering Ja

Projekt kopplat Det saknas en direkt koppling till projekt
till kombinerad kopplat till kombinerad mobilitet.
mobilitet Skanetrafiken som trafikerar bytespunkten,

fattade ett beslut att 6ppna upp for
tredjepartssamarbeten med BoB-standard i
augusti 2018.

Koppling till Nej

KOMPIS

Klassificering By i Gudmuntorps socken, H66r kommun
av ort (Pendlingskommun néra storre stad)
Nyckelaktorer Skanetrafiken, H66r kommun och

Trafikverket

4.12 Umea

Umed har tva bytespunkter, Umed C och Umeé Ostra. Bytespunkterna bestar av tg och
busstrafik och som ags av INAB, ett kommunalt bolag (Umed O), respektive Jernhusen
(Umea C). Inom mobilitetsomradet i Umea ar att det ett stort fokus pa elflyg och staden har
en ambition om att det ska finnas en gemensam biljett for tag samt forbindelse till flygplats. |
nuliget &r det en hog inpendling till Umed, darfor anses Umed Ostra ha behov av first-och
lastmilelésningar till och fran flygplatsen. Det finns planer pa att etablera en mobilitetshub
intill Umed Ostra. Forhoppningen &r att mobilitetshubben ska knyta ihop olika trafikslag for
att kunna kombinera dem.
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Jarnvagsstation
Pendlarparkering

Projekt kopplat
till kombinerad
mobilitet

Koppling till
KOMPIS

Klassificering av
ort

Nyckelaktorer

Serviceutbud
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal

4.13 Uppsala

Ja
Ja

Den koldioxidsnala platsen 2016-2019,
delprojektet Tre bilfria manader

Nej

Storre stad

Umeéa kommun, INAB, Swedavia, Ultra,
Balticgruppen, Jernhusen

Nej

Ja, under féljande ar:

2016, diverse forbattringar kopplat till
kollektivtrafik.

2017, forbéattringar kopplat till
cykelvagnatet samt utvecklingen av den
mobila betallésningen i Umeds lokaltrafik.

2019, forbéattringar for gena cykel-och
gangstrak, okat héllbart resande
(kollektivtrafik, cykel och gang) samt
forbéattringar for BRT.

2010 genomgick Uppsala resecentrum stora om- och nybyggnationer, men det borjar redan
bli aningen trangt. | bytespunkten finns det tag, pendeltag, bussar och valdigt mycket cyklar
eftersom det ar en studentstad. Idag finns det manga aktorer som &r involverade i
bytespunkten. Aktdrerna arbetar inte med gemensamma Idsningar. Detta har resulterat i att
det finns en avsaknad av en digital helhetslésning. | dvrigt planeras det for ett antal olika
kommunala mobilitetshubbar i Uppsala. Trafikverket genomfor en innovationsupphandling i
Uppsala (och Skellefted) dar det tillsammans med olika aktérer utvecklar smarta I6sningar
for aktivt resande.

Jarnvégsstation Ja
Pendlarparkering Ja
Projekt kopplat Nej

till kombinerad
mobilitet
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Koppling till Nej

KOMPIS

Klassificering av Storre stad

ort

Nyckelaktorer Uppsala kommun, UL, Uppsala
parkeringsbolag, Jernhusen

Utmarkande Bilpool, laddningsinfrastruktur, cykelgarage

tjanster och
funktioner som

stottar

kombinerad

mobilitet

(fysiskt och

digitalt)

Stadsmiljoavtal Ja, under féljande ar:
2016, forbattrad tillganglighet for
kollektivtrafiken.
2017, forbattrad tillganglighet for cykel.

4.14 Vindeln

Vindeln &r en liten by med hdg in- och utpendling framst till Umed, bade skolungdomar och
arbetspendlare, dock forekommer det dven arbetsinpendling till Vindeln. Det saknas for
tillfallet resenérsunderlag for att kunna bygga ut kollektivtrafiken och resecentrum. Att 6ka
turtatheten pa busslinjen gar inte att motivera ekonomiskt. ldag &r inte heller busslinjen
synkad med tagtider till Umead, vilket exempelvis forsamrar resandet for gymnasieelever.
Parkeringsytan som &r beldgen i anslutning till jarnvéagsstationen &r i nuldget gratis. Vindeln
har istéllet jobbat med beteendeférandring genom projektet Hallbara arbets- och tjansteresor
(HAR-projektet). Projektet syftar till att astadkomma beteendeférandringar som bidrar till ett
mer héllbart resande vid bade arbets- och tjansteresor snarare an investeringar.

Jarnvégsstation Ja

Pendlarparkering Nej

Projekt kopplat Nej

till kombinerad

mobilitet

Koppling till Nej

KOMPIS

Klassificering av Léagpendlingskommun nara stérre stad
ort

Nyckelaktorer Region Vasterbotten, Lanstrafiken

Vasterbotten, Vindeln kommun, Norrtag
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Utmarkande Bemannade biljettservice, cykelstall
tjanster och

funktioner som

stottar

kombinerad

mobilitet

(fysiskt och

digitalt)

Stadsmiljoavtal Nej

4.15 Visby

Hela Gotland &r bilberoende och kollektivtrafiken ar daligt utbyggd. 1 Visby ar parkering
gratis, vilket framjar bilisterna. For tillfallet pagar det ett projekt som syftar till att 6ka
andelen héllbara fardmedel genom beteendepaverkande atgéarder (Mobility Management
atgarder) med fokus pa anstallda. Det pagar aven en utredning om sjalvkorande bussar, som
kan vara ett komplement till kollektivtrafiken. P& Visby busstation finns det Iasta
cykelgarage som lases upp och betalas med busskortet. | dagslaget pagar inget arbete med
kombinerad mobilitet i Visby, da det anses allt for resurskravande. Pa Gotland premieras i
allmanhet bilen, bade av invanarna samt infrastrukturellt. Darfor anses det forst behévas
beteendepaverande atgarder for att kunna arbeta med kombinerad mobilitet. Den enda
resenarsgruppen som efterfragar kombinerad mobilitet ar turisterna.

Jarnvagsstation Nej
Pendlarparkering Ja

Projekt kopplat Nej

till kombinerad

mobilitet

Koppling till Nej

KOMPIS

Klassificering av Mindre stad/tétort
ort

Nyckelaktorer Region Gotland
Utmarkande Bemannade biljettservice, cykelgarage

tjanster och
funktioner som
stottar
kombinerad
mobilitet
(fysiskt och
digitalt)

Stadsmiljoavtal Nej
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5 Diskussion och slutsats

Under de genomforda intervjuerna har det framkommit en del gemensamma namnare
géllande kombinerad mobilitet som diskuteras i kommande avsnitt.

Nya kommersiella och privata aktorer har dykt upp pa transportomradet och erbjuder olika
typer av mobilitetstjanster. Vilket staller krav pa befintliga aktorer att ta fram en strategisk
plan for hur de ska agera i detta nya och snabbt féranderliga landskap. Ofta diskuteras
kombinerad mobilitet som en urban foreteelse, men majligen &r vinningarna annu stérre pa
landsbygden dér behovet av privatagd bil kan anses vara en nédvandighet. | dagslaget ar
resandeunderlaget for litet for att affarsmodellerna for manga av de nya mobilitetsformerna
ska fungera. Troligen &r det istallet former av anropsstyrd trafik, exempelvis taxi eller en
kombination av taxi och traditionell kollektivtrafik som kommer att skapa stora
tillganglighetsforbattringar da det i nulaget varit problematiskt att hitta skalbara och
I6nsamma affarsmodeller.

For att f& fram fungerande affarsmodeller och attraktiva erbjudanden inom kombinerad
mobilitet kravs att konkurrerande aktorer samverkar pa nationell, regional och lokal niva.
Eftersom saval strategiska som ekonomiska och organisatoriska utmaningar uppstar. Pa
nationell niva kravs det framst atgarder inom policy och lagstiftning. P& regional niva
handlar det i synnerhet om de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM), dé&r en stark
kollektivtrafik som ryggrad ar en kritiskt viktig forutsattning. Pa lokal niva handlar det om
kommuner som har kdnnedom om sina invanare, men som ocksé kan tanka sig att upplata
sina gator for framjandet av nya mobilitetsfenomen. Samtidigt som den offentliga sektorns
organisationer spelar en viktig roll i utvecklingen, formedlingen och integreringen av
kombinerad mobilitet.

Under de genomforda intervjuerna har det upprepade ganger belysts hur viktigt det ar att ha
en marknadsforingsstrategi i samband med lansering av en ny tjanst inom kombinerad
mobilitet. Kombinerad mobilitet &r fortfarande ett relativt nytt fenomen. Det innebdr att
gemene man inte har kdnnedom om vad det faktiskt innebar och vilka méjligheter som finns
med kombinerad mobilitet. Samtidigt ar det problematiskt for aktérerna som tar fram de nya
tjansterna for kombinerad mobilitet, eftersom de saknar kunskap om hur de pa ett sa effektivt
satt som mojligt faktiskt nar ut till resendrerna som ska anvanda tjansten. Vid lansering av en
tjanst ar det darfor viktigt att i ett tidigt skede inkludera en marknadsforingsstrategi for att na
ut till ratt resenarstyp och fa spridning av den kombinerade mobilitetstjansten.

Generellt sett forknippas kombinerad mobilitet med en digital tjanst och ibland med nagon
typ av fysisk utformning. Dock har flertalet respondenter beskrivit vikten av att inte glémma
bort anvéndaren och dess invanda beteende. Den privatdgda bilen ger anvéndaren en stor
flexibilitet. Pa flera av de studerade platserna saknas andra konkurrenskraftiga fardmedel
som erbjuder samma flexibilitet. Det forsvarar méjligheten att andra ett invant beteende hos
anvéndaren.

For att kunna implementera en ny typ av tjanst for kombinerad mobilitet behdvs det inte
enbart en valutformad teknisk tjanst med en marknadsforingsstrategi, utan ocksé en
beteendefdrandring. En del respondenter uppger att de inte har resurser att arbeta med
kombinerad mobilitet och har darfor pabdrjat projekt med beteendepéaverkande atgarder
istallet eftersom dessa ses som en god utgangspunkt for att fa resendrer att borja anvanda mer
héllbara fardmedelsval som gang, cykel och kollektivtrafik. Detta innebér att det inte handlar
om vad som ar tekniskt mojligt, utan hur kan vi skapa anvandarvanliga tjanster som hénger
samman pa ett sétt sa att de blir ett konkurrenskraftigt alternativ till

bilresor. Anvandardesignen ar viktigt vid utformning av erbjudandet mot resenéren i form av
prisséttning samt biljett- och bokningssystem. Digitala I6sningar ger forutsattningar for
resendren att enkelt valja kollektiva fardmedel. Att pa ett enkelt och somlost satt boka och
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betala hela resan fran punkt A till punkt B. Nagra RKM:er har paborjat implementering av
BoB-standard for att mojliggora tredjepartsforséljning av biljetter.

Négra av de studerade bytespunkterna har namnt att de haller pa att utveckla eller planerar att
bygga sé kallade mobilitetshubbar. Detta skapar en forvirring, da det inte finns nagon tydlig
gransdragning mellan definitionen av den traditionella bytespunkten och det nyuppkomna
ordet mobilitetshubb. Generellt sett ar ordet mobilitetshub ndgot som tenderat att dyka upp i
svenska stader under de senaste aren, men saknar fortfarande en vedertagen definition.
Utifran de genomforda intervjuerna kan det beskrivas som framtidens parkeringsgarage, men
med andra typer av mobilitetslosningar &n enbart parkering. Det kan exempelvis vara
lanecykelsystem, elsparkcyklar och laddstolpar for elbilar. Dock behéver mobilitetshubben
inte enbart innehalla mobilitetslosningar, utan kan ocksa erbjuda andra typer av tjanster som
exempelvis leveranshoxar for paket. En bytespunkt ar generellt sett en plats dar resenéren
byter fardmedel, exempelvis fran tag till buss. Emellertid kan dven detta ske i en
mobilitetshub, men det &r inget krav. Vidare har det diskuterats vad som behdvs i en
bytespunkt utéver olika transportmedel. Exempelvis har det namnts olika typer av boxar, allt
frén leveransboxar for paket och cykelboxar till leveransboxar med integrerade kylskap for
matkassar. Det ar troligt att begreppen bytespunkt och mobilitetshub kommer att ndrma sig
definitionsmassigt, da de inkluderar allt fler tjanster inom och utanfor mobilitetsomradet.

| stader och starka strdk bor kollektivtrafik i form av tdg, sparvagn och bussar utgora
transportsystemets ryggrad, eftersom det i praktiken endast &r dessa typer av transporter som
kan flytta stora mangder manniskor pa ett yt- och resurseffektivt satt. Stadsplaneringen
behdver anpassa planer och forhallningssitt for ”last-mile”-transporter i delad form,
autonoma bussar, autonoma taxibilar, elsparkcyklar, samékning och cyklar som saledes kan
fungera som komplement till sparbunden trafik eller kapacitetsstarka busslinjer.

Avslutningsvis, denna rapport ar av kunskapshdéjande karaktar och nésta steg i processen ar
att besluta om ett antal platser att analysera ytterligare for att identifiera vilka atgarder som
kan genomforas i minst ett demonstrationsprojekt kopplat till kombinerad mobilitet i en
bytespunkt. Med utgangspunkt i det resultat som presenteras i rapporten kommer
demonstrationsprojektet vidare utreda méjligheten att integrera demonstrationsprojekt i
planerade eller pagaende initiativ inom kombinerad mobilitet. Detta for att se hur
Trafikverket kan bidra till att kombinerade mobilitetstjénster kan fa en storre
genomslagskraft. Genom att utnyttja redan etablerade projekt och samverkansytor, kan vi pa
ett mer effektivt sétt se vilka gap och behov ett demonstrationsprojekt kan tillgodose. Vidare
kan vi analysera rollférdelningen for kombinerade mobilitetstjanster, och dérigenom vilken
roll Trafikverket bor ta.
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