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1 Sammanfattning

I Malmo finns idag en befintlig omformarstation som ska avvecklas enligt beslut fran Trafikverket.
Omformarstationen ska ersattas med en ny robustare elkraftsanldggning inom Lockarp driftplats,
soder om Malmo. Omformaren har som uppgift att kraftforsorja tagtrafiken i Malmoregionen med
hogspand el, 15 kV 16,7 Hz till kontaktledningarna pa de anslutande banorna. Jarnvagstrafiken pa
banorna runt den planerade atgarden har en viktig funktion for savél lokala, regionala och nationella
trafikfloden for person- och godstrafik. Trafikverket har beslutat att ga vidare med en jarnvagsplan for
Lockarps omformarstation.

En lokaliseringsutredning har utforts inom ramen for denna jarnvagsplan, daterad 2024-04-11. Dér
framgar det att en placering soder om Malmoé ger de basta systemtekniska fordelarna for
omformarstationen. | den sodra delen av Malmo har i sin tur Lockarps driftplats valts, det sa
kallade "Krysset”, som sammanbinder fyra olika banor. Driftplatsen ligger i sin tur ndra E.ON:s
stallverk, som har mdjlighet att stromférsorja omformarstationen. Darefter har sammanlagt 17 olika
lokaliseringsalternativ studerats inom Lockarps driftplats, varav sex slutligen studerats i detalj. For
varje lokaliseringsalternativ finns en motivering om dess for- och nackdelar som de sedan betygsatts
utifran. Efter synpunkter fran Malmo stad valdes lokaliseringsalternativet med nast hogst poang for
omformarstationen. Resultatet av lokaliseringsutredningen sammanfattas i kapitel 5.

Omformarstationen, som foreslas placeras pa jordbruksmark intill Trelleborgsbanan och en gang- och
cykelbro, kommer besta av en byggnad pa cirka 55 x 35 meter med en hojd pa cirka 8—9 meter.
Utomhus kréavs plats for transformatorer och andra eltekniska anordningar som tillsammans med
byggnaden stangslas in med skyddsstangsel. For att reducera paverkan pa landskapsbilden anordnas
skyddsplanteringar. Omformarstationen nas via en ny servicevag som anlaggs parallellt med
Sofiedalsvéagen och Trelleborgsbanan, med anslutning till Sofiedalsvagen.

Jarnvagsplanen bedoms sammantaget medféra en mattlig negativ konsekvens med avseende pa
jordbruksmark, och liten negativ konsekvens for riksintressen, kulturmiljoé, markanvandning, och
landskap, men i Gvrigt ingen negativ konsekvens utifran studerade miljoaspekter. Varderingen
inkluderar de skyddsatgarder som ar inarbetade i jarnvagsplanen. De stérningar som uppkommer
under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder och genom krav pa anlitad
entreprenor. Trafikverket gor darfor bedomningen att den planerade atgarden inte antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen i Skane lan har 2025-09-11 beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan (BMP).
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Mal och syfte

2.1.1. Andamal och projektmal

Andamalet och projektmaélen bygger pa transportpolitiska mal samt regionala och lokala mal, se
avsnitt 2.5.1 och 2.5.2 nedan.

Andamal

Andamaélet med planen &r att sakerstalla en ny robust omformarstation da den befintliga
anlaggningens tekniska livslangd har uppnatts. Den nya anlaggningen ska forse framtidens tagtrafik i
Malmoregionen med tillracklig elkraftskapacitet.

Projektmal

Lang livslangd och minimerat underhallsbehov.
e Anlaggningen ska placeras och utformas sa att paverkan pa omgivningen begransas.

e Olycks- och sakerhetsriskerna for underhallspersonal, raddningstjanst och tredje person ska
minimeras i alla led, fran planering till drift.

e Anlaggningen ska utformas sa att gallande krav for starkstromsanlaggningen uppfylls samt sa
att en god arbetsmiljo och tillganglighet uppnas for underhallspersonal och raddningstjanst.

2.2. Bakgrund

Trafikutvecklingen har varit stark i Malmo och Skaneregionen. Prognoserna till ar 2030 indikerar
ytterligare pa en tkad efterfragan att fa bedriva trafik pa befintlig infrastruktur, till foljd av satsningar
pa kapacitetshojande atgarder som flera spar och motesstationer. Den 6kade efterfragan innebar
ocksa att hogre effekt behover tillforas till kontaktledningsnéatet. Malmos befintliga omformarstation
har snart uppnatt dess tekniska livslangd, och saknar majligheter for utbyggnad for att tillgodose
framtidens behov av kraftforsorjning till jarnvagen. For att sdkerstélla en robust kraftférsérjning med
tillracklig kapacitet for framtidens trafik behdver en ny omformarstation vara uppférd och i drift
under senare delen av 2020-talet.

Trafikverket har beslutat att ga vidare med en jarnvagsplan for Lockarps omformarstation. Dar finns
en delning av jarnvagsbanorna mot Trelleborg, Ystad, Kontinentalbanan samt
Citytunneln/Képenhamn. Delningen kallas for "Krysset” och etableringen fér "Lockarp
omformarstation”. Jarnvagstrafiken p& banorna runt planerad atgard har en viktig funktion for saval
lokala, regionala och nationella trafikfléden for person- och godstrafik.

Omformarstationen har som uppgift att kraftforsorja tagtrafiken i Malméregionen med hégspand el,
15 kV 16,7 Hz till kontaktledningarna pa de anslutande banorna. Detta forutsatter att anlaggningen
har tillgang till narliggande elforsorjning, vilket Lockarps driftplats har da E.ON har ett stallverk
sydost om platsen. Detta ar en av anledningarna till den valda lokaliseringen.

Aktuellt projekt omfattar ny omformarstation i Lockarp, séder om Malmé. Ytan for
omformarstationen berdknas till cirka 12 000 m2. Byggnationen planeras att starta 2025 och beréknas
paga i cirka tre ar. Se Figur 1 for berdrt omrade.
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Figur 1. Berdrd jarnvagsanlaggning, se rod cirkel.

2.3. Tidigare utredningar

Trafikverket har latit gora ett antal utredningar i tidigare skede s som:

e kraftsystemsutredning,
o funktionsutredning,
e forstudie och

o riskanalys.

2.3.1. Kraftsystemsutredning

Som ett forsta steg for en ny omformarstation har en kraftsystemsutredning utférts (2016). Déar
studerades mojliga lokaliseringar baserat pa inmatningspunkter fran E.ON:s regionnéat. Utredningen
visade att en placering i syddstra Malmo ger en mer robust kraftférsorjning for systemet &n befintlig
placering i centrala Malmaé.

2.3.2. Funktionsutredning

| nasta steg har en funktionsutredning for omformarstationen utforts. | funktionsutredningen
studerades fyra olika alternativ varav tva avfardats tidigt och tvé studerats mer i detalj. De utredda
alternativen var en placering vid Byggmastaregatan (UAL, i narheten av befintlig omformarstation)
och en placering i Lockarp (UA2). Utredningens resultat visade att en placering soder om Malma, fran
en systemmassig utgangspunkt, ar det basta alternativet till att gruppera matningsvagar till de olika
banorna. Utredningen forordar att gé vidare till en férstudie med de bada alternativen.
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2.3.3. Forstudie

Sedan funktionsutredningen togs fram har det blivit klart att ett nytt spar kommer att placeras inom
fastigheten for den idag befintliga omformarstationen i Malmd. Darav ar en utékning med ytterligare
kapacitet inom UAL inte langre mdjlig. | kombination med resultatet av kraftsystemsutredningen har
forstudien darfér genomforts med utgangspunkt i en ny placering i Lockarp. I detta skede har dven
samtal forts med Malmo stad.

2.3.4. Riskanalys

Resultatet fran riskbedomningen visar att risken for personskada vid provning och driftomlaggning ar
betydande och att den storsta risken for driftstérningar ar under driftomléggningar.

Slutsatsen grundar sig pa att anlaggningen byggs med godkanda komponenter och vedertagna
tekniska l6sningar samt att de risker som &r aktuella hanteras via krav och standarder som ligger till
grund for bygghandling, byggande, ibruktagande, underhall och drift.

2.3.5. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebar att vid val av atgard i forsta hand 6vervaga om det gar att paverka behovet
av transporter och val av transportsatt, i andra hand atgarder som medfor ett effektivare nyttjande av
den befintliga infrastrukturen, i tredje hand begransade ombyggnationer och i sista hand goér
nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgarder. Planens andamal, att sakerstalla ny kraftforsorjning
till jarnvagen, ar i sin natur en steg tre- eller fyraatgard. Eftersom befintlig anlaggning har natt sin
tekniska livslangd ar nybyggnad enligt steg fyra den enda mdjligheten i detta fall.

2. 4,

Optimera Bygg nytt

Figur 2. Figuren visar Trafikverkets arbetsstrategi Fyrstegsprincipen. Kéalla: Trafikverket.

2.4, Angransande projekt

E.ON bedriver en parallell natkoncessionsprocess for tva 130kV markkablar fram till den tilltankta
omformarstationen. Olika strackningsalternativ for kabeldragningen fran E.ON:s anlaggning har
studerats bade norr och soder om befintlig damm 6ster om jarnvagen. Alternativet att runda dammen
norr ifrdn med ett varierande avstand pa 20—30 meter har forordats. Strackan blir cirka 770 meter
lang.

Lansstyrelsen i Skdne lan har beslutat att E.ON:s anlaggning inte kan medféra betydande
miljopaverkan 2023-04-26, arendebeteckning 407-12035-2023.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av Lagen om byggande
av jarnvag och som slutligen leder fram till en jarnvéagsplan, se Figur 3. Under planlaggningsprocessen
utreds var och hur anlaggningen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets
omfattning, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar samt
inkomna yttranden.
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Planbeskrivningen visar bland annat hur projektet kan komma att paverka miljon och varfor den
aktuella lokaliseringen valts. Efter samrdd med de som kan tankas bli berérda av planen kommer
Lansstyrelsen att besluta om projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan eller inte. Om
projektet medfor betydande miljopaverkan ska en separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvagsplanen. 1 annat fall hanteras miljéfrdgorna i planbeskrivningen. Nar planforslaget ar fardigt
hélls det tillgangligt for granskning s att de berérda kan lamna synpunkter innan Trafikverket
slutligen faststéller planen. Efter faststéllelse foljer en 6verklagandetid innan planen far laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket ta marken i ansprak.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebdar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som inkommer under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs|
. for lansstyrelsens beslut om alternativa ranm atgn '.';E:v pka‘n vISag Kungodrande och granskning Faststallelse
. betydande miljspaverkan lokaliseringar sAmtmilobeskving 2
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan - (tillstyrkande)
: SAMRAD

...............................................................................

Figur 3. Planlaggningsprocessen for jarnvagar och vagar. Jarnvagsplanen har olika status under processens
gang. Aktuell jarnvagsplan befinner sig nu i skede Samradshandling. Kalla: Trafikverket.

2.5.1. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen ar en utgdngspunkt for alla statens atgarder inom transportomradet. En
grundlaggande utgdngspunkt ar att nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sé
att andamalet med jarnvagen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan oskélig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden samt till natur- och kulturvarden. Samradet i inledningsfasen
av denna lagreglerade process ska handla om att inhamta kunskap fran allmanheten, statliga
myndigheter, kommuner, organisationer och andra berorda.

Pa nationell niva galler det transportpolitiska 6vergripande malet att transportpolitiken ska
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet som beror tillganglighet innefattar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det
vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Inom hansynsmalet som beror sakerhet, miljo och halsa innefattas att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till
okad hélsa och att miljokvalitetsmalen uppnas.

2.5.2. Regionala och lokala mal

2.5.2.1. Regionala mal
Den regionala transportinfrastrukturplanen for Sk&ne 2022—2033 pekar ut riktningen och
satsningarna som ska bidra till ett ssammanbundet Skane och skapa forutsattningar for mobilitet och
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tillganglighet i hela regionen. Planen har tagits fram av Region Skane i nara dialog med Skénes
kommuner, Trafikverket och andra berorda aktérer. Syftet ar att framja robustheten i Skanes
jarnvagsnat och oka kapaciteten for regionala tag.

2.5.2.2. Lokala mal

| dversiktsplanen for Malmo stad (Malmo Stad, 2023) anger kommunen att forbéattrade
kollektivtrafikkopplingar mellan de storsta staderna i Skane ar avgorande for hallbar pendling. For att
Malmo ska bli en regional mittpunkt behovs starka kopplingar till 6vriga Skéne, éresundsregionen och
Europa. Malmo stad kommer arbeta for en utbyggd och forbéattrad interregional, regional och lokal
kollektivtrafik.
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3 Miljébeskrivning

3.1 Miljobeskrivningsprocessen

En miljobeskrivning foljer processen for planlaggning av en jarnvagsplan, se avsnitt 2.5. Inledningsvis
gors en utredning av projektets miljopaverkan, denna samrads sedan och ligger darefter till grund for
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Beroende pa om Lansstyrelsen beslutar att
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte, fortsétter arbetet antingen med en
miljokonsekvensbeskrivning eller en miljobeskrivning.

Eftersom behovet av betydande fysiska ingrepp till foljd av detta projekt ar begransade och da
atgarderna i huvudsak genomfors inom eller i direkt anslutning till befintligt jarnvagsomrade, gors i
nulaget antagandet att jarnvagsplanen inte kommer medféra en betydande miljopaverkan.

For planer som inte medfor en betydande miljopaverkan tas en miljébeskrivning fram dar momenten
och redovisningen har mindre omfattning an i en miljékonsekvensbeskrivning. Det évergripande
syftet med en miljobeskrivning ar att miljoaspekterna integreras i planering och beslutsfattande sa att
en hallbar utveckling framjas. Dartill syftar miljobeskrivningen ocksa till att mojliggéra en samlad
beddémning av den inverkan som markanvandningen far pa miljon, manniskors héalsa och hushallning
med mark, vatten och andra resurser.

Kraven pa en miljobeskrivning framgar av 11 § férordningen om byggande av jarnvag; en redovisning
av verksamhetens forutsagbara paverkan pad manniskors halsa och miljon. Enligt 2 kap. 9 § tredje
stycket lag (1995:1649) om byggande av jarnvag, ska jarnvagsplanen innehalla uppgifter om
miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den planerade jarnvagen, de
forandringar i miljokvalitet som jarnvagsprojektet kan medféra och vad dessa forandringar bedéms
innebara for manniskors hélsa och for miljon.

| detta projekt utgor miljobeskrivningen en del av planbeskrivningen, vilket innebar att miljéfragorna
hanteras i detta dokument. | avsnitt 4.4 beskrivs befintliga forhallanden och under avsnitt 7.3 beskrivs
de miljokonsekvenser som forslaget innebéar. Miljobeskrivningen redovisar saledes Trafikverkets
beddmning av paverkan pa miljon som planens genomférande kan fa. Den visar dven vad som ar
viktigt att beakta i den fortsatta planeringen for att negativ paverkan pa miljon ska kunna begransas
eller undvikas. Dartill har miljébeskrivningen en viktig funktion att ge alla intresserade en samlad bild
av planens miljokonsekvenser.

3.2. Avgransningar och metoder

3.2.1. Tematisk avgrénsning

Miljobeskrivningen har fokuserats till de miljoaspekter som bedéms bli paverkade till foljd av
jarnvagsplanen. For aktuell jarnvagsplan har féljande miljdaspekter beddmts aktuella:

e Naturmilj6 och skyddade omraden
o  Kulturmilj6

e Yt- och grundvatten

e  Markmiljo

e Markanvandning

e Befolkning och halsa

e Landskap

Sida 11 (60)



Miljoaspekter som inte beddms bli berdrda eller endast berdrda i mycket begransad omfattning har
utelamnats i miljobeskrivningen. Féljande miljoéaspekter har avgrénsats bort:

3.2.1.1. Natura 2000-omrade och naturreservat
Planomradet ligger inte inom eller i nara anslutning till ndgot Natura 2000-omréade eller
naturreservat.

3.2.1.2. Strandskydd

Planomradet ligger inte inom eller i nara anslutning till ndgot omrade som omfattas av bestammelser
kring strandskydd. Dammen &ster om jarnvagen anlades efter 1975, i samband med anldggandet av
golfbanan, och omfattas darfor inte av strandskyddsbestammelser (7 kap. 13c§ MB).

3.2.1.3. Luftkvalitet

Jarnvagsplanen bidrar inte till att halter dver normerna for luftkvalitet 6verskrids. Anlaggningen
byggs i ett oppet omrade och innebar inga sarskilda moment som kan orsaka kraftig damning till
omgivningen.

3.2.1.4. Vibrationer
Den planerade anléaggningen alstrar inga vibrationer.

3.2.15. Klimat

Anléggandet av omformarenstationen kommer innebéra ett visst klimatavtryck i form av
nyproduktion av olika komponenter, installationer och transporter av schakt- och fylinadsmassor,
men dessa aktiviteter kommer att vara begransade i tid och omfattning. Omformaren kommer
langsiktigt att bidra positivt till att ma&jliggéra for mer hallbara och klimatanpassade transporter med
jarnvag och saledes en minskad klimat- och miljopaverkan.

3.2.2. Geografisk avgransning

De geografiska avgransningarna utgors av foreslaget planomrade samt influensomradet. Planomradet
utgor ett nytt permanent markansprak, vilket framgar av plankartorna.

Influensomradet for utbyggnaden utgors av det geografiska omrade som kan komma att paverkas
direkt eller indirekt av den nya anlaggningen. Utbredningen av detta omrade omfattar de natur-,
kultur- och landskapsvarden som riskerar att paverkas av atgarderna, liksom pagaende
markanvandning. Manniskors hélsa och boende i omradet utgor ocksa intressen och varden som
definierar och avgransar influensomradet. Anlaggningen kan komma att paverka olika stora
geografiska omraden - influensomrédet - beroende pa vilken miljoaspekt som beskrivs. Effekter och
konsekvenser beskrivs i avsnitt 7.3.
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3.3. Metodbeskrivning for miljébeskrivning

Bedomningen utgar fran de miljéaspekter som avgransats i avsnitt 3.2.1. Projektets effekter och
konsekvenser jamfors med nulaget som huvudsaklig bedomningsreferens. Vardet pa de olika
intressena och stérningens omfattning bedéms enligt en fyrgradig skala. En sammanvéagning av
intressets varde och stérningens omfattning visas i beddmningsmatrisen.

Vid konsekvensbeddmning ska bade det aktuella intressets varde och de forvantade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 1 ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
bedémningar.

Matrisen innehaller en tregradig skala (stor, mattlig och liten negativ konsekvens). Darutover kan
konsekvenserna vara positiva. Den tregradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader darmed inte alltid framgar. Konsekvensbedémningarna har darfor alltid av
beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedomningarna. Dar osakerhet foreligger vad
galler intressets varde, beddms det som hogt enligt forsiktighetsprincipen.

Tabell 1. Beddmningsmatris.

Intressets varde  Paverkan, ingreppets/storningens omfattning

Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen eller positiv
paverkan paverkan paverkan paverkan
Haat varde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen eller positiv
9 konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Mattligt varde Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
o N Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Lagt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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4 FoOrutsattningar

4.1. Jarnvagens funktion och standard

4.1.1. Befintliga anlaggningar

4.1.1.1. Malmd omformarstation
Den befintliga omformarstationen i Malmo &r belagen centralt soder om godsbangarden och togs i
drift i borjan av 1980-talet. Anlédggningen saknar utrymme for att kunna etablera den nya robustare

anlaggningen. Se bld markering i Figur 4.

&

A

-

-, Befintlig
omormargtation

\

Figur 4. Befintlig omformarstation séder om Malmo godsbangard.

41.1.2. Lockarp driftplats

Den nya etableringen inom Lockarps driftplats ar belagen sydést om Malmo. Dar finns de befintliga
jarnvégsbanorna mot Ystad, Trelleborg, Kontinentalbanan samt Citytunneln/Képenhamn. Delningen
kallas allméant for "Krysset”, se markering i Figur 5.
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Figur 5. Befintliga banor med det sa kallade "Krysset” soder om Malmg.

41.1.3. Vagar

Sofiedalsvagen ar den narmsta kommunala vagen intill planomradet, vilken ar en tvafilig asfalterad
véag med god standard. Vagen ar rak och har en viadukt under jarnvagen till Trelleborg. Utmed
Sofiedalsvagen finns en cykelvag pa norra sidan. I séder finns en cykelvag pa bank/bro 6ver jarnvagen
mellan golfbanan och Holma, se Figur 6.

3 Planomrade
[ E.ON:s kraftmatningsanlaggning | ] | \'\

Figur 6. Befintlig infrastruktur och markanvandning intill planomradet.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Tagtrafik

Jarnvagsstrackan mellan Malmé och Trelleborg trafikeras idag av 85 tag per arsmedeldygn (ADT).
Norr om omradet ligger "Krysset” dar spar mot Malmg, Ystad, Kontinentalbanan och
Citytunneln/Képenhamn finns.

4.2.2. Vagtrafik
Sofiedalsvégen trafikeras av cirka 4000 fordon per ADT.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik
Trafikmangder pa berort gdng- och cykelnat ar okéant.

4.2.4. Kollektivtrafik

Reguljar linjetrafik trafikerar Kaglinge och Kristineberg inom orten Oxie 6ster om planomradet.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Omradet ligger i Glostorp som ar en del av stadsdelen Oxie, vid gransen mot Vellinge kommun. Pa
Ostra sidan av den befintliga jarnvagen mot Trelleborg ligger Hinton Golf Club — Sofiedal samt E.ON:s
kraftmatningsanlaggning, se Figur 6.

4.4, Milj6 och halsa

4.4.1. Riksintressen

Planomradet beror och angransar i vaster och norr till Glostorp-Hammarlov [M128] som ar ett
riksintresse for kulturmiljévard enligt 3 kap. 6 § miljobalken, se Figur 7 .

Riksintresset utgors av ett kust- och slattlandskap med lang kontinuitet av brukning och bosattning,
och préglas av fornlamningsmiljoer och kyrkbyar. Landskapet ar starkt paverkat ab
jordbruksreformer (Riksantikvarieambetet, u.d.). Den planerade servicevégen till omformarstationen
beror riksintresset i begransad man.

Malmo6 kommun har i sitt kulturmiljéprogram identifierat uppmarksamhetsomraden for
kulturhistoriskt vardefulla miljoer och riksintresseomradet utgor ett sddant. Motiv for bevarande
ligger i gravmonumenten, de betade strandmarkerna, byarna, bebyggelsen, det av skiftesreformerna
paverkade odlingslandskapet samt vagsystemet som visar pa bygdens stora attraktivitet sedan
forhistorisk tid. Omradet har karaktar av central odlingsbygd och den odlade marken inrymmer ett
stort antal fornlamningar som saknar synliga markeringar. Bymiljon i Lockarp &r dock starkt
paverkad av den omgivande moderna industri- och bostadsbebyggelsen (Lansstyrelsen, 2024).
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Figur 7. Planomradet samt del av riksintresset for Kulturmiljévard: Glostorp- Hammarlov.

Riksintresset Glostorp-Hammarldv ar utpekat for flera olika uttryck som definierar det som
riksintresse (Riksantikvarieambetet, u.d.). Uttrycken 4r manga och mangfacetterade, men kan delas in
i varden kopplade till fornlamningsmilj6er, strandangar, odlingslandskapet, och gamla byar:

Fornlamningsmiljoer

I riksintresset finns strak med megalitgravar, dosar, ganggrifter (Exempelvis i strak mellan Sédra
Akarp mot Skegrie) samt bronsaldershdgar beldgna pa hojder. Sarskilt vid Steglarp, Villie, Bolmer
finns grupper av bronséaldershdgar.

Andra viktiga fornlamningsmiljoer &r Oxie Kungshdgar, gravfaltet pA Hammarsnas, sparranlaggning i
Fotevikens inlopp, runstenarna vid Fuglie kyrka

Ytterligare har bronséldershigarna en koppling till det historiska vagnatet, samt utgor landmarken
tillsammans med kyrktornen och megalitgravarna.

Strandangarna

Vid kusten finns det betade strandangar som har brukats sedan forhistorisk tid. | ndra anslutning
finns fornlamningarna Sjétorpsddsen, Eskilstorpsddsen och vallanlaggningen pa Eskilstorps dngar.
Strandéngarna delades upp i smala tegar.

Odlingslandskapet

Det uppodlade slattlandskapet praglat av enskiftet fran tidigt 1800-tal med regelbundet placerade
gardarna samt raka tillfartsvéagar. Vid byarna Gessie, Hokdpinge, och Eskilstorp finns en sarskild
agostruktur med langa raka vagar som anvandes for att leda boskapsdjuren ner mot betesmarkerna
vid havet.

Langs med manga vagar finns pilevallar och alléer.

Byar
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I riksintresset finns tatt liggande kyrkbyar med vagnat som sammanstralar vid de medeltida
bytomterna. Byarna karaktariseras av gatehus, gardsbebyggelse, byggnader som skolor, prastgard,
forsamlingshem. Sarskilt Slagarp, Bodarp, Hammarlév, Vemmerl6v, Lockarp, Glostorp, Hokopine,
Eskilstorp, Sédra Akerp, Grevie, Fuglie, Gessie &r utméarkande kyrkbyar.

Villie, Vastra Virlinge, Ostra Virlinge, Klérup ar utmarkande byar med sarskilt bebyggelse. Haglosa
kungsgard ar en utmarkande gard.

4.4.2. Naturmiljé och skyddade omraden
En naturvardesinventering (NVI) har utforts inom planomradet under sommaren 2023.

Inom inventeringsomradet identifierades totalt tvd naturvardsarter, gullviva som ar fridlyst enligt 8
och 9 § § Artskyddsférordningen samt prastkrage. Inom 100 meter fran inventeringsomradet har aven
jordtistel (NT) samt skogsknipprot (fridlyst enligt 8 § Artskyddsforordningen, prioriterad i artskyddet
samt signalart) identifierats.

Cirka 150 meter norr om det planerade anlaggningsomradet, sder om Sofiedalsvéagen, finns en
kastanjetradsallé som utgérs av unga trad, se Figur 8. Definitionen av en biotopskyddad allé enligt
forordningen (1998:1252) miljobalken ar "Lovtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som bestar
av minst fem trad langs en vag eller det som tidigare utgjort en vag eller i ett i dvrigt dppet
landskap. Traden ska till vervagande del utgéras av vuxna trad”. Om traden har planterats som en
kompensationsatgard for nedtagna vuxna trad, bor skyddet fortsatta géalla aven om inte dvervagande
del av traden ar vuxna efter nyplanteringen (Naturvardsverket, 2014)”.

Figur 8. Unga kastanjetrad utmed Sofiedalsvagen. Foto: AFRY.

Med bakgrund av ovan ndmnd definition, omfattas inte allén av det generella biotopskyddet. |
vagplanen for Sofiedalsvagen (Malmo stad, 2004) anges att trad ska planteras som
kompensationsatgard till foljd av paverkan pa de kulturhistoriska vardena, och séaledes inte for
nedtagna trad. Genom att studera och jamféra historiska flygfoton fran tiden fore och efter vagbygget,
ses att inga vuxna trad togs ner till foljd av vagbygget. Vid naturvérdesinventeringen bedémdes
tradraderna, med ringa art- och biotopvéarden, vara planterade under senare héalften av 1900-talet
(efter 1975). | samband med inventeringen bekré&ftades att traden inte omfattas av det generella
biotopskyddet for alléer, eftersom farre an hélften av de ingdende traden i respektive tradrad inte
uppnar stamomkrets pa 20 centimeter eller mer.

Planomradet saknar i 6vrigt kanda naturvarden och finns inte upptaget i databasen TUVA som visar
speciellt vardefulla angs- och betesmarksomraden.
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Oster om jarnvagen ligger Kaglinge rekreationsomrade. Naturomradet har tidigare utgjort en
grustakt, men senare har natur aterskapats med kullar, skog, vattenytor samt &ngs- och hagmarker.
Omradet ar hemvist for en stor mangd vaxter och djur, bland annat den sallsynta och fridlysta orkidén
karrknipprot samt nio av Sveriges totalt fjorton grodarter (Malmé Stad, 2023).

Uppstroms Sofiedals golfbana finns en elfiskelokal, dar elfiske bedrivits under aren 2006—2010. Ar
2007 fangades gadda, men i évrigt har det inte skett nagon fangst vid denna lokal.

4.4.3. Kulturmiljo

Planomradet angransar till riksintresset enligt ovan, de sarskilt vardefulla kulturmiljéerna Glostorp-
Lockarp-Oxie ar ocksa definierade i Lansstyrelsens kulturmiljoprogram (Lansstyrelsen, 2024), se
Figur 9. Dessa tva omraden sammanfaller i utbredning, for beskrivning av riksintressets varden se
ovan. | kulturmiljéprogrammet definieras den skyddsvarde kulturmiljon i form av ett trettiotal
gravhogar fran bronsaldern som dominerar landskapet. Den odlade marken inrymmer ett stort antal
fornlamningar men som saknar synliga markeringar. Byarna har sitt ursprung fran tidig medeltid.
Idag ar dock Lockarp och Oxie starkt paverkade av den omgivande moderna industri- och
bostadsbebyggelsen.

Strax sydvast om planomradet finns en kéand fornlamning (Boplats L1988:1106), se Figur 10.
Lansstyrelsen har meddelat Trafikverket féljande om den aktuella lamningen: "Det planerade arbetet
berdr ingen fornlamning men ska genomféras i ndrheten av boplatsen L1988:1106. Den aktuella
fornlamningen har varit foremal for flera arkeologiska utredningar och forundersokningar, vilket
betyder att fornlamningen ar avgransad mot det omrade som ni avser att exploatera. En utredning
har &ven genomforts utanfor fornlamningen, inom stora delar av den yta som nu ar aktuell.
Utredningens resultat var magert i detta omrade. Det finns darfor inga hinder enligt 2 kap.
kulturmiljoélagen for att fortsatta arbetet med elkraftstationen.”

I 6vrigt har det identifierats ett boplatsomrade (L1988:1105) ¢ster om jarnvagen, vilket har blivit helt
undersokt och borttaget (Riksantikvarieambetet, 2023).

| 6st 6verlappar planomradet med kulturmiljostraket Kontinentalbanan (aven kallad
kontinentbanan), jarnvéagen mellan Malmd och Trelleborg (Lansstyrelsen, 2024), se Figur 9.
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Figur 9. Karta 6ver sarskilt vardefulla kulturmiljoer Glostorp-Lockarp-Oxie samt kulturmiljostrak
Kontinentalbanan inom/ i anslutning till planomradet. Kalla: Lansstyrelsen Skane.
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Figur 10. Karta 6ver narliggande kulturhistoriska lamningar till planomradet. Kalla: Lansstyrelserna.

4.4.4. Yt- och grundvatten

4441, Ytvatten
I vastlig och nordlig riktning (cirka 0,5—1 kilometer) om planomradet finns del- och
huvudavrinningsomraden for ytvatten.
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Cirka 500 meter 6ster om planomradet ligger Risebergabacken, med huvudavrinningsomrade Sege a.
Risebergabdcken omfattas inte av bestimmelser om miljékvalitetsnormerna.

Det finns dven tva dammar, en storre och en mindre, 200 meter respektive 500 meter 6st/sydost om
planomradet. Den stérre dammen avgransas av Lockarps Bangardsvag i vast och av Vangavéagen i syd
och ost. Den mindre dammen ligger séder om Risebergabécken.

I 6vrigt finns det ingen ytvattenforekomst inom eller i nara anslutning till planomradet.

4.44.2. Grundvatten

Hela omradet omfattas av grundvatten med en sedimentar bergsférekomst. Utifran forvaltningscykel
3 (beslutad 2017—2021), uppnar grundvattnet god kemisk grundvattenstatus samt god kvalitativ
status. Grundvattenférekomsten bedéms kunna péaverkas betydande negativt till féljd av punktkallor
fran fororenade omraden, jordbruk samt fran transport och infrastruktur.

Vattenforekomsten utgor ett skyddat omrade, eftersom det anvands for dricksvattenforsorjning.
Darfor ska den reserveras for framtida uttag och skyddas for att garantera tillgdngen pa vatten av god
kvalitet enligt artikel 7 i direktiv 2000/60/EG.

4.4.5. Markmiljo

Néarmsta riskobjekt ar lokaliserat omkring 500 meter i nordlig riktning fran planomradet. Detta &r en
deponi for icke-farligt och farligt avfall, och den har &nnu inte blivit riskklassad (L&nsstyrelserna,
2023). Pa grund av avstandet till planomradet bedéms dock deponin inte utgora en betydande risk for
markmiljon inom aktuellt planomrade. Trafikverket kanner inte till nagra ytterligare arenden
kopplade till markmiljé inom omradet.

En 6versiktlig miljoteknisk markundersdkning har genomforts under sommaren 2023 vid den
planerade tillfartsvagen samt vid planerad anldggning. Jordprovtagning med skruvborr och
grundvattenprovtagning utfordes i 5 respektive 2 punkter. Generellt patraffades kadmium
overskridande mindre an ringa risk (MRR) i omradet, bade ytligt och i djupare jordlager, samt i
naturliga massor och fyllnadsmassor.

4.4.6. Markanvandning

Omradet som planeras tas i ansprak (cirka 1,5—1,7 hektar) utgérs av jordbruksmark. Enligt
akermarksklassificeringen utgor planomradet klass 7 av 10 (Lantbruksstyrelsen, 1971).

Jordbruksmarken i Malmo utgor nastan 30 procent av kommunens landyta, med en total areal pa
cirka 4800 hektar ar 2021. Akermarken hor till de basta i Sverige for odlingsandamal, vilket lett till att
storskaligt och intensivt jordbruk bedrivs.

Narmsta brunn ligger ungefar 250 meter séder om planomradet och déar finns dven en gang- och
cykelvag pa bank. Det finns en kand dikesledning som gar langs med Sofiedalsvagen i norra delen av
planomradet.

Norr om planomradet, parallellt med Sofiedalsvagen, finns en ridslinga pa grasbekladd mark. Denna
viker av precis innan jarnvagen i ost for att sedan ga parallellt séder ut mot gang- och cykelbron och
vidare sdder ut.

Oster om planomréadet, pa andra sidan av Lockarps Bangardsvég, ligger Hinton Golf Club — Sofiedal.
Strax soder om golfklubben ligger Kaglinge rekreationsomrade, ett stort naturomrade med ett
variationsrikt stigsystem med mdjlighet till ridning och cykling.
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4.4.6.1. Markavvattningsforetag

I storre delen av planomradet finns markavvattningsforetaget Nr 8 och 9 Glostorp med flera hemman
(1920), se Figur 11. Till markavvattningsforetaget tillhdr en ledningskulvert med en diameter om 600
millimeter som leder bort vatten till ett narliggande vattendrag vid Sofiedals golfbana.

W
|

-

—— Ledningskulvert
‘; Jarnvagsdike

Figur 11. Markavvattningsforetaget Nr 8 och 9 Glostorp med flera hemman, 1920, markerat i svart.

4.4.7. Befolkning och héalsa

4.4.7.1. Buller

Vid anlaggande av omformarstationen i Lockarp finns risk for 6kade bullernivaer till naromradet. Av
samma anledning har en bullerutredning utforts (2023-06-22) fér att underséka om och hur mycket
omformarstationen kan komma att bidra med och ifall Naturvardsverkets riktvarden for industri och
annan bullrande verksamhet 6verskrids. | denna berékning har en befintlig modell av
omformarstationen, som finns i Lund, anvants som utgangspunkt.

Utredningen visar att uppforandet av en omformarstation, med 100 % drift, innehaller riktvardena i
Naturvardsverkets rapport 6538 Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller fér dag- (50
dBA), kvall- (45 dBA) och nattnivan (40 dBA) vid foreslagen utformning och uppstallning av
ljudkallor.

Hogsta ekvivalenta ljudniva berdknades vid Vangavégen 20 till 34 dBA. Utredningen genomfordes
som ett vérsta scenario, dar de mest bullrande ljudkéllorna placerades i riktning mot bostéder. Ljudet
som avges fran omformarstationen ar kontinuerligt forutom vid start och stopp da flaktgallret avger
maximala ljudnivaer.

Maximala nivaer har berdknats uppga till 42 dBA vid fasad pa Vangavagen 19 da byggnad ar
inkluderad i berakningen. Riktvardet for maximala nivaer nattetid om 55 dBA innehalls.

Ekvivalent ljudniva fran befintlig trafik vid narmaste bostad berdknas till 63 dBA. Denna niva ar hogre
an ljudnivaerna som avges fran omformarstationen, vilket innebér att den generellt sett kommer att
vara dominerande och verka maskerande.
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4.4.7.2. Elektromagnetisk stralning

Magnetfalt bildas kring apparater och utrustning for vaxelstrom och ar som starkast narmast kéallan
for att sedan avta snabbt med avstandet. Magnetfalt ar svara att skarma av och gar obehindrat igenom
normala véaggar och tak. Folkhalsomyndigheteten godkanner lagfrekventa magnetfalt med ett
langtidsmedelvarde upp till 0,4 uT. Myndigheternas rekommendationer &r att efterstrava att utforma
och placera elektriska anlaggningar sa att allméanhetens exponering for magnetfalt begransas om det
kan goras till rimliga kostnader och konsekvenser. Bostéader, skolor och férskolor bér inte placeras
néra elanlaggningar som ger forhéjda magnetfalt.

For omrade dar allmanheten har tilltrade, det vill sdga utanfor omradesstangsel, far magnetfalten inte
overstiga referensvarde vid 50 Hz p& 100 uT och for jarnvagsel vid 16,7 Hz pa 300 uT, enligt
Stralskyddsmyndighetens foreskrift 2008:18.

For omformarstationen uppkommer magnetfalt pa grund av strommar som gar genom stallverk,
transformatorer, kabelforband och matarledningar. Det magnetiska faltets storlek fran utbredda
kallor, som kabelforband och matarledare, ar relativt litet och avtar snabbt med avstandet i kvadrat.
Nar det galler magnetfaltens storlek fran punktkallor, som stallverk och transformatorer, sa avtar
magnetfalten ungefar med avstandet i kubik. Narmsta bebyggelse till omformarstationen ligger cirka
230 meter séder om av kabelstrackningsalternativen.

4.4.8. Landskap

Det berorda landskapet ligger inom Skanes laglanta odlingslandskap, dven kallat Soderslatt. Omradet
karakteriseras av det 6ppna och flacka jordbrukslandskapet med sina utspridda, smaskaliga gardar
och byar.

Déar finns aven ett antal gravhdgar som utgor ett tydligt inslag i landskapet och som bryter upp den
annars dominerande horisontella landskapsbilden. S6der och nordost om planomréadet reser sig
hojder med viss vegetation vilka ar spar fran gamla boplatser. Andra element som paverkar det
visuella uttrycket i landskapet ar bland annat ett kyrktorn och elledningar i norr, ett vattentorn och
elledningar i 6st samt tradridaer runt gardar och bebyggelse. Det gar dven att urskilja ett par hoghus i
norra periferin.

Oster om jarnvégen aterfinns en golfbana samt en damm som omsluts av kullar och tradpartier. De
vertikala elementen i landskapet skapar en kénsla av rumslighet i kontrast till den annars flacka
jordbruksmarken som planomradet ligger pa.

Merparten av traden i planomradets narhet och mer perifera omraden ar diverse lovtrad sa som pil,
bjork och kastanj. Det vaxer aven mycket buskage och dngsblomster utmed bland annat
Sofiedalsvagen, Vangavagen och gang-och cykelvéagen intill dammen samt i diken och végrenar.

Landskapets karaktarsstruktur bryts i viss man med anledning av den omgivande moderna industri-
och bostadsbebyggelsen sd som Sofiedalsvagen, jarnvagen och en gang- och cykelbro, vilket har stor
paverkan pa landskapets identitet.
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Figur 12. Vy over planomradet och det angransande landskapet. Foto taget i syd-nordlig riktning. Foto: AFRY.

Figur 13. Vy 6ver narliggande landskap med gardsmiljo. Foto taget sydvast om planomrédet. Foto: AFRY.
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Figur 14. Vy 6ver landskapet som omger planomradet. Foto taget i vast-ostlig riktning. Foto: AFRY.

Landskapsanalys &
Visuell paverkan

Teckenférklaring
[0 Elledning
-~} Plonomrade

Gards- och bymiljé med
omslutande trédridaer

Figur 15. Landskapsanalys (AFRY).

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1. Geotekniska forutsattningar

En geoteknisk utredning utférdes 2023 for att bedéma platsen lamplighet for en omformarstation.

Enligt jordartskarta fran SGU utgors det dvre, naturligt avsatta jordlagret i omradet av isdlvssediment
(sand), lerig moran och lermorén, se Figur 17 . | anslutning till Sofiedalsvégen i norr kan &ven
omraden med postglacial grovlera forekomma. Jorddjup varierar enligt jorddjupskarta mellan 10 och
20 meter. CPT-sonderingar utforda inom det aktuella omradet har kunnat neddrivas till mellan ca 9
och 12 m djup, se Figur 16.
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Figur 16. Jorddjupskarta fran SGU. Planomrade redovisas med svart, streckad linje. Data fran Sveriges
geologiska undersokning.

Enligt jordartskarta fran SGU utgors det 6vre, naturligt avsatta jordlagret i omradet av isalvssediment
(sand), lerig moran och lermoran, se Figur 17. I anslutning till Sofiedalsvagen i norr sd kan aven
omraden med postglacial grovlera forekomma.

Av undersdkningen framgick att den dvre delen jordlagerféljden generellt av ett 0,2—1,0 m méktigt
lager sandig mulljord. Under mulljorden utgérs jordlagerféljden generellt av vaxelvisa avsattningar av
sand- och siltsediment varvat med mordn till cirka 5-6 m djup under markytan. Moranen utgors
generellt av lermoran, men dven moran med huvudfraktioner av silt och sand har patraffats. Skikt av
lera har stallvis patraffats i sandmoranen.

Underliggande jordlager bedéms generellt besta av lermoran vilandes ovan kalkstensberggrunden.
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Figur 17. Jordartskarta fran SGU. Planomradet redovisas med svart, streckad linje. Bakgrundskarta: SGU.

Baserat pa densitetsindex utvarderat fran CPT-sondering beddoms forekommande friktionsjord inom
planomradet vara mellanfast till mycket fast. Provtagen friktionsjord tillfaller generellt
tjalfarlighetsklass 1 eller 2, vilket motsvarar icke tjallyftande till nagot tjallyftande jordarter.

Vattenkvot for patraffad silt har utvarderats till 15-21 %. Vattenkvot for siltmoran har utvarderats till
13 %. Silt och siltmorén tillfaller generellt tjalfarlighetsklass 4, vilket motsvarar mycket tjéallyftande
jordarter.

Skjuvhallfastheten i lermoranen bedoms vara hog till mycket hdg. Vattenkvot har utvarderats till
mellan 11 och 16 % for prover erhallna i samband med skruvprovtagning. Lermoranen tillfaller
generellt tjalfarlighetsklass 3, vilket motsvarar méttligt tjallyftande jordarter.

45.1.1. Grundvatten

Tre grundvattenror har installerats inom planomradet, med spetsnivaer mellan cirka 2,5 och 6,3
meters djup. Fritt vatten forekommer i friktionsjorden som grundvatten. Grundvattennivan varierar
sannolikt beroende pa arstid och nederbord.

I utredningen fanns grundvatten pa 1,5 till 2,5 m djup under markytan, vilket motsvarar trycknivaer
mellan +31,4 t.o.m +32,7 m.6.h.

45.1.2. Geoteknisk bedémning

Stabilitet

Med hansyn till markens lutning och beskaffenhet bedéms totalstabiliteten inom omradet for
omformarstationen vara tillfredsstéllande. Om schaktningsarbeten utférs i anslutning till befintlig
vagbank eller i anslutning till jarnvéagsspar bor stabiliteten in mot planomradet verifieras.

Gallande tillfartsviagen beddms stabiliteten med hansyn till markens lutning och beskaffenhet inom
det aktuella omradet vara tillfredsstallande.
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Sattning

I omradet for omformarstationen bedéms momentana sattningar kunna uppkomma vid palastning.
Till foljd av den varierande jordlagerfoljden i omradet bedoms det foreligga risk for varierande
sattningsforhallanden, vilket kan ge upphov till differentialsattningar. Med utférda CPT-sonderingar,
simulationer, och erfarenhet fran tidigare projekt bedéms lermoranen vara 6verkonsoliderad och
darmed klara viss belastning innan betydande sattningar utvecklas, vilket skulle medféra ett
forkonsoliderings-tryck péa cirka 400 kPa.

Gallande tillfartsvigen finns det ingen risk for betydande sattningar.

Schakt

Vid schakt under grundvattenytan kan problem med instrommande vatten uppsta. Lanshéallning och
tillfallig grundvattensankning kan erfordras vid schaktning, beroende pa schaktdjup och tidpunkt for
utférandet. Sdnkning av grundvattenytan beddéms kunna utféras med filterforsedda pumpgropar i
schakten alternativt med wellpointanldggning. Sten och block bedéms kunna férekomma i
jordlagerfoljden vilket kan paverka schaktbarheten.

Grundlaggning

Los jord, mulljord eller jord med organiskt innehall inom planerade hardgjorda ytor samt
byggnadsytor bér skiftas ur, och vid behov ersattas med fyllning av friktionsjord eller krossmaterial.
Block och stdrre sten som kan forekomma i ytan eller i schaktbotten schaktas bort.

Lattare byggnader beddms kunna grundlaggas med plintar, alternativt en hel eller kantférstarkt
bottenplatta direkt pa naturligt lagrad jord eller ovan ett lager val packad fyllning. Vid
plattgrundléaggning bor grundléaggningen dimensioneras for att ta upp eventuella sattningsdifferenser.
Med hansyn till sattningsproblematik och barighet kan det for tyngre konstruktioner bli aktuellt med
utskiftning av lésare lagrade jordarter i ytan alternativt att konstruktionen grundlaggs med palar.

Om byggnader utférs med kéllare méaste behov av eventuell grundvattensankning beaktas alternativt
bor konstruktion uppféras genom vattentatt utférande.

Gallande tillfartsvagen bor vagéverbyggnaden anpassas efter materialtypen (tjalfarlighetsklass 4,
mycket tjélfarliga jordarter).

4.5.2. Ledningar

Dikesledning tillhérande markavvattningsféretaget Nr 8 och 9 Glostorp med flera hemman 1920
korsar planomradet norra del, se Figur 11. Ledningen korsar jarnvag med lutning Osterut.

Utmed Sofiedalsvagen finns ytterligare dagvattenledningar samt dven belysningsledningar.
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5 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

Resultatet av ett flertal utredningar, se avsnitt 2.3, har visat att placering av den nya
omformarstationen bor ske vid Lockarps driftplats i sydostra Malmé i narheten av det "Kryss” dar
kontinentalbanan och sparen mot Citytunneln/Képenhamn delar pa sig.

En sadan placering ger en mer robust kraftforsorjning i systemet samtidigt som den innebar mindre
risk fér manniskors halsa 4n den nuvarande placeringen i centrala Malmd. Narheten till E.ONs
stallverk i Kaglinge mojliggér en god och robust kraftanslutning till omformarstationen.

Trafikverket har darfor analyserat olika lokaliseringsalternativ fér den nya omformarstationen mellan
krysset och E.ONs stéllverk. Resultatet av lokaliseringsutredningen och det slutliga valet av
lokalisering presenteras nedan.

5.1. Val av lokalisering

Vid generering av olika lokaliseringsalternativ for omformarstationen har féljande aspekter varit
styrande utéver planens andamal och projektmal:

e Lamplig markatkomst

o Tillganglig extern kraftinmatning (hogst 2 kilometer kabeldragning for kraftanslutning)
e Redundans

e Paverkan pa miljo och hélsa

e Tekniska systemkrav

e Narhet till elférsorjning (stallverk)

e Narhet till jarnvagsnéatet

e Minst 200 meter skyddsavstand till bostader

e Tillganglig yta (minst 1,5 hektar)

e Paverkan pa riksintresse for kulturmiljovard och fornlamningar

e Landskapsbild

e Gasledning som passerar omradet (enligt Malmo kommuns 6versiktsplan)

e Framtida godsspar som passerar omradet (enligt Malmo6 kommuns dversiktsplan)

e Minst 20 meters skyddsavstand till kraftledning

Utifran ovannamnda aspekter har sex olika lokaliseringsalternativ identifierats och analyserats vidare,
se Figur 18. De olika alternativen har utvarderats genom en matris dér olika aspekter poédngsatts
mellan 1-5 poang. Poangsattningen viktades darefter med 1—3 beroende pa hur viktig aspekten
beddmdes vara for projektet.
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Figur 18. Lokaliseringsalternativ 1—6 som analyserats i tidigare framtagen lokaliseringsutredning.

Analysen resulterade i att alternativ 2 fick mest poang, med 49 totalt. Darefter kom alternativ 1 med
totalt 46 poang. Alternativ 2 ger lag paverkan pa miljon, naturresurser (Jordbruksmark) och
landskapsbild. Ytterligare ger alternativ 2 goda forutsattningar gallande kulturmiljo, robusthet,
naturmiljo, och boendemiljo. Alternativ 1 och 2 ar p& manga sétt lika men alternativ 1 innebéar
paverkan pa dkermark och nagot storre paverkan pa landskapsbild och kulturmiljo. Darefter foljde
alternativ 3, 4, 5 och 6 med 44, 44, 32 och 34 poang, respektive.

Metoden med viktning och poangsattning innebar att ett antal olika aspekter ar svara att fullt ut fanga
i analysen. Paverkan pa riksintresset Glostorp-Hammarlov ar betydligt storre i alternativen 3, 4, 5 och
6 dar lokaliseringen hamnar mitt i en smal och redan paverkad midja i det definierade
riksintresseomradet. Aven paverkan av ledningsdragningen fran E.ONs stallverk till respektive
alternativ ar svar fangat, totalt sett maste ledning dras fran stallverket till ny omformarstation och
sedan till krysset. En lokalisering néra stéllverket ar betydligt mycket béattre eftersom stérre delen av
den totala ledningslangden da kan ga inom den befintliga jarnvagsfastigheten i stallet for att forlaggas
i jungfrulig mark. Det ar positivt bade for miljon och att det inte skapas nya fastighetsrattsliga
belastningar och begransningar i markanvandning i onddan. Slutligen fangar inte poangsattningen pa
ett tillfredsstéllande satt det tolkningsforetrade i enlighet med Plan- och bygglagens regler som Staden
har géllande dversiktsplanering och detaljplanering.

I dialog med Malmo Stad har de framfort att alternativ 2 tydligt riskerar att paverka det i
oversiktsplanen utpekade straket for ett nytt yttre godsspar som Staden verkat for i flera ar. Staden
papekar dven att omrade 2 idag ar detaljplanelagt som golfbana och att omrédet i 6versiktsplanen ar
angett som ett rekreationsomréde. Aven for det fall att golfbanan skulle upphéra med sin verksamhet
ser Staden att omradet pa langre sikt kan utvecklas till ett storre rekreationsomrade med dammen
som naturlig attraktionspunkt. Staden papekar dven att dversiktsplanen stodjer att dkermark tas i
ansprak for allmannyttiga anlaggningar precis som i det nu aktuella fallet. Sammantaget anser Staden
att med hénsyn till éversiktsplanen ar alternativ 2 inte ett genomférbart alternativ utan férordar i
stallet alternativ 1. Staden framhaller dven att de anser att den visuella paverkan i landskapet blir
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mindre med alternativ 1 da byggnadernas visuella paverkan minskas nar de tar stod och rygg mot
befintlig GC-passage over jarnvagen direkt soder om lokaliseringen. Pa grund av GC-véagens
linjedragning pé ostra sidan av Trelleborgsbanan innebér alternativ 2 en mer framskjuten och synlig
placering jamfort med alternativ 1, trots att den ligger "bakom?” jarnvagen.

Kommunens instéllning vager tungt i avvagningen mellan de olika lokaliseringsalternativen.
Lagstiftningen stallet tydliga krav pa att planeringen av jarnvagen sa langt som mojligt samordnas
med den kommunala planeringen, 2 § forordningen (2012:708) om byggande av jarnvag.

Utifran en helhetsbeddomning anses alternativ 1 utgéra det mest lampliga lokaliseringsomradet. Det
ger hog teknisk robusthet, tillsammans med alternativ 2 ger det i sarklass minst miljopaverkan nar
stérre delen av den totala ledningsdragningen sker inom jarnvagsfastigheten. Alternativ 1
dverensstammer bast med Gversiktsplanen aven om det far negativ paverkan i form av ianspraktagen
akermark. Paverkan pa landskapsbilden och riksintresset Glostorp-Hammarlov minimeras i sa stor
grad som mojligt nar lokaliseringen sker utanfér riksintresset i stéllet for i den smala midja som
alternativ 3, 4, 5 och 6 skulle innebara. Dock sker viss indirekt paverkan pa riksintresset i form av
paverkad landskapsbild. Skillnaden mellan alternativ 1 och 2 ar i det avseendet liten, alternativ 1
innebar en lokalisering framfor jarnvagen sett fran riksintresset vilket &r negativt samtidigt tar
lokaliseringen battre stod i landskapet och mot den befintliga GC-vagen vilket i kombination med
foreslagna skyddsatgarder kommer att minimera paverkan pa landskapsbilden. En lokalisering i
direkt anslutning jarnvagsfastigheten innebéar ocksa att hela omradet kan stangslas in mot jarnvagen
pa ett sédkert och bra satt. Sammantaget uppfyller alternativ 1 planens andamal och projektmal pa ett
bra satt.

5.2. Val av utformning

Anlaggningen placeras invid befintlig bank till gdng- och cykelbana éver jarnvagen for att begransa
den visuella paverkan pa landskapsbilden samt for att minska paverkan pa befintlig brukningsenhet.

Den slutgiltiga utformningen av byggnaden kommer att tas fram i kommande skeden och styrs av
tekniska krav gallande egenskaper och underhall. Byggnaden planeras fa en langd och bredd pa cirka
55 respektive 35 meter och en hojd pa cirka 8—9 meter. Se Figur 19 for exempel pa omformarstation.

Utover sjalva byggnaden tillkommer utomhusstallverk, franskiljare, transformatorer och andra
eltekniska anlaggningar, se Figur 20 —Figur 22, som tillsammans med byggnaden inhdgnas med
skyddsstangsel med en hojd pa cirka 2,5 meter.

Exakta utformning av omformarstationen och utomhusstéllverket kommer att projekteras i
kommande skede. Placering av dessa ska ske inom ytorna J1 och J2 i enligt med plankartan.

Ny servicevag anlaggs fran Sofiedalsvagen och I6per parallellt utmed denna vdg innan den ratas upp
parallellt utmed den befintliga jarnvagen fram till anldggningen dar en vandmajlighet skapas utanfor
grindarna. Servicevagen och stérre delen av ytan fér omformarstationen grusas. Se gestaltningsforslag
i kapitel O.

Avvattning av anlaggningen sker via ett befintligt jarnvagsdike som breddas och justerares i profil for
att fordroja vattnen till recipienten.

Anléggningen forsorjs med enskilt vatten och avlopp.
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Figur 19. Referenshild pa liknande anlaggning samt taklutning féor omformarstationen i Lockarp. Bild:
Trafikverket.
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Figur 20. Referensbild pa liknande anlaggning for utomhusstallverk. Bild: Trafikverket.
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Figur 21. Referensbild pa liknande anlaggning med franskiljarstolpar och transformatorer. Bild: Trafikverket.
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Figur 22. Jarnvagens elanlaggningar. Bild: Trafikverket.
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5.2.1. Bortvalda alternativ

Ett flertal utformningsalternativ har studerats med hansyn utifran de anlaggningstekniska kraven. En
placering av byggnaden narmast GC-vagen hade varit énskvard for att minimera paverkan pa
slattlandskapet, se Figur 23. Denna losning ar inte forenlig utifran de drift- och underhallsaspekterna
med god elsékerhetsteknisk praxis som inkluderar placering av ledningar. Korsningar av ledningar
ska minimeras. Tillrackliga avstdnd mellan delsystemen for att fa plats med erforderliga ledningar.

Alternativa utformningar som uppfyller de anlaggningstekniska kraven har inte noterats.

Figur 23. Alternativ placering av byggnad i syd narmast GC-vagen och utomhusstéllverket i norr.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

For att minimera paverkan péa landskapsbilden utformas och fargsatts omformarstationen pa sadant
satt att den efterliknar en skansk gardsmiljo i enlighet med foreslagen gestaltning i kapitel 6 nedan.
Foljande skyddsatgarder faststélls pa plankartan:

Skl - Skyddsplantering

Sk2 - Skyddsstangsel, héjd 2,5 meter

Sk3 - Total byggnadshdjd: 9 meter

Sk4 - Kuloér: Fasader ska vara roda och tak ska vara svarta
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6 Gestaltning
6.1. Syfte

Gestaltningsforslaget syftar till att beskriva riktlinjer for gestaltning och utformning av
omformarstationen och dess planomrade. Underlaget ska vara vagledande for kommande
projekteringsskeden och fungera som en koppling mellan jarnvagsplan och byggskede gallande
gestaltningsfragor. Foreslagna atgarder inarbetas i eller majliggors genom jarnvagsplanen.

6.2. Metod

Gestaltningsforslaget utgar fran landskapets och kulturmiljons forutsattningar inom planomradet
med omnejd.

6.3. Jarnvagsplanens gestaltningsavsikter

Nedan presenteras 6vergripande gestaltningsavsikter for omformastationen och berérda delar i
jarnvagsplanen.

e Omformarstationen bor utformas med stor hansyn till omgivande landskaps- och
bebyggelsekaraktar och kvaliteter. Gestaltning av byggnadsverk bor utformas sa att
byggnaden inte blir dominerande i landskapet.

e Servicevagen bor anpassas till landskapet i profil och linjeféring och underordna sig
landskapet.

o | l&ampliga lagen bor slanter utformas for en mer artrik flora som bidrar till en storre biologisk
mangfald och skapar nya spridningskorridorer i landskapet.

o Befintlig vegetation som har ett visuellt varde och/eller ar gynnsam fér den biologiska
mangfalden ska varderas som en resurs och om méjligt bevaras eller aterstéllas.

e For nya planteringar i form av trad eller buskar bor arter véljas som antingen forekommer i
det nérliggande landskapet eller som kan bidra till att 6ka naturvardena. Det ar viktigt att
undvika trad som ar drabbade av sjukdomar och som &r kansliga for torka, da torra perioder
bedoms bli mer forekommande framaéver pa grund av klimatforandringar. For att undvika att
de planterade traden i framtiden slas ut av nya sjukdomar bor en variation av olika arter
anvandas for att bidra till biologisk méngfald och skapa ett starkt bestand.

e Ny vegetation bér vara inhemska for att undvika att invasiva arter sprider sig i landskapet.
e Naturlika planteringar efterstravas for att anpassas till omgivningen.

e Nya trad ska placeras utanfor tradsakringszon fran jarnvéagen.

6.4. Utformningsfdrslag omformarstation

Omformarstationen bor utformas med stor hansyn till omgivningen och underordna sig landskapet.
Material- och fargval ska harmonisera med narliggande bebyggelse samtidigt som de ska underlatta
drift och underhall av byggnaden.

Inom Lockarps odlingslandskap har manga byggnader staende, réd trapanel eller staende, korrugerad
platfasad i rod kulor. Sadeltak ar vanligt forekommande och ofta ikladd svart korrugerad plat, se Figur
24 — Figur 26. Omformarstationen bor efterstrava ett liknande gardsutseende men med lagre
taklutning for att minska byggnadens totalhojd och paverkan pa landskapet. Se Figur 19 for referens
pa taklutning.
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Figur 24. Landskap och byggnadsverk sdder om planomradet. Foto: AFRY.
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Figur 25. Bebyggelse intill Lockarps Kyrkovag. Figur 26. Bebyggelse i Lockarps by. Foto: AFRY.
Foto: AFRY.
6.5. Vegetationsforslag

Val av ny vegetation bor anpassas utifran befintliga inslag i narmiljon samtidigt som en mer artrik
flora tillampas for att 6ka den biologiska mangfalden pa platsen. Utover det dominerande
odlingslandskapet finns inslag av l6vtrad, brynmiljéer och angsblomster i néra anslutning till
planomradet, se Figur 27— Figur 32. Nagra av arterna som inventerats ar bjork, pil, ek, hagtorn,
prastkrage, hundkex och tistel.
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Figur 28. Vegetation intill Sofiedalsvagen. Figur 29. Vegetation séder om planomradet.
Foto: AFRY. Foto: AFRY.
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Figur 30. Vegetation utmed Vangavagen, sydost om planomradet. | periferin syns Glostorp. Foto: AFRY.

Nya planteringar bor i férsta hand vara naturlika men dar skyddsplantering ska etableras foreslas mer
genomténkta placeringar av trad och brynmiljéer, se illustrationsplan nedan. En variation av
tradsorter efterstravas for att minimera risken att de slas ut av sjukdomar. Bjork ar ett exempel pé
trad som forekommer naturligt i landskapet idag och som pa senare tid lyfts fram som ett trad som &r
torkkéansligt. Aven skogsek ar exempel pa ett taligt trad som finns i narmiljon. Skyddsplanteringen
kan darfor med fordel besta av bjork, ek och/eller pil samt inslag av blommande inhemska buskar och
barbuskar som gynnar pollinering och den biologiska mangfalden av platsen. Se Figur 30 —Figur 32
for referensbild pd med samt plantering runt verksamhet i narmiljon.

Figur 32.Referensbild pa angsblomster.
odlingslandskap. Foto: AFRY. Foto: Fanny Rading Heyman.

Figur 31. Vegetation runt verksamhetsbebyggelse i
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6.6. Skyddsatgarder som ej faststalls i plankarta
Inga skyddsatgarder som ej faststalls i plankartan foreslas.

6.7. lllustrationsplan

Figur 33. lllustrationsplan med tradplantering och stangsel. Foto: AFRY.
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7 Effekter och konsekvenser av projektet

7.1. Trafik och anvandargrupper

En ny omformarstation kommer att tillgodose bade dagens och det framtida behovet av
tagkollektivtrafik i regionen. Inkopplingen kommer innebara temporéara stérningar pa trafiken, men
de anses blir begransade.

Sofiedalsvagen paverkas genom en ny anslutning for servicevagen. Servicevagen ar tankt att utformas
som en skogshilvag och kommer efter byggskedet trafikeras cirka 1—2 gang per vecka av servicefordon.
I byggskedet och vid slamtémning uppstar behov av tyngre trafik.

De planerade atgarderna far ingen paverkan pa gang- och cykeltrafiken vare sig i bygg- eller
driftskedet.

7.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

7.2.1. Kommunala planer

Omradet ligger utanfor detaljplanelagt omrade.

I versiktsplanen ar omradet for jarnvagsplanen beldget pa jordbruksmark och omrade med
platsspecifika riktlinjer, Glostorp (Malmo Stad, 2023). For jordbruksmark anges bland annat att
jordbruksmarken ska sa langt majligt hushallas som en produktionsresurs for framtida generationer.
Undantag kan ges till samhallsviktiga funktioner med sarskilda behov och da annan mark inte kan tas
i ansprak pa tillfredsstallande satt.

For omradet Glostorp anges att det framst bestar av jordbruksmark med en andel som utgérs av
framtida verksamhetsomrade. Det framtida verksamhetsomradet ar beldget strax soder om omradet
for jarnvagsplanen och benamns Glostorps Vang. Glostorps Vang ar utpekat for industri, tagdepa,
jarnvagsanknuten verksamhet, logistik och lager.

Jarnvagsplanen ar inte helt forenlig med 6versiktsplanen da den &r belagen pa jordbruksmark, som
bor bevaras. Emellertid tillater marktypen undantag for samhallsviktiga funktioner, och strax soder
om jarnvagsplanen finns ett omrade som ar utpekat for jarnvagsanknuten verksamhet.

De planerade atgarderna far ingen paverkan pa de kommunala planerna vare sig i bygg- eller
driftskedet.

7.3. Milj6 och halsa

7.3.1. Riksintressen

Planomradet beror och angransar i vaster och norr till Glostorp-Hammarlov [M128] som ar ett
riksintresse for kulturmiljévard enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Riksintressen for kulturmiljo ar mark-
och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av
deras kulturvarden. Riksintresseomradet skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada kulturmiljon.

I huvudsak ar omformarstationen belagen utanfor riksintresset, men den planerade servicevagen till
omformarstationen dverlappar med riksintresset. Servicevagen stracker sig ungefar 90 meter ini
riksintresset.

Som tidigare namnts i avsnitt 4.4.1 har riksintresset Glostorp-Hammarlov uttryck kring
fornldmningar, strandangar, odlingslandskapet, och gamla byar, se Figur 34.
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Figur 34. De uttryck som namns i riksintressebeskrivningen for Glostorp-Hammarldv. "Fornlamningar” avser
de lamningar som &r registrerade som flatmarksgrav, grav markerad med sten, grav- och boplatser, grav
ovrig, hog, runristning, stenkammargrav, begravningsplats, gravfalt i fornlamningsregistret.

Som det gar att se av Figur 34 ar planomradet lokaliserat relativt nara de fornlamningar och kyrkbyar
som riksintresset ar utpekat for i riksintresseintressebeskrivningen, séarskilt kyrkbyarna Lockarp och
Glostorp. Planomradet belaget i ett 6ppet jordbrukslandskap, vilket ocksa ar ett uttryck for

riksintresset.
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Planomradet ar emellertid inte nara belaget de strandbetade dngarna, Hagslosa kungsgard, Oxie
Kungshdgar, gravfaltet i Hammarsnas, Fotevikens sparranordning, eller strdket med megalitgravar
mellan Sodra Akarp och Skegrie.

Storst risk for paverkan foreligger darfor mot de uttrycken som ar narmast planomradet; Lockarps
kyrkby, Glostorp kyrkby, det 6ppna jordbrukslandskapet, och de narmaste bronsaldershogarna.
Ovriga uttryck bedéms inte kunna paverkas, med hansyn till avstandet och de visuella barriirer som
finns mellan uttrycken och planomradet.

Gallande bronsaldershogarna gor planomradet inget ingrepp i ndgon fornlamning, och dessutom ar
manga av hdgarna redan utgravda i och med tidigare exploateringsobjekt. Darfor bedéms ingen
paverkan ske gentemot bronsaldershdgarna.

Gallande det 6ppna jordbrukslandskapet kommer omformarstationen ta 2 hektar jordbruksmark i
ansprak, varav 0,23 hektar ar inom det omrade som &r utpekat for riksintresset. Anspraket bestar da
av den vagen som leder till omformarstationen. Det huvudsakliga anspraket, 1,8 hektar, sker utanfor
riksintressets granser. Utover det fysiska anspraket av mark kan det ske ett ingrepp i intrycket av det
Oppna jordbrukslandskapet. Emellertid bedéms det ingreppet vara begréansat. Omformarstationen
stodjer sig visuellt mot den befintliga GC-vallen, banvallen, och skogsbrynet vid golfbanan, som sett
fran det 6ppna landskapet i vaster ligger bakom omformarstationen. Den befintliga GC-vallen,
banvallen, och skogsbrynet vid golfbanan blir dd som en bakgrund eller visuell kuliss mot
omformarstationen, som reducerar den visuella paverkan gentemot det 6ppna jordbrukslandskapet.
Med ovanstaende resonemang beddms det visuella intrycket av omformarstationen pa det 6ppna
jordbrukslandskapet vara lag.

Planomradet innebar inget direkt ingrepp i vare sig Glostorps som Lockarps kyrkby. Emellertid
kommer omformarstationen att synas fran Lockarps kyrkby. Lockarps kyrkby bedéms darfor paverkas
visuellt av anlaggningen, men i liten utstrackning. De visuella effekterna kommer reduceras med
anledning av den befintliga jarnvagen med elledningar som anlaggningen kommer ta stéd mot
tillsammans med skogsbrynet vid golfbanan, samt det stérre avstandet om 850 meter. Fran Glostorp
kyrkby kommer omformarstationen inte synas, da topografin mellan kyrkbyn och planomradet doljer
omformarstationen. For visualisering av omformarstationen, se Figur 36 till Figur 41. | kartan i Figur
35 visas var bilderna togs. Visualiseringen fér omformarstationens byggnad ar utférd med en langd
och bredd péa 55 respektive 35 meter och en héjd pa 9 meter. Marknivan for den nya
omformastationen har antagit ha en hojd pa +35,5 meter. Placeringen av byggnader, utomhusstéallverk
och franskiljare med mera ar utférda enligt illustrationsplan, se Figur 33.
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Figur 36. Visualisering med vy fran cirkulationsplatsen vid Sofiedalsvagen/Glostorps kyrkovag vaster om
jarnvagen. Avstand till planomradet cirka 600 meter. Fotomontage: AFRY.

Figur 37. Samma vy som ovan, utan skyddsplantering. Fotomontage: AFRY
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Figur 38. Visualisering med vy fran cykel- och ridvag vid golfbanan éster om jarnvagen. Avstand till
planomradet cirka 250 meter. Fotomontage: AFRY.

Figur 39. Samma vy som ovan, utan skyddsplantering. Fotomontage: AFRY.

Figur 40. Visualisering med vy fran Lockarps kyrkby norr om Sofiedalsvagen. Avstand till planomradet cirka
850 meter. Fotomontage: AFRY.
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Figur 41. Samma vy som ovan, utan skyddsplantering. Fotomontage: AFRY

Sammantaget bedéms paverkan kunna ske pa tva av riksintressets uttryck, i detta fall Lockarps kyrkby
och det 6ppna jordbrukslandskapet. Mot Lockarps kyrkby kommer endast visuell paverkan ske, och
pa det 6ppna jordbrukslandskapet kommer delvis visuell paverkan ske, samt ett mindre fysiskt
intrang i form av ansprak av 0,23 hektar jordbruksmark. Paverkan pa riksintresset har reducerats
genom skyddsatgarder samt av lokaliseringen av omformarstationen. Avslutningsvis bedéms den
forvantade paverkan vara av mindre karaktar, framst visuell, och kommer inte medféra pataglig skada
péa riksintresset Glostorp-Hammarlév. Darfor dr den planerade omformarstationen forenlig med
riksintresset och bestimmelserna i 3 kap. 6 8§ Miljobalken om kulturmiljoer.

7.3.2. Naturmiljé och skyddade omraden

Servicevagen planeras att uppforas mellan tva trad i allén. Trafikverket bedomer att servicevagen
kommer kunna byggas utan att traden behdver flyttas eller avverkas. Med tillsatta skyddsatgarder
under byggtiden, se avsnitt 8.2, bedéms ingen konsekvens uppkomma.

7.3.3.  Kulturmiljé

For paverkan pa kulturmiljon utifran riksintresset se beddmning ovan under 7.3.1. De sarskilt
vérdefulla kulturmiljéerna sa som de beskrivs i Lansstyrelsens kulturmiljoprogram Glostorp-
Lockarp-Oxie bedéms med hansyn till vald lokalisering, utformning och foreslagna skyddsatgarder
inte paverkas.

Ingen konsekvens bedéms uppkomma for kulturmiljostraket Kontinentalbanan eftersom planerad
anlaggning kan ses som ett vanligt forekommande inslag i befintlig jarnvagsmiljo.

7.3.4. Yt- och grundvatten

Malsattningen ar att inte 6ka flodet till recipienten eller forsamra vattenkvaliteten. Schakt- och
fyllnadsarbeten kommer inte att ske i narheten till Risebergabécken eller dammarna, varfér ingen
konsekvens pa ytvatten forvantas i byggskedet.

Vid anlaggning av kontaktledningsfundament kan arbeten under grundvattennivan inte uteslutas.
Eftersom anladggningstiden férvéantas bli mycket begrénsad, kommer arbetena hinna utféras innan
schaktgropen vattenfylls. Det innebar att packningsarbeten, uppstallning av fundament samt aterfyll
kan utforas utan storre paverkan pa grundvattnet. Om grundvattnet daremot star hogt i schakt, och
packning inte kan utforas, kommer i stéllet borrade fundament att véljas. Oavsett metod, bedéms
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ingen paverkan pa grundvattnet uppsta och mojligheterna till att uppfylla miljokvalitetsnormer
kopplade till grundvattenférekomsterna begréansas inte. For skyddsatgarder under byggskedet, se
avsnitt 8.2.

7.3.4.1. Markmiljo

Analysresultaten av jord och grundvatten tyder pa att inga halter forekommer som utgor oacceptabla
risker for manniskors hélsa eller miljon infor planerad markanvandning. D& patraffade halter ar
liknande i samtliga punkter kan massorna hanteras pd samma séatt, det vill saga som kansliga mark-
massor (KM-massor).

Schaktmassor kommer att uppsté under byggtiden vid schakt for fundament, kabeldragning och
eventuellt vid anlaggandet av servicevagen. Massor som gravs upp ska sa langt som mojligt anvandas
for aterfylining pa platsen. Som avgransningsvarden for foreliggande projekt anges Naturvardsverkets
generella riktvarden for mindre kdnslig markanvandning (MKM). Massor med halter 6ver MKM
bedoms inte vara lampliga for ateranvandning, utan bér omhandertas av lamplig
mottagningsanlaggning.

Markmiljon bedoms kunna paverkas positivt da fororenade massor transporteras fran platsen. Ingen
paverkan gallande spridning av fororeningar till omgivande mark eller vatten forvantas. Konsekvens
avseende markmiljo bedoms som ingen eller positiv. For skyddsatgarder under byggskedet, se 8.2.

7.3.5. Markanvandning

Anlaggandet av kraftforsérjningsanlaggningen innebar att jordbruksmark tas i ansprak. Eftersom
omformaren planeras anlaggas intill jarnvagen och gang- och cykelvagen i soder begransas paverkan
pa befintlig brukningsenhet. Konsekvensen bedéms som liten negativ.

Befintlig ridslinga paverkas genom att mojligheten att rida langs jarnvéagen forandras. En mojlighet
kan vara att rida vaster om anléaggningen men detta behdver avtalas med berérd markégare och
arrendator. Jarnvagsplanen bedéms inte forsvara allméanhetens tillgang till de omraden for rekreation
och friluftsliv som finns éster om jarnvagen. Darmed beddms ingen konsekvens uppkomma.

Ovrig omkringliggande markanvandning férvéantas inte paverkas till féljd av planerade atgarder, och
ingen konsekvens bedéms uppsta.

7.3.5.1. Markavvattning

Anléggandet av omformarstationen innebar att dagvatten behdver avledas. Enligt den VA- och
dagvattenutredning som har utforts, ar den basta l6sningen att avleda vattnet till diket som I6per
langs med jarnvagen. Berakningar med skyfall med aterkomsttid pa 2-ars och 10-ar bedéms
markavvattningsforetaget kunna ta emot 1,5 L/s per hektar (Utslappskrav). For att halla
utslappskravet behdvs ett férdrojningsdike med en volym om 191 m3. For att sakra
dagvattenhanteringen behoéver jarnvéagens dike breddas med 3,3 meter och férdjupas med 0,7m, samt
omformarstationen anlaggas pa sddan hojd att det blir en 2% lutning mot det nya férdréjningsdiket.

Med féreslagen dagvattenlésning med fordréjningsdike kommer inte kapaciteten i
markavvattningsforetaget overstigas, till och med vid skyfall med en aterkomstperiod om 2 och 10 ar.
Ingen konsekvens beddms uppsta for markavvattningsforetaget.

7.3.6. Befolkning och halsa

7.3.6.1. Buller

En bullerutredning har utforts for omformarstationen, dar ljudnivderna vid ett ”Véasta scenario”
berdknades, dar anldggningens mest bullrande kéllor placerats i sydlig riktning mot den ndrmaste
bostaden (Vangavagen 19). Utredningen visade att uppforandet av en omformarstation av denna

Sida 46 (60)



modell, med 100 % drift, uppfyller riktvardena for industri- och annat verksamhetsbuller fér dag (50
dBA) och kvall (45 dBA) men inte nattnivan (40 dBA) vid foreslagen uppstallning av ljudkallor.
Hogsta ekvivalenta ljudniva berdknades vid Vangavégen 19 till 42 dBA.

For att uppfylla riktvardet kan atgarder som att skarma av kylflaktarna och gallren alternativt
dampande luftintagsgaller monteras vid anldggandet. Annan placering an den som anvants i
utredningen, till exempel att kylflaktarna monteras pa norrsidan av omformarstationen, skulle dven
det kunna bidra till att de ekvivalenta nivderna kan innehallas utan skarmande och/eller dampande
atgarder.

7.3.6.2. Elektromagnetisk stralning

Den foreslagna lokaliseringen av omformarstationen ligger péa ett tillrackligt stort avstand fran
narmaste bebyggelse att allméanheten inte riskerar att utsattas fér magnetfalt vars storlek éverskrider
stralsakerhetsmyndighetens rekommendationer. Darmed bedéms ingen konsekvens avseende
elektromagnetisk stralning uppsta till féljd av projektet.

7.3.7. Landskap

Planerad omformarstation bedéms inte medféra nagon storre paverkan pa landskapsbilden eftersom
dar finns element i narheten som redan bryter det laglanta odlingslandskapets karaktar, exempelvis
jarnvagen med tillhérande elledningar samt gang- och cykelbron. Den nya anlaggningen far darmed
inte lika stor paverkan pa landskapets visuella varden som ett orort landskap utan inslag av liknande
vertikala element.

For att anda minimera den visuella paverkan pa landskapet faststalls ett antal skyddsatgarder for att
sakerstalla att anlaggningen utformas med hansyn till omgivningen och darmed smalter in pa ett bra
satt. Farg och materialval har anpassasts for att efterlikna befintliga gardar (1as mer om
gestaltningsforslag under kapitel 0). P4 detta satt harmoniserar anlaggningen battre med
landskapsbilden och dess identitet. Dessa atgardsval gar aven i linje med Lansstyrelsens riktlinjer for
landskapsutveckling i detta omrade, vilka aterfinns i utvecklingsprogrammet Det skanska
landsbygdsprogrammet fran 2007.
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8 Paverkan under byggnadstiden

8.1. Byggtid
Byggtiden for projektet beraknas till cirka 3 ar.
8.2. Skyddsatgarder under byggtiden

Den planerade atgarden pabdrjas med att anlagga servicevagen fram till etableringsomradet for
omformarstationen. Darefter paborjas markarbete for anlaggningen.

8.2.1. Naturmiljé
For att sékerstalla att det inte sker ndgon paverkan pa tradallén i byggskedet foreslas skyddsatgarder
kring trdden och rotzonen under byggtiden.

Atgarder under byggnadstiden far inte dventyra tradens vitalitet eller stabilitet. For att traden ska
kunna bevaras, ska féljande forutsattningar sakerstéllas:

e Minimal forlust av rot- och jordmassor.

¢ Bibehalla goda forutsattningar for gasutbyte i marken.

¢ Bibehalla goda forutsattningar for infiltration av regnvatten i narheten av traden.
e Bibehalla mgjlighet till kontinuerlig tillforsel av organiskt material.

Det mest effektiva sattet att skydda rotzonen under byggtiden &r att halla avstand genom att satta upp
en avsparrning som forankras i marken, vilket hindrar att fordon kor éver eller parkeras inom
rotzonen eller att upplag sker inom rotzonen. Det ar fordelaktigt om skyltar satts upp pa stangslet,
vilka informerar om att det ar en skyddad zon for trad samt vilka regler som géller. Om fordon maste
passera Gver rotzonen, ska berakning av fordonets belastning ligga till grund for val av skyddsatgard.
Skydd av tradstam kan ske med korta sektioner av byggstangsel eller genom inbradning.

Den artskyddade gullvivan som ar identifierad strax utanfoér planomradet kommer att skyddas under
byggtiden. Skydd kan ske genom inbradning, stangsling eller skyddsmarkering.

8.2.2. Kulturmiljo

Vid misstanke om okand fornlamning skulle patraffas avbryts arbetet omedelbart och berérda
myndigheter kontaktas. Entreprendren behover vara vidtalad gallande lamningar i omradet infor
byggstart.

8.2.3. Yt- och grundvatten

Det kan inte uteslutas att enstaka arbeten kommer att behova ske inom vattenomraden. Inga
grumlande arbeten i vatten far ske. Entreprenéren kommer att behéva uppratta arbetsbeskrivningar
for arbeten néra vatten.

8.2.4. Drivmedel och kemikalier

Under byggskedet férvantas fler och stérre mangder kemikalier hanteras och férvaras i narheten av
jarnvagsanlaggningen jamfoért med driftskedet. Det kan exempelvis vara smérjmedel och drivmedel
for entreprenadmaskiner. Trafikverket kommer att tillampa miljokrav vid entreprenadupphandling
for att sakerstalla korrekt hantering. Branslen och kemikalier ska forvaras pa ett sakert satt. | de fall
lackage uppstar ska atgarder vidtas och material finnas till hands for att ta hand om foéroreningen.

8.2.5. Markmilj6

Vid schakt och aterfyll efterstravas att ateranvanda befintliga massor i sa stor utstrackning som
mdjligt. Det minskar behovet av transport av schakt- och fyllnadsmassor. Allméan aktsamhet ska
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iakttas i byggskedet. Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda

myndigheter kontaktas.

9 Samlad miljobeddmning

Jarnvagsplanen bedoms sammantaget medfora en mattlig negativ konsekvens avseende
jordbruksmark, en liten negativ konsekvens avseende riksintresse for kulturmiljovard samt
kulturmiljoprogrammet och landskapsbilden. I dvrigt gérs bedémningen att ingen negativ konsekvens
kommer uppsta utifran studerade miljéaspekter, se Tabell 2. Bedémningsmatris Varderingen
inkluderar de skyddsatgarder som ar inarbetade i jarnvagsplanen. De stérningar som uppkommer
under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder och genom krav pa anlitad

entreprendr.

Tabell 2. Bedbmningsmatris.

Aspekt

Riksintressen

Planférslag

Liten negativ konsekvens men ingen
pataglig skada

Kommentar

Skyddsatgarder planeras

Naturmiljo och skyddade omraden

Ingen eller positiv konsekvens

NVI framtagen sommaren 2023

Kulturmiljo

Liten negativ konsekvens

Kulturmiljéprogram

Yt- och grundvatten

Ingen eller positiv konsekvens

Kompletterande geotekniska
undersdkningar under 2023

Markmiljo

Ingen eller positiv konsekvens

Kompletterande mark-
miljdundersdkningar under 2023

Markanvandning

Mattlig negativ konsekvens

Jordbruksmark

Befolkning och halsa

Ingen eller positiv konsekvens

Skyddsatgard kravs

Landskap

Liten negativ konsekvens

Skyddsatgéard kravs
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10 Overensstammelse med miljokvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24 etappmal.
De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mal. De miljomal som
bedoms aktuella for projektet redovisas i Tabell 3 och beskrivs mer ingédende langre ner i detta kapitel.

Det dvergripande generationsmalet innebar att till nasta generation lamna éver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ar 16sta utan att orsaka 6kade miljo- och hélsoproblem utanfér Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Miljomalen har hittills foljts upp mot ar 2020. De globala hallbarhetsmalen i
Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for miljomalen.

Tabell 3. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. De mal som markerats med gron farg bedéms beréras av
projektet.

1. Begransad klimatpaverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

N

. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och
skéargéard

. Bara naturlig férsurning

11. Myllrande vatmarker

. Giftfri miljo

12. Levande skogar

. Skyddade ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo

. Ingen 6vergodning

15. God bebyggd miljo

O N o g A W

. Levande sjoar och vattendrag

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

1. Begransad klimatpaverkan

“Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatférandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.”

Aktuellt projekt bedoms framja malet eftersom anlaggningen tillgodoser behovet av kraftforsorjning
till jarnvagstrafiken i Malméregionen. Anlaggningen bidrar saledes med en bibehallen och dkad
kapacitet for sparbunden trafik. Detta mojliggor for minskad vagtrafik, vilket i sin tur mojliggor
minskat koldioxidutslapp.

4. Giftfri miljo

"Férekomsten av &mnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte hota
manniskors halsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av naturframmande &mnen &r nara
noll och deras paverkan pa manniskors halsa och ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt
forekommande amnen ar nara bakgrundsnivaerna.”

Miljokvalitetsmalet bedoms inte motverkas da anlaggningens byggmaterial innehaller fa eller inga
kemikalier eller material som ar skadliga for miljo och hélsa. | upphandling stalls krav pa att anvanda
mindre farliga kemikalier bade i kemiska produkter och i material/varor. F6r mer sammansatta
anlaggningsdelar har Trafikverket kravhantering fér att undvika eller minimera anvéandningen av
giftiga &mnen.

Eventuellt kan miljokvalitetsmalet framjas eftersom uppkomna schaktmassor med foéroreningshalter

over MKM (mindre kanslig markanvandning) kommer att omhéndertas av lamplig
mottagningsanlaggning och markmiljon kommer saledes att paverkas positivt.
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6. Saker stralmiljo
"Manniskors halsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning.”

Omformarstationen ligger pa ett sadant avstand fran narmaste bebyggelse att allménheten inte
riskerar att utsattas for magnetfalt vars storlek 6verskrider stralsakerhetsmyndighetens
rekommendationer. Darmed beddms ingen konsekvens avseende elektromagnetisk stralning uppsta
till foljd av projektet.

8. Levande sjoar och vattendrag

"Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska
bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv
varnas.”

Miljokvalitetsmalet bedoms inte motverkas da schakt och fyllnadsarbeten inte kommer att ske i
narhet till vattendrag, mossor eller sjéar. Ingen paverkan pa ytvatten forvantas ske.

9. Grundvatten av god kvalitet
"Grundvattnet ska ge en séker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo
for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.”

Ingen paverkan bedéms ske pa grundvatten, annat an en marginell paverkan i byggskedet. Ingen
langsiktig paverkan bedoms kunna ske av de planerade atgarderna.

13. Ett rikt odlingslandskap

“Odlingslandskapets och jordbruksmarkens véarde fér biologisk produktion och livsmedels-
produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena bevaras
och starks.”

Miljokvalitetsmalet bedoms delvis motverkas eftersom jordbruksmark, som potentiellt hade kunnat
anvandas for livsmedelsproduktion, tas i ansprak.

15. God bebyggd miljo

"Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgéra en god och halsosam livsmiljé samt medverka
till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa att en
l&ngsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.”

Projektet bedoms framja méalet om god bebyggd miljo genom att tillampa gallande regelverk kring risk
och sakerhet, buller och elektromagnetiska falt. Anlaggningen lokaliseras och utformas sa att en
langsiktigt god hushallning med mark framjas. Inga naturvarden paverkas negativt.
Kulturmiljovarden paverkas i viss utstrackning varfor malet motverkas i liten grad.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

"Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer
ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig genetisk
variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald,
som grund for halsa, livskvalitet och valfard.”

Projektet bedoms inte motverka miljokvalitetsmalet om ett rikt véaxt- och djurliv. Ingen paverkan
bedoms ske pa naturmiljé och skyddade omraden, under forutsattning att skyddsatgarder satts in.
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11 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

11.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljébalkens 2 kapitel redovisas de allméanna hansynsregler som ar grundlédggande fér prévning om
tillatlighet, tillstdnd, godkannande och dispens; bevisbordesregeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen,
lokaliseringsprincipen, skalighetsregeln och skadeansvaret.

Nedan redovisas hansynsreglerna i sin korthet tillsammans med jarnvagsplanens avsikter att
tillgodose dessa.

11.1.1. Bevisbérdesregeln
Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ar skyldig att visa att forpliktelserna i 2 kap.
miljébalken féljs.

En miljébeskrivning har tagits fram i detta projekt. Genom en sa kallad miljésakring, som utgor ett
formellt och systematiserat processverktyg for Trafikverket, kommer projektet hantera relevanta
miljoaspekter fortlopande och lopande miljobedémningar gors under projektets gang.

11.1.2. Kunskapskravet
Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den kunskap som behévs for att
skydda méanniskors hélsa och miljon mot skada eller olégenhet.

Kunskap om relevanta miljoférhallanden har inhamtats under hela planeringsprocessen genom
faltbesok, utredningar och kartunderlag fran olika databaser.
11.1.3. Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de forsiktighetsmatt som behovs for
att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olégenhet for ménniskors
hélsa eller miljon.

Skyddsatgarder foreslas for faststallande i jarnvagsplanen, se avsnitt 5.3. | samband med upphandling
av byggentreprencr kommer Trafikverket att stélla krav pa efterlevnad av principen om att anvanda
basta mojliga teknik for att férebygga skador och olagenheter.

11.1.4. Produktvalsprincipen
Alla ska undvika att sélja eller anvanda produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon
om produkterna kan erséttas med andra, mindre farliga produkter.

Produktvalsprincipen kommer att beaktas vid kommande upphandling och entreprenad.

11.1.5. Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska hushéalla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranvandning och atervinning. | férsta hand ska fornyelsebara
energikéllor anvandas.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen beaktas i kommande upphandling och entreprenad. Detta
galler bland annat masshantering, ateranvandning av massor samt val av anlaggningsmaterial.
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11.1.6. Lokaliseringsprincipen

For verksamheter som tar mark- eller vattenomraden i ansprak ska en plats valjas sa att andamalet
kan uppnas med minsta méjliga intrang och olagenhet for manniskors halsa och miljon.

Val av plats har gjorts med malsattningen om minsta intrang och olagenhet for manniskors halsa och
miljon.
11.1.7. Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. De atgarderna som
foreslas ska vara miljomaéssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Olika alternativa miljoatgarder har foreslagits.

11.1.8. Skadeansvaret
Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Om det trots skadeforebyggande atgarder uppstar skador atar sig Trafikverket eller entreprenéren att
skyndsamt avhjalpa skadan samt vidta underhall och kompensationsatgarder i enlighet med gallande
lagstiftning.

11.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel och anger de fororeningsnivaer eller
storningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av betydelse, eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter. I dagslaget finns faststallda
MKN for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller. MKN for
luftkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller berérs ej av jarnvagsplanen.

Jarnvagsplanens atgarder kan komma att beréra MKN for vattenkvalitet avseende grundvatten.
Kvalitetskraven, som anger att vattenférekomsters status inte far forsamras, galler kemisk och
kvantitativ status for grundvatten.

Arbeten under grundvattennivan kan inte uteslutas, men eftersom anlaggningstiden blir mycket
begransad hinner arbetena utféras innan schakten vattenfylls. Om grundvattnet daremot star mycket
hogt kan i stéllet borrade fundament véljas. Méjligheten att uppfylla de miljokvalitetsnormer som
galler for grundvattenférekomsten bedoms inte paverkas.
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12 Markansprak och pagaende markanvandning

Det totala permanenta markanspraket (J) utgor 16 875 m2. Servitutsratt (JST) utgor 1559 m2 och
tillfallig nyttjanderatt (T) utgdr 5656 m2, se Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Tabell 6ver markansprak.

Planbeteckning Markansprak, m? Typ av mark Motiv

J 10 727 Jordbruksmark | For byggande av ny omformarstation,
vag, dike med férdrojning
skyddsplantering, skyddssténgsel och
eltekniska utrustningar.

Jl 3490 Jordbruksmark | Yta inom vilken omformarstationens
byggnad kommer att uppféras i
enlighet med enligt kapitel 5.2.
Byggnadens exakta placering kommer
att bestdmmas i kommande
detaljprojektering med tillhdérande
bygglovsansékan.

J2 2658 Jordbruksmark | Yta inom vilken utomhusstéllverk
kommer att uppforas i enlighet med
enligt kapitel 5.2.

JST 1559 Jordbruksmark | Vag med servitutsratt och tillfallig
nyttjanderatt fér byggande av vag.

T1 3467 Jordbruksmark | For byggande av vag.

T2 2189 Jordbruksmark | For etablering, upplag.

J: Ny jarnvagsmark med aganderatt
JST: Ny jarnvagsmark med servitutsratt och tillfallig nyttjanderatt

T: Tillfallig nyttjanderatt

Den mark som behdver tas i ansprak med &dganderatt &r sddan mark som ska inrymma den slutliga
jarnvagsanlaggningen. Detta galler exempelvis for samtliga franskiljarstolpar, transformatorer,
utomhusstéllverk samt for marken omformarstationen. Den som i enlighet med en géllande
jarnvagsplan ska bygga en jarnvag som tillgodoser ett allmant transportbehov far l6sa in sddan mark
eller sadant utrymme som enligt planen inte endast tillfalligt ska anvandas for jarnvagsandamal.

Den mark som behdver tas i ansprak med servitutsratt ar sddan mark som behévs for
jarnvagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanvandning. Det galler exempelvis
servicevdg till anlaggningen.

Under byggtiden kravs att mark tillfalligt tas i ansprak for att byggnationen ska kunna ske sa effektivt
som mdjligt, till exempel fér byggvag, anlaggningsarbeten och material- och upplagsytor. Den mark
som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstallas till sin ursprungliga anvandning.

Markansprak med servitutsratt (JS) och tillfallig nyttjanderatt (T) kan ocksa vara kombinerad, se
plankartor.

Fastigheter som berdrs av markansprak redovisas i den fastighetsforteckning som hor till
jarnvagsplanen.
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13 Fortsatt arbete

13.1. Tillstand, anmalningar och dispensansokningar

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda atgarder i form av
dispenser, tillstand, lov eller anmalan. Nedan listas de prévningar som identifierats i nulaget:

e Anvandning och mellanlagring av massor (om de definieras som avfall) &r anmalnings- eller
tillstandspliktigt enligt miljoprévningsférordningen.

e Om fororenade massor patraffas i byggskedet ska tillsynsmyndigheten omedelbart
underréattas i enlighet med 10 kap. 11 § miljobalken (1998:808).
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14 Genomfdrande och finansiering

14.1. Formell hantering

Jarnvagsplan kungors nu for granskning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berorda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som inkommer
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar jarnvagsplanen. De sakégare som
berérs kommer d& att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter p& dndringen. Ar andringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande dversands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna dialogprocess kan beslut tas om att faststélla jarnvagsplanen. Om beslutet éverklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur en jarnvagsplan ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap. 12—1588§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor samt eventuella profilritningar
och bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar jarnvagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har fatt laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for jarnvagen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som &r fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Inldsen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriférrattning hos
lantméaterimyndigheten. Det kan aven ske genom att Trafikverket skriver avtal med berérda
fastighetsagare i forvag och sedan lamnar 6ver avtalet till lantmaterimyndigheten, déar den férvarvade
marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan éverklagas till mark- och
miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger rétt att tillfalligt anvanda mark som behévs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har fatt laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade
ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i jarnvéagsplanen.
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14.2. Finansiering

Kostnaden for Lockarp omformarstation beraknas till cirka 480 miljoner kronor. Projektet ingar i
delen for kraftforsorjning jarnvag och finns med i den nationella transportinfrastrukturplanen for

2022—2033.
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