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1. Sammanfattning

P4 det statliga viignitet i Uppsala, Sddermanland, Ostergotland och Vistmanland har det lokaliserats
292 gang- cykel- och mopedpassager (GCM-passager). Av dessa ar 27 klassade som osdkra och dit hor
aktuell korsning. Korsningen ligger mellan trafikplats Adolfsberg och Mossbergarondellen pa ett
avsnitt av Karlskogavigen som tillhor E18. For att korsningen ska anses trafiksidker ska den antingen
vara planskild eller vara hastighetssiakrad.

Det har tagits fram en &tgirdsvalsstudie (AVS) ar 2018, som forordar en tunnel under Karlskogavigen.
Alternativet med en bro 6ver Karlskogavigen skulle bli vildigt dominerande i omradet, dd GCM
korsningen ligger i plan terrang och en konstruktionshgjd pa bron skulle bli drygt 5,0 meter for att fa
fri hojd for biltrafiken under bron, den fria h6jden ska d& vara 4,7 meter. Det skulle innebira valdigt
ldnga ramper till bron for att uppna en acceptabel lutning.

Nu géller det att placera gang- och cykeltunneln, s& att mesta delen av den befintliga GC-vigen kan
behéllas i nuvarande liage.

2. Inledning

2.1. Bakgrund om vaganlaggning

Omgivningen utgors till storsta del av ett exploaterat omrade med flera verksamheter som kan nas via
GC-vigen. P4 samma sida som den avstdngda pendlarparkeringen finns dven en del sly och trad i
nirheten. Orebro kommun planerar att exploatera den ytan i framtiden och det finns dven ett
befintligt trafikverksprojekt, Vigplan Elviig E20 Hallsberg-Orebro, som projektets framtida atgird
behover samordnas med. I nordvastra hornet vid Mossbergarondellen finns en ambulansstation som
nyligen byggts. Projektet ligger inom den tertiira zonen for vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken.

Topografin ar forhallandevis platt med asfalterade ytor och lagt vixande vegetation. Enligt SGU:s
Jordartskarta och Jorddjupskarta bestar omrédet av fastmark dir den naturliga jorden i huvudsak
utgors av postglacial finsand med en skattad méktighet om 5—10 m. Négra tillforlitliga angivelser om
omradets grundvattenniva har inte hittats.

Mossbergarondellen byggdes omkring 2006 och GC-vigen tillkom runt 2009—2010. Senare si tillkom
dven en intilliggande pendlarparkering men som ar avstangd idag dar det rader utfartsférbud.
Hastighetsbegransningen pa vigen ar 70 km/tim.

GC-vigen korsar Karlskogavigen i plan i form av en omarkerad passage. Med hiansyn till den
omfattande motortrafikmangden och trafikintensiteten med tung trafik som Karlskogavigen har, s
utgor den en link mellan E18 vister ifrén till E20 soderut. D4 industriomradet i vast 4ven kopplas ihop
med E18/E20 sé anses en GC-passage i plan som olamplig. GC-végen ar 3,5 meter bred pa bada
sidorna av Karlskogavigen.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvéagsplan. I borjan av planldggningen tas ett
samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon, utifrdn kdnda forutsattningar.
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Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda
som kan antas bli sirskilt berorda fa mojlighet att yttra sig. Samrad ar viktigt under hela
planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran
bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allminhet som berérs. Synpunkterna
som kommer in under samradd sammanstills i en samradsredogorelse.

Inom planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ling tid det tar beror pa
projektets storlek, hur ménga och vilka undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar och vad de berorda tycker. For att underldtta kommunikationen och for att veta var i
processen man befinner sig har Trafikverket identifierat statusbegrepp for planlaggningsprocessen
vagplan, se figur 1.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling
: Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlizhets- Framtagning
. fér lansstyrelsens beslutom  av alternativa - tiatlig avplanférslag - Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning samtev MKB
Laénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. = godkdnnande (tillstyrkande)
avevMKB *
: SAMRAD :

Figur 1. Oversikt av planlaggningsprocessen

2.3. Tidigare utredningar
« Atgirdsvalsstudie — E18/E20 samt riksvig 50, kapacitetsbrist genom Orebro, TRV
2018/44706
« Tidigare projekt E18/vig 684 Trafikplats Adolfsberg
« SGU:s Jordartskarta och Jorddjupskarta

« Rapport Geoteknisk undersokning, Bygghandling Vig E18/E20/684 Trafikplats Adolfsberg,
2010-04-30, Vectura, objektnr: 861044221

2.4, Andamal och projektmal

Transportpolitiska mal

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet "att sédkerstélla en
samhillsekonomisk, effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”.

Véren 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva huvudmal: ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmalet, som berdr resans eller transportens tillginglighet Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.
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Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, milj6 och hilsa, Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det
overgripande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

I det hir projektet 4r malen foljande;

« Trygg och tillgdnglig planskild passage under E18 mellan TPL Adolfsberg och
Mossbergarondellen.

« Skapa en trafikmiljé som uppfattas som siker, tillgénglig och trygg av barn, ungdomar och
vuxna.

+ En god samverkan och samordning med intressenter.

« Bidra till en hallbar infrastruktur enligt de globala mélen.

« Anpassa markansprak efter platsen.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Med utredningsomréde avses det omrade inom vilket en ny gang- och cykelpassage kan anldggas,
inklusive omraden dar effekter kan uppsta. Samradsunderlaget omfattar de omraden som kan komma
att paverkas av atgirderna som beskrivs.

Geografiskt avgrinsas detta projekt huvudsakligen enligt markering i figur 2 pd nastkommande sida.
Utformning av GC-tunneln forutsitts utforas som en plattrambro, exakt placering ar inte faststillt i
detta skede.

Végplanen ska sikerstélla:
«  Markatkomst som behd6vs for att bygga GC-tunneln med anslutningar i sitt permanenta ldge.

«  Markatkomst f6r optimal produktionsplanering, etablering, forberedelser for byggande av
anldggning och trafikforing under byggtiden.

«  Att genom optimal konstruktion och viagutformning ge anldggningen ett sddant ldge att
dndamalet med anldggningen uppnas med rimligt intrdng och minsta moéjliga oldgenhet till
skalig kostnad.

Influensomradet ar storre dn viagplanens utredningsomréde. I influensomradet kan de foreslagna
atgarderna ge en viss paverkan, exempel pa miljoaspekter som har stérre influensomréade dn projektets
omfattning dr naturmiljo och vattenfragor. Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som avses. For naturmiljon kan en forandrad markanvindning inom utredningsomradet
dven péaverka miljoer utanfér. Konsekvenserna inom influensomrédet berors endast pa en 6versiktlig
niva i detta skede.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Trafik och infrastruktur

Gang- och cykeltrafik
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Den befintliga GC-vigen och den omirkta GC-passagen ligger pa 6stra sidan av Mossbergarondellen.

GC-vigen ar 3,5 m bred och striacker sig fran norr till séder. Den binder samman den centrala delen av
Orebro med industriomradet och korsar Karlskogsvigen mellan Trafikplats Adolfsberg och
Mossbergarondellen.

GC-vigen ar separerad fran korbanan med en ca 3,5 m bred sidoremsa.

Drineringsdiken vid vagkanten finns i denna remsa. GC-vagen korsar befintliga fastighetsavfarter pa

flera stallen.

Den befintliga GC-vigen korsar Karlskogsviagen i plan. Passagen dr omarkt och saknar mittrefuger.

Antalet gédng- och cykeltrafikanter som trafikerar strackan ar okant.

Kopparberg, B ppsala Norrtal N
i
Véstevésg ARl A
z Eskilstuna Stockholm N
N Orebro ’b"\\ Skola
Laxa oKatrineholm J g
C g
- 4
] 7
e’ ndhem
Nykoping // gandie
Norrkdpin 2
g 7 // Mossberga Aktuellt utredningsomrade
2
Mool '
I- ==
i 1 4
1 1 &
Karlskogavagen 1 1 —_—
I ariskogavigen
: 1 Strémstorp g
. ‘ 5
L Langmdssen
G
5
z &
g g st
8 Edtorp
[ ﬂ‘/"\ J T
= g - 4 Bellterp
™l g
5 100m Ulrikelupd

Figur 2. Aktuellt utredningsomrade ungefarligt markerat med rédstreckad linje, detaljkarta och dversiktskarta.

Fordonstrafik

Mossbergarondellen har en ytterdiameter pa cirka 44 m och har fyra tillfarter. Den binder samman
Karlskogsvigen i vist och 0st, Mossbergavigen i norr och Berglundavigen i syd.

Karlskogavigen vister om rondellen ar ca 20 m bred och har 2 vigbanor, medan de 6vriga tre
tillfarterna har en vigbana med en bredd pé ca 8—12,5 m.

Alla vagar i rondellomradet har en hastighetsbegransning pa 70 km/h.

Karlskogsvigen ar en viktig forbindelse mellan Trafikplats Adolfsberg (E20/50) och vig E18. Enligt
rapporter publicerade av Trafikverket ir drsdygnstrafiken (ADT) p4 den 6stra tillfarten 6800
fordon/dygn varav 700 (10 %) utgors av tung trafik. ADT p4 den vistra tillfarten ar 7000 fordon/dygn
varav 1000 (14 %) utgors av tung trafik. Det finns inga uppmatta trafikdata paA Mossbergaviagen och
Berglundavigen.

Det finns inga hallplatser for kollektivtrafik inom utredningsomradet. Narmaste hallplats dr Berglunda
foretagsby, som inte kommer att paverkas av projektet.
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Tabell 1. ADT f6r uppmétt nuldge och prognos for &r 2040.

2022 2040
Vig Total | Personbil, Tung Total = Personbil, Tung
(ADT) b trafik, (ADT) Ph trafik,
Lb Lb
Karlskogsvigen, oster tillfart 6800 6100 700 8154 7264 890
Karlskogsvigen, vister tillfart 7000 6000 1000 8417 7145 1272

4.2. Trafiksakerhet

Den befintliga GC-passagen ar olamplig ur trafiksdkerhets- och framkomlighetssynpunkt da
fotgidngare och cyklister delar utrymme med fordonstrafiken i GC-passagen. Trafikanter ar oskyddade
och Karlskogavigen kan upplevas som otrygg att korsa, i synnerhet vid rusningstrafik, da korsningen
mellan GC-passagen och Karlskogavéigen ar omérkt och saknar vantytor.

Olyckor

Enligt sokning i STRADA (ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet) finns inga olyckor rapporterade de senaste fem aren frén platsen.

4.3. Kommunala planer

Oversiktsplan

Underpassagen ir med i versiktsplanen for Orebro till &r 2040 (Orebro 2023). Passagen ir en viktig
géng- och cykelkoppling fér Orebro. Omréadet har en 13g tithetsgrad niir det kommer till stadsbyggnad.

Detaljplan
Projektet omfattas av detaljplanerna:
e 1880-P877 vilket inkluderar detaljplan for fastigheterna Kranbilen 1 och 3.

e 1880-P268 Detaljplan for Ansta 20:134 m.fl. Berglunda industriomrade for fastighet Orebro
Ansta 20:134 och Orebro Birgningsbilen 2.

4.4. Boende och hélsa

Omgivningen utgors till storsta del av ett exploaterat omrade med ett fatal verksamheter som kan nés
via GC-vagen. Foretaget Wurth har en narliggande verksamhet pa den sodra sidan. P& den norra sidan
finns en avstangd fore detta pendlarparkering, dir ytan idag bestar till stor del av sly och trad.

I nordvastra hornet vid Mossbergarondellen finns en ambulansstation som nyligen byggts.

Marken inom utredningsomradet ar uppdelat i tva fastigheter.
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4.5. Geotekniska forutsattningar

Det aktuella utredningsomradet utgors generellt av postglacial finsand. Enligt SGU:s jorddjupskarta
skattas jorddjupet till 5—10 m. S6dra delen av omradet utgors 6versta lagret av fyllning. Enligt tidigare
utforda geotekniska unders6kningar i omréade for Trafikplats Adolfsberg ligger sanden ovan 1—2 m 16s
lera. Lager av lerig silt har patraffats. Under vigen och rondellen finns vigbank med fyllning som &ar
2—5 m maktig. Nordost om omradet finns ett omrade med glacial lera och i vastlig riktning utgors
omradet av sandig morén.

Befintlig passage gar i nordsydlig riktning och befintlig vag gar i ostvistlig riktning. Frén befintlig
passage sluttar marken svagt i nordlig, sydlig riktning och nagot brantare i sydlig samt sydostlig
riktning.

g
e W MUHUMH
T N UWWHU WU 6567
A A
] yhgtshyl
Wi Wi ﬂyr /V”
C/ U MUUMU]
U % U
UK ’f"‘,‘ :, ois
% A a/ /: A
-]
-
e Mossbergarondellen
i Jordarter, grundlager
Postglacial lera
It ~ Glacial lera Trafikplats Adolfsberg
||l| Fylining
Karlskogavagen
. Postglacial grovsilt-finsand
! Postglacial sand
Sandig moran .
. Isalvssediment 0 50 100 m
AENRNNNEY 2 DENNNNNNNNNRRNNERN] 2 W) _ SRala1:5°o°

Figur 3. SGU:s jordartskarta. Befintlig passage syns i figur som streckad orangefargad linje 6ver Karlskogavagen,
mellan Mossbergarondellen och trafikplats Adolfsberg.

4.6. Hydrogeologiska forhallanden

Vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken dr beldget i den norra delen av Mossbergarondellen. Det ar
vattenskyddsomradets tertidra skyddszon som berors av projektet, se Figur 4. Det finns beslutade
foreskrifter frin Linsstyrelsen i Orebro lin for vattenskyddsomréadet for grundvattentikterna Bista
och Jagarbacken. Foreskrifterna omfattar bland annat hantering av drivmedel, masshantering och
uppstallning av arbetsfordon.
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& Vattenskyddsomrade Mossberga

Lansstyrelserna

N Teckenforklaring
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(:) 30 6=0 ‘ 1;0 m 122500 20230513
Figur 4. Bild 6ver vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken. Svart rektangel motsvarar undersékningsomradets
ungefarliga lage (Orebro kommun, 2023).

Ombyggnation av befintlig passage till en ging- och cykeltunnel inom utredningsomradet medfér att
vatten frin omgivningen maste hanteras da en lagpunkt skapas. Dagvatten fran vagen kommer
sannolikt att behova pumpas. Ett tidigare installerat grundvattenror har pétraffats mellan
Mossbergarondellen och Trafikplats Adolfsberg, pa sodra sidan strax séder om Karlskogavigen. Nora
Consulting Engineers AB har mitt in réret, utfort funktionskontroll samt lodat vid ett tillfalle. Lodning
visade en tryckniva av grundvattnet pa ca 2,88 m frén rorets 6verkant, rorets uppstick ir ca 1,05 m
fran befintlig markyta. Noggrannare kinnedom om befintligt grundvattenror saknas.

Vidare kinnedom om grundvattnet saknas i dagslaget. Undersokningar behover utforas for att
sdkerstélla att en GC-tunnel inte paverkar grundvattnet i omréadet.

4.7. Avvattning

Detta dokument redogor oversiktligt for de forutsiattningar som rader for vigplaneomradet for
Mossbergarondellen.
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Figur 5. Ungefarligt .omréde ft')'r aktuell vagplan inom bldmarkerad ruta

Grundvatten
Se kap 4.6 Hydrogeologiska forhallanden.

Avrinningsomraden
Huvudavrinningsomréadet, Norrstrom (61), Figur 6, stracker sig 6ver Ludvika i nordvist, 6ver Kumla
och Lax4 i sydvist, tangerar Stockholm i sydést, och Orbyhus och Osterbybruk i norddst.

Figur 6. Huvudavrinningsomrade 61, Norrstrom. VISS, vattenkartan 2023-04-27.

Det ar framfor allt ett delavrinningsomrade som beror vagplanen, vilket bendmns Nedlagd matstation
Mos;jo i Talkean. Se avrinningsomraden Figur 7.

SAMRADSUNDERLAG — E18 Orebro planskild passage vid Mossbergavigen/Karlskogavagen
Sida 12 av 30



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

) | Rastorp
®)

' 0.4km NG | "' l

o 5 R b

1:15118 l‘ —V- & r[\ 520 =
Figur 7. Delavrinningsomrade Nedlagd Matstation Mosjo i Talkedn (rédmarkerade granser) som beror aktuell
vagplan (blamarkerat omrade). Flodesriktning framgar i figuren som blafargade pilar. (VISS, vattenkartan 2023-
04-27)

Vattenforekomst

Soéder om aktuellt omrade finns ett vattendrag som borjar strax innan en dagvattendamm och
fortsitter sdderut, se figur 8. Det framgar dock inte frén VISS om detta ar ett naturligt vattendrag. I
ovrigt finns inga naturliga vattendrag i narheten av aktuellt vigplanomrade.
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Figur 8. Vattendrag och dagvattendamm (blamarkerat omrade) séder om aktuellt omrade (VISS, vattenkartan
2023-04-27).

Drineringsforhallanden

Markforutsattningar
Det aktuella utredningsomradet utgors generellt av postglacial finsand. Enligt SGU:s jorddjupskarta

skattas jorddjupet till 5-10 m. Sodra delen av omradet utgors 6versta lagret av fyllning. Enligt tidigare
utforda geotekniska undersokningar i omrade for Trafikplats Adolfsberg ligger sanden ovan 1—2 m 16s
lera. Lager av lerig silt har patriffats. Under vdagen och rondellen finns vigbank med fyllning som &r
2—5 m maktig. Nordost om omradet finns ett omrade med glacial lera och i vistlig riktning utgors
omrédet av sandig moran.

Brokonstruktioner
Inga brokonstruktioner finns inom det aktuella vigplansomrédet.

Markavvattning
Avvattning av dagvatten i direktanslutning till omradet bestér i dagslaget av vigdiken, trummor och

draneringssystem. Inom aktuellt omrade har 3 trummor identifierats som kommer att paverka
dagvattenavrinningen for den aktuella vigplanen, se figur 9. Trumma nr 1 och 2 dr dokumenterade
sedan tidigare med vattengdngar. Trumma nr 3 finns ingen dokumentation eller data 6ver. Vid utfort
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platsbesok konstaterades det att inlopp och utlopp for trumma 3 utgjordes av tva olika material. Vid
inlopp i norr var den av betong och i séder av stél.

Dréneringen och avrinningen av korbanan ar relativt god inom det aktuella omradet, dar stdende
vatten i diken dr inom acceptabla nivaer. Vid platsbesok observerades stiende vatten i diket inom
markerat omrade 4.

I dagsliget avvattnas dagvatten frin korbana och GC-vig i nordvast fran trumma 1 ut mot diket mellan
korbana och GC-vég ner till trumma 3. Fran trumma 3 sker avrinningen séder om kérbanan ner mot
dike i anslutning till trumma 2, och vidare 1angs med diket i ostlig riktning. Inom omradet i norddst
sker avrinningen norrut langs med diket och ut i skogsmarken. Flodesriktningen pa dagvattnet
illustreras i figur 9.

o
- =

Figur 9. Befintliga tmr och diken samt flédesriktning dagvattenavrinning inom aktuellt véglansomréde.
Vattenskyddsobjekt

Allméinna vattentakter

Det kommunala vattenskyddsomradet Bista Jigarbacken ar beldget norr om Mossbergarondellen.
Aktuell vagplan kommer att utféras inom vattenskyddsomrédets tertidra skyddszon. Se Figur 4 Kap
4.6.

Enskilda vattentikter
Inga brunnar for dricksvattendandamal finns inrapporterade till SGU inom omradet.

Klimatforandringar

Klimatanalys har upprittats av SMHI 2017 ddr en sammanstillning gjorts pa dagens klimat och hur
klimatet kommer att férindras i framtiden i Orebro lin. Analysen baseras pa framtida anvindning av
fossila briinslen och beskriver dagens och framtida klimat i Orebro lin.

Enligt rapporten kan foljande fordndringar forvantas:

o Arsmedeltemperaturen for Orebro lin beriiknas 6ka med knappt 3 grader till slutet av seklet.
e  Storst uppvarmning sker vintertid med uppemot 6 grader.
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e Vegetationsperioden 6kar med 40-75 dagar och antalet varma dagar blir fler med ett
drsmedelvarde pa 18 dagar i foljd med dygnsmedeltemperaturer pd 6ver 20°C i slutet av
seklet.

e Arsmedelnederborden 6kar med 15-20 % i jaimforelse med referensperioden 1961-199o0.
Nederborden 6kar mest vintertid. Den kraftiga nederborden okar ocksd, maximal
dygnsnederbord kan 6ka med uppemot 20 %.

e Tillrinningen i l4dnet férindras och sirskilt sker en 6kning av tillrinningen under vintern. Aven
under hosten okar tillrinningen men den minskar under var och sommar. Tillrinning med
aterkomsttid 10 ar respektive 100 ar beréknas 6ka i de sodra delarna och minska i de norra
delarna av lanet. En langre sdsong med ldagre floden kan férvantas och antalet dagar d&
tillrinningen &r 1ag 6kar fran ca 20 uppemot 50.

e Antalet dagar med 1ag markfuktighet 6kar i framtiden, frin dagens drygt 10 dagar till 25—40
dagar mot slutet av seklet.

Med de forandringar som namns ovan enligt SMHI:s rapport innebér det att dimensioner pa trummor
och hur man anldgger dem méste viljas och utféras med hiansyn taget till mildare vintrar, samt att sno
och is tinar upp och fryser upp flertalet ganger vilket kan orsaka igensittningar.

4.8. Riksintressen och andra skyddade omraden

Enligt eftersok i skyddad natur (Naturvardsverket, 2023-04-03) finns det inget sarskilt natur- eller
miljoviarde. Omradet omfattas inte av nigot Riksintresse (Orebro kommun, 2023).

4.9. Naturmiljo

Enligt Artdataportalen finns det jitteslide och blomsterlupin i norra delen av utredningsomréadet, se
Figur 10. Rapporterad utbredning ar 25 m? for jatteslide och 50 m2 for blomsterlupin enligt
inrapportering 2022-07-11. Inrapporteringen har blivit validerad. De invasiva arterna ska inventeras i
falt under var/sommar 2023. Under platsbesoket 2023-04-12 patriffades vresros och blomsterlupin.
Det identifierades ingen jatteslide. Jatteslide, vresros och blomsterlupin omfattas inte av den
lagstiftning som ror invasiva frimmande arter (EU férordning nr (1143/2014). Vid listning pa EU:s
forteckning 6ver invasiva arter rader det forbud mot att transportera, odla, silja, importera, byta eller
sdtta ut i naturen. Naturvardsverket rekommenderar att det sker en begriansning av spridningen av de
invasiva arterna da de riskerar att orsaka allvarlig skada pa ekosystem. Forbiflygande faglar har det
rapporterats in ett flertal av, men ingen rapport har blivit validerad.
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Mossbergarondellen Blomsterlupin Jatteslide

Figur 10. Utdrag fran Artportalen som visar pa de invasiva arterna blomsterlupin och jatteslide. Det har aven
registrerats flygande faglar som flyger i olika riktningar (Artportalen 2023).

4.10. Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieimbetets Fornsok finns det inga fornlamningar i aktuellt omride. Narmaste
fornldmning ar ca 500 m bort (Riksantikvarieambetet, 2023).

4.11. Naturresurser

Omradet dr inom tertidr zon for vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken. For mer information se
kapitel 4.6 Hydrogeologiska forhdallanden.

Omréadet omfattas av forbud mot markavvattning. Det finns inget markavvattningsforetag inom
undersokningsomradet. Det nirmaste markavvattningsforetaget ar lokaliserat drygt 100 meter Oster
om undersokningsomradet.

4.12. Fororenade omraden

Det har gjorts en EBH-s6kning (Linsstyrelsen, karta 6ver fororenade omraden) diar misstankt och
konstaterade fororenade verksamheter har identifierats. Det finns inga potentiellt férorenade
verksamheter enligt EBH-portalen. Den niarmaste fororenade verksamheten som ar pé cirka 450 meter
fran projektomradet har atgardats. Det finns potentiellt férorenade verksamheter som ar pa 6ver 500
meters avstand fran projektomradet.

Efter studie av Lantmaéteriets flygbilder fran cirka 1960 har vigen funnits dar sedan dess. Det bedoms
darfor sannolikt att vigdikesmassorna kan innehélla fororeningar som kan spridas vid hantering eller
anviandning av massor. Eftersom végen ar hogtrafikerad, varit pa befintlig plats sedan minst 1960 och
ligger pa postglacial sand (genomslapplig jordart) enligt SGU:s jordkarta bedoms féroreningar kunna
finnas djupare. Fororeningar i vigdikesmassor forekommer sarskilt vid hogtrafikerade viagar och
vanliga fororeningar ar bly, kadmium, koppar, olja, PAH och zink.
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I projektet kan det bli aktuellt att riva asfalt frin den befintliga gang- och cykelviagen samt bilvigen.
Stenkolstjiara forekom i asfalt fram till &r 1973 och vigen ar dldre 4n si. Det kan darfor bli aktuellt att
analysera asfalten for Polycykliska aromatiska kolvaten (PAH:er). Asfalten klassas innehélla
stenkolstjara om summan av PAH16 6verskrider 70 ppm och fri frin stenkolstjara om halten ar lagre
an 70 ppm.

Fororeningar kan forekomma i grundvattnet exempelvis pa grund av att fororeningar spridits fran
vagdikesmassor eller att nigon av EBH-verksamheterna har paverkat. Oberoende ar det
rekommenderat att fi en referens pé fororeningssituationen innan entreprenaden péborjas.

4.13. Vatten

Ytvatten
Det finns ingen ytvattenférekomst i narheten av projektomradet enligt Vattenkartan VISS.
Brunn

Det finns ingen brunn pé projektomradet enligt SGU:s brunnskarta. Det finns energibrunnar pa
angransande fastigheter. Den narmaste ligger pa fastigheten Sképbilen 1 ca 130 meter fran
projektomrédet.

Avvattning
Enligt VISS vattenkarta finns det tre avrinningsomréden for undersokningsomradet, se Tabell 2.

Tabell 2. Avrinningsomraden inom utredningsomradet (Lansstyrelsen, VISS, 2023-04-03)

Avrinningsomrade Typ av avrinningsomréade

WA84496947 Vattenforekomst avrinningsomrade ytvatten (VARO)
Norrstrom SMHI huvudavrinningsomréde (2016)

(Nedlagd matstation Mosjo i Talkean) | SMHI delavrinningsomrade (2016)

4.14. Landskapsbild

Foreslagen planskild korsning for GC-trafikanter under Karlskogavigen ar beldgen intill
Mossbergarondellen i utkanten av industriomradet Berglunda. S6derut gransar arbetsomradet till en
storre kontors- och butikslokal och norrut mot en oexploaterad tomt med planer for utbyggnad av en
storre elcentral. Nordvist om arbetsomrédet pa motstdende sida om Mossbergavigen har en
ambulansstation nyligen uppforts.

Sodra sidan om Karlskogavigen sldntar ner mot en svagt sluttande grasyta. Ett befintligt dike for
hantering av vigdagvatten ar placerad vid slantfoten nedanfor vigen. Pa viagens norra sida sléantar
marken ner mot en uppgrusad yta. Pa platsen finns upplag fran skogsavverkning, trad av framst tall
och bjork samt rester av inplanterade kulturvéxter. Ett par hogvixta tujor samt rododendron ar
placerade nira befintlig GC-vig. Mellan kérbanor och befintlig GC-vég finns grasslédnter dit
vagdagvattnet leds. Vattnet leds vidare via trummor under vigbanor med avrinning mot det befintliga
diket s6der om Karlskogavagen.
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4.15. Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv i omradet kring vigen och inom utredningsomradet antas vara av liten omfattning och
bestér av de gdng- och cykeltrafikanter som nyttjar GC-banan.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

I kapitlet foljer de mdjliga miljoeffekter (miljobalken 6 kap. 2 §) som kan uppkomma i projektet.
Projektet ar i en inledande fas ddrav kan enbart preliminira bedomningar goras med avseende pa de
mojliga miljoeffekterna. Miljoeffekterna kommer analyseras mer ingdende senare i projektet, i
samband med att en miljobeskrivning eller miljckonsekvensbeskrivning tas fram. Miljoeffekternas typ
och vad som i miljon kan bli betydligt paverkat ska framga.

Enligt Miljobedomningsforordningen 13 § anges att sirskild hansyn ska tas till de méjliga
milj6effekternas typ och utmarkande egenskaper enligt nedan punkter.

o Effekternas storlek, utbredning, karaktar, intensitet och komplexitet.

o Sannolikheten for att effekterna uppkommer, hur de uppkommer, vilken varaktighet och
frekvens de har samt hur reversibla de ar.

e Hur griansoverskridande effekterna ar.

e Effekternas kumulativa verkan tillsammans med effekterna av andra verksamheter som
bedrivs, som har fétt tillstind eller som har anmalts eller fatt paborjats mojligheten att
begrinsa effekterna pa ett effektivt satt.

Enligt Miljobedomningsférordningen 8 § ska de miljoeffekter som kan bli betydande redovisas bade
fran atgiarden sjdlv alternativt till f61jd av en yttre handelse (utifran tillgdngliga uppgifter). Motiven
och grunderna f6r bedomningen ska framga.

5.2. Boende och halsa

For verksamheter i ndrhet av den nya passagen och for GC-trafikanter kommer sdkerheten och
framkomligheten fa positiva effekter. Landskapsbilden kommer att paverkas av den planerade
byggnationen, men i vilken grad beror pé slutgiltig 16sning.

Under byggtiden kan de foreslagna atgirderna medfora tillfalliga stérningar i form av buller,
vibrationer och damm frén arbetsmaskiner och transporter. Tidsrestriktioner och begréansning av
bullernivd kommer rada for att minimera stérning.

Den nya GC-passagen kommer att 6ka framkomlighet for GC-trafikanter, vilket férhoppningsvis gor
det mer attraktivt att inte ta bilen vilket leder till minskad méngd avgasutslapp. Projektet bedoms
darfor ge férutsattningar till en forbattrad luftkvalitet.
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5.3. Trafik och infrastruktur

5.3.1. Utredningsalternativ under vag

I samrédsunderlaget foreslas en 16sning for att leda GC-vigen under Karlskogsvégen.

Vigen kommer att ansluta mot befintlig GC-bana i h6jd med befintlig infart till Wurth ca 70 m séder
om rondellen. GC-vigen kommer att ansluta i h6jd med befintlig GC-vig ca 100 m norr om rondellen.

GC-vigens nya linjeforing ar forskjuten osterut i plan jamfort med befintligt 14ge, se figur 2. Detta
forslag har utretts och jamforts med att behalla GC-vagens linjeforing i befintligt 1age. Den valda
placeringen ar mer fordelaktig med avsikt pé bland annat langslutning, tillganglighet och minimal
paverkan pd Wurths infart i sydostra delen av omradet (fastighet Kranbilen 3).

Den planerade passagens ldge innebar att mer mark behover tas i ansprak. Foreslaget lage for ny GC-
viag och passage innebir en ldngre viagstricka, vilket ar en forutsittning for att komma ner till djupet
pé ca 4 m under Karlskogavigen och uppna en langslutning pad max 5%.

Foljande standarder kommer att antas for att utforma GC-vagens geometri:

Referenshastighet 20 km/h

Minsta horisontalradie min. 20 m

Minsta radie pa konkava vertikalkurvor min. 60 m

Minsta radie p& konvexa vertikalkurvor min. 200 m

Bredd 3,5 (befintlig bredd)
Fri h6jd over GC- vig 3,0m
Langslutning: max 5%

Tvarfall: 2,5%

Skyddsremsa 1,2m
Sakherhetszon pa GC vig 0,6 m
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Figur 11. R6d linje 6ster om befintlig GC-vég redovisar forslag pa ny linjeforing

5.4. Landskapsbild

5.4.1. Gestaltningsavsikter

Utformningen av GC-tunneln ska tillse att projektmalen uppfylls och vara vil anpassad till omgivande
miljo. Topografiskt kommer tunneln innebéra en rejil sinkning av marknivan for att uppna krav pa fri
h6jd i tunneln. Hur dessa slanter anpassas till GC-vig, korbanor och befintliga markhgjder ar
vésentligt for projektets utformning. Flacka vegetationskladda slanter utgor en lamplig anpassning dar
undergangen kan inpassas i omgivningen. Vid den kommande byggnationen norr om arbetsomradet
bor nya terranghojder samordnas mellan projekten for att ge ett resultat som ar gynnsamt for bada
omrédena.

For att uppné malsédttningen bor tunneln utformas utifrén ett trafikantperspektiv for gaende och
cyklister. GC-vigen bor lokaliseras med ett avvigt forhallande mellan stracka och lutning for att hitta
en gen dragning som inte upplevs for brant. Sikten &r avgorande for hur en trygg milj6 i tunneln kan
skapas dar ljusa 6ppningar ger ett inbjudande intryck. Att anpassa den stricka som gar i tunnel med
en rak linjeforing ar gynnsamt for att skapa en trygg upplevelse. Samordning behover ske sé att GC-
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vagens radie in och ut ur tunneln inte blir for snév. Viss snévhet kan dock hjélpa till att naturligt sinka
hastigheten pa cyklister for att minska risken for kollisioner vid skymd sikt.

Framst i GC-vigens ytterkurva bor slanter upp till omgivande mark utformas flacka. Detta for att
stirka den visuella 6ppenheten och bredda det tillgingliga utrymmet vid tunnelns ingéngar. Genom
flackare slanter kan mer naturligt ljus na tunneln och den fria sikten vid tunnelns ingéngar forbéttras.
En avvigning bor goras mellan den yta som dtgiarden tar i ansprak med de positiva effekterna som
uppnas pa trafikantperspektivet.

Genom att sanka ner GC-vagen under befintlig korbana kommer Karlskogavéigen utgora en ny visuell
barridr for GC-trafikanterna. En tydlighet i lasbarhet behover finnas, dar det ska gé att se vart GC-
vagen leds och att nyttja tunneln blir enda alternativet for att korsa vigen. Genom tillskapande av
undergingen minskar dock Karlskogavigens fysiska barridrverkan déa tunneln skapar forbattrade
mojligheter att forflytta sig.

Foreslagen GC-vag
= = P Siktlinje
Slénter

Flacka slénter
iytterkurva

| —
W Visuell barriar

for GC-trafikanter
Plats for lagpunkt/

Figur 12. Utformningsprinciper for tunnelns utférande inom utredningsomradet

5.5. Naturmiljo

En inventering ska goras av invasiva arterna i projektet. De invasiva arterna kan vid felhantering
riskera att spridas ytterligare vid masshantering. Dirav ar det relevant att kartligga var de invasiva
arterna finns och foresla atgarder for att begriansa spridningen. Tva omraden har foreslagits for
inventering och syns markerat med gront i Figur 13.
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Figur 13. De tva grona omradena motsvarar féreslagna omraden for invasiva arter

Utifrén de invasiva arternas utbredning kommer atgarder vidtas for att begriansa spridningen.
Atgirden bedoms dirfor vara positiv for naturmiljon da de invasiva arterna begriinsas i omfattning.

5.6. Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieambetets Fornsok finns det inga fornlamningar i aktuellt omrade. Narmaste
fornldmning finns ca 500 m bort (Riksantikvarieambetet, 2023). Ingen pdverkan kommer darfor ske
med avseende pa fornlimningar.

5.7. Rekreation och friluftsliv

Atgirderna bedéms ha en positiv inverkar pa rekreations- och friluftsliv i och med att séikerheten och
tillgdngligheten for forbipasserande som cyklar, gér eller joggar 6kar kraftigt. En sdkrare passage
forviantas dven bidra till att fler viljer att ta cykeln vid pendling.

5.8. Naturresurser

Projektet kan leda till markintrang pa fastighet Kranbilen 3 dar Wurth har verksamhet. Samrad med
fastighetsiigare kommer kontinuerligt hallas genom planliggningsprocessen. Atgirden innebir att ny
mark behover tas i anspriak medan tidigare anviand mark f6r GC-vig kan rivas och anvindas till andra
dndamal exempelvis som gronyta.
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Omradet omfattas av markavattningsférbud diarav om det ska genomforas dtgarder som permanent
andrar markens vattenforhéllande kommer det att kravas tillstdnd och eller dispens. Dispens och
tillstdnd provas av Lansstyrelsen. Exempel pd markavvattning dr borttagande av oonskat vatten genom
drinering eller dikning (Linsstyrelsen Orebro, 2023). I projektet kommer nya diken behéva
projekteras och denna fraga kommer behova utredas vidare.

Atgirden kommer att kriva schakt inom tertidrzon for vattenskyddsomréadet Bista-Jigarbacken, dirav
kommer det behova upprittas en anmaélan. Det dr forbjudet att fylla ut mark med massor av okand
miljostatus eller massor som ar fororenade. Mer ingdende information om bedomd
grundvattenpéverkan finns i kapitel 5.11 och kapitel 7.

5.9. Fororenade omraden

Det rekommenderas att provtagning ska utforas pa jord, asfalt och grundvatten for att kartligga
befintliga féroreningar. Resultatet fran provtagning och bedémning kan sedan anviandas vid
rekommendationer av dtgarder for exempelvis schakt och masshantering. En anmélan om att utféra
undersokningar pa vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken har godkénts av kommunen.
Fororeningssituationen paverkar hur massor ska hanteras i projektet och eventuella atgiarder vid
schaktarbete.

I tertidr skyddszon for vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken géller att tillfalliga eller permanenta
upplag av avfall, massor med okidnd miljostatus eller massor som ar férorenade inte far forekomma
utan tillstdnd.

5.10. Avvattning

Ombyggnad av vagomradet och tillkommande GC-passage bedoms inte forsdmra eller utgoéra nigon
kvalitetsforandring av grundvattentidkten. I byggskedet bor det sikerstillas att entreprendren utfor
byggnationen av GC-passagen med de forsiktighetsdtgirderna i miljoplanen med avseende pa
grundvattentikten.

Tillskapandet av tunneln innebér att en ny lagpunkt skapas i omradet. Vatten som rinner till tunneln
behover tas omhand for att ej fa stiende vatten. En ny ldgpunkt i form av en mindre damm vid sidan
om undergingen kan skapas for att leda vidare vattnet som annars skulle ansamlas pd GC-vigen.
Befintlig avrinning av vigbanor till diken kommer paverkas av byggnationen déa dikeskanter och
dikesbotten behover anpassas till den nya topografin. Nya diken mellan kérbana och GC-vig samt i
GC-vigens ytterkurva kommer behova skapas for att tillse avrinningen av vagdagvatten. Avrinningen
bor darefter ledas under vagbanor och GC-vig via trummor till det befintliga diket 6sterut dit vatten
kommer behéva pumpas for att inte f4& omvint fall. Den nya lagpunkten 6ster om undergangen gor att
GC-vigen inte 6versvimmas da vattnet leds vidare till en ligre beldgen punkt som dven kan utformas
for att ta hand om vattenmangder vid skyfall.
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Figur 14. Foreslagen dagvattenhantering inom utredningsomradet

5.11. Hydrogeologiska- och geotekniska forhallanden

Vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken innebir att sarskilda forsiktighetsatgiarder behover vidtas
inom undersékningsomradet. En anmilan har godkints av Orebro kommuns miljékontor for att
utfora undersokningar for miljo, geoteknik, hydrogeologi och vigteknik inom Bista Jagarbacken
vattenskyddsomréde.

Det finns beslutade foreskrifter frin Linsstyrelsen i Orebro lin for vattenskyddsomréadet for
grundvattentdkterna Bista och Jdgarbacken. Det bedoms att nedanstende foreskrifter for tertiar zon
kan omfatta projektet (Linsstyrelsen Orebro lin, 18FS 2008:97):

e Hantering av petroleumprodukter kriver en anmalan.
e Tillstdnd for hantering av bekdmpningsmedel.
e Anmialan krivs for hantering av vaxtnaringsimnen.

e Det far inte forekomma tillfalliga eller permanenta upplag av avfall, massor som ar férorenade
eller massor som har en okénd miljostatus utan tillstdnd.

e Vid upplag av asfalt, oljegrus eller vagsalt krivs en anmailan. Vid yrkesméssig hantering av
nédgot annat an vagsalt krdvs en anmaélan.
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e Schaktningsarbeten och muddring kraver en anmaélan. Det ar forbjudet att fylla ut mark med
massor som har okdnd miljostatus eller med massor som ar fororenade.

e  Det krévs tillstdnd for uppstéllning av fordon med farligt gods. Det kriavs en anmaélan for
uppstillning av bensin-, diesel- eller etanolfordon pa ej hardgjorda ytor, alternativt hardgjorda
ytor utan ytavrinning till spill- eller dagvattenledning,.

Det ar viktigt att fi kinnedom om grundvattennivan och féroreningssituationen for att kunna avgora
om det finns risk for eventuell grundvattenpaverkan och om atgarder blir nodvandiga for att minimera
paverkan. Det ar siledes i dagslaget svért att bedoma miljopaverkan utan en uppfattning av
grundvattennivan eller fororeningssituationen. Det kan bli aktuellt med tillstind for vattenverksamhet
vid grundvattenbortledning, se mer information i kapitel 7.

Ett grundvattenror finns ungefiar 30—40 meter ifrdn planerad passage. Utford lodning visade en
tryckniva av grundvattnet pé ca 2,88 m fran rorets 6verkant, rorets uppstick dr ca 1,05 m fran befintlig
markyta. Planerad schakt ar ner till ca 4 meter da den fria hGjden ar bestdmd till 3 meter. Inom
schaktomrade &r det visentligt att undersoka den hydrauliska konduktiviteten (k-vardet) for att
bedoma eventuell grundvattenpaverkan.

5.12. Miljokvalitetsnormer

Vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken, har for grundvattenférekomsten Karlslund-Kilsésen,
Skramstaomrédet en god kemisk och kvantitativ grundvattenstatus (Lansstyrelsen, 2023).

5.13. Masshantering

Byggnation av den nya passagen kommer innebira schakt av befintlig vig och jordmassor. Mangd
schaktmassor uppskattas till ca 3800 ms3.

Undersokningar for vig, geoteknik, hydrogeologi och miljo kommer att utforas. Det kommer dven att
utforas en inventering av invasiva arter. Resultaten fran undersékningarna och inventeringen paverkar
hur massorna kan &teranviandas.

6. Atgarder

Projektet ar i en inledande fas diarav kan enbart prelimindra bedomningar goras. I kommande
projektering kommer mer ingdende bedémningar goras och atgirder specificeras utifran
bedémningarna. Nedan foljer atgarder och undersokningar for att battre kunna bedéma projektets
miljoeffekter och for att anpassa atgiarderna i projektet.

e Filtundersokningar for mark, grundvatten och asfalt ska utforas for att sikerstalla att atgarder
planeras in som hindrar, motverkar och avhjilper spridning av fororeningar.

e Installation av grundvattenror ska utféras och grundvattensituationen ska kartlaggas genom
en langre mitserie av grundvattenlodningar.

¢ Eninventering av invasiva arter ska utforas for att sdkerstilla att atgarder planeras in som
hindrar, motverkar och avhjilper spridning av invasiva arter.

e Ett minimalt intréng i orord terrang efterstravas i fortsatt projektering for att minimera
markpaverkan.

SAMRADSUNDERLAG — E18 Orebro planskild passage vid Mossbergavigen/Karlskogavagen
Sida 26 av 30



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Det aktuella projektet bedoms inte medfora en betydande miljop&verkan. Motiven till detta baseras i
huvudsak pé att ett anldggande av GC-passagen i det aktuella omrédet fir anses vara ett begriansat
projekt, sett till omfattning.

Den omgivande miljon bestir i huvudsak av verksamhetsomréden diar mark redan ar ianspréktagen
och exploaterad, infrastrukturanldggningar och fa kénsliga miljovirden berors. Viss osidkerhet rader
kring grundvattennivierna i omradet, vilket kommer utredas vidare inom ramen fér projektet. Aven
frgan gillande huruvida tillstind for vattenverksamhet géllande grundvattenbortledning kan komma
att kravas utreds vidare.

Resterande miljoaspekters paverkan av dtgdrden bedoms heller inte medfora betydande
miljopaverkan. Invasiva arter kartlaggs, undersokningar ska utforas for grundvatten, asfalt och jord.
Atgirder kommer rekommenderas for att reducera spridningen av invasiva arter och for hantering av
eventuella fororeningar. Projektet bedoms samlat innebira en begransad paverkan med fa eller inga
potentiella riskobjekt.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterf6ljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

e Vigstrackan utformning ska utredas vidare i den fortsatta vagplaneprocessen. I arbetet med
detaljutformningen kommer hansyn tas till omradets férutsiattningar, till exempel smidiga
passager for in- och utfarter och tillgdnglighet.

e Samradsprocessen kommer att fortsétta for att utbyta information och inhdmta synpunkter
fran lansstyrelsen, kommunen och enskilda som sarskilt berors.

e Trafiklosningen under byggtiden &ar beroende pé slutgiltigt val och beslut av alternativ.
Trafikverket kommer att under planprocessen ta fram en losning for trafiken. Som exempel s
kan en temporir 16sning behovas for biltrafik samt gaende for att sdkerstilla att
raddningstjanst kan komma fram.

e Permanent och tillfallig markatkomst.

SAMRADSUNDERLAG — E18 Orebro planskild passage vid Mossbergavigen/Karlskogavagen
Sida 27 av 30



Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

e En god landskapsanpassning for GC-viagen och passagen ska tas fram for att ge gdng och
cykeltrafikanter en inbjudande, tillgdnglig och trygg passage.

e Det ska utforas undersokningar for geoteknik, hydrogeologi, milj6 och vigteknik dar
resultaten kommer att paverka fortsatt projektering.

e Eninventering av invasiva arter ska utféras som kommer paverka fortsatt projektering
exempelvis nar det kommer till masshantering.

e Projektet r inom tertidr zon for vattenskyddsomradet Bista Jigarbacken. Atgirdsomradets
grundvattennivd kommer att fi en betydande paverkan for fortsatt projektering.

e Inventering av samtliga trummor inom aktuell vigplan bor goras for att kontrollera skick och
funktion samt maita in vattengdngar och trummornas hjissa.
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