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1 Sammanfattning

Inom det statliga vignatet i Uppsala, Sédermanland, Ostergdtland, Orebro och Vistmanland har det
lokaliserats 292 géng- cykel- och mopedpassager (GCM-passager). Av dessa ar 27 klassade som osdkra
och dit hor aktuell korsning. Korsningen ligger mellan trafikplats Adolfsberg och Mossbergarondellen
pa ett avsnitt av Karlskogaviagen som tillhor E18. For att korsningen ska anses trafiksdker ska den
antingen vara planskild eller vara hastighetssakrad.

Det har tagits fram en atgirdsvalsstudie (AVS) ar 2018, som forordar en gang- och cykelport (GC-port)
under Karlskogavagen. Alternativet med en bro 6ver Karlskogavigen skulle bli vildigt dominerande i
omrédet, dd GCM korsningen ligger i plan terrdng och en konstruktionshéjd pé bron skulle bli drygt
5,0 meter fOr att f4 fri hojd for biltrafiken under bron, den fria h6jden ska dé vara 4,7 meter. Det skulle
innebara vildigt langa ramper till bron for att uppna en acceptabel lutning.

Ny GC-port kommer placeras sd att mesta delen av den befintliga GC-vagen kan behéllas i nuvarande
lage.

Inga riksintressen, skyddsvirda arter eller andra kianda eller skyddade naturvarden bedéms paverkas.

Lansstyrelsen har 2023-08-23 beslutat att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Omgivningen utgors till storsta del av ett exploaterat omréde med flera verksamheter som kan nas via
GC-vigen. Pa samma sida som den avstingda pendlarparkeringen finns dven en del sly och trad i
nirheten. Orebro kommun planerar att exploatera den ytan i framtiden och det finns éven ett
befintligt trafikverksprojekt, Vigplan Elviig E20 Hallsberg-Orebro, som projektets framtida atgird
behover samordnas med. I nordvistra hornet vid Mossbergarondellen finns en ambulansstation som
nyligen byggts. Projektet ligger inom den tertidra zonen for vattenskyddsomrédet Bista Jagarbacken.

Mossbergarondellen byggdes omkring 2006 och GC-vagen tillkom runt 2009—2010. Senare s tillkom
dven en intilliggande pendlarparkering men som ar avstingd idag dir det rader utfartsforbud.
Hastighetsbegrinsningen pé vigen ar 70 km/tim.

GC-vigen korsar Karlskogavigen i plan i form av en omarkerad passage. Med hansyn till den
omfattande motortrafikmingden och trafikintensiteten med tung trafik som Karlskogavagen har, s
utgor den en lank mellan E18 vister ifréan till E20 s6derut. Da industriomrédet i vast dven kopplas ihop
med E18/E20 sé anses en GC-passage i plan som olamplig. GC-vigen &r 3,5 meter bred pa bada
sidorna av Karlskogavagen.

2.2. Andamal och projektmal
Transportpolitiska mal

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet ”att sakerstilla en
samhillsekonomisk, effektiv och 1langsiktig hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”.

Varen 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva huvudmal: ett funktionsmaél och ett
hinsynsmal.



Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillgénglighet Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hiansynsmalet, som handlar om sékerhet, milj6 och hilsa, Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det
overgripande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

Projektmal
I det har projektet ar mélen foljande;

e Trygg och tillganglig planskild passage under E18 mellan TPL Adolfsberg och
Mossbergarondellen.

e Skapa en trafikmiljo som uppfattas som saker, tillgdnglig och trygg av barn, ungdomar och
vuxna.

¢ En god samverkan och samordning med intressenter.
e Bidra till en hallbar infrastruktur enligt de globala malen.
e Anpassa markansprak efter platsen.

2.3. Tidigare utredningar

e Atgirdsvalsstudie — E18/E20 samt riksvig 50, kapacitetsbrist genom Orebro, TRV
2018/44706

e Tidigare projekt E18/vig 684 Trafikplats Adolfsberg
e SGU:s Jordartskarta och Jorddjupskarta

e Rapport Geoteknisk undersokning, Bygghandling Vag E18/E20/684 Trafikplats Adolfsberg,
2010-04-30, Vectura, objektnr: 861044221

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en viagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur végen eller jairnvagen ska byggas. Hur léng tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopéaverkan. I s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.



Végplan/jarnvagsplan

N AN NN NN EEEEEEEEENSNSNE U NN NN UNEENEREREIININININ

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

ink! miljbeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

SssesssasscaEPRBEREsEEE.

: SAMRAD

SESRANSRRRRREGEE SRR RO RERRERRIRORRRRGRESROERRRRRRY

Figur 1: Schematisk bild av planldggningsprocessens juridiska steg fran samrad till faststéllelse.

2.5. Avgransningar

Med utredningsomrade avses det omréde inom vilket en ny gang- och cykelpassage kan anliggas,
inklusive omréden dér effekter kan uppst. Samradsunderlaget omfattar de omrdden som kan komma
att paverkas av dtgidrderna som beskrivs.

Geografiskt avgriansas detta projekt huvudsakligen enligt markering i figur 2 pa nastkommande sida.
Utformning av GC-port forutsétts utforas som en plattramsbro.

Tidsmassigt avgransas detta projekt av byggtid och driftsattningar i projektet.
Vagplanen ska sakerstalla:
e  Markatkomst som behovs for att bygga GC-port med anslutningar i sitt permanenta ldge.

e  Markatkomst for optimal produktionsplanering, etablering, forberedelser for byggande av
anldggning och trafikforing under byggtiden.

e Attt genom optimal konstruktion och vagutformning ge anldggningen ett sddant lage att
andamalet med anldggningen uppnés med rimligt intréng och minsta méjliga olagenhet till
skalig kostnad.

Influensomréadet ar storre dn vagplanens utredningsomrade. I influensomréadet kan de foreslagna
atgiarderna ge en viss paverkan, exempel pa miljéaspekter som har storre influensomrade an projektets
omfattning ar naturmiljo och vattenfrégor. Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken
miljéaspekt som avses. For naturmiljon kan en fordandrad markanvéndning inom utredningsomradet
dven paverka miljoer utanfor.
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Figur 2. Aktuellt utredningsomrade ungeférligt markerat med rédstreckad linje, detaljkarta och Oversiktskarta.

3 Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljéaspekter som berdors av dtgarderna inom aktuellt projekt.
Eftersom projektet inte innebar nagon betydande miljopaverkan uppréttas ingen
miljokonsekvensbeskrivning, enligt beslut av Lansstyrelsen 2023-08-23. Miljobeskrivningen
genomfors som del av planbeskrivningen och finns uppdelad i olika delar av denna. I kapitel 4.4
redovisas forutsiattningarna for landskapsbilden och i kapitel 4.5 redovisas de befintliga
miljoforutsattningarna i det omrade som berors av projektet.

I kapitel 5 beskrivs den planerade vigen och portens lokalisering och utformning.

Kapitel 6 redovisar effekter och konsekvenser av planens genomforande for de miljoaspekter som
beskrivs i kapitel 4. I kapitel 6 redovisas dven rekommenderade atgéarder for att motverka negativa
effekter pa méanniskors hélsa och milj6.

I kapitel 7 beskrivs en samlad bedémning av projektets miljopaverkan i syfte att ge en bedomning av
hur projektet Gverensstimmer med miljokvalitetsmélen. Hur projektet 6verenskommer med
miljobalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med
mark och vatten beskrivs i kapitel 8.

4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Den befintliga GC-vagen och den oméarkta GC-passagen ligger pé Ostra sidan av Mossbergarondellen.
GC-vigen ar separerad fran korbanan med en ca 3,5 m bred sidoremsa, och stracker sig fran norr till
soder. Den binder samman den centrala delen av Orebro med industriomradet och korsar
Karlskogsvégen i plan, mellan Trafikplats Adolfsberg och Mossbergarondellen. Passagen ar omarkt
och saknar mittrefuger.



Drianeringsdiken vid vigkanten finns i denna remsa. GC-vigen korsar befintliga in- och utfarter till
fastigheter pé flera stillen.

Mossbergarondellen har en ytterdiameter pé cirka 44 m och har fyra tillfarter. Den binder samman
Karlskogsvigen i vist och 6st, Mossbergavigen i norr och Berglundavigen i syd. Karlskogavigen
viaster om rondellen ar ca 20 m bred och har 2 vigbanor, medan de 6vriga tre tillfarterna har en
vigbana med en bredd pa ca 8—12,5 m.

Alla vagar i rondellomradet har en hastighetsbegransning pa 70 km/h.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Karlskogsvigen ar en viktig forbindelse mellan Trafikplats Adolfsberg (E20/50) och viag E18. Enligt
rapporter publicerade av Trafikverket ir arsdygnstrafiken (ADT) pa den ostra tillfarten 6800
fordon/dygn varav 700 (10 %) utgors av tung trafik. ADT pa den vistra tillfarten r 7000 fordon/dygn
varav 1000 (14 %) utgors av tung trafik. Det finns inga uppmatta trafikdata pa Mossbergavagen och
Berglundavigen.

Det finns inga hallplatser for kollektivtrafik inom utredningsomradet. Narmaste héllplats ar Berglunda
foretagsby, som inte kommer att paverkas av projektet.

Antalet ging- och cykeltrafikanter som trafikerar strackan ar oként.
Tabell 1. ADT f6r uppmétt nuldge och prognos for ar 2043

2022 2043

Total Personbil,  Typgtrafik,  Total Personbil,  Tyng trafik,

Vag ADT)  pp Lb (ADT)  pp Lb
Karlskogsvigen,

6800 6100 700 8405 7478 927
ostlig tillfart
4.3. Belysning

Vighallare i omradet dr Trafikverket och Orebro kommun. Omfattning enligt figur 3 nedan.

Vaghallare N

— sutig A
= Kommunal

Enskild
<+— Statlig, awikande underhdlisansvar
<— Kommunal, awikande underhilisansvar
+— Enskild, awikande underh3lisansvar

Figur 3. Utdrag frdn NVDB
Trafikverket ager belysningsanlaggning T105-A pa E18 och E20 inom omradet. Anlaggningen bestér av
10 och 12 meters stolpar med 3,5 meter arm. Stolparna dr av typen ESV frén leverantor AB



Varmforzinkning. Armaturerna ar av typen Philips Selenium SGP340 med 70-150w ljuskilla och
monterade mellan 2000 och 2009.

Orebro kommun Ager belysningsanlidggningen ldngs med GC-vigen. Anliggningen bestar av 5 meters
rotlackerade stalstolpar.

Raddningstjansten har trafiksignaler i omrédet. Dessa kommer att paverkas av projektet och
samordning med raddningstjansten for ny placering pagéar.

4.4. Landskapet

Projektomrédet dr beldget i stadslandskapets rand i utkanten av ett verksamhetsomrade med
inriktning mot tung trafik. Intill platsen gar stora huvudleder med planskilda vigkorsningar,
uppbyggda pa- och avfartsramper och breda korfilt. Upplevelsen av landskapet ar starkt praglad av
den uppbyggda infrastrukturen och narliggande foretagsetableringar. Det uppbyggda landskapet
uppfattas storskaligt i forhéllande till den oskyddade trafikanten med ldnga avstand och 1ag mansklig
nirvaro. Omradets l4ga exploatering och de raka gaturummen forstéirker den storskaliga kénslan.
Omrédet ar flackt och de hojdskillnader som finns utgors av uppbyggda ramper och broar.

Genom den laga exploateringen finns stora obebyggda ytor som framst bestar av sparad
skogsvegetation eller igenviaxt tomtmark. D& bebyggelsen ar ldg och mycket skog bevarats utmed de
storre vigarna ar tradtopparna val synliga fran platsen vilket ger en gron inramning till omradet. I
riktning mot norr dér exploateringen &r lagre finns en tét skogsridd som ger en gron obruten vy. Har
hjalper de raka gaturummen till att skapa langa siktlinjer och god 6verblick 6ver platsen. Mot soder
ges langa vyer mot det flacka landskapet med 14g verksamhetsbebyggelse och stora uppstéllningsytor.

Fran de omgivande storskaliga vagarna blir avstinden snabbt kortare vid projektomradet med fler
intryck och vagval i trafiken. Narliggande korsning i form av en cirkulationsplats bromsar upp
hastigheten innan de breda korbanorna aterigen inbjuder till hogre hastigheter. Att planskilja GC-
passagen genom en GC-port under korsande vagbana ar en trafiksiakerhetsatgard for att forbattra
tryggheten och tillgdngligheten for gang- och cykeltrafikanter. Genom en planskild passage minskar
riskerna och man bygger dven bort det abrupta behovet av hogre uppmirksamhet pa omgivningen hos
bilburna trafikanter. En gradient i behov av uppmirksamhet kan ddrmed uppnas dér forbindelsen
mellan huvudlederna enbart trafikeras av motorfordon. Vid avfart in mot verksamhetsomradet
minskar platsens skala darefter gradvis med fler oskyddade trafikanter och kortare avstédnd i
narmiljon. Da landskapet ar uppbyggt kring infrastrukturen och planskilda korsningar ar ett
nirvarande inslag i miljon s& bedoms en planskild GC-passage vara vil anpassad till platsens karaktar.
Landskapet bedoms som téligt for denna forédndring dé det ar ett forekommande inslag i denna
vagmiljo. Atgirden har en begrinsad visuell paverkan som frimst paverkar platsen i direkt anslutning
till GC-porten dar topografin fordndras med den sédnkta marknivén.

4.5. Milj6 och halsa

Riksintressen och andra skyddade omraden

Enligt eftersok i skyddad natur (Naturvardsverket, 2023-04-03) finns det inget sarskilt natur- eller
miljovirde. Omradet omfattas inte av nigot Riksintresse (Orebro kommun, 2023).

Boendemiljo och hilsa

For verksamheter i narhet av den nya passagen och for GC-trafikanter kommer sikerheten och
framkomligheten fa positiva effekter.

Under byggtiden kan de foreslagna atgdrderna medfora tillfalliga stérningar i form av buller,
vibrationer och damm frén arbetsmaskiner och transporter.
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Den nya GC-porten kommer att 6ka framkomlighet for GC-trafikanter, vilket férhoppningsvis gor det
mer attraktivt att cykla i stéllet for att ta bilen, vilket leder till minskade avgasutsliapp. Projektet
bedoms darfor ge forutsattningar till en forbéttrad luftkvalitet.

Naturmiljo

For att kartlagga utbredningen av invasiva arter har en inventering utforts. Inventeringen utférdes
2023-05-18. Efter kontakt med kommunen bekriftades det att parkslide finns inom ett inhdgnat
omrade. Det inhdgnade omradet med parkslide har mitts in dér aven omréade med vresros och
blomsterlupin syns i Figur 4.

Figur 4. Blomsterlupiner, vresros och parkslide inom norra och sédra inventeringsomradet samt i ndromradet.

Utover invasiva arter finns det dven spar av en gammal villatomt exempelvis flera storre tujor,
rhododendron och nagon enstaka tulpan. I 6vrigt ar det frimst gles skog, i huvudsak bjorkskog.
Kommunen har kontaktats som inte har ndgon plan pé att bevara nagon sarskild vaxtlighet inom
omradet vid kommunens genomférande av detaljplan.
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Markavvattning

Omradet omfattas av markavattningsforbud darav om det ska genomforas atgarder som permanent
andrar markens vattenforhallande kommer det att kravas tillstind och eller dispens. Exempel pé
markavvattning ar borttagande av oonskat vatten genom dranering eller dikning (Lansstyrelsen
Orebro, 2023). Det har beddmts att projektet inte medfor markavvattning di de foreslagna
avvattningsatgirderna innefattar dagvatten.

Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieambetets Fornsok finns det inga fornlamningar i aktuellt omrade. Narmaste
fornlamning finns cirka 500 meter bort (Riksantikvarieambetet, 2023). Ingen paverkan kommer
darfor att ske med avseende pa fornlamningar.

Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv i omradet kring vigen och inom utredningsomradet antas vara av en liten omfattning och
bestér av de gang- och cykeltrafikanter som nyttjar GC-banan.

Hydrogeologiska forhallanden

Vattenskyddsomrédet Bista Jagarbacken dr belidget i den norra delen av Mossbergarondellen. Det ar
vattenskyddsomradets tertidra skyddszon som berérs av projektet. Det finns beslutade foreskrifter
fran Linsstyrelsen i Orebro lin for vattenskyddsomréadet for grundvattentiikterna Bista och
Jagarbacken. Foreskrifterna omfattar bland annat hantering av drivmedel, masshantering och
uppstallning av arbetsfordon.

Naturresurser

Projektet leder till markintrang pa fastighet Kranbilen 3 dar foretaget Wurth har verksamhet. Samrad
med fastighetsigare kommer kontinuerligt hallas genom planliggningsprocessen. Atgirden innebar
att ny mark behover tas i ansprak medan tidigare anvind mark for GC-vig kan rivas och anviandas till
andra dndamal exempelvis som gronyta.

I projektet kommer nya diken projekteras och denna friga kommer behéva utredas vidare. Atgiarderna
kommer att kriava schakt inom tertidrzon for vattenskyddsomradet Bista-Jagarbacken, ddrav kommer
det behova upprittas en anmiélan.

Fororenade omraden
Provtagning av vagdikesmassor har utforts och dven provtagning av grundvatten.

Totalt 6verskred ett jordprov halter 6ver KM for zink. Inga 6vriga jordprover 6verskred riktvardet KM.
Det finns forhdjda bakgrundshalter for zink inom naromradet enligt SGU-geokemikarta.
Bakgrundshalterna ar dock inte i narheten av uppmaétta varden darav bor de forhéjda halterna bero pa
vagtrafiken. Schaktmassor i samband med vigdikesprovet som visade halter 6ver KM for zink
rekommenderas att koras bort till godkdnd mottagningsanlaggning.

Jamfort med SGU:s bedomningsgrunder ligger metallhalterna i grundvattenproven mellan mycket lag
halt och mattlig halt. PAH-L och PAH-M detekterades men ligger under SPI:s rekommenderade
riktviarden for dricksvatten. Naftalen och fenantren 6verskred det hollindska riktviardet "ingen
paverkan” men underskred riktvardet “kraftig paverkan”. Eftersom riktvardet kraftig pdverkan
(innebér att en atgérd bor 6vervigas) underskreds bedoms halterna som acceptabla.

Asfalten inom unders6kningsomrédet dr fri frin stenkolstjara och kan ateranvindas pé plats utan
anmailan till ber6rd myndighet.
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Provtagningen utfordes som en stickprovsprovtagning och resultaten ger en bild av just den
provpunkten vid det tillfallet. Provresultaten ger en 6versiktlig bild 6ver fororeningssituationen i
omrédet.

Miljokvalitetsnormer

Vattenskyddsomradet Bista Jagarbacken, har for grundvattenférekomsten Karlslund-Kilsasen,
Skramstaomrédet en god kemisk och kvantitativ grundvattenstatus (Lansstyrelsen, 2023).

Dagvatten fran det aktuella omradet tillhor delavrinningsomrédet avleds mot recipient Téljean.
Taljean ar vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Enligt nuvarande
bedomning i VISS uppnar Taljedn “mattlig” ekologisk status samt som “uppnar ej god” kemisk status.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Geotekniska och hydrogeologiska forutsatitningar

Enligt SGU:s jordartskarta bestar marken inom undersokningsomradet av postglacial sand, fyllning
och sandig moran och jorddjupet varierar mellan ca 2 och 10 meter. Marknivan ligger pé ca +53 m till
+55 m.

Marken i utredningsomradet ar nagot kuperad till f61jd av uppfyllnad av den befintliga vagkroppen for
Mossbergavigen/Karlskogavigen. Fyllning for vigen utgors av stenig grusig sand och dylikt och har en
maktighet pa ca 1,5—-2 meter.

Geotekniska undersokningar som utforts i omradet visar nagot stérre variation och att den naturliga
marken utgors av silt/16s silt stdllvis med inslag av lera. Silten stracker sig ca 4—6 meter under befintlig
markyta vilket motsvarar ca nivd +48. Silten vilar pa fast friktionsjord som i sin tur stricker sig ned
9,5—11 meter under befintlig markyta, dar formodad bergyta befinner sig. Berg bedoms séledes ligga
pa ca niva +45.

Grundvattenror har installerats i omradet, enligt hittills utférda lodningar ligger grundvattennivén pé
ca +51. Ett omfattande grundvattenmagasin finns 6ster om aktuellt omrade och uttagsmajligheterna
varierar fréan 5 till 25 1/s. Hydrogeologiska undersokningar, sa kallade slugtest, har utforts i syfte att
beskriva de hydrogeologiska forhéllandena i omradet.

Resultat och resonemang fran hydrogeologiska undersékningar beskrivs vidare i rubrik 6.4
Geotekniska och hydrogeologiska effekter.

4.7. Avvattning

Den befintliga avvattningen for vigplanomradet sker i huvudsak till bevuxna végslanter. Det
vagdagvatten som uppstar lokalt inom omradet rinner mot viagdiken och transporteras sedan vidare
genom kulvertar till vigdiket for den vistliga pafartsrampen i Trafikplats Adolfsberg. Oster om
vagplanen mot trafikplatsen ar det anlagt kantsten och vigdagvatten rinner mot gallerbrunnar med
direkt utlopp till trafikplatsens vagdiken. Vattnet transporteras sedan soderut och omhandertas av ett
slutet ledningssystem med recipient i vattendrag mot dagvattendammen séder om planomrédet (figur
5).
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Figur 5. Oversiktsbild av avrinning runt végplaneomrédet.

Den befintliga VA-konstruktionen inom viagplanomradet bestér idag av fyra trummor som leder
dagvatten samt naturvatten fran ovanliggande omréade till dike S2, se Figur 6 for kartlaggning av
befintliga diken.

Iy

Figur 6. Befintliga diken.

Vid truminventering har sprickor, skarvar samt tdthet kontrollerats visuellt pa plats och samtliga
trummor uppfyller funktion. Daremot har trumma 2, se Figur 7, ett skadat utlopp.
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Figur 7. Befintligt dagvattensystem.

4.8. Befintliga ledningar
Befintliga ledningséigare i omradet som berors av planerad entreprenad ar foljande;
e El Eon
e Fjarrvirme, Navirum (EON)
e Vigbelysning, Trafikverket
e  Gatubelysning, Orebro kommun
e VA, Orebro kommun
e Stadsnat, Kumbro

e Tele, Skanova (Telia)

5 Den planerade vagen och GC-portens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Vigen kommer att ansluta mot befintlig GC-bana i h6jd med befintlig infart till Wurth ca 70 meter
soder om rondellen. GC-vigen kommer att ansluta i hgjd med befintlig GC-vig ca 100 meter norr om
rondellen.

GC-vigens nya linjeforing ar forskjuten osterut i plan jamfort med befintligt 14ge, se Figur 10. Detta
forslag har utretts och jamforts med att behalla GC-viagens linjeforing i befintligt lige. Den valda
placeringen ar mer fordelaktig med avsikt pd bland annat langslutning, tillgdnglighet och minimal
paverkan pd Wurths infart i sydostra delen av omradet (fastighet Kranbilen 3).
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Den planerade passagens lage innebér att mer mark behover tas i ansprak. Foreslaget ldge for ny GC-
vag och passage innebar en langre viagstricka, vilket ar en forutsiattning for att komma ner till djupet
pa ca 4 meter under Karlskogaviagen.

Alternativa placeringar av porten under Karlskogavigen har studerats. Ett alternativ som studerats var
att placera porten ndrmare sjilva rondellen men det medfor att lutningen 6kar ner och upp frén
porten. Placeras GC-porten mer mot Oster reduceras lutningen pa GC-vigen, men det gor att den blir
langre och mer mark behover tas i ansprak. Den valda lokaliseringen ar en kompromiss for att uppna
en bra langslutning och ta minsta méjliga mark i ansprék. Den valda 16sningen inkraktar inte pa
foretagets entré och lutningarna klarar VGU kraven for funktionshindrade.

5.2. Val av utformning
GC-vag

GC-vigen startar vid entrén till foretaget Wurth och slutar 80 meter norr om Karlskogavigen. GC-
vagen ar projekterad for en hastighet pa 20 km/h. Horisontalradierna bestar av flera radier, men ingen
underskrider 20 meter. Hela GC-vagen anpassas linjeforingsmassigt till cirkulationen och passerar
mjukt under Karlskogavagen. Hela porten byggs i en utgravning under Karlskogaviagen och anpassas
till befintlig GC-vig i storsta mojliga utstrackning. Lutningen 6verskrider inte 4,5% och det fria
rummet i porten ar minst 3,0 meter.

Bredden pa den befintliga GC-vagen ar 3,0 meter medan den nya GC-vagen alldeles fore porten
breddas till 3,5 meter och bredden inne i porten blir 3,6 meter for att anpassa till VGU. Justeringen i
bredd behéver goras for att uppna minsta bredd i en port for fotgéngare och cyklister.

GC-vigen har projekterats med tva diken pa 6mse sidor av vagen med ett mista djup pé 0,5 meter.
Innerslanten har en lutning 1:3, medan ytterslanten pa dstra sidan har en lutning 1:2. Ytterslédnten pa
véstra sidan varierar men dr mindre dn 1:3. Andra parametrar visas i tabell 2 nedan.
Tabell 2 Teknisk standard, GC-vdg

Referenshastighet 20 km/h

Minsta horisontalradie min. 20 m

Minsta radie pa konkava vertikalkurvor | min. 200 m

Minsta radie pa konvexa vertikalkurvor | min. 400 m

Bredd 3,0—3,6m
Fri hojd 6ver GC- vig 3,0 m
Langslutning: max 4,5%
Tvarfall: 2,5%
Skyddsremsa 1,2m
Sakerhetszon pa GC vag 0,6 m
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Figur 8. Typsektion, med separation

GC-vég framfér GC-port, med separation
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Figur 9. Typsektion, framfér GC-port med separation

Karlskogavigen

Karlskogavigens tviarsektion kommer att dndras. Nuvarande totala bredd vid GC-passagen ar mindre
an 13 meter. Korfilten pa Karlskogavégen ar ca 3,8 meter medan vigrenen ar 2,0 meter pa den norra
sidan och 3,2 meter pa den sédra sidan. Dessa bredder kommer att minskas till 0,25 meter vilket
kommer att begrinsa langden pé porten under Karlskogavigen.

Karlskogavagen

W“,,T‘,am Trafipiats Adotstery

i 2

Ny GCig

Figur 10. Typsektion, Karlskogavédgen
Byggnadsverk

Den foreskrivna tekniska 16sningen utgors av en plattgrundlagd 6ppen plattramsbro med fri héjd 3,0
meter och fri 6ppning 6,0 meter med anslutande vingmurar parallella med ovanliggande vag.
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For faststillelse av teknisk 16sning kravs regelbundna grundvattenmitningar 6ver en liangre period for
att fa en tillforlitlig grundvattenniva. Faststillelse gors i kommande skede i samrad med
teknikomréden ”Avvattning” och "Hydrogeologi”.

5.3. Belysning

Befintlig belysning ska anpassas till den nya utformningen och GC-porten ska forses med belysning. I
enlighet med VGU 2022:001 kapitel 14.1.3.2 ska GC banan belysas med belysningsklass P3.

GC-porten ska belysas for att uppné en kiinsla av trygg och siker passage for gdng-och
cykeltrafikanter. Den belyses med fordel av utanpaliggande armaturer som fastes i tak/vagg-vinkeln
for att inte paverka den fria hojden. Belysningen i porten ska #gas av Orebro kommun och anslutas till
forslagsvis den narmaste GC-stolpen, med egen sakring.

Signal for utryckningsfordon samt inkoppling till signalen ska anpassas efter atgarden och ny
placering ska samradas med raddningstjansten.

5.4. Trafik under byggtiden

Den tillfalliga forbiledningen kommer att lokaliseras soder om Karlskogaviagen. Den kommer att
placeras sé att sdkerhetsavstindet fran narmaste korfilt till arbetarna dr minst 2,0 meter. Oavsett
avstand till arbetsplatsen kommer hastigheten att begransas till 30 km/h. Forbiledningen far ett
korfilt i varje riktning med en korfaltsbredd pé 3,5 meter och en véigren pa 0,25 meter. Langsgaende
skyddsanordningar som barridarer med kapacitetsklass H1 eller hogre kommer att anvandas pa
Karlskogavigen. Vagen méste ha en asfaltbelaggning och anslutningarna till Adolfsbergs trafikplats
och Mossbergarondellen ska dimensioneras for Lastbil med slapvagn av modultyp (Lmod). Ifall att
den existerande GC-végen i narheten av Mossbergarondellen dr 6ppen under byggandet av porten,
méste det arbetet ske i en siker zon. Ar det nédviindigt kan en temporir GC-vig anliggas med minsta
bredd 1,5 meter.

For maskiner och personal som utfor arbete pa véigen, krivs en TMA-bil som kan kombineras med
reglering av vakt utifall att det krdvs avstdngning av ett korfalt.

Det kan tillkomma atgarder som ar reglerade i villkor fran myndighet.

5.5. Avvattning

Planerat dagvattensystem utférs med brunnar och ledningar f6r avvattning av GC-port mot befintligt
ledningssystem utmed Vag E20. Nuvarande avrinning visterifrén fran Karlskogavigen tas omhand via
trummor och ett dike norr om GC-porten for att minska ledningarnas dimension i portldaget. Tva nya
trummor for genomledning av dagvatten anlédggs, en under GC-vigen samt en under Karlskogavagen.

Géng- och cykelviagens diken utformas med 0,5 meters djup for att minimera intréng pa omgivande
mark och for att fa ett mer estetiskt tilltalande sidoomrade. Drianeringsledningar kommer att utféras
under dikesbotten pa GC-vigens vistra sida med ett djup om minst 0,3 meter under terrassytan. Detta
for att sdkerhetsstilla att vatten inte blir stdende i diken samt att GC-vigens 6verbyggnad blir
drinerad.
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Figur 11. Dréneringsledning i dike

For att undvika en dagvattenpumpstation med tillhérande servicevag utformas dagvattensystemet
med en langre sjalvfallsledning med en fungerande anslutningsh6jd. Anslutningspunkten ar en
befintlig brunn pé dagvattensystemet ut med E20. Vid horisontella- och vertikala brytpunkter placeras
brunn.
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Figur 12. Omhéndertagande av tillkommande dagvatten fran passage.

Nylagda trummor skall ha funktionen att omhéanderta avrinning fran ovanliggande mark. Detta for att
undvika att belasta sjélvfallsledningarna fran GC-porten.
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Figur 13. Omhéndertagande av vatten frdn omkringliggande mark.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den planskilda GC-passagen genom en port under korsande vagbana ar en trafiksdkerhetsatgard for
att forbattra tryggheten och tillgéngligheten for gang- och cykeltrafikanter. Genom en planskild
passage minskar riskerna och det bygger dven bort det abrupta behovet av hogre uppmérksamhet pa
omgivningen hos bilburna trafikanter.

6.2. Milj6 och halsa

Avgriansning

Utifran forutséttningarna som finns (beskrivet i kapitel 4.5) har projektet bedomts kunna innefatta
hantering av massor som har fororeningsnivaer 6ver KM, hantering av invasiva arter, intrang i orérd
terrang och arbete inom vattenskyddsomrade och dess paverkan.

Buller och dagvatten kan ha tillfallig paverkan under byggtid.

Nedan foljer en beskrivning for respektive miljoaspekts effekt och konsekvens. Rekommenderas
skadeforebyggande atgarder eller forsiktighetsmatt for att begransa effekten eller konsekvensen av
projektet anges det separat under respektive rubrik.

Fororenad jord
Det var ett vigdikesprov som visade pa en halt 6ver kanslig markanvéandning (KM) for zink.

I tertidr skyddszon for vattenskyddsomrédet Bista Jagarbacken géller att tillfélliga eller permanenta
upplag av avfall, massor med okénd miljéstatus eller massor som ar fororenade inte far forekomma.
Viagdikesprover 6ver KM forekommer inte inom vattenskyddsomradet.

En skadeforebyggande dtgird som vidtas for att sidkerstilla en masshantering som inte sprider
fororenade massor ar att massor fran vigdiket med halter 6ver KM ska transporteras till godkénd
mottagningsanldggning utan mellanlagringring innanfor vattenskyddsomrédet. Effekten av teknisk
schakt bedoms vara positiv for milj6é och hilsa dé fororenad jord avldgsnas fran omréadet.

Invasiva arter

Det har identifierats de invasiva arterna vresros och blomsterlupin dar schakt ska utfoéras och darmed
behover atgarder vidtas for att begransa spridning.

Atgirder som vidtas dr att omriaden med vresros och blomsterlupin grivs upp éversta 3 dm och jorden
ateranvands inte. Det identifierades parkslide i det sydostra hornet av tidigare foreslaget omrade,
darfor begriansades omrédet med tillfallig nyttjanderatt. En skadeforebyggande atgérd &r att en
buffertzon har lagts till mellan 2,5—9,5 meter mellan omrédet med parkslide och omradet med tillfallig
nyttjanderatt. Ytan med parkslide spirras av sa att invasiva arter inte sprids.

Effekterna av hantering av invasiva arter bedéms bli positiva for omradet d de invasiva arterna
vresros och blomsterlupiner begrinsas genom uppgravning och omradet med parkslide undviks vilket
gor att spridningen blir oférandrad av projektet.

Grundvatten

Arbete ska utforas inom tertiarzon for vattenskyddsomradet for Bista-Jagarbacken. Arbetena omfattar
hantering av petroleumprodukter, schaktningsarbete och masshantering.

Foreskrifterna ska foljas och skadeforebyggandeatgirder vidtas enligt respektive anmalan for att
minimera risk for paverkan pa grundvattnet. Det bedoms att nedanstaende foreskrifter for tertiar zon
kan omfatta projektet (Linsstyrelsen Orebro lin, 18FS 2008:97):
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e Det far inte forekomma tillfilliga eller permanenta upplag av avfall, massor som &r férorenade
eller massor som har en okdnd miljéstatus utan tillstand.

e Hantering av petroleumprodukter kraver en anmaélan.

e Vid upplag av asfalt, oljegrus eller vagsalt kréavs en anmalan. Vid yrkesmassig hantering av
nagot annat an vagsalt kravs en anmailan.

e Schaktningsarbeten och muddring kraver en anmaélan. Det ar forbjudet att fylla ut mark med
massor som har okdnd miljostatus eller med massor som ar fororenade.

e Det krévs tillstdnd for uppstéllning av fordon med farligt gods. Det kravs en anmélan for
uppstallning av bensin-, diesel- eller etanolfordon pa ej hardgjorda ytor, alternativt hardgjorda
ytor utan ytavrinning till spill- eller dagvattenledning.

Risken for péverkan pa grundvattnet inom vattenskyddsomradet bedoms som liten da
skadeforebyggande dtgarder ska vidtas enligt respektive anmailan och tillstand. Risken for
omgivningspéverkan till f6ljd av en lokal grundvattenbortledning har utretts med hydrogeologiska
tester. Se rubrik 6.4 for vidare beskrivning.

Markintrang i orord terring

Forslaget innebar att markintréng gors. Paverkan utifran den aspekten blir negativ men bedéms
nodvindig for att kunna genomfora atgidrden. Under byggnationen kommer en tillfillig omledningsvig
att anlaggas som kraver ett storre markintrang. Inget hogt naturvarde finns inom omradet. Mer
detaljer i fragan utreds i kapitel 9: Markansprak och pagdende markanvandning.

Buller

Under byggtiden kan de foreslagna atgdrderna medfora tillfalliga storningar i form av buller,
vibrationer och damm fran arbetsmaskiner och transporter. For att minimera stérning kan
skadeforebyggande dtgarder behdva vidtas som tidsrestriktioner framtagna i hdnsyn till Wurths
verksamhet dar begransning av bullerniva rader. Konsekvensen for miljo och hilsa med avseende pa
buller bedoms ddrmed som sma.

Miljokvalitetsnormer

Vattenskyddsomrédet Bista Jagarbacken, har for grundvattenférekomsten Karlslund-Kilsésen,
Skramstaomradet en god kemisk och kvantitativ grundvattenstatus (Linsstyrelsen, 2023). Atgirder
vidtas enligt ovanstdende rubrik (Grundvatten) for att minimera paverkan, ddrav har risken for
paverkan bedomts som mycket liten. Miljokvalitetsnormerna bedéms inte paverkas av projektet.

Dagvatten fran det aktuella omradet tillhor delavrinningsomradet avleds mot recipient Taljean.
Taljean ar vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Skadeforebyggande
atgarder behover vidtas for att inte paverka miljokvalitetsnormerna negativt. Dagvatten som
uppkommer under byggnation skall omhéndertas och tillfalliga atgarder skall utforas for att minska
risken av utsldpp av miljofarliga imnen till recipient. Atgirder kan tillexempel vara sedimentfillor och
vattenreningssystem. Vid vidtagande av atgiarderna bedoms miljokvalitetsnormerna bli opéverkade av
projektet och inte forsdmras.

6.3. Landskapsanpassning

Genomforandet av GC-porten fir en mindre paverkan pé landskapet da planskilda korsningar ar
forekommande i miljon som redan &r starkt priaglat av den storskaliga infrastrukturen. Lokalt pa
platsen kommer dock tillskapandet av GC-porten paverka topografin och innebéra att storre
hojdskillnader skapas som behover tas upp pé ett valanpassat sitt. Den planskilda passagen ar
placerad langre Osterut dn dagens lage for att kunna ta upp hojdskillnaden pa en langre vagstrackning.
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Atgirden ger ett storre markansprak och fir paverkan pi ett storre omrade dn om befintlig strickning
av GC-vagen kunnat nyttjas.

Den visuella paverkan pé utblickar i landskapet 4r 14g da den planskilda GC-porten dr placerad under
omgivande mark. Atgirden skapar dock en ny visuell barriir for oskyddade trafikanter dir hela
fardstrackan inte blir synlig fran langre avstand. Det blir ddrav extra viktigt att vadgmiljon ar tydlig och
har en god lasbarhet sa att det gar att forstd GC-vagens strackning. Att skapa en god och fri sikt i GC-
porten ar avgorande for att skapa en trygg miljo. Med genomtankt utformning av vagdragning och
slanter kan mer naturligt ljus na porten vilket forbattrar trafikantupplevelsen. Att 6ppningarna
upplevs breda och luftiga kan hjalpa till att minska upplevelsen av att rora sig i en trang passage. Fran
GC-végen bor det vara fri sikt in och ut ur porten dar man ska kunna se fritt framét och om mgjligt
anpassa omgivande sldnter for att kunna skymta himmel ovan slintkronet. Marknivén bor ej stiga for
snabbt efter passerandet av GC-porten och en del av GC-vigens strackning bor utformas rak pa bagge
sidor om brokonstruktionen for att slappa in ljus. Detta forbattrar sikten och minskar risken for
kollisioner genom att gdende och cyklister kan fa syn pa andra trafikanter innan de ar inne i GC-
porten. Sikten dr avgorande for hur den planskilda passagen kan upplevas trygg och inbjudande vilket
paverkas av bade vigdragningen, sldnternas lutning och bredden pa brokonstruktionen dir den
samlade bilden ger upphov till GC-trafikantens upplevelse.

Utformning av vigslianter

Vegetationskladda slanter som tar upp hgjdskillnaden till omgivningen skapar en mjuk inramning till
GC-vigen och passar in i den omgivande vagmiljon. Slanterna bor utformas flacka da en flackare
lutning ger battre sikt och mer naturligt ljus till GC-porten samt underléttar for en rationell drift. For
att den nya topografin ska passa battre in i landskapet och for att forbattra trafikantupplevelsen bor
sldnterna avrundas mjukt mot omgivande mark. Med avrundade lutningsférandringar ges intrycket av
ett naturligt boljande landskap, snarare &n rakt skurna végslanter dar intranget i den befintliga
topografin blir mer markant.

Mellan kérbana och GC-vig bildas relativt breda ytor dar slantlutningen kan flackas ut 4n mer for att
ge storre overblickbarhet. Flacka lutningar starker den visuella 6ppenheten vilket ar extra viktigt vid
GC-portens ingangar dar den fria sikten ska vara god. Slantlutningen mot omgivande mark i GC-
vagens ytterkurva paverkar markanspraket som vagplanen upptar samt andelen exploaterbar yta pa
intilliggande fastighet. Det totala markanspraket behéver avvigas dir ytterslédnten bor flackas ut dar
utbredningen pé omgivande mark ej far for stor paverkan pa omgivningen.

Slanter samt omgivande mark tdcks med dngsvegetation som sas med fré. Inblandning av blommande
orter ger 6kad biologisk mangfald som utgor en virdefull flora for bland annat pollinatérer och kan
utgora ett estetiskt inslag i vigmiljon. Angsytor klipps mer sillan én traditionella grisytor med slitter
en till tvé gnger om &ret dar uppsamling av det klippta vixtmaterialet bor ske for att inte goda
marken och missgynna de blommande arterna. Méalbilden ar en dngsyta med inblandning av flerariga
blommande orter dar risken for igenvaxning av primérarter minskas genom kontinuerlig slatter.

Utformning av brokonstruktionen

Brokonstruktionen ska utforas bredare dn GC-vagen for att ge forbattrat ljus och rymd till GC-porten
och inte uppfattas inskriankande pé rorelseutrymmet. En invindig bredd om 6,0 meter dir hela
bredden kan nyttjas av GC-vagens trafikanter upplevs vil anpassad till passagens anviandning och
platsens lokalisering. En fri h6jd i porten om 3,0 meter upplevs anpassat till dess anvandning,
forutsatt att omgivningen gestaltas for att ge ett 6ppet intryck. Brokonstruktionen ar ej exponerad mot
omgivningen men bor for att ge en trygghetsskapande effekt ges ett omhandertaget uttryck med en
hogre detaljering som vinder sig till skalan och hastigheten av oskyddade trafikanter. Ett
karaktirsskapande monster pé ytskiktet av brokonstruktionens sidor genom monstersittning i
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betongen, exempelvis med bradform eller ett repetitivt monster av halrum kan ge GC-porten en
trivsam utformning som ger en kénsla av att platsen 4r omhéndertagen.

Kompletterande belysning utfors i GC-porten for att passagen ska upplevas trygg dven nir det inte
finns dagsljus. Belysningen bor riktas mot brokonstruktionens viggar och tak for att forbattra
rumsuppfattningen och minska skuggbildningen, gentemot om belysningen ar riktad nedat.

Anslutning mot omgivande landskap

Genomforandet av den planskilda passagen kommer innebira stora mangder 6verskottsmassor dar
mojligheten att anvanda massor for att h6ja och jamna ut marken pa intilliggande fastighet kan
utredas. Terranganpassning mellan fastigheterna skulle hjélpa till att minska synliga spér i landskapet
och gynna helhetsupplevelsen av platsen. Det gar dven att underséka majligheten om viss modulering
av landskapet kan vara lampligt sydost om GC-porten pa en idag griasbevuxen plan yta. En
uppbyggnad av ett mer varierat landskap genom utplacering av 6verskottsmassor i mjuka kullar skulle
kunna hjalpa till att gora de topografiska skillnaderna vid GC-porten mindre utmarkande. Ett forslag
for att ge fler viarden till ytan ar att utreda om plantering av ddellovirad kan utforas for att skapa en
inramning till vigen. P4 sikt skulle en storre vegetationsvolym intill vigbanan balansera upp fér den
storskaliga infrastrukturen och utgora ett visuellt tillskott som bidrar till helhetsupplevelsen, en
mojlighet som bor utredas i kommande arbete.

6.4. Geotekniska och hydrogeologiska effekter

GC-vigens skirning och schakter ligger till storsta del ovanfor grundvattennivan med relativt
begriansade schaktdjup, utover i laget for porten/brokonstruktionen dar schakten blir som djupast.

Schaktarbeten bedoms i dagslaget kunna utféras med 6ppen schakt med flacka slénter. Detta innebar
dock att den tillfilliga trafikledningen ska anldggas sa langt som majligt frin passagen dir de djupaste
schakten planeras utforas for att minimera trafiklasters paverkan pa slantstabilitet. Vidare ska
uppfyllnad minimeras intill schaktsldnter for att inte belasta jorden 6ver dagens nivaer och séledes
riskera en negativ paverkan pa stabilitetsforhéllanden.

For GC-vagen norr och soder om passagen schaktas marken ur och ingen ytterligare last kommer
tillforas utifran dagens nivaer. En permanent grundvattensankning kravs ej, dirav kommer ingen
forstarkning kravas for att motverka sattningar.

Silt ar ett flyktigt material som ar kénsligt for erosion och kan bli flytande vid vattenoverskott och
vibrationer, vilket bor beaktas vid byggskede. Vid schaktarbeten kommer grundvattennivan eventuellt
behova sdnkas négot for att mojliggora att packning av terrassmaterialet utfors i torrhet. Lanshallning
av schakt medfor en lokal avsankning av grundvattennivan.

Hydrogeologiska undersokningar har utforts i syfte att;
e Fikinnedom om markens genomslapplighet.

e Berikna det teoretiska paverkansomrédet som uppkommer till f6ljd av en lokal
grundvattenbortledning.

e Identifiera eventuella risker for omgivningspaverkan, exempelvis byggnader och infrastruktur,
som kan uppsta vid en grundvattenavsankning till foljd av byggnationen.

e  Ge en rekommendation for huruvida tillstand for vattenverksamhet kan komma att kriavas
med hansyn till grundvattenbortledning.

Resultat pa undersokningar, hittills uppmatta grundvattennivaer samt antagen terrassniva for schakt
leder till att paverkansomradet till f61jd av en lokal grundvattenbortledning blir begransat.
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Den begrinsade omgivningspéverkan som kan forvintas uppsta till f6ljd av en lokal
grundvattensdnkningen innebér att inga riskobjekt paverkas. Den sé kallade undantagsregeln frén
anmalningsplikten (11 kap.12§ MB) bedoms séledes som tillimpbar.

Grundvattenmaitningar ska fortsitta utforas 6ver en ldngre period for battre kinnedom om
grundvattennivans variation och for att sikerstélla bedomningen.

6.5. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)

For verksamheter i narhet av den nya porten och for GC-trafikanter kommer sékerheten och
framkomligheten f& positiva effekter.

Den nya GC-porten kommer att 6ka framkomlighet for GC-trafikanter, vilket forhoppningsvis gor det
mer attraktivt att vélja cykeln framfor bilen vid pendling. Framkomligheten for biltrafiken kommer
ocksé péaverkas positivt, da den inte kommer storas av gdng- och cykeltrafikanter som vill passera
Karlskogavigen.

Genom att forldgga GC-passagen i porten under Karlskogavigen uppnés en trafiksidker korsning for
oskyddade trafikanter som kan stidrka motiven till fler héllbara resor och forbattrar mojligheten for
cykelpendling.

Den sékrare passagen kommer minska sannolikheten for olyckor mellan gang- och cykeltrafikanter
och motorfordon vilket ger positiva effekter for samhaillet.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggandet av GC-viagen kommer att paverka bade bil-, gdng- och cykeltrafik. Ett korfalt i varje riktning
maste vara 6ppet under hela byggnadstiden, Undantag gors nir beldggning, vigmirken och
vigmarkeringar ska utféras. Av den anledningen byggs en tillfillig vig som moéjliggor att leda forbi
trafik under ombyggnaden av Karlskogavégen. I niasta skede kommer trafiken att aterga till
Karlskogavigen, och da borjar GC-véagen att byggas. Under den tiden leds GC-trafiken via Berglunds
trafikplats.

- | Trafik under byggtiden

GC-port

Tillfallig vag/Fordontrafik

Bef. GC-vag/Tillfallig GC-trafik
Fasfighetsgranser

Figur 14. Den tillfdlliga vdgen under konstruktionsarbetet av GC-port under Karlskogavégen.
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Under byggtiden kan de foreslagna atgdrderna medfora tillfalliga stérningar i form av buller,
vibrationer och damm frén arbetsmaskiner och transporter. Tidsrestriktioner och begriansning av
bullernivd kommer rida for att minimera stérning.

Dagvatten som uppkommer under byggnation skall omhéndertas och tillfalliga tgarder skall utforas
for att minska risken av utslipp av miljofarliga imnen till recipient. Atgirder kan tillexempel vara
sedimentfallor och vattenreningssystem.

7 Samlad bedomning

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksa satt upp funktionsmaél och hansynsmaél med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for ménniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundliaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta héansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsméalen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal, utifrén regeringens miljoproposition 1998 (1997/
98:415) vilka skall beaktas vid all planering. Mélen beskriver de egenskaper som var miljo skall ha for
en ekologiskt héllbar samhillsutveckling. Till nésta generation skall vi kunna lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar 16sta. Det miljomal som framst berors av denna véagplan ar God
bebyggd milj6. Det miljomalet bedoms frimjas av planforslaget d trafiksikerheten forbittras. Aven
miljomaélet Grundvatten av god kvalitet bedoms paverkas av planforslaget. Med de skyddsatgarder
som foreslagits bedoms malet inte motverkas av planforslaget. Ny GC-port minimerar olycksrisker
vilket i sin tur minimerar risken att grundvattnet fororenas. Sammantaget bedoms projektet inte
motverka nagra av miljokvalitetsmalen.

De planerade atgarderna bidrar till att n& funktionsmalet genom att 6ka tillgadngligheten och
funktionen att passera Karlskogavigen béade for gang-, cykel- och motortrafikanter.

Hansynmalet bedéms uppfyllas genom att sdkerheten for géng- och cykeltrafikanter 6kar da de inte
langre behover korsa Karlskogavigen pé ett osdkert sitt. Det uppnér hansynsmalet genom att forbéttra
mojligheten till god hélsa och motion genom séker gang- och cykelpassage. De planerade atgarderna
bedoms kunna genomféras med sa liten paverkan pa miljon som méjlig. Miljomassigt minskar
projektet risken for olyckor vilket minimerar risken for en olycka som ger utslapp till grundvattnet och
diarmed vattenskyddsomradet. Det finns foreslagna atgirder for hantering av massor som inkluderar
invasiva arter och forh6jda halter av fororeningar for att minimera péverkan pé den ekologiska miljon.
Grundvattenpéverkan har bedémts som liten vid den tillfilliga bortledningen vid schakt. Den
foreslagna avvattningslosningen kommer att paverka till fungerande avvattning vilket ger en hallbar
positiv miljépaverkan.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Enligt Miljobedomningsforordningen 8 § ska de miljoeffekter som kan bli betydande redovisas bade
fran dtgarden sjalv alternativt till f6ljd av en yttre handelse.

De allménna hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken har krav pa att projektet exempelvis ar lampligt
lokaliserat, de forsiktighetsmétt och skyddséatgarder som kravs vidtas och ar rimliga for projektet.

De effekter som planen bedomts innefatta ar arbete inom vattenskyddsomrade, hantering av massor
som har féroreningsnivier 6ver KM, hantering av invasiva arter, markintrang och en eventuell tillfallig
grundvattensankning vid schakt. De skyddsatgarder och konsekvenser som angetts i kapitel 6.2 har
bedomts rimliga utifran syftet att skydda mot skada eller olagenhet for manniskors hélsa och miljon.

Vid 6verrensstimmelse med miljokvalitetsnormer har det bedomts att ingen paverkan sker for
grundvattenforekomsten Karlslund-Kilsasen eller vattenférekomsten Taljean efter vidtagande av
skadeforebyggande dtgarder. Miljokvalitetsnormerna bedéms inte paverkas negativt av projektet.

Hushallningsbestammelser inkluderar hushéllning av mark och vattenresurser fran 3 och 4 kapitlet i
Miljobalken. Vid 6verensstimmelse med hushallningsbestammelserna bedoms det att projektet inte
star i konflikt med négot intresse. Vattenskyddsomrédet, eventuell grundvattenpaverkan och
markintrang har beaktats och atgérder vidtas for att begransa paverkan fran projektet. Marken &r inte
odlingsmark eller pd annat sitt betydelsefull mark som tas i ansprék, darav bedoms ingen storre
paverkan uppkomma.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

GC-banan har lagts i ett Gstligare ldge an tidigare, vilket gor att dragningen blir 1angre, men att
lutningen blir béttre anpassad for att klara VGU-kraven. Ostligare liget ger en bittre lutning pa GC-
vagen med max 4,5% vilket ar battre anpassat till funktionshindrade i rullstol. Mark som paverkas av
projektet #gs av Orebro kommun och féretaget Wurth. Det ir frimst industrimark som paverkas dir
kommunen dger den storsta delen.

9.1. Vagomrade for allméan vag

Viagomrade for allmén vég i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for viganordningar
sésom skyltar, ricken, brofundament samt viagdiken, omgriavning av befintliga diken, sldnter och
slantavrundning.

Vigratt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag med stod
av en upprattad och faststilld vigplan. Vagratten ger vighallaren ritt att utnyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far vighéallaren
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten som allmén vag upphor nar indragningsbeslut ar fattat.

Byggandet av viagen kan starta nar vighallaren erhallit vagratt, 4ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada med berord fastighetsagare. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken togs i anspriak med vigrétt. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran
den dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills erséttningen betalas ut. Eventuella tvister
avgors i domstol.
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Area med vagritt for denna viagplan: ca 336 m2, se framtagen plankarta.
9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Inskrinkt vagritt innebér att vighéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.
Denna ritt tillfaller annars vighallaren.

Area med inskriankt vagratt for denna vagplan: ca 285 m2, se framtagen plankarta.
9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt kommer att tillampas under byggtiden for att uppratthélla normala trafikfloden.
Under byggtiden kommer befintlig vigbana och plankorsning att nyttjas for att uppratthalla normalt
trafikflode. Aven etableringar, materialupplag, depAer, tillfartsviigar, upplag for massor och logistik for
dessa, etc kommer under byggtiden att regleras via tillfallig nyttjanderatt.

Omradet med tillfallig nyttjanderatt géller till godkand slutbesikining och 12 manader framover. Tiden
efter slutbesiktning behdvs for att kunna ratta till eventuella fel och brister som framkommer i
samband med slutbesiktningen.

Area med tillfallig vagratt for denna viagplan: ca 4363 m2, se framtagen plankarta.

10 Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet kommer f6ljande behova utredas mer i detalj:

e Anmilan enligt beslutade foreskrifter fran Linsstyrelsen i Orebro lin for vattenskyddsomradet
for grundvattentdkterna Bista och Jagarbacken for upplag av massor och asfalt, hantering av
petroleum och schaktningsarbeten. Aven en anmilan for uppstillning av bensin-, diesel- eller
etanolfordon kraver anmailan och omfattas av restriktioner.

e Anmailan om vattenverksamhet for ny trumma under Karlskogavigen.

e Utfora grundvattenméitningar i installerade grundvattenror for battre kinnedom om
grundvattennivans variation.

e Mer detaljerad projektering giallande masshantering och olika typer av massor.

11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berdrda sakégare och 6vriga 1dmna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer di att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlitande 6versénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
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mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har réitt, men ocksé skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ockséd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med véagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsagare ersiattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Viktiga datum vid genomf6rande:

Granskning av vagplanen Host 2023
Faststillelseprovning Host 2023
Mojlig byggstart Vér 2026
11.3. Finansiering

Totalkostnaden for att genomfora projektet bedoms bli ca 20 miljoner kronor. Projektet finansieras av
Orebro kommun och Trafikverkets finans for Smérre investeringsatgirder SINV.
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