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| denna samradsredogdrelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Samitliga inkomna yttranden, synpunkter, minnesanteckningar och protokoll finns
diarieforda under arendenummer TRV 2012/84446, TRV 2014/11271 samt TRV
2016/40820.

Dar Trafikverkets kommentarer har uppdaterats med ny information anges det med
datum 2022-10-03 och 2022-12-30.

1 Sammanfattning

Projektet startade ar 2012 och parallellt med vagplanen har en tillstandsansokan for
Natura 2000 och vattenverksamhet tagits fram. Bada processerna har omfattat ett
samradsforfarande som huvudsakligen har genomforts samordnat. Inledningsvis
togs det fram en gemensam miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for vagplan och
tillstandsansokan.

For att man ska forsta de parallella processerna och hur dessa har paverkat
varandra redovisas darfor i denna samradsredogorelse dven samrad och yttranden
som beror tillstdndsansokan for Natura 2000 och vattenverksamhet.

Flera inventeringar, undersokningar och utredningar av naturvarden pa land och i
vatten samt utredningar av olika forslag pa stabilitetsforbattrande atgarder har
genomforts.

I november 2014 meddelade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan i separata beslut
for vagplan respektive vattenverksamhet/Natura 2000 att projektet kan innebéra
en betydande miljopaverkan.

Tillstindsansokan for Natura 2000 och vattenverksamhet inlamnades till Mark-
och miljédomstolen i september 2016 och i november 2017 gav domstolen tillstand.
Domen 6verklagades dock av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland i november 2017. |
juni 2017 hade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an aven meddelat att
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for vagplanen inte kunde godkannas.

I avvaktan pa tillstdnd for Natura 2000 och vattenverksamhet beslutade
Trafikverket i mars 2018 att pausa arbetet med vagplanen.

Mark- och miljoéverdomstolen beslutade i juni 2020 att 6verlamna fragan om
tillatelseprovning till regeringen. | december 2020 beslutade regeringen att bevilja
tillstand och att det skulle forenas med villkor om kompensationsatgarder. Mark-
och miljééverdomstolen gav i april 2021 tillstand for verksamheten.

Arbetet med vagplanen aterupptogs i september 2021 med fortsatt planlaggning och
samrad med Partille kommun och Lansstyrelsen. MKB for vagplanen har infor ny
begédran om godkannande under ar 2022 omarbetats och anpassats for arbetet med
vagplanen.

MKB for vagplanen godkéndes i december 2022.



Foljande samrad har genomforts:

e Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, 2012- 2022.

e Samrad med Partille kommun (den enda fastighetsagaren), 2012- 2022.
Forutom dessa samradsméten sa har Trafikverket haft Iopande kontakter
och avstamningar med Partille kommun.

e Samradsméten och skriftligt samrad med allmanhet och sarskilt berorda,
2014, 2016 och 2017.

e Samradsméten och skriftligt samrad med Sportfiskarna 2012, 2016, 2019
Och 2021.

e  Skriftligt samrad med berérda myndigheter och organisationer, 2014, 2016
och 2017.

2 Samradskrets

Samradskretsen har utgjorts av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Partille
kommun, berérda myndigheter, berérd allménhet, berérda organisationer och
féreningar samt enskilda sarskilt berdrda.

Partille kommun &r den enda fastighetsdgaren som direkt berérs av planerade
stabilitetsforbattrande atgarder och anlaggande av trumma. Partille kommun &r
aven vaghallare for Goteborgsvagen samt for gang- och cykelvagarna norr om E20
och séder om Goéteborgsvagen.

Samradskretsen har under hela processen utvarderats och vid behov utdkats, bl.a.
efter Lansstyrelsens beslut att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan da ett utokat samrad har skett med myndigheter, organisationer och
féreningar.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote holls med Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan, 2012-09-19 och
2014-02-16 (gemensamt med Partille kommun). Trafikverket informerade om
planerna pa att utfora stabilitetsforbattrande atgarder i och kring Savean i Partille
kommun langs en stracka motsvarande ca 250 m. Syftet med atgarderna ar att
sékra saval vag E20 som GC-vag samt tryckavloppsledningen mellan Géteborg och
Partille. Ut6ver stabilitetsforbattrande atgarder erfordras dven ett erosionsskydd i
slanten utmed sodra sidan av an. Information lamnades ocksa om vilka
kompletterande utredningar/undersokningar som genomforts i omradet.



Flera olika atgardsforslag har utretts:
e Alternativ A. Avschaktning i den 6vre delen av sléanten
o Alternativ B. Kalk-/cementpelare i den 6vre delen av slanten

e Alternativ C. Atgarder i laget for vag E20, t ex sdnkning av vagprofil,
lattfylinad och/eller bankpalning i kombination med avschaktning pa
slantkron

e Alternativ D. Avschaktning pa slantkron i kombination med mindre
stodfylining i Savean

e Alternativ E. Stodfyllning i Savedn + ny &fara norr om befintlig.

Lansstyrelsen anser att en tydlig beskrivning av planerade atgarder samt
redovisning av for- och nackdelar for respektive alternativ bor redovisas i
samradsunderlaget. Kommande miljékonsekvensbeskrivning (MKB) bor innefatta
uppgifter om planerade arbeten kommer att ske under tiden eventuellt andra storre
arbeten pagar i Savean. Eventuella kumulativa effekter bor i sa fall
redovisas/beaktas. Befintliga forhallanden med avseende pa bottenfauna, fiskfauna,
djupforhallanden samt strandbrinkar bor sarskilt beskrivas. | samband med
eventuella atgarder ar det mycket viktigt att en ateretablering av vegetation i
strandbrinken mdjliggors. Den nya strandlinjen bor dartill utformas
oregelbunden/varierande. Vid de fall da en skada eller betydande stérning kan
uppsta inom ett Natura 2000-omrade, far det ej finnas nagot annat rimligt
alternativ. Atgarderna kan innebéra att kompensationsétgard behéver utforas.

Lansstyrelsen papekade bland annat att det ar av stor vikt att i kommande MKB
redovisa om det finns nagra Natura 2000-habitat inom omradet och i sa fall om de
paverkas och vilka konsekvenser det far. Lansstyrelsen uppmanade aven om att
omgaende inleda utdkat samrad angaende artskydd och fladdermoss.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket avser att komplettera MKB och ansdkan
sa langt som majligt enligt Lansstyrelsens synpunkter. Trafikverket kontaktar
vattenmyndigheter och fortydligar bedomningarna med avseende pa
miljokvalitetsnormer. Kontaktpersoner for tidigare utforda projekt i Savean
kontaktas for mer detaljer for beddmning av de kumulativa effekterna med
avseende pa Natura 2000. Bedomning av laxens bevarandestatus ska goras.

2022-10-03: Trafikverket har beslutat att ga vidare med alternativ D.
Inledningsvis har en gemensam MKB for vagplanen och ansokan om tillstand for
vattenverksamhet och Natura 2000 tagits fram. Under ar 2022 har en separat
MKB for vagplanen tagits fram.

Utokat samrad, inventering av fladdermdss och artskyddsinventering har
genomforts. De alternativa stabilitetsforbattrande atgarderna som har utretts
redogdrs for i MKB fér vagplanen. Kumulativa effekter och
kompensationsatgarder, frivilliga och enligt villkor i tillstandet for
vattenverksamhet, beskrivs kortfattat i MKB for vagplan. Kompensationsatgarder
konsekvensbeddms inte och faststélls inte heller i vagplanen.



3.1.2. Samrad med berdrd kommun

Samrad med Partille kommun genomfordes 2014-02-16 (gemensamt med
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland). For motets syfte och innehall se avsnitt 3.1.1.

Partille kommun som &ger samtliga direkt berdrda fastigheter har kontinuerligt
informerats om planerade atgarder.

Partille kommun framhaller att nar tva riksintressen, vag E20 samt naturvard, star
mot varandra ska foretrade ges at det som pa basta satt framjar en langsiktig
hushallning av mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt. Med anledning av de
hoga naturvarden som forekommer i och kring Sévean ska de planerade atgarderna
utforas sa att negativ paverkan pa naturvardena minimeras. Alternativ C ar enligt
miljéavdelningens uppfattning det alternativ som har minst negativ paverkan pa
naturvardena i omradet. Vid anlaggande av erosionsskydd och eventuella
gravningar och stodfyllningar i an ska arbetet utféras med stor hansyn till laxens
och havsoringens lekvandring. Paverkan pa slant och skogsmiljé ner mot an bor
minimeras da de hyser en av de bésta potentiella hackningsplatserna for
kungsfiskare inom Partille kommun. Trafikverket bor darfor utféra
kompensationsatgarder om de anlagda bohdlorna i Finngdsaravinen paverkas.

Partille kommun informerar om att de kommer att medverka till att Trafikverket far
marktilltrade. Inom omradet finns dock flera kommunala anlaggningar
(tryckavloppsledning, GC-vag med tillhérande ledningar och belysningsstolpar)
som sannolikt kommer fa nya lagen. Partille kommun forutsatter att kostnader
forenade med dessa anlaggningar bekostas av Trafikverket samt att omlaggningarna
sker enligt de standarder som Partille kommun har for aktuella anlaggningar.

Partille kommun informerade om att kungsfiskare observerats vid Finngtsabacken
inom aktuellt omrade. Endast fyra lampliga hackningslokaler forekommer inom
Partille kommun, vilket innebar att det ar av stor vikt att dessa bevaras. Alternativ C
ar enligt miljdavdelningens uppfattning det alternativ som har minst negativ
paverkan pa naturvardena i omradet. Beroende pa hur alternativ D utfors bedoms
dock &ven detta alternativ resultera i en paverkan som inte innebar stérning som pa
betydande satt forsvarar bevarandet av laxstammen, livsbetingelser for
kungsfiskaren och det naturliga vattendraget.

Miljoavdelningen papekar att kungsfiskare observerats i ravinen och att bohalor
anlagts i rasbranten. Da det ar oklart om det finns andra lampliga stéllen att
anlagga nya boplatser som kompensationsatgard ar det viktigt att alternativa
I6sningar anges. Miljoavdelningen anser inte att det utifran samradsunderlaget
framgar om stabiliteten i ravinen sékerstalls genom enbart atgarder i laget for vag
E20.

For att tydliggora konsekvenserna av alternativ D maste det klargoras huruvida
stodfyllningen paverkar tradéverhang i strandkanten samt hur stor
avschaktningsarean blir inom den tradbevuxna delen av omradet. Dartill efterfragas
uppgifter om forekommande tradéverhang samt uppgifter om eventuella lek-,
uppvaxt eller standplatsomraden for laxen inom och nedstroms det aktuella
omradet.



Samhallsbyggnadskontoret anser utdver vad Partille kommuns miljéavdelning
anfort att de garna ser att involverade entreprenorer uppfyller nedanstaende krav:

1. Entreprendren ska endast anvénda vegetabiliska hydrauloljor, vilka ar
godkanda i enlighet med SS155434. Vegetabiliska oljor som ska anvandas i
mindre maskiner ska vara godkanda enligt SS155470. Entreprendren ska i
maskiner med tvataktsmotorer folja standarden for SS155461 for
alkylatbensin. Nya maskiner tagna i drift efter 2012 ska vara utrustade med
minimering av sdgkedjeoljeforbrukning. Etylglykol far ej anvandas i
kylsystem.

2. Handlingsplan och utrustning for att forhindra och hantera lackage av
vatskor vid underhalls och reparationsarbete ska finnas. Handlingsplan for
hantering av farligt avfall ska finnas, liksom dokument for densamma.

3. Entreprendren ska anvanda sig av miljomaérkta forbrukningsmaterial.

4. Entreprendren ska vidta forsiktighetsatgarder sa att omgivande miljo inte
utsétts for onddiga korskador och allménheten inte utsatts for olagenhet.

5. Entreprendren ska folja gallande regelverk for emissioner fran maskiner och
fordon, detta innebar bland annat att latta fordon &ldre an 8 ar inte far
anvandas, samt att personbil med hdgre koldioxid-emissioner an 200g/km
inte far anvandas.

6. Alla dack som anvands ska vara fria frdn HA enligt gallande EU-lagstiftning
och Trafikverkets rekommendationer.

Samhallsbyggnadskontoret har tidigare inkommit med forslag till
kompensationsatgarder och vill komplettera dessa med att de trad som ska
planteras i omradet huvudsakligen bor vara av arterna ask, hagg och klibbal. Garna
med inslag av ek dar markforhallandena tillater detta. De askplantor som idag véxer
sjalvforyngrande inom omradet bor gravas upp, omhéndertas under arbetsperioden
och efter atgardernas genomforande aterplanteras. Langs med stranden bor
plantering av hégg, klibbal, sdlg och hassel premieras. Utdver detta bor grovre dod
ved fran omradet flyttas under arbetets gang och efter arbetets genomférande
aterforas till platsen. Den norra strandbrinken bor planteras med liknande
vegetation, samt bor konstgjorda bohalor till kungsfiskaren anlaggas pa lamplig
plats utmed an, garna i sa nara anslutning till insatsomradet som mgjligt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket vill poangtera att oavsett vilket alternativ som slutligen véljs
kommer paverkan att ske, om &n i mer eller mindre omfattning, saval i vatten som
pa land. Stabilitetsproblemet i Finngdsaravinen kommer att kvarsta om ingen
utfyllnad sker i ravinen, d.v.s. enbart atgarder i vagen (alternativ C) kommer inte
att I6sa stabilitetsproblemet i ravinen.

Inom eller nedstroms aktuellt omrade finns inga kanda lekomraden for lax i
Savean. Den laga fallhojden innebar att Savean har ett tamligen lugnflytande
forlopp nedstroms, vilket innebar att denna del av Savean huvudsakligen utgor en
transportstracka for laxartad fisk. Emellertid finns dock tva mer stromsatta men
korta partier i anslutning till jarnvagsbroarna vid Utby respektive ca 650 m
nedstréms aktuellt omrade som mojligen kan ha vissa forutsattningar for lek.
Laxens lekomraden i Savean finns annars huvudsakligen uppstroms Partille
centrum samt i tillrinnande bifloden. Resultaten fran elfiske och videoanalys av
botten som utférdes 2015 visar att det inte finns nagra lekomraden inom en



stracka ca 450 m uppstroms och 600 m nedstréms planerade atgarder, totalt ca
1300 m.

Med hansyn till att en potentiell bobrink for kungsfiskaren finns i
Finngosaravinen har en kompletterande inventering med inriktning pa att finna
lampliga platser for utforande av kompensationsatgarder for kungsfiskaren att
utforts under juni-juli 2015. Vid inventeringen gjordes &ven en uppfoljning av
tidigare foreslagna kompensationsatgarder. De konstgjorda boplatserna for
Kungsfiskare i Finngésaravinen bedéms inte komma att paverkas av atgarden.
De ar idag paverkade av erosion uppifran pa grund av riklig nederbérd de
senaste aren enligt muntlig information fran Ornis Pelagicus. Eventuellt kan en
kompensationsatgard vara att forbattra/aterstalla dem. Det sker i sa fall i
samrad med expertis. Resultaten redovisas i kommande MKB.

For ovrigt avses alternativen redovisas mer i detalj i kommande MKB for att
tydliggora konsekvenserna av atgardsforslagen.

Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling, enligt dokument
TDOK 2012:93 avses i forsta hand att foljas. Betraffande punkt 4 kommer
arbetsvagar, upplagsytor etc planeras och sattas ut i samrad med biologiskt
sakkunnig. Trafikverket ser positivt pa foreslagna kompensationsatgarder och
kommer att i samrad med biologisk expertis utforma sadana for att aterskapa
naturvarden.

2022-10-03: Trafikverket instammer i att de planerade arbetena sa langt majligt
ska utforas pa ett satt sa att paverkan pa naturvardena i och kring Savean
minimeras.

Alternativ C forvantas innebara minsta paverkan pa vattenmiljon under
byggtiden samtidigt som alternativet dock innebér stora samhallsekonomiska
kostnader. Kostnaderna for att utfora atgarder pa vag E20 enligt alternativ C har
beréknats till 45 miljoner. Dessa kostnader tillsammans med trafikstérningen som
kan forvantas uppsta under ca 4 manaders arbetstid ska stallas i relation till den
miljovinst alternativ C kan tdnkas ge. Alternativ C innebar sannolikt att fler trad
langs strandkanten kan sparas jamfort mot exempelvis alternativ D, dock
erfordras mer avverkning i det mer uppvuxna skogspartiet strax éster om
Finngbsaravinen. Ur vattenmiljosynpunkt innebar alternativ C mindre
omfattande vattenarbeten som i detta fall kan begransas till utlaggning av
erosionsskydd langs sodra sidan av Savean, d.v.s. nagot schaktbehov pa norra
sidan av Savean foreligger inte (&tminstone inte i detta skede). Mindre
omfattande vattenarbeten innebar mindre risk for storning pa fisk och andra
vattenlevande organismer.

En preliminar beddmning ar dock att de storningar som uppstar i vattenmiljon
under arbetsskedet, a&ven om mer omfattande vattenarbeten utfors sa lange de
sker under lagflodesperiod, kan kompenseras fullt ut genom biotopforbattrande
atgarder for exempelvis lax och 6ring men aven till viss del for fagellivet.
Biotopforbattrande atgarder riktade mot lax och havséring ger dartill vanligtvis
snabbt positiva resultat. Nedtagning av mer uppvuxen skogsmilj6é innebar
sannolikt en storre paverkan eftersom denna miljo tar mycket 1ang tid att
aterskapa.



Med anledning av ovanstaende bedoms darfor alternativ D tillsammans med
lampliga kompensationsatgarder for fisk- och fagellivet sammantaget vara det
mest fordelaktiga alternativet sett ur utférande/teknisk-, miljomassig och
ekonomisk synpunkt.

Trafikverket har darfor valt att ga vidare med att uppratta en vagplan for
alternativ D. Mark- och miljééverdomstolen har 2021-04-22 beviljat tillstand for
vattenverksamhet och Natura 2000.

Kompensationsatgarder faststalls inte i vagplanen.

Betraffande kostnader forknippade med flytt av befintliga kommunala
anlaggningarna hanvisas till Trafikverkets kommentarer under PENAB:s
synpunkter.

3.1.3. Samrad med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda

Inbjudan till skriftligt samrad har skett via kungorelse i Goteborgs-Posten och
Partille Tidning 2012-11-29. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverket och Partille kommunhus under perioden 29 november - 20 december.
Dartill har samradsunderlaget funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
pvww.trafikverket.se/projektﬂ Allmanheten har beretts méjlighet att lamna
synpunkter i arendet fram till och med 2013-01 -04.

Inga synpunkter fran allmanheten har inkommit till Trafikverket.

Separata samrad har enligt avsnitt 3.1.2 skett med Partille kommun som &ger
samtliga berdrda fastigheter.

Inbjudan till skriftligt samrad har ocksa skett via kungdrelse i Goteborgs-Posten och
Partille Tidning 2014-03-20. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets kontor i Goteborg och Partille kommunhus under perioden 20 mars -
16 april. Dartill har samradsunderlaget funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland

Allmanheten har beretts mojlighet att lamna synpunkter i arendet fram till och med
2014-04-17.

Inga synpunkter fran allmanheten har inkommit till Trafikverket.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

I november 2012 har inbjudan om skriftligt samrad sénts ut till ett stort antal
myndigheter och organisationer, for inbjudan och samradstid se avsnitt 3.1.3. De
berdrda har beretts mdjlighet att inkomma med skriftliga synpunkter fram till och
med 2013-01-04.

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland under perioden 20 mars - 16
april 2014. Berérda myndigheter och organisationer har beretts mgjlighet att lamna
synpunkter i arendet fram till och med 2014-04-17.

Vattenfall i Trollh&attan har informerats om projektet i samband med att flodes- och
regleringsuppgifter fér Jonsereds kraftverk inhamtats.
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Statens geologiska undersékning (SGU)

SGU anser att stabilitetsforbattrande atgarder behover vidtas for att sakerstalla vag
E20, gang- och cykelvéag och avloppsledning. En kombination av atgarder bedoms
behova goras. SGU foresprakar alternativ D, da detta hojer stabiliteten i marken,
minskar erosionen i dbrinken, har begransad paverkan pa naturmiljon och ar det
minst kostsamma av forslagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

2022-10-03: Trafikverket har valt att ga vidare med att uppratta vagplan for
alternativ D.

Partille Energi Nat AB (PENAB)

PENAB har slutfort sin natplan fran 2005 vilket inneburit nya anlaggningar och
ledningar inom kommunen. Betydande delar av 10 kV nétet har bytts ut och
forstarkts. Ett av kabelstraken (7 st hogspanningskablar, styrkablar samt tomror)
passerar genom hela det aktuella omradet och forser i stort sett vastra halvan av
kommunen med strom. Berdrda ledningar omfattas av ledningsratt.

PENAB framhaller féljande:

e PENAB ska hallas skadeslos for kostnader for eventuell flytt av ledningarna.
Vid flytt ska de ersattande ledningarna forlaggas med stod av ledningsréatt
och avtal om upplatelse av ledningsratt ska ingas fore pabdrjande av
anlédggningsarbetena.

e Befintliga ledningar och natstationer maste vara i drift under hela
ombyggnaden. Exploattren ska aven svara for kostnader for alla tillfalliga
ledningar for att uppratthalla driften.

e Omlé&ggningen av elnétet ska planeras och upphandlas i samarbete nar
stabiliseringsatgarderna planeras.

o Eventuell flyttning och nyférlaggning av elnatet ska upphandlas i samma
upphandling som stabilitetsatgarderna upphandlas.

PENAB onskar dven delta i det fortsatta arbetet for att hitta de basta
natlésningarna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket konstaterar att PENAB i sak inte &r emot
foreslagna atgarder men att samtliga kostnader i samband med flytt av
kabelstraket etc. ska bekostas av Trafikverket. Trafikverket vill dock poangtera att
vid ett eventuellt skred i slanten kommer ledningarna i allra hdgsta grad att
berodras, vilket kan leda till omfattande stromavbrott och kostnader for
kommunen. Att utfora stabilitetsforbattrande atgarder i slanten gynnar saledes
aven PENAB.

2022-10-03: Genomférandeavtal med berdrda ledningsréattsinnehavare ska
uppréattas.
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Statens geotekniska institut (SGI)

SGI instammer i att det & nddvandigt att genomfora stabilitetsforbattrande
atgarder for en langsiktig hallbar 16sning for stabiliteten i omradet. SGI anser att
arbetsmetodik och atgardsmajligheter bor utvecklas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning och att vattenverksamhet med risk for grumling bor
begransas i tiden och/eller sa att turbiditeten begransas till vissa varden pa angivna
avstand fran arbetsplatsen. Vidare framhaller SGI att det finns olika tekniker for
muddring och mdjligheter att med begrénsat fléde motverka partikelspridning med
s.k. siltgardiner och att dessa fragor bor utvecklas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets kommentar: Bade i vagplanens MKB och MKB for tillstandsanstkan
vattenverksamhet/Natura 2000 beskrivs skyddsatgarder och gors bedomningar
av paverkan av grumlande arbeten i vatten.

Goteborgs Stad, Kretslopp och Vatten

Kretslopp och vatten informerar om att planerade atgarder ar belagna utanfor
Goteborgs kommungréans och beror saledes inte nagon allman VA-anlaggning
tillhérande Kretslopp och vatten, Géteborg.

Kretslopp och Vatten informerar om en berganldggning som ar beldagen ca 300 m
sydost om aktuellt omrade. Eventuell spontning/palning ska darfor utforas sa att
skador ej uppkommer pa berganlaggningen med tillhérande installationer.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

Raddningstjansten Storgdteborg

Raddningstjanstens bedomning ar att atgarderna okar sakerheten i omradet och har
saledes inget att erinra mot forslaget.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

Naturskyddsféreningen i Partille

Naturskyddsforeningen i Partille anger att forsiktighetsmatt bor gélla och
framhaller foljande:

e Ytterligare kulvertering av Finngdsabacken bor undvikas. Borttagande av
befintlig kulvertering eller delar av den bor provas vilket sannolikt innebar att
alternativa atgarder bor studeras.

e Vegetationen vid/6ver an ar viktig och bor sparas.

e Omgravning av det naturliga Savealoppet ar mycket omfattande och bor inte
utforas.

e Erosion ar en naturlig process och manga arter ar anpassade till detta.
Foreningen anser att det ar for lattvindigt att fran borjan utga fran att hela
strackan ska erosionsskyddas.

e | det fortsatta arbetet bor forslag till kompensationsatgéarder tas fram.

e Envérdering av naturvardena behdver tas fram.

Foreningen har vidare noterat hackande naktergal och kéarrsangare i omradet men
aven flera revirsjungande grashoppssangare pa norra sidan av an, vaster om aktuellt
omrade.

12



Vidare framfor foreningen flera atgarder och atgardsmal som bor galla for Savean.
Av dessa beddms foljande vara aktuella for projektet:

e Hansyn ska tas till paverkansomraden dven vid mindre anslutande vattendrag
genom att bibehalla och utveckla kantzoner.

e Anvand hydromorfologisk kunskap vid atgarder i vattendrag.

e Uppfoljning av hydrologi och hydromorfologi efter atgard sa att eventuella
effekter av atgarden kan dokumenteras.

Trafikverkets kommentar: De planerade atgarderna syftar till att sakra redan
befintliga anlaggningar (vag E20, gang- och cykelvag, tryckavloppsledning,
kraftkablar, 0.s.v.) vilket innebar vissa begransningar nar det till exempel géller
val av atgard och alternativ lokalisering. Daremot &r det viktigt att ingreppen i
naturmiljon under anlaggningsskedet sa langt det ar mojligt minimeras och att
arbetena planeras i samrad med biologiskt sakkunnig.

Fortsatt erosion langs ans ytterkurva kan inte accepteras eftersom detta
ytterligare forsamrar stabiliteten i omradet. Att stallvis upphéra med ett
erosionsskydd utmed ans ytterkurva innebar att erosionsprocessen accelereras
langs de platser dar skyddet saknas till foljd av 6kad turbulens och bakstrommar
som lokalt bildas och som succesivt for ut material i &faran. Daremot kan
erosionsskyddet utformas oregelbundet for att pa sa satt skapa mer intressanta
miljoer for fisk och vattenlevande organismer.

Ytterligare kulvertering av Finngdsabacken kan inte undvikas, men daremot kan
skaderisken minimeras genom att exempelvis anvanda s.k. halvtrummor eller
likvardigt och pa sa vis skapa en botten som efterliknar mer naturliga
forhallanden for bottenfauna och fisk. Denna typ av kulvertering utgor dartill
inget hinder for fisk och bottenfauna. De grundlaggningstekniska
forutséattningarna for halvtrumma kommer att studeras i det fortsatta arbetet.

Kulverteringen uppstroms vag E20 har en gang tillkommit till foljd av
stabilitetsproblem i dalgangen och for att sakra fastigheterna utmed
vattendraget. Trafikverket har inga méjligheter/befogenheter till att verka for ett
eventuellt borttagande av kulverteringen inom detta omrade.

Forslag pa kompensationsatgarder kommer att redovisas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

2022-10-03: Forslag pa kompensationsatgarder redovisas i MKB for vagplan men

konsekvensbedoms inte eftersom kompensationsatgarderna inte ingar i
vagplanen eller faststalls i vagplanen.
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Sportfiskarna, Safveans Flugfiskesallskap och Partille Sportfiskeklubb

Ett samradsmote genomfordes 2012-12-13. Vid samradsmatet framfordes foljande
synpunkter/onskemal:

e Eventuell stérning pa lekvandrande fisk kan kompenseras genom
biotopforbattrande atgarder strax nedstréms Finngdsabackens utlopp i Savean
genom utlaggning av lampligt leksubstrat samt standstenar. Forslagsvis
genomfors en bottenkartering vid lagvattenforing av det aktuella grundpartiet
kompletterat med ett elfiske for att utréna om ytan redan idag fungerar eller
har forutsattningarna for att fungera som lek-/uppvéaxtomrade for lax.

e Om alternativ D genomfors, vilket bland annat innebar avschaktning i ans
innerkurva, kan mervarden fér andra arter an laxartad fisk skapas. Lagre
stromningshastighet dver grundplatan som bildas i innerkurvan gynnar bland
annat vitfisk som missgynnas av en utfyllnad i Finng&sabacken.

e Eftersom Finngdsabacken uppstroms kulverteringarna saknar laxartad fisk
trots stallvis mycket fina biotoper, skulle atgarder i form av inplantering av
oring fr&n Brodalsbacken kunna utgéra en viss kompensation. Aterinférande
av 6ring skulle sannolikt &ven kunna gynna kungsfiskaren ur fédosynpunkt. |
Finngosaravinen finns dartill forutsattningar for arten i form av naturliga
rasbranter och varierande stromférhallanden i backen.

e Tryckbanken samt erosionsskyddet utmed sodra sidan av an bor sa langt
mojligt utformas med en varierad struktur med inslag av storre standsstenar
for att skapa turbulens utmed ans ytterkurva. Innerkurvan, d.v.s. den
grundplatd som skapas pa ans norra sida, skulle kunna forses med lampligt
leksubstrat (knytnavsstor natursten) samt standsstenar om den nyschaktade
botten och strandzonen anda maste erosionsséakras. Botten kan stabiliseras
med skarv och darefter toppas med natursten.

e | kommande forfragningsunderlag bér samtliga kompensationsatgarder i form
av biotopforbattrande atgarder, aterplantering av trad etc finnas med.
Atgarderna bor ske efter anvisningar fran fisksakkunnig som &r med pé plats
(eventuellt Sportfiskarna). Byggledare samt entreprendr bor infér arbetena
bestka "Abrinken” fér syn/information. Detta omréde har tidigare
biotopforbattrats med gott resultat.

e Eventuellt dagvatten fran vag E20 maste beaktas i samband med projektering.

e En alternativ lokal for kompensationsatgarder (biotopforbattrande atgarder)
tas fram om omradet nedstréms Finngdsabacken inte ar lamplig.

Fdreningarna har aven lamnat skriftliga synpunkter och informerar om att
Finngodsabacken pa 70-talet innan kulverteringen av backen uppstroms E20
genomfordes hade en betydande produktion av havsdring och férekomst av lax.
Enligt Sportfiskarnas beddmning medfor den planerade trumforlangningen ingen
forsamring av befintliga forhallanden men atgarden 6ppnar heller inte for framtida
fiskvandring i backen. Atgarder som férbattrar lek och uppvaxt for den starkt
skyddade Savealaxen kan daremot enligt Sportfiskarna ske pa strackan i Savean vid
platsen for atgarden dar vattenhastighet och djup &r gynnsamt eller pa annan
lamplig plats i vattendraget. Sportfiskarna medverkar garna i planering och
genomférande av biotopforbattrande atgarder.

Trafikverkets kommentar: Bade i vagplanens MKB och MKB for tillstandsansokan
vattenverksamhet/Natura 2000 beskrivs skyddsatgarder,
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kompensationsatgarder och konsekvenser for vatten, fisk och naturmiljé samt
kumulativa effekter. Kompensationsatgarder ingar inte i vagplanen och faststalls
inte i vagplanen.

2022-10-03: Trafikverket har valt att ga vidare med att uppratta en vagplan for
stabilitetsatgarder i form av stodfyllning i Savean, avschaktning av kron strax
norr om E20 samt tradplantering i stodfyliningen.

Trafikverket fortydligar att schakt i Saveans innerkurva eller i Saveans botten
inte ska utforas.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att samtliga redovisade alternativ kommer att innebéra en
negativ paverkan pa Natura 2000-omradet. Risk for skada pa omradets utpekade
varden kan utifran nu tillgangligt underlag inte uteslutas. Naturvardsverket ser
darfor ett behov av att atgardernas utformning och genomférande utreds och
specificeras vidare, med fokus pa att minska intrang och paverkan pa Saveans
vatten- och strandmiljoer med ytterligare miljokonsekvensbedomningar sa att basta
tankbara och langsiktiga alternativ kan tas fram.

Trafikverkets kommentar: Eftersom atgarder erfordras saval i Sdvean som pa
land kommer paverkan inte kunna undvikas pa de utpekade Natura 2000-
vardena. Mer omfattande arbeten i vatten innebar mindre behov av atgard pa
land och vice versa. De redovisade alternativen kommer att specificeras och
konsekvensbedémmas mer i detalj i kommande handlingar i den fortsatta
processen for saval vagplan som for tillstindsansokan for vattenverksamheten.

2022-12-30: Svea Hovratt Mark- och miljgdomstolen beviljade tillstand for
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000 2021-04-22. | tillstandet finns ett
antal villkor, bl.a. tider for arbete i vatten och kompensationsatgarder i form av
lek- och uppvaxtomrade for lax samt tradplanteringsplan som ska vara
genomforda innan arbeten med stabilitetsforbattrande atgarder paborjas. |
samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland avses anlaggande av lek- och
uppvaxtomraden ske i samband med at stabilitetsforbattrande atgarder utfors.
Kompensationsatgarder faststalls inte i vagplanen.

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten avstar fran att yttra sig.
Goteborgsregionens kommunalférbund.
Kommunalférbundet avstar fran att yttra sig.
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Myndigheten avstar fran att yttra sig.

Goteborg Stad, Miljoférvaltningen

Goteborg Stads Miljoforvaltning avstar fran att yttra sig.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

2014-11-12 beslutade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lén att projektet (vagplan)
kan innebara en betydande miljopaverkan (Dnr 343-35074-2014) och 2014-11-28
beslutade Lansstyrelsen att projektet kan innebara en betydande miljépaverkan for
vattenverksamhet (Dnr 531-35339-2014). Lansstyrelsen skrev i beslutet om
vattenverksambhet att kanda uppgifter om laxbestandets nuvarande status och
eventuella trender ska redovisas som en grund for beddomning av paverkan pa
Natura 2000 samt att forslag pa nya kompensationsatgarder behover tas fram.

Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan genomfordes 2015-11-03.
Lansstyrelsen informerade om att det i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ska
finnas tillracklig information sa att det kan goras en beddémning om atgarden
kommer att innebéra skada pa Natura 2000. Bedomningen bor utga ifran de hot
som anges i bevarandeplanen och att E20 &r av ett stort allménintresse. Valet av
atgardsalternativ och motivet till valt alternativ ar viktigt for bedémningen om
atgarden kan innebara skada.

Lansstyrelsen papekade i tidigare samrad bland annat att det ar av stor vikt att i
kommande MKB redovisa om det finns nagra Natura 2000-habitat inom omradet
och i sa fall om de paverkas och vilka konsekvenser det far. Kompletterande
inventeringar av naturvarden och Natura 2000-habitat har utférts under 2015.
Resultaten redovisades vid det kompletterande samradet om artskydd och Natura
2000. Vid samradet redovisades ocksa resultaten av fagelinventeringen dar
Kungsfiskare inte observerades.

Lansstyrelsens synpunkter vid samradsmotet for vagplan 2016-04-13 berdrde bl. a
foljande:

e Hantering och kontroll av massor som finns i omradet idag och massor som
ev. tillfors.

e Paverkan pa intilliggande bostader och trafik under byggskedet bor beskrivas.

e Klimatfaktorer ska beaktas bade for trumman och de stabilitetsforbattrande
atgarderna.

Vad som ar skyddsatgarder respektive tvingande och frivilliga
kompensationsatgarder bor fortydligas. Eftersom atgarderna inte bedoms orsaka
skada pa Natura 2000-omradet finns inga tvingande kompensationsatgarder i detta
fall. Naturvardsverkets rapport "Ekologisk kompensation” bor beaktas.
Uppdaterade bevarandeplaner ar pa gang, projektet bor lasa in sig nér de nya
planerna kommer pa remiss, for att se om komplettering kravs.

Lansstyrelsen har efter samradsmétet 2016-04-13 tagit del av utkastet till MKB for
vagplan och tillstandsansokan och yttrat sig skriftligt 2016-05-04. Lansstyrelsen
anser Gverlag att steget fran beskrivning av de planerade atgarderna till
bedomningen av konsekvenserna ar mycket svara att folja. Aven om atgarderna ar
beskrivna ar inte alltid konsekvenserna beskrivna pa ett tydligt sétt utan varderade
sammantaget. Lansstyrelsen anser att det utifran samradsunderlaget inte gar att
beddma konsekvenserna for vattenmiljon eller Natura 2000-omradets varden.
Lansstyrelsen ger &ven synpunkter pa kompletteringar som kravs for bl. a laxens
bevarandestatus, kumulativa effekter samt miljokvalitetsnormer.
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Lansstyrelsen har begart att kompletteringen inarbetas aven i vagplanens MKB.

Ar 2017 bjod Trafikverket in till ett kompletterande skriftligt samrad med
lansstyrelsen, yttrande kunde lamnas under perioden 20 februari - 16 mars 2017.
Lansstyrelsen inkom inte med yttrande.

I juni 2017 beslutade Lansstyrelsen att MKB for vagplanen inte kunde godkannas
med motiveringen att MKB inte uppfyller kriterierna for en provning enligt 7:298
miljobalken och att det saknas beddmningar om atgéardernas konsekvenser for
laxpopulationen, fortydligande av atgardernas konsekvenser pa vegetation langs
Savedn, atgardernas konsekvenser for kungsfiskare samt kumulativa effekter pa
Natura 2000-omradet.

I februari och mars 2019 genomfordes samradsméten i samband med arbetet med
en utredning betraffande planerade kompensationsatgarder i form av
tradplanteringar och beskuggning samt anlaggning av lekbottnar.

| januari 2022 genomfordes ett nytt samradsmote angdende
kompensationsatgarder som villkorats i Mark- och miljoéverdomstolens dom for
vattenverksamhet och Natura 2000.

I februari 2022 holls ett samradsmaote om innehallet i den uppdaterade MKB:n for
vagplanen samt vagplanen i 6vrigt. Trafikverket anser att genomférda samrad
uppfyller kraven i vaglagen och vagférordningen och avser darfér inte att
genomfora ytterligare samrad med allmanhet eller sarskilt berdrda. Lansstyrelsen
gor samma bedémning, d.v.s. genomforda samrad ar tillrackliga.

Trafikverket sammanfattade projektet och vad som hant sedan projektet pausades.
Forslag till vagatgarder &r inte forandrade. Ett 6versiktligt forslag pa innehall for
revidering av MKB presenterades. Pa motet diskuterades bl.a. foljande:

e Lansstyrelsen lyfter att domen géller for det som Trafikverket fatt tillstand
for och att avvikelser inte far ske.

e Lansstyrelsen framhaller att det tydligt ska framga vad som &r
kompensationsatgarder enligt domen for vattenverksamhet/Natura 2000
och vilka skyddsatgarder som ingar i vagplanen.

e Lansstyrelsens handlaggningstid for godkénnande av MKB ar 8 veckor och
for tillstyrkan av vagplan ca 5-6 veckor. Lansstyrelsen avser att vid behov
begéra in kompletteringar under handlaggningstiden for godkannandet av
MKB:n.

Lansstyrelsen anser vidare att paverkan pa riksintressen och miljokvalitetsnormer
har ingatt i prévningen av Natura 2000 och vattenverksamhet och darfor inte
behdover fordjupas ytterligare. Klimat kan kortfattat beskrivas i MKB. Viktigt att det
tydligt framgar vad som &r kompensationsatgarder och vad som ar 6vriga
skyddsatgarder. Kumulativa effekter ska beskrivas. Plan- och illustrationskartor,
samradsredogorelse och bilagor till MKB behdver Lansstyrelsen infor godkannande
av MKB.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland godkédnde miljokonsekvensbeskrivningen for
vagplanen 2022-12-05.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket avser att komplettera MKB och ansokan
sa langt som mojligt enligt Lansstyrelsens synpunkter. Trafikverket kontaktar
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vattenmyndigheter och fortydligar bedémningarna med avseende pa
miljokvalitetsnormer. Kontaktpersoner for tidigare utforda projekt i Savean
kontaktas for mer detaljer for beddmning av de kumulativa effekterna med
avseende pa Natura 2000. Laxens bevarandestatus. Kumulativa effekter och
miljokvalitetsnormer kompletteras i MKB. Trafikverket kommer att ta fram en
separat MKB for vagplanen.

Foreslagna vagatgarder har i sak inte forandrats sedan ar 2017.

Inkomna synpunkter pa kompensationsatgarder, tradplanteringar och
beskuggning samt anlaggning av lekbottnar har beaktats och inarbetats i de
forslag som tagits fram.

Eftersom kompensationsatgarder inte faststalls i vagplanen och da Mark- och
miljooverdomstolen har lamnat tillstand for vattenverksamhet och Natura 2000
med villkor s& kommenteras dessa fragor inte mer i denna samradsredogorelse.

2022-10-03: Forslag pa kompensationsatgarder redovisas i MKB for vagplan men
konsekvensbeddms inte eftersom dessa atgarder inte ingar i vagplanen eller
faststalls i vagplanen. Kompensationsatgarder ska genomforas enligt villkor i
mark- och miljoéverdomstolen beslut 2021-04-22.

3.2.2. Samrad med berdrd kommun

Samrad med Partille kommun genomférdes 2015-11-03. Partille kommun &ger
samtliga berdrda fastigheter.

Vid samradet redovisades resultaten av fagelinventeringen dar Kungsfiskare inte
observerades.

Samhaéllsbyggnadskontoret anser utdver vad Partille kommuns miljéavdelning
anfort att de garna ser att involverade entreprenérer uppfyller kommunens
miljokrav pa arbetsmaskiner, forbrukningsmaterial mm, samt beredskap for att
forhindra och hantera lackage samt hantering av farligt avfall.

Samhaéllsbyggnadskontoret har tidigare inkommit med forslag till kompensations-
atgarder och vill komplettera dessa med att de trad som ska planteras i omradet
huvudsakligen bor vara av arterna ask, hagg och klibbal. Garna med inslag av ek dar
markforhallandena tillater detta. De askplantor som idag vaxer sjéalvféryngrande
inom omradet bor gravas upp, omhandertas under arbetsperioden och efter
atgardernas genomforande aterplanteras. Langs med stranden bor plantering av
hagg, klibbal, salg och hassel premieras. Utéver detta bor grovre dod ved fran
omradet flyttas under arbetets gang och efter arbetets genomforande aterforas till
platsen. Den norra strandbrinken bor planteras med liknande vegetation, samt att
konstgjorda bohalor till kungsfiskaren bor anlaggas pa lamplig plats utmed an,
garna i sa nara anslutning till insatsomradet som mgjligt.

Partille kommun har inbjudits och deltagit i regelbundna projekteringsméten under
perioden 2016-2022.

I april 2016 holls ett samrad déar projektet presenterades. Kommunen meddelade
att man inte sag nagra hinder sa lange erforderliga tillstdnd inhamtas och att
samordning angaende GC-vag och ledningar géras samt att finansiering ska regleras
genom avtal.
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I februari 2017 bjod Trafikverket in till ett kompletterande skriftligt samrad med
Partille kommun, yttrande kunde ldamnas under perioden 20 februari - 16 mars
2017. Partille kommun inkom inte med yttrande.

Partille kommun har i skriftligt yttrande daterat 2017-02-20 meddelat att
kommunen gor bedémningen att avvikelserna fran befintliga detaljplaner ar i
begransad omfattning och att atgarderna syftar till att tillse ett angelaget
gemensamt intresse. Samhallskontoret tillstyrker att Trafikverket ser atgarden som
en mindre avvikelse.

I november 2017 holls ett samradsmote med kommunen som behandlade bland
annat tryckning av trumma under Goteborgsvagen och E20 samt fragor rérande
byggvégar och etableringsytor.

Samrad om kompensationsutredningen for bl.a. tradplantering, lekbottnar,
kungsfiskare har genomforts gemensamt med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland,
Partille kommun och Sportfiskarna i februari och mars 2019.

I november 2021 hélls ett samordningsmote i samband med omstarten av
planarbetet. P4 motet behandlades bl.a. kompensationsatgarder och det fortsatta
arbetet. | februari 2022 hdlls ett samordningsmote som behandlade vagplanen,
tradplanteringsplanen och VA-fragor.

I mars 2022 holls ett samrad med Partille kommuns kommunekolog angaende
kompensationsatgarder och tradplanteringsplanen, samt ett méte med kommunens
mark- och exploateringsavdelning.

Under hdsten 2022 har flera samordningsméten som behandlat gemensamma
fragor och genomforandeavtal genomférts med Partille kommun. Representanter
fran kommunen har &ven inbjudits och deltagit pa ett antal av Trafikverkets
projekteringsmdten.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har valt att uppréatta en vagplan for
alternativ D.

Trafikverket vill poangtera att oavsett alternativ kommer paverkan att ske, om an
i mer eller mindre omfattning, sval i vatten som pa land. Stabilitetsproblemet i
Finngodsaravinen kommer att kvarsta om ingen utfyllnad sker i ravinen, d.v.s.
enbart atgarder i vagen (alternativ C) kommer inte att I6sa stabilitetsproblemet i
ravinen.

Inom eller nedstréms aktuellt omrade finns inga kanda lekomraden for lax i
Savean. Den laga fallhojden innebar att Savean har ett tamligen lugnflytande
forlopp nedstroms, vilket innebar att denna del av Savean huvudsakligen utgor en
transportstracka for laxartad fisk. Emellertid finns dock tva mer stromsatta men
korta partier i anslutning till jArnvégsbroarna vid Utby respektive ca 650 m
nedstroms aktuellt omrade som mojligen kan ha vissa forutsattningar for lek.

Laxens lekomraden i Savean finns annars huvudsakligen uppstroms Partille
centrum samt i tillrinnande bifléden. Resultaten fran elfiske och video-analys av
botten som utférdes 2015 visar att det inte finns nagra lekomraden inom en
stracka ca 450 m uppstroms och 600 m nedstréms planerade atgarder, totalt ca
1300 m.

Med hansyn till att en potentiell bobrink for kungsfiskaren finns i
Finngosaravinen har en kompletterande inventering med inriktning pa att finna
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lampliga platser for utférande av kompensationsatgarder for kungsfiskaren att
utférts under juni-juli 2015. Vid inventeringen gjordes aven en uppféljning av
tidigare foreslagna kompensationsatgarder. De konstgjorda boplatserna for
kungsfiskare i Finngosaravinen bedoms inte komma att paverkas av atgarden. De
ar idag paverkade av erosion uppifran pa grund av. riklig nederbord de senaste
aren enligt muntlig information fran Kare Strom, Ornis Pelagicus. Eventuellt kan
en kompensationsatgard vara att forbattra/aterstalla dem. Det sker i sa fall i
samrad med expertis.

Kompensationsatgarder enligt mark- och miljééverdomstolens beslut 2021-04-22
om tillstand for stabilitetsforbattrande atgarder m.m. i Savean och
Finngosabacken (Mal nr M 11476-17) ska genomforas. | en sarskild
tradplanteringsplan beskrivs vilka kompensationsatgarder som ska vidtas. Aven
kompensationsatgarder i form anlaggande av lek- och uppvéaxtomrade for lax ska
genomforas. Dessutom genomfor Trafikverket frivilliga kompensationsatgarder i
form av aterstallning/anlaggande av artificiella kungsfiskarbon.

For ovrigt redovisas foreslagna kompensationsatgarder i vagplanens MKB for att
tydliggéra men bedoms eller faststélls inte genom vagplanen.

Trafikverket kommer att fortsatta samordna gemensamma intressen med
kommunen samt uppréatta avtal for finansiering och genomférande.

Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling, enligt dokument
TDOK 2012:93 avses i forsta hand att foljas. Arbetsvagar, upplagsytor etc.
planeras och satts ut i samrad med biologiskt sakkunnig. Trafikverket ser positivt
pa foreslagna kompensationsatgarder och kommer att i samrad med biologisk
expertis utforma sadana for att aterskapa naturvarden.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad har enligt ovan skett med Partille kommun som ager samtliga berérda
fastigheter, fér synpunkter se avsnitt 3.2.2.

Den 2016-04-21 holls ett samradsmate for allmé@nhet och organisationer i Partille
kommunhus. Vid samradsmétet deltog tva boende i omradet samt tva
intresseforeningar for fiske, Sportfiskarna och Safveans flugfiskeséllskap.

Inbjudan till samrad har skett via kungorelse i Partille Tidning 2016-04-14 och i
Goteborgs-Posten 2016-04-16. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets kontor i Goteborg under perioden 21 april — 20 maj, 2016. Dartill har
samradsunderlaget funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.

Vid motet framkom synpunkter om utformningen av erosionsskyddet och att
beskuggning bor bevaras samt att naturgrus garna far laggas ut i Savean. Lekplatser
forekommer inte i omradet och fisk gar sallan in i Finngosabacken. Under
byggtiden kommer gang- och cykelvagen tillfalligt att stangas och trafiken ledas om.

Sportfiskarna har dven yttrat sig skriftligt, se avsnitt 3.2.4.

Trafikverkets kommentar: De olika utredda atgardsalternativen redovisas mer i
detalj i MKB for saval vagplan som for tillstdndsansokan for vattenverksamheten.
I MKB beskrivs aven konsekvenser och skyddsatgarder.

Trafikverket har valt att uppréatta en vagplan for alternativ D.
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Trafikverket kommer tillsammans med Partille kommun ta fram ett
genomférandeavtal fér genomférandet av projektet. | genomférandeavtalet
regleras Trafikverkets respektive Partille kommuns ansvar for genomférandet.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Den 2016-04-21 holls ett samradsméte for allmanhet och organisationer i Partille
kommunhus. Vid samradsmétet deltog tva boende i omradet samt tva
intresseforeningar for fiske, Sportfiskarna och Safveans flugfiskesallskap.
Synpunkter kunde lamnas fram till och med 2016-05-20.

Samrad om kompensationsutredningen for bl.a. tradplantering, lekbottnar,
kungsfiskare har genomforts med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, Partille kommun
och Sportfiskarna i februari och mars 2019.

Se dven avsnitt 3.2.3.
Sportfiskarna, Sveriges Sportfiske- och Fiskevardsforbund

Forslagen forsamrar inte forhallandet men kommer inte heller att mojliggora for en
framtida restaurering av havsoringens reproduktionsomraden i vattendraget.
Atgarder kan utforas for att forbattra lek- och uppvéxt i huvudflédet i Savean. Som
modell kan den skapade lek- och uppvaxtplatsen nara Trafikplatsen nara
Jonseredsmotet anvandas. Hanvisas aven till tidigare lamnade synpunkter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har i ansokan om tillstdnd for
vattenverksamhet och Natura 2000 foreslagit kompensationsatgarder.

2022-10-03: Kompensationsatgarder enligt mark- och miljoéverdomstolen beslut
om tillstand for stabilitetsforbattrande atgarder m.m. i Savean och
Finngosabacken (Mal nr M 11476-17, 2021-04-22) ska genomforas.
Kompensationsatgarder faststalls inte i vagplanen.

Statens geotekniska institut, SGI

SGl:s tidigare bedomningar ur geoteknisk synpunkt kvarstar. SGI anser att en rutin
bor tas fram for vilka kontakter som ska tas och vem som ansvarar for detta i det fall
fororeningar upptécks i schaktmassor. En rutin for hur utslapp av
petroleumprodukter fran arbetsmaskiner ska forhindras och hur effekterna av
eventuella utslapp ska minimeras bor ocksa tas fram till kommande ansokan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets generella miljokrav vid
entreprenadupphandling, enligt dokument TDOK 2012:93 avses i forsta hand att
foljas.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) behover
fortydligas sa att forvantade konsekvenser av planerade atgarder beskrivs utan
kompensationsatgarder. Kumulativa effekter bor vagas in i den sammanfattande
bedémningen av projektets konsekvenser. Det bor ocksa sékerstallas att MKB:n
innehaller de senaste uppgifterna fran det pagaende arbetet med framtagandet av
en ny bevarandeplan och mal for Natura 2000-omradet. Naturvardsverket anser att
foreslagna atgarder kommer att innebara en negativ paverkan pa Natura 2000-
omradet. Risk for skada pa omradets utpekade varden kan utifran tillgangligt
material inte uteslutas.
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Trafikverkets kommentar: Eftersom atgarder erfordras saval i Savean som pa
land kommer paverkan inte kunna undvikas pa de utpekade Natura 2000-
vardena. Mer omfattande arbeten i vatten innebar mindre behov av atgard pa
land och vice versa. De redovisade alternativen specificeras och
konsekvensbedoms mer i detalj i MKB for saval vagplan som for tillstandsansokan
for vattenverksamheten.

3.24.1. Kompletterande samrad 2017

I februari 2017 bjod Trafikverket via brev in till ett kompletterande samrad med
Partille kommun, Véastra Gotalandsregionen (kollektivtrafik), Lansstyrelsen Vastra
Gotaland, Vasttrafik, 6vriga myndigheter, organisationer och sarskilt berdrda sak-
och fastighetsagare. Samradsunderlaget fanns tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/nara-dig/projekt, se Vastra Gotaland under perioden 20
februari - 16 mars 2017. Synpunkter i arendet kunde lamnas fram till och med 2017-
03-16. Kommunen och Lansstyrelsen lamnade inga synpunkter eller yttranden, se
aven avsnitten 3.2.2 och 3.2.3.

Goteborgs stad, Trafikkontoret

Trafikkontoret &r positiva till dtgarderna och informerar om att vagplanen delvis
overlappar ett omrade for en mojlig framtida Mellbylank. Trafikkontoret forutsatter
att planerade atgarder positivt bidrar till planerna pa en Mellbylank och att det inte
forsvarar en utbyggnad. Trafikkontoret ser det positivt att arbetena framfor allt
planeras att genomforas kvall/natt sa att trafikstorningarna blir begransade.
Trafikkontoret férutsatter att koordinering av genomférandet sker med 6vriga
planerade projekt i Goteborgsomradet och att kommunikation med berérda aktorer
och allménheten sker i god tid.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

Goteborgs stad, Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten informerar som tidigare om att planerade atgarder ar belagna
utanfor Goteborgs kommungrans och berdr inte allman VA-anlaggning tillhdrande
Goteborg Stad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

Partille Energi AB

Partille Energi AB hénvisar till tidigare yttranden och informerar om det
ledningsstrak som berors bestar av sju hogspanningskablar samt styrkablar och
tomror forlagda med ledningsratt. Dessa forsorjer i princip hela vastra Partille
kommun med elkraft.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information och hénvisar
till Trafikverkets tidigare kommentar.

Raddningstjansten Stor-Goteborg

Raddningstjansten har inget att erinra utéver att det under byggtiden inte far
medfora ndgon markbar paverkan pa Raddningstjanstens framkomlighet vid
utryckning.

Trafikverkets kommentar: Vag E20 och Géteborgsvagen kommer att vara 6ppna
for trafik under hela byggtiden. Men framkomligheten pa bada vagarna kan vara
begrénsad under kortare perioder.
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Naturvardsverket
Naturvardsverket hanvisar till sitt tidigare yttrande i april 2016.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information och hanvisar
till tidigare kommentar.

Statens geotekniska institut, SGI

SGI hanvisar till tidigare yttranden i april 2016.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information och hanvisar
till Trafikverkets tidigare kommentar.

Sveriges geologiska undersdkning, SGU
SGU hénvisar till tidigare yttranden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information och hanvisar
till Trafikverkets tidigare kommentar.

SMHI

SMHI har inga synpunkter.

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten avstar fran att yttra sig.
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Myndigheten avstar fran att yttra sig.
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@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33 Goéteborg. Bestksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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