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@ TIMRA KOMMUN Protokoll

Sammantradesdatum
Kommunstyrelsen 2009-05-05

§ 123 .
Yttrande 6ver Banverkets forstudie Adalsbanan

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar pi arbetsutskottets forslag:

Avge yttrande enligt milj6- och byggkontorets forslag.

Arendet
Miljo- och byggkontoret har i skrivelse, daterad 27 april 2009, upprittat yttrande 6ver forstudie
ny jirnvag, Sundsvall - Hirndsand.

Protokollsutdrag till
Banverket
Milj6- och bygg
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Datum Handlaggare

Miljé och Bygg 29 april 2009 Héakan Eriksson

Banverket
Investeringsdivisionen
Box 417

801 05 Gavle

Yttrande till forslagshandling — Férstudie ny jarnvag, Sundsvall - Harnésand
(Ert diarienummer: F07-2897/SA20)

Timra kommun har aktivt deltagit 1 forstudiearbetet via representation 1 styr- och referensgrupp,
och har kontinuerligt kunna limna synpunkter under arbetets giang. Vi vill dock komplettera med
ytterligare synpunkter 6ver remisshandlingarna; Forslagshandling, forstudie Sundsvall —
Hirnésand, 2009-03-20, med tillhérande bilagor; Oversiktskarta, korridorer (bilaga 1), PM
Sambhillsekonomi (bilaga 2) och Tekniskt PM Geoteknik (bilaga 3).

[ bilaga till yttrandet redovisas forslag till korrekturindringar och textjusteringar.
Hinvisningar till sidnummer avser forslagshandlingen. Synpunkterna redovisas under rubriker.

Allminna synpunkter pa arbetet med foérstudien

Forstudiearbetet har tydligt visat att det sviraste avsnittet att finna en bra l6sning for en ny
jarnvag ar passagen fran Timris centrala delar till passagen 6ver Indalsilven. Topografi,
terrangforhallanden, befintliga skyddsomraden och riksintressen samt narhet till befintlig
infrastruktur och bebyggelse gor att oavsett vilken korridor som viljs uppstar allvarliga konflikter
och dyra I6sningar. Malsittningen med en ny jarnvig ar bla. att viktiga malpunkter for sival
gods- som persontrafik ska kunna nis pi ett effektivt satt.

Sambhiillsekonomisk kalkyl

I forstudien redovisas en nettonuvardeskvot pa -0,26 for E4-alternativet. Den redovisade
kalkylen anser vi inte hanterar regionforstoringseffekterna pa ett tillfredsstallande sitt. En nast
intill halverad restd for persontig mellan Sundsvall och Hiarn6sand, fran dagens ca 55 min till en
restid pa ca 30 min for interregionaltig och ca 35 min for regionaltag gor att stora dynamiska
effekter kan forvantas for pendlingen 1 relationen Sundsvall-Timria-Harnésand. Vidare bor
effekterna av minskad klimatpaverkan, 6kad trafiksidkerhet och minskat vigslitage pa E4 till f6ljd
av mindre tung trafik belysas. Det idr verifierat att tunga fordon ir évetrepresenterade 1 olycks-
statistiken eftersom personbilskollisioner med tunga fordon 1 regel far mycket allvarliga
konsekvenser 1 form av dédade och svart skadade. Kalkylen for E4-alternativet innehaller, sa vitt
vi forstitt, inga nyttor 1 form av minskade underhallskostnader, minskade utslipp och kad
trafiksikerhet pa vig E4.

Kapacitetsproblem och etappindelning

Pa sid. 19 konstateras att da kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet 6verskrider 80%, rader
kapacitetsbrist och trafiksystemet blir mycket storningskinsligt och svart att underhalla. Enligt
trafikprognosen for ar 2020 kommer kapacitetsutnyttjandet for strickan Sundsvall-Timra att
uppgi till 88%, medan det for strickan Timra-Hirnosand kommer att uppga till 72%. Det
innebar att risken for stora trafikstérningar kommer att bli mycket stor pa den sodra delen av
banan. Samtidigt forordar Banverket en etapputbyggnad norrifran pa straickan Harnosand-
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Stavreviken med motivet att man uppnar den 6nskade restidsvinsten pa maximalt 30 minuters
restid mellan Sundsvall-Héirnésand. Riskerna att den forvintade restidsvinsten uteblir p.g.a.
trafikstorningar mellan Sundsvall och Timra borde vara stora. Detta ar speciellt kansligt for
persontagstrafiken vilket kan innebira att resenarer viljer andra transportmedel eftersom stora
forseningar blir vanliga eller att regionforstoringseffekterna minskar.

Pi sid. 72 kommenteras resultaten av den samhillsekonomiska kalkylen for UA E4, kopplat till
en etappuppdelning pi strackan Harnosand-Stavreviken. Det konstateras att den strickan svarar
for 65% av investeringskostnaden, men bara 50% av nyttan. Det betyder 4 andra sidan att
strickan Sundsvall-Stavreviken svarar for ca 35% av investeringskostnaden och 50% av nyttan.
Pa sid. 12 1 bilaga 2 kommenteras utfall av mojlig etappindelning Harnosand-Stavreviken.
Forfattaren konstaterar att straickan Hérndsand-Stavreviken ar mindre 16nsam in strickan som
helhet och skriver som konsekvens av detta: “Dérav foljer att en relevant firsta etapp bir vara strickan
Sundsvall-Timra med ligre kostnad per inbesparad restidstimme. Dessutom bir resandet péi denna delstricka
vara storre an pd strackan norr om Timrd.”

Enligt ovan borde nettonuvardeskvoten for denna stricka bli ca noll, dvs. den samhills-
ckonomiska nyttan ir lika stor som kostnaden. Dartill kommer nyttor frin det som ej ingar i
kalkylen enligt vad som redovisats ovan.

Pa sid. 7-8 1 bilaga 2 redovisar ocksa forfattaren att det kortvaga resandet med tag i relationen
Sundsvall-Timra-Harndsand underskattas i1 kalkylen.

Med dessa faktorer som grund férordar Timra kommun att en forsta etapputbyggnad ska ske
soderifran. En forsta etapp mellan Harnosand till Stavreviken med anslutning till befintligt spar
kommer sa vitt vi kan bedéma férsvara och fordyra en fortsittning soderut via E4-alternativet.
Det talar ocksa for att paborja utbyggnaden soderifran.

Jimvigsutredning och val av korridor

Eftersom de kommande planeringsprocesserna med jarnvigsutredning, jarnvigsplan och
byggande bedoms ta 8-10 4r miste en jarnvagsutredning snarast pabétjas pa hela strickan
Sundsvall-Harnésand, med fokus pa att inledningsvis finna godtagbara passager genom Timr
kommuns sodra delar. Timra kommun foreslar att jarnvigsutredningen ska behandla utrednings-
alternativen 4 och Nord. Vi anser ocksi att E4-korridoren ska utvidgas s att mojligheten att fa
en kostnadseffektiv direktanslutning till Midlanda flygplats kan utredas vidare.

Val av korridor

Timrad kommun vill 1 detta skede inte avfirda nigot av alternativen UA Norr och UA E4.
Diremot har vi tidigare meddelat att UA Syd och UA Nord ”Vist” inte ska utredas vidare, vilket
ocksa framgar pa sid. 55. Samtidigt star det pa sid.76 "att alla kvarvarande utredningsalternativ som
redovisas dr genomiforbara.”. Vad avses med denna skrivning? I den samlade bedomningen ska anges
att UA Syd inte dr genomférbar pga. av de skal som redovisas pia sid. 55.

Analyser och dtgirder med anledning av planeringen av kombiterminaler i
Sundsvallsregionen

Banverket har 1 en sirskild studie identifierat mojliga ligen for lokalisering av en kombiterminal i
Sundsvallsregionen. Studien visade att Tunadal 1 Sundsvalls kommun och Sériker-Torsboda 1
Timrd kommun var de lagen som var bist limpade. Nagot stillningstagande av vilket lige som ar
det bist limpade har inte skett. I bigge kommunerna pagir arbete med fordjupade oversikts-
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planer som ska mojliggora en lokalisering av en kombiterminal. Bida planerna forvantas bli
antagna under 2009.

Banverkets forstudie har behandlat atgarder pa omkringliggande infrastruktur som ar angeligna
for att fa till stind effektiva anslutningar tll den planerade terminalen i Tunadal. Ett triangelspir i
Maland och elektrifiering och upprustning av Tunadalssparet har analyserats och i den samhills-
ckonomiska kalkylen for dessa atgarder har forutsatts att tio tillkommande kombitag ska trafikera
Tunadals- och Malandssparet fr.o.m. ir 2020.

Nigon motsvarande analys och samhillsekonomisk kalkyl har inte gjorts for den planerade
kombiterminalen i Torsboda. Timrd kommun anser att de tva planerade kombiterminalsligena
ska behandlas pa ett likvardigt sitt eftersom ingen av terminalsligena ar prioriterad fore den
andra av Banverket eller regeringen. Konkret innebir det att en samhallsekonomisk kalkyl som
innefattar tio kombiterminaltag fr.o.m. 2015 plus dagens godstagstrafik ska upprittas for en
direktanslutning till industrisparet mot den planerade kombiterminalen fér norrifrin kommande
tag samt ett forbindelsespar ca 1,8 km frin Stavrevikens motesstation till anslutningen mot
industrisparet i Fjil. Direktanslutningen notrifran innebir att lokvindning i Stavreviken inte
behover utforas, pi samma sitt som Malandssparet innebir att lokvandning i Timra inte behover

ske.

I sammanhanget kan nimnas att exploatoren redan har bildat ett kombiterminalbolag och har
redan gjort en rad investeringar. En upprustning och férstirkning av industrisparet till STAX25
har paborjats och den ska fortsitta 1 dr och innebir aven att sparet fram till kombiterminalsliget
kommer att bli elektrifierat. Timra kommun har paboérjat detaljplanearbete tillsammans med
exploatoren.

Forslag till text i avnittet Banverkets stillningstagande

Timri kommun f6reslir att nedanstiende text ska inga i stallningstagandet mot bakgrund av att
linets kommuner, linsstyrelsen och Landstinget ar eniga om att en ny strickning pa Adalsbanan
ar en atgard som maste prioriteras 1 Banverkets Framtidsplan 2010-2021:

Stallningstagande

Med férstudien och linets prioritering som grund beslutar Banverket att jarnvigsutredning for
ny linjestrackning mellan Sundsvall och Harnosand omedelbatt ska pabérjas.
Jarnvigsutredningen for den sédra delen ska ske inom korridorerna UA E4 och UA Nord. UA
E4 ska utvidgas sa att en direktanslutning till Midlanda ska vara méjlig.

Banverket kompletterar forstudien med analys och samhillsekonomisk kalkyl fér dtgirder som
effektiviserar anslutningarna till industrispireymot Torsboda och Sériker.

’/C MA b Uc (W

Exwa Lindstrand
Kommunstyrelsens ordférande

Bilaga: Korrekturindringar och textjusteringar
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Bilaga till yttrande férslagshandling — Forstudie ny jarnvag, Sundsvall —
Harnésand (Ert diarienummer: F07-2897/SA20)

Korrekturandringar och textjusteringar

Uppgifter som inte dr samstimmiga

Pa sid. 7 anges att nettonuvardeskvoten(NNK) for UA E4 dr -0,5. T tabellen pa sid. 73 anges att
NNK ar -0,4. T bilaga 2, sid 9 anges att NNK ar -0,26. Med den osikerhet som finns betriffande
investeringskostnad och det faktum att flera nyttor inte ingar 1 kalkylen maste kalkylresultaten
kontrolleras.

Pa sid. 73 1 tabell 9.3 anges att NNK f6r Malands- och Tunadalssparet dr +0,5, medan NNK
enligt bilaga 2 anges till cirka 2,0.

Uppgifter som ir felaktiga

Pa sid. 20 under avsnitt 5.3.5 anges att ett antal rikskombiterminaler kommer att utses i landet.
Regeringen har 1 sin infrastrukturproposition som Riksdagen beslutat om sagt att nigra
rikskombiterminaler inte ska pekas ut. Uppgiften om att hamnen i Tunadal anses som en
nationell strategisk hamn 1 SOU 2007:59 ir forvisso sant, men Riksdagen har pi samma sitt som
fér kombiterminaler valt att inte peka ut nigra nationella strategiska hamnar. Forstudien maste
andras med avseende pa senast kinda politiska beslut.

Pa sid. 73 anges att befintligt industrispér till Sorakers hamn ar elektrifierat. Det stimmer inte,
men elektrifiering planeras av exploatéren.

Andra text

Sid. 20, avsnitt 5.3.5 sista stycket bor dndras till foljande: I Timrd kommun pagar arbeten for att
mojliggora en lokalisering av en kombiterminal 1 Séraker-Torsboda-omradet. Ett logistikcenter
med samarbete och utbyte med bl.a. Givle och Hirnsands hamn har etablerats. Exploatoren
har paborjat upprustning av industrispar samt gjort en rad andra investeringar. Ett kombi-
terminalbolag har bildats; Torboda Combiterminal AB. Timrd kommunfullmaktige forvintas
anta overstktsplan 1 juni 2009 och detaljplanearbete har paborjats. Etableringen kommer att
medfora 6kad verksamhet och ytterligare godstrafik tll omradet.

Sid. 21, avsnitt 5.6.1 Timrd kommun, nast sista stycket dndras till f6ljande: Den fordjupade
oversiktsplanen for Séraker-Torsboda logistikcenter har varit utstilld och férvintas bli antagen
av kommunfullmiktige den 15 juni 2009.

Komplettera text

Sid 25. Det saknas en beskrivning av skidstadion pi Skonviksberget, med skidspar,
skidskytteanliggning och slalombacke finns redovisad. Det ar foreningar 1 Timrd kommun som
har har sin verksamhet men marken ligger savil inom Timra som Sundsvalls kommun.
Anlaggningen paverkas framforallt av alternativ Syd och av alternativ E4 men dven av alternativ

r6d. (Tunnel).
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Tabell flyttas

Tabell 5.5 pi sid. 71 ligger under rubriken Malandssparet och Tunadalssparet. Den hér vil mer
hemma under avsnitt 6.1.7 Befintlig bana (nollalternativet) eftersom tabellen beskriver
bulletsituationen for nollalternativet, d.v.s. befintlig bana.

Fortydliganden

Ibland anvinds begreppet nollalternativ och ibland jaimférelsealternativ. Ar det samma sak? Nir
effekter och nyttor i nybyggnadsalternativen ska beriknas 1 den samhillsekonomiska kalkylen sa
ska de val jamforas mot befintlig bana kompletterat med redan beslutade upprustningsatgirder.
Nir beskrivning av befintlig bana gérs ir det inte helt Litt att forstd om beskrivningarna gérs mot
befintlig bana 1 nuvarande skick eller mot planerade upprustningsatgirder. Litt fortydligande av
vad som avses vore angelaget.
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