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Figur 1: Forstudiens tre utredningskorridorer for ny jarnvag Sundsvall-Hérndsand. | denna samlade
effektbedémning utvarderas bla korridor, alternativ E4, samt dven, som ett separat objekt, ett
triangelspar vid Maland tillsammans med elektrifiering av Tunadalssparet till hamnen.
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SAMMANFATTANDE KOMMENTAR

Banverket har tillsammans med kommunerna i Sundsvall, Timra och Harndsand samt
Landstinget i VVasternorrland startat en forstudie, for att identifiera alternativ for utbyggnad av
en modern jarnvag mellan Sundsvall och Harndsand. Dagens bana haller en lag standard och
Klarar inte av att mota framtidens behov. Forslagshandlingen har nyligen skickats ut pa
remiss.

I denna samlade effektbeddémning beskrivs effekterna av en ny jarnvag med hég standard
mellan Sundsvall och Harnésand. Utvarderingen avser alternativ "E4” enligt forstudien.
Utbyggnaden innebdr att restiderna pa strackan reduceras med upp till 30-35 minuter
beroende pa tagtyp. Det provade utbyggnadsalternativet ger i huvudsak ingen kapacitets-
okning i forhallande till jamforelsealternativet, som utgors av de atgarder som ingar i
pagaende upprustning och kapacitetsforstarkning i befintlig strackning.

Parallellt med utbyggnad Sundsvall-Harndsand beskrivs i denna rapport dven effekterna av
ett triangelspar for godstrafiken vid Maland tillsammans med elektrifiering av det s.k.
Tunadalssparet. Syftet med dessa atgarder ar att mojliggora direkttransporter mellan
Sundsvall och Tunadal utan att godstagen behéver dras omvégen via Timra for tagvandning.

Enligt den samhéllsekonomiska kalkylen uppvisar utbyggnaden av ny jarnvag Sundsvall-
Harndsand ett nettonuvarde pa cirka -1 300 Mkr. Detta motsvarar en lonsamhet (netto-
nuvardeskvot) pa cirka -0,25. Effekterna for det kortvaga resandet ska betraktas som osékra.
Da dessa nyttor bedéms utgéra endast en liten del av de totala nyttorna av utbyggnaden,
paverkar denna osdkerhet inte resultatet i stort. Utbyggnaden medfor betydande relativa
restidsvinster, och dessutom i det restidsintervall (mindre an cirka 40-50 minuter) da
forandringen av pendlingsbenagenheten i forhallande till restiden kan forvantas vara som
storst. Detta bedéms kunna medféra betydande arbetsmarknadseffekter som inte har kunnat
kvantifieras.

Triangelsparet i Maland och elektrifieringen av Tunadalssparet uppvisar ett nettonuvérde pa
cirka +225 Mkr. Lonsamheten berdknas uppga till cirka 2,0. Denna kalkyl bedoms inte
innehalla nagra storre osakerheter.

Bada objekten bidrar positivt till uppfyllelse av flertalet transportpolitiska delmal samt det
overgripande malet en langsiktigt hallbar transportforsérjning. Triangelsparet | Maland och
elektrifiering av Tunadalssparet bidrar dven till malet om samhallsekonomisk effektivitet. Vad
avser utbyggnaden Sundsvall-Héarnésand ar den sistnamnda maluppfyllelsen oklar beroende
pa negativ I6nsamhet men férmodat betydande positiva effekter som inte har kunnat
kvantifieras.
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BAKGRUND

Nulége, problem och 6nskemal

Banverket har tillsammans med kommunerna i Sundsvall, Timra och Harndsand samt
Landstinget i VVasternorrland startat en forstudie, for att identifiera alternativ for utbyggnad av
en modern jarnvag mellan Sundsvall och Harndsand. Dagens bana haller en lag standard och
klarar inte av att méta framtidens behov. Forslagshandlingen har nyligen skickats ut pa
remiss.

Jarnvagen Sundsvall-Harndsand har en lag standard i jamforelse med anslutande strackor
norr och soderut. Banan ar enkelsparig och har en geometri med snava kurvor som pa storre
delen av banan inte tillater hogre hastigheter &n 80-95 km/h.

Detta innebdr att jarnvéagen i nuldget inte &r konkurrenskraftig mot restiden med bil mellan
Sundsvall och Harnosand. Restiden med tdg mellan Sundsvall och Harndsand &r i dag drygt
50 minuter, att jamféra med bil som tar ca 35 minuter. Restiden med buss &r cirka 50 minuter.
Strackan mellan Sundsvall och Harngsand ar 42 kilometer fagelvagen, E4:an ar 52 kilometer,
att jamfora med den slingrande jarnvagen som ar 65 kilometer lang.

I och med att Botniabanan ocksa fardigstalls, kommer trafiken att 6ka fran dagens cirka 10
tag/dygn till drygt 50 tag/dygn ar 2020, vilket banan i dag rustas for att klara. For att klara
ytterligare trafikokningar kravs nya atgarder pa banan for att klara kapaciteten.

| pagaende forstudie provas aven ett nytt forbindelsespar for godstrafiken vid Maland till-
sammans med det s.k. Tunadalssparet till Sundsvalls hamn. Dessa atgarder mojliggor direkt-
transporter mellan hamnen och Sundsvall utan att tagen behdver dras norrut till Timra.

Forslag till atgard

| pagaende forstudie provas tre alternativ till ny strackning mellan Sundsvall och Harngsand,
se figur 1. Denna samlade effektbedomning avser bla korridor, alternativ E4. Alternativet ar
cirka 51,5 kilometer langt. Hastigheten blir cirka 160 km/h fram till strax efter Selangersan
och 200 km/h till efter Oréker. Darefter kan mélhastigheten 250 km/h uppnés.

Atgérderna vid Maland/Tunadal innefattar ett triangelspér samt elektrifiering av Tunadals-
sparet till hamnen. Triangelsparet ar oberoende av val av strackning/korridor Sundsvall-
Harndsand.
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EKONOMI OCH PLANERING

Anlaggningskostnad inkl. riskbedémning och ev. finansiering

| tabellen nedan redovisas beraknade anlaggningskostnader i kalkylprisnivan 2006" fér den
nya strackningen enligt alternativ E4 samt for Malands-/Tunadalssparet. Tunadalssparet
behdver inte enbart elektrifieras utan aven upprustas, men denna atgard betraktas som en
reinvestering och belastar darfor inte kalkylen.

Tabell 1: Beraknade anlaggningskostnader (Mkr, prisniva 2006).

50 % 85 %
Alternativ sakerhetsintervall | sékerhetsintervall
Alternativ E4 5218 6 009
Malands-/Tunadalssparet 102 110

Kostnaden for en etapputbyggnad pa den norra delstrackan Stavreviken-Harndsand (se aven
Komplexitet och mgjlighet till etappindelning nedan) har bedémts uppga till 3 397 Mkr
(50 % sékerhetsintervall)

Komplexitet och méjlighet till etappindelning

| forstudiearbetet har mojligheten till etappindelning av strackan Sundsvall-Harndsand
diskuterats i syfte att optimera nyttan for enskilda delar av strackan. Den delstracka som har
forordats som en forsta etapp ar den norra delstrédckan, Stavreviken-Harndsand. Denna
mojliga etapputbyggnaden provas sarskilt nedan.

Tidshorisont
Nagon samhéllsekonomisk bedémning har inte tidigare gjorts for aktuella objekt.

Planeringslage, fysisk och ekonomisk plan
Inget av objekten ingar i den reviderade Framtidsplanen (2007).

! Exklusive block 1 och 2 i den successiva kalkylen, vilka enligt gemensamma planeringsdirektiv, ska
exkluderas i den samhéllsekonomiska bedémningen. De tva objekten ar kostnadsberaknade i olika
prisnivaer; Alternativ E4 i prisniva 2008-01 och Malands-/Tunadalssparet i prisniva 2008-06.
Nedréakning med KPI med 3,7 % respektive 6,4 % mellan prisnivaerna 2008-01/06 och 2006
(&rsmedel).



5(21)
2009-03-25

Adalsbanan, Sundsvall-Harnésand inkl

SAMMANHANG

triangelspar Maland

Andra forutsattningar av betydelse samt relation till andra atgarder

Banverket driver dven andra projekt pa och i anslutning till den aktuella jarnvagsstrackan:

Végverket och andra intressenter driver ocksa projekt som beror den aktuella strackan:

Sundsvall - Jarnvagen genom centrala Sundsvall och Sundsvalls Resecentrum
(jarnvégsstudie).

Bergsakerstriangeln (forstudie 2003).

Upprustning av befintlig bana Sundsvall-Harndsand (byggande).

Timra bangard, Ostrand (byggande).

Hérndsands Resecentrum (byggande).

Birsta, Hussjoby, Haggsjon och Hallenyland métesstationer (byggande).

Gadeatunneln, upprustning (byggande).

E4 vést Harndsand (utredning).
E4 Sundsvall inklusive bro 6ver Sundsvallsfjarden (arbetsplan).

Kombiterminaler/hamnar (utredning).

Alternativa atgarder for att uppna syftet

En analys enligt den s.k. fyrstegsprincipen redovisas i Forstudien (2009). Slutsatserna &r att
det kravs nybyggnad pa strackan for att kunna nd konkurrenskraftiga restider for tagtrafiken.
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Effekter i UA

Jarnvag Sundsvall-Harndsand (Alternativ E4)

Kalkylen for Alternativ E4 bygger pa foljande tidsvinster for olika tagtyper:

Tabell 2: Tidsvinster, minuter.

Tagtyp Tidsvinst, min

Snabbtag 35
IR-tdg med stopp i Timra 30
Nattag 20

Strackan mellan Sundsvall och Harnésand forkortas med cirka 13 kilometer. Detta ger
reducerade tagdriftskostnader och kostnader for drift och underhall av infrastrukturen.

Triangelspar vid Malandssparet/elektrifiering av Tunadalssparet

Kalkylen for Malandssparet/elektrifiering av Tunadalssparet bygger pa foljande effekter i

utredningsalternativet:

e Godstag mellan Sundsvall och Tunadal kan framféras med eldrift och utan behov av
tagvandning i Timra. Detta innebér per godstag cirka 27 kilometer dieseldrift fore
och cirka 16 kilometer eldrift efter. Dessutom inbesparas cirka 39 minuter per

godstag.



Ovriga kalkylférutsattningar
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Kalkylerna har i huvudsak utforts i Bansek. | dvrigt galler évergripande kalkylforutsattningar
enligt tabellen nedan. | de fall som forutsattningarna skiljer sig mellan de tva objekten/
kalkylerna, redovisas detta sarskilt i tabellen.

Tabell 3: Overgripande kalkylférutséttningar

Kalkylférutsattning Kalkyl Alternativ E4 Kalkyl Malands-
[Tunadalssparet

Diskonteringsar 2010

Byggtid, antal ar (projektspecifik) 5 2

Byggstartar (kalkylmassigt) 2010

Trafikstartar (kalkylmassigt och 2015 2012

projektspecifikt) = 2010+Byggtid

Kalkylperiod fran trafikstart 40 ar

Beddmningsperiod (byggtid + 2010-2054 2010-2051

kalkylperiod)

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), 100° 40°

antal ar

Prisniva 2006

Prognosar och scenario persontrafik

Prognosar: 2020
Prognos: P08132020Basprognos_AP

Prognosar och scenario godstrafik

Prognosar: 2020
Prognos: G08012020Bas

Prognosar: 2020
Prognos: Dagens volymer +
forvantad tillvaxt, se nedan

Arlig resandetillvaxt*

T.0.m &r 2020: 0,93 %
Fr.o.m. &r 2021: 1,49 %

Arlig godstillvéxt

T.0.m ar 2020: 0,88 %
Fr. o.m. ar 2021: 0,88 %

ASEK niva

4

Kalkylen for Alternativ E4 baseras pa Banverkets Basprognos 2020 vad avser det langvéga
resandet. Nar det galler det kortvdga resandet (<10 mil) bedéms en kalkyl enligt gdngse
metodik (i Bansek) ge en underskattning av effekterna av reducerade restider. Detta beror pa

2 F6r nytt spar i ny strackning forutsatts en ekonomisk livslangd pa 100 &r.
® Kostnadsfordelningen pa nytt triangelspér och elektrifiering av Tunadalsspéret &r inte kand. Har antas
att den ekonomiska livslangden pa anlaggningen motsvarar kalkylperioden = 40 ar.
* For berdrda taglinjer enligt filen Tillvaxt och pkm per linje EET xIs.
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att det kortvaga tagresandet, beroende pa langa och darmed inte konkurrenskraftiga restider
med tag, ar marginellt i Basprognosen. Betydande relativa minskningar av restiden, som det
hér ar fraga om, ger darmed relativt sma restidseffekter och absoluta forandringar av det
kortvéga resandet. Det som &r relevant for kalkylen &r det totala kortvéga kollektiva resandet,
tdg och buss, och hur restiderna férandras for dessa resenarer. Vi har i kalkylen darfor utgatt
fran dagens antal bussresenarer i relationen Harnésand-Timra-Sundsvall. Enligt uppgift fran
Vasternorrlands Lans Trafik AB® uppgick antalet resenarer till cirka 325 000 &r 2007°. En del
av dessa resenarer har malpunkter i Sundsvall som innebér att de, med en tagresa till
Sundsvalls Central, far en anslutningsresa med buss eller en ytterligare gangforflyttning
(exempelvis resenarer med malpunkt Sundsvalls sjukhus). Samtliga dessa resenarer kommer
darfor inte att fa restidsvinster motsvarande hela restidsvinsten ombord pa taget. Da
resandestatistik med avseende pa av- och pastigningshallplatser saknas, har vi raknat med
ovan namnda resandevolym som en 6vre grans for restidsvinsterna. 2007 ars resandevolymer
har skrivits upp till prognosaret 2020 till cirka 450 000 resenarer.

Kalkylen for Malands-/Tunadalssparet baseras pa foljande prognosférutsattningar:
e Antalet godstag/vagnuttag uppgar idag till sju per vardagsdygn
e Forvantad tillvaxt till 2020: + 1 tag/vagnuttag per dygn
o Dagens kombiterminal flyttar ut till Tunadal, vilket forvantas medfora tio till-
kommande kombitag pa banan ar 2020.

Sammantaget forvantas saledes 18 tag/vagnuttag trafikera Tunadalsbanan ar 2020.

> Mail fr&n Per Eriksson, Vésternorrlands Lans Trafik AB 090316.
® Detta ska jamféras med Basprognosens (2020) antal kortvaga tagresenérer, cirka 50 000.



Nyckeltal Alternativ E4
Tabell 4: Nyckeltal for Alternativ E4.
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Nyckeltal Huvudanalys | Kanslighetsanalys | Kanslighets- |Kanslighets- |Kanslighets-
samhéllsekonomisk Inv.kostn (Huvudanalys) analys analys analys
effektivitet’ 50 % Inv.Kostn Noll Hog co2
85 % trafiktillvaxt | trafiktillvaxt | vérdering
efter ar 2020 (1,5 ggr 3,50 kr/kg?
(Inv.kostn normal) efter | (1nv.kostn
50 9%) ar 2020 50 %)
(Inv.kostn
50 %)
Nettonuvérde -1 326 -2114 -1873 -983 -1129
Nettonuvérdeskvot, -0,26 -0,35 -0,36 -0,19 -0,22
NNK
Nyttokostnadskvot, -0,26 -0,36 -0,36 -0,19 -0,22
NK
Investeringskostnad 5198 5986 5198 5198 5198
minus Restvarde
(diskonterad, inkl.
SF)

Nyckeltal Kostnadseffektivitet®
Restid (kr/timme): 248

" Nettonuvarde=Nytta-(Investeringskostnader minus Restvarde),

NNK=Nettonuvéarde/(Investeringskostnad minus Restvarde), NK=Nettonuvarde/Kostnader
(Kostnader=Investering, Drift, Underhall och Reinvestering).
8 En héjd vardering av CO, frdn 1,50 kr till 3,50 kr/kg innebar att véagtrafikens externa miljokostnad
per fordonskilometer kar; fran 0,46 kr till 0,73 kr for personbil och fran 3,12 kr till 4,74 kr for lastbil.
® Kostnadseffektiviteten beraknas som annuitetsberéknad kostnad (ej restvardesjusterad kostnad)
dividerat med effekten for prognosar 1 for atgarden.
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Tabell 5: Nyckeltal for Malands-/Tunadalsspéaret.
Nyckeltal Huvudanalys | Kanslighetsanalys | Kanslighets- |Kanslighets- |Kanslighets-
samhéllsekonomisk Inv.kostn (Huvudanalys) analys analys analys
effektivitet'® 50 % Inv.Kostn Noll Hog co2
85 % trafiktillvaxt | trafiktillvaxt | vérdering
efter ar 2020 (1,5 ggr 3,50 kr/kg**
(Inv.kostn normal) efter | (1nv.kostn
50 9%) ar 2020 50 %)
(Inv.kostn
50 %)
Nettonuvérde 224 215 187 246 226
Nettonuvérdeskvot, 2,06 1,83 1,72 2,26 2,08
NNK
Nyttokostnadskvot, 2,06 1,83 1,72 2,26 2,08
NK
Investeringskostnad 109 118 109 109 109
minus Restvarde
(diskonterad, inkl.
SF)

Nyckeltal Kostnadseffektivitet'?
Restid (kr/timme): Ej relevant da endast effekter for godstrafiken uppkommer.

19 Nettonuvarde=Nytta-(Investeringskostnader minus Restvarde),
NNK=Nettonuvéarde/(Investeringskostnad minus Restvarde), NK=Nettonuvarde/Kostnader
(Kostnader=Investering, Drift, Underhall och Reinvestering).
1 En héjd vardering av CO, frén 1,50 kr till 3,50 kr/kg innebér att végtrafikens externa miljékostnad
per fordonskilometer okar; fran 0,46 kr till 0,73 kr for personbil och fran 3,12 kr till 4,74 kr for lastbil.
12 K ostnadseffektiviteten beraknas som annuitetsberaknad kostnad (ej restvardesjusterad kostnad)
dividerat med effekten for prognosar 1 for atgarden.



Sammanvagning Alternativ E4

Tabell 6: Sammanvégning (huvudkalkyl) for Alternativ E4.
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Samhallsekonomisk effekt for Huvudanalys Effekt prognosar 2020 Nuvérde,
miljoner kr
Resenéarer Restid 1183500 | Persontimmar 2807 Mkr
Reskostnad 0,0 | Mkr/ér 0 Mkr
Vigavgift/vigskatt 0,0 | MKkr/ar 0 Mkr
Restidsosakerhet, forseningar 0,0 | Persontimmar 0 Mkr
Komfort 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Godskunder Transporttid 613 000 | Tontimmar™ 48 Mkr
Transportkostnad 5,6 | Mkr/ar 103 Mkr
Végavgift/vagskatt 0,0 | MKkr/ar 0 Mkr
Restidsosakerhet, forseningar 0,0 | Tontimmar 0 Mkr
Ovriga effekter godskunder 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Trafikforetag Biljettintakter 62,8 | Mkr exkl moms 1243 Mkr
Trafikeringskostnad™® -10,0 | Mkr exkl moms -254 Mkr
Budgeteffekter Drivmedelsskatter, moms, banavgifter, -22,7 | Mkr/far -461 Mkr
tagdrift (sk 1)
Externa kostnader Tagtrafik -0,3 | Mkr/ar -5 Mkr
Ovrig trafik 17,2 | Mkr/ar 339 Mkr
Ovrigt Buller 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Plankorsningar vég/jarnvag 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Barriar 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Annan 0,0 | Mkr/ér 0 Mkr
Drift&Underhéll, vig - | MKr/ar 0 Mkr
Drift&Underhéll, jvg - 53 Mkr
Reinvesteringar, jvg - 0 Mkr
Investeringskost 50% - 5198 Mkr
minus restvarde inkl.
SF (disk)
Nettonuvérde - -1326 Mkr

Kommentarer till kalkylresultatet
Den kompletterande kalkylen for det kortvdga resandet Sundsvall-Harnésand (se avsnitt

Ovriga kalkylférutsattningar ovan) ger ett battre utfall jamfort med om kalkylen hade utforts
helt i Bansek. Skillnaden &r emellertid relativt liten. Nyttorna for det kortvdga resandet upp-
gar till cirka 200 Mkr, vilket motsvarar cirka 5 % av de totala nyttorna.

3 Samtliga tidskomponenter; &ktid, anslutningstid, bytestid, turintervall, férseningstid, drenden samt
befintliga/kvarvarande respektive tillkommande/férsvinnande trafik
4 Samtliga transportslag.
1> Trafikeringskostnad bestar av fordonskostnader, omkostnader, overheadkostnader och banavgifter

(tagtrafik)
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Redovisade tidsvinster forutsatter trafikering med tagtyper som medger hastigheter pa 250
km/tim. | Basprognosen trafikeras strackan av snabbtag och IR-tag for maximalt 200 km/tim.
Som ett alternativ har trafikering med “hoghastighetstag” (>200 km/tim) provats men det ger
endast marginell paverkan pa kalkylresultatet.
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Figur 2 Fordelning av Nyttor och Kostnader for Huvudanalys 50 %, diskonterat till &r 2010 for
Alternativ E4.

Utfall av méjlig etappindelning Harnésand-Stavreviken

| forstudien diskuteras en mojlig etappindelning av strdckan. Etapp 1 utgdrs av den norra
delen Stavreviken-Harndsand. Kostnaden for denna del utgor cirka 65 % av totalkostnaden
for Alternativ E4 medan nyttorna (restidsvinsterna) utgor cirka 50 % av de totala nyttorna. En
kalkyl for denna etapp ger darfor ett sémre utfall &n totalkalkylen. Dérav foljer att en relevant
forsta etapp bor vara strackan Sundsvall-Timra med lagre kostnad per inbesparad restids-
timme. Dessutom bor resandet pa denna delstracka vara storre &n pa strackan norr om Timra.



Sammanvagning Malands-/Tunadalssparet

Tabell 7: Sammanvagning (huvudkalkyl) for Malands-/Tunadalssparet.
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Samhallsekonomisk effekt for Huvudanalys Effekt prognosar 2020 Nuvérde,
miljoner kr
Resenéarer Restid 0 | Persontimmar 0 Mkr
Reskostnad 0,0 | Mkr/ér 0 Mkr
Vigavgift/vigskatt 0,0 | MKkr/ar 0 Mkr
Restidsosakerhet, forseningar 0,0 | Persontimmar 0 Mkr
Komfort 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Godskunder Transporttid 1254 950 | Tontimmar® 25 Mkr
Transportkostnad 13,3 | Mkr/ar 271 Mkr
Végavgift/vagskatt 0,0 | MKkr/ar 0 Mkr
Restidsosakerhet, forseningar 0,0 | Tontimmar 0 Mkr
Ovriga effekter godskunder 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Trafikforetag Biljettintakter 0,0 | Mkr exkl moms 0 Mkr
Trafikeringskostnad™® 0,0 | Mkr exkl moms 0 Mkr
Budgeteffekter Drivmedelsskatter, moms, banavgifter, 0,0 | Mkr/éar 0 Mkr
tagdrift (sk 1)
Externa kostnader Tagtrafik 1,8 | Mkr/ar 37 Mkr
Ovrig trafik 0,0 | MKkr/ar 0 Mkr
Ovrigt Buller 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Plankorsningar vég/jarnvag 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Barriar 0,0 | Mkr/ar 0 Mkr
Annan 0,0 | Mkr/ér 0 Mkr
Drift&Underhéll, vig - | MKr/ar 0 Mkr
Drift&Underhéll, jvg - 0 Mkr
Reinvesteringar, jvg - 0 Mkr
Investeringskost 50% - 109 Mkr
minus restvarde inkl.
SF (disk)
Nettonuvérde - 224 Mkr

16 Samtliga tidskomponenter; &ktid, anslutningstid, bytestid, turintervall, férseningstid, drenden samt
befintliga/kvarvarande respektive tillkommande/forsvinnande trafik
17 Samtliga transportslag.
'8 Trafikeringskostnad bestar av fordonskostnader, omkostnader, overheadkostnader och banavgifter

(tagtrafik)
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Figur 3 Fordelning av Nyttor och Kostnader for Huvudanalys 50 %, diskonterat till ar 2010 for

Malands-/Tunadalssparet.

Emissionsforandringar

Som komplement till ovanstaende kalkylsammanstéllning redovisas effekter pa emissioner i

foljande tabeller.

Tabell 8: Forandrade utslappsvolymer av luftféroreningar (ton per ar) och

koldioxid (1000 ton per ar) UA-JA for Alternativ E4.

Féardmedel HC NOXx SO2 Partiklar CO2
Tég 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Ovrig spértrafik (*) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Flyg (*) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Buss (*) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Personbil -9,8 -12,3 0,0 -0,2 -4,6
Yrkestrafik vag (**) -0,2 -4.6 0,0 -0,1 -0,4
Totalt all trafik -10,0 -16,9 0,0 -0,3 -5,0

(*) Beréknas inte i Bansek.

(**) Avser lastbil.



Tabell 9: Forandrade utslappsvolymer av luftféroreningar (ton per ar) och
koldioxid (1000 ton per ar) UA-JA for Malands-/Tunadalssparet.
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Fardmedel HC NOx SO2 Partiklar CcOo2
Tég -0,8 -20,1 -0,2 -0,5 -0,8
Ovrig spartrafik (*) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Flyg (*) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Buss (*) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Personbil 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Yrkestrafik vag (**) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Totalt all trafik -0,8 -20,1 -0,2 -0,5 -0,8

(*) Beréknas inte i Bansek.

(**) Avser lastbil.
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Alternativ E4

Tabell 10: Ej prissatta effekter for Alternativ E4.

Typ av effekt/matt

Kvantifierad effekt

Kvalitativ beddmning/uppskattad storleksordning

Buller*

Paverkan landsbygd*

Paverkan tatort*

Barriareffekter*

Paverkan naturomraden*

Exploateringseffekter

Oklar paverkan

Arbetsmarknadseffekter

Positiv paverkan av forkortade restider och battre
resstandard. Mojligheterna for pendling till/fran arbete,
hogskola etc. forbattras. Effekten beddéms kunna vara
betydande beroende pa en stor relativ restidsforbattring
och da& denna dessutom sker i det restidsintervall
(mindre &n cirka 40-50 minuter) da férandringen av
pendlingsbenagenheten i forhallande till restiden kan
forvantas vara som storst.

Restidsoséakerhet/trangsel

Positiv paverkan. Kraftigt reducerade kortider medfor,
med oférandrat antal motesstationer pa strackan, ett
lagre kapacitetsutnyttjande. Detta leder till reducerade
forseningsrisker.

* Se beskrivningar i Foérstudie, Forslagshandling, 2009-03-20.
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Malands-/Tunadalssparet

Tabell 11: Ej prissatta effekter for Malands-/Tunadalssparet.

Typ av effekt/matt Kvantifierad effekt | Kvalitativ beddmning/uppskattad storleksordning

Buller* -

Paverkan landsbygd* -

Paverkan tatort* -

Barriareffekter*

Paverkan naturomraden* -

Exploateringseffekter - Oklar paverkan
Arbetsmarknadseffekter - Ingen paverkan
Restidsoséakerhet/trangsel - Ingen paverkan

* Se beskrivningar i Forstudie, Forslagshandling, 2009-03-20.

Slutsatser om samhéllsekonomisk l6nsamhet

I denna samlade effektbedémning utvarderas som separata objekt jarnvag i ny strackning
Sundsvall-Harndsand (Alternativ E4 enligt forstudie) samt triangelspar i Maland och
elektrifiering av Tunadalssparet.

Enligt den samhallsekonomiska kalkylen uppvisar utbyggnaden av ny jarnvdg Sundsvall-
Harnosand ett nettonuvérde pa cirka -1 300 Mkr. Detta motsvarar en lénsamhet (netto-
nuvérdeskvot) pa cirka -0,25. Effekterna for det kortvaga resandet ska betraktas som osakra.
Da dessa nyttor bedéms utgora endast en liten del av de totala nyttorna av utbyggnaden,
paverkar denna osékerhet inte resultatet i stort. Utbyggnaden medfor betydande relativa
restidsvinster, och dessutom i det restidsintervall (mindre &n cirka 40-50 minuter) da
forandringen av pendlingsbenéagenheten i forhallande till restiden kan forvantas vara som
storst. Detta bedoms kunna medféra betydande arbetsmarknadseffekter som inte har kunnat
kvantifieras.

Triangelsparet i Maland och elektrifieringen av Tunadalssparet uppvisar ett nettonuvarde pa

cirka +225 Mkr. Lonsamheten beréknas uppga till cirka 2,0. Denna kalkyl bedéms inte
innehalla nagra storre osakerheter.

FORDELNINGSEFFEKTER

Da andelen kvinnliga resenarer i kollektivtrafiken normalt dverstiger 50 % beddms mer &n
hélften av beréknade restidsvinster till foljd av utbyggnader enligt Alternativ E4 tillfalla
kvinnor.
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Utbyggnaden av Malands-/Tunadalssparet gynnar i princip endast godskunderna, varfor den
inte bedéms komma att medféra nagra betydande fordelningseffekter.

MALUPPFYLLELSEBEDOMNING

Alternativ E4

Tabell 12: Maluppfyllelsebedémning for Alternativ E4.

Transportpolitiskt mal

Bedomning av atgardens bidrag till maluppfyllelse

Delmal: Tillganglighet

Atgarderna bidrar positivt till uppfyllelse av malet Ett tillgangligt transport-
system. Restiderna forkortas avsevart och transportarbetet pa jarnvag
kommer déarmed att 6ka.

Delmal: Transportkvalitet

Atgérderna bidrar positivt till uppfyllelse av malet En hog transportkvalitet.
Overflyttningen av resenarer fran buss- till tagtrafik innebar for de flesta hogre
transportkvalitet med kortare restid och forbattrad komfort.

Delmaél: Sakerhet

Atgarderna bidrar positivt till uppfyllelse av malet En séker trafik. Atgarderna
leder till en dverflyttning fran vag till jarnvag, vilket ger minskade
olyckskostnader pa vag.

Delmal: Miljo

Atgérderna bidrar positivt till uppfyllelse av malet En god miljé. Atgarderna
leder till en éverflyttning fran vag till jarnvag, vilket bidrar till minskade
luftféroreningar och utslépp av klimatgaser.

Delmal: Regional utv.

Atgérderna bidrar positivt till uppfyllelse av malet En positiv regional
utveckling. Atgarderna bidrar till férkortade restider, vilket forbéattrar
maojligheter for framfor allt arbetspendling. Den sparburna trafiken far en for-
battrad konkurrenskraft. Atgarderna forvantas darfér medfora ett 6kat
transportarbete pa jarnvag.

Delmal: Jamstalldhet

Atgérderna bidrar positivt till uppfyllelse av malet Ett jamstallt transportsystem
da grupper som valt bort bil eller som inte har rad med bil, med féreslagna
atgarder, battre kan utnyttja kollektivtrafiken. Ur ett konsperspektiv torde det
ocksa vara positivt eftersom fler kvinnor &n man saknar tillgang till bil och

darfor nyttjar kollektivtrafiken i hégre utstréckning.

Det 6vergripande malet*

Atgérderna bidrar positivt till en langsiktigt hallbar transportférsérjning frn
miljdmassig, ekonomisk, kulturell och social synpunkt. Da det ar oklart om
nyttorna av atgarderna, aven inbegripet icke kvantifierbara effekter, kan
motivera kostnaderna for dessa, och da atgarderna kan komma att tranga
undan mer lonsamma atgéarder i transportsystemet eller inom andra sektorer,
ar det aven oklart om atgarderna bidrar positivt till malet om
samhallsekonomisk effektivitet.

* Beddmning av saval samhallsekonomisk effektivitet som langsiktig hallbarhet.
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Tabell 13: Maluppfyllelsebedémning for Malands-/Tunadalssparet.

Transportpolitiskt mal

Beddmning av atgardens bidrag till maluppfyllelse

Delmal: Tillganglighet

Atgarderna bidrar positivt till uppfyllelse av malet Ett tillgangligt transport-
system. Transporttiderna forkortas och den sparburna godstrafikens
konkurrenskraft forbéattras.

Delmal: Transportkvalitet

Atgarderna beddms inte komma att medféra nagra effekter for férseningstider
for gods- eller persontrafik.

Delmaél: Sakerhet

Atgarderna beddms bidra positivt till uppfyllelse av malet En séker trafik.
Reducerade transporttider och -kostnader i jarnvagssystemet kan komma att
leda till en 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag.

Delmal: Miljo

Atgérderna beddms bidra positivt till uppfyllelse av mélet En god miljs. Genom
elektrifiering av Tunadalsspéret kan transporterna éverga fran diesel- il
eldrift. Reducerade transporttider och -kostnader i jarnvagssystemet kan
komma att leda till en éverflyttning av transporter fran vég till jarnvag.

Delmal: Regional utv.

Atgérderna bidrar positivt till uppfyllelse av malet En positiv regional utveckling
genom att transporttiderna forkortas.

Delmal: Jamstalldhet

Atgarderna paverkar i princip enbart godskunderna, varfor de inte i ndgon
betydande omfattning bedéms bidra till uppfyllelse av malet Ett jamstallt

transportsystem.

Det 6vergripande malet*

Atgarderna bidrar positivt till uppfyllelse av de tv& évergripande transport-
politiska malen; Langsiktigt hallbar transportférsérjning och
Sambhallsekonomisk effektivitet.

* Beddmning av saval samhallsekonomisk effektivitet som langsiktig hallbarhet.
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Malkonflikter
Det finns inga konflikter inom eller mellan de transportpolitiska delmalen.

Hur véal uppfylls projektmalen?
Konkret formulerade projektmal saknas.



21(21)

2009-03-25

Adalsbanan, Sundsvall-Harnésand inkl
triangelspar Maland

REFERENSER

Samhaéllsekonomisk kalkyl av ny jarnvagsstrackning Sundsvall — Harnésand. Banverket
Projektering, 2008-09-26.

Mail fran Per Eriksson, Vasternorrlands Lans Trafik AB 090316.

Banverket. Forstudie Sundsvall-Harndsand, Foérslagshandling. 2009-03-20. Dnr. FO7-
2897/SA20.



