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Inledning

| detta PM gors en utvardering av ett stort antal aspekter som utretts och
konsekvensbeddmts, aspekter som speglas i projektets mal och de nationella
transportpolitiska malen. Utvarderingen ar gjord utifran fokusomradena funktion, miljo
och ekonomi. Nollalternativet, som innebér att inga om- eller nybyggnadsatgarder etc.
vidtas, har ocksa utvarderats pa samma satt och jamforts i utvarderingen med
utbyggnadsalternativen.

Utifran utvarderingen i detta PM har de viktigaste aspekterna sammanfattats och
redovisas i jarnvagsutredningens kap 12 Uttvardering. De aspekter som har ansetts
vara de viktigaste ar markerade med en stjarna (*) i utvarderingstabellen for
delomrade 2 som redovisas sist i detta PM.

Syftet med denna utvardering ar att skapa en bra och tydlig grund for kommande
skeden och ett slutligt val av alternativ sa att processen kan drivas vidare for en
nystrackning av jarnvagen mellan Sundsvall och Harnésand.

Utvarderingen ar gjord for respektive alternativ uppdelat pa delomraden enligt karta
nedan.
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1 Aspekter

1.1 Funktion

1.1.1 Restid regionaltag

Varderingsfaktor
Hur val uppfyller hela alternativet restidsmalet pa 30 min.
Klassning

>30 min 28-30 min <=27 min

1.1.2 Transporttid godstag

Varderingsfaktor
Vilken transporttid erbjuder hela alternativet.
Klassning

>55 min 50-55 min 45-50 min 40-45 min <40 min

1.1.3 Gangtid regionaltag

Varderingsfaktor

Hur val uppfyller stationsstrackorna pa delstrackan “gangtidsmalen”?
<5 min =gront

> =8 min = rott

Klassning

>=8 7 6 5 <5




1.1.4 Gangtid godstag

Varderingsfaktor

Hur val uppfyller delstrackan “gangtidsmalen”?
gods: 8 min (grén) — 12 min (rod)

Klassning

>=12 11 10 9 <=8

1.15 Hastighet

Varderingsfaktor
Andel av stracka som har sth >=200 km/h
Klassning

60% 70% 80% 90% 100%

1.1.6 Banans lutning, medelstora lutningar

Varderingsfaktor
Hur stor andel av delstrackan har lutningar >= 8 promille ( 10%-intervall).
Klassning

>=60% 50-60% 40- 50% 30- 40% <30%




1.1.7 Banans lutning, stora lutningar

Varderingsfaktor
Hur stor andel av delstrackan har lutningar >=13 promille (10%-intervall)
Klassning

>=40% 30-40% 20- 30% 10- 20% <10%

1.1.8 Kapacitetsutnyttjande

Varderingsfaktor

Vilken kapacitet har aktuell delstracka over ett dygn? Sammanvagning baserad pa det
beraknade kapacitetutnyttjandet for aktuella stationsstrackor.

Klassning
Ingen ledig kapacitet, hog Ett storningskansligt Ledig kapacitet finns
storningskanslighet och system och problem med under dygnet
stora problem att utféra att utféra underhall
underhall
70-79% |  60-69% 50-59%
1.1.9 3-spars-station

Varderingsfaktor

Hur goda ar férutsattningarna for 3-sparsstation? Manuell vardering av mojligheterna
att anldgga en motesstation med 3 spar pa langd eller bredd, med hansyn till
lutningsforhallanden, tunnlar, broar och ovrig terrang.

Klassning

mycket daliga daliga varken/eller goda mycket goda




1.1.10 Lutningsforhallanden motesstationer

Varderingsfaktor

Hur goda ar lutningsférutsattningarna for motesstation? Manuell vardering av
mojligheterna att anlagga en motesstation med avseende pa lutningarna pa sparet.

Klassning

mycket daliga daliga varken/eller goda mycket goda

1.1.11 Malpunkter persontrafik, tillganglighet

Varderingsfaktor

Kan de aktuella malpunkterna foér resande nas pa ett bra satt? Manuell virdering av
mojligheterna att na malpunkterna.

Klassning

0% 50% 100%

]

1.1.12 Malpunkter godstrafik

Varderingsfaktor

Kan de aktuella malpunkterna fér gods nas pa ett bra satt? Manuell virdering av
mojligheterna att nd malpunkterna.

Klassning

0% 50% 100%




1.1.13 Mojlighet till etapputbyggnad

Varderingsfaktor
Manuell vardering av mojligheterna till etapputbyggnad.
Klassning

0% 50% 100%

1.1.14 Jarnvagstrafik under byggtid

Varderingsfaktor
Manuell vardering av mojligheterna till jarnvagstrafik under byggtid.
Klassning

0% 50% 100%

1.1.15 Geo- och bergtekniska forutsattningar

Varderingsfaktor

-Geotekniska forstarkningsatgarder. Stérre omfattning av forstarkningsbehov ger
klassning mot komplicerat/dyrt.

-Skarningar. Storre behov av omfattande, djupa skdrningar ger klassning mot
komplicerat/dyrt.

-Tunnelldngd. Storre andel bergtunnel ger klassning mot komplicerat/dyrt.
-Broldngd. Storre behov av bro ger klassning mot komplicerat/dyrt.

Klassning

(klassning relaterat férekommande alternativ)
Komplicerat/dyrt >Enkelt/billigt




1.2 Miljé
1.2.1 Uppfyllelse av projektmal

Mal: Landskapets strukturer och samband ska uppréatthallas

Delmal 1: Viktiga spridningsvagar for vaxter och djur ska ha bibehallna varden.

Sdrskild hdnsyn ska tas vid lokalisering och utformning i féliande omraden;
Seldngersfjdrden och Seldngersdn, Hulidalgdngen, dalgangen kring Hamstasjon,
Vivstavarvsmon, Indalsdlvens dalgdng, Liustorpsdns dalgdng och Gadedns dalgdng.

For att olika vaxter och djur ska kunna fortleva i landskapet kravs att de kan sprida sig
mellan och dven inom lampliga livsmiljoer. Markanvandningen kan ha stor betydelse
for vissa arter, exempelvis angsarter som kraver havdad mark. Sarskilt viktiga
spridningskorridorer dr annars vattendrag och kantzoner. Spridningsvagarna ser olika
ut for olika arter och nedan listas for vilka omraden sarskilda spridningsstrak ar
utpekade samt vilka funktioner som ar sarskilt viktiga att ta hansyn till vid lokalisering
och utformning av ny jarnvag. Detta beskrivs djupare i Landskapsanalysen.

Seldngersfjdrden och Seldngersan
e Fria vattenvagar
e Skyddad strandzon

Véardena i detta omrade ar framfoérallt kopplade till vattendraget, som exempelvis
flodparimussla, havséring och flodkrafta. Strandzonen ar viktig fér vattenmiljon da den
skuggar, samt ger naring och gémslen. Vidare ar den en viktig ledstruktur foér
framforallt smavilt. For att inte bryta detta samband kravs att strandzoner och
vattendraget inte paverkas negativt av en ny jarnvagsbro.

Hulidalgdngen
e Smaskaligt jordbrukslandskap
e Skogsridaer mellan 6st och vast

Omradet praglas av ett 6ppet mosaikartat jordbrukslandskap med stor andel
angsmark, 16vbryn och moranholmar. Jordbrukslandskapet omges av barrskogstackta
berg. Manga naturvarden ar i forsta hand knutna till den brukade marken och
skogsridaer som kopplar ihop skogsomraden 6st och vast om dalgangen. For att inte
bryta detta samband kravs att jarnvagen inte bryter upp landskapet ytterligare, sa att
det fragmenteras och brukandet av marken upphor. Vidare far inte heller
infrastrukturinslaget i dalgangen blir for stor sa att de naturmarker som &ar kvar blir for
sma. Atgarder maste vidtas for att bevara skogliga ledstrukturer tvars dalgangen.

Dalgdngen kring Hamstasjén

Fria vattenvagar

Skyddande strandzon

Smaskaligt jordbrukslandskap
Skogsridaer mellan norr och séder
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Dalgangen kring Hamstasjon praglas av ett Oppet mosaikartat jordbrukslandskap med
omgivande barrskogstackta berg. Merlobacken som rinner genom dalgangen och har
héga naturvarden i och med uppvandrande havsoéring, harr och flodnejonéga. Manga
naturvarden ar knutna till den brukade marken och skogsridaer som kopplar ihop
skogsomraden norr och séder om dalgangen. Strandzonen fungerar bade som
skuggning och ger foda och gomstallen till livet i backen och som ledstruktur i
landskapet for smavilt. For att inte bryta dessa samband kravs att landskapet inte
fragmenteras och brukandet av marken riskerar att upphora, att skogliga ledstrukturer
sakerstalls 6ver dalgadngen, att inte strandzoner tas bort och inte nagot vandringshinder
skapas i backen.

Vivstavarvsmon
e Solbelysta sandomraden
e Koppling mot Indalsalven

Omradet utgor en sandtallhed med flertalet rodlistade svamparter. Omradet &r
hopkopplat med sandstranderna och strandskogarna langs Indalsalven vilket gor att
arter som gynnas av solexponerad sand och andra arter kopplade till sandmarker kan
spridas daremellan. Det ar viktigt att detta samband inte bryts. Inte heller far ingreppet
i Vivstavarvsmon vara sa stort att spridningen inom omradet paverkas.

Indalsdlvens dalgdng
e Strandzon (sand och vegetation)
e Fria vattenvagar
e Skyddande strandzon

Langs Indalsélven finns langa sandstrander och dessa hyser hoga botaniska och
entomologiska varden. Vattenmiljon utgor uppvandringsomrade for lax, havsoéring, harr
och sik samt utgoér reproduktionsomrade fér havsoring, sik och harr vidare férmodas
I6vskogarna i omradet vara av stor betydelse fér manga viltarter. Avgérande for
spridning for olika arter ar darmed att vattenmiljon, strander och strandskogar inte
paverkas negativt av jarnvagen.

Ljustorpsdns dalgdng
e  Fria vattenvagar
e Strandzon (sand och vegetation)

Ljustorpsan har manga naturvdarden med en fiskfauna av havsoring, harr, flodnejonoga
och 6ring. Langs an finns dven en helt unik strandskalbaggsfauna med for landet
mycket ovanliga och hotade arter. Karlvaxtfloran hyser ocksa séllsynta och hotade arter
som exempelvis smillvedel och sétgras. Flera sallsynta arter av slandor har ocksa
patraffats i an, liksom den lilla flodhattesnackan. De viktiga ledstrukturerna ar sjalva
vattendraget och dess sandstrander (framférallt sydligt-sydvastligt riktade) och
tillhorande vegetation. For att inte bryta detta samband kravs att strandzoner och
vattendraget inte paverkas negativt av en ny jarnvagsbro.

Gddedns dalgdng

e  Fria vattenvagar
e Strandskog
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An utgor ett betydande reproduktions- och uppvaxtomrade for havsoring. Ett bestand
av flodkrafta finns ocksa i an och i biflédet Bransan finns ett reproducerande
flodparimusselbestand. Lovskogen runt Gadean och ut till Sparrudden har ett stort
floristiskt skyddsvarde. For att inte bryta viktiga ekologiska samband ar det av stérsta
vikt att inte strandskogarna tas ner och att vattenmiljon bevaras.

Storvilt
e Planfritt korsa jarnvagen, minst varje fjarde kilometer.

Med ett avstand pa 4 km mellan tva potentiella viltpassager har i princip varje
algindivid mojlighet att upptécka passagen. Ar avstandet stdrre dn tvd hemomradens
diameter antas risken for skador pa stangsel eller for olyckor 6ka avsevard. Darfor
bedéms strackor over fyra kilometer utan planskild passagemajlighet som en viss
barridr och strackor 6ver atta kilometer utan planskild passagemaijlighet som en total
barriar.

Da E4 och Timmervagen, samt exploaterade omraden kring Sundsvall och Timra, redan
idag bedoms som sa gott som totala barridrer anses kumulativa effekten inte vara
alternativskiljande. Darfér tas inte kumulativa effekter med i den har bedémningen.

Varderingsfaktor

Hur manga av de identifierade spridningsvagarna har fortfarande god funktion efter
jarnvagens etablering? Kumulativa effekter ska tas med i bedémningen.

Mattet blir en subjektiv bedomning utifran om barridrer skapas och pa det viset gor att
god funktion inte kan uppnas pa grund av en ny jarnvag.

Klassning

Total barriar Viss barriar Ingen barriar
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Delmal 2: Siktlinjer for de som vistas i landskapet ska i majligaste man
bibehallas.

Sdrskild hdnsyn ska tas vid lokalisering och utformning i féliande omraden; Seldnger,
Hulidalgdngen, dalgdngen kring Hamstasjon, passage av Indalsdlven, Krigsbyn,
Hdggsjén, Ojesjén och Gddedns dalgdng.

Med siktlinjer i landskapet avses en tankt linje (oftast mellan tva punkter) i landskapet.
Det kan exempelvis vara utblickar i en dalgang, langs ett storre vattendrag, i en tradallé
osv. Beroende pa var i landskapet man &r och i forhallande till vad som ev begransar
siktlinjen upplever man en stérning eller barriar av siktlinjen pa olika satt. Upplevelsen
ar olika av t.ex. en landbro om man befinner sig nara den eller pa langre hall. |
projektet har vid bedomning av storning av siktlinjer framforallt avsetts mer storskaliga
sammanhang (pa langre hall). Se dven hdnsynskarta i
landskapsanalysen/jarnvagsutredningen.

Kort beskrivning av de siktlinjer i sdrskilt angivna hdnsynsomraden som anses viktiga:

Selanger — Bred dalgdng med béljande odlingslandskap. Siktstrdk i dalgdngen, men
dven mellan Seldnger kyrka och Seldngersfjdrden.

Hulidalgangen — Siktstrdk ldngs den smala dalgdngens riktning

Hamstasjons dalgang — Siktstrdket Idings den uppodlade dalgdngen

Passage av Indalsdlven — Siktstrdket Iings med dlven

Krigsbyn — Siktstrak i det smdabrutna odlingslandskapet mitt i det stora skogslandskapet
Haggsjon/Ojesjon — Bdde siktstrék éver sidarna, men dven siktstrék mellan sjéarna
Gadeans dalgang — Siktstrdket ldngs dalgdngen i det smdkuperade odlingslandskapet
ldngs med Gadedn

Varderingsfaktor

Begrdnsar jarnvagsutbyggnaden pa delstrackan siktlinjerna i de utpekade

hansynsomradena?

Klassning

Jaistor Jainagon Nej
utstrackning utstrackning

Mal: En god bebyggd miljo
Inga bostdder ska efter atgdrd 6verskrida gdllande riktvérden fér buller och vibrationer

inomhus.
Varderingsfaktor

Hur manga byggnader pa delstrdckan riskerar att 6verskrida riktvarden for buller
inomhus efter vidtagna sparnara atgarder?
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Klassning

>401 201-400 101-200 31-100 <30

Alla passager i anslutning till jéirnvdgen ska ske planskilt.

Mal: Fa till stand trygga passager genom viktiga yt- och grundvatten

I héindelse av olycka i bygg- eller driftskede ska ingen paverkan pa yt- och
grundvattentdkter ske.

Varderingsfaktor

Hur jarnvagen passerar genom vattentdkter eller inom tillrinningsomradet. Avser
Wifsta vattentdkt och Harndsands vattentdkt Bondsjon.

e Genom primart och sekundart skyddsomrade innebér hog risk.

e Inom det tertidra skyddsomradet alt inom tillrinningsomradet innebar medel
risk.

e Utanfor skyddsomraden/tillrinningsomraden innebar |ag risk.

Klassning

Hog risk Medel risk Lag/ingen risk

Mal: Projektet ska medverka till att minska utsldppen av klimatpaverkande
gaser

Projektet ska ha sd liten energiférbrukning och klimatpdverkan som méjligt.

Projektet ska ta fram och jamfora alternativens energi- och koldioxidbelastning for
bygg- och driftskedet samt identifiera atgarder for att minska energianvandning och
klimatpaverkan i projektet.

Varderingsfaktor
Utslapp av CO2-ekvivalenter per kilometer.
Klassning

Mest CO2-ekv /km Minst CO2-ekv/km

[ESOOONNNNN  4-soco [RAGGONENNNN
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Riksintressen och Natura 2000-omraden ska inte utsittas for pataglig skada

Riksintressets utpekade varden far inte utsattas for pataglig skada. Pataglig skada pa
natur- eller kulturmiljéon kan uppsta om en atgard orsakar irreversibel inverkan pa
nagot eller nagra av de varden som utgoér grunden for riksintresset. Vid bedémningen
ska aven tidigare ingrepp och skador beaktas.

| Natura 2000-omraden ar malet att gynnsam bevarandestatus for utpekade livsmiljéer
och arter ska bibehallas. Med bevarandestatus for en livsmiljo avses alla faktorer som
paverkar en livsmiljo och dess typiska arter och som pa lang sikt kan paverka dess
naturliga utbredning, struktur och funktion samt de typiska arternas 6verlevnad pa
lang sikt.

Nedanstadaende omraden faller inom miljémalet med utpekade varden:

Riksintresse Seldngersdn (Natur)
e Fria vattenvagar
e Skyddande strandzon (ornitologiskt och botaniskt)
e Deltabildning

Selangersan ar ett relativt stort och oreglerat vattendrag vars utpekade varden framst
ar kopplade till vattenmiljéerna i form av flodparlmussla (6vre delarna av systemet)
och som reproduktionsomrade fér havsoring. Omradet hyser dven ornitologiska och
botaniska varden. Deltabildningen vid ans utlopp i Selangersfjarden ar ett instruktivt
exempel pa pagdende deltabildning.

Det ar viktigt att jarnvagen inte paverkar vatten- eller strandmiljén negativt och att
bullerpaverkan begransas (ur ornitologisk aspekt) for att riksintresset inte ska utsattas
for pataglig skada.

Riksintresse Seldnger-Kungsndis (Kultur)
e Oppet jordbrukslandskap
e Sockencentrum
e Fornldamningsbestand

Centralbygd. Medelpads administrativa och ekonomiska centrum fére Sundsvalls
grundlaggning 1621 och ett av de fornlamningstataste omradena i landskapet.
Hogomgravfiltet pa den norra sidan om Selangersan ar av riksintresse for kulturmiljén
och ar en unik fornldamningsmiljo med imponerande storhogar.

Riksintresse Merlo-Skénvik (Kultur)
e Arbetarkaserner och industribyggnader
e Merlo slott

Industrimiljo, Sundsvallsdistriktets stérsta sdgverkssamhalle Skonvik med industri- och
arkitekturhistoriskt intressanta byggnader. Delmiljé, sommarvillan "Merlo slott" med
tillhérande park.

Riksintresse Vivstavarv (Kultur)
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e Industrimiljo

Industrimiljo, valbevarat och homogent traindustrisamhalle fran 1800-talet som
startade med ett skeppsvarv, anlagt 1797.

Natura 2000-omrddet Masugnsgrundet
e Alluvial I6vskog (naturtyp)
Lévsumpskog (naturtyp)
Nordliga boreala alluviala dngar (naturtyp)
Sotgras

Utpekade naturtyper inom Masugnsgrundet dr beroende av regelbundna
oversvamningar och over- eller genomsilad mark. Sotgras ar i sin tur beroende av
storningar i form av exempelvis 6versvamningar och erosion. For att inte jarnvagen ska
paverka dessa varden kravs att inte hydrologin i omradet paverkas och att inte nagon
ny mark exploateras.

Riksintresse Ljustorpsan — Mjéllan (Natur)
e Fria vattenvagar
e Strandvegetation
e Geologiska formationer

De hoga naturvardena langs Ljustorpsan-Mjallan ar framst kopplade till fria vattenvagar
(reproduktions- och uppvaxtomraden samt vandringsstrak fér havsoring och harr),
forekomsten av sallsynta och hotade vaxter langs stranderna samt dalgangens
landskapsformer med ett utpraglat nip-navinlandskap. For att inte negativt paverka
dessa varden kravs att en ny jarnvag och jarnvagsbro inte paverkar strandzon,
geologiska formationer och vattenmiljo negativt.

Riksintresse L6gdé bruk (Kultur)
e  Bruksmiljon

Bruksmiljo. jarnbruk fran 1685 med valbevarad bebyggelse fran 1700- och 1800-talets
masugnsepok.

Genom att bevara Logdo Bruk ges mojlighet for dagens och framtidens méanniskor att
fa en god inblick i hur bygden utvecklats under historiens gang. Byggnader som kyrka,
ladugard, herrgard och bagarstuga ligger inom en sammanhallen miljé och ger en god
bild av hur bruksmiljén en gang gestaltade sig. Miljon Logdo bruk har stora pedagogiska
och upplevelsemassiga kulturvarden. Bruksvardet starks genom de verksamheter som
idag bedrivs i omradet.

Riksintresse Indalsdlvens delta (Natur och Friluftsliv)
e Strandvegetation
e Fria vandringsvagar
e Geomorfologi
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Indalsalvens delta ar Sveriges storsta kustdelta. De, for riksintresset, utpekade varden
som riskerar paverkas av en ny jarnvag och jarnvagsbro ar de héga botaniska
naturvarden som finns langs Indalsdlvens strander och vattenmiljén som utgor
uppvandringsomrade for lax, havsoring, harr och sik samt utgor reproduktionsomrade
for havsoring, sik och kustharr. Vidare ar omradets fagelliv sarskilt rikt, sarskilt i de
strandskogar som finns nedstréoms i deltat. Det ar viktigt att strandvegetation,
geologiska formationer och vattenmiljo skyddas fran ingrepp som kan orsaka
irreversibla skador och dven att skydda omradet fran buller, bade pa grund av de
ornitologiska varden som finns och pa grund av viardet omradet har for friluftslivet.
Buller kan leda till att omradet forlorar sin attraktivitet och darmed vardet far pataglig
skada.

Natura 2000-omrade Indalsdlvens delta
e Estuarie (naturtyp)

Estuarie ar en flodmynning med brackt vatten. Sott vatten fran Indalsalven blandas har
med Ostersjons saltare vatten. Den minskade strémhastigheten har bidragit till
skapandet av deltat. Sedan bygget av Bergeforsens kraftverk ar deltabildningen mer
avstannad dven om ett visst tillskott av sediment fortfarande kommer fran Ljustorpsan
vilket gor att deltabildningen anda sker pa ett naturligt satt idag. Den utpekade
naturtypen, estuarie, omfattar endast vattenomradet.

En ny jarnvag, och jarnvagsbro, bedoms inte paverka radande hydrologi eller
sedimenttransporterna. Som en foljd av detta forvantas heller inga forandringar
avseende erosion och ackumulation av |6sa jordarter som ar karaktaristiskt for ett
levande delta.

Riksintresse Gadeadns vattensystem (Natur)
e Fria vattenvagar
e Strandvegetation

Gadean ar lek- och uppvaxtomrade for havsoring. | an férekommer och sa de
hansynskravande arterna flodkrafta och nattslandan Beraoedes minutus. For att
utpekade varden inte ska paverkas negativt kravs att ny jarnvag och ny jarnvagsbro inte
gor nagra irreversibla skador i strand- och vattenmiljo.

Varderingsfaktor
Natura 2000: Risk for paverkan pa gynnsam bevarandestatus?
Riksintressen: Risk for patagligt skada pa utpekade varden inom Riksintresseomradet?

Mattet blir en subjektiv bedémning utifrdn hur ovanstaende funktioner bedéms finnas
kvar efter eventuell jarnvag.

Klassning

Nej Ja
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1.2.2 Landskapets varden

Varderingsfaktor

Enligt bedomningsgrunderna for respektive miljéaspekt

Landskap

Vid bedémning av konsekvenser féir landskapsbilden 4r begreppet
upplevelse centralt. Konsekvenserna fir landskapsbilden omfattar ofta
eft stirre omréde #n utredningsomradet och kan beskrivas savil inifran
utredningsomridet som frin punkter utanfor.

Vid bedémning har rumsliga, fysiska och immateriella kvaliteter sam-
manvigts liksom landskapets robusthet eller talighet fijr forindring.

Stora negativa konsekvenser uppstar dir foreslagen dtgird star i stor
kontrast med eller péverkar det omgivande landskapets (stadsbildens)
virden (virden frin analys kan vara orienterbarhet, invanda strik, av-
grinsningar, landmérken och utblickar mm).

Miittliga negativa konsekvenser uppstir dir foreslagen dtgiird kon-
trasterar omgivningen i liten grad och piverkar det omgivande landska-
pets viirden (virden frin analys kan vara orienterbarhet, invanda strik,
avgriinsningar, landmérken och utblickar mm) i begrinsad omfattning.

Smi negativa konsekvenser uppstir dir atgird harmonierar med
omgivande landskap (stadsmilj) och underordnar sig det omgivande
landskapets virden (virden frin analys kan vara orienterbarhet, invan-
da strik, avgrinsningar, landmérken och utblickar mm).

Ingza konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstir d fireslagna dtgirder innebr att
omrAdets landskapsbild (stadsbild) tillférs nya viirden, exempelvis fkad
rumslighet, forbittrad utsike, forstirkande av strak, malpunkter eller
landméirken.
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Naturmiljd

Bedémningsgrunderna for naturmiljd utgbrs av en syntes av exempelvis
lagkrav, omridesskydd och miljokvalitetsmal och de paverkansfaktorer
som férvintas ge upphov till miljkonsekvenser. Av detta féljer att en
piverkan pa omraden med higa naturviirden och htigt skyddsviirde, ofta
i kombination med ett juridiskt skydd som reservat eller Natura 2000,
leder till stora negativa konsekvenser, medan paverkan pi ett omride
som saknar dokumenterade naturvirden och dir effekterna vintas bli
kortvariga, bedms ge sm4 negativa konsekvenser.

Naturmiljén, dvs. summan av de organismer, fysiska forutsittningar
och de interaktioner som sker i denna miljd, fljer inga enkla lagar eller
regler. En atgird i ett projekt kan pe bade positiva och negativa konse-
kvenser for viixter och djur bade i niromradet eller lingre bort.

Stora negativa konsekvenser uppstir niir viirdekirnan i omraden med
dokumenterat hoiga naturvirden férsvinner. Det kan vara omraden med
hisg biologisk mangfald eller omraden som hyser sarbara/hotade arter
av nationellt intresse. Stora negativa konsekvenser bedoms ocksd uppsti
om naturmiljon fragmenteras sd att organismers rorelsemanster och
spridningsformaga paverkas pa ett sadant siitt att uppritthillandet av
gynnsam bevarandestatus hotas.

Mittliga negativa konsekvenser uppstar nir delar av omraden med hiiga
naturvirden forvinner eller paverkas negativt och viirdena bedms vara
regionala. Paverkan ir till stérre del temporir, omradena bedéms kunna
iterfa god ekologisk status med biologisk méingfald efter bypgtiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir paverkan till stérsta del sker pa
naturomraden utan hégre naturviirden eller ndr paverkan pi ekosystem
eller biologisk mangfald ir obetydlig och virdena bedéms vara lokala.
Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstir nir naturvirden forstirks och /eller nya
virden tillfors.



Kulturmiljd

Kulturarvet och kulturmiljén skyddas av ett flertal olika lagar och
frordningar som Kulturminneslagen, Férordningen om statliga bygg-
nadsminnen, Miljibalken samt Plan- och bygglagen. Krav pa hiinsyn
till kulturmiljévirden finns ocksd uttryckligen i bland annat Viiglagen,
Skogsvardslagen samt indirekt i Jirnvigslagen.

Bed6mningen av ett projekts paverkan pa kulturmiljon baseras pa hur
stor paverkan blir, pa vilken typ av intresse och om paverkan blir be-
stdende. Viktigt i bedéimningen fr om riksintressen paverkas samt om
virdekiirnan i ett ssmmanhéingande omride paverkas.

Stora negativa konsekvenser uppstir nir paverkan sker i kulturmiljs
med hoiga bevarandevirden - vanligen riksintresse och regionalt och lo-
kalt utpekade viktiga viirden men stora viirden kan ocksa representeras
av mycket virdefulla enskilda objekt som inte alltid kommit med i dver-
gripande inventeringar. Om paverkan innebér att miljéns virdekirnor
skadas eller far till féljd att viktiga samband och strukturer gar férlorade
uppstir stor negativ paverkan.

Mittliga negativa konsekvenser uppstar nir viktiga kulturmiljovir-
den piverkas i mindre grad fin ovan. Kulturmiljé som fragmenteras si
att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer och samband forsvagas
och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvirden, vilbevarade, unika eller
pd annat sétt viirdefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Smd negativa konsekvenser uppstar nir enstaka kulturmiljdobjekt

av mindre betydelse paverkas eller tas bort. De enstaka objekten ir inte
betydelsebirande for kulturmiljins helhet eller ir inte unika eller sill-
synta av sin typ. Samband och strukturer kan fven i framtiden uppfattas.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar niir projektet bidrar till att tydliggéra
och forstirka kulturmiljéns samband och strukturer.

Rekreation och friluftsliv

Paverkan pé friluftsliv och rekreation kan beskrivas utifran tvi perspek-
tiv: upplevelsevirde och barridreffekt/tillpinglighet.

Stora negativa konsekvenser uppstar nir kirnomraden for friluftsliv
och rekreation firstors eller stérs kraftigt. Det kan vara omraden som
pekats ut i kommunala planer eller pa nationell nivi eller omriden i
ovrigt som ir viktiga for méjligheten till rekreation och friluftsliv. Nar
tillgingligheten till sidana omréaden drastiskt forsimras genom barrisir-
effekter innebir det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mittliga negativa konsekvenser uppstir om omraden som ir mindre
viktipa fiir mjligheten till rekreation och friluftsliv férstirs eller stirs.
Nir mindre delar av ett stiirre rekreationsomrade paverkas negativt
innebir det ocksd mittlip negativ konsekvens. Liksom nir upplevelse-
viirdet firsiimras men méjligheten till rekreation/friluftsliv kvarstér.
Nir tillgingligheten till omraden forsimras mattligt, genom omliggning
v viigar eller stigar, innebér det ocksd mattliga negativa konsekvenser.

Smi negativa konsekvenser uppstir nir tillgiinglighet eller upplevel-
sevirde i ett omride forsdmras i mindre omfattning.

Inga konsekvenser
Positiva kensekvenser uppstir om tillgingligheten eller upplevelse-

viirdet dkar i ett omride sa att méjligheterna till rekreation och frilufts-
liv forbittras.

Vatten

Beddmningsgrunderna fiir vatten baseras pa olika typer av omrades-
skydd som riksintresse for naturvard, naturreservat och Natura 2000.
For bade grundvatten och ytvatten utgtr ocksa miljdkvalitetsnormer
enligt EU:s Ramdirektiv for vatten bedémningsgrunder, liksom @vriga
relevanta miljdkvalitetsnormer i svensk lagstiftning. Beddmning giirs
fiven utifran de miljimal som identifierats for projektet samt de befint-
liga viirdena och omfattningen av de forviintade férindringarna. For
dricksvatten hinvisas till Svenskt vattens riktlinjer for ravattenkvalitet.
Beddmningsgrunder fir grundvatten beskrivs i kapitel 8.7

Ytvatten

Stora negativa konsekvenser uppstar nir virdekiirnan i vatten med
héga dokumenterade naturviirden forstérs eller forsvinner. De negativa
konsekvenserna bedms ocksa som stora om projektet pa lingre sikt
strider mot relevanta miljékvalitetsmal. Konsekvenserna bedms éven
som stora om projektet medfar att miljpkvalitetsnormer fiir utpekade
vattenférekomster riskeras att inte kunna filjas vid fiir normen beslutat
datum.

Mittliga negativa konsekvenser uppstar nir delar av vatten med héga
dokumenterade naturvirden fiirstors eller forsvinner. Paverkan ir till
stirre del temporir, och projektet bedtims endast pa kort sikt strida mot
relevanta miljdkvalitetsmal. Mittliga negativa konsekvenser uppstér
ocksi om miljokvalitetsnormer fir utpekade vattenforekomster riske-
rar att vid nigon tidpunkt inte kunna féljas under perioden fram till for
normen beslutat datum.

Smi negativa konsekvenser uppstir nir paverkan till storsta del sker
pa vattenmiljéer utan dokumenterat hiiga naturvirden, eller paverkan
pa vattenmiljén beddms som liten eller obefintlig. Projektet strider inte
mot relevanta miljakvalitetsmal och paverkar inte heller méjligheten att
na beslutade miljikvalitetsnormer fiir utpekade vattenférekomster.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstdr niir naturviirden i vattenmiljon for-
stiirks och/eller nya viirden tillfiirs.

Klassning
Mattliga Sma negativa | Inga
negativa konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser
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1.2.3 Halsa och boendemiljo

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska filt

Sociala aspekter

Varderingsfaktor

Enligt bedomningsgrunderna for resp miljoaspekt.

e Buller: Antal byggnader som 6verskrider riktvarden efter sparnara atgarder.
e Elektromagnetiska falt: Avstand fran jarnvag. < 20 meter rétt och > 20 meter
gront.

Klassning Elektromagnetiska falt

Avstand till kontaktledningar.

Klassning for ovriga aspekter

Mattliga Sma negativa Inga
negativa konsekvenser konsekvenser
konsekvenser

1.2.4 Naturresurser

Renndring

Vatten

Grus och berg (ej uppdelade i delomrdden)
Jord- och skogsbruk (ej uppdelade i delomrden)

Férorenad mark
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Varderingsfaktor

Enligt bedomningsgrunderna for respektive miljdaspekt.

Klassning
Mattliga Sma negativa Inga
negativa konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

1.2.5Paverkan under byggtiden

Varderingsfaktor

v" Mangd 6éverskottsmassor. Stdrst mangd mest negativt (rott).

v Antal trafikomldggningar i titortsnara lage. Det alternativ som har flest antal
omlaggningar ar mest negativt (rott).

v' Medfér jarnvagsutbyggnaden byggbuller i titortsnira miljo? Ja/nej.

v' Kommer jarnvagsutbyggnaden att medféra risk fér ev schaktning i férorenad
mark? Antal omrade som berors i resp delomrade. Flest antal omraden som
berérs — réd och minst antal — gront.

Klassning

Overskottsmassor:

Trafikomlaggningar:

(o))
S
N

Byggbuller i tatortsnara lage:

Schakt i fororenad mark, antal fororenade omraden:

6 [4 2 o ]
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1.2.6 Klimatpaverkan

Varderingsfaktor

Beddmningsgrunder i MKB:n.

Klassning
Mattliga Sma negativa Inga
negativa konsekvenser konsekvenser
konsekvenser

1.2.7 Robust och sakerhet

Varderingsfaktor

v" Passage genom vattenskyddsomréde

v Flygtrafik

v" Olycka med farligt gods pa jarnvig

v" Obehdriga pa spar

v" Verksamheter beldgna i ndrheten av jarnvigen
Klassning
Enligt MKB:n.

EGENERN Vvicdel risk  [SEHSKI

1.2.8 Resenérens upplevelse

Varderingsfaktor

Kommer resendrerna att fa en omvaxlande utblick fran taget? Langa strackor i tunnel
medfor farre utblickar och beddms samre ur resendrens perspektiv.

Klassning

Bade i tunnel
och pa mark
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1.3 Ekonomi

1.3.1 Anlaggningskostnad — enkelspar

Varderingsfaktor

Relativ jamforelse mellan alternativens anlaggningskostnader, dar det dyraste utgor
100%. Den relativa jamforelsen kompletteras med den faktiska kostnaden.

Somliga delstréckor har partiellt dubbelspar fér att klara kapacitetskraven.

Klassning

OO oo% so% [ 70%  [RNGO%NN

1.3.2 Samhallsekonomi — enkelspar

Varderingsfaktor

Relativ jamforelse mellan alternativens samhallsekonomiska kostnader, dar det sémsta
NNK utgor 100%. Den relativa jamforelsen kompletteras med den faktiska NNK.

Klassning

OO oo% 80% 70%  [Te0% T

1.3.3 Anlaggningskostnad — dubbelspar

Varderingsfaktor

Relativ jamforelse mellan alternativens anldaggningskostnader, dar det dyraste utgor
100%. Den relativa jamforelsen kompletteras med den faktiska kostnaden.

Klassning

OO oo% 80% 70%  [T60% ]
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Aspekt

Delomrdde 1, Sundsvall - Birsta

Alternativ R6d/Bl&

Nollalternativet

Kommentar Vardering

Kommentar

Funktion

Restid regionaltig (hela alternativ)

Vardering

Transporttid godstag (hela alternativ)

Gangtid (stationsstrécka) regionaltag

Géangtid (stationsstracka) godstag

Hastighet (andel sth>=200)

Inte m&jligt med 200 km pa stor del av strackan. Nar
vi 160 km/h pa delstrackan? JA!

Andel av strackan med lutning >=8 %o

Andel av strackan med lutning >=13 %o

Aldrig éver 10 promille p& ny bana

Kapacitetsutnyttjande

Néastan Rod under forutsattning att all trafik leds via
nya banan, grén om dven befintlig bana behalls.
Obs! Skiljer ndgot mellan alt.

Svart att f& plats med all efterfragad trafik langs
befintlig bana, d& stationsstrackan &r langre,
lutningarna stérre och hastigheten lagre.

3-spérs station

Svara hgjdférhallanden mot bef mstn Birsta

Lutningsférhallanden motesstationer

Ingen métesstation pa delstrackan

Malpunkter persontrafik, tillganglighet

Sundsvall

HSundsvall

Landskapets strukturer och samband ska uppratthallas

Malpunkter godstrafik Ej relevant Ej relevant
Flera anslutningsméjligheter till bef. spar.

Mdjlighet till etapputbyggnad Bergsakerstriangeln ej aktuellt

Jarnvagstrafik under byggtid delvis, nytt spar nara befintligt som kan komplicera. ej aktuellt

Geo-/bergtekniska férutsattningar Relaterat nollalternativ ej aktuellt

Viktiga spridningsvégar for vaxter och djur ska ha
bibeh&llna varden

Seléngersfjarden och Seléngersan

Viss barriar. En ny jarnvéagsbro, ett bredare
infrastruktursomrade och mer trafik orsakar en
okning av barriareffekten. Barriaren bedéms dock
inte bli total.

Ingen barriar.

Hulidalg&ngen

Viss barriar. En ny jarnvéag och befintlig jarnvag
kvar, ett bredare infrastruktursomréde och mer trafik
orsakar en 6kning av barriareffekten. Om ny jarnvéag
laggs i anslutning till befintlig jarnvag bedéms
barriaren dock inte bli total.

Ingen barriar.

Storvilt

Viss barridr

Total barriar

Siktlinjer for de som vistas i landskapet ska i mojligaste
mén bibehéllas

Selénger

Visuella hinder kar

Bef infrastruktur &r ett visuellt hinder idag

Hulidalgéngen

Jarnvagen gar langs med dalgéngen, ytterligare
infrastruktur i dalgdngen

Jarnvégen gér langs med dalgéngen

En god bebyggd miljé

Inga bostader ska efter atgard dverskrida géllande
riktvarden for buller och vibrationer inomhus

Ca 200 bostadsbyggnader éverskrider riktvarde pa
70 dBA efter sparnara atgarder (ny jv + bef spér)

Ca 200 bostadsbyggnader 6éverskrider riktvarde pa
70 dBA

F& till stdnd trygga passager genom viktiga yt- och
|grundvatten

| handelse av olycka ska i bygg- eller driftskedet ingen
paverkan pd yt- och grundvatten ske

Ej relevant pa strackan da varken Wifsta vattentékt
eller Bondsjons vattentékt passeras

Ej relevant pa strackan da varken Wifsta vattentékt
eller Bondsjons vattentékt passeras

Projektet ska medverka till att minska utslappen av
klimatp&verkande gaser

Projektet ska ha sa liten enregiférbrukning och klimatpaverkan
som mojligt

3573 CO2-ekv (utslapp/km)

Samre an utredningsalternativen

Riksintressen och Natura 2000-omraden ska inte utséttas
for pataglig skada

RI Selangersan (Natur)

Ingrepp i omradet, men utpekade varden bedéms
inte & pataglig skada.

Inte pataglig skada

RI Selanger-Kungsnas (Kultur)

Landskapets vérden

Vérdena bedoms kvarstd, inte pataglig skada

Inte pétaglig skada

Landskapsbild

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Kulturmiljo

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Naturmiljo

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Rekreation och friluftsliv

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Hélsa och boendemiljé

Sociala aspekter

Buller Se ovan under projektmal Se ovan under projektmal
Ingen paverkan pa nytt spar, ev vibrationsstérningar
Vibrationer pa bef spar Stora negativa konsekvenser
Hus utefter bef Adalsbana kan komma att ligga
néarmre sparet &n 20 meter. Bor utredas i nasta
Elektromagnetiska falt skede. Ett antal byggnader ligger ndrmare &n 20 m

Sma negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser. Stérning och barriar for
boende, daliga kommunikationer med jarnvag

Naturresurser

Rennaring Inga konsekvenser Inga konsekvenser
Sammanvégning sma negativa konsekvenser.
Obetydlig-vattentakter, Mattliga-brunnar

Vatten (medelvarde) Inga konsekvenser

Grus och berg

Inga negativa konsekvenser.Inga takter berors

Inga negativa konsekvenser. Inga tékter berérs

Jord- och skogsbruk

Fororenad mark

Maéttliga negativa konsekvenser. Passerar stor
andel jordbruksmark (grov uppskattning, ej indelat i
delomraden)

Inga konsekvenser

Paverkan under byggtiden

Positiva konsekvenser. Sanering av férorenad mark

Markféroreningar kvarstar

Mangd &verskottsmassor 550000 m3 dverskottsmassor, ej alternativskiljande Ej relevant
Antal storre trafikomlaggningar 2 st Inga vagomlaggningar aktuella
Byggbuller i tatortsnéra miljo Ej relevant
Max 2 potentiellt fsrorenade omraden, inga
Schaktning i fororenad mark industrideponier Ej relevant

Klimatpaverkan

Resenérsupplevelse

Positiva konsekvenser

Smé negativa konsekvenser

inga tunnlar, Hulidalg&ngen

inga tunnlar, Hulidalgéngen

Robusthet och sakerhet

Passage genom vattenskyddsomrade

ej aktuellt p& delstrackan

ej aktuellt pa delstréckan

Flygtrafik

Olycka med farligt gods pd jarnvéag

ej aktuellt p& delstrackan

ej aktuellt pa delstréckan

L&g risk

Lag risk

Obehériga pa spar

Verksamheter beldgna i nérheten av jarnvagen

Liten andel boende i omradet

Liten andel boende i omradet

Ingen farlig verksamhet i naromradet

Ingen farlig verksamhet i ndromradet

Ekonomi

Anlaggningskostnad - enkelspér

Samhaéllsekonomi - enkelspar

Anléggningskostnad - dubbelspér

Faktor 1,7 maa centralt lage och beroenden av
Mittbanan och Berg iangeln 0

|Grénmarkerade utgér mal




Delomrade 2, Birsta - Stavreviken

Aspekt

Alternativ R6d vést

Alternativ R6d dst

Alternativ BI&

Alternativ BI& ost

Nollalternativet

Med i

utvérdering | Vardering Kommentar Vérdering Kommentar Vérdering Kommentar Virdering Kommentar Vrdering Kommentar
Via bef. b 3 Ty bana Utan stopy
Restid regionaltdg (hela alternativ) * i Timrd 27-28 min
Transporttid godstag (hela alternafiv) 43 min [43min |
Gangtid (stationsstréicka) regionaltdg mstn M17 mstn Timré RC mstn Timra RC mstn Timré RC mstn Timra stn
Géngtid (stationssracka) godstég ]
Hastighet (andel sth>=200) *
oy
|Andel av strackan med lutning >=8% formulering
|Andel av strackan med lutning >=13%e
s R6d vast nAgot hogre kapacitetsutnytjande an ovrige
£ |Kapacitetsutnytiiande * Stavreviken - Timra - Birsta. Nagot hogre 4n dvriga Timrd. K ca 70 % Sen-Tra.
3 Ny TRC Timr4 trAngt om utrymme, Indalsalven Kraver bro for 3
spar Blir det 3-spar pa indalsélven? med i kalkyl Aterkoppling till Bef Timra nyttjas men har lutningar, Indalsalven kraver bro for
3-spérs station Placering pa bro ochleller i tunnel Ny i RC Timra delvis pa landbro, Stavreviken ok Marie spar Blir det 3-spar pa indalsalven? med i kalkyl
Lutningsforhallanden métesstationer
Malpunkter persontrafik, tillganglighet * Timrd, Inget RC méjligt Timrd, E4-lage Timrd, E4-lage Timrd, Centralt lage Timrd, Centralt lage
Mélpunkter godstrafik * Nés via gamla banan Tré ind.omr kan nas; 6vr via gamla banan Tr ind.omr kan nas; 6vr via gamla banan Tra ind.omr, Tra, Tunadal kan nas Tra ind.omr, Trd, Tunadal kan nés
Méjlighet till etapputbyggnad 2 ansl. 2 ans| 2 ansl. 4 anslutn Ej aktuellt
Jarnvéagsrafik under byggtid - Korsar bef bana tva ggr Byggs delvis i bef spar Ej aktuellt
“deNvis T ansluthing G Defntigt Tor ander TrACKNIng delvis T anslutning Gl befntigt 1ge. Stor ander
* Mycket lnga stréckor tunnel Léng bro 6ver Indalsavien, svra forhéllanden i Lunde dalgéng. mindre skérning/bank i friktionsjord. mindre skarning/bank i friktionsjord. Ej aktuellt
Landskapets strukturer och samband ska upprétthallas *
TKTiga ToT vaxter och djur skaha
vérden
Viss barriar. En ny jamvag, ett bredare infrastruktursomrade Viss barridr. En ny jamvag, ett bredare infrastruktursomrade och mer| Ingen barriar. Under forutséttning att passagen over
loch mer trafik orsakar en viss kning av barrireffekten. trafik orsakar en viss 6kning av barriéreffekten. Barriaren bedoms Ingen barrir. Under fo att passagen over écken gors utan bestaende skador pa vatten- och
Dalgangen vid Hamstasjon Barriaren bedms dock inte bii total. dock inte bli total. gors utan bestéende skador pa vatten- och strandmiljon. str: o Ingen barriar
7SS barmar. En ny Jamvag, et bredare "och mer| 7SS barmar. En ny Jamvag, ett bredare och 7SS barmar. En ny Jamvag, et bredare
trafik orsakar en viss 6kning av barriéreffekten. Barriaren bedoms mer trafik orsakar en viss okning av barriareffekten. Barriéren och mer trafik orsakar en viss okning av barrireffekten.
Vivstavarvsmon Berdrs inte av alternativet. dock inte bli total. bedsms dock inte bii total. Barriaren bedéms dock inte bli total. Ingen barriar
Viss barridr. En ny jarnvag, ett bredare infrastruktursomréde Viss barriar. En ny jarnvag, ett bredare infrastruktursomrade och mer| En ny jamvag, ett bredare infrastruktursomrade och mer trafik En ny jamvag, ett bredare infrastruktursomrade och mer trafik
loch mer trafik orsakar en viss 6kning av barrireffekten. trafik orsakar en viss kning av barrireffekten. Barriaren bedoms orsakar en viss okning av barriareffekten. Barridren bedoms dock orsakar en viss dkning av barridreffekten. Barriaren bedsms
Indalsélvens dalgang Barridren bedsms dock inte bli total. dock inte bli total. inte bli total. dock inte bli total. Ingen barriar
Viss barridr. En ny jarnvag, ett bredare infrastruktursomréde Viss barriar. En ny jarnvag, ett bredare infrastruktursomrade och mer|
loch mer trafik orsakar en viss 6kning av barriéreffekten. trafik orsakar en viss kning av barrireffekten. Barriaren bedoms
Ljustorpséns dalgéng Barriaren bedoms dock inte bli total. dock inte bli total. Berdrs inte av alternativet. Berdrs inte av alternativet. Ingen barriar
Ingen barrir. Inga sammanhangande stréckor mer an fyra Viss barridr. Minst en stracka over fyra kilometer utan planskild Total barriar. Minst en strécka over atta kilometer utan planskild Total barriar. Minst en stracka éver tta kilometer utan planskild|
Storvilt kilometer utan planskild passagems passage. passage. passage. Total barriar.
TKilinjer Tor de som vistas 1 skt man
bibehallas
dalgang Landbro Landbro Landbro Landbro 6ver E4, beror e sikistréket i dalgangen
Passage av Indalsalven Tidigare oexploaterat omrade, hog bro Lang bro med mycket bank, synlig i ett stort omrade Léng synlig bro Léng synlig bro
En god bebyggd miljé uppnas *
Tnga bostader ska efter atgard gallande Tor Ta 990 bostadsbyggnader over ikivarde 70 ABA efter Sparnare Ca 1040 bostadsbyggnader over ikivarde 70 BA efer Sparmare Ta 1050 bostadsbyggnader over rkivarde 70 dBA efter Spamare Ta 400 bostads byggnader over rikivarde 70 dBA_efter
buller och vibrationer inomhus atgarder (Befintlig samt ny) argarder ( Befintlig samt ny) atgarder ( Befintlig samt ny) spamara atgarder (Befintlig samt ny) Ca 1000 byggnader ver 70 dBA
F& till stdnd trygga passager genom viktiga yt- och grundvatten *
Hog risk. Inom korridoren finns brunnsomrade, Wifsta vattentakt
Hog risk. Beror inom halva korridoren Wifsta vattentakt och samt med halva korridoren forslag till nytt primért skyddsomrade och
I héindelse av olycka ska i bygg- eller driftskedet ingen paverkan pa yt- forslag till primért skyddsomréde. Beror med hela korridoren med hela korridoren forslag till sekundart skyddsomréde. Finns dock Medel risk. Berér mindre del av forslag till tertiart skyddsomrade for
och grundvatten ske forslag till sekundért skyddsomrade. méjlighet att passera nedstroms brunnsomradet. Wifsta vattentakt. Kan passeras nedstroms och undvikas hel. Lag risk. Beror inga skyddsomraden for vattentakter. Lég risk. Beror inga skyddsomraden for vattentékter.
Projektet ska medverka Ul alt minsKka UtsIappen av
Klimatpaverkande gaser *
ProjeKtet ska ha sa fen och som
mojligt 6369 CO2-ekv (utslapp CO2-ekv/km) 5536 CO2-ekv (utslapp CO2-ekv/km) 4583 CO2-ekv (utslapp CO2-ekv/km) 4426 CO2-ekv (utslapp CO2-ekvikm)
Och Natura 2 den ska inte utsattas for
pataglig skada *
Tngen sk for pataghg skada da Tigger oster om Tngen TisK Tor patagliy Skada under At passagen
RI Merlo-Skanvik (Kultur) alternativet (berors ej) Risk for pataglig skada Risk for pataglig skada sker i anslutning till E4 Ingen risk for pataglig skada
Tangerar men bedoms €] paverka
RI Vivstavarv (Kultur) Ej aktuellt for utredningsalternativet Ej aktuellt for utredningsalternativet Berors ej da korridoren ligger véster om E4 eller risk for pétaglig skada Ingen risk for pataglig skada
Ny jarnvég och jamvagsbro bedoms inte paverka hydrologin ocl Ny jérmvag och jarnvagsbro bedéms inte paverka hydrologin och Upplevelsevérdet paverkas negativt av en ny bro och till viss del Upplevelsevardet paverkas negativt av en ny bro och till viss d
dérmed inte heller utpekade vérden i Indalsélvens delta. Inte ris| dérmed inte heller utpekade varden i Indalsélvens delta. Inte risk for aven led foreslagna bedsms det aven naturvirden. Med foreslagna skyddsatgarder bedms det
Rl Indalsélvens delta (Natur och Friluftsliv) for pataglig skada. pétaglig skada. dock inte bli pétaglig skada pé utpekade varden. dock inte bli pataglig skada pa utpekade vérden
= MiJoerna paverkas Negatvi av ingreppet. Fydrologin
H riskerar paverkas mycket. Habitatet for Sotgras hyser stor risk Livsmiljserna paverkas negativt av ingreppet. Hydrologin riskerar
Natura i sgrundet att forsvinna. paverkas mycket. Habitatet for Sotgras hyser stor risk att forsvinna. Berdrs inte av alternativet. Berdrs inte av alte Ingen risk for paverkan
Vidias s ait Inte vatten- och Om Vidias Sa atl inte vatten- och
RI Ljustorpsan — Mjallan (Natur) péverkas bedoms inte pataglig skada ske. paverkas bedims inte pataglig skada ske. Berors inte av alternativet. Berors inte av alt Berors inte av nollalternati
Tor paverkan pa riksintresset 0avsett dragning 1 Korridoren, Tis! Tor pAVerkan pa ‘Gavsett dragning 1 Korridoren, fisk o1
RI Logdé bruk (Kultur) for pataglig skada pataglig skada Berdrs inte av alternativet. Berors inte av alternativet. Berdrs inte av nollalternativet
Landskapets varden
L Stora negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser -Smra hegativa konsekvenser Inga konsekvenser
Kulturmiljs Stora negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser Méttliga negativa konsekvenser Inga konsekvenser
Naturmilj Stora negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser Mattliga negativa konsekvenser Méttliga negativa konsekvenser Inga konsekvenser
Rekreation och friluftsliv Mattliga negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser Mattliga negativa konsekvenser Méttliga negativa konsekvenser Inga konsekvenser
Halsa och boendemiljo
Buller Se ovan Se ovan Se ovan Se ovan Se ovan
Vibrationer Ingen paverkan pa nytt spr, ev vibrationsstérningar pa bef spar Ingen paverkan p& nytt spér, ev vibrationsstérningar p& bef spar Ingen paverkan pa nytt spdr, ev vibrationsstérningar pa bef spar Nytt spar genom Timré - ingen paverkan Negativa konsekvenser
HUS Utefter bef Adalsbana kan komma att ligga narmre Sparet FIUS Utefter bef Adalsbana Kan Komma att lgga narmre Sparet an 20 HUS Utefter bef Adalsbana kan komma att ligga harmre Sparet an FUS Utefter bef Adalsbana kan Komma att lgga narmre Sparet
falt 4n 20 meter. Bor utredas i nésta skede. meter. Bor utredas i nésta skede. 20 meter. Bor utredas i nasta skede. 4n 20 meter. Bor utredas i nésta skede. Ett antal byggnader ligger nArmare &n 20 m
iliga negativa Konsekvenser. FOrSIArKer barriaren genom
Smé negativa konsekvener. Glesbefolkat och mycket tunnel. Mattliga negativa konsekvenser. Delar bebyggelse pa tvé sidor om jv| Timra fér station i bra lage. Storningar uppstar. Ev langa Mattliga negatia konsekvenser. Station i Timré. Okad trafikering| Stora negativa konsekvenser. Jv gér néra bebyggelse och utgor
Sociala aspekter * Ingen station i Timra barridreffekter, storning. Ev ingen station i Timra gangtunnlar. genom Sorberge. barridr, daliga kommunikationer med jv.
Naturresurser
Rennéring Inga konsekvenser. Flyttled anvands inte Inga konsekvenser. Flyttled anvénds inte Inga konsekvenser. Flyttled anvands inte Inga konsekvenser. Flyttled anvénds inte Inga konsekvenser. Flyttled anvands inte
Stora negatia F Stora negatva KT, Matlige SMa negaiva framiid: Sma negatva framid:
Vatten Mattliga-brunnar (vattentakten véger tungt) brunnar. Kan passera brt nedstroms. vattenférsor liga-br vattenforsorining, mattliga-brunnar Inga konsekvnser
Ma Negatva EV paverkan pa grus- och DergiaK]
Grus och berg norr om n Ingen paverkan Smé negativa konsekvenser. Grustakter kan paverkas 'Smé negativa konsekvenser. Grustakter kan paverkas
Ma negatva KOgSDrUK paverkas | mindre Ma negatva KogSDIUK pAverkas T mindre
Jord- och skogsbruk Sma negativa konsekvenser. Stor del i tunnel Méttliga negativa konsekvenser. Jord- och skogsbruk paverkas lomfattning lomfattning
Fororenad mark Positiva konskevenser. Sanering av fororenad mark Positiva konskevenser. Sanering av fororenad mark -Posiliva konskevenser. Sanering av fororenad mark -Posmva konskevenser. Sanering av fororenad mark Markfororeningar kvarstar
Péaverkan under byggtiden *
Mangd 8370000 m3 Gverskottsmassor 1190000 m3 dverskottsmassor 1090000 m3 dverskottsmassor 1950000m3 Gverskottsmassor Ej relevant
|Antal storre trafikomlaggningar 1st 7 st 6 st 4 st Ej relevant
Byggbuller i tatortsnéra miljs ej tatortsnara Timré Timrd Timré Ej relevant
Viax B i kanda omraden kan Komma ali beroras, varav 1 ar Vax 5 potentiellt omraden, varav 3 ar
i fororenad mark Max 4 potentiellt omraden, inga i i industrideponi Max 3 potentiellt fororenade omraden, varav 1 & i i i i Ej relevant
Klimatpaverkan
Resenarsupplevelse * Jarnvagen gar storre delen i tunnel Jarnvéagen gar bade i tunnel och pd mark Jarnvagen gar i tunnel men dvervagande del p& mark Jarnvagen gdr i tunnel men dvervagande del p& mark Inga tunnlar
Robusthet och sakerhet *
"WiVSta Valtentakt inom SeKUNGAT och Tertar
Passage genom skyddsomrade Inom Wivsta vattentakt och brunnsomrade Delvis inom tertidrt skyddsomrade, nedstréms Wifsta vattentakt ej aktuellt for utredningsalternativet Ej aktuellt. Passerar ej Wifsta vattentakt
Flygtrafik _ Inflygning kan paverkas, radiostorning kan uppsta Inflygning kan paverkas, radiostoming kan uppsta
Olycka med farligt gods pa jarnvig Nérheten till E4 okar risken for olyckor Kurvig jv okar risken for olyckor.
Obehoriga pa spar Léngt til bebyggelse Nara elljusspér, skola och idrottsanlaggning Nara centrumbebyggelse Néra centrumbebyggelse, ej planskilda passager.
Verksamheter belagna i narheten av jarnvagen E.0n arena och industriomrade ligger nara. - Nérhet till timra industriomrade, damm vid Bergeforsen nara Ostrand, damm vid Bergeforsen Nara Ostrand, g&r over damm Bergeforsen
_ |Anlaggni - enkelspar * 24 19
5 i - enkelspér * 0,75
s Fakior 1.7 maa nagra nnlar och flertalet [angre broar pa strackan Fakior 1.6. &7 med nom Thie Stor Fakior 1.8. Lang Wnnel samt flera Iangre broar Central passage]
I - Faktor 1,8 maa stor méngd tunnlar och broar pa stréickan 4,1|varav en bro éver industriomradet i Timra. Forutsatter Timra stn som lomfattning av broar eller tunnlar. Trafikomléggningar fir E4 kravs. genom Timra med nedsénkning 0
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Aspekt

Delomrade 3, Stavreviken - Bye

Alternativ R6d

Alternativ BIa

Nollalternativet

Restid regionaltig (hela alternativ)

Kommentar

Véardering

Vardering

Transporttid godstdg (hela alternativ)

Kommentar

Véardering

Kommentar

Gangtid (stationsstracka) regionaltdg

mstn Hussjéby

Géngtid (stationsstréacka) godstag

Hastighet (andel sth>=200)

mstn Hussjoby

Andel av strackan med lutning >=8%o

mstn Hussjoby

Andel av strackan med lutning >=13%o

Nastan rod!! Kraftiga lutningar och lang stracka

E strackan Stavreviken - Hussjoby &r ndgot kortare &n i Stavreviken - Hussjoby ger hogt
‘x; Kapacitetsutnyttjande Langre stracka Stavreviken - Hussjoby an i bla rod. kapacitetsutnyttjande.
z 3-spars station Kan delvis hamna i tunnel Kan ansluts till bef Hussjoby
Lutningsférhéllanden mé ioner Hussjoby &r kurvig och har lutningar
Malpunkter persontrafik, tillganglighet Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Delta ansluts direkt fran gamla Sen, Anslutning fran bla
korridor mer komplicerad? Hantering av bef bana
Malpunkter godstrafik Delta kan anslutas direkt fran ny Sen Bergeforsen - Stavreviken Delta ansluts direkt fran gamla Sen
Méjlighet till etapputbyggnad 1 anslutn i Sen 1 anslutn i Sen Ej aktuellt
Jarnvagstrafik under byggtid Ej aktuellt
Geo-/bergtekniska forutsattningar Mycket lang tunnel forbi Krigsbyn Lang tunnel, battre geotekniska forhallander Ej aktuellt
Landskapets strukturer och samband ska
uppratthéllas
Viktiga spridningsvégar for vaxter och djur ska
ha bibehallna véarden Inga sarskilt utpekade omraden pa delstrackan Inga sarskilt utpekade omraden pé delstréackan Inga sérskilt utpekade omraden pé delstréackan
| kombination med delstrackan Bye-Harndsand blir
barridren total d& minst en stracka over atta
kilometer utan planskild passage finns. (Gul med | kombination med delstréackan Bye-Harnésand blir
anledning av att mycket liten del utan planskild barridren total d& minst en striacka éver &tta kilometer
Storvilt passage inom delomradet) utan planskild passage finns. E4 &r en total barriér redan idag.
Siktlinjer for de som vistas i landskapet ska i
méjligaste man bibehéllas
Krigsbyn Passeras med tunnel. Siktlinjer stors ej. Krigsbyn passeras ej av alternativet Krigsbyn passeras ej av alternativet
En god bebyggd miljé uppnds
Inga bostader ska efter atgard 6verskrida
gallande riktvarden for buller och vibrationer 30 bostadsbyggnader &ver riktvéarde 70 dBA efter 130 bostadsbyggnader &ver riktvéarde 70 dBA efter
inomhus sparnara atgarder (Befintlig samt ny) sparnara atgarder (Befintlig samt ny) 220 éver 70 dBA
Fa till stdnd trygga passager genom viktiga yt- och
grundvatten
| héndelse av olycka ska i bygg- eller driftskedet ingen
paverkan pd yt- och grundvatten ske Inga vattentikter berérs pd delstréackan. Inga vattentékter berors pa delstréackan. Inga vattentékter berors pa delstréackan.
Projektet ska medverka till att minska utslappen av
klimatp&verkande gaser
Projektet ska ha sé liten enregiférbrukning och
klimatp&verkan som méjligt 5677 CO2-ekv (utslapp/km) 5202 CO2-ekv (utslapp/km) Samre an utredningsalternativen
Riksintressen och Natura 2000-omraden ska inte
utsattas for pataglig skada Inga riksintressen berérs pé delstréackan Inga riksintressen berors p& delstrackan Inga riksintressen berors p& delstrackan
Landskapets varden
©©  [Landskapsbild Inga konsekvenser Mattliga konsekvenser Inga konsekvenser
S |Kulturmiljé Sma konsekvenser Sma konsekvenser Inga konsekvenser
Naturmiljo Sma konsekvenser Mattliga konsekvenser Inga konsekvenser
Rekreation och friluftsliv Sma konsekvenser Sma konsekvenser Inga konsekvenser
Halsa och boendemiljo
Buller Se ovan under En god bebyggd miljo Se ovan under En god bebyggd miljé Se ovan under En god bebyggd miljé
Vibrationer Positiva konsekvenser Positiva konsekvenser Stora negativa konsekvenser
Elektromagnetiska falt Ingen paverkan Ingen paverkan Ett antal byggnader ligger narmare an 20 m
Sociala aspekter Lite bebyggelse och darmed liten paverkan Rel mycket bebyggelse, forstarkt barriar med E4 Sma neg. Stérning och barriar fér boende.
Naturresurser
Rennaring Inga konsekvenser Inga konsekvenser Inga konsekvenser
Vatten Sma konsekvenser Sma konsekvenser Inga konsekvenser
Grus och berg Ingen péverkan Ingen paverkan Inga konsekvenser
Jord- och skogsbruk Stor del i tunnel, skogsbruk paverkas Nagot mindre del i tunnel &n réd, skogsbruk paverkas Inga konsekvenser
Fororenad mark Sanering av fororenad mark HSanering av fororenad mark Markfororeningar kvarstar
Péverkan under byggtiden
Méngd 6verskottsmassor 6330000 m3 4670000 m3 Ej relevant
Antal storre trafikomlaggningar vag 331 H Ingen storre vagomlaggning Ej relevant
Byggbuller i tatortsnara miljo Ej tatortsnara Ej tatortsnara Ej relevant
Max 1 potentiellt fororenad omrade kan berdras, Max 1 potentiellt férorenad omrade kan beréras, ingen
Schaktning i fororenad mark ingen industrideponi industrideponi Ej relevant
Klimatpaverkan Positiva konsekvenser Positiva konsekvenser Sma konsekvenser
Resenarsupplevelse Stdrre delen av strackan gar i tunnel Ca halva strackan gar i tunnel [ ingen tunnel
Robusthet och sékerhet
Passage genom vattenskyddsomrade Inga vattentikter berérs pa delstréackan. Inga vattentékter berors pa delstrackan. Inga vattentékter berors pa delstrackan.
Flygtrafik Ej aktuellt pa delstrackan Ej aktuellt pa delstrackan Ej aktuellt pa delstrackan
Olycka med farligt gods pa jarnvég Lag risk Lag risk
Obehdériga pa spér Lag risk L&g risk
Verksamheter belagna i narheten av jarnvagen Lag risk Lag risk
_ |Anlaggningskostnad - enkelspar 1,8
g Samhallsekonomi - enkelspar
S Faktor 1,7 maa lang tunnel pa strackan dock ingen Faktor 1, 7 maa relativt lang tunnel samt bro 6ver
& |Anlaggningskostnad - dubbelspér tat bebyggelse 3 Indalsélven. Nérhet till E4.
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Aspekt

Delomrade 4, Bye - Harnésand

Alternativ R6d

Alternativ Bl&

Nollalternativet

Vérdering Kommentar

Vérdering Kommentar

Vérdering Kommentar

Restid regionaltdg (hela alternativ)

Transporttid godstag (hela alternativ)

Géngtid (stationsstrécka) regionaltig

mstn HsdS Dsp med i kalkylen

mstn HsdS Dsp med i kalkylen

mstn Haggsjon, Hallenyland. Lang kurvig strécka,
stora lutningar

Gangtid (stationsstracka) godstag

Varfor skillnad mellan alternativen. Olika stn-lagen!

Lang kurvig strécka

Hastighet (andel sth>=200)

Andel av strackan med lutning >= 8 %o

Andel av stréckan med lutning >= 13%o

c
o
£
S |Kapacitetsutnyttjande motesstn Harnésand S. motesstn Harnésand S.
w Ej optimalt, bebyggelse, hamnar pa bro och ev Ej optimalt, bra lutningsférhallanden, bebyggelse,
3-spérs station delvis i tunnel skéarning, byggnation under trafik Hallenyland 3-spér, lutningar och kurvor
Bra lutningsférhallanden i bada riktningar, samre Héggsjon och Hallenyland har stora lutningaer och &r
Lutningsforhéllanden mo ioner med tunnel i anslutning Bra lutningsférhallanden i b&da riktningar kurviga
Malpunkter persontrafik, tillganglighet Hérnésand Hérnésand _ Hérnésand
Malpunkter godstrafik Ingen malpunkt inom delstrackan, Hsd hamn Ingen malpunkt inom delstrackan, Hsd hamn Ingen malpunkt inom delstrackan, Hsd hamn
Méjlighet till etapputbyggnad Tva méjliga anslutningar till bef Tre méjliga anslutningspunkter mot bef Ej aktuellt
Jarnvagsrafik under byggtid HAvskilt fran bef bana Mer intill bef bana Ej aktuellt
Geo-/bergtekniska férutsattningar Lang tunnel "motorbanan” Ej aktuellt
Landskapets strukturer och samband ska uppratthallas
Viktiga spridningsvagar for vaxter och djur ska ha
bibehdllna vérden
En ny jarnvégsbro, ett bredare infrastruktursomrade En ny jarnvégsbro, ett bredare infrastruktursomréde och
och mer trafik orsakar en viss 6kning av mer trafik orsakar en viss dkning av barridreffekten.
Gadeéns dalgang barriareffekten. Barridren bedéms dock inte bli total. Barriagren bedéms dock inte bli total.
Minst en strécka over &tta kilometer utan planskild Minst en strécka over &tta kilometer utan planskild
Storvilt passage finns. passage finns. E4 &r redan en total barridr idag.
Siktlinjer for de som vistas i landskapet ska i
méjligaste man bibehallas
Haggsjon/Ojesjon
Gédeans dalgang
En god bebyggd miljé uppnés
Inga bostader ska efter atgérd verskrida géllande 110 bostadsbyggnader dver riktvéarde 70 dBA efter 170 bostadsbyggnader dver riktvéarde 70 dBA efter
riktvarden for buller och vibrationer inomhus sparnéra atgéarder (Befintlig samt ny) sparnéra atgarder (Befintlig samt ny) 540 bostadsbyggnader dver riktvardet
Fa till stand trygga passager genom viktiga yt- och
grundvatten
| handelse av olycka ska i bygg- eller driftskedet ingen
paverkan pé yt- och grundvatten ske Passerar inom skyddsomrade (Bondsjén) Passerar ev inom skyddsomrade (Bondsjon) Passerar inom skyddsomréde (Bondsjon)
Projektet ska medverka till att minska utslappen av
klimatpaverkande gaser
Projektet ska ha s liten enregiférbrukning och
klimatpaverkan som méjligt 4714 CO2-ekv (utslapp CO2-ekv/km) 4165 CO2-ekv (utslapp CO2-ekv/km) Samre an utredningsalternativen
Riksintressen och Natura 2000-omréaden ska inte
utséttas for pataglig skada
Med foreslagna skyddsatgarder bedéms det inte bli Med foreslagna skyddsatgarder bedéms det inte bli
RI Gadedns vattensystem (Natur) pataglig skada pa utpekade varden. pataglig skada pa utpekade varden.
o |Landskapets varden
= |Landskapsbild Mattliga konsekvenser Sma konsekvenser Inga konskevenser
= Kulturmiljo Maéttliga konsekvenser Maéttliga konsekvenser Inga konskevenser
Naturmiljo Sma konskevenser Smaé konsekvenser Inga konskevenser
Rekreation och friluftsliv Sma konskevenser Sma konsekvenser Inga konskevenser
Hélsa och boendemiljé
Buller Se ovan under En god bebyggd miljé Se ovan under En god bebyggd miljé Se ovan under En god bebyggd miljé
Vibrationer Positiva konsekvenser Positiva konsekvenser Stora negativa konsekvenser
Elektromagnetiska falt Ingen paverkan Ingen paverkan Ett antal byggnader ligger ndrmare 8n 20 m
Sociala aspekter Lite bebyggelse och darmed liten paverkan Rel mycket bebyggelse, férstarkt barriar med E4 Sma neg. Stérning och barriar fér boende.
Naturresurser
Rennaring Inga konskevenser Inga konskevenser Inga konskevenser
Vatten Maéttliga-Bondsjons vattentékt, mattliga-brunnar Sma- Bondsjéns vattentékt, mattliga-brunnar Sma negativa konsekvenser Bondsjéns vattentékt
Grus och berg Ev paverkan pa grustakt Ev paverkan pa grus- och bergtakt Inga konskevenser
Stor paverkan pa skogsbruk, i mindre omfattning pa Stor paverkan pa skogsbruk, i mindre omfattning pa
Jord- och skogsbruk jordbruk jordbruk Inga konskevenser
Fororenad mark _Sanering av férorenad mark _Sanering av férorenad mark Markfororeningar kvarstar
Paverkan under byggtiden
Méngd 6verskottsmassor 2870000 m3, Hur jamféra, nu mellan delstréckorna? 2500000 m3 Hur jamféra, nu mellan delstrdckorna? Ej relevant
Antal stdrre trafikomléaggningar Ej relevant
Byggbuller i tatortsnara miljo Infarten i Harnésand Infarten i Harnésand Ej relevant
Max 4 potentiell férorenade omréaden, 1
Schaktning i férorenad mark industrideponi Max 8 potentiellt fsrorenade omraden, 1 industrideponi Ej relevant
Klimatpéverkan Positiva konsekvenser Positiva konsekvenser Sma konsekvenser
Resenéarsupplevelse Liten del i tunnel Liten del i tunnel Liten del i tunnel
Robusthet och sékerhet
Passage genom vattenskyddsomrade Risk for paverkan p& vattenskyddomr och tillrinning Liten risk for paverkan pa vattenskyddomr och tillrinning Lag risk
Flygtrafik Ej aktuellt p& delstrackan Ej aktuellt pa delstrackan Ej aktuellt pa delstrackan
Olycka med farligt gods pé jarnvag Lag risk Lag risk Lag risk
Obehériga pa spar Lag risk Lag risk Lag risk
Verksamheter belagna i narheten av jarnvagen L&g risk L&g risk Lag risk
Anlaggningskostnad - enkelspar 15
_ |Samhallsekonomi - enkelspar
g Faktor 1,7 maa tva tunnlar och tva broar (pa Faktor 1,8 maa en langre tunnel (pa separerad stracka)
5 separerad stracka) samt passage av vattendrag. samt narhet till E4.
o Gemensam stracka: Grundalternativ dubbelspar ut Gemensam stracka: Grundalternativ enkelspar med mstn
Anlaggningskostnad - dubbelspar ur Hsd. 2,7 ut ur Hsd. -
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