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Underlag for stillningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ fér Adalsbanan delen Sundsvall -
Harndsand i Harndsand, Timra och Sundsvalls kommuner,
Vasternorrlands lan.

Forslag till stidllningstagande

Trafikverket, verksamhetsomréde Investering, har utarbetat lokaliseringsalternativ samt paborjat
miljékonsekvensbeskrivning fér en ny jirnvidg mellan Sundsvall och Hirnésand.

De lokaliseringsalternativ som behandlats har vigts mot varandra med avseende pé funktion, miljo, ménniskors
hiilsa och boendemiljd, kostnad samt samhillsekonomisk nytta.

Samrad har skett med Linsstyrelsen, berérda kommuner, myndigheter och allminhet.

Forslag till stéllningstagandet med ett valt alternativ bygger pa antagandet att projektet inte kommer att behdvas
tillatlighetsprovas. Om det i ett senare skede beslutas av regeringen att projektet ska tillatlighetsprovas ska rimliga
alternativ rangordnas av Trafikverket varefter regeringen beslutar om tillatlighet.

Beslut, forslag

Med utarbetade lokaliseringsalternativ inklusive paborjad miljokonsekvensbeskrivning som grund, foreslar
Trafikverket att alternativ Bla Ost skall ligga tillgrund for den fortsatta planeringen.

Projektet finns inte med i gillande nationell plan och €] heller i forslag till nationell plan for 2014 — 2025, varfor det
ir oklart nir fortsatt planering kan ske.

Den korridor som utbyggnaden av jirnvigen ska rymmas inom redovisas pa bifogad karta.

Riktlinjer for fortsatt planering
Nedan redovisas viktiga faktorer som sirskilt méste iakttas i det fortsatta arbetet.

Miljé

e Fordjupade hydrologiska utredningar

e Naturinventeringar som beskriver livsmiljder, arter och spridningsmdjligheter samt forslag pa
hinsynsatgirder. Sirskilt viktigt dr att titta pd Natura2000 och riksintressen samt beddma pétaglig skada.
Inventeringen ska ge underlag till eventuella tillstindsprovningar. Naturinventering ska ske enligt NVI,
standardiserad metod fo6r naturvirdesinventering
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¢ Passage av riksintresse Seldngersin-Selingersfjirden (naturvard) och Selinger-Kungsnis
(kulturmiljévard), Merlo-Skénvik (kulturmiljovird), Vivstavarv (kulturmiljovird), Indalsilvens delta
(naturvard och friluftsliv) samt Gidedns vattensystem (naturvird)

e  Bristanalys for vilt, samt behov av skyddsédtgarder for att minska barriireffekter och sikerstilla
spridningskorridorer. Mgjligheter att géra anpassningar i terrdngen

¢ Dialog med Liinsstyrelsen kring fornldmningar och fortsatt arbete gillande arkeologisk utredning

o Detaljerat gestaltningsprogram for jirnvigens anldggningar

s Broars utformning med hinsyn till funktion och estetik

e Fordjupade bullerberikningar och val av bullerskyddsétgirder

o Fordjupade utredningar gillande férorenad mark (avgransning och riskbedémning)

¢ Fortsitta med medvetna metod- och materialval i kommande arbete i syfte att minska miljébelastningen

Funktion och ekonomi
e Utreda anslutningar mellan nystrickningen och befintlig bana vid en etapputbyggnad
s Trafikomliggningar i byggskedet
» Fordjupade understkningar for brost6d, passage av vattendrag
e Sambhillsekonomi vid utbyggnad av etapper
e Kapacitet, utbyggnad av dubbelspéar intill Hirngsand eller fler m&tesstationer
(ny métesstation Hirngsand sidra)
» Byggande intill befintlig jairnvig — kostnadsdrivande faktor
o Kontroll pd masshalans for hela projektet samt inom respektive etapp vid etapputbyggnad
o Fordjupade geotekniska undersékningar av valt alternativ
¢ Forberedande arbeten infor en eventuell utbyggnad till dubbelspér
e Fordjupad utredning for nedsinkning genom Sorberge och 16sningar under byggtiden

Samordning

¢ Behov av eventuella skyddsatgirder mot Midlanda

¢ Samordning med angrinsande projekt sisom bro vid Vistra viigen, Bergsakerstriangeln och
Malandstriangeln

e Fordjupning och samordning med Timra kommun angidende utformning av Timré resecentrum

Ny planldaggningsprocess
1/1 2013 infordes forandrad lagstiftning angdende planliggning av vigar och jirnvigar.

Syften med den nya lagstifiningen &r att effektivisera planlidggningsprocessen och korta ner ledtider men med
bibehéllen kvalitet. I propositionen foreslas att samrad skall genomsyra allt arbete.

Nir utredningen paborjades, enligt den gamla lagstiftningen, var tillatlighetsprévning obligatorisk for ett projekt av
denna omfattning, men enligt den nya lagstiftningen avgor regeringen vilka projekt som skall provas.

Den nya ekonomiska planeringsprocess som beskrivs i prop. 2011/12;118 innebir att regeringen varje ir ska fatta
beslut utifran férslag frin Trafikverket om bl.a. vilka projekt som ska genomforas 4—6 &r fram i tiden. Tanken #r
enligt propositionen att detta ska avse dtgarder som med stor sannolikhet kommer att kunna genomforas till de
kostnader och pa de sitt som Trafikverket anger i sitt underlag. Forberedelser gillande projektering och
kostnadsberidkningar m.m. ska dérfor vara lingt gingna.
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1 propositionen anges att tillatlighetsprovning inte bor ske innan det gér att bedéma om ett projekt ir
genomforbart, inte minst finansiellt. Det innebér att frigan om projektet bor tillitlighetsprovas inte bor
aktualiseras férrin projektet ligger néra att tas in i Trafikverkets forslag om byggstarter for &r 4-6 (prop. s. 140).

Projektet finns inte med i gillande nationell plan och ej heller i forslag till nationell plan for 2014 — 2025. Projektet
upptyller inte ovan ndmnda kriterier fér att idag omfattas sorm férslag till och beslut om tilldtlighetsprovning.

Trafikverkets bedémning i nuliiget ir att projektet kan genomforas utan tilldtlighetsprévning. Projektet tillhor
plantyp 4 enligt nya planlidggningsprocessen.

I senare skede kan det framkomma skil till tillitlighetsprovning. Infor sddan tillatlighetsprovning behdvs en
miljokonsekvensbeskrivning, godkind av linsstyrelsen och ett granskningsférfarande skall ha utférts innan. P&
dessa delar kréivs i sd fall omtag. Manga ar kan passera, innan det blir dags for en tilldtlighetsprovning, att man
ocksd méste uppdatera hela utredningsmaterialet, med tillhérande samrid innan.

Bakgrund och Motiv

Bakgrund

Jirnvigen Sundsvall-Harngsand har en relativt 1ag standard i jimforelse med anslutande strickor norr och
soderut. Banan ir enkelspérig och har en geometri med sniva kurvor som pé stirre delen av banan inte tilliter
hogre hastigheter &n 85-90 km/h.

Detta gor att tig i nuldget inte dr konkurrenskraftig mot restiden med bil mellan Sundsvall och Harndsand.
Restiden med tig mellan Sundsvall och Harnésand ir i dag mellan 50-56 minuter, att jaimfora med bil som tar ca
35 minuter. Strickan mellan Sundsvall och Hirnésand dr 42 km figelviagen, E4:an ar 52 km, att jimfora med den
slingrande jirnvigen som ir 65 km lang. En ny jirnvig bedoms kunna bli 50 km.

T och med att Botniabanan fardigstilldes, kommer trafiken att 6ka till ca 60 tig/dygn ar, vilket banan rustas for att
klara. Upprustningens forutsittning var en teknisk livslingd pa 15 dr. Dock har upprustningen inte inneburit nigon
restidsforkortning for persontrafiken. For att klara ytterligare trafikokningar krévs nya dtgirder pd banan for att
oka kapaciteten.

1 syfte att ta fram forslag pa genomforbara 16sningar for att méta de framtida behov som stills pd banans
utformning och funktion har en jirnvigsutredning genomforts.

Utredningsalternativen ska tillgodose, en restid som understiger 30 minuter fér persontrafiken och ge
kapacitetsutrymme for en 6kning av sévil gods- som persontrafik. Angéring till befintlig industri skall ocksé
tillgodoses liksom malpunkter for persontrafik (frimst Sundsvall, Timré och Harn6sand). Ytterligare méal med
banan ir att den ska tilldta en hastighet pd 250 km/h och dér sd ir mdjligt anpassas till en hastighet pd 300 km/h.
Utredningen genomfors fér enkelspir, men ska mojliggora en framtida utbyggnad till dubbelspar.

Projektet finns ej med i Nationell plan {6r transportsystemet. Utredningen dr genomford via ett genomforande- och
finansieringsavtal undertecknad av Linsstyrelsen Visternorrland, Landstinget Visternorrland, Timri kommun,
Harndsands kommun, Sundsvalls kommun och Trafikverket.

finansierades via forskottering via Linsstyrelsen, Landstinget Visternorrland samt Sundsvall, Timri och
Hirnésands kommuner. Forskotterade medel upparbetades inte till fullo i férstudien och kan dirfor anviindas till
jarnvigsutredningen.

Planeringsprocessen tar i manga fall flera ir. For att skapa en planeringsmissig beredskap och ett bra underlag
inf6r kommande planeringsprocess har en utredning tagits fram, trots att inte projektet finns med i Nationell plan
for transportsystemet 2010-2021.
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Den nytta som tillskrivs en framtida utbyggnad mellan Sundsvall och Hirnésand samt behovet av ett vil genom
arbetat beslutsunderlag motiverar detta.

Den hoga medfinansieringsgraden frdn Lansstyrelsen, Landstinget och kommunerna utmed banan, 9o %, speglar
regionens tydliga prioritering dr ocksa ett gott skil till genomfdrande av jirnvigsutredningen.

Jarnviagsutredningens syfte ir att sikerstélla ett kvalitetssdkrat beslutsmaterial infor kommande Gversyn av
transportplan. Utredningen utgdr en del av planeringsprocessen och &r ett viktigt underlag for investeringsbeslut
och bedomning av mdjlig etappindelningar.

Forandringar, i stort, som skett sen beslut efter forstudie &r:

e Aterinférande av UA nord frin Férstudien.

Efter Banverkets (nuvarande Trafikverket) beslut frin forstudien har Trafikverket valt att dterinfora
Utredningsalternativ UA Nord (vistligt ldge). Detta med anledning av att Timrd kommun vill ha
alternativet tillbaka for fortsatt utredning. I denna jarnvigsutredning har alternativet dopts till

UA Rod vist,

o  Ett nytt alternativ, Bla Ost.

Under arbetet med jirnvidgsutredningen har kontinuerliga méten med projektets referensgrupp hallits.
Referensgruppen som bestdr av tjinstemén frian Trafikverket, Sundsvalls kommun, Timri kommun,
Hérnosands kommun, Linsstyrelsen i Vasternorrland samt Landstinget framférde dnskemail om att
studera en del av forstudiens alternativ UA Syd (Gron korridor) vilket i denna jirnvigsutredning benimns
Bl Ost.

Alternativet omfattar den sodra halvan av UA Syd frin Sundvall till Timré resecentrum. Norr om Timré
skiljer sig B4 ost frin forstudiens alternativ genom att istallet for att passera soder om Tallnas/Sorberge
fortsitta i befintlig jarnvigs strickning norrut och i Bergeforsen ansluta till alternativ Bl4.

o Korridorjusteringar gjorda for att klara kombinationer/vergéngar mellan korridorerna.

o Utvidgningar av korridorerna har gjorts for att undvika olika former av hinder och viktiga virden vad giller
natur-, kultur mm. samt med anledning av behov for forbéttrad spirgeometri.

e Avsmalningar av korridorerna har gjorts pé delar dir det under arbetet med jarnvigsutredningen visat sig
inte finnas anledning att studera vidare. Anledningarna till detta varierar och kan bero p att vissa
lokaliseringar av jirnvdgen inom en korridor inte dr mdojliga med anledning av att jirnvigen di inte
uppfyller gillande krav, stort intrang eller pidverkan pa omgivningen.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

Malet med atgirden dr att bidra till att uppni en effektiv och modern jirnvig lings Norrlandskusten pé hela
strickan mellan Stockholm och Umea genom att bygga bort den begrinsade framkomligheten och de langa
restiderna mellan Sundsvall och Harngsand.

Dessutom medverkar atgirderna till en 6kad regionintegrering,.

Samhillsekonomiskt lonsamma persontransporter for regionaltrafiken i Visternorrland och angransande lin och
fjarrtrafiken mellan Stockholm och Umea.

Att kunna erbjuda godsképarna kostnadseffektiva transportlosningar genom mdjligheten att frakta bide hogvirdigt
gods och bulk med god kvalitet.

Ge godstransporter kapacitetsmissigt tva jaimforliga strik, i nordsydlig riktning, inlandets Stambanan och
Kustbanan som ocksé ger kad kvalitet 1 form av alternativa tigviigar vid storningar i systemet.

Trafikverkets trafikledning kan #ven anvinda de bdda striken for en effektivare trafikstyrning.

Det overgripande strategiska mélet med projektet dr att uppné de transportpolitiska mélen och att jirnvigens
marknadsandelar av transportarbetet dkar. Genom att utveckla jirnvigen stirks konkurrenskraft, fler viljer
transporter pé jirnvig istillet for vig vilket minskar den totala miljébelastningen i samhallet.
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Kortare restider och ¢kad framkomlighet pa banan gir det mer attraktivt att vilja tag for person- och godstagstrafik,
nagot som ocksa gynnar miljon. Téget &r energisnalt och har ldga utsldpp av koldioxid.

Transporter av ménniskor och gods som flyttas 6ver fran vig och flyg till jirnvig bidrar till att minska
klimatpaverkan och uppfylla de svenska klimatmélen.

Fyrstegsprincipen fran forstudieskedet:
1) Atgirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt.
Detta omfattar exempelvis mobility management som syftar till att féra Gver transporter till mindre
utrymmeskrivande, sikrare eller miljovinligare firdmedel. I och med att jdrnvigen uppfyller dessa krav,
anses valet i denna punkt vara uppfyllt.
2) Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvigsnit

Detta omfattar exempelvis punktlighetsatgirder som 6kar viljan att resa med tag eller skicka gods pé jirnvig.
P4 vissa striackor kan lingre godstag vara en tinkbar dtgird. Fordonen i persontig kan bytas ut si att varje tig
kan ta fler resenérer. De behov som framtida trafik kommer att ha av kapacitetsutrymme och restidsramar for
strickan innebar att trafikmalen inte kommer att uppnas pa befintlig bana.

3) Atgirder som forbittrar jirnvigen.
Omfattar exempelvis sparbyte, hastighetshdjning utan stora fysiska &tgirder, samtidig infart pa stationer och
kortare blockstriickor. Adalsbanan ir rustad for att klara de nirmsta arens trafikékning. Men for att kunna
hé&ja hastigheten pa banan s att restidsmalet uppnas, sa krivs atgirder av de stora lutningarna samt
kurvritningar. Detta i praktiken innebir att nystrickningar kommer att kriivas.

4) Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.
Motesspér, dubbelspar och ny bana ger mycket stora forbéttringar genom minskade forseningsrisker och
hojda hastigheter. Atgarderna méjliggor dven stora 6kningar av trafikmingden. Att helt eller delvis bygga en
nystriackning av jirnvigen bedéms vara den enda rimliga atgird som kan minska restiderna med ca 50 % och
samtidigt skapa utrymme for ytterligare férviintade trafikfkningar,

Projektmail
- Restid som understiger 30 minuter for persontrafiken (idag 50-58 minuter)
- Storsta lutning om 10 %, (idag 17 %)
- Banan tilliter en hastighet pa 250 km/h (idag 9o km/h)
- Ikiinsliga passager tillits 160 kim/h
- Linjerna utreds som enkelspar, men skall mdjliggora en framtida utbyggnad till dubbelspar
- Malpunkter for persontrafik, Sundsvall, Timr och HirnGsand
- Malpunkter for godstrafik
o Tunadals hamn
Hamnen i Straker

(o]
o Vivsta industriomriade
o Ostrandsfabriken

o Hirnésands hamn
- Ge kapacitetsutrymme or en 6kning av savil gods- som persontrafik
- Landskapets strukturer och samband ska uppritthillas
- En god bebyggd milj6 ska uppnés
- Fa tillstind trygga passager genom viktiga yt- och grundvattenomriden
- Projektet ska medverka till att minska utslippen av klimatpaverkande gaser
- Riksintressen och Natura 2000-omréden ska inte utsittas for pataglig skada
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Motiv

Bla Ost uppfyller restidsmélet med viss marginal och medger att det finns ett kapacitetsmassigt utrymme for sivil
okad persontrafik som 6kad godstrafik. En tillricklig kapacitet uppnds med ett enkelspar pa stora delar av strickan.
Undantaget ir strdckan Sundsvall — Birsta dér befintlig bana behéver vara kvar alternativt s& byggs dubbelspar,
vilket inte &r alternativskiljande. Enkelspiret bygger pd samma modell som Botniabanan med var tredje
motesstation med tre spar, om méjligt pd lingden, for att mojliggra snabbare méten mellan tig.

Alternativet méjliggdr ocksé goda och forhallandevis smidiga anslutningar till de aktuella godsmélpunkterna.
Resecentrum i Timra far i B1a Ost alternativet en mer central placering in i 6vriga alternativ, Bli/Bl4 6st ger ocksi
goda forutsittningar for en etappvis utbyggnad av nystrickningen.

I samtliga alternativ far industrierna férlingda industrispar i form av 6vertagande av befintlig bana for att
mdjliggora anslutningar till ny. Denna effekt fir minst genomslag i alternativet B4 ost.

For den bla strackningen mellan Stavreviken och Hirnosand finns, i jimforelse med den roda strackningen, fler
mdjliga "kopplingspunkter” till den befintliga banan vilket &r viktigt under, den férmodligen ganska utdragna,
byggprocessen. Dessutom finns fler alternativa placeringar for métesstationer, och dé speciellt métesstationer med
tre spar.

BlA Gst har en storsta lutning om 10%, och tilliter en hastighet pa 250 km/h utom pa delar av strickan Sundsvall -
Birsta och i omrédet kring Timri resecentrum dér det finns hastighetsnedsittningar till ca 160 km/h. Det finns i
Bla dst-korridoren ingenting som hindrar att en dubbelsparsutformning viljs.

Riksintresse Seldngersan-Seldngersfjirden beddms ej patagligt skadas i ndgot av alternativen och ir ej
alternativskiljande.

Riksintresse Selinger-Kungsnis beddms ej heller patagligt skadas i ndgot av alternativen och ir g
alternativskiljande.

Riksintresse Merlo-Skdnvik loper risk for pataglig skada i Réd Ost och Bl4.

Riksintresse Vivstavarv tangeras i Bl Ost men beddms ej patagligt skadas.

Riksintresse Ljustorpsan/Mjillan berdrs endast i de roda alternativen, men bedéms ej fa pataglig skada.
Riksintresse Logdo Bruk loper risk for pataglig skada i de bida roda alternativen men berdrs ej i de bada blaa.
Masungsgrundet, Natura 2000, beddms fa stor paverkan i de bada Réda alternativen,

Riksintresse Indalsilvens delta berors ej i de Roda alternativ men i Blia alternativen paverkan utan pataglig skada.
Riksintresse Giddedns vattensystem beddms ej fa pataglig skada och dr inte alternativskiljande.

En éverflyttning av vigtrafik till jirnviig kommer att medféra minskade utsldpp for transporterna.

Det dr framforallt den totala lingden pa jarnvigen och langden bro och tunnel som paverka klimatutslappen under
byggnationen samt under drift och underhall. Alternativ R6d vist 4r det alternativ som genererar storst utslapp av
vaxthusgaser till {8ljd av ldngre striicka med tunnel och lingre stricka f6ljt av alternativ R6d 6st. De bida Bla
alternativen har ligst klimatpiverkan genom mindre andel tunnlar och kortare stricka.

Oversiktliga bullerberikningar har gjorts for alla alternativ i programmet SoundPLAN dir den Nordiska
berdkningsmodellen for spértrafik har anvints for berikning av ljudutbredning. Vid berdkningarna har det
forutsatts att viss trafik kommer att fortsitta att gd pa det befintliga sparet mellan Sundsvall-Stavreviken. For
alternativ Bl Gst innebdr detta att befintligt spar ersitts av nytt pa avsnittet genom Timra. P4 strickan mellan
Stavreviken-Hérngsand har det forutsatts att ingen trafikering sker pa befintligt spar. Maximal ljudnivi beddms bli
dimensionerande da fler berdknas fa ljudnivier dver riktvirde 70 dBA for maximal Jjudniva utomhus (uteplats)
jamfort med rikivirdet 55 dBA for ekvivalent ljudniva utomhus (uteplats). Dessa riktvirden giller for nybyggnad av
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bana, men har anvints vid jaimforelse med buller frin befintlig bana dér egentligen andra riktvirden giller. Detta
for att fa bista jimforelsen mellan de olika alternativen dé befintlig bana méste vara kvar pé vissa strackor,

Vid de Gversiktliga berikningarna har sparnira atgirder foreslagits dir mer samlad bebyggelse finns. I kommande
skede forfinas berdkningarna och det kan dven bli aktuellt att med bade fénster- och fasaditgirder samt skydd av
uteplats for att innehalla gidllande riktvarden. Inldsen av fastigheter kan dven bli aktuellt.

Vi har i Rod Vist minst antalet tillkomna bullersttrda lings en ny bana men eftersom befintlig bana blir kvar i sin
helhet s& kvarstir de redan idag 1000 storda.

For alternativen Rod Vist, Rod Ost samt Bl4 blir antalet bullerstérda av ny bana tillsammans med befintlig mellan
1330 - 1550 st. I Bla Ost kan vi med en viss profiljustering pa befintlig bana, Vivsta — Sérberge, forbittra
bullernivierna och minska antalet bullerstrda som dé blir 900 st med sparnira atgérder.

De Bl4 alternativen kan innebira viss barridarverkan och bullerstorning for friluftslivet 1 anslutning till omrédet vid
Firjholmen vilket bér detaljstuderas i kommande skede for att minska paverkan. De Rdda alternativen paverkar
upplevelsevirdena for friluftslivet negativt i anslutning till Merlo slott och Logde Bruk. Alternativ Réd Ost paverkar
friluftsomréde i anslutning till Indalséilven negativt eftersom har bide finns elljusspér och utévas histsport.

Bl4 st har inte den ldgsta investeringskostnaden. Bla har en négot ligre investeringskostnad, dock ir skillnaden
mellan de bida bla alternativen smé. Réd vist och Rod dst har didremot héga investeringskostnader med anledning
av ldnga tunnlar och broar. Skillnaden mellan alternativen med avseende pa den samhillsekonomiska
nettonuvirdeskvoten stér i relation till alternativens investeringskostnader.

Studerade alternativ

Nollalternativet

Nollalternativet innebir att inga om- eller nybyggnadsitgirder vidtas, befintlig jirnvég behalls och att endast
sfdana dtgdrder som behdvs for att vidmakthalla jarnvigen i befintligt skick kommer att vidtas, det vill siga, endast
sedvanligt underhall genomférs. Nollalternativet i denna jarnvagsutredning innebir ddrmed att ingen ny jarnvig
anliggs mellan Sundsvall och Hirnosand, utan tigtrafiken hinvisas till befintlig Adalsbana samt Stambanan
genom ¢vre Norrland.

Paverkan pa miljo
Alternativet bedéms innebira en total barridr for storvilt pa strickan med anledning av E4:ans nirhet.

En hel del bostadsbyggnader ligger i niira anslutning till befintlig Adalsbana avseende elektromagnetiska filt, vilket
bér detaljstuderas. Inlosen av fastigheter kan bli aktuell.

Ett stort antal boende i anslutning till jarnvigen kommer att storas av buller och vibrationer.

Antalet plankorsningar med jarnvigen kvarstir vilket medfér en fortsatt barridr f6r bl. a. boende och friluftslivet.
Det innebir ocksi att jirnvigen ir en sikerhetsrisk for passerande.

Alternativet bidrar inte till att minska utsldppen av kKlimatpaverkande gaser.

Passage sker inom skyddsomrédet fér Bondsjons vattentakt.
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Rod vist (Lingd 53 km, tunnlar 26 km, broar 3 km)

Alternativ Rod vist utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall och gér parallellt med befintlig bana, frén Sundvall till
Birsta. Fram till Birsta passerar jairnvédgen Seldngersan pa bro samt Vistra vigen. Vid Huli medfor terringen att en
kortare tunnel byggs. (lika for alla alternativ)

Korridoren gir vidare norrut forbi golfbanan i Oriker och direfter in i tva tunnlar genom Laggarberget. Efter dessa
passeras Merlodalen i ett hogt lige pa landskapsbro.

Korridoren ligger ca 3 km frén Timré centrum vilket innebir ett allt for ocentralt lage for att mojliggbra ett
resecentrum for resandeutbyte och medfér ddrmed att resandeutbyte endast 4r mojligt i Sundsvall och Hirndsand.

Efter passage av Merlodalen gér jirnvigen in i en ldng tunnel genom Orsillberget och Bodberget for att ddrefter
komma ut i Indalsidlvens dalgang. Indalsélven passeras pa bro. Direfter gir alternativet in i en ldng tunnel och
kommer ut vid Logdd bruk dir Ljustorpsin passeras pa bro.

Efter Stavreviken géir jirnvédgen in i en mycket 1ing tunnel som passerar under dalgéngen i Krigsbyn. Tunneln
mynnar ut véister om Norrkrdnge. Passage mellan Norrkréinge och Héggsjon sker i markniva och viixlar i terréingen
mellan bank och skiirning. Direfter gar jirnvigen in i en tunnel genom Lilltjirnsberget. (lika R6d Ost)

Odlingslandskapen vid Otterbéle passeras i markniva. T Otterbole och Kittjirn korsar korridoren befintlig jarnvig.
Mellan dessa passager gar jirnviigen genom tunnel. Efter Kittjirn gir jirnviigen till stor del i skiirning fram till
Gédefn som passeras pa bro, direfter gir jirnvigen in i en tunnel genom Gadedberget vilken mynnar ut vister om
Vistra Ringvigen i Hirngsand. Korridoren ansluter till befintligt jirnvigsdike in mot stationen i Hirndsand. (lika
Rod Ost)

Paverkan péa miljo
Alternativet passerar uppstréms Wifsta vattentiikt med risk for paverkan pd vattentikten bide under byggskede
och i driftskede. Riskerna att paverka vattentikten negativt bed6ms trots atgirder som stora.

Alternativet passerar dven Bondsjons vattentikt. Detaljstudier av linjedragningen férbi omrédet kan minska
paverkan pa vattentdkten.

Riksintresset Logdo Bruk bedéms patagligt skadas oavsett passage inom korridoren.

Riksintresset Ljustorpsan-Mjallan bedéms med atgdrder s8 att inte vatten- och strandmiljon paverkas negativt
undgd att patagligt skadas.

Livsmiljoerna i Natura 2000-omriadet Masugnsgrundet bedéms paverkas negativt av jirnvagen dir habitat av
Sétgris riskerar att forsvinna.

Alternativet medfér mycket tunnel som medfor stora massdverskott.

Boendemiljén beddms paverkas negativt av ett stort antal boende dé befintlig jarnvag maste finnas kvar pa strickan
mellan Sundsvall-Stavreviken. Genom bullerskyddsétgirder kan antalet storda minskas.

Rod 6st (Lingd 50 km, tunnlar 15 km, broar 6 km)

Alternativ Réd &st utgir frin befintlig Adalsbana i Sundvall och gar parallellt med befintlig bana, frin Sundvall till
Birsta. Fram till Birsta passerar jairnvigen Seldngersdn pa pd bro samt Vistra vigen. Vid Huli medfor terringen att
en kortare tunnel byggs. (lika for alla alternativ)
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Korridoren gir vidare norrut forbi Oriker och direfter in i en tunnel genom Laggarberget. Efter denna passeras
Merlodalen i ett hogt lige vilket innebir tvd landskapsbroar ver dalen. I detta lige passerar korridoren Merlo slott.
Genom ett vistligt lige av jirnviigen inom korridoren forhindras ett lige pd jirnvigen i Merlo slotts nérhet.

Efter passage av Merlodalen stricker sig korridoren dver odlingsmarker och mellan bostadsomridena Vavland i
vister och Timradalen och Froland i dster for att dédrefter gé in i en tunnel genom Svartberget och direfter vidare
norrut genom Timri industriomréde.

Vid passage av industriomradet kan jirnvigen anliggas pa landbro i terminalvigens strickning for att minska
intringet i industriomradet. Mgjlighet till att anléigga nytt resecentrum i Timra finns pa denna del av korridoren.
Nordost om Timréi industriomride gér korridoren vidare norrut med en utbredning mellan Wifsta vattentikt och
EON- arena for att darefter passera Indalsilven pa bro.

P4 norra sidan dlven fortsitter korridoren i skogs- och odlingslandskapet och passerar Lunde och Risgrindsbyn
varefter Ljustorpsin vid Logdo bruk passeras pé bro.

Efter Stavreviken gir jirnvigen in i en mycket ling tunnel som passerar under dalgingen i Krigsbyn. Tunneln
mynnar ut viaster om Norrkringe. Passage mellan Norrkringe och Higgsjon sker 1 marknivd och vixlar i terrdngen
mellan bank och skirning. Direfter gir jirnvigen in i en tunnel genom Lilltjirnsberget. (lika Rdd Viist)

Odlingslandskapen vid Otterbéle passeras i marknivi. I Otterbole och Kittjarn korsar korridoren befintlig jirnvig,
Mellan dessa passager gir jirnvigen genom tunnel. Efter Kittjarn gir jarnvigen till stor del i skiirning fram till
Gédedn som passeras pa bro, direfter gir jirnvigen in i en tunnel genom Gadedberget vilken mynnar ut vister om
Vistra Ringviigen i Hirngsand. Korridoren ansluter till befintligt jirnvdgsdike in mot stationen i Hirntsand. (lika
R&d Vist)

Paverkan pa miljo

Riksintresseomridet Merlo-Skinvik bedoms patagligt skadas vid passagen.

Alternativet passerar Wifsta vattentdkt, men bedéms med vissa justeringar av jirnvagslinjen kunna undvika
vattentdkten och passera den nedstroms.

Alternativet passerar dven Bondsjons vattentikt. Detaljstudier av linjedragningen forbi omridet kan minska
paverkan pa vattentékten.

Riksintresset Logde Bruk bedoms pitagligt skadas oavsett passage inom korridoren.

Riksintresset Ljustorpsin-Mjillan beddms med dtgirder si att inte vatten- och strandmiljon péverkas negativt
undgi att patagligt skadas.

Livsmiljoerna i Natura 2000-omridet Masugnsgrundet bedoms paverkas negativt av jarnvigen dér habitat av
Sotgras riskerar att forsvinna.

Boendemiljén bedoms péverkas negativt av ett stort antal boende dé befintlig jirnvig miste finnas kvar pa strickan
mellan Sundsvall-Stavreviken. Genom bullerskyddsatgirder kan antalet storda minskas.

Alternativet medfér mycket tunnel som medfor stora massgverskott.
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Bla (Lingd 50 km, tunnlar 13 km, broar 3 km)

Alternativ B4 utgir frin befintlig Adalsbana i Sundvall och gir parallellt med befintlig bana, frin Sundvall till
Birsta. Fram till Birsta passerar jirnvigen Selangersdn pa bro samt Vistra vigen. Vid Huli medfor terrédngen att en
kortare tunnel byggs. (lika for alla alternativ)

1 h6jd med Birsta motesstation gir alternativet vidare norrut férbi Oriker och direfter in i en tunnel genom
Laggarberget. Direkt efter tunneln passeras Merlodalen pa tvi landskapsbroar. I detta ldge passerar korridoren
Merlo slott.

Efter passage av Merlodalen stricker sig korridoren éver odlingsmarker och mellan bostadsomridena Vivland i
vister och Timradalen och Froland i dster for att ddrefter gd in i en tunnel genom Svartberget och gar direfter
parallellt med E4, forbi Berglunda kyrkogard och fram till Bergeforsen. Nytt resecentrum i Timra dr majligt att
anligga frin tunnelmynningen strax norr om Haga fram till Vivstavarvstjarnen.

Vid Bergeforsen fortsitter korridoren norrut Gver Stordalen dér den pa sin viig gir 6ver Lillin pa bro och vidare ut
pé Firjholmen. Jirnviigen gar dérefter ver Indalsilven pd bro. Efter bron gér jérnvigen in i en ling tunnel som
mynnar ut nordvist om Bélesjon. (lika Bla Ost)

Bélesjon passeras pa bro vartefter korridoren foljer E4:ans strackning fram till Kittjarn. Efter Kittjarn gir jarnvigen
till stor del i skiirning fram till Gidean som passeras pé bro Vid Gidedberget gir jirnvigen i tunnel vilken mynnar
ut viister om Vastra Ringvigen i Hirndsand. Korridoren ansluter till befintligt jarnvigsdike in mot stationen i
Hirnosand. (lika BI& Ost)

Paverkan pa miljo

Riksintresseomriadet Merlo-Skonvik bedoms pétagligt skadas vid passagen.

Boendemiljén bedoms paverkas negativt av ett stort antal boende da befintlig jarnvig méaste finnas kvar pd strickan
mellan Sundsvall-Stavreviken. Genom bullerskyddsétgérder kan antalet storda minskas.

Alternativet passerar dven Bondsjons vattentéikt. Detaljstudier av linjedragningen forbi omrédet kan medféra att
vattentdkten passeras nedstréms och paverkan kan undvikas.

Bl& ost (Lingd 50 km, tunnlar 13 km, broar 3 km)

Alternativ Bl4 st utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall och gér parallellt med befintlig bana, frin Sundvall till
Birsta, Fram till Birsta passerar jarnvigen Selangersin pa bro samt Vistra vigen. Vid Huli medfér terriangen att en
kortare tunnel byggs. (lika for alla alternativ)

I h6jd med Birsta motesstation gar alternativet vidare norrut férbi Oréker och direfter in i en tunnel genom
Birstaberget. Tunneln mynnar ut nedanfér Skénviksbacken pa Birstabergets norra sluttning. Jirnviagen gir
direfter pd en hog landbro éver E4 och Merlodalen. Korridoren passerar vister om Ostrandsfabriken och vidare in
mot befintligt resecentrum i Timra.

Befintligt resecentrum i Timra byggs om och spér forlangs for att klara samtidig infart for 750 meter linga tig,
Korridoren foljer direfter befintlig jirnvigsstrickning genom Framnas, Tallnds och Sorberge fram till Bergeforsen.
P4 denna del kan den nya jirnvigen med fordel sinkas nigot i forhallande till befintlig jirnvig. Atgirderna skulle
kunna minska barridreffekterna samt ge betydligt sikrare kommunikationsleder for boende i omradet.

Vid Bergeforsen fortsitter korridoren norrut éver Stordalen dir den pa sin vig gar éver Lilldn pé bro och vidare ut
pé Firjholmen. Jirnvigen gar darefter 6ver Indalsélven pa bro. Efter bron gir jarnvigen in i en 1ang tunnel som
mynnar ut nordvist om Bolesjon. (lika Bla)
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Bolesjon passeras pé bro vartefter korridoren féljer E4:ans striackning fram till Kittjirn. Efter Kittjarn gr jarnviigen
till stor del i skdrning fram till Gidedn som passeras pé bro Vid Gideédberget gir jirnvigen i tunnel vilken mynnar
ut vister om Vistra Ringvigen i Hirnésand. Korridoren ansluter till befintligt jarnviigsdike in mot stationen i
Hirndsand. (lika Bla)

Paverkan pa miljé

Riksintresseomradet Wifstavarv tangeras, men bedéms ej patagligt skada riksintressets virdekirna.

Alternativet medfor passage i narheten av flera industrideponier dir det med vidare linjestudier finns mdjlighet att
undvika passage av dessa.

Boendemiljén beddms paverkas negativt av ett antal boende. Genom en séinkning av jirnvigsprofilen pa en stricka
genom Timra och bullerskyddsatgirder kan antalet storda minskas.

Alternativet passerar dven Bondsjéns vattentikt. Detaljstudier av linjedragningen férbi omridet kan medfora att
vattentikten passeras nedstroms och paverkan kan undvikas.

Planer och bestammelser som beroér korridorerna
De gillande detaljplaner som berdrs av utredningskorridorerna redovisas i bilaga PM Detaljplaner.

Jamférande utvardering och bedémning av maluppfyllelse

1 samtliga av de fyra alternativ som utretts s kommer den begrinsade framkomligheten som finns pa striackan idag
att tgirdas, till skillnad frin Nollalternativet, Jirnvigen kommer pé denna stricka att oavsett val av alternativ vara
en modern och effektiv jirnvig som en del av strickan Stockholm - Umea, med anslutningsméjligheter till viktiga
malpunkter och avsevirt forbéttrade restider och géngtider. Det finns dock skillnader mellan alternativen som
paverkar t.ex. tillginglighet fér framforallt persontrafiken, Jirnvigssystemet byggs funktionsmaissigt sddant att det
kan anses uppnd kraven pé robusthet och siikerhet i samtliga utredningsalternativ. Banan ger oavsett alternativ en
betydligt férbattrad transportkvalitet for niringslivet och for regionen ar projektet en viktig forutsitining fér en
positiv utveckling av niringslivet.

For alternativet Bla 6st bedéms anslutningsmdéjligheterna till malpunkter vara mycket goda, for alternativen BI3
och Rod ost goda, medan de bedéms vara neutrala fér Réd vist. For nollalternativet beddms
anslutningsmajligheterna till malpunkter ocksé vara mycket goda.

Det alternativ som avviker mest ifrfin de 6vriga, vad giller persontrafiken, dr alternativet Rod vist, da det till
skillnad frin de ovriga alternativen saknar mojlighet for resecentrumlige i Timra. Detta gor att tillgingligheten blir
férsimrad i detta parti av banan och det kommer sannolikt att innebéra firre resenirer som viljer tig istillet for bil
eller vigburen kollektivtrafik.

I samtliga alternativ bidrar dtgarderna sammantaget till en 6kad regionintegrering, men resandet for persontrafik
kommer sannolikt bli ldgre med alternativet R6d viist, vilket innebir att det péverkar regionintegreringen negativt i
jimforelse med 6vriga utredningsalternativ. Nollalternativet innebér ocksa mindre resande med persontrafiken och
bidrar till simre regionintegrering ar alternativen Réd dst, Bla och Bla ost.

Projektet kommer att ge mojlighet till kostnadseffektiva transportldsningar genom transport pa jirnvig och med
anslutningsmdjligheter till manga for regionen viktiga milpunkter, men ocksé som en del i ett nationellt
transportsystem. De dtgirder som genomfors pd banan mellan Hirnosand och Sundsvall, medfér den mdjligheten
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till alternativa strak for godstransporter vid stérningar. Dessa fordelar finns for samtliga av alternativen och ir inte
alternativskiljande. Detta giller oavsett vilket av alternativen som viljs, men inte i samma omfattning f6r
nollalternativet dar kapaciteten kan komma att bli begransande for godstransporterna.

Samtliga nybyggnadsalternativ for jirnvigen uppfyller mer eller mindre samtliga av de transportpolitiska
hénsynssmaélen vél, de Bl4 alternativen biittre in de Réda alternativen vad géller klimat, Bl& st dnnu battre di inga
riksintressen eller Natura 2000-omraden paverkas och man undviker passager genom grund- och
ytvattenomriden. Alternativ Rod vist, dir tillgangligheten inte blir lika god som i &vriga alternativ utan
stationsliige, ir totalt sett det simsta nybyggnadsalternativet utifrin méaluppfyllelse av funktionsmaélet och har
dessutom fler negativa miljékonsekvenser, om man jimfor med de bl alternativen.

Alla alternativen fér kortare restider och gangtider for godstdgen och uppnér de projektmal som satts utifrin
nationella transportpolitiska méal vad géller funktion, robusthet och sikerhet, vilket inte kan sigas om
Nollalternativet som inte uppfyller dessa fullt ut.

Landskapets stritkturer och samband ska upprétthéllas

Den nya jirnvigens passage genom Hulidalgingen paverkar uppfyllelsen av projekimaélet negativt genom att
infrastrukturkorridoren blir bredare och de visuella hindren i landskapet 6kar jimfort med nollalternativet.

Vid passagen av dalgdngen vid Hamstasjon bedoms projektet medfora vissa svérigheter att uppfylla projektmalet i
de bdda roda alternativen jamfort med de bla alternativen.

Den nya jarnvigen passerar ej Vivstavarvsmon i alternativ Réd vist, medan de 6vriga tre alternativen innebér vissa
svarigheter att uppfylla projektmaélet. For Indalsilvens dalging kommer alla fyra alternativ att innebéra en viss
barridr och paverka méluppfyllelsen for projektmalet.

Vid passagen av Ljustorpsans dalgdng beddms de rida alternativen innebéra en viss barriir och méjligheten att
uppfylla projektmalet. De bl alternativen passerar inte Ljustorpsins dalging.

Vad giller storvilt medfér de bdda bla alternativen en total barriédr pé strickan mellan Stavreviken och Hirnésand
med anledning av E4, vilket paverkar méjligheten att uppfylla projektmalet negativt, medan de roda alternativen
enbart medfor en viss barriar.

Nollalternativet beddms uppfylla projektmalet till viss del. Nir det giller storvilt medfor det en total barriir med
anledning av E4. Med atgirder kan barridreffekten lindras och dven for E4 forbittras.

Vid passagen av Krigsbyn kommer projektmalet att kunna uppfyllas oavsett alternativ.

Jarnvagens passage av Ojesjon samt Gadeans dalgdng beddms medféra mindre svirigheter att uppfylla
projektmaélet. Nollalternativet beror ej eller i liten grad de utpekade omridena.

En god bebyggd miljé uppnds

R&d Vist har minst antalet tillkomna bullerstérda bostadsfastigheter laings en ny bana men eftersom befintlig bana
blir kvar i sin helhet sd kvarstéar de redan idag 1000 stérda.

For alternativen Rod Vist, Rod Ost samt Bld blir antalet bullerstérda av ny bana tillsammans med befintlig mellan
1330 - 1550 st. I Bld Ost kan vi med en viss profiljustering pé befintlig bana, Vivsta — Sérberge, forbittra
bullernivierna och minska antalet bullerstérda som dé blir 900 st med sparnira atgirder.

Fa tll stand trygga passager genom viktiga yt- och grundvattenomrdaden

Alternativ Bla 6st och nollalternativet dr de alternativ som ej bertr Wifsta vattentiikt alls. De bdda réda alternativen
innebdr hog risk och svérigheter att fa till trygga passager forbi vattentikten medan alternativ Bl& medger mojlighet
att fa till en trygg passage.

Den réda korridoren liksom Nollalternativet passerar inom Bondsjons ytvattentéikts skyddsomride medan den bla
korridoren endast tangerar skyddsomradet.

Projektet ska medverka till att minska utsldppen av klimatpdverkande gaser
Bld/Bla ost innebidr mindre utslipp av klimatpaverkande gaser dn de roda alternativen och nollalternativet.

Riksintressen och Natura 2000-omraden ska inte utsdttas for pdtaglig skada
Riksintresset Merlo-Skonvik (kultur) bedéms att patagligt skadas av alternativ Rod ost och BlA.
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For Natura 2000-omradet Masugnsgrundet bedoms gynnsam bevarandestatus pd utpekade arter och livsmiljder
inte kunna uppritthillas i de bidda roda korridorerna.

Riksintresset Logde Bruk (kultur) berdrs ocksa endast av de roda korridorerna och bedoms patagligt skada
riksintresset.

Ovriga riksintressen (Wifstavarv, Indalsdlvens delta och Ljustorpséin-Mjéllin) bed6ms ej att patagligt skadas av
nagot alternativ.

Alternativet Bld 6st rangordnas hogst ur miljosynpunkt, dvs. detta alternativ ger likvirdiga eller minsta negativa
konsekvenser ur miljosynpunkt och likvirdig eller bist maluppfyllelse i de mél som bertr miljé.

Bortvalda alternativ
Under arbetet med jirnvégsutredningen har inga utredningsalternativ valts bort.

Etapputbyggnad

Sundsvall/Bergsdker — Birsta

Denna stricka har mest trafik och storst kapacitetsbegrinsningar. Genom att bygga en ny jirnvig forkortas
gangtiden till Birsta, vilket frigér kapacitet. Vid utbyggnad av denna etapp kortas restiden for persontrafik med ca
3-4 min. Denna etapp gir att forlanga till Timra.

Stavreviken — Harndsand

Denna stricka ar slingrig, har kraftiga lutningar och linga stationsavstind som begransar kapaciteten. Vid
utbygegnad av hela denna etapp kortas restiden fér persontrafik med ca 14 min.

Birsta — Timrd — Stavreviken

Denna stricka foreslis byggas ut sist, dd det dr begriinsat med lutningar, gingtiderna mellan métesstationerna ir
acceptabla och storre delen av befintlig jirnvig behdvs for att né industrier och terminaler kring Timra. Vid
utbyggnad av denna etapp kortas restiden for persontrafik med ca 7-8 min. Delen Birsta — Timrd kan dven ingd i
etappen Sundsvall/Bergsaker — Birsta.

Samrad och beslut

Linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
I protokoll fran referensgruppsmite den 13 mars 2008 faststiilldes att projektet innebér betydande miljopéaverkan.

Samrad
Samrad har hallits dels genom moten med myndigheter och organisationer, dels genom offentliga méten och
genom utskick av samridsunderlaget. Bide muntliga och skiftliga frigor och synpunkter har dokumenterats.

Iinledningsskedet av jirnvigsutredningen gick ett pressmeddelande ut, i samband med detta si sickades 14 ooo
vykort ut till berérda inom samtliga korridorer. Vykortet innehéll bl.a. information om tidplan, nir samrad
berdknas hallas, uppgifter till hemsida och kontaktinformation.

Iinledningsskedet holls ocksd ett samrddsmote i Birsta City. Under dagen samtalade projektmedlemmar med ca
100-150 personer. Métet annonserades i lokaltidningarna.

Tre offentliga samrddsmdten hélls under november 2012:
Samridsmote i Timra 12/11 2012, Bergeforsparken (antal deltagare 360 varav 63 kvinnor)
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Samriddsmote i Sundsvall 19/11 2012, Selingers Bygdegérd (antal deltagare drygt 40 varav g9 kvinnor)
Samridsmote i Hirnésand 20/11 2012, Sambiblioteket (antal deltagare ca 70 varav 17 kvinnor)

Motena annonserades i lokaltidningar. De synpunkter som framférdes pd métena sammanfattas och kommenteras
i samradsredogdrelsen.

Under den formella samradstiden uppmuntrades allminheten att inkomma med skriftliga synpunkter via brev och
mail. Pa Trafikverkets hemsida samt pa facebook fanns information om samraden och handlingar att ta del av.

Samrid med myndigheter och organisationer har hallits 16pande under framtagandet av jirnvigsutredningen. I
samband med den formella samradstiden skickades samradshandlingen till en utékad krets av myndigheter,
organisationer och foretag.

Samridsredogérelsen daterad 2013-10-15 bifogas detta underlag.

Liansstyrelsens och Kommunens/Kommuners yttranden

Hér kommer en sammanfattning av Lansstyrelsens och kommunernas sammanvigda synpunkter angédende val av
lokaliseringsalternativ att ges nir dessa har inkommit till Trafikverket, vilket beriknas ske under december.

Maze vl

Marie Svahn, projektiedafe

Bilagor:

1 Samréidshandling (2013-10-15) med tillhérande bilagor

2 Samradsredogorelse, daterad 2013-10-15

3 Karta utvisande korridor for valt alternativ, daterad 2013-10-15
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