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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Syftet med utredning av robusthet och sakerhet &r att pa en 6versiktlig niva identifiera
och beskriva de olycksrisker som kan paverka framst manniskors liv och halsa. Malet
med utredningen &r att ta fram relevant underlag avseende olycksrisker kopplade till
robusthet och sakerhet. Foreliggande PM utgdr underlagsrapport, avseende robusthet
och sékerhet, for miljokonsekvensbeskrivning i jarnvéagsplan for strackan Sundsvall-
Héarndsand.

Utredningen fokuserar pa att ta fram underlag avseende alternativskiljande risker for de
olika utredningsalternativen. Framst avses akuta risker, orsakade av plétsliga och
oftrutsedda handelser.

Foreliggande PM beskriver bade bygg- och driftskedet. Samtliga utredningsalternativ
inklusive nollalternativet studeras.

1.2 Styrande dokument

PM Robusthet och sakerhet utgor en underlagsrapport for miljokonsekvensbeskrivning
avseende jarnvagsutredningen for strdckan Sundsvall — Harnésand. Styrande dokument
for jarnvagsutredningen galler &ven PM Robusthet och sékerhet.

Styrande dokument som sarskilt ska beaktas vid arbetet med robusthet och sékerhet
inom projektet ar:

e BVH 807.6 Robusthets- och sékerhetsaspekter i jarnvagsplanering (Banverket,
2006)

e BVH 585.30 Personsakerhet i jarnvagstunnlar — funktionskrav och
analysmetodik for risker, utrymning och raddningsinsats (Banverket, 2007)

e Lag (2003:778) om skydd mot olyckor

e SS-1SO 31000:2009

e Rapport 2007:06 Riktlinjer for riskn&dnsyn i samhéllsplaneringen -
Bebyggelseplanering intill vdg och jarnvég med transport av farligt gods
(Lansstyrelsen i Skane Lén, 2007)

o Trafikverkets handbok for MKB ”Miljékonsekvensbeskrivning for végar och
jarnvagar - handbok -metodik” (2011:090)

Utover ovanstaende finns flertalet lagstiftningar som paverkar, t.ex. Miljébalken och
Plan- och bygglagen.

For utredningsarbetet tas hansyn till aktuellt skede i planeringsprocessen, som i
foreliggande utredning ar jarnvagsutredning. Nedan aterges vad de viktigaste
kravstallande dokumenten anger om begreppen risk och sakerhet kopplat till MKB i
jarnvagsutredning.

Skriften ”Jarnvagen i samhéllsplaneringen —underlag for tillampning av miljébalken
och plan- och bygglagen” (Banverket, 2009) anger att en viktig skillnad mellan
planering av ny bebyggelse intill jarnvag och planering av ny jarnvag ar féljande:



Vid planering av ny bebyggelse enligt PBL ska marken vara lampad for &ndamalet.
Enligt lagen om byggande av jarnvag ska man nér jarnvég planeras och byggs
efterstrava minsta intrang och olagenhet utan oskalig kostnad, vilket innebér att man
soker den strackning som ger bast nytta med minsta majliga stérningar.

Samma skrift anger att ett bebyggelsefritt avstand om 30 m &r att efterstrava. Detta
for att skydda mot ursparning, olyckor med farligt gods samt att ge utrymme for
raddningsinsats.

Banverkets handbok, BVH 806.7 ”Robusthets- och sakerhetsaspekter i
jarnvégsplanering” (Banverket, 2006) anger att i jarnvagsplanen ska detaljutformning
ske avseende skyddsatgarder samt konstruktionslsningar.

”Sékra jarnvégstransporter av farligt gods” anger att i jarnvagsplanen ska
skyddsatgarder sasom tatskikt vid vattentakter, varmgangsdetektorer och
ursparningsraler redovisas.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB), tidigare Raddningsverket,
anger foljande som exempel pa vilka olycksrisker som kan inga i en MKB
(Raddningsverket, 2001):

e Brand

e Kommunikationsolyckor, t.ex. vagtrafik-, tag-, flyg- och
fartygsolyckor

e Utslapp av farliga &mnen
e Explosion

e Olyckor med farligt gods
e Rasoch skred

e Oversvamningar

e Kaollaps hos konstruktion

Omfattningen av de olycksrisker som ska inga kan illustreras med nedanstaende bild.
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Figur 1 Exempel pé olika olycksrisker som bor behandlas i MKB (Olycksrisker och MKB
(s 65), Raddningsverket, 2001)



1.3 Avgransning

Arbetet med risker i jarnvagsutredningen innebér att de genomférbara losningarna
utreds och utvarderas for att ge underlag till att vélja korridor for vidare projektering i
jarnvagsplan och systemhandling.

De risker som studeras ar plétsliga handelser under bygg- och driftskedet. Konsekvenser
kopplade till langvarig exponering behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen. Risker
som beaktas ar bade sadana dar jarnvagen paverkar omgivningen och sadana dar
omgivningen kan paverka jarnvagen.

I jarnvagsutredningen studeras risker med konsekvenser for funktion, halsa och miljo,
enligt Trafikverkets riskhanteringsverktyg.

Inom jarnvagsutredningen pagar tre parallella projekt som beror fragor géllande
robusthet och sékerhet:

e Tunnelsékerhet

e Riskutredning vid passage av Wifsta vattentakt

e Riskanalys arbetsmiljo

For att bedoma behov av angrepps- och utrymningsvégar i och i anslutning till tunnlarna
samt behov av raddningsvégar och uppsamlingsplatser har féreslagna tunnlarna
inventeras Oversiktligt. Inom jarnvéagsutredningen har sakerhet och insatsmojligheter
avhandlats med berdrda raddningstjénster tillsammans med Trafikverket.

1.4 Trafikverkets riskhanteringsverktyg

Inom projekt jarnvagsutredningen pagar arbete med riskhantering i Trafikverkets
riskhanteringsverktyg, Exonaut. Verktyget hanterar alla typer av risker med
konsekvenser for:

Funktion

Hélsa

Miljo

Tid

Kund och varumarke

Manga risker kommer att behandlas bade i Exonaut samt i detta PM. Avgransningen
mellan arbetet i Exonaut och arbetet med Robusthet och sékerhet &r frdmst att denna
utredning ska jdmfora olika alternativ (korridorer) samt att Exonaut dven hanterar
konsekvenser inom t.ex. tid, funktion och ekonomi. Riskhantering i Exonaut ska framst
resultera i en riskhantering av risker foér genomférandet av jarnvagsutredningen. | detta
PM studeras konsekvenser i byggskede och driftskede av ovantade handelser, med fokus
pa alternativskiljande risker. | Tabell 1 har en sammanstallning gjort av uppdelningen av
risker mellan Exonaut och PM Robusthet och sékerhet.



Tabell 1

PM Robusthet och sakerhet.

Aktivitet
Riskidentifiering

Konsekvenser for projekt
jarnvagsutredning

Konsekvenser for
byggskede och driftskede

Exonaut

Avstamning gors mot
risker som hanteras i PM
Robusthet och séakerhet.

Konsekvenser for projektet
i form av exempelvis
forseningar av tidplaner
beskrivs.

Fors in i Exonaut, men
ingen riskbedémning gors
utifrn konsekvenser under
byggskede och driftskede.
Syftet ar att fora Over
information till kommande
skede.

Sammanstéllning av avgransningar mellan riskhantering i Exonaut och

PM Robusthet och sékerhet
Avstamning gors mot risker
som hanteras i Exonaut.
Fokus &r pa
alternativskiljande risker.
Beskrivs gj.

Beddms och beskrivs
framst i de fall riskerna ar
alternativskiljande.

Exonaut stodjer den internationella standarden for riskhantering, 1ISO 31000. 1SO 31000
definierar risk som ”Osékerhetens effekt pa malet”, vilket innebér att konsekvensen av
en risk bade kan vara negativ och positiv. Detta ar av betydelse i Trafikverkets
riskhanteringsverktyg, men har endast betydelse i de fall en riskbild forandras till det
battre (snarare &n att vara en positiv risk) for aktuellt PM. Detta eftersom aktuellt
dokument ska behandla robusthet, sakerhet, olycksrisker och skadlig paverkan pa
omgivningen, snarare an riskhantering i allménhet.
Positiva risker registreras i Exonaut, for att synliggora "mojligheter” men vérderas ej da
systemet annu inte stddjer “negativa kostnader”.

Riskhantering i Exonaut utfors forst i form av riskidentifiering under ett antal
riskseminarier. Handl&ggare inom robusthet och sékerhet har deltagit vid riskseminarier
for att lyfta fram och fanga upp gemensamma fragestallningar.

1.5 Metodik och riskvardering

Utredningen behandlar olycksrisker med vilket avses plétsliga, oférutsedda handelser.
Med risk avses en sammanvégning av en héndelses sannolikhet med konsekvenserna av

handelsen.

Den riskidentifiering som gjorts i forstudien revideras och férdjupas inom projektet.
Risker for bade bygg- och driftskede beaktas for respektive korridor.



Féljande arbetsprocess anvands:

=F
=F

Figur 2 Arbetsprocess samt kapitelhanvisning

Sverige saknar nationellt faststallda kriterier avseende riskvardering. VVardering av risker
har sin grund i hur man upplever riskerna. Som allmanna utgangspunkter for vardering
av risk ar foljande fyra principer vagledande (Davidsson m fl, 1997):

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel &r
mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion
till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten medfor.

o Fordelningsprincipen: Riskerna bdr, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skéligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre
ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av
katastrofer.

Risker kan placeras i tre kategorier. De kan anses vara acceptabla, acceptabla med
restriktioner eller oacceptabla. Figur nedan beskriver principen for riskvardering
(Davidsson m fl, 1997).



Omrade med Risk tolaras ej
oacceptahla risker

Chrnrade dar risker kan Risk toleras endast om rskredukton
toleraras om alla rimliga ef praktiskt geno fearhart albad oo
.'1I:':.'|r-'_. &r ar vidtagna kostnaderdr helt opropartonerliga

Tolerabel risk om kostnader 16
riskreduktion dvarstiger nyttan

Crnrade dar risker kan Madvandigt visa att risker
ansss s hibehdlls pd denna laga niva
Figur 3 Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Davidsson m fl, 1997).

Det ar nédvéndigt att skilja pa tva grupper av personer nar kriterier for risk-tolerans
diskuteras for manniskors liv och halsa. Dessa &r dels personer ur allménheten, s.k.
“tredje man” och dels personer med anknytning till den analyserade riskkallan.
Privatpersoner, manniskor i sina bostader, méanniskor pa offentliga platser och
exempelvis i affarer etc. ar att betrakta som "tredje man”. Denna indelning grundar sig i
fordelningsprincipen, vilken innebar att enskilda grupper inte skall vara utsatta for
oproportionerligt stora risker fran en verksamhet i forhallande till de fordelar som
verksamheten innebar for dem. For tredje man” innebér detta att risken fran ett
analysobjekt inte bor utgdra en betydande del av den totala risken som personer i denna
grupp utsétts for eftersom “tredje man” har mycket liten eller ingen nytta av att utséttas
for risken.

I denna utredning gors en éversiktlig bedomning av risknivan enligt nedanstaende.

Tabell 2 Kriterier avseende bedémd riskniva

Férg Beskrivning

Ingen risk, lagre risk eller forbattring jamfort med nollalternativet eller jamfort
med jarnvagstrafik i allménhet.

Riskniva som ar ungefar motsvarande allman jarnvagstrafik och/eller samma
niva som idag. Viss problematik. Risknivéa kan, men behéver ej, innebara viss
forsamring gentemot nollalternativet. Kan krava fordjupade utredningar.

Hogre risk som kraver sérskild uppmarksamhet och hinsynstagande. Risknivan
ar hogre an normal jarnvégstrafik och/eller hogre an nollalternativet. Innebérden
ar ej per automatik oacceptabel risk, daremot kan detaljerade studier krévas for
att avgora behov av atgarder och detaljerade I6sningar.

For att beddma graden av konflikt mellan (befintlig) bebyggelse och de olika
korridorerna har vagledningsdokumentet RIKTSAM (Léansstyrelsen i Skanes lan, 2007)
anvants. RIKTSAM syftar till att anvéndas vid bebyggelseplanering, framst vid
detaljplanearbete intill vag och jarnvag med transporter av farligt gods, men har i
aktuellt fall bedomts vara lampligt for att pa en Gversiktlig niva utvardera de olika
korridorerna. RIKTSAM anger vid vilket avstand som ny bebyggelse kan tillatas utan
att riskanalys uppréttas, se Figur 4. Detta innebér inte att kortare avstand ger en alltfor
hog risk, utan ger endast en uppgift om nér riskanalys krévs.
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Figur 4 lllustration av skyddsavstand enligt RIKTSAM (Lansstyrelsen i Skanes lan, 2007).
Vid kortare avstadnd kravs riskanalys.

1.5.1 Kommentar kring riskvardering

Det ar alltid vanskligt att vardera risker utifran siffervarden och olika index. Det ar latt
att fa uppfattningen att ett siffervarde ar exakt och att det darfor ar lattare att besluta om
man kan tolerera en risk eller inte. Detta &r givetvis en grov forenkling dar man inte tar
hénsyn till faktorer som t.ex. den subjektiva riskuppfattningen, d.v.s. den upplevda
risken, vilka riskreducerande atgarder som star till buds och vilka kostnader i
forhallande till nytta som olika atgérder innebér. En annan viktig aspekt ar om risken ar
frivillig eller inte.

Oavsett om risken betecknas som lag, medel eller hog sa ska riskerna, med rimliga
insatser, minimeras om det ar mojligt. Kan enkla atgarder vidtas for att minska redan
laga sannolikheter eller redan laga konsekvenser &r det bra.

Det &r viktigt att ha i atanke att atgarder kan introducera nya risker.

1.6 Begrepp och definitioner

Till féljd av anpassning till ISO 31000 behéver ett antal tillampade begrepp och
definitioner revideras. | Tabell 5 gbrs en sammanstallning av begrepp definierade enligt
BVH 806.7 respektive 1ISO 31000.

Tabell 3 Sammanstéallning av tidigare nyttjade begrepp hamtade fran BVH 806.7
samt en anpassning av begreppen utifran 1SO 31000. Observera att de nya
anpassningarna inte ar allmant vedertagna utan &r anpassningar
framtagna inom ramen for detta projekt.

Begrepp Begrepp hamtade frdn BVH  Definition efter anpassning
806.7 till ISO 31000
Risk Sammanvagning av Osakerhetens effekt pa mal

sannolikheten for och
konsekvensen av en odnskad
héandelse

Odnskad handelse En handelse som intraffar -
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Oforutsedd handelse

Riskobjekt

Skadeobjekt
Paverkansobjekt

Riskreducerande &tgard

Sarbarhet

Robusthet

plotsligt och ovéntat, vilken
kan medfdra negativa
konsekvenser

Var allvarliga handelser kan
intraffa
Vad som kan drabbas

Atgard vars syfte &r att minska
antingen sannolikheten for
héndelsen och/eller
konsekvensen av handelsen

Mottaglighet eller kénslighet
for stérningar

Formagan att st emot inre
eller yttre storningar

12

Of6rutsedd héndelse som kan
innebéra positiva eller
negativa konsekvenser

Var ofdrutsedda handelser
kan intraffa

Vad som kan paverkas av en
risk

Atgard vars syfte ar att
minska antingen
sannolikheten for handelsen
och/eller den negativa
konsekvensen av handelsen
Mottaglighet eller kanslighet
for stérningar

Formagan att std emot inre
eller yttre storningar



2 FOrutsattningar

I samtliga beskrivna alternativ, nulége, nollaternativ samt de olika korridorerna,
innefattar till stor del de risker som normalt sett forknippas med jarnvégsdrift.

Jarnvégen ar dverlag mycket séker och olyckor samt incidenter med farligt gods
harstammar ofta fran brister i sakerhet 6verlag, d.v.s. den initiala handelsen &r inte
specifik for enbart transport av farligt gods, utan en tagolycka i allmanhet.

Grunden i jarnvagssakerhet ar att forhindra ursparningar och kollisioner, da det med
anledning av exempelvis tagens stoppstracka inte ar mojligt att aktivt agera for att
undvika en olycka. Forutom sékerhetssystem och sékerhetsanldggningar har aven
underhall av bana samt fordonens skick betydelse. Trafiken styrs ocksa sa att risken for
olyckor blir lag, t.ex. genom att endast ett tag befinner sig pa en viss avgransad stracka.

Det sker mycket fa olyckor med godstag, dock innebar jarnvagstrafik att stora mangder
gods transporteras tillsammans, vilket kan innebéara stora konsekvenser, bade vid
stdrningar och vid olyckshandelser. Mangden farligt gods per jarnvagsvagn kan vara
stor. Sannolikheten for en initial handelse beror bland annat pa banstandard,
korsningsutformningar och véaxlar. Hogre hastighet innebar hogre krockvald, vilket dkar
sannoliketen for exempelvis lackage, da en olycka val intraffat.

De olyckor som &r vanligast forekommande &r pakorning av personer som befinner sig i
sparomradet i samband med underhallsarbeten, eller obehdrigt vid sparspring och
sjalvmord. I de fall ursparningar sker i Sverige ar det i huvudsak mindre ursparningar
dar tagen i de flesta fall hamnar mycket nara sparet. Aven sammanstétning mellan tag
och andra féremal forekommer. Sannolikheten for att olycka ska intraffa ar liten pa
grund av de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvégstrafiken i Sverige och
konsekvenserna vid en olycka blir oftast ocksa sma.

2.1 Risker studerade i forstudien

Forstudien innehaller inga bedomningar av risker kopplade till utformning av ny jarnvag
mellan Sundsvall och Harndsand. Férhallanden, som i sin tur paverkar robusthet- och
sakerhetsaspekter, beskrivs i forstudien.

2.2 Befintlig jarnvagsanlaggning

Jarnvagen Sundsvall-Harndsand har en relativt lag standard i jamforelse med anslutande
strackor norr och soderut. Banan ar enkelsparig och har en geometri med snava kurvor
som pa storre delen av banan inte tillater hogre hastigheter &n 80-95 km/h. Strackan ar
ca 65 kilometer lang.

I och med att Botniabanan ocksa fardigstalls, kommer trafiken att 6ka fran dagens 10-tal
tag/dygn till ca 60 tag/dygn ar 2015, vilket banan i dag rustas for att klara. Med denna
upprustning uppnas dnda inte den standard som angransande banor har. For att klara
ytterligare trafikokningar kravs nya atgarder pa banan for att klara kapaciteten, vilket
aktuell jarnvégsutredning behandlar.

Idag trafikeras jarnvagen av person- och godstrafik. Inget forbud rader mot transport av
farligt gods.
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Pa befintlig strackning finns idag 106 stycken korsningar varav 34 st ar planskilda.
Dagens jarnvag gar genom Timra och centrala Harngsand.

2.3 Nollalternativet

En viss kapacitetsokning pa jarnvagen kommer att ske i nollalternativet, jamfort med
nuldget, till foljd av att Botniabanan har tagits i drift. Detta kan medféra en viss
overforing av transporter fran vag till jarnvag, men da nollalternativet saknar ytterligare
kapacitetsforbattringar for jarnvagen kommer vagtrafiken fortsattningsvis att kunna tka
eller vara densamma som idag.

Tabell 4 Trafikprognoser JU Sundsvall-Harnésand
Trafikprognoser JU Sundsvall - Hirnésand
Gods Stag |OwriR-tag| TOT Kommentarer
Utredningsalternativ SuC-Tra 33 12 16 61
(UA BAS 2050) Tra-Hsd 28 12 16 56
[suc-Trd | 30 ] 8 | 20 | 58 | Forutsatter att alla projekt som finns med i liggande plan fram till 2021 ar
| Nollalternativ (Plan 2021) |Trd-Hsd | 25 | 8 | 20 | 53 | byada. Fér oss galler Bergsakerstriangeln samt Malandsspéret

Nollalternativet innebar darmed att ingen ny jarnvag anlaggs, utan tagtrafiken hanvisas
till befintlig Adalsbana samt Stambanan genom 6vre Norrland.

I riskbeddmning for del av Adalsbanan (d.v.s. nollalternativet) anges att farligt gods
kommer att transporteras genom Timra. | Myndigheten for samhallsskydd och
beredskaps kartering fran september 2006 upphor atminstone de storre flédena av farligt
gods i Timra, och mangderna norrut ar inte sadana att de anges i denna undersokning.
Vissa mangder passerar dock vidare norrut i nollalternativet.
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3 Inledande riskidentifiering

De omraden som identifierats som aspekter, oférutsedda handelser, risk- och
skadeobjekt redovisas nedan. Listan &r generell for samtliga korridorer, alternativ och
skeden. Listan avser drift- samt byggskede. Listan baseras pa olika experters input,
brain-stormning, studier av korridorerna samt ett flertal olika méten.

Tabell 5 Identifierade aspekter, oférutsedda héndelser, risk- och skadeobjekt
kopplade till akuta olyckor.

Aspekter (ofdrutsedda héndelser, risk- och skadeobjekt) Drift Bygg

Passage genom vattenskyddsomrade X

Flygtrafik

Olycka med farligt gods pa jarnvag

Trafikstorning pa vag och jarnvag

Driftssdkerhet (generell avseende jarnvag)

Kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon (ej farligt gods)

Ursparning

Kollision med vagfordon

Viltolyckor

Brand i tag (ej farligt gods)

Obehoriga pa spar eller i arbetsomrade

Sabotage

Avbrott i jarnvégstrafiken

X[ X| X| X

Tunnel

Klimat och véder (inkl. naturolyckor)

XXX XXX XX XXX | XXX XX

Olycksforlopp hos verksamheter (industrier) beldgna i narheten av
jarnvégen

Ras och skred

Kollaps av konstruktion

Vattengenombrott

X| X[ X]| X
X | X[ X| X

Andring av grundvattenytans lage

De aspekter som identifierats, oavsett skede, utreds vidare i avsnitt 5.
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4  Oversiktlig utredning av identifierade risker (drift- och
byggskede)

I aktuellt avsnitt utreds de aspekter, oférutsedda héndelser, risk- och skadeobjekt som
identifierats. Avsnittet avser ej sarskild korridor.

Varje objekt kommenteras med avseende pa huruvida det bedoms vara
alternativskiljande eller ej, d.v.s. om risken skiljer sig namnvart at mellan de olika
korridorerna. De risker som beddms vara alternativskiljande for driftsskedet varderas i
avsnitt 5. De risker som beddms vara alternativskiljande for byggskedet varderas i
avsnitt 6.

Riskerna som ej vérderas &r inte obefintliga, utan kan vara av storre betydelse dn de som
varderas. Innebdrden &r endast att de ej beddomts vara relevanta att kommentera specifikt
for en eller flera korridorer. Detta innebdr att riskerna beddms ej utgdra grund for val av
korridor, vilket &r ett viktigt syfte med aktuell utredning.

4.1 Passage genom vattenskyddsomrade

Samtliga korridorer innehaller naturresurser och naturmiljoer. Mest betydande for
jarnvégsutredningen ar passagen forbi vattenskyddsomradet vid Indalsalven. Denna
passeras for alternativ rod 6st samt rod vést.

Risken varderas for driftskedet i avsnitt 5. Risken varderas for byggskedet i avsnitt 6.

4.2 Flygtrafik

| jarnvagsutredningen studeras en passage (bla samt bla 6st i samma strackning) nara
Midlanda flygplats. Jarnvégsstrackningen innebdr risk att jarnvégen stor tekniska system
som anvénds vid start och landning. Dessutom foreligger risk for att
jarnvéagsanlaggningen, trafiken och passagerare drabbas av en flygolycka. Avstand
mellan jarnvég och norra &ndan av landningsbanan varierar mellan ca 1,5 km till ca 3,5
km. Narhet till flygplatsen kan ocksa mojliggora en anslutning och darmed pa- och
avstigningsmojligheter for resenarer. Detta ingar dock ej i befintliga planer.

Risken vérderas for driftskedet i avsnitt 5. Risken varderas ej for byggskedet.

4.3 Olycka med farligt gods pajarnvag

Utslapp av farligt gods orsakas framst av ursparning och kollisioner som leder till att en
tankvagn gar sonder.

Idag forekommer transporter av farligt gods pé jarnvagen mellan Sundsvall och
framforallt Timra. Aven vissa transporter sker vidare norrut fran Timra. Transport av
farligt gods sker framforallt pa stambanan.

Vilka klasser av farligt gods som transporteras pa jarnvagen har betydelse for risknivan.
Risk for personskador forekommer vid olyckor med de flesta typer av farligt gods da
personer vistas i direkt anslutning till olycksplatsen.

Bostéder och fritidshus passeras inom samtliga korridorer, vilket innebér att risken for

olyckor med farligt gods maste beaktas med avseende pa tredje man. | framtida skeden
behdver fordjupningar goras for att avgora behov av riskreducerande atgarder.
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En oversiktlig undersokning av narbelagen kanslig bebyggelse har gjorts for Rod Ost,

Rod Vast samt for BI3, se Bilaga A.

Bedomningen av risken baseras pa graden av konflikt med framforallt kanslig
bebyggelse. Med kanslig bebyggelse ur risksynpunkt menas bland annat stora
personantal, sasom storre idrottsanlaggningar, eller storre antal manniskor med dalig
lokalkannedom, t.ex. hotell. Aven svarutrymda lokaler, t.ex. sjukhus tillhér denna

kategori.

Befintlig jarnvag samt alternativ bla dst innebér transport av farligt gods genom centrala
Timré. Ovriga korridorer innebdr att dessa transporter forsvinner fran centrum.

Byggskedet innebar att arbeten med ny jarnvag pagar samtidigt som farligt gods

trafikerar befintlig jarnvdg. Detta innebér att sarskild h&dnsyn krévs i de fall

strackningarna ar beldgna intill varandra.

Risken vérderas for driftskedet i avsnitt 5. Risken varderas ej for byggskedet.

4.4 Trafikstdorning pa vag och jarnvag

Se dven "avbrott i jarnvagstrafiken”.

Végtrafiken kan stéras under framforallt byggskedet.

Risken vérderas for ej driftskedet. Risken varderas for byggskedet i avsnitt 6.

4.5 Driftsakerhet —jarnvag (generell)

En ny anlaggning innebar dkad driftsakerhet. Nagon skillnad mellan de olika
korridorerna har ej bedémts vara mgjlig att identifiera i detta lage.

Risken vérderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.6 Kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon (ej farligt gods)

Denna handelse hanteras inom aspekten “passage genom vattenskyddsomrade”.

For 6vriga omraden bedoms risken ej vara alternativskiljande, se tabell nedan.

Tabell 6 Sammanstéllning dver sarskilt skyddsvard natur
Alternativ Delstracka 1 Delstracka 2 Delstracka 3 Delstracka 4
Rad vast Selangersan; Marlobacken; Inga objekt Gadean;
riksintresse naturobjekt, riksintresse
naturvard lokalt/regionalt naturvard
skyddsvérde
Ljustorpsan;
riksintresse
naturvard
Masugnsgrundet;
N2000
Rod Selangersan; Marlobéacken; Inga objekt Gadean;
riksintresse naturobjekt, riksintresse
naturvard lokalt/regionalt naturvard
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Selangersan;

Marlobacken;

Inga objekt

Géadean;

riksintresse naturobjekt, riksintresse
naturvard lokalt/regionalt naturvard
skyddsvarde
Indalsalvens
delta;

rinksintresse
naturvard, N2000

4.7 Ursparning

Tag kan vid ursparning paverka omgivningen, exempelvis genom att skada byggnader
belagna. Vid bebyggelse i direkt anslutning till jarnvagen ékar sannolikheten for sadan
paverkan. Vid ursparning forflyttar sig sallan jarnvagsvagnar mer an 5-10 m fran sparen.

Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedomts vara mojlig att identifiera i
detta lage. Detta eftersom korridorerna 6verlag ar breda och exakt strackning ej avgors i
detta skede.

Risken varderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.8 Kollision med vagfordon

Handelsen avser kollision mellan sparbunden trafik och vagtrafik samt mellan icke-
sparbundna arbetsfordon och vagtrafik. Risken for trafikolyckor ar framforallt aktuell
overallt dar det forekommer nagon form av korsande vagtrafik. Detta géller ocksa
platser dar icke-sparbundna arbetsfordon korsar civil trafik. Dock saknar samtliga
korridorer plankorsningar. Befintlig jarnvag har plankorsningar. Det finns dock alltid en
sannolikhet att tag och arbetsfordon kolliderar eller sparar ur eller kor av vagen pa grund
av fel i trafikstyrning, andra tekniska fel eller misstag.

I byggfasen kan trafik férekomma dar man normalt inte forvéntar sig att fordon kor.
Detta okar risken for olyckor. Langsamtgaende fordon kan ibland behova fardas pa
vagar med hog tillaten hastighet.

Da samtliga korridorer innebar avsaknad av plankorsningar har nagon skillnad avseende
driftskedet ej varit mojlig att bedéma.

Risken vérderas ej for driftskedet. Risken varderas for byggskedet i avsnitt 6.

18



4.9 Viltolyckor

Vilt, t.ex. alg och radjur, kan bli pakért utmed strackan.
Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedomts vara mojlig att identifiera i
detta lage.

Risken varderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.10 Brand (ej farligt gods)

Brand kan intraffa i person- och godstag. Omgivningen kan paverkas i och med
brandrok samt stralning. Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedémts
vara mojlig att identifiera i detta lage.

Risken vérderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.11 Obehoriga pa spar eller i arbetsomrade

Obehoriga som visas pa spar kan innebéra pakorning. Risken beror pa utformning och
atgarder. Sikt, forekomst av stangsel samt kameradvervakning ar atgarder som kan
paverka storleken pa risken. Strackning genom Timra centrum skulle kunna innebéra
okad risk i och med folk som sneddar dver sparomradet. Risken ar svarbedomd.

Risken varderas for driftskedet i avsnitt 5. Risken varderas for byggskedet i avsnitt 6.

4.12 Sabotage

Med sabotage avses skador som orsakas uppsatligt av manniskor. Detta kan ibland
kopplas samman med h&ndelser som explosioner eller trafikolyckor. Sannolikheten for
sabotage ar generellt liten, men far en 6kad relevans i tider av krig och oroligheter.
Bedomningen for jarnvagen mellan Sundsvall och Harnsand ska grunda sig pa
sannolikheten till

sabotage och om vissa punkter kan anses vara mer “attraktiva” for sabotage (exempelvis
strategiska kommunikationer vid krigsforing eller platser med stort symbolvérde).

Broar och tunnlar kan ibland medféra en hdgre risk fér sabotage.

Under byggfasen rader en 6kad uppmarksamhet kring jarnvagen. Sabotage skulle
kunna utféras av manniskor som av nagon anledning ar motstandare till jarnvagens
tillkomst. Stold av diesel och koppar forekommer regelbundet.

Under normala forhallanden ar sabotagerisken liten i driftskedet. Det kan dock intraffa
att exempelvis hinder laggs pa jarnvéagen for att orsaka tagursparning. En annan
mojlighet ar sabotage av datasystem eller att nagon avsiktligt ger felaktig information
som paverkar tagtrafiken. Stold av koppar i fardig anlaggning skapar framforallt
driftsstopp, men &ven personskador kan intréffa.

Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedomts vara méjlig att identifiera i
detta lage. Viss typ av sabotage, exempelvis stld av koppar, bedéms vara troligare i
icke-tatbebyggda omraden medan annan typ av sabotage, exempelvis uppklippta nét och
allman forstorelse, beddms vara troligare i centrala lagen.

Risken varderas ej for driftsskedet. Risken varderas for byggskedet i avsnitt 6.
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4.13 Avbrott i jarnvagstrafiken

Robusthet innebar att man trots storningar kan uppratthalla funktionen i det
transportsystem som jarnvagen mellan Sundsvall och Harndsand blir en del av.
Robusthetsaspekter ligger pa en mer 6vergripande niva an de sakerhetsrelaterade
fragorna. Robustheten i systemet kan paverkas av externa stérningar sasom svara
vaderforhallanden, fel i tekniska system etc. Interna storningar kan exempelvis vara
underhallsarbeten.

Genom ombyggnationen av jarnvagen mellan Sundsvall och Harnésand blir
jarnvéagssystemet mindre sarbart for storningar i trafiken till foljd av en 6kad kapacitet.
Dessutom byggs en robusthet in i systemet. Vid avstangning av jarnvéagen mellan
Sundsvall och Harnésand finns mojligheter att leda om trafiken pa stambanan.

Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedomts vara mojlig att identifiera i
detta lage.

Vid driftstagande kan trafikstérningar forekomma. Inférandet av ERTMS kan innebéra
stérningar, vilket i vérsta fall kan innebéra betydande storningar och dédrmed en
forsamring gentemot nollalternativet, atminstone under en period.

Risken vérderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.14 Tunnel

Samtliga korridorer innehaller tunnlar. Trafikering i tunnel innebér en sarskild riskbild.
For vissa handelser & omgivningen mer skyddad medan trafikanter kan vara mer
utsatta.

Sarskilda utredningar (avseende tekniska atgarder, utrymning etc) gors i senare skede
for att sékerstalla att trafik i tunnel &r lika sdker som trafik ovan mark.

Tunnel kan innebdra att omgivningen skyddas mot olycksférlopp, medan risken for
resendrer kan oka. Dock vidtas sarskilda atgarder, i enlighet med regelverk kring
sékerhet i tunnlar, for att fard i tunnel ska vara lika saker for resenarer som fard ovan
mark.

Tabell 7 Total stracka (km)samt strackan tunnlar och broar i respektive
korridor.
Tunnel Bro Totalt
Rod vést 25,6 3 53,2
Rod st 15 5 49,9
Bla 13,1 3,2 50,1
Bl ost 13,3 3,1 49,7

Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedomts vara mojlig att identifiera i
detta lage.

Risken varderas ej for driftsskedet. Risken varderas for byggskedet i avsnitt 6.
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4.15 Klimat och vader (inkl. naturolyckor)

4.15.1 Oversvamning

Risken for 6versvamning kan t.ex. orsakas av stora nederbérdsméngder och
snosmaltning. Omfattningen av 6versvamningen ar beroende av omradets topografi,
mojligheten till infiltration av vatten till mark etc.

MSB (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) har utfort en éversiktlig
oversvamningskartering av Indalsélven (2012). Oversvamningskarteringarna utférda av
MSB-myndigheten & mycket dversiktliga.

Enligt karteringen finns ett omrade mellan vastlig och ostlig dragning av rod korridor
som skulle berdras av ett 100-ars flode. | hojd med Logde bruk, dar vastligt lage gar
samman med Ostligt lage, gar rod korridor igenom ett omrade som skulle beréras av ett
100-arsflode. Inom bla korridor ar norra delen av Farjholmen klassat som ett omrade
som skulle beréras av ett 100-arsflode. Aven de vattendrag har inte karterats
(Ljustorpsan samt Gadean), men som har klassats som prio 2 av totalt fyra klasser (for
framtida utredning) kan paverka.

Aven Bergeforsen damm kan orsaka éversvamning. Risken har ej bedémts.

Flera vagportar kommer att utformas mellan Sundsvall och Harngsand.
Awvvattningsfragor vid véagportar ar en viktig fraga att diskutera, for att undvika
oversvamning i lagpunkterna.

Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedomts vara mojlig att identifiera i
detta lage.

Risken véarderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.15.2 Meteorologiska fenomen

Med meteorologiska fenomen avses skyfall, orkaner, snéstorm, éversvdmningar, extrem
kyla, extrem hetta, blixtnedslag, omfattande isbildningar, jordbavningar, 0.s.v. Normala
klimatvariationer, vindar och snoméngder kan daremot inte anses vara ovéantade. Vissa
geografiska lagen kan vara mer utsatta &n andra, detta skulle kunna intréffa i havsnara
lagen. Detta kan ocksa gélla dar vindar forstarks pa grund av topografiska forhallanden
eller vid vattendrag som omfattar ett stort avrinningsomrade dar avrinningen sker snabbt
vid stora regnmangder.

Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedomts vara mojlig att identifiera i
detta lage.

Risken véarderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.16 Olycksfoérlopp hos verksamheter (industrier) belagna i narheten
av jarnvagen

Kemikalieutslapp, explosion och brand i verksamheter beldgna intill jarnvégen kan
paverka jarnvagen samt dess trafikering. Paverkan kan besta av t.ex. varmestralning
eller brandrok. Industrier kan vara mer eller mindre kemikalieintesiva och darmed
innebara olika stor sannolikhet for ett olycksforlopp som kan paverka jarnvagen. Aven
andra verksamheter, sdsom kontor och bostéader, kan paverka vid brand i och med att
omfattande brandrok kan innebéra stopp i tagtrafiken.
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Timrd industriomrade med verksamheter sdsom Air Liquide Gas ar belaget i anslutning
till korridor Rod Ost samt BI3.

Risken vérderas for driftskedet i avsnitt 5. Risken varderas ej for byggskedet.

4.17 Ras och skred

Ras kan intraffa i friktionsjordar och skred i finkorniga jordar. Med ras och skred avses
brottrorelser i naturlig jord. Brott i geokonstruktioner hanfors daremot till handelsen
’kollaps av konstruktion”.

Eftersom marken utsétts for nya belastningar i samband med byggnationen ar risken for
ras och skred generellt storre i byggskedet &n i driftskedet. Lokala variationer i markens
jordsammanséttning kan missas vid de geotekniska undersokningarna, vilket kan leda
till ras och skred. For vissa delstrdckor kan sannolikheten for ras och skred vara hogre
eller lagre 4n den generella beddmningen. Aven i driftfasen finns risk for ras och skred.
Jarnvagsanlaggningen ska dock utformas sa att risken ar mycket liten.

Geotekniska riskobjekt har identifierats i “Forutsattningsanalys Geoteknik”. Nagon
skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedémts vara mojlig att identifiera i detta
lage.

Risken vérderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.18 Kollaps av konstruktion

Med kollaps av konstruktion avses brott i byggda konstruktioner, exempelvis
jarnvégsspar, bro eller grundforstarkning. Handelsen ar aktuell for byggnadsstallningar,
lanseringshanor, konstbyggnader, geokonstruktioner m.m. (bade tillfalliga och
permanenta). Handelsen kan orsakas av yttre paverkan sasom paflygning, pasegling,
Overbelastning, orkaner o.s.v. eller av fel i konstruktionen. Under byggskedet &r risken
generellt stérre an i driftfasen, eftersom konstruktionen inte ar fardigstalld. Tillfalliga
konstruktioner anvands ocksa. | driftfasen ar det mer sallsynt att konstruktioner
kollapsar, men risken finns. Exempelvis skulle en jarnvégsbank eller en bro kunna rasa
pa grund av konstruktions- eller materialfel eller genom yttre paverkan.

Nagon skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedomts vara mojlig att identifiera i
detta lage.

Risken varderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.19 Vattengenombrott

Med vattengenombrott avses bortspolning/underminering av konstruktion. Handelsen &ar
relevant vid avledning av vatten genom jarnvagskonstruktion eller via konstruktion i
anslutning till jarnvdg. Vattendrag som paverkas kraftigt av varfloder kan medféra en
okad sannolikhet for vattengenombrott. Likasa kan dimensioneringen av trummor i
forhallande till vattendragens floden vid extremférhallanden paverka sannolikheten for
vattengenombrott. Om storre vattendrag med kraftig variation i flode maste ledas om
med anledning av jarnvégen, kan risken for vattengenombrott i vissa fall vara storre,
sérskilt i byggskedet.
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Om nagot vattendrag med starkt eroderande strander kan befaras vélja en ny véag och
darmed komma i kontakt med jarnvégen kan sannolikheten bedémas vara storre.

Nagon betydande skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedémts vara mojlig att
identifiera i detta lage.

Risken varderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.

4.20 Andring av grundvattenytans lage

Med andringar av grundvattenytans lage avses plétsliga och oférutsedda forandringar
orsakade av byggnationen. Medvetna och kontrollerade grundvattensankningar beaktas
inte. Handelsen kan vara aktuell vid tunnelbygge, djupa skérningar och andra djupa
schakt under grundvattenytan.

Med grundvattenséankningar under byggskedet ar sadana som uppkommer till foljd av
tillfalliga schakter. Grundvattensankningar under driftskedet avser permanenta
grundvattensankningar till féljd av skarningar och tunnlar.

Nagon betydande skillnad mellan de olika korridorerna har ej bedémts vara mojlig att
identifiera i detta lage.

Risken vérderas ej for driftsskedet. Risken varderas ej for byggskedet.
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4.21 Sammanstallning av aspekter for vidare utvardering

Tabell 8 Sammanstéllning av vilka risker som bedémts vara alternativskiljande for drift-
respektive byggskedet

Aspekter (oférutsedda handelser, risk- och Alternativskiljande | Alternativskiljande

skadeobjekt) for drift? for bygg?

Passage genom vattenskyddsomrade Ja Ja

Flygtrafik Ja -

Olycka med farligt gods pa jarnvag Ja -

Trafikstorning pa vag orsakad av jarnvagstrafiken | Nej Ja

Driftséakerhet (generell avseende jarnvag) Nej -

Kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon (ej | * *

farligt gods)

Urspérning Nej -

Kollision med végfordon Nej Ja

Viltolyckor Nej -

Brand i tag (ej farligt gods) Nej -

Obehdriga pé spar eller i arbetsomrade Ja Ja

Sabotage Nej Ja

Avbrott i jarnvégstrafiken Nej Nej

Tunnel Nej Ja

Klimat och véder (inkl. naturolyckor) Nej -

Olycksfdrlopp hos verksamheter (industrier) Ja -

beldgna i narheten av jarnvagen

Ras och skred Nej Nej

Kollaps av konstruktion Nej Nej

Vattengenombrott Nej Nej

Andring av grundvattenytans lage Nej Nej

- Innebér att risken ej &r relevant i aktuellt skede.
*Hanteras och beddms under ’passage genom vattentakt”.

Att en risk bedomts som ej alternativskiljande innebar ej att risken &r Iag.
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5 Bedotmning av risker i driftsskedet (samtliga
korridorer)

Foljande oférutsedda handelser, risk- samt skadeobjekt vérderas for samtliga korridorer.
e Passage genom vattenskyddsomrade

Flygtrafik

Olycka med farligt gods pa jarnvag

Obehoriga pa spar

Verksamheter beldgna i ndrheten av jarnvégen

Under rubrik for respektive korridor kommenteras de aspekter (risker) som ar sérskilt
relevanta.

5.1 ROod Vast

ROd Vast ar det korridoralternativ som gar langst fran tat bebyggelse.
En strackning langt fran tat bebyggelse kan innebara mindre risk for sparspring.
Midlanda flygplats paverkas ej.

Korridoren &r beldgen uppstroms Wifsta vattentékt. Strackningen ar belédgen utanfor
befintligt vattenskyddsomrade men forandringar av vattenskyddet innebér att korridoren
i sin foreslagna utformning beror bade sekundért och tertiart vattenskydd. Se dokument
Riskbedomning Wifsta vattentakt. Ograsbekampning och spill kan paverka vattentakten.

Det bedoms finnas goda mojligheter att uppna acceptabel riskniva avseende farligt gods.
Detta med fordjupade analyser avseende risknivan (pa olika avstand fran jarnvéagen)
samt eventuella atgarder. Sannolikheten fér en olycka bedoéms vara normal, d.v.s. lag,
och konskevensen i de flesta fall aven den lag.

De nya motesstationer som anldggs innebar véxlar, vilket i sin tur kan innebéra forhojd
ursparningsrisk. Nya vaxlar ar dock battre &n gamla, och den eventuellt férhéjda
ursparningsrisken dr svar att bedéma.

5.2 RO0Od 6st

Rod 6st gar ej genom centrumbebyggelse och i hog utstrackning i marker utan tidigare
paverkan av infrastruktur. Korridoren gar i soder vid elljussparet som ligger mellan
industriomradet och Eon-arena.

Strackning genom bebyggelse kan innebéra risk for sparspring.

Industriomradet i Timra ar belaget vid korridoren. Air Liquide &r en sadan verksamhet.
Tillgangligheten for raddningsfordon maste bevakas.

Bergeforsen damm kan orsaka éversvdmning.
Midlanda flygplats paverkas ej.

Korridoren &r beldgen nedstroms Wifsta vattentékt. Korridoren strécker sig inom
befintligt vattenskyddsomrade for Wifsta vattentakt. Forandringar av vattenskyddet
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innebdr att korridoren i sin foreslagna utformning berér bade primart och sekundart
vattenskydd. Se Riskbeddmning Wifsta vattentakt.

Det bedoms finnas goda mojligheter att uppna acceptabel riskniva avseende farligt gods.
Detta med fordjupade analyser avseende risknivan (pa olika avstand fran jarnvagen)
samt eventuella atgarder. Sannolikheten for en olycka bedéms vara normal, d.v.s. lag,
och konskevensen i de flesta fall &ven den lag.

De nya motesstationer som anldggs innebdr véxlar, vilket i sin tur kan innebéra férhojd
ursparningsrisk. Nya véxlar ar dock battre &n gamla, och den eventuellt forhéjda
ursparningsrisken ar svar att bedoma.

Uppforandet av nytt resecentrum i Timra kan innebara ett storre personantal. Vilken typ
av verksamhet som forlaggs i direkt anslutning till resecentrumet avgor
personbelastningen. Detta har betydelse vid farligt gods-olyckor samt kan ¢ka risken for
sparspring.

5.3 Bla

Korridor Bla innebaér att centrumbebyggelse ej passeras i sarskilt stor utstrackning.
En strackning i icke-tat bebyggelse kan innebéra en lagre risk for sparspring.
Ingen vattentdkt paverkas.

Industriomradet i Timra &r belaget vid korridoren. Air Liquide ar en sadan verksamhet.
Tillgangligheten for raddningsfordon maste bevakas.

Korridor innebar passage forbi Midlanda flygplats. Flyghinderanalys ar genomférd.
Utredningen anger att framforallt radiostorningar ar svarbedémda samt att ” Rent
praktiskt kommer storst risk for kommunikationsproblem intraffa da kalla vinternatter
ger frostbeldggning pa kontaktledning och tag passerar. Om taget passerar precis da
flygplanet ligger pa final, foreligger stor sannolikhet att storningar pa frekvensen
intraffar.” LFV sdger dock inte NEJ till etablering.

Bergeforsens kraftstation kan orsaka 6versvamning vid ett dammbrott.

BIa korridor gar genom Timra tatort déar bostader och personintensiva verksamheter
sdsom E.ON Arena och skolor passeras. Det bedoms finnas mojligheter att uppna
acceptabel riskniva. Detta med fordjupade analyser avseende risknivan (pa olika avstand
fran jarnvagen) samt eventuella atgarder. Atgarder (omfattande) kan kravas pé befintlig
bebyggelse i de fall strackningen laggs néra kéanslig bebyggelse sasom EON-arena.
Sannolikheten for en olycka bedoms vara normal, d.v.s. lag, men konskevensen kan vara
hog i de fall en olycka intraffar i anslutning till kénslig bebyggelse.

De nya motesstationer som anléggs innebar véxlar, vilket i sin tur kan innebéra forhojd
ursparningsrisk. Nya vaxlar ar dock battre &n gamla, och den eventuellt férhojda
ursparningsrisken dr svar att bedéma.

Uppfdérandet av nytt resecentrum i Timra kan innebara ett storre personantal. Vilken typ
av verksamhet som forlaggs i direkt anslutning till resecentrumet avgor
personbelastningen. Detta har betydelse vid farligt gods-olyckor samt kan 6ka risken for
sparspring.
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5.4 Blaost

Korridor BIa st ar till viss del belagen i centrumbebyggelse.
En strackning i tat bebyggelse kan innebara risk for sparspring.
Ingen vattentdkt paverkas.

Korridor innebar passage forbi Midlanda flygplats. Flyghinderanalys ar genomférd.
Utredningen anger att framforallt radiostorningar ar svarbedémda samt att ” Rent
praktiskt kommer storst risk for kommunikationsproblem intraffa da kalla vinternatter
ger frostbeldggning pa kontaktledning och tag passerar. Om taget passerar precis da
flygplanet ligger pa final, foreligger stor sannolikhet att storningar pa frekvensen
intraffar.” LFV sdger dock inte NEJ till etablering.

Korridoren passerar i narhet av Ostrands massafabrik (SCA). Massafabriken hanterar ett
flertal kemikalier, varav svaveldioxid &r den mest riskfyllda. Verksamheten tillhér den
hogre kravnivan enligt den sa kallade Sevesolagstiftningen.

Tunnelmynning i centralt l1age kréver sarskild uppmérksamhet for att mojliggora
raddningstjanstens tilltrade. Fragor som kan bli aktuella ar exempelvis behov av ytor.

Det bedoms finnas mojligheter att uppna acceptabel riskniva. Detta med fordjupade
analyser avseende risknivan (pa olika avstand fran jarnvagen) samt eventuella atgérder.
Atgarder (omfattande) kan kravas pa befintlig bebyggelse i de fall strackningen laggs
nara kanslig bebyggelse sdsom EON-arena. Sannolikheten for en olycka bedoms vara
normal, d.v.s. l1ag, men konskevensen kan vara hog i de fall en olycka intraffar i
anslutning till kanslig bebyggelse.

De nya motesstationer som anlaggs innebér véxlar, vilket i sin tur kan innebara férhojd
ursparningsrisk. Nya véxlar ar dock battre &n gamla, och den eventuellt forhgjda
ursparningsrisken ar svar att bedéma.

Uppforandet av nytt resecentrum i Timra kan innebéra ett storre personantal. Vilken typ
av verksamhet som forlaggs i direkt anslutning till resecentrumet avgor
personbelastningen. Detta har betydelse vid farligt gods-olyckor samt kan 6ka risken for
sparspring.

5.5 Sammanfattande bedémning

Tabell nedan redovisar den samlade bedémningen.

Inga handelser har beddmts vara oacceptabla eller icke I6sbara. Studier i nasta skede kan
innebara att riskreducerande atgarder rekommenderas eller kravs. Beddémningen &r
oversiktlig och detaljutformningen avgor slutlig riskniva. Exempelvis kan en
genomtankt plan for att hindra att obehdriga vistas pa spar innebéra att risknivan blir
betydligt lagre &n vad som beddémts. P4 samma vis kan en risk oka med en samre
detaljutformning.

Ingen viktning har skett, dvs samtliga aspekter har tilldelats lika varde. Summeringen far

darfor endast ses som en indikation pa vilket alternativ som visar tenderser till att vara
det mest lampliga med hansyn till robusthet och sakerhet.
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Tabell 9 Beddmning av alternativskiljande risker for driftsskedet

Aspekter 0 Rod 6st Bla ost Nollalternativet

Passage genom
vattenskyddsomréde

Flygtrafik

Olycka med farligt
gods pa jarnvag

Obehoriga pa spar*

Verksamheter
(industrier) belagna i
narheten av jarnvagen

* For att bedomningen avseende obehoriga spa spar” ska vara gallande kravs en
insats avseende ratt utformning for att forhindra att obehdriga vistas pa sparet. Detta
avser exempelvis atgarder for att forhindra sjalvmord, sdsom belysning, och sparspring,
sasom god tillgang till gang- och cykelpassager.

Korridor RAd vast bedoms vara béast med tanke pa driftsskedet och robusthet och

sakerhet. Korridor Bla 6st bedoms vara det mest problematiska och konflikt foreligger
med anledning av narhet till centrala Timra och Midlanda flygplats.
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6 Bedomning av risker i byggskede (samtliga
korridorer)

Nedan kommenteras de oférutsedda héndelser, risk- och skadeobjekt som bedéms vara
alternativskiljande for byggskedet. Se avsnitt 6.5 for bedémning av riskniva.

6.1 ROd Vast

6.1.1 Passage genom vattentakt

Vid ovarsam hantering i byggskedet kan utsl&pp ske av t.ex. drivmedel, oljor eller
sprangamneskemikalier. Handelserelevansen grundar sig pa kemikaliernas typ,
hantering och volym. I byggfasen ar sannolikheten ganska stor att nagon form av
kemikalieutslapp sker, dock oftast av liten omfattning. Byggskedet for ROd vést innebar
trots omfattande skyddsatgarder en risk for Wirfsta vattentakt och om nagot intraffar och
skyddsatgarderna fallerar kan konsekvenserna for vattentékterna bli stora.

6.1.2 Tunnlar
Vid byggnation av tunnlar kravs sarskilt fokus pa arbetsmiljorisker under byggskedet.
Ra&d vast innebér betydligt mer tunnlar &n dvriga alternativ.

6.2 Rod Ost

6.2.1 Passage genom vattentakt

Vid ovarsam hantering i byggskedet kan utslapp ske av t.ex. drivmedel, oljor eller
sprangamneskemikalier. Handelserelevansen grundar sig pa kemikaliernas typ,
hantering och volym. | byggfasen &r sannolikheten ganska stor att nagon form av
kemikalieutslapp sker, dock oftast av liten omfattning. Fér R6d Ost kommer en storre
del av arbetena kommer att ske nedstroms vattentékten. Darfor bedoms risken for
paverkan vara mindre i detta alternativ jamfort med Rod vast.

6.2.2 Tunnlar
Vid byggnation av tunnlar kravs sarskilt fokus pa arbetsmiljérisker under byggskedet.

6.3 Bla

6.3.1 Trafikstérning (vag samt jarnvag)

Under byggskedet korsas befintligt jarnvag ett flertal ganger. Hur tagtrafiken ska losas
ar en viktig fraga for kommande arbete. For att reducera risken for trafikstorningar pa

befintligt jarnvag under byggskedet erfordras noggrann planering av entreprenaderna.

Under byggskedet kommer arbete att bedrivas intill trafikerat spar.

Risker for trafikstorningar vid trafikerade vagar maste ocksa studeras. Forutom risk for
trafikstorning kan ocksa risk for olyckor finnas, se "kollision med vagtrafik”.

6.3.2 Kollision med vagfordon

I byggfasen kan trafik férekomma dar man normalt inte forvéntar sig att fordon kor.
Detta 6kar risken for olyckor. Langsamtgaende fordon kan ibland behova fardas pa
civila vagar med hog tillaten hastighet. Det bedoms vara stor risk i Bla med anledning
av nérhet till E4:an.
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6.3.3 Tunnlar
Vid byggnation av tunnlar kravs sérskilt fokus pa arbetsmiljorisker under byggskedet.

6.4 BIla ost

6.4.1 Trafikstérning (vag samt jarnvag)

Under byggskedet korsas befintligt jarnvag ett flertal ganger. Hur tagtrafiken ska l6sas
ar en viktig fraga for kommande arbete. For att reducera risken for trafikstorningar pa

befintligt jarnvag under byggskedet erfordras noggrann planering av entreprenaderna.

Under byggskedet kommer arbete att bedrivas intill trafikerat spar.

Risker for trafikstorningar vid trafikerade vagar maste ocksa studeras. Forutom risk for
trafikstorning kan ocksa risk for olyckor finnas, se "kollision med vagtrafik”.

6.4.2 Kollision med vagfordon

I byggfasen kan trafik férekomma dar man normalt inte forvéntar sig att fordon kor.
Detta okar risken for olyckor. Langsamtgaende fordon kan ibland behova féardas pa
civila vagar med hog tillaten hastighet. Det bedoms vara stor risk i Bla 6st med
anledning av passage genom Timra C.

6.4.3 Tunnlar
Vid byggnation av tunnlar kravs sarskilt fokus pa arbetsmiljorisker under byggskedet.

For arbete som innebar sprangning i anslutning till Ostrands vattenledning (bergtunnel)
krévs sarskilt beaktande. Detta eftersom vattenledningen forsorjer ett flertal industrier.

6.5 Sammanfattande beddmning

Tabell nedan redovisar den samlade bedémningen.

Tabell 10 Beddmning av alternativskiljande risker for byggskedet

Aspekter Rod vast Rod 6st Bl& st
Passage genom

vattenskyddsomraden

Trafikstorning (vag samt
jarnvég)

Kollision med vagfordon

Tunnlar

* Risknivan for Rod Ost bedéms vara ndgot lagre an Rod Vast eftersom en stor del av
arbetena sker nedstréms.

Korridor Bla samt BIa 6st bedoms vara bast med tanke pa byggskedet och robusthet och
sékerhet. Korridor Rod Véast bedoms vara det mest problematiska och konflikt foreligger
eftersom arbeten behdver ske uppstroms vattentékten samt eftersom alternativet innebér
att mycket tunnelarbeten kravs. Det sistndmnda behdver inte per automatik innebéra
mycket hoga risker, men i jamforelse med 6vriga alternativ ar bedémningen att
risknivan med avseende pa tunnlar ar hogre.
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6.6 Vidare hantering

Samtliga identifierade risker kan krava vidare hantering, d.v.s. fler an de som vérderats
(pga av att de bedomts vara alternativskiljande) i aktuell PM.
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