@in
0 TRAFIKVERKET

JARNVAGSUTREDNING
Sundsvall - Harndosand

Sundsvall, Timra samt Harnésand kommun, Vasternorrlands lan

SAMRADSHANDLING
2012-11-09




Organisation

Bestillare

@i
1y TRAFIKVERKET

Marie Svahn, projektledare
Torbjorn Nylander, datasamordnare
Annika Higer, miljo/MKB

Bo Carlsson, geotekniker

Marit Montelius, landskapsarkitekt
Per Olsson, landskapsarkitekt
Henrik Wahlman, biolog

Konsult

7] TYRENS

Anders Brandt, uppdragsansvarig

Benny Movarp, bitridande uppdragsansvarig
Anneli Guttormsson, datasamordnare/GIS
Boel Larsson, teknikansvarig miljo

Julia Grundberg, landskap

Andreas Aronsson, naturmiljo

Asa Karlberg, naturmiljé

Malin Nordlander, naturresurser, rekreation och friluftsliv
Linus Edstrém, renniring

Klockar Jenny Nidis, fororenad mark

Orjan Lindholm, buller och vibrationer
Per-Olof Sjodin, teknikansvarig geoteknik
Karin Magnusson, hydrologi

Frank Ouchterlony, bergteknik och tunnlar
Magnus Akerlind, tunnelsikerhet

Jaana Gustavsson, geofysik

Ulf Wallén, sparprojektering

Anders Thor, sparprojektering

Micael Lindgren, elprojektering

Roger Lindberg, signalprojektering
Mathias Johansson, teleprojektering
Cecilia Sandstrom, robusthet och sikerhet
Jon Berglin, robusthet och sikerhet

Bjorn Nilsson, broprojektering

Ola Olsson, vigprojektering

Asa Andersson, rapport

Titel: Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Utgivningsdatum: 2012-11-12

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Marie Svahn

Distributor: Trafikverket, Box 186, 87124 Harndsand, telefon: 0771-921 921.
Foto framsidan: Huli. Godstransport mellan Harnésand och Sundsvall.
Foton tagna av Tyréns déar inget annat anges.



Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnoésand

Samradshandling -



Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Innehallsférteckning

Lasanvisning ... 8 3 FOPULSAENINGAL wovvuuusrrreesseeeeeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 26 & TEKMISK ULFOFMNING vttt 77
Sammanfattning..........cconinnnnnnn 10 3.1 Ur@ANINGSOMIBAEE v 26 A1 JArNVAZSANIAGENINGEN o 7
B LT =Y [ 1T Y- 17 3.2 Markanvandning och samhallSStruKtUr .........ccoooerrrrvvccinnerecssssecess 27 212 TUMINIBI 8
1.1 Bakgrund och problembild...........cccrrerreieierressssessssssssesssssessesssne 17 3.3 Byggnadstekniska fOrUtSAttNINGAr........oo...oivrrreveeenreeceeeesses e 32 4.3 MOLESSIAtIONET oo
T2 SYFEE ottt 18 3.4 Riksintressen 0ch Natura 2000..........c.wmmeomemsesmsss Bl 44 RESECENIUM v
1.3 M TOE JAINVAZEN vt 19 3.5 LandSKaPEts VAIAEN .......ovveecveeeeeeeveeeeeseeseesssesseesssssssssssessssssssssesssnsssnsesnssseon 40 4.5 Konstbyggnader
1.4 Tidigare utredningar 0Ch BeSIUL..........ccocoovveeeeieeceeeeee e 20 3.6 Halsa 0Ch boENAEMIlJO........ovvrveieeeceeeeeeee e 62 4.6 GeO~ 0Ch BEIEEKNIK oottt 82
1.5 AKEUBIIEEL ovvvoveeieiev s 20 3.7 NAEUITESUISEY ....cvooveeeeieeee ettt 66 4.7 Drift- och underhall av anldggningen .........ovomsmsvsvsiossssssssssssesess 83
1.6 AVEIENSNINZA w...ooovvooereeeeeiesesesssesessesssesss s sseessessss s snsss s asssssnessessssansssanens 21 3.8 KIM@tPAVEIKAN covvoovveeeee e 73 4.8 Jarnvagstrafik intill flygplats. ... 83
2 Samhallsplanering ........ccverccrrcrrcsrrer e 22 3.9 Robusthet 0Ch SEKEINEt .........ovvvicveesieeeceeeeeeees s 73 4.9 Enkel- eller dUBDISPAY ...o.covvvvocososesoeosocosocoo 85
2.1 Den géllande planeringsprocessen for jarnvagsprojekt..........ccvervnniinnnes 22 3.10 Miljokvalitetsmal och allmanna 5 Gestaltning ... 87
2.2 OVrig SamMhEIISPIANEIING........ooorreceeeeeeceeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeees oo 25 T TR Y T =Y- [=) TN 74 51 Gestaltning - att UtFOrMa. ... 87
5.2 GestaltNiNgSPriNCIPET ..ot 89
6 Alternativ.....ccorcinncnnnsss e ————— 24
B.1 IMBEOM ... 94
6.2 NOHGIEINALIV.....cvviiiii 94
6.3 Korridorsforandringar sedan forstudie .......c..ccoovevviercsiiieecesee s 95
6.4 Kvarvarande alterNativ. ... 97
6.5 Bortvalda alternativ........cocoviiiis s 104

= ingar i miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

- Samradshandling



EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Under blocket effekter, konsekvenser och samrad beskrivs jarnvagens paverkan pa olika intressen.

7 Trafik- och samhallsrelaterade effekter ........cccvvierrciernnnes 105
7.1 Transportkapacitet 0Ch restider ... 105
7.2 RESENEISUPPIEVEISE ...ovivecve et 107

8 Halsa, miljo och naturresurser..........cocecceecrrccercsnssenssnnnnns 109
8.1 Sammanfattande bedOMNING........cccocviiiiiieiieee e 109
8.2 Metodik och bedOmMNINGSEIUNAE .......cvveiiiiieiece s 15
8.3 Overgripande MilJEEFFEKLET .......orivvereeeeeeeieseeeeeeeeeseeseeeeseeseeeessessseeeseeessesesssseens 15
8.4 Riksintressen och Natura 2000 .........ccccoeriiininiiiinineesessess s 16
8.5 LandSKapets VAIAEN .......ccceviiriiieieieeee et n7
8.6 Halsa 0ch boendemiljO ......cccvvivieiiricicsesie e 137
8.7 NATUIMTESUISET .ottt 144
8.8 Paverkan under bYZGtideN .........ooocveceiieeeeeeeceeeeees e 150
8.9 KIIMAtPAVEIKAN ....oocvieiiccese ettt 153
8.10 Miljokvalitetsmal, allmanna hansyns-regler och miljokvalitetsnormer...... 156

= ingar i miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

9 Robusthet och sakerhet..
B[O 317G 310 ) 1 | PO

10.1 Anlaggningskostnad .................

10.2 Samhallsekonomi .......cccccuueeee

11Samrad ....ccccevceevvreerssnnennns

11.1 Samradsprocessen ...................

11.2 Samrad under forstudien.........

11.3 Samrad i jarnvagsutredningen

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

UTVARDERING
Har sammanstills resultat av samrad och utredningens slut-
satser for att utgora underlag for val av jarnvagskorridor.

T2 ULVArdering......ccueeeeeersersserssensssesssesssessssssssssssssssnssssssssssssnnns 167
13 Fortsatt arbete........cccvcrrincnnincn, 168
13T JArNVAGSULIEANINGEN ..o 168
13.2 TillAtliREt S PIOVIING ...ttt 168
13.3 JANVAZSPIAN ...ttt 168
13.4 ProjekteringSSKEAE .....c..vveeceeeeeeeeeee e 168
13.5 BYZESKEAE ...ttt 168
13.6 MilJOUPPIOINING oo 168
13.7 Sak- och tillStaNdSPrOVNINGAL.......cveveceeee e 169
14 Referenser och kallOr.......ccvviniennincnnsnsnsssssnsesesnns 170
T4 SKETHIZA 1ot 170
142 DIGITAIA 1o 170
3T = =0T 172
Samradshandling



Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Lasanvisning

Utredningen vinder sig till beslutsfattare, myndigheter, markégare,
niringsliv, foreningar och en bred allménhet. Dessa grupper kan ha
intresse av olika delar av rapporten. Trafikverket rekommenderar att
ldsaren tittar igenom hela handlingen for att inte ga miste om helhets-
bilden i projektet.

Innehallet har delats upp i block enligt f6ljande:

Redovisar bakgrunden till projektet. En redogérelse av planeringspro-
cessen gors och viktiga férutsittningar och fragor som paverkar plane-
ringen av en ny jirnvig presenteras.

Jarnvagens utformning

Redovisar utformning av jirnviagsanlidggning, tekniska krav, gestaltning,
geoteknik m.m. Med utgangspunkt i forutsittningar och fragor som
paverkar planeringen av en ny jirnvig redovisas arbetet med att ta fram
de olika alternativen i utredningen. Nollalternativet beskrivs och en
redovisning av studerade men bortvalda alternativ gors.

Framtagen foérstudie (2010) som ligger till grund for detta projekt be-
nidmnde utredningsalternativen enligt féljande:

e UA Nord (Rod korridor)
e UA Nord "vistligt 1age” (Rod korridor)
e UA E4 (Bla korridor)

I jarnvigsutredningen viljer vi att bendmna alternativen med farger
som kan knytas till férstudien, men #nda dr mer tydliga 4n bendmning-
arna som anvinds dir. Detta gors framfor allt med anledning av alter-
nativens alternerande geografiska orientering i syd-nordlig riktning
respektive vist-6stlig riktning pa hela strickan Sundsvall-Hiarn6sand.

Samradshandling

Alternativen i jirnvigsutredningen bendmns darfor enligt f6ljande:
o Alternativ R6d vist (tidigare UA Nord "vistligt ldge”)
e Alternativ R6d 6st (tidigare UA Nord)
¢ Alternativ Bla (tidigare UA E4)
 Alternativ Bla st (del av férstudiens UA Syd, ”Grén korridor”)

Effekter och konsekvenser

Avsnittet redovisar vilka effekter och konsekvenser som de studerade
alternativen medfér inom trafik- och samhillsomradet, hilsa, miljo och
naturresurser, robusthet och sikerhet, ekonomi. En jimférelse med
nuléget, det befintliga transportsystemet, gors.

Avsnittet beskriver dven samradsprocessen och sammanfattar de sam-
rad som hallits.

Utvardering

En samlad bedé6mning gors av respektive alternativ dir alternativskil-
jande aspekter tydligt framgar. Maluppfyllelse redovisas och en redogé-
relse for det fortsatta arbetet presenteras.

Grunden for Trafikverkets virdering av korridorers lamplighet for jarn-
vigen bygger pa en bred analys som kan delas in i fyra fokusomraden;
funktion, minniska och samhille, milj6 och ekonomi. Kunskapsunder-
laget utvirderas utifran hur alternativen uppfyller de transportpolitiska
mal och specifika projektmal for utredningen.

Under ”Utvirdering” redovisar och presenterar Trafikverket en samlad
bedémning av analysen 6ver jairnvigsutredningens kvarvarande alter-
nativ. Basen for bedomning av maluppfyllelse av utredningens alterna-
tiv hdmtas fran blocket ”Effekter och konsekvenser” (kapitel 7-11) som
redogor for jirnvigens paverkan pa olika intressen.

Pa strickan finns moéjlighet att kombinera de olika utredningsalternati-
ven mellan valda delstrickor. Med anledning av detta redovisas beskriv-
ningar under Effekter och konsekvenser uppdelat pa delstrickor vilket
dven mojliggér utvirderingar av kombinationsmojligheter.

Lisaren som snabbt nskar en bild 6ver utredningen inleder med att
ldsa kapitel 12 Utvirdering, som kommer att kompletteras infor utstil-
lelse.

Syftet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ir att redovisa effekter och
konsekvenser for ménniskors hélsa och milj6. MKB:n redogor ocksa for
hushallning av naturresurser, lokalisering samt utformning och genom-
forande. MKB:n utgor en del av jairnvigsutredningen som ligger till
grund for Trafikverkets stillningstagande.

Innan utstillelse skall MKB:n godkéinnas av ber6rd lidnsstyrelse. God-
kidnnandet innefattar inget stéllningstagande till om miljokonsekven-
serna kan godtas eller om projektet bor genomféras.

Foljande avsnitt ingar i MKB:

e Lisanvisning och Sammanfattning

* Kapitel 1 Inledning

e Kapitel 3 Forutsittningar (delar av)

e Kapitel 5 Gestaltning

 Kapitel 6 Alternativ

 Kapitel 8 Hilsa, miljé och naturresurser
 Kapitel 9 Robusthet och séikerhet

» Kapitel 11 Samrad

 Kapitel 12 Utvirdering



Syftet med Samradshandling och Utstallelsehand-
ling
Syftet med Samradshandlingen &r att den ska vara utformad sa att det

tydligt framgar vilken paverkan och vilka konsekvenser de olika utred-
ningsalternativen medfor.

Utifran denna Samradshandling sker samrad med allménheten, berérda
kommuner, ldnsstyrelsen samt 6vriga berérda organisationer och intres-
seforeningar. Inkomna synpunkter under samradet kommenteras av
Trafikverket och sammanstills i en samradsredogorelse som utgor en
separat bilaga under utstillelsen.

Utifran samradshandlingen och de samrad som genomférs kan, infor
utstillelsehandlingen, alternativ viijas bort med avseende pa korridorers
lamplighet utifran funktion, ménniska och samhille, milj6 och ekonomi.
I och med att méjligheten till kombinationer mellan de olika alternati-
ven finns kan nya “kombinationsalternativ” komma att redovisas ytterli-
gare i utstillelsehandlingen.

Efter utstéllningen arbetar Trafikverket in de remissvar och synpunkter
som kommit in och fiardigstiller jirnvigsutredningen i en slutrapport
dar Trafikverkets stillningstagande ingar. Slutrapporten med tillho-
rande PM kommer att utgora underlag f6r en eventuell tillatlighetsprov-
ning av projektet.

Utredningsprocessen kommer successivt att dokumenteras i f6ljande
handlingar:

e Samradshandling inkl. MKB
* Utstdllningshandling inkl. MKB
e Slutrapport med Trafikverkets beslut

¢ Fordjupade studier i form av PM (exempelvis PM Samradsredogo-
relse, PM Robusthet och sidkerhet, PM Geoteknik, PM Landskaps-
anlys etc.)

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Samradshandling



Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Sammanfattning

Bakgrund

Jarnvigen Sundsvall-Hérnoésand har en relativt lag standard i jamf6-
relse med anslutande strickor norr och s6derut. Banan &r enkelsparig
och har en geometri med snéva kurvor som pa storre delen av banan
inte tillater hogre hastigheter dn 80-95 km/h. Detta gor att jirnvigen i
nuliget inte ir konkurrenskraftig mot restiden med bil mellan Sundsvall
och Hirnosand. Restiden med tag mellan Sundsvall och Hirnésand ar

i dag mellan 45-50 minuter, att jimfora med bil som tar ca 35 minuter.
Striackan mellan Sundsvall och Harnésand dr 42 km fagelvigen, E4:an
ar 52 km, att jimfora med den slingrande jirnvigen som &r 65 km lang.
Med buss tar en resa pa strickan ca 45-60 minuter.

Samradshandling

Syfte

Det 6vergripande syftet med detta projekt &r att jirnvigen mellan
Sundsvall och Hirngsand ska vara en del av en effektiv och modern
jarnvig langs Norrlandskusten pa hela strickan mellan Stockholm och
Umea. Detta kan uppnas genom att bygga bort den begréinsade fram-
komligheten och de langa restiderna mellan Sundsvall och Hiarnosand.
Atgiirderna skall dessutom medverka till en 6kad regionintegrering och
mojliggora utvecklingen av ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik 4r att sékerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsor;j-
ning fé6r medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripan-
de malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hinsynsmal
med ett antal prioriterade omraden.

Dessa 6vergripande mal har i projektet specificerats i projektmalen och

i specifika miljomal anpassade till projektet, se vidare under Projektmal.

Syftet med en jarnvigsutredning i allménhet &r att:

* Ge underlag for val av korridor genom att bearbeta, utreda och
konsekvensbeskriva de i férstudien foreslagna korridorerna for en
ny jarnvig, avseende konsekvenser fér funktion, samhillsplanering,
milj6 och ekonomi.

+ Astadkomma en samsyn om projektet mellan Trafikverket, berérda
kommuner, linsstyrelsen samt landstinget, vilka utgor projektets
styrgrupp.

» Vara beslutsunderlag fér Trafikverket vid prioriteringen av utbygg-

nad av denna del av jirnvégsnitet.

e Forbereda nista skede (jarnviigsplan) vad avser organisation, bud-
get, underlag fér upphandling m.m.

* Ge forslag till korridorer som ska studeras vidare nir jarnvigspla-
ner tas fram for jirnvigsstriackningen.

Projektmal

Malen for projekten ér satta for att 6ka kapaciteten och minska restiden
pa strickan Sundsvall-Harnosand. Féljande projektmal géller:

* Restiden mellan Sundsvall och Hérnosand ska understiga 30 minu-
ter.

e Linjerna utreds med en storsta lutning pa 10 %o for att mojliggora all
slags tagtrafik.

e Banan tillater en hastighet pa >250 km/h. Dir det 4r méjligt anpas-
sas den nya linjen till en hastighet pa 300 km/h. I kiinsliga passager
tillats hastigheter pa 160 km/h for B-tag.

* Linjerna utreds som enkelspar, men skall i sa stor omfattning som
mojligt mojliggora en framtida utbyggnad till dubbelspar.

e Malpunkter fér persontrafik tillgodoses f6r Timra (férutom Sunds-
vall och Hirnésand).

e Malpunkter fér godstrafik tillgodoses f6r Sundsvall logistikpark vid
Tunadalshamnen, S6raker via hamnen med tillhérande terminalan-
liggningar, Vivsta industriomrade och Ostrandsfabriken.

Projektets miljomal 4r foljande har formulerats enligt nedan.
Utbyggnaden av infrastrukturen mellan Sundsvall-Harnosand ska
mojliggora utvecklingen av ett langsiktigt hallbart transportsystem och
foreslagna atgérder ska bidra till att:

 landskapets strukturer och samband uppritthalls
 en god bebyggd miljé uppnas

« fa till stand trygga passager genom viktiga yt- och grundvattenom-
raden

« att nationella och regionala mal for utslépp av klimatpaverkande
gaser nas

Vidare ska jarnviigen ges en omsorgsfull och genomarbetad gestalt-
ning, sarskilt i kinsliga omraden.



Utredningsalternativ

Jarnvigsutredningen omfattar fyra utredningsalternativ vilka samt-

liga har samma start- och méalpunkt. Alternativen borjar vid Nacksta i
Sundsvall vid km 350+780 och slutar vid sédra delen av stationsomradet
i Harnosand vid km 414+107.

Topografin i omradet och gillande jirnvigstekniska krav medfor att
samtliga alternativ omfattar flera langa tunnlar och broar.

Samtliga alternativ medger en framtida utbyggnad till dubbelspar inom
respektive korridor.

Utredningsarbetet har lett fram till foljande alternativa korridorer, med
de tva huvudalternativen som utgangspunkt:

* ROd vist
e ROd Ost

e Bla

» Bl §st

Uppfyllande av projektmal

Inget av de studerade korridorerna uppfyller samtliga uppsatta mal for
projektet. Restidsmalen uppfylls i samtliga korridorer, dock har inget av
alternativen anslutningsméjlighet till alla malpunkter.

Tekniska forutsattningar

Det aktuella omradet for foreslagna korridoralternativ har mycket va-
rierande topografi och geologi i det kuperande landskapet, s.k. ”bergkul-
landskap”. Aven bergtekniska férutsittningar varierar mycket.

Hela den studerade strickningen ligger under hogsta kustlinjen dir
grus och morin dr dominerande jordarter, ytligt 4r dessa mer eller min-
dre paverkade av svallning dér finmaterial spolats bort.

Omradet har fem huvudavrinningsomraden; Indalsélven som &r det
storsta, Selangersan, Gaddean samt tva omraden nirmast kusten som inte
dr namngivna.

Grundvatten upptriader ofta i nivd med markytan i terréingens lagpunk-
ter och &ven artesiska grundvattenférhallanden férekommer, t ex i
Timra och Stavreviken.

Inom framtagna korridorsalternativ finns 78 potentiellt férorenade
omraden och inom jarnvigsutredningen har ett urval av dessa gjorts.
Urvalet dr grundat pa branschklass, riskklass enligt MIFO, en bed6m-
ning om omradet kan innebéra stora konsekvenser samt om det rader
stor osikerhet gillande omfattning, féroreningsgrad och risker for mén-
niska och milj6.

Effekter och konsekvenser

De olika jarnvigskorridorernas effekter och konsekvenser bedéms mot
ett nollalternativ ddr ingen nybyggnation sker. Fokus vid konsekvensbe-
domningarna har varit alternativskiljande faktorer.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Jarnvagssystemets kapacitet

Nollalternativet

Nollalternativet ger begrinsade méjligheter att 6ka trafiken pa strickan
i enlighet med de behov som prognosticerats for framtiden. Det tillater
endast en mindre trafikokning upp till den fulla kapacitet som banan har
idag. Nollalternativet innebér ocksa att det inte heller gar att skapa en
regional och nationell jarnvig med bra kapacitet och restider fran Bot-
niabanans start i Umea till Sundsvall och vidare s6derut mot Stockholm.

Gemensamt for alternativen B3, Bla 6st och Réd 6st

Vad giiller transportkapacitet och restider sa giller for de foreslagna
alternativen Bl4, BIa 6st och R6d st att de inte skiljer sig mycket fran
varandra. Sammantaget bedéms de tre alternativen Bla, Bla 6st och
R6d medféra mycket positiva konsekvenser for transportkapacitet och
restider. For strickorna Sundsvall-Hirnosand, Sundsvall-Timra och
Timra-Hirndsand bedoms nystriackningarna ge mycket positiva konse-
kvenser for samtliga alternativ med néstan halverade restider jamfort
med dagens kollektivtrafik.

Lokalt innebér alla alternativen ocksa en smidig anslutning till Timra
som férses med ett nytt resecentrum och darmed god tillginglighet till
resandeutbyte.

R6d vast

For alternativ R6d vist géller i princip ocksa ovanstaende, men med den
nackdelen att en anslutning till Timra inte blir méjlig. Korridoren ligger
ca 3 km fran Timra centrum vilket innebér ett allt f6r ocentralt lige for
att mojliggora ett resecentrum for resandeutbyte.

Det innebdir naturligtvis for alternativ R6d vist att all lokal pendling
mellan Timra och Sundsvall respektive Harnosand inte kommer att
goras med tag.

Alternativet dr utformat med manga och langa tunnlar jamfort med
Ovriga alternativ, vilket paverkar mojlighet och kostnader negativt for
en framtida utbyggnad av motesstationer, partiella dubbelspar och dub-
belspar.

Samradshandling




Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Transportkapacitet

Gemensamt for alla alternativen

Foreslagna nystrickningar av jirnvigen Sundsvall-Hérnosand forkortar
transporttiderna genom hog hastighetsstandard och minskat behov av
“forseningsbuffertar” i tidtabellen. Transporttiderna for godstagen pa
strickan Sundsvall-Hérnésand bedé6ms kunna minska med drygt 20 %
med smaérre skillnader mellan alternativen.

Restider

Det finns inga stora alternativskiljande skillnader mellan alternativen
vad giller interregionala resor mellan Harnésand och Sundsvall. Alter-
nativet Rod viist innebér att det inte gar att kora regionala tag med stopp
i Timra, medan restiden ur denna synvinkel dr snarlik for 6vriga alter-
nativ. Jimfort med Nollalternativet sa halveras restiderna i manga fall
bade for regionala och interregionala resor.

Industrianslutningar

I alla utredningsalternativen mojliggors industrisparsanslutningar till
utpekade malpunkter, dvs. Tunadalshamnen, Hamnen i Séraker (Del-
taterminalen) respektive Ostrandsfabriken och Vivsta industriomrade i
Timra. Alla dessa forutsitter dock att aktuella delar av den gamla banan
ldmnas kvar i drift.

Resenarsupplevelse

De roda alternativen priglas av lingre strickor genom tunnel, fram-
forallt giller detta Rod vist som till stor del gar till gar genom tunnel
pé striickan Ordker — Hussjo, medan Réd 6st priiglas av manga korta
tunnlar samt infrastruktur och bebyggelse pa denna strécka. Det &r
framst i dalgangarna vid Hamstasjon och vid Indalsélven som resené-
ren far ta del av landskapet i R6d vist, da pa broar i vackra dalgangar,
medan nagot lingre strickor i landskapet vid Indalsidlven kommer att
vara synliga i R6d 6st. Aven i omraden kring Logdé bruk och Krigsbyn
kommer vackra vyer att visas for reseniren da alternativen samman-
faller. Den gemensamma rdda korridoren gar genom skogsmark och
ytterligare nigra tunnlar. Ojesjon passeras, vatten och sma dar breder ut
sig pa bagge sidor om jarnvigen. Vid Gadean ges ytterligare en utblick
innan jirnvigen gar genom Gadeaberget i tunnel for att sedan anlénda
vid Hiarnosand C.

Samradshandling

Det alternativ Bla passerar med utblick mot Hamstasjon at det ena hal-
let och utblick 6ver E4 och Ostrands massafabrik at det andra, dér havet
kan skonjas bortom fabrikens byggnader, medan Bla 6st efter det vackra
jordbrukslandskapet i Oraker gir i tunnel genom Birstaberget. Bida
alternativen passerar genom infrastruktur och bebyggelse i Timra, Bla
vid E4 med nytt resecentrum och Bla Ost via Timr4 tagstation. Reseni-
ren har fran BIa Ost havsutsikt och vyer mot Alné och Gistaholmarna.
Bla alternativet f6ljer E4 genom Timra, for att vid Sorberge vika av och
ga over skogen pa Firjholmen och passera Indalsélvens delta pa bro. Vid
Sorberge sammanfaller ocksa de tva alternativen.

Den gemensamma Bla korridoren gar efter ett parti med en lang tunnel
lings med E4 och utblickarna varvas mellan tiit granskog och vigen.

Miljoforutsattningar

De olika jarnvigskorridorerna berdr bland annat f6ljande milj6intres-
sen.

Riksintressen och Natura 2000

Sarskilt virdefulla omraden kan enligt miljobalken férklaras vara av
riksintresse for en viss samhillssektor. Riksintressen som berérs i olika
omfattning finns i samtliga alternativ. Selangersan och Selangersfjirden,
Ljustorpsan-Mjéllan, Indalsélvens delta och Gadeéans vattensystem &r
alla riksintressen for naturmiljon. Masugnsgrundet i Timra utgér Na-
tura 2000. Selanger-Kungsnis, Merlo-Skonvik, Vivstavarv, Logdo bruk
och Centrala Hirn6sand dr omraden av riksintresse for kulturmiljovar-
den. Utover det finns ocksa riksintressen for infrastruktur som berors i
projektet.

Landskapets varden

Under arbetet med jirnvigsutredningen har en férutsittningsanalys
och en landskapsanalys tagits fram som beskriver de olika karaktérsom-
radena inom utredningsomradet, det vill sdga hur landskapet uppfattas
och fungerar idag. Landskapsanalysen ledde fram till ett antal undvik-
och hinsynsomraden.

En jirnvdg mellan Sundsvall och Hérnsand beror oavsett strickning ett
stort antal kulturmiljévirden och fornldmningar. Sérskilt framtridande
omraden som berors i varierande grad pa strickan dr Hulidalgangen,
dalgangen mellan Timraviken-Merlo-Hamstasjon, Timra och Vivsta-
varv, Logdo bruk, Fiarjholmen och Fjil vid Indalsdlven och ett omrade
med stenaldersboplatser vid Kittjarn. Samisk kulturmiljé finns lings
strickan. Nagon inventering efter fornlimningar har inte skett i detta
skede men kommer att utféras i kommande arbete da vald korridor
presenterats.

Naturmiljon ldngs strickan dr varierad. Utredningsomradet gar genom
ett kuperat skogslandskap med inslag av sj6ar och flertalet vatmarker
och i dalarna spricker landskapet upp sig i ett jordbrukslandskap. De
hogsta och ddrmed mest skyddsvirda naturvirdena aterfinns i anslut-
ning till de storre vattendragen, dir framfor allt Ljustorpsans vattensys-
tem har viirden av nationell klass. Indalsélvens delta, Seldngersan och
Gadeans vattensystem tillhor ocksa denna kategori. Flertalet mindre
bickar med potentiellt héga naturvirden finns lings hela strickan. Ar-
ter som berors av Artskyddsforordningen finns langs strickan. Vivsta-
varvsmon, en sandtallhed med upp till 300-ariga tallar &r ett virdefullt
omrade i Timra. Masugnsgrundet, i anslutning till Ljustorpsan, ir ett
Natura 2000-omrade med naturtypen svimlévskog.



Eftersom utredningskorridorerna gar i tiatortsnéira ldgen sa bedrivs
ocksa rekreation- och friluftsliv. Korridorerna berér ordnade rekrea-
tionsanldggningar savil som titortsnira rekreationsskog och storre sko-
gar for vandring och barplockning.

Hélsa och boendemiljo

Den kanske mest uppenbara aspekten nir det giller jairnvig och bo-
endemiljo dr buller som hir ar liktydigt med oonskat ljud. Pa delar av
strickan finns idag bullerkillor sdsom E4, befintlig jirnvig, Midlanda
flygplats, 6vriga vigar och fabriker. Berikningar har gjorts vilket ocksa
innefattar befintlig ljudbild. De olika korridorerna kommer i varierande
grad att ge upphov till bullerstérningar.

En jarnvig kan ocksa diskuteras i ett socialt sammanhang. Faktorer som
trygghet, tillginglighet, jimstilldhet och social kontakt beskrivs i jarn-
vigsutredningen.

Naturresurser

Vatten

Wifsta vattentékt dr en av tre vattentékter f6r Sundsvall och huvud-
vattentdkt for Timra. Bada vattentdkterna tar grundvatten ur Indalsél-
vens as. Ett nytt vattenskyddsomrade &r under framtagande och enligt
foreslagna nya skyddsféreskrifter forbjuds anldggande av jarnvig inom
bade primir och sekundir skyddszon. I synnerhet réda korridorer berér
vattentékten, och de foreslagna foreskrifterna kan paverka genomfér-
barheten for alternativen.

Ovrigt

Grus- och berg, jord- och skogsbruk, vattenkraft, rennéring och vind-
kraft beskrivs i jirnviigsutredningen men konsekvenserna for dessa
intressen bedéms inte som alternativskiljande i hogre grad. Vad giller
renniring bedrivs idag ingen verksamhet inom nagon av jarnvégskor-
ridorerna och nagra effekter for ndringen uppstar inte. Beskrivningen
i rapporten handlar om samernas historiska markanvindning samt po-

tentiella effekter om gamla renbetesmarker skulle komma att tas i drift
igen.

Klimatpaverkan

Transportsektorn star for en betydande del av koldioxid i Vasternorr-
lands ldn. Jarnvigen Sundsvall-Hérn6sand &r i nuléget inte konkurrens-
kraftig mot restiden med bil pa grund av jirnvigens ldga standard. En
satsning pa jarnvig kan pa sikt bidra till att minska utsldppen av véxt-
husgaser. Samtidigt ger ett jarnvigsbygge upphov till klimatpaverkan
under byggskedet.

Robusthet och sakerhet

Jarnvigen ir 6verlag mycket siker. Grunden i jirnvigssikerhet dr att
forhindra ursparningar och kollisioner. Det sker mycket fa olyckor med
godstag, dock innebir jirnvagstrafik att stora miangder gods transpor-
teras vilket kan innebéra stora konsekvenser bade vid stérningar och
vid olyckor. De olyckor som ir vanligast forekommande &r pakorning av
personer som av olika anledningar befinner sig i sparomradet.

Miljokvalitetsmal och allménna hansynsregler

Nationella, regionala och lokala miljomal beskrivs i jirnvigsutredning-
en liksom miljébalkens allménna hinsynsregler och miljékvalitetsnor-
mer som inforts i svensk lagstiftning.

Effekter och konsekvenser pa miljon

De olika jarnvigskorridorernas miljopaverkan bedoms mot ett nollalter-
nativ ddr ingen nybyggnation sker. Fokus pa konsekvensbedémningarna
har varit alternativskiljande faktorer.
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Alternativ Rod vast

Landskapets varden

Alternativet paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal landskapsav-
snitt. Dalgangen kring Hamstasjon och passagen av Indalsélven dr sér-
skilt kritiska. Passagerna av Hammal/Oraker, L6gdd bruk, Ljustorpsan,
sjdarna Higgsjon och Ojesjon samt Gadeans dalging ir andra omriaden
déir landskapsbilden paverkas negativt. Stora delar av strickan gar i tun-
nel vilket mildrar paverkan.

Landskapsbilden hor ihop med kulturmiljévirden. Stora negativa
konsekvenser bedéms uppsta vid dalgangen 6ster om Hamstasjén samt
forbi Logdo bruk.

For naturmiljon sa dr passagen av L6gdo bruk och Masugnsgrundet den
mest kritiska dir konsekvenserna blir stora. Tack vare stor del tunnel
fran Birsta till Bye bedéms barridreffekten for vilt bli liten i detta alter-
nativ. Oster om Bye #r dock barriireffekten storre dn for bl alternativ
da bla strackning gar ndrmare E4 som redan utgor en nést intill total
barridr. Om passager anldggs kan konsekvenserna mildras.

R6d vist beror minst antal fritidsanldggningar och ligger ldngst fran
bebyggelse. Hamstasjon och Logdé bruk dr omraden dir paverkan blir
stor.

Halsa och boendemiljo

Alternativet gar langa strickor i tunnel och 6verlag langt fran bebyg-
gelse. Ca 400 byggnader bedoms 6verskrida gillande riktvirden fore
sparnira bullerskyddsatgirder. Efter sparnira bullerskyddsatgirder
bedoéms drygt 150 byggnader 6verskrida riktvirden déir behov av ytterli-
gare atgirder utreds.

Naturresurser

Alternativet passerar Indalsilvens as uppstroms Wifsta vattentikt med
tillh6rande reservvattentikt och konsekvenserna bedéms kunna bli
stora for vattenresurserna.

Jamf6rt med andra alternativ dr Rod Vist det alternativ som ber6r minst
del skogsmark. De bada réda alternativen berér mindre del jordbruks-

mark i#n de bla alternativen.

Flera platser med risk att patriffa fororenad mark finns pa striackan.

Samradshandling
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Alternativ Rod 0Ost

Landskapets varden

Dalgangen vid Hamstasjon och vid Indalsélven &r kritiska passager.
Jamfort med R6d Vist sa blir konsekvenserna storre da passagen forbi
Hamstasjon dr bredare och passagen 6ver Indalsilven mer dominerande
pa grund av ldngre bro, lingre bankar i anslutning till bron och nidrmare
bebyggelse.

Jamfort med Alternativ Rod Vst sa passerar korridoren nirmare Merlo
slott och konsekvensen bedéms av den anledningen som storre for kul-
turmiljon pa striackan.

Ingrepp i Vivstavarvsmon bedoms ge mattliga negativa konsekvenser
for naturmiljén. Vad géller passagen av Logdo6 bruk och Masugnsgrun-
det giilller samma som R6d Vést med stora negativa konsekvenser. Bar-
ridreffekten f6r vilt bedéms totalt sett bli mattliga da omradet dster om
ny strickning vid Bergeforsen (mot Indalsilven) skirs av. Vidare blir
barridreffekten 6ster om Bye st6rre dn for blatt alternativ da bla striack-
ning gar nirmare E4 som redan idag utgor en nést intill total barriér.
Om passager anlidggs kan konsekvenserna mildras.

Bade séder och norr om Indalsilven uppstar negativ paverkan pa re-
kreation och friluftsliv. S6der om paverkas ett omrade med elljusspar
som ligger néra bostéder, skolor och idrottsplats. Pa norra sidan berors
histsportanliggningar. Bergeforsens idrottsplats drabbas negativt. I
ovrigt som for alternativ R6d Vist. Pa strickan mellan Birsta och Stavre-
viken/Midlanda uppstar stora negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

Halsa och boendemiljo

R6d Ost gar pa en kort striicka i tunnel och knappt 1000 byggnader
bedoms 6verskrida riktvirden fore sparnéra bullerskyddsatgérder. Efter
bullerskyddsatgirder bedoms drygt 200 byggnader 6verskrida riktvir-
den dir behov av ytterligare atgirder utreds.

I detta alternativ finns méjlighet att anlédgga en station i Timra dock ej i

centralt lige utan i utkanten av centrum eller i ndrheten av Timra indu-
striomrade. Viss risk for barridreffekter men mindre &n Bla alternativ.

Samradshandling

Naturresurser

Vad géller vattenresurser bedoms alternativet som béttre &n Rod Vst da
det passerar Indalsilvens as nedstroms och bredvid Wifsta vattentikts
brunnsomrade.

R6d Ost dr det alternativ som berdr storst del skogsmark. De bada réda
alternativen ber6r mindre del jordbruksmark &n de bla alternativen.

R6d Ost bedoms som sidmre dn Rod Vist vad giller fororenad mark da
korridoren passerar genom Timra industriomrade och tva deponier.

Alternativ Bla

Landskapets varden

Stora negativa konsekvenser fér landskapsbilden uppstar kring Hamsta-
sjon, Indalsilven med Histudden och Firjholmen och Fjil. Den breda
passagen kring Hamstasjon, passagen 6ver deltat och Indalsilven dr
huvudmotiv till.

Passagen néra Merlo slott i riksintresseomrade for kulturmiljovarden
for med sig stora negativa konsekvenser. Lokalt om lokalisering sker
genom Solbacka egnahemsomrade kan mattliga negativa konsekvenser.

En passage av jirnvigen genom Vivstavarvsmon leder till mattligt
negativa konsekvenser féor omradet. Vid passagen av Norrberge och
Stordalen i Timra finns risker for fragmentering och isolering av vilt-
populationer liksom negativ paverkan pa livsmiljon for observerade
hotade kirlvixter. Konsekvenserna bedéms bli mattliga for naturmiljon
om skyddsatgirder sasom viltpassager anlaggs.

Alternativ Bla foljer i h6g grad E4 men paverkar ocksa mycket bebyg-
gelse. Alternativet innebér ocksa risker fér paverkan pa titortsnira
rekreationsmark och barridreffekter. Vid Merlo slott och pa Fiarjholmen
uppstar stora negativa konsekvenser for rekreationen.

Halsa och boendemiljo

1500 byggnader kommer att 6verskrida grinsen for giillande riktvirden
fore sparnira bullerskyddsatgirder. Efter sparnira bullerskyddsat-
girder bedéms ca 400 byggnader 6verskrida riktvirden dér behov av
ytterligare atgiarder utreds.

Station dr méjlig i Timra i relativt centralt 1dge. M6jligheter till gemen-
samt tag- och bussresecentra i ndrheten av Timra industriomrade och
E4. Pa grund av det titortsnira ldget vid passage av Timra finns risk for
Okade barridreffekter for boende.

Naturresurser

Sundsvallsasen paverkas i mindre grad. Foreslaget nytt vattenskydds-
omrade berdrs nagot nedstroms Wifsta vattentikt. Alternativet bedéms
ge sma negativa konsekvenser for vattenresursen.

Jord- och skogsbruksmark berors av jarnvigen i lika stor omfattning i
bada de blaa alternativen.

Ett flertal potentiellt fororenade markomraden finns for alternativet.
Jamfort med de Roda korridorerna bedéms Bla innebéra storre risk for
spridning av fororeningar till omkringliggande mark och vatten.



Alternativ Bla 6st

Landskapets varden

Bla 6st passerar riksintresseomradet Mirlo-Skénvik men gor det i lige
for befintlig E4 vilket minskar paverkan. Timra kyrka blir ytterligare
kringgirdad av infrastruktur.

Stor negativ paverkan sker vid Ostrandsberget i Timra centrum. Paver-
kan blir for 6vrigt i stort sett samma som alternativ Bla. Jimfort med Bla
sa undantas dock omradet kring Merlo fran paverkan. Passagen genom
Ostrandsberget kan goras som dverdickad skirning for att minska pa-
verkan.

Vivstavarvsomradet tangeras. I 6vrigt ssmma paverkan som f6r Bla.

Vad giller naturmiljon sa bedéms Bla 6st fa samma konsekvenser som
Bla med undantaget att nagon paverkan pa Vivstavarvsmon inte sker.

Paverkan pa titortsnira rekreationsomraden kan ske kring Sérberge och
risk for barridreffekter i Sérberge vilket skulle kunna férsvara passager
fran bostéder till rekreationsytor. I évrigt ssmma bedémning som alter-
nativ Bla.

Halsa och boendemiljo

Drygt 1200 byggnader kommer att 6verskrida riktvirden avseende bul-
ler féresparnira bullerskyddsatgird. Efter sparnéra bullerskyddsatgiir-
der bedéms knappt 500 byggnader 6verskrida riktvirden dir behov av
ytterligare atgérder utreds.

Befintlig station ligger relativt centralt och kan nyttjas. I ndrheten av
stationslidget uppstar positiva konsekvenser for boende vad giller till-
ginglighet och jamstilldhet.

Naturresurser

Sundsvallsasen paverkas i mindre grad. Wifsta vattentikt berors inte.
Alternativet bedoms ge sma negativa konsekvenser for vattenresursen.

Jord- och skogsbruksmark berors av jarnvégen i lika stor omfattning i
bada de blaa alternativen.

Risk for fororenade massor finns vid passage av fyra industrideponier.
Bla 6st ér den korridor som bedéms ha storst risk fér paverkan fran
farligt avfall

Paverkan under byggtiden

Miljopaverkan under byggtiden r till stor del 6vergaende och upphor
nir bygget avslutas. Under byggtiden kan dock paverkan vara pataglig
och fér ménga aspekter och intressen kan paverkan vara av storre bety-
delse &n under driftskedet. Flera stora infrastrukturprojekt i regionen
torde ha gett kommuninvanare en bild av vad stora infrastrukturprojekt
kan medféra under byggtiden. E4 Sundsvall, Bergeforsendammen och
Adalsbanan ir exempel pa sddana projekt.

Byggskedet innebér hantering av stora miangder massor och ddarmed
forknippade transporter. Tillfilliga etablerings- och uppliggningsplat-
ser anléggs. Transporter och hantering av massor kan ge damning och
utsldpp. Nirhet till vigar och jirnviag kan medfora omliggning av trafik
och forseningar. Under schaktning, palning och springning uppstar bul-
ler. Risk for paverkan pa vattentikter i byggskedet kan finnas liksom risk
for paverkan pa en vattentunnel som forser Ostrands fabrik och Ortvi-
ken med processvatten.

Klimatpaverkan

R6d viist genererar storst utsldpp av vixthusgaser pa grund av storst
andel tunnlar. R6d Ost kommer som nummer tva och de bl alternati-
ven pa delad tredje plats. Genom en 6verflyttning av trafik fran vég till
jarnvig kommer dock anldggningen totalt sett och 6ver tid att minska
utsldpp fran transporter.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Robusthet och sdkerhet

Driftskede

ROd vist gar ldngst fran bebyggelse vilket kan innebéira mindre risk for
sparspring. Midlanda flygplats paverkas inte. Ogriasbekdmpning och
spill kan paverka Wifsta vattentikt. Sannolikheten for olyckor med far-
ligt gods bedéms som lag.

ROd 6st gar inte genom centrumbebyggelse. Nirheten till bebyggelse pa
en del passager kan 6ka risken for sparspring. Industriomradet i Timra
kraver bevakning av tillganglighet for riddningsfordon. Bergeforsens
damm kan orsaka 6versvimning. Midlanda flygplats berérs inte. Kor-
ridoren bed6ms som biéttre med tanke pa risk for Wifsta vattentékt. San-
nolikheten f6r olyckor med farligt gods bedéms vara lag.

Bla innebir att centrumbyggnader inte passeras i sirskilt stor utstrick-
ning. Timra industriomrade passeras, se ovan. Korridoren innebér pas-
sage férbi Midlanda. Viss risk for stérning av radiokommunikation har
bedomts uppsta. LFV sdger dock inte nej till en etablering. Korridoren
gar genom Timra titort dir bostdder och personintensiva verksamheter
passeras. Sannolikheten f6r olycka bedoms vara 1lag men konsekvensen
kan vara hogi de fall en olycka intréffar i anslutning till kinslig bebyg-
gelse.

Bla st bedoms i allt viisentligt som BIA.

Korridor Rod vist bedoms vara biist med tanke pa driftskedet och Ro-
busthet och Sikerhet. Korridor Bla 6st bedéms vara mest problematisk.

Byggskede

Vid ovarsam hantering kan utslépp ske av t.ex. drivmedel, oljor el-

ler sprangdmneskemikalier. Sannolikheten for utslépp i byggskedet ér
ganska stor men omfattningen oftast liten. R6d vist dr det alternativ dér
storst risk for paverkan pa Wifsta vattentikt foreligger.

Risk for trafikstérningar och kollisioner foreligger da befintlig jarnvig
och manga vigar korsas. Storst risk bedoms foreligga i B1a/Bla Ost med
anledning av nérhet till E4 och passage genom Timra.

I tunnelarbete krivs fokus pa arbetsmiljésikerhet. R6d Vést har stérst
andel tunnlar.

Alternativ Bla och Bla 6st bedoms vara bist med tanke pa robusthet och
sikerhet under byggtiden. R6d viist bedoms vara mest problematisk.

Samradshandling
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Ekonomi

Kostnaderna for ett projekt brukar redovisas antingen som projekt-
kostnad eller anlidggningskostnad. Projektkostnaden omfattar, férutom
anldggningskostnaden, dven kostnader for projektadministration, utred-
ning/planering samt projektering. Denna jirnvigsutredning redovisar
anlidggningskostnaderna for utredningsalternativen.

Tabell Anlaggningskostnad.

Kostnader (Mkr) R6d véast Ro6d ost Bla Bla 6st
Mark & Fastighetsinlosen 1 1 2 2
Vagar 29 37 62 43
Miljéatgarder 315 776 769 814
Mark & Anlaggningsarbeten 6203 5364 41M 4194
BEST- arbeten 899 874 884 832
TOTALT 7447 7053 5827 5885
Samrad

Under den féregaende férstudien har samrad hallits med projektets
styrgrupp och referensgrupp. Utéver dessa méten hade projektet
samrad med ldnsstyrelsen, Sundsvalls kommun, Hirnésands kommun,
Timra kommun samt Socialdemokratiska foreningen i Bergeforsen.
Vid moétena presenterades projektet och deltagarna kunde stélla fragor
och ge synpunkter. Informationsméten for allmédnheten avhoélls i de tre
berérda kommunerna.

Under framtagandet av denna samradshandling har Trafikverket un-
der en dag varit pa plats i Birsta for samrad med allmédnheten. Samrad
har dven hallits med Sundsvalls kommun, Timra kommun, Hirnosands
kommun, Linsstyrelsen i Visternorrland, Midlanda flygplats, MittSve-
rige Vatten AB, Sorakers hamn samt berérda samebyar.

Under fortsatt arbete med jarnvigsutredningen kommer fortsatt samrad
att hallas med allménheten ldngs strickan, kommunerna, ldnsstyrelsen,
samt Ovriga myndigheter, foretag och intresseorganisationer som blir
beroérda.

Samradshandling

Utvardering av alternativ

Efter jirnvigsutredningens samradshandling och genomforda samrad
utvirderas alternativen och fors in i handlingen.

Fortsatt arbete

Utifran jirnviagsutredningen kommer Trafikverket att ta stillning till
vilket alternativ som &r aktuellt att ga vidare med. Trafikverket tar dven
stillning till om projektet behover tillatlighetsprovas av regeringen. Om
det blir aktuellt med tillatlighetsprévning utgor jarnvigsutredningen
med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning (MKB) underlag.

For vald jarnviagskorridor kommer dérefter jirnvigsplan med tillhéran-
de MKB att upprittas. I jarnvigsplan beskrivs vilket markomrade som
behovs for jarnvigen och detaljutformningen av jirnvigen pabérjas.
Samrad genomfors med berdrda parter.

Eftersom jiarnvéigsplaner dr mer detaljerade dn jirnvigsutredningar ar
det troligt att man av praktiska skil delar in strickan Sundsvall - Hirn6-
sand i ett antal jirnvagsplaner.



1Inledning
1.1 Bakgrund och problembild

1.1.1 Sundsvall - Harnésand

Jarnvigen Sundsvall-Hérnosand har en relativt lag standard i jamforel-
se med anslutande strickor norr och séderut. Banan dr enkelsparig och
har en geometri med sniva kurvor som pa storre delen av banan inte
tillater hogre hastigheter &n 80-95 km/h.

Detta gor att jirnvigen i nuléget inte dr konkurrenskraftig mot resti-
den med bil mellan Sundsvall och Harnésand. Restiden med tag mellan
Sundsvall och Harnosand &r i dag mellan 45-50 minuter, att jimfora
med bil som tar ca 35 minuter. Strickan mellan Sundsvall och Hérno-
sand dr 42 km fagelvigen, E4:an dr 52 km, att jaimféra med den slingran-
de jarnvigen som dr 65 km lang. Resa med buss tar ca 45 — 60 minuter.

I och med att Botniabanan ocksa fardigstills, kommer trafiken att 6ka
fran dagens 40-tal tdg/dygn till ca 55 tag/dygn ar 2021, vilket banan har
rustas for att klara. For att klara ytterligare trafikokningar krévs nya
atgirder pa banan for att klara kapaciteten.

Befintlig Adalsbana uppfyller inte kriterierna for att trafikeras med

fullastade godstag idag da lutningarna &r for stora. Det innebér begrins-
ningar i tagvikt vilket dven medfor fler godstag pa strickan.

Figur 1.1.1 Adalsbanan.

1.1.2 Nya Ostkustbanan

Allmant

Jarnvigen mellan Sundsvall och Hirnésand utgor en del av Nya ost-
kustbanan (Gévle - Harn6sand) och ér en central link som ingar i den
sa kallade Botniska korridoren vilken &r av stor betydelse foér granséver-
skridande varufléden inom EU och till/fran EU. Europeiska kommis-
sionen beslutade i oktober 2011 att korridoren kommer att vara en del av
det nya europeiska stomnitet for transporter.

Nya Ostkustbanan blir en central link i den Botniska korridoren, en
jarnvig som gor att manniskor, industrier och foretag kan vixa och
utvecklas. Botniska korridoren &r en strategiskt viktig link inom det
transnationella godstransportsystemet i norra Europa. Den stricker sig
lings bade den svenska och finska sidan av Bottenviken, se figur 1.1.2.

Kapacitet

Kapacitetsproblemen pa jarnvigsstrickan mellan Gévle och Harnésand
blivit sa pass svara att hela Norrlands tillvixt himmas beténkligt, vilket
i sin tur kan fa konsekvenser for hela Sveriges utveckling.

Varje dygn passerar cirka 70 tag pa strickan och trafiken vintas 6ka med
50 procent, bland annat pa grund av nydppningen av Botniabanan som
kommer norrifran.

Idag dr 10 motesstationer mellan Gévle och Sundsvall planerade och
finansierade. De nya motesstationerna innebér att banan kan ta ca 10
fler tag per dygn men det paverkar inte restiderna positivt - snarare
negativt. Restiderna har 6kat sedan 1996 da en resa mellan Stockholm
och Sundsvall tog 3 timmar. Samma resa tar idag néstan 4 timmar enligt
tidtabellen. Nu riskerar restiderna att bli dnnu ldngre.

Kapacitetsékningen pa 10 tag per dygn ricker heller inte langt med
tanke pa den stora mingden gods som idag transporteras lings strickan
pa andra sitt dn via jirnvig. Endast ett dubbelspar hela vigen mellan
Gévle och Harnosand kan svara pa marknadens efterfragan av jarnvigs-
transporter. Ett dubbelspar halverar restiderna och kan ta emot fyra
ganger sa mycket trafik som ett enkelspar.

Pa Nya Ostkustbanan skulle antalet tag per dygn kunna ¢ka fran 70 till
over 200. Det innebiér att dubbelsparet skulle kunna avlasta E4:an med
1500 lastbilar per dygn och gora transporterna mer klimatsmarta. For
resendrerna skulle den nya restiden vara 2 timmar, istéllet for néstan 4,
mellan Stockholm och Sundsvall.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Striackan fran Gévle och upp till Hirnésand skulle kunna vara en pulsa-
der for tillvixt som knyter ihop Norrland med 6vriga Sverige och virl-
den. Men kapacitetsproblemen gor att strommen av ménniskor, idéer
och viktigt gods stryps. Enkelsparet maste byggas ut till dubbelspar -
fran Gévle till Hiarnosand - for att 6ka kapaciteten pa transporterna och
minska restiderna foér ménniskorna.

Befolkningsférandring

Med 6kad tillgidnglighet och snabbare férbindelser kan Sundsvalls- och
Gévleregionens negativa trender viindas. En trolig uppskattning 6ver
befolkningstillviixten skulle vara en 6kning pa cirka 30 000 invanare i
Sundsvallsregionen och omkring 50 000 i Gévleregionen fram till cirka
ar 2030-2035. Halva tillvixten kommer att ske i stiderna Sundsvall res-
pektive Gévle, vilket innebér 15 000 fler invanare i Sundsvall och 25 000
i Givle. Okningen kommer fran 6kad inflyttning till kommunerna.

Den storsta 6kningen kommer ske efter att dubbelsparet pa Nya Ost-
kustbanan &r pa plats och har 6ppnats for trafik. Dessférinnan kan den

negativa trenden i Sundsvallsregionen vinda nagot i samband med posi-
tiva forvintningar pa framtida kommunikationsférbéttringar.

Figur 1.1.2 Nya Ostkustbanan.
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1 Projektbeskrivning

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Kustkommunerna férvintas fa en hogre tillvixt 4n kommunerna inat
landet. Hudiksvall och S6derhamn kommer att bli mycket attraktiva
bostadsorter da det finns mojlighet att resa till bade Géavle och Sunds-
vall inom en timme. Det 6kar en familjs mojligheter att kunna bo kvar
i kommunen, eller flytta till kommunen, och ha arbetsméjligheter i tva
stora regioner.

For att kunna ta emot férvintad trafikokning, skapa mojligheter for ett
konkurrenskraftigt nidringsliv och uppna regionforstoring, behéver Nya
Ostkustbanan byggas ut med dubbelspar mellan Givle och Hirndsand
innan 2025.

Effekter av Nya Ostkustbanan

En utbyggnad av Nya Ostkustbanan skulle innebéra:
e Halverar restiden och dubblerar kapaciteten pa antal transporter.
 Ger palitligare och tryggare transporter av ravaror ut i Europa.

* Bidrar till ett konkurrenskraftigt néringsliv som kan konkurrera pa
viarldsmarknaden, och skapa arbetstillfillen i Norrland och Sverige.

¢ Minskar avstanden f6r méanniskor arbetsmarknader, néringsliv och
akademi i hela regionen.

o Stirker utvecklingen av ett miljovinligt transportsystem — en sats-
ning pa hallbar tillvixt pa savil regional-, nationell- som europeisk
niva.

Samradshandling

1.2 Syfte

Jarnvéigsutredningen &r den tredje delen i en ldngre process som spéin-
ner fran idé till fardig jirnvig. Hela processen beskrivs ndrmare i kap 2,
Samhillsplanering. Jirnvigsutredningen dr i huvudsak ett inventerings-
skede dir jarnvigskorridorerna som tagits fram i forstudien underséks
nidrmare vad giller befintliga férhallanden, landskap, befolkningsstruk-
turer, kostnader, markforhallanden etc. och hur forverkligandet av en
jarnvig i korridoren skulle paverka de befintliga férhallandena och den
omgivande miljon. Det undersoks ocksa hur vél de tillgodoser uppfyl-
landet av de i férstudien uppsatta malen for projektet. De olika alter-
nativen jimfors med ett sé kallat nollalternativ. Nollalternativet beskri-
ver vad som hinder om den féreslagna jarnvigen inte byggs och vilka
konsekvenser det far.

Syftet med jarnvigsutredningen &r att:

* Ge underlag f6r val av korridor genom att bearbeta, utreda och
konsekvensbeskriva de i férstudien foreslagna korridorerna for en
ny jarnvig, avseende konsekvenser for funktion, samhillsplanering,
miljé och ekonomi. Detta kan innebéra att korridorer viljs bort eller
nya genomforbara alternativ tillkommer.

» Astadkomma en samsyn om projektet mellan Trafikverket, berérda
kommuner, ldnsstyrelsen samt landstinget vilka utgor projektets
styrgrupp.

» Vara beslutsunderlag fér Trafikverket vid prioriteringen av utbygg-
nad av denna del av Adalsbanan.

» Forbereda nista skede (jarnvigsplan) vad avser organisation, bud-
get, underlag f6r upphandling m.m.

e Utgora grund for Trafikverkets begéran till regeringen om tillatlig-
het enligt miljobalken for en jirnvigsanliggning inom den valda
korridoren.

e Inom korridorerna ge moéjlighet och utrymme for ett eventuellt
framtida dubbelspar.

Trafikverkets stdllningstagande om val av korridor ska inarbetas i en
slutrapport for jarnviagsutredningen. Arbetet med jarnvigsutredningen
ska planeras och utforas i den omfattning och med den kvalitet som
krévs for att kunna inhdmta regeringens beslut om tillatlighet for pro-
jektet.

Arbetet ska genomforas i en 6ppen samradsprocess dir projektet aktivt
ska arbeta for att engagera allménhet, intresseféreningar och berorda
myndigheter i utredningsarbetet. Genom en saklig och god informa-
tionsspridning ska forstaelsen for behovet och nyttan av projektet stiga
bade regionalt och nationellt, samt inom viktiga besluts- och paverkans-

grupper.

Jarnvigsutredningen innehaller &ven en milj6konsekvensbeskrivning
(gronmarkerade kapitel, se innehallsférteckning) vars syfte ir att utreda
vilka effekter och konsekvenser som orsakas av den féreslagna jarnvé-
gen samt hur dessa paverkar ménniskor och omgivningar. Det 4r bland
annat viktigt att ta reda pa hélsoeffekter, paverkan pa friluftslivet, vilka
natur- och kulturvirden som kan drabbas samt hur jarnvigen paverkar
niringar sasom jordbruk, skogsbruk och rennéring.



1.3 Mal for jarnvagen

1.3.1 Nationella mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik ar att sékerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsor;j-
ning fér medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripan-
de malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hinsynsmal
med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r resor och trans-
porter. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning

ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara jaimstillt, det vill séga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De ir viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Trans-
portsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljo-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

1.3.2 Projektmal

Vid projektstart, i den tidigare framtagna férstudien, formulerade Tra-
fikverket stillningstaganden och mal for jarnviagen. Dessa mal har un-
der arbetet med jarnvigsutredningen arbetats om i vissa delar. Féljande
projektmal ligger till grund for arbetet med jarnvigsutredningen:

e Restiden mellan Sundsvall och Hiarnosand ska understiga 30 minu-
ter.

 Alternativen utreds med en storsta lutning pa 10 promille for att
mojliggora all slags tagtrafik.

e Banan tillater en hastighet pa >250 km/h. Dér det 4r méjligt anpas-
sas banan till en hastighet pa 300 km/h. I kénsliga passager tillats
hastigheter pa 160 km/h f6r B-tag.

» Korridorerna utreds som enkelspar, men skall i sa stor omfattning
som mojligt mojliggora en framtida utbyggnad till dubbelspar.

» Malpunkter for persontrafik tillgodoses fér Timra (férutom Sunds-
vall och Hirnésand).

o Malpunkter fér godstrafik tillgodoses fér Sundsvall logistikpark vid
Tunadalshamnen med tillh6rande terminalanldggningar, Hamnen i
Soraker med tillhorande terminalanldggningar, Vivsta industriom-
rade och Ostrandsfabriken.

Utover jarnvigsutredningens mal har i arbetet tillkommit fokus pa att
jarnvigen mellan Sundsvall och Hirnésand ska vara en del av en effek-
tiv och modern jarnvig lings Norrlandskusten pa hela strickan mellan
Stockholm och Umea, vilket man kan uppna genom projektmaélet att
bygga bort den begrinsade framkomligheten och de langa restiderna
mellan Sundsvall och Hirnosand. Atgirderna skall dessutom medverka
till en 6kad regionintegrering och mojliggora utvecklingen av ett lang-
siktigt hallbart transportsystem.

I forstudien angavs ett mal som under arbetet med jarnvigsutredningen
har blivit inaktuellt. Det géller f6ljande mal:

 Utreda persontrafikbana med maximal lutning pa 30 promille.

Befintlig Adalsbana uppfyller inte kriterierna for att trafikeras med
fullastade godstag idag da lutningarna &r for stora. Det innebir be-
griansningar i tagvikt vilket dven medfor fler godstag pa striackan. For att
erhélla en modern jirnvig, som klarar bade dagens gods- och persontra-
fik, dr det inte relevant att planera en nybyggd jarnvig f6r enbart snabb-
tagstrafik med kraftiga lutningar.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

1.3.3 Projektmal miljo

Utbyggnaden av infrastrukturen mellan Sundsvall-Harnosand ska
mojliggora utvecklingen av ett langsiktigt hallbart transportsystem och
foreslagna atgérder ska bidra till att;

* landskapets strukturer och samband upprétthalls
 en god bebyggd miljé uppnas
« fatill stand trygga passager genom viktiga yt- och grundvattenom-

raden

« att nationella och regionala mal for utslépp av klimatpaverkande
gaser nas

Vidare ska jarnvéigen ges en omsorgsfull och genomarbetad gestaltning.
Fortydligande av miljomal

Overgripande miljomal:

e Landskapets strukturer och samband ska uppritthallas

Detaljerade miljémal

 Viktiga spridningsvigar for viixter och djur ska ha bibehallna
varden. Sarskild hinsyn ska tas vid lokalisering och utformning i
foljande omraden; Selanger, Hulidalgangen, dalgangen kring Ham-
stasjon, Indalsélvens dalgang, Ljustorpsans dalgang och Gadeans
dalgang.

o Siktlinjer fér de som vistas i landskapet ska i mojligaste man bi-
behallas. Sirskild hinsyn ska tas vid lokalisering och utformning i
foljande omraden; Selanger, Hulidalgangen, dalgangen kring Ham-
stasjon, passage av Indalsilven, Krigsbyn, Higgsjon, Ojesjon och
Gadeéans dalgang.

e Hinsyn ska tas till kumulativa effekter som uppstar i samband med
annan befintlig eller planerad infrastruktur. Sirskild hinsyn tas
vid omradet dér jarnvig planeras lings med befintliga storre végar;
exempelvis i Hulidalen, Timraomréadet och Antjérn.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

1.4 Tidigare utredningar och beslut Bergsaker triangelspar 1.5 Aktualitet

Under 2003 tog Banverket (nuvarande Trafikverket) fram en forstudie
e . for nytt forbindelsespar mellan Adalsbanan och Mittbanan i syfte att
1.4.1 Férstudie minska trafiken genom Sundsvall genom en direkt férbindelse mellan de
bada banorna vister om centrala Sundsvall (Dnr02-544/SA20).

Projektet finns for nirvarande inte med i den langsiktiga infrastruktur-
plan som giller ar 2010-2021. Det innebir att det inte finns nagra pengar
avsatta for byggstart fére ar 2021. Eventuellt kan en extern finansiering

Sundsvall - Harnésand eller omprioriteringar mojligora en tidigare byggstart.

Utifran forstudien beslutade Banverket (2003-11-12) att projektet skulle

Under 2009/2010 tog Banverket (nuvarande Trafikverket) fram en o - -
ga vidare och uppritta jarnvigsplan for ett av alternativen.

forstudie for strickan Sundsvall-Hidrnosand. Férstudien omfattade fyra
alternativa korridorer for att 6ka kapaciteten och minska restiderna pa
strickan. Forstudien behandlade &ven Triangelspar Maland samt upp-
rustning och elektrifiering av Tunadalssparet.

Under vintern 2012/2013 kommer Trafikverket att paboérja jirnvigsplan
for projektet.

Utifran forstudien beslutade Banverket (2010-03-30) att projektet
rorande ny linjestrickning av Adalsbanan, delen Sundsvall-H#rnésand,
ska drivas vidare i form av jirnvigsutredning och att utredningsalterna-
tiven ”UA E4 (bla korridor)” och ”UA Nord (réd korridor)” ska ligga till
grund f6r fortsatt planering.

Banverket beslutade dven att Triangelspar Maland och elektrifiering av 9> - AFIKVERKET
Tunadalssparet ska drivas vidare i form av jirnvéigsplan.

Linsstyrelsen i Visternorrland beslutade i samband med referensgrupp-
smote i forstudien (2008-03-13) att projektet kan antas medféra bety-

dand Tispaverk Forstudie Sundsvall - Harnésand
ande miljopaverkan. Slutrapport 2010-03-30

Dnr TRV 2010/56900

Triangelspar Maland

Den nya jarnvigsanslutningen &r en av flera viktiga satsningar i utveck-
lingen av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vig, jairnvig

=S BANVERKET

och sjéfart i omradet Tunadal-Korsta-Ortviken. Forstudie
] Bergsaker triangelspar

Det nya sparet bidrar till tillvixt i Sundsvallsregionen och gor det moj-
ligt att flytta 6ver gods fran vig till jirnvig, vilket ger stora miljévinster.

De geologiska- och arkeologiska unders6kningarna som gjorts i omradet
kring Malandsparet har visat pa omfattande fornlamningar samt proble-
matiska geologiska férhéallanden. Det innebér att den planerade strick-
ningen pa triangelsparet som tagits fram i den utékade férstudien maste
omvirderas. Trafikverket kommer att paboérja arbetet med att utreda
nya alternativ fér nimnda spar.

_ —

Figur 1.4.1 Forstudie Sundsvall-Harnésand. Figur 1.4.2 Forstudie Adalsbanan-Mittbanan.
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1.6 Avgransningar

Jarnvigsutredning behandlar ett antal tinkbara alternativa korridorer
samt det s.k. Nollalternativet.

Projektet behandlar strickan Sundsvall-Hérnésand och ansluter i séder
till befintligt spar i Sundsvall och i norr till befintliga spar under E4:an
soder om Hirnosands Resecentrum.

Liangs strackan skall anslutningar till Tunadalssparet samt ett férbin-
delsespar fran Stavreviken till Fjil/S6rakershamnen mojliggoras. Dessa
delar ingar dock inte i detta projekt utan drivs som egna projekt, se kap
3.2. Till projektet angrénsar &ven férbindelsen i Bergsaker, se kap 1.4.

Nollalternativet innebér att ingen nybyggnation av jarnvig sker mellan
Sundsvall och Harnosand. Nollalternativet och konsekvenserna av detta
beskrivs ndrmare i kapitel 6-8.

Som underlag fér nybyggnadsalternativen anvinds en méngd informa-
tion, dels fran samrad, dels tidigare framtagna rapporter och dels nytt
material fran studier inom utredningen. De korridorer som tagits fram i
forstudierna #r férslag som har bearbetats vidare i jairnvigsutredningen.
Forandringar, begransningar och kompletteringar har skett under ut-
redningens tidiga arbete, i forutsdttningsanalysen, men &dven vidare.

Forst i samband med en eventuell tillatlighetsprévning slas korridor-
grinsen definitivt fast for den korridor som foérordas.

Jarnvigsutredningen behandlar bade teknik, milj6, samhélle och eko-
nomi, pa en niva som bed6éms tillrdcklig som beslutsunderlag for val av
lampligaste korridor och 6vergripande teknisk standard. Mer detalje-
rade tekniska utredningar, detaljritningar och miljékonsekvenser pa
detaljniva ingar inte i detta skede utan hanteras i det kommande jirn-
vigsplaneskedet da en linje inom vald korridor preciseras.

Utredningsomradet beskrivs ndrmare under kapitel 3.1 och de alterna-
tiva korridorerna beskrivs i kapitel 6.4.

De mal som satts upp for jarnvigen i detta projekt (se kap. 1.3) innebér
ocksa att vissa 6vergripande tekniska avgrinsningar gors.

e Lutningen far max vara 10 promille for att klara all typ av trafik pa
banan

e Tekniska system och 6nskad/prognosticerad trafikering ska medge
en restid for persontrafiken under restidsmalet 30 minuter mellan
Sundsvall och Hérnosand. Detta styr t.ex. tillaten hastighet, kurvra-
dier, placering, antal motesstationer m.m.

» Anslutningar till malpunkterna fér godstrafiken ska finnas.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Vad giller avgrinsning av milj6fragorna har inledningsvis en avgrins-
ning av olika miljoaspekter gjorts vid ett flertal tillféllen, vilket medfort
att fokus i arbetet med jarnvigsutredningen sker pa bl.a. landskapets
virden, boendemiljo, renniring och vattenresurser. Miljéaspekter som
beskrivs i mindre omfattning &r bl.a. elektromagnetisk stralning, yrkes-
fiske och vind- och vattenkraft.

Avgriansning har ocksa skett avseende paverkan 6ver tid vad giller savél
byggskede som driftskede med en planeringshorisont pa 60 ar.

Avgrinsning avseende influensomradet fér miljépaverkan har gjorts ef-
tersom influensomradena kan vara olika stora beroende pa vilken milj6-
aspekt det handlar om. Exempelvis beror bullerpaverkan och paverkan
pa landskapsbild ett storre geografiskt omrade 4n det faktiska fysiska
intrang som jarnvigen ger upphov till.

Figur 1.6.1 Orienteringskarta Sundsvall-Harndsand.
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2 Samhallsplanering

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

2 Samhallsplanering

Planeringen av en ny jirnvig ir noga styrd genom lagstiftningen till en
process i tre formella steg; forstudie, jarnvigsutredning och jarnvags-
plan, skeden dér arbetet successivt fordjupas fran dversiktliga studier
till detaljprojektering. Forstudier for strickan Sundsvall-Harnésand av-
slutades under varen 2010. Efter forstudien fortsatte Trafikverket med
jarnvigsutredning for strackan.

Projektet bedrivs nu enligt gillande planeringsprocess, se 2.1.3. En lag-
dndring fran och med 1:a januari 2013 innebér dock att en ny planerings-
process kommer att gilla, se 2.1.2.

Planeringen av en ny jirnvig beror dven angrinsande planering, till
exempel markanvindningsplanering och planering av vigar. Denna
beskrivs 6versiktligt nedan.

2.1 Den gallande planeringsprocessen for
jarnvagsprojekt

Jarnvigsprojekt regleras i forsta hand av lagen om byggande av jarnvig
(LBJ) och miljobalken (MB). Bestimmelserna i miljobalken syftar till
att frimja en hallbar utveckling som innebér att nuvarande och kom-
mande generationer tillforsikras en hilsosam och god miljo. Kravet pa
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) ir lagstadgat liksom hur sam-
radsforfarandet skall ga till.

2.1.1 Fyrstegsprincipen

Losningar pa identifierade problem inom transportsektorn skall provas
forutsittningslost och atgarder som utnyttjar befintliga transportsys-
tem skall alltid 6vervigas innan beslut om nya investeringar tas. Den

sa kallade fyrstegsprincipen innebér att atgirder provas i fyra steg med
beaktande av kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

1. Atgiirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit
och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

I forstudien (férstudiens kapitel 2.4) genomfoérdes en analys enligt
fyrstegsprincipen gillande de identifierade problemen pa denna del av
Adalsbanan. Fér Trafikverkets stillningstagande utifran fyrstegsprinci-
pen, se avsnitt 1.4.1 Tidigare utredningar och beslut.

Samradshandling

2.1.2 Ny planeringsprocess

De lagar som tillimpas vid planering av vigar och jarnvagar har tillkom-
mit vid olika tider, &ndrats vid manga tillfillen och haft olika &indamal.
En foljd av detta &r att det under lang tid har funnits kritiska synpunkter
pa hur samspelet mellan lagarna fungerar. Det samlade regelkomplexet
ar mycket svaroverskadligt. Det finns ocksa ibland svarforklarliga skill-
nader mellan systemen. Kritikerna menar ocksa att det finns fé6r manga
moijligheter att 6verklaga beslut i flera omgangar och i olika lagsystem.
Manga menar ocksa att det kan bli en dubbelprévning, som kan leda till
osékerhet om vad som giller. Den parallella hanteringen och 6verkla-
gandemojligheterna i olika lagsystem innebér att planeringsprocessen
blir of6rutségbar. Det problem som brukar ndmnas allra forst nér det
giller planeringsprocessen handlar om tid och pengar. For ett komplice-
rat projekt kan processen ta 10-12 ar.

Syftet med lagindringarna f6r den fysiska planeringen &r att forkorta
ledtiderna i processen och gora den mer effektiv. De tva storsta forand-
ringarna &r att processen inte lingre ska innehalla tre skeden - f6rstu-
die, utredning och plan- utan utformas som en sammanhallen process.
Den obligatoriska prévning som regeringen hittills gjort tidigt i proces-
sen i fraga om tillatlighet att bygga vissa typer av végar och jarnvégar
avskaffas. I stillet kommer ett nytt férfarande att inféras som innebér
forenkling och som garanterar en béttre tréiffsikerhet nér det géller
vilka projekt som det ar angeliget for regeringen att tillatlighetspréva.

Planeringen av detta projekt har fram till jarnvigsutredningen f6ljt
géllande planeringsprocess (fram till och med 2012), vilken beskrivs i
kapitel 2.1.3. Jarnvégsutredningen kommer att 6verga i den nya planpro-
cessen fran januari 2013, eftersom att den nya processen dven ska tillim-
pas i pagaende projekt fran den 1 januari 2013 da en ny infrastrukturla-
gstiftning trader i kraft, &ven om planeringen av en vig eller jirnvig har
paborijats enligt nuvarande regelverk.

Detta innebér att beroende pa var i processen projektet befinner sig vid
den tidpunkten kommer pagaende projekt att behova fasas 6ver i det
nya systemet. Samtidigt dr det viktigt att peka pa att ett av huvudsyftena
med den nya lagstiftningen ir att férenkla planeringen. Det dr dérfor
viktigt att sa langt som mojligt fors6ka undvika krangliga situationer
under 6vergangen. Beroende hur langt foreliggande jarnvéigsutredning
kommit vid arsskiftet paverkas fortsatt arbete i nagon omfattning.

Efterfoljande skeden kommer ocksa att genomforas i enlighet med den
nya planeringsprocessen.

Det nya regelverket har féregatts av propositionen ”Planeringssystem
for transportinfrastruktur” (prop 2011/12:118). Syftet med den nya lag-
stiftningen &r att infrastrukturplaneringen ska férenklas och att ledti-
derna i processen forkortas. De storsta fordandringarna ar att:

e Processen inte lingre ska innehalla flera steg utan utformas som en
sammanhallen process som féregas av en s.k. atgirdsvalsanalys, dir
atgirderna i projektet beslutats enligt fyrstegsprincipen.

» Den obligatoriska tillatlighetspréovningen avskaffas och ersitts med
ett forenklat forfarande som garanterar en béttre traffsikerhet nir
det giller vilka objekt som regeringen ska tillatlighetspréva.

e Miljokonsekvensbeskrivning ska bara utforas i projekt med bety-
dande miljépaverkan och bara en gang i varje projekt, da planen
stills ut och faststills. Detta betyder dock inte att miljéfragorna ska
hanteras pa annorlunda sitt, bara att antalet formella beslut mins-
kar.

Figur 2.1.1 Nya planprocessen.



2.1.3 Jarnvagsplaneringens skeden

Planeringen av en ny jairnvig dr uppdelad i ett antal pa varandra foljan-
de skeden. Denna process ir foreskriven i lag om byggande av jarnvig.

Idéskede

I idéskedet beskrivs en patalad brist varpa tinkbara 16sningar arbetas
fram. Detta skede &r inte lagreglerat vilket de efterf6ljande skedena ér.

Forstudie

Planeringen av jirnvigsutbyggnaden inleds med en forstudie. Hir klar-
gors forutsittningarna och behovet av en utbyggnad. I forstudien gors
en samlad bedémning av projektets genomférbarhet med hénsyn till
jarnvigens funktion, ekonomi och miljéaspekter. I forstudien halls &ven
samrad. Med foérstudien som underlag fattar lansstyrelsen beslut om
projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan. For stora pro-
jekt, som Adalsbanan, dir det inte rader nidgon tvekan om att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan lamnar inte lédnsstyrelsen
nagot skriftligt beslut om detta till Trafikverket.

Oversiktliga
studier av ett
storre
omrdde

Allménna

Forstudie .
Intressen

Flera
alternativ
studeras

Jarnvags-
utredning

Det valda
alternativet
detalj-
studeras

Enskilda

Jarnvagsplan intressen

Figur 2.1.2 Processen for jarnvagsprojekt.

Jarnvagsutredning

En jirnvigsutredning ska genomforas nir det i forstudien har klarlagts
att alternativa l6sningar behover studeras. Jirnviagsutredningen utgor
darfor underlag for val av strickning. Alternativa korridorer studeras
dir de allminna intressena ir av storst betydelse. Alternativen jamfors
ocksa mot ett nollalternativ, det vill siga om inga atgérder gors férutom
normalt underhall, se kapitel 6.2. Under arbetet med jarnvigsutred-
ningen halls samrad med offentliga instanser, olika intressegrupper och
allminheten. En viktig del av beslutsunderlaget dr miljokonsekvensbe-
skrivningen, som ska godkénnas av linsstyrelsen innan en jirnvigsut-
redning stélls ut. Under utstéllningen har lidnsstyrelse, kommun, andra
ber6érda myndigheter, intressegrupper och allménhet mojlighet att
lamna ytterligare synpunkter, som sammanstills i PM Samradsredogo-
relse efter utstillning, som utgér underlag for Trafikverkets stéllnings-
tagande om val av alternativ.

Tillatlighetsprévning

For nybyggnad av jarnvigar som ar mer #n 5 km och som skall trafikeras
av fjarrtag foreskriver miljobalken att regeringen ska prova tillatlighe-
ten innan en jarnvigsplan kan faststillas. Ett tillatlighetsbeslut enligt
kapitel 17 i miljobalken styr efterféljande prévning. Om regeringen ger
tillatlighet till en sparutbyggnad kan utbyggnaden inte hindras utan
endast modifieras genom andra myndighets- och domstolsbeslut. Jirn-
vigsutredningen utgor underlag for regeringens tillatlighetsprévning.

Jarnvagsplan

Jarnvigsplanen beskriver ingaende hur valt alternativ skall utforas
samt direkta och indirekta effekter och konsekvenser ur olika aspekter.
I jarnvégsplanen har enskilda intressen storre betydelse &n i tidigare
skeden. Med jarnvigsplanen som underlag 16ses fragor om hur marken
ska goras tillgidnglig och hur eventuella intrang regleras. Jirnvigspla-
nen innehaller en mer detaljerad miljokonsekvensbeskrivning som ska
godkénnas av linsstyrelsen innan planen stélls ut. Under utstéllningen
har myndigheter och berérd allménhet mgjlighet att limna synpunk-
ter. Samrad sker med allménheten och myndigheter. Planen faststélls
av Trafikverket och om inga 6verklaganden kommer in vinner den laga
kraft. Vid eventuella 6verklaganden provas jarnvigsplanen av regering-
en. En faststilld jirnviagsplan upphor att gilla om jarnvigsbygget inte
paborjats inom fem ar fran utgangen av det ar da beslutet vunnit laga
kraft.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Systemhandling, bygghandling och byggande

Med en faststilld jairnvigsplan kan byggandet av jarnvigen paborjas.
For att styra byggprocessen tas en s.k. systemhandling fram parallellt
med framtagandet av jirnvigsplanen. Hir bestims projektets tekniska
utformning till stor del. Efter jirnvigsplanens faststillande gors den s.k.
bygghandlingen inom ramarna for jarnvigsplanens faststéllande. Endast
obetydliga avvikelser tillats. For miljoarbetet upprittas en milj6led-
ningsplan som sedan styr verksamheten.

2.1.4 Genomférande av samrad

Den som avser att bygga en jiarnvig som kriver beslut om tillatlighet,
enligt 6:4 miljobalken (och 2 kap. 1 § lag om byggande av jarnvig), ska
samrada med ldnsstyrelsen, tillsynsmyndigheten och de enskilda som
kan antas bli sirskilt berorda. Detta sker i ett forsta steg i férstudien.
Om en verksamhet enligt lansstyrelsens beslut kan antas medféra en
betydande miljépaverkan, skall samrad ske dven med 6vriga statliga
myndigheter, de kommuner, den allménhet och de organisationer som
kan antas bli berorda. Detta genomfors i jarnviagsutredningen, eller i de
fall ingen jarnvigsutredning krivs, i jirnvigsplanen.

Samradet skall enligt miljobalken 6:4 avse den planerade verksamhetens
lokalisering, omfattning och utformning samt dess forutsedda miljopa-
verkan och miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning,.

Samradet syftar till att informera om det planerade projektet samt att
allménhet, myndigheter och organisationer skall bidra med sin kunskap
om férhallanden som ir viktiga att ta hinsyn till i arbetet och att deras
synpunkter skall kunna beaktas tidigt i planeringen.

Vid samrad skall de som antas bli berérda ges tillfdlle att framfora sina
synpunkter och ha méjlighet att paverka savil den kommande MKB:n
som sjilva etableringen och utformningen. Detta ir en kontinuerlig
process genom hela utredningsskedet, fran férstudie till jirnvégsplan,
dér information i utredningens olika skeden byts mellan Trafikverket
och berorda.

2.1.5 Lagstiftning

Planering och byggande av jarnvig regleras av en rad lagar. Huvudlagar
dr miljobalken (1998:808) och lag om byggande av jarnvig (1995:1649).
Andra lagar som beror jarnvigsplanering och byggande dr bland annat
plan- och bygglagen (1987:10), viiglagen (1971:948) samt kulturmin-
neslagen (lag 1988:950) om kulturminnen m.m.).

Samradshandling
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2 Samhallsplanering

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Miljobalken
Miljobalken skall tillimpas sa att:

1. minniskors hilsa och milj6 skyddas mot skador och oldgenheter
oavsett om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan

2. virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
3. den biologiska mangfalden bevaras

4. mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt anvénds sa att en fran ekolo-
gisk, social, kulturell och samhillsekonomisk synpunkt langsiktigt
god hushallning tryggas,

5. ateranvindning och atervinning liksom annan hushallning med
material, ravaror och energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas

De allménna hinsynsreglerna i miljobalken ska tillimpas i jarnvigspro-
jekt och de miljokvalitets normer som finns skall f6ljas. I miljébalken
och lagen om byggande av jarnvig regleras vad miljokonsekvensbe-
skrivningen skall innehalla och hur planeringsprocessen skall ga till
med samrad och utstillelse. Enligt lagen om byggande av jarnvig skall
miljobalken hinsynsregler (2 kap.), bestimmelserna fér hushallning
med mark- och vattenomraden (3-4 kap.) och bestimmelserna om mil-
jokvalitetsnormer (5 kap. 3 § och 16 kap. 5§) tillimpas vid prévningen av
jarnvigsprojekt. I jirnvigsutredningen skall saledes férenligheten med
dessa bestimmelser sirskilt beskrivas.

Lag om byggande av jarnvag

Lag om byggande av jarnvig foreskriver hur planeringen av jarnvig skall
genomforas. I lagen anges dven att det vid planldggning och byggande av
jarnvig skall ses till att jirnviigen far ett sadant lige att iandamalet med
jarnviigen nas med minsta majliga intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Hénsyn skall tas till bade enskilda och allménna intressen sa-
som miljoskydd, natur- och kulturvérden, stads- och landskapsbild. En
estetisk utformning ska efterstrévas.

Annan lagstiftning

Viglagen giiller allménna végar. Lagen foreskriver bland annat vem som
har viighallnings- och driftansvar och vad som géller vid férdndring av
allmén vig till/fran enskild. Lagen beskriver &ven hur planeringen av en
ny eller fordndrad vég sker. Processen 6verensstimmer till stora delar
med den planeringsprocess som giller for byggande av jarnvig. En skill-
nad ir den sa kallade vagritten som ger Trafikverket ritt till mark som
behovs for en vig. Vigritten beslutas i den lagakraftvunna arbetsplanen.
Viglagen reglerar dven erséttning for mark som omfattas av végritt.

Samradshandling

Med lagen om byggande av jarnvig (LBJ) maste Trafikverket komma
overens med markigaren om att 16sa mark. Om sa inte sker maste Tra-
fikverket inleda process om expropriationsréitt hos domstol.

Plan- och bygglagen (PBL) reglerar forutsittningarna for mark- och
vattenanvindningen och byggandet. Lagen syftar till att frimja en
samhillsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden
och en god och langsiktigt hallbar livsmiljo. PBL innehaller bland annat
bestimmelser for Gversiktsplaner, detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.
PBL foreskriver jarnviigens relation till kommunernas detalj- och Gver-
siktsplanering.

Kulturminneslagen ir den centrala lagen f6r kulturmiljovarden, den
reglerar vad man far och inte far gora med fornminnen. Dessa kan vara
fasta fornldmningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen liksom vissa
kulturféremal och virdefulla byggnader. Lagen beskriver dven krav pa
atgirder och skydd av virdefulla byggnader, fornlamningar och kultur-
minnen. Linsstyrelsen har det dagliga ansvaret for tillimpningen av
Kulturminneslagen.

2.1.6 Samhallsplaneringens sammanhang

Planeringen av en ny jirnvig sker inte enbart utifran jirnvigsplane-
ringen som beskrivs i lagen om byggande av jirnvig. Planeringen hor
dven nidra samman med 6vrig samhéllsplanering, se figur 2.1.2. Viktigast
dr den kommunala markanvéndningsplaneringen, som foéreskriver till
vilka andamal marken bor anvindas, framforallt i 6versiktsplanen. All
markanvindning maste ske i enlighet med eventuella detaljplaner efter-
som dessa ir juridiskt bindande. Den kommunala planeringen beskrivs
framforallt i plan- och bygglagen.

En planerad jarnvig beror ofta befintliga véigar eller skapar behov av
nya. Vigar som kriver att ny mark tas i ansprak maste dirfor planeras
separat enligt viglagen (1971:948). Planeringsprocessen for vigar 6ver-
ensstimmer till stora delar med planeringsprocessen for jarnvig.

Eftersom &ven markanvindningsplanering och végplanering dr en pro-
cess som tar tid dr det viktigt att denna startar i god tid for att ga hand
i hand med jarnvigsplaneringen. For att planeringen av en ny jarnvig
skall vara i fas med 6vrig planering har Trafikverket kontinuerlig kon-
takt med kommuner, ldnsstyrelse och andra myndigheter under hela
planeringsprocessen.

Generellt f6r all planering kan séigas vara att den i tidiga skeden och

pa 6vergripande niva frimst sker utifran allménna samhillsintressen,
exempelvis avvigning av kommunikationsintresset gentemot olika
skyddsintressen (miljo-, natur- och kulturintressen). Ju mer detalje-

rad planeringen blir desto storre inflytande fran enskilda intressen och
desto storre hénsyn tas till dessa. Detta kan handla om intrang i enskilda
fastigheter eller behov av bullerskydd.

Jarnvégsplanering Vagplanering Kommunal planering

Overgripande mal, visioner, idéstudier

4 4 2 4

Forstudie

Forstudie .
Oversiktsplan

. .
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Figur 2.1.3 Samhallsplaneringens sammanhang.



2.2 Ovrig samhallsplanering

2.2.1 Kommunal planering

Sundsvalls kommun

Kommunens 6versiktsplan dr fran 2005. En géllande férdjupad 6ver-
siktsplan finns for norra Skon, antagen i september 2000. Arbeten
pagick under férstudien med fordjupad éversiktsplan f6r Birsta han-
delsomrade (antogs maj 2011) samt férdjupad oversiktsplan fér Korsta-
Tunadal-Ortviken (Sundsvalls logistikpark, antogs i oktober 2009). I
denna plan berérs bland annat jarnvigsanslutningar till Tunadals hamn,
Tunadals sagverk, Ortvikens pappersbruk, Korstaverket, samt planerad
kombiterminal. Omradet har ocksa detaljplanelagts (antogs i juni 2012).

I den gillande fordjupade 6versiktsplanen for norra Skén redovisas se-
dan tidigare OP (OPL trafik/92) en korridor fér jirnvig i tunnel genom
Birstaberget fran Hammal och upp mot Timradalen. Ett triangelspar

i Maland fanns ocksa foreslaget i planen. Detta triangelspar har ut-
retts, men vidare arbete inom planprocessen har tillfilligt stoppats och
nya atgirdsforslag ska undersokas innan projektet blir aktuellt. Detta
innebir att man inte kan ta hinsyn till projektets genomférande i denna
jarnvigsutredning.

Kommunen skrev under arbetet med forstudien att yt- och grundvatten-
fragor &r viktiga att studera i anslutning till detta jirnvigsprojekt, samt
fragor om hantering av massor fran tunnelbyggen.

Efter forstudien har det tillkommit en del planer som kan komma att
paverka det vidare utredningsarbetet:

e Fordjupad oversiktsplan Birsta handelsomrade (antagen maj 2011)

e Fordjupad oversiktsplan Korsta-Tunadal-Ortviken (antagen okto-
ber 2009)

* Detaljplan for ny bro for Vistra vigen 6ver Timmervégen och
Adalsbanan

¢ Detaljplan bostéder i Bergsaker

 Detaljplaner for vigprojektet Vistra linken

I jairnvigsutredningens forutsittningsanalys pekades bron for Bergs-
akersvigen ut som sérskilt viktigt att ta hdnsyn till i Sundsvalls kommun
i det vidare utredningsarbetet, men &ven de 6vriga projekten kan kom-
ma att berora eller beroras av jirnvigsutredningens korridorer.

En lista 6ver samtliga detaljplaner inom Sundsvall kommun som kan
komma att beréras i utredningsarbetet och paverka/paverkas genom att
fysiskt ligga inom eller i nirheten av en eller flera av utredningens kor-
ridorer finns i bilaga, PM Gdllande detaljplaner.

Timra kommun

Timra kommuns gillande &versiktsplan bestar av sex planer; Oversikts-
plan 90 och fem férdjupningar av 6versiktsplanen, samt vindkraftsplan.
Fyra av férdjupningarna berdrs av utredningsomradet. Oversiktsplan for
Indalsélvens delta, férdjupning fran 1990, 6versiktsplan Vivsta, fordjup-
ning 1997, éversiktsplan for Soraker, fordjupning 1997 samt 6versikts-
plan Soraker-Torsboda logistikcenter, fordjupning, 2009.

Program for dndring av Oversiktsplan 90 avseende jirnvig genom Tim-
rd kommun togs fram 2004. I detta program redovisas kommunens syn
pa resande, transportsystem, regionforstoring och de stationsliagen m.m.
som var ledande for forstudiearbetet. I Oversiktsplanen 1990, anges

ett skyddsomrade med 50 meter fran sparmitt pa befintlig jarnvig, dir
ingen ny bebyggelse bor etableras. Omfattande bebyggelse finns dock i
dag ldngs banan genom Timra.

Ny fordjupad 6versiktsplan for Soraker Logistikpark (nytt industriom-
rade) antogs 20009.

Den fordjupade 6versiktsplan som har tagits fram for att klarldgga
markanvéindning och eventuell omgivningspaverkan i grova drag kring
den planerade utbyggnaden av ett logistikcenter, faststélldes i augusti
20009. Arbetet med detaljplaner f6r utbyggnadens olika delar och etap-
per har paboérjats.

Kommunen har dven haft férslag pa ny kommuntickande 6versiktsplan
ute pa samrad under varen 2011. Med anledning av oklarheter i var den
nya jirnvigen ska lokaliseras har kommunstyrelsen beslutat att lata
planen vila under Trafikverkets jairnvigsutredning.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Foljande planer var under arbete i jirnvigsutredningens inledande
skede:

 Sorakers kombiterminal, arbete med detaljplan pagar
* Ny detaljplan f6r Timra industriomrade

e Utvidgning och dndrade bestimmelser for Wifsta vattentikt (Paga-
ende planprocess)

I 6vrigt finns ingen kinnedom om planer pa férdndrad markanvindning
inom utredningens korridorer sedan férstudien avslutades.

En lista 6ver samtliga detaljplaner inom Timra kommun som kan
komma att beroras i utredningsarbetet och paverka/paverkas genom att
fysiskt ligga inom eller i nirheten av en eller flera av utredningens kor-
ridorer finns i bilaga, PM Gdllande detaljplaner.

Harndsand kommun

Ny 6versiktsplan antogs i maj 2010 av Harnésands kommun i. Oversikts-
planen pekar pa vikten av en ny dragning av jirnvigen mellan Hirno6-
sand och Sundsvall for att férbattra mojligheterna till pendling, men
ocksa att vikten av en enkel och snabb forbindelse till Stockholm och
Arlanda flygplats. En viktig punkt dr ocksa ett 6kat antal hallplatser for
jarnvigen i regionen. Kommunen tar i 6versiktsplanen stillning f6r dub-
belspar for jairnvigen fran Hirnosand énda till Gévle. Av de studerade
alternativen i forstudien, bla och rod korridor, reserverar Hirnosands
kommun mark for den roda korridoren, som bland annat innebir en
tunnel genom Gadeaberget. Ny bebyggelse ska inte uppféras inom den
utpekade korridoren.

Den gamla 6versiktsplanen (1992) med fordjuping (2002) anger att i det
fall befintlig jirnvig genom centrala Hiarn6sand nyttjas for den fram-
tida jarnvigen, sa bor vissa sikerhetshojande atgirder vidtas. Mojligen
behovs dven buller- och vibrationsatgérder vidtas.

En lista 6ver samtliga detaljplaner inom Hérnésand kommun som kan
komma att beroras i utredningsarbetet och paverka/paverkas genom att
fysiskt ligga inom eller i nirheten av en eller flera av utredningens kor-
ridorer finns i bilaga, PM Gdllande detaljplaner.

Samradshandling
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3 Forutsattningar

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

3 Férutsattningar

3.1 Utredningsomradet

Utredningsomradet striicker sig lings befintlig jarnvig fran de centrala
delarna av Sundsvall (km 350+780), genom Bergsaker och vidare mot
Birsta handelsomrade. Utredningskorridorerna sammanfaller till stor
del under strickan Sundsvall-Huli, fér att sedan dela upp sig geogra-
fiskt. De olika korridorerna passerar Timra fran vister om Wifsta vat-
tentiikt (alternativ Rod vist) och genom de centrala delarna av Timra
néra E4 (Alternativ Rod Ost resp. Bla). Alternativen Rod 6st och Bla
sammanfaller till stora delar genom Timra, medan Bla 6st passerar Tim-
ras Ostra delar och Timra resecentrum. Norr om Timra delar alternati-
ven Rod 6st och Bla upp sig och det réda alternativet korsar Indalsélven,
medan de bla alternativen gar ihop och passerar vister om Midlanda
flygplats via Fjaderholmen 6ver dlven. Samtliga alternativ passerar 6ver
Indalsédlven. De réda alternativen gar ihop vid Stavrevikens motessta-
tion, norr om Indalsilven. Efter Stavrevikens motestation ansluter Rod
och Bla korridor till varandra, vilket mojliggor byte av alternativ, for att
sen dela upp sig igen. Vid Bye ansluter korridorerna till varandra igen
med mojlighet till byte av korridor. Fran Bye och till strax innan Hiarno-
sand gar korridorerna separat, for att sedan ga ihop innan anslutningen
till malet strax innan Hiarnosands resecentrum (km 414+107).
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3.2 Markanvandning och samhallsstruktur

3.2.1 Markanvandning

I det vidstriackta skogslandskapet ligger odlings-, betesmarker och sj6ar.
Skogsbruket dominerar i omradet och har sina rétter langt tillbaka i sag-
verkens historia. Omradets jordbruksmarker ar idag samlade kring byar
och samhillen i utkanten av stdderna. I den sédra delen kring Sundsvall
och Timra dr akermarkerna stora jaimfort med dem norrut. Norr om
Timra dr odlingsmarkerna firre och skogen breder ut sigi storre grad.
Soder ut och kring Hiarnosand ér dven bebyggelsen tétare.

I Sundsvall och Hirndsand finns tydliga stadskidrnor med flerbostads-
hus, radhus- och villaomraden i utkanten av centrum. Timra bestar av
en affirsgata med kringliggande flerbostadshus och flera villaomraden
som ligger utspridda ldngs kusten, norr om Indalsélven och sydvist om
Timra, ut mot odlingsmarkerna i Timradalen.

Mellan dessa samhillen och stider ligger villabebyggelse och jordbruks-
fastigheter i anslutning till odlingsmarker.

I anslutning till Sundsvall vid Nacksta finns ett industriomrade, likasa i
anslutning till Timra mellan Ny-Vivsta och Indalsilven samt vid Ost-
rands massafabrik. Vid Baldershage i anslutning till jairnvigen i Hirno-
sand ligger dven dir ett industriomrade.

Efter férstudien har det tillkommit en del infrastruktur- och indu-
striprojekt som berér markanvindningen, dessa redovisas i kap 3.2.4
”Transportinfrastruktur, trafikering och resande” och de planer som
berérs aterfinns i kap 2.2.1 ’Kommunal planering”.

Underlag i form av planer och utredningar fran kommunerna har beak-
tats i den man underlagsmaterial har inkommit till dags dato. Informa-
tion om vilka detaljplaner som kan berora projektet finns i bilaga, PM
Gdllande detaljplaner.

3.2.2 Naringsliv och arbetsmarknad

De tre kommunerna Sundsvall, Timra och Hirnosand ingar i en stor
arbetsmarknadsregion med ca 140 000 invanare.

Sundsvall

Sundsvall har en stor branschbredd dven om Sundsvall linge varit syno-
nymt med skogsindustrin. Sundsvalls kommun dr den storsta arbetsgi-
varen pa ca 8000 anstillda, landstinget har ca 3000. En annan domine-
rande arbetsgivare dr SCA. De tunga industrierna dr patagliga i staden,
Kubal, Akzo Nobel, Ortvikens pappersbruk och Emhart Glass. Sundsvall
har ocksa ett flertal statliga myndigheter sasom Forsikringskassan,
CSN, Bolagsverket och Statens Pensionsverk. Telia Sonera &r en stor
arbetsgivare liksom manga forsikringsbolag och banker. Handelscentrat
Birsta dr under kontinuerlig utbyggnad och ar en malpunkt for manga
besokare fran mellannorrland.

Timra

Timra med strategiskt lige mellan Sundsvall och Hiarnésand har en
landsbygd som priglas av smaskalig verksamhet och jordbruk. Samti-
digt finns starka industrier och ca 1250 féretag. SCA och Permobil ar tva
stora féretag och arbetsgivare.

Harndsand

Hérnosand har lidnge varit en utpriglad forvaltningsstad. Under de
senaste aren har antalet foretag 6kat. Flera olika féretag inom en del nya
branscher har utvecklats. Vard- och omsorgssektorn dr storsta nirings-
gren f6ljt av civila myndigheter, utbildning och féretagstjinster. Stérsta
privata arbetsgivaren &r ComHem. Bland offentliga arbetsgivare finns
Lénsstyrelsen, Sida och Kriminalvardsverket.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

3.2.3 Befolkning

Sundsvalls kommun

31 december 2011 var befolkningsmingden i Sundsvalls kommun 96
113 invanare enligt Statistiska centralbyrans Kommunfakta 2012. Be-
folkningsforidndringen sedan 2001 har inneburit en 6kning med 2988
personer och antalet har 6kat for varje ar. Det innebér en procentuell
Okning pa ca 3 %.

Timra kommun

31 december 2011 var befolkningsmingden i Timra kommun 18026 in-
vanare enligt Kommunfakta 2012. Befolkningsforédndringen sedan 2001
har inneburit en 6kning med 236 personer. Det innebér en procentuell
Okning pa lite drygt 1 %. Senaste aret da kommunen hade 6ver 18000
invanare var 1999 (Timra kommun, 2012).

Harndsands kommun

31 december 2011 var befolkningsmingden i Hiarnésands kommun
24541 invanare enligt Kommunfakta 2012. Befolkningsférindringen
sedan 2001 har inneburit en minskning med 686 personer. Det innebir
en procentuell minskning pa knappt 3 %. Sedan 2005 har invanarantalet
minskat varje ar (Hiarndsands kommun, 2012).

Samradshandling
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3 Forutsattningar

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

3.2.4 Transportinfrastruktur, trafikering och resan-
de

Infrastruktur och godstransporter

Godstrafiken ldngs strickan hade vid forstudiens framtagande sitt
storsta flode s6derifran till och fran hamnen i Tunadal och industrierna
i Timra. Godstrafiken dominerar dirfor pa strickan séder om Timra.
Godstagen till Ostrand och Tunadal viinder och vixlas pa Timra ban-
gard, vilket genererar en mingd tagrorelser per dygn pa bangarden.
Tagen till Solbacka nyttjar ocksa Timra bangard for att byta fran eldrivet
lok till diesellok. Godstrafiken till hamnen i Soraker 4r ca 1-2 tag per
vecka.

Godstrafiken ar 2020 kommer, enligt Trafikverkets prognoser (Plan
2021) att i ett Nollalternativ (ingen utbyggd/ombyggd jarnvig) vara 30
godstag per dygn strickan Sundsvall-Timra. 25 godstag per dygn kom-
mer att g strickan Timra-Hérnosand.

Prognosen for ar 2050 &r 48 godstag per dygn pa strickan Sundsvall-
Timra och 30 godstag per dygn pa strickan Timra-Hérnésand.

Av naturliga skil finns det stora osiikerheter kring den framtida trafi-
keringen. Det beror dels pa svarigheter att bedoma den framtida ef-
terfragan och dels pa svarigheter att bedéma hur olika tag kommer att
prioriteras sinsemellan. Vid framtagande av tidigare Basprognoser har
trafikeringen i stor utstrackning byggt pa trafikstrukturen i gillande
tidtabell, kompletterat med planer fran berérda trafikhuvudméin och
andra trafikutovare. For att ett nytt trafikupplégg skulle kunna tas med i
prognosen, krivdes normalt nagon form av plan eller tydlig viljeyttring
fran trafikutovaren. Detta forfarande medforde att endast relativt séker
trafikokning medtogs.

Under arbetet med forstudien pagick det forberedande arbeten for att
lokalisera en kombiterminal i hamnomradet vid Tunadal. Projektet
Sundsvall Logistikpark har utretts under flera ar och omfattar bl.a. kom-
biterminal, logistik-, lager-, etableringsytor och containerhamn i anslut-
ning till Tunadalshamnen. I samband med detta planerar Trafikverket
jarnvigsanslutningar i Bergsaker och Maland, samt elektrifiering och
upprustning av industrisparet frin Adalsbanan ner till hamnen och
Sundsvall kommun har gjort en férdjupad Gversiktsplan fér Korsta-Tu-
nadal-Ortviken i syfte att ge forutsittningar f6r kombiterminalen.

Juni 2012 antog Sundsvalls kommunfullméktige detaljplanerna for
logistikparken och Korstaverket. Den forsta etappen av transportnavet
innebir en 9 hektar stor containerhamn, en kombiterminal f6r full-
langdstag (750 m) och en 9 hektar stor yta for service- och logistikverk-
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samhet byggs i direkt anslutning till befintliga Tunadalshamnen, som ir
en av de hamnar som utsetts som centrala av strategiskt intresse. Med
den nya kombiterminalen kommer mer gods att transporteras till och
fran hamnen med nérliggande verksamheter i framtiden.

Forstudiens alternativ Nord (roda alternativen i jirnvégsutredningen)
ger inte godstrafiken nagon tillginglighet till industrier och hamnar
med mindre 4n att den nya jarnvigen ansluts till befintlig bana, vilket
tagits hdnsyn till i arbetet med jarnvigsutredningen. Anslutningar for
atkomst till hamnen i Tunadal och Ostrand/Vivsta i Timra kan anordnas
vid Huli/Hammal och en anslutning i Stavreviken f6r atkomst till ham-
nen i Soraker enligt de bedomningar som gjordes i férstudien.

For persontrafiken gjordes i forstudien bedomningen att det 6stra ré6da
alternativet kan tillgodose ett resande till och fran Timra med ett ganska
centralt stationsldge nagonstans i anslutning till Vivsta industriomrade,
medan det véstra roda alternativet inte uppfyller detta mal pa grund av
det stora avstandet, vilket konstaterats stimma i det inledande utred-
ningsarbetet i jirnvigsutredningen. I 6vrigt ansluter de roda utred-
ningsalternativen inte till malpunkter f6r resande till Birsta handelsom-
rade utan att koppling gors till befintlig bana i Huli/Hammal.

Figur 3.2.1 Timra centralstation.

Alternativ Nord (roda alternativen) medger ingen atkomst till Midlanda
flygplats.

Forstudiens E4-alternativ (Bla korridor) dr beroende av att befintlig
bana behalls och ansluts till den nya banan for att godstrafiken ska ha
tillgéinglighet till industrier och hamnar, vilket paverkar utbredningen
av korridoren och mojliga jarnvigslinjer dir inom.

Anslutningar kan anordnas vid Huli/Hammal f6r atkomst till hamnen i
Tunadal och Ostrand/Vivsta i Timra och méjligen en anslutning i Sér-
berge for atkomst till hamnen i Séraker. Vidare studier inom ramen for
jarnvigsutredningen ger bittre klarhet i vad som dr mojligt eller inte ur
funktionalitets- och systemhénseende.

Med det i framtiden tinkta Malandssparet kommer den séderifran
kommande trafiken till hamnen i Tunadal att kunna ga direkt ut till
hamnomradet, utan att beh6va vinda pa Timra bangard, men eftersom
arbetet med detta projekt har skjutits fram, sa kommer ingen hinsyn
tas till detta i jirnvigsutredningen. Enbart tekniska 16sningar som inte
forutsitter detta triangelspar kommer att utredas vidare i jirnvigsut-
redningen.



Anslutande infrastrukturprojekt

For persontrafiken kan det bla alternativet tillgodose ett resande till och
fran Timra med ett stationsldge nagonstans i anslutning till E4:an i hojd
med centrum eller vid ishallen. I 6vrigt ansluter inte detta utredningsal-
ternativ for resande enligt forstudien till Birsta handelsomrade utan att

koppling gors till befintlig bana i Huli/Hammal och i Sérberge.

Det bla alternativet ger till skillnad fran de roda alternativen mojlighet
till en station fér resandeutbyte for tag/flygresenirer i Midlandas nér-
het.

Trafikverket driver andra projekt pa och i anslutning till den aktuella
jarnviigens strickning. Dessa kan komma att paverka utformning och
val av framtida lokalisering och utformning av jirnvigen mellan Sunds-
vall och Harnosand. F6ljande projekt bedéms i jarnvigsutredningen ha
betydelse for det aktuella projektet:

e Upprustning av befintlig bana Sundsvall-Héarnésand (firdigstéllt
2010).

e Birsta, Stavreviken, Hussjoby, Higgsjon och Hillenyland métessta-
tioner (fardigstillda under 2010).

e Kombiterminaler/hamnar.

e Nya ostkustbanan

Sundsvalls kommun

e Sundsvall - Jirnvigen genom centrala Sundsvall och Sundsvalls
Resecentrum (jarnvigsstudie).

e Bergsakerstriangeln (Uppstart jirnvigsplan 2012/2013).

e E4 Sundsvall inklusive bro 6ver Sundsvallsfjirden (byggande).
e Vistra linken, vigprojekt

¢ Ny bro for Bergsakersvigen

¢ Sundsvall logistikpark (projektering)

Timra kommun
 Timra bangird, Ostrand (firdigstillt 2010).
» Soraker/Torsboda logistikpark (Detaljplan)

Hairnésands kommun

e Hirnodsands Resecentrum (Byggnation pagar fram till och med ar
2013).

¢ Gadeatunneln, upprustning (Klar).

e E4 vist Hirnosand (forstudie 2001).

Sammantaget ir anslutningsmojligheter till befintlig jirnvig och att ha
ett helhetstinkande vid utformningen av trafiksystemet for jarnvigarna
i omradet viktiga hinsyn som bor tas i det fortsatta utredningsarbetet.
Viktiga malpunkter dr Sundsvall Logistikpark vid Tunadals hamn, Del-
taterminalen vid Soraker och Ostrands bruk.

Nationella projekt

I anslutning till om upprustningen av Adalsbanan arbetar Trafikverket
dven med Ostkustbanan som ansluter i Sundsvall. Strackan Gévle -
Sundsvall studerades i den forstudie som var klar 2010.

Efter att forstudien blev klar inleddes ett samarbete mellan Trafikver-
ket, Region Gévleborg, landstingen och lidnsstyrelserna i Givleborg och
Visternorrland samt Gévles, Soderhamns, Hudiksvalls, Nordanstigs och
Sundsvalls kommuner hésten 2010.

I maj 2011 paborjade berérda kommuner att utreda och skapa 6versikts-
planer for sina respektive omraden som linkas samman vid kommun-
grinserna. Den samordnade dversiktsplaneringen beridknas vara klar i
juni 2013. Den gemensamma planeringen kommer déirefter att ligga till
grund for en fortsatt utredning av jarnvégen pa strickan. I nulédget finns
projektet inte med i den langsiktiga infrastrukturplan (budget) som gil-
ler 2010-2021.

Ovriga delar av Adalsbanan, fran Hirnésand och norrut, kopplades i
juli 2012 ihop med Botniabanan genom SJ:s nattagstrafik. I augusti 2012
startade Botniatag/Norrtag regiontrafiken Umea-Sundsvall med 8 dub-
belturer/dag. Fler gods- och persontrafikoperatorer vintas tillkomma.
Botniabanan i drift 2011.

Persontrafik

Pendlingen inom regionen sker till stérsta delen fran Harnésand och
Timra till Sundsvall. En stor arbetspendling sker ocksa fran Sundsvall
till Timra och Harnésand. Inpendling till orterna sker fran omgivande
orter och fran landsbygden.

Viasternorrland ir ett glesbefolkat 14n med 11 invanare per kvadratki-
lometer. Invanarna bor till stor del lings kusten och i dalgdngarna som
stricker sig visterut fran havet. Trenden under en relativt lang tid har
varit att de flesta orter inom Visternorrland, Jimtlands, Visterbottens
och Gévleborgs ldn har avfolkats. Dock har en relativt stor 6kning av
befolkningen skett i Umea och en nagot mindre 6kning skett i Sundsvall
och Givle. En marginell 6kning har skett i Timra. (Statistiska centralby-
ran 2012).

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Enligt resvaneundersdkningar gors endast 8 procent av resorna i Vés-
ternorrland med buss eller tag, rikssnittet dr 14 procent. En minskad
befolkning utanfor de storre orterna bidrar till ett minskat underlag for
kollektivtrafiken. Det kollektiva resandet, som dven omfattar skolskjuts,
har under hela 2000-talet minskat inom Visternorrland. Under perio-
den 2001-2008 var minskningen 13 procent. Diremot har den totala
pendlingen i linet 6kat under samma period. Pendlingen mellan Sunds-
vall och Harnésand har 6kat med omkring 5 procent. Detta innebér att
trafiken har vixlat fran kollektivtrafik till privatbilism.

Figur 3.2.2 Adalsbanans samband med &vriga jarnvagsbanor. Bild
lanad fran Trafikverkets hemsida.

Tabell 3.2.1 Exempel pa hur lang tid det kan ta mellan olika avresepunkter
och slutdestinationer med buss, bil respektive tag. Réd siffra markerar
restiden med tag.

Avresa/destination Buss Bil Tag

Skénsmohuset (S)/Nybrogatan 71 min (inkl 13 min 40 min 79 min (54) (inkl 6 min
(H) vantan vid byte) buss, 14 min gang, 5 min
vantan vid byte)
Nacksta centrum (S)/Nybrogatan 76 min (inkl 7 min 40 min 99 min (54) (inkl 15 min
(H) véntan vid byte) buss, 23 min gang, 7 min
vantan vid byte)
Sorberge centrum (T)/Hérnésand 60 min 26 min 50 min (33) (inkl 6 min

C buss, 11 min gang)

Héarnésand C/Timra C 43 min (inkl 1T min 30 min 32 min (32)
géng)

(S) = Sundsvall, (H) = Hé&rndsand, (T) = Timra.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

For att en resa ska avses vara pendlingsbar ska restiden fran dérr till
dorr vara maximalt en timme. I dag tar en tagresa cirka 55 minuter mel-
lan Sundsvall och Hérnésand. En bussresa tar 40-55 minuter och med
bil tar resan ca 35 minuter. For nagra exempel pa restider se tabell 3.2.1.

For att taget ska kunna konkurrera med bil- och busstrafiken &r tids-
aspekten mycket viktig. Det dr dven en viktig faktor att det finns gott om
anslutande trafik for de som reser vidare inom tétorterna eller till andra
destinationer. Detta ir i dagsléget ett problem i Sundsvall, som &r en
viktig knutpunkt fér byten, dir buss- och tagstation ir beldgna pa olika
stillen. Aven i Timra ligger jarnvigsstationen atskild frin pa- och avstig-
ningsstillen fér bussresenérer.

Enligt resvaneundersdkningar har det framkommit att antal turer och
anpassning till kundens behov med anslutande trafik anses viktigare
in priset. Bade stadsturer och langturer har 6kat under de senaste aren
men resandet har trots detta minskat.

Adalsbanan utgér en viktig link mellan Ostkustbanan och Botniabanan,
se figur 3.2.2. En minskad restid och goda férbindelser bade s6der om
Sundsvall och norr om Hirnésand &r viktiga parametrar fér en funge-
rande pendling pa lingre strickor som kan konkurrera med flygtrafiken.

Tag

Under ar 2011 och fram till sommaren 2012 gick inga persontag mellan
Sundsvall och Hiarngsand, turerna omdirigerades till busstrafik. Under
sommaren 2012 togs persontrafiken upp igen med tag mellan Sundsvall
och Hirnosand. Striackan trafikeras idag med 32 persontag per dygn
varav fyra dr nattag.

En tagresa kostar 67 kr/tur mellan Sundsvall och Hiarnésand, manads-
kort kostar 2320 kr.

Buss

Busstrafiken 6kade som en f6ljd av att tagtrafiken inte gick under ar
2011/2012 detta fran omkring 30 turer per dygn (2009) till 48 turer per
dygn i bada riktningarna for hela strickan Sundsvall-Hidrn6sand. Pa

Tabell 3.2.2 Antal resande med buss. Statistiken ar fran 2011, skolresor
ingar inte.

Stracka Antal resor ar 2011
Sundsvall-Harnésand 114 045
Sundsvall-Timra 151257
Harnésand-Sundsvall 107 281
Harnésand-Timra 10 261
Timra-Sundsvall 136 040
Timra-Harnésand 10935

Samradshandling

strickan Sundsvall-Timra centrum gar 62 turer per dygn och till hall-
platsen vid E4 gar 65 turer per dygn. Bussarna genom Timra gar anting-
en endast till Timra och vénder tillbaka mot Sundsvall eller sa gar de
vidare mot Hirn6sand, Soraker eller Solleftea via vig 331. Bussresandet
under ar 2011 redovisas i tabell 3.2.2 (Dintur 2012).

En enkelresa med buss kostar 88 kr/tur mellan Sundsvall och Hiarno-
sand, vid manadspendling (44 turer per manad) blir kostnaden 1320 kr
per manad med manadskort.

Bil
Bil 4r i dagsldget det snabbaste séttet att resa mellan orterna Sundsvall,

Timra och Hirndsand. Arsmedelsdygnstrafiken pa E4 mellan Sundsvall
och Harnosand redovisas i tabell 3.2.3 (Trafikverket 2012).

Vid bilresor (20 kr/mil) blir kostnaden for pendling 4840 kr per bil och
manad.

Tabell 3.2.3 Antal resor med bil pa E4 mellan Sundsvall och Harnésand.

Plats lings med E4 ADT 201
Bilar Lastbilar Axelpar

Sundsvall Skénsberg mot N 15350 1220 16270
Sundsvall Skénsberg mot S 14510 1230 15560
Sundsvall City Gross mot N 12580 1320 16350
Sundsvall City Gross mot S 14790 1300 15860
Sundsvall Bosvedjan mot N 12430 170 13480
Sundsvall Bosvedjan mot S 12800 140 13720
Sundsvall Sundsbruk mot N 11460 1210 12660
Sundsvall Sundsbruk mot S 11680 1130 12720
Timra Ostrand mot N 9940 1140 11140
Timra Ostrand mot S 10400 1140 11360
Timra centrum mot N 9150 940 10210
Timra centrum mot S 8520 950 9570
Sorberge mot N 6390 880 7400
Sérberge mot S 6440 840 7390
Midlanda mot N 6140 860 7150
Midlanda mot S 6080 840 7070
Torsboda mot N 4910 790 5890
Torsboda mot S 4700 780 5670
Antjdrn mot N 4260 740 5230
Antjarn mot S 4170 720 5100
Harnésand mot N 5240 770 6160
Harnésand mot S 5250 770 6170

Flyg
Fran Midlanda flygplats, beldgen i Timra kommun, gar turer till Stock-

holm (Bromma och Arlanda), Géteborg, Lulea, Pajala samt charterresor
utomlands. Ett tiotal flyg per dag avgar fran Midlanda flygplats och
utgors till stérsta delen av affarsresor.

Framtida resande

Trafikering pa Adalsbanan

Persontrafiken kommer, enligt Trafikverkets prognoser (Plan 2021) i ett
Nollalternativ (ingen utbyggd/ombyggd jirnvig) vara 28 persontag per
dygn pa strickan Sundsvall-Hérnésand.

Prognosen for ar 2050 ir ca 32 persontag per dygn férdelat pa 12 snabb-
tag, 16 interregionala tag och 4 nattag.

Pa ett tag ryms lika manga resenérer som pa 6 bussar eller néstan 140
personbilar. Ett godstag klarar lika mycket last som 30 langtradare.
(www.trafikverket.se)

Resandevolymer och resandestrommar

Avfolkningstrenden av landsbygden kan antas fortsétta inom den
nirmsta framtiden och inflyttningen till de nagot storre samhillena oka.
For att mojliggora for folk att kunna bo kvar eller bositta sig utanfor
stdderna krivs en god infrastruktur och bra férbindelser med kollektiv-
trafiken.

Figur 3.2.3 Exempel resecentrum Harnésand. Kélla: www.harnosand.se.



Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Teckenfoérklaring Teckenfoérklaring
*  Timra station *  Forslag pa nytt stationslage
- 400 meter fran stationen - 400 meter fran stationen
- 800 meter fran stationen - 800 meter fran stationen
Foreslagen tunnel Foreslagen tunnel

- Alternativ R6d 6st - Alternativ Rod 6st

- Alternativ R6d vast - Alternativ Rod véast
- Alternativ Bla - Alternativ Bla
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Figur 3.2.4 Influensomrade kring befintlig station i Timra. Omradet anger hur stort upptagningsomrade av fot- Figur 3.2.5 Influensomrade for ett nytt stationsldge. Mittpunkten &r endast av illustrativ karaktar och visar inte pa
géngare stationslaget har. ett exakt lage for en framtida station.
Vid en placering av jirnvigen i nira anslutning till Midlanda flygplats De som bor lidngre fran stationen behdver moéjlighet att parkera bil eller
kan resandestrémmarna i regionen knytas samman mellan jarnvig och cykel i ndrhet av stationen. Det behovs dven goda forbindelser mellan de
flyg. lokala bussarna och tagtrafiken, bade vid ankomst och avfird, for att 6ka

tillgingligheten for tagresenérerna.
Pa karta i figur 3.2.4 visas Timrastation som mittpunkt med tva omgi-
vande cirklar. Den inre cirkeln anger ett 400-metersavstand till statio-
nen och den yttre cirkeln markerar 800 meter till stationen. 400 meter
tar omkring fem minuter att g4, vilket kan representera det avstand man
ir villig att gd med en nagot tyngre packning eller med matkassar. 800
meter tar omkring 10 minuter att ga vilket kan motsvara det avstand
man &r villig att ga utan tyngre packning. Ett annat val av stationslige
i Timra kan medfora att fler bostdder och arbetsplatser hamnar inom
stationens influensomrade. Som exempel pa hur influensomradet kan se
utiett annat ldge se figur 3.2.5.
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3 Forutsattningar

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

3.3 Byggnadstekniska forutsattningar

3.3.1 Geologi, geotekniska och bergtekniska
férhallanden

Det aktuella omradet for foreslagna korridoralternativ har mycket va-
rierande topografi och geologi i det kuperande landskapet, s.k. ”bergkul-
landskap” (se figur 3.3.1). Aven de bergtekniska forutsittningarna inom
det aktuella omradet varierar mycket (se figur 3.3.2).

Hela den studerade strickningen ligger under hogsta kustlinjen (s.k.
HK) dér grus och morén dr dominerande jordarter, ytligt dr dessa mer
eller mindre paverkade av svallning dir finmaterial spolats bort.

Flera dalgangar (Selangeran, Huli, Mirlob#cken, Indalsélven, Ljustorp-
san, Gadean) passeras dir dalgangens vattendrag bidragit till att erodera
ner i finsediment av sand, finsand, silt och lera som tidigare avlagrats
under en hogre liggande havsyta. I ldgre liggande partier i dessa dal-
gangar kan sedimentdjupen vara betydande, mer &dn 40 meter i Indals-
dlvens dalgang, dock mer allmiint ir det mindre dn 10 meter sediment
som overlagrar fastare jordlager. Aven exempelvis dalgangen vid Lunde-
tjarn och Logdosjon samt i anslutning till Byesjon och Antjirn bedoms
jordarna besta av finkorniga sediment av lera och silt.

I anslutning till dalgangarna Selangersan, Indalsélven, Ljustorpsan och
Gadean forekommer dven isidlvssediment bestaende av lager i asbildning
med sorterat grus och sand ofta av virde som naturresurs. Till exempel
forekommer i Indalsilven, i anslutning till aktuella roda korridorer,
savil grustikt som vattentékt.

Pa hojdpartier forekommer berg i markytan och smakuperade hojdom-
raden bestar omvixlande av berg i dagen samt morin med myrmark och
stillvis finsediment i svackorna. En lang stricka dir dessa férhallanden
rader mer allmént 4r héjdpartiet mellan Ljustorpsan och Gadeans dal-
gangar med markniva 6ver +70 m.6.h. Inom dessa omraden ar djupet till
fasta jordlager litet.

Samradshandling

Planerade bergtunnlar pa strickan ligger i huvudsak i mer eller mindre
omvandlade sedimentbergarter sisom migmatiter och gravackor dar
speciellt gravackorna kan vara mycket uppspruckna. Gravackorna fram-
trider i storre omfattning fran Mirlodalen och norrut. Aven graniter
och diabaser férekommer men da i mindre omfattning och mer lokalise-
rade till den norra delen. Forsvagande gangbergarter som alnéitgangar
forekommer frekvent i Alnons ndromrade och upp pa héjden strax norr
om Indalsélven. Alnéitgangarna upptriader som svaghetzoner i berget
bestaende av delvis sonderkrossat och vittringsbenéget berg. Gangarna
varierar i utbredning och har en tjocklek pa en eller par decimeter upp
till ett par meter. Detta i ssmband med uppspruckna bergarter av gra-
vacka, da sérskilt metagravackan, dr stabilitetsférhallandena problema-
tiska. Frimst berors ev. tunnlar i 6stra delen av Timra av dessa forsva-
rande bergtekniska forhallanden. Vid byggande av den relativt djupt
liggande kylvattentunneln mellan Indalsilven och Ostrands fabriker
har man haft motsvarande negativa erfarenheter av alnéitgangar samt
dterkommande underhallsproblem. Aven den pigdende ombyggnaden
av Bergeforsens kraftverk visar pa omfattande djupvittring och motsva-
rande stabilitetsproblem, dock ej knutet till alnéiter och gravacka. Hér
dominerar istillet migmatit vars varierande gnejsighet och glimmerri-
kedom lokalt kan medfora stabilitetsproblem.

Norr om Indalsélven och dess nidromrade férvintas inga generella
bergkvalitetsproblem av alnoitkaraktir utan hir fokuseras mer pa ofta
forekommande strukturer/svaghetszoner som kan tolkas ur topografin
samt i forekommande fall variationer i metagravackans kvalitet som kan
ha en negativ inverkan pa stabiliteten. De flesta av dessa strukturer pas-
seras dock med en gynnsam riktning.

Tunnlar som planeras med liten bergtéickning l6per risk att striackvis
sakna bergtickning eller att bergtickningen &r for liten for att mojliggo-
ra en bergtunnel. Huvuddelen av de planerade bergtunnlarna har dock
en betryggande bergtickning, i vissa fall upp till ver 100 meter.

3.3.2 Hydrologi

Omradet karaktiriseras av en dramatisk natur med hoga berg. Runt
Sundsvall och Timra dr det branta bergssidor och héga toppar och norr
om Timra dominerar en hogplata. S6der om Indalsilven finns ett fatal
sjoar medan det pa hogplatan ldngre norrut finns fler och storre sjoar.
Vattendragen och dven sjoarna ir till stor del placerade i dalarna mel-
lan de hogre bergen. Det storsta korsande vattendraget ar Indalsélven
och 6vriga korsande vattendrag av betydelse &r fran séder Selangersan
(Sundsvall), Mirlobicken (Timra), Ljustorpsan (Stavreviken) samt
Gadean (Hirnosand). Selangersan och Ljustorpsén dr meandrande och
aktiv deltabildning finns vid Selangersans utlopp i Selangersfjarden. In-
dalsilvens delta far idag tillkommande sediment enbart fran Ljustorp-
san, efter att Bergeforsens kraftverksdamm byggts, och det sker idag en
langsam erosion och omlagring av deltat.

Omradet har fem huvudavrinningsomraden; Indalsilven som &r det
storsta, Selangersan, Gadean samt tva icke namngivna som omfattar
kustomradena (se figur 3.3.3).

Grundvatten upptriader ofta i niva med markytan i terrdngens lagpunk-
ter och dven artesiska grundvattenforhallanden férekommer, t.ex. i
Timra och Stavreviken.

Da landskapet &r starkt kuperat kommer skérningar och forskiarningar
vid tunnelpaslag av varierande omfattning krévas. Vid dessa kan pro-
blem med grundvatten uppsta vilket maste utredas vidare i kommande
skeden. Exempel pa problem ir erosion i slénter, stabilitetsproblem
och stora mingder grundvatten maste omhéndertas och ledas bort fran
jarnvigen.

Vattentdkter hanteras i kapitel 3.7 Naturresurser.

Sundsvalls kommun
Strax utanf6ér Sundsvalls tétort passeras Selangersan och Selangersfjir-
den.

En tva kilometer lang avloppstunnel, som kallas Regnbagen, gar fran
Visthagen, under Norra Stadsberget och till Tivoliverket vid Sundsvalls-
fiarden. Tunneln fungerar som ett fordréjningsmagasin fér avloppsvat-
ten sa att inte Tivoliverket ska 6versvimmas vid hoga floden.
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- Blockighet, regional E
Blockighet

Blockrik moranyta eller blockjord

- Blockrik till storblockig moranyta
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Hog blockfrekvens p& annan jordart &n moran . .
Isalvssediment, grus

Grundlager, regional E

Grundlager

- Torv (karr eller ospec.)
- Svamsediment, sand

Lera--silt (postglacial eller glacial)

- Finsand (postglacial)
- Sand (postglacial eller ospec.)
- Grus (postglacial eller ospec.)

- Sten--block, klapper (postglacial)

- Isalvssediment, sand

Moran, sandig eller moran ospec.

- Moran, grusig

- Berg, urberg eller ospec.
U pining

- Vatten

Figur 3.3.1 Jordartskarta.
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Saknar bergartsgrupp; Neoproterozoikum 1,0-0,54 Ga

Basisk intrusivbergart (gabbro, diorit mm); Neoproterozoikum 1,0-0,54 Ga

Sur till intermediar intrusivbergart (granit, granodiorit mm); Neoproterozoikum 1,0-0,54 Ga
Omvandlad bergart (gnejs, skiffer, amfibolit mm); Neoproterozoikum 1,0-0,54 Ga

Sur till intermediér intrusivbergart (granit, granodiorit mm); Mesoproterozoikum 1,6-1,0 Ga
Diabas; Mesoproterozoikum 1,6-1,0 Ga

Sur till intermediar intrusivbergart (granit, granodiorit mm); Paleoproterozoikum ca 1.87-1.75 Ga
Basisk intrusivbergart (gabbro, diorit mm); Paleoproterozoikum ca 1.96-1.86 Ga

Sur till intermediar intrusivbergart (granit, granodiorit mm); Paleoproterozoikum ca 1.96-1.86 Ga
Sedimentar bergart (sandsten, grévacka, lerskiffer mm); Paleoproterozoikum ca 1.96-1.86 Ga
Omvandlad bergart (gnejs, skiffer, amfibolit mm); Paleoproterozoikum ca 1.96-1.86 Ga
Omvandlad bergart (gnejs, skiffer, amfibolit mm); Stratigrafiskt Iage okant

Omvandlad bergart (gnejs, skiffer, amfibolit mm)

Basisk intrusivbergart (gabbro, diorit mm); Neoproterozoikum till fanerozoikum <1,0 Ga

Sur till intermedidr intrusivbergart (granit, granodiorit mm); Paleoproterozoikum ca 1.87-1.66 Ga

Basisk vulkanisk bergart (basalt mm); Paleoproterozoikum ca 1.96-1.86 Ga

Figur 3.3.2 Berggrundskarta.
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Norr om Sundsvall ligger Hulidalen som 4r en dalgang som omges av
bl.a. Hammalasen och Kullsasen. Hammalmyren &r ett laglant omrade
som avvattnar dalgdngen och ett flertal vattendrag rinner ned i dalen
fran de omgivande hoéjdpartierna och samlas i Hulibicken som rinner
ned mot Selangersfjdrden. Sista biten rinner bicken, bitvis kulverterad,
mellan vig 86 (Timmervigen) och befintlig jirnvag for att sedan svinga
vésterut under Timmervigen och Vistra vigen mot Selangersfjarden.

Norr om Oraker ligger Orikerstjirnen med omgivande vitmarksomra-
den och vattendrag.

Timra kommun
Strax s6der om Timra passeras Mirlobicken och Torsdalsbéicken som
rinner ned mot Timraviken.

SCA har en fabrik i sodra delen av Timr4, Ostrands massafabrik, och i
Sundsvall ligger Ortvikens pappersbruk. Processen i fabrikerna kréiver
en stor méngd vatten och for att tillgodose behovet finns en tunnel som
leder vatten fran Indalsilven till Ostrands fabrik och Ortviken. Pro-
cesserna dr helt beroende av att vattenforsorjningen fungerar. Intaget
ir placerat strax oster om Frolandsbodarna och tunneln gar under
Brintberget, Grymyrberget, Korsmyran och Haga pa vigen ned mot
Ostrandsfabriken. Tunneln ir en ca 2*2 meter stor bergtunnel. Fran
Ostrand leds vattnet i ledning séderut till Ortviken. Som underlag fér
vidare bedémningar finns en dldre plan- och profilritning for strick-
ningen mellan ilven och Ostrandsfabriken. (muntligt Tord Salomons-
son, SCA Ostrand, 2012-09-06)

Vid Vivstavarv passeras en miktig isdlvsas med mycket stort grund-
vattenflode. I omradet dér asen nar Klingerfjirden ger det héga grund-
vattenflodet upphov till artesiskt grundvatten, dvs. grundvattnets
tryckniva ligger 6ver marknivan men halls nere av 6verliggande téta
jordlager. Om de tita jordlagren punkteras kan ett kraftigt grund-
vattenutflode ske och vattentrycket under jordlagren kan sinkas. Vivsta-
varvstjirnen ar en mindre sjo som ligger ovanpa asen och sj6éns vatten
kommer fran ett 6vre liggande grundvattenmagasin och har inte direkt-
kontakt med asens stora egentliga grundvattenfléde.

I Indalsélven vid Bergeforsen finns ett vattenkraftverk, se vidare kapitel
3.7.6.

Strax norr om Bergeforsen intill Ljustorpsan ligger Natura 2000-om-
radet Masugnsgrundet. Omradet 6versvimmas aterkommande da det
intriffar mycket héga floden i Ljustorpsan, dock ej varje ar. I férutsitt-

ningarna for gynnsam bevarandestatus anges att en naturlig hydrologisk

regim ska rada i omradet. Det innebér att atgidrder som kan foréndra
vattenfloden ska undvikas. Detta kan t.ex. rora sig om kalavverkning,
okat markslitage, byggande av bankar eller bortledande av vatten i di-
ken.

Omradet fran Bergeforsen och dsterut mot kommungrinsen kinneteck-
nas av skogsklddda berg med sjéar, myrmarker och jordbruksomraden

i dalarna. Ett exempel dr dalgangen vid Krigsbyn som avvattnar hela
det kringliggande h6jdomradet och korsas av tva vattendrag. Exempel
pa myrar och sjoar som kan beroras lings strickan dr Stormyran, Norr-
krangesjon och Gnistringstjirnen.

Harnésands kommun

Pa strickan fran Timra kommungrins till Hirnésand finns ett flertal
vattendrag och sjoar som kan beréras. Speciellt i omradet Ojesjon-
Higgsjon-Antjiarn dir det finns ett antal sjéar och korsande vattendrag.
Strax vister om Hiarnosand passeras Gadean.

Gadeén

Indalsalven

Selangersan

Timra
NN

/ Sundsvall
/1//790/7

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Gadedn Harndsand

NN

Figur 3.3.3 Huvudavrinningsomraden i omra-
det mellan Sundsvall och Harnésand; Selang-
ersan, Indalsalven, Gddedn samt tva namn-
|6sa omraden (NN) narmast kusten. Utdrag
fran VISS 2012-07-02.
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3.3.3 Fororenad mark

Underlag f6r férorenad mark har hamtats fran lansstyrelsens nationella
databas 6ver fororenade omraden, MIFO. Linsstyrelsens kartlédgg-
ningsarbete har till stor del bestatt av arkivstudier och de potentiellt
fororenade omraden som ingar i databasen har inventerats i varierad
omfattning. Samtliga omraden har klassats utifran branschklass. En del
omraden har dven riskklassats enligt Naturvardsverkets MIFO-metodik
(Metodik for Inventering av Férorenade Omraden, Naturvardsverkets
rapport 4819) utifran insamlat underlag fran respektive verksamhet.

I MIFO-databasen forekommer omkring 770 potentiellt férorenade

i omradet mellan Sundsvall och Hirnésand. Ett identifierat objekt
behover inte vara fororenat utan innebér endast att det har forekommit
verksamhet som kan ha gett upphov till féroreningar. Naturvardsverket
och ldnsstyrelserna har utfért en branschkartlidggning, BKL, dér varje
industri och verksamhetsbransch tilldelats en sa kallad branschklass 1-4.
Objekt som placerats i branschklass 1 och 2 ska inventeras. Inventering-
en som utforts pa en del objekt f6ljer MIFO-metodiken. De inventerade
objekten har tilldelats en riskklass 1-4, som grundar sig bl.a. pa forore-
ningens niva, farlighet och spridningsméjlighet. Klass 1 innebir mycket
stor risk och klass 4 innebér liten risk. Riskklass 1 och 2 redovisas.
Branschklass enligt BKL idr inte detsamma som riskklass enligt MIFO.

Inom framtagna korridorsalternativ finns 78 potentiellt fororenade om-
raden och inom jarnvigsutredningen har ett urval av dessa gjorts. Urva-
let dr grundat pa branschklass och riskklass enligt MIFO, en bedomning
om omradet kan innebéra stora konsekvenser samt om det rader stor
osdkerhet gillande omfattning, féroreningsgrad och risker for ménniska
och milj6. Drivmedelsanlédggningar och deponier bedéms ha betydelse
for projektet och har dédrfor inkluderats i utredningen. Urvalet finns an-
givet pa karta i figur 3.3.4. Det nummer som anges i texten nedan hinvi-
sar till den siffra som anges i tabell 3.3.1 samt i kartan.

Vid utgangen fran Sundsvall, men utanf6r utredningsomradet, ligger
Nacksta industriomrade. Inom detta omrade i anslutning till jairnvigen
finns ett antal potentiellt férorenade omraden vilka inte kommer att
inga i utredningen for jirnvigsutredningen. I 6stra delen av Nacksta in-
dustriomrade, inom jarnvigsutredningens utredningsomrade férekom-
mer tva potentiellt fororenade omraden bestaende av tva verkstadsindu-
strier dir det hanterats halogenerade 16sningsmedel (1 och 2).

I ndrheten av Birsta, uppe pa Skonviksberget har SCA en barkdeponi
(3). Ndrmare Timra i narheten av Mérlo har det legat en gammal im-
pregneringsanlidggning (4). I anslutning till SCAs pappersmassafabrik
Ostrand finns fyra avfalldeponier for industriavfall: Ostrands industri-
deponi (5), deponin under stora parkeringen vid Ostrandsfabriken (6),
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Ostrands deponi nr 34 (7) samt Skonvikstippen (8). Vid Timra industri-
omrade finns ett flertal verksamheter bestdende av verkstider (9) samt
en deponi for industriavfall och/eller annat avfall (10). T omradet for
Svedje finns en gruva (11) samt en deponi (12). Ndmnas bor att i anslut-
ning till Timra industriomrade ligger Wifsta vattentékt inkl. brunnsom-
rade, primir-, sekundér- och tertiirskyddszon, se kapitel 3.7.2.

Nirmare Sorberge finns en kemtvitt, Tvittméster (13) och en deponi,
Sédra Lundevallens deponi (14). Intill Stavreviken finns potentiellt
fororenade omraden i anslutning till den gamla bruksverksamheten
som bedrevs vid Logdo bruk (15) samt vid plantskolan (16) och Stavre-

vikens deponi (17). I nirheten av Krigsbyn finns en bilskrotsanlidggning
(18) samt i nidrheten av Bye ligger Bye traktordemontering (19) samt
Gnistringe sagverk (20) dir det forekommit doppning med fororenande
impregneringsmedel.

I Antjirn finns en drivmedelsanléggning (21) samt en verkstadsindustri
(22). vid Kittjarn ligger Jirsta byggtippar (23), samt en bilskrotsanligg-
ning (24). I Hirndsand vid industriomradet vid Ringvigen ligger bland
annat en verkstadsindustri (25). Ndrmare centrala Hirn6sand finns tva
drivmedelsanlidggningar (26 och 27) samt en kemtviitt (28).

Tabell 3.3.1 Tabell till figur 3.3.4 6ver potentiellt férorenade omraden inom utredningsomradet.

Id karta Kommun Id MIFO Objektnamn

1 Sundsvall 111861 Mohdog Ljunghem Nacksta

2 Sundsvall 111875 Fromells VIP-teknik

3 Timra 111000 Merlo barkupplag

4 Timra 10940 Hamsta impregnering

5 Timra 110942 Ostrand, deponi Skyttberg

6 Timra 110991 Stora parkeringen deponi, Ostrandfabriken
7 Timra 111060 0-80 parkeringen Ostrand deponi, nr 34
8 Timra 110992 Skonvikstippen deponi

9 Timra 11107 JONO/ Permobil/ Hantverkshuset

10 Timra 111079 Vivsta deponi

M Timra 111006 Lunde gruva

12 Timra 111073 Lunde deponi

13 Timra 176266 Tvattmaster Kemisk tvatt

14 Timra 111076 Sédra Lundevallen deponi

15 Timra 111013 L6gdd Bruk - masugn

16 Timra 11012 L6gdo Froplantage

17 Timra 111069 Stavreviken deponi

18 Timra 110998 Bloms Bilskrot

19 Timra 111004 Dufvenbergs Traktordemomtering Bye
20 Hérnésand 111381 Gnistring Sagverk

21 Harnésand 111263 Konsum med bensin

22 Harnésand 111262 Berggren Ventilation Plat

23 Héarnosand 111323 Jarsta byggtipp 1

24 Hérnésand 11139 Begagnade Bildelar i Harnésand AB
25 Harnésand 111370 Baldershage Ind omrade

26 Héarnosand 111290 Jet

27 Harnésand 11131 Shell Artillerigatan

28 Harndsand 111163 Svenssons Kem- och Vittvatt

Bransch Riskklass
Ytbehandling av metaller elektrolytiska/kemiska processer 3
Verkstadsindustri - med halogenerade l16sningsmedel 2
Industrideponier Uppgift saknas
Traimpregnering 2
Industrideponier Uppgift saknas
Industrideponier Uppgift saknas
Industrideponier Uppgift saknas
Avfallsdeponier - icke farligt, farligt avfall Uppgift saknas
Verkstadsindustri - med halogenerade l6sningsmedel 3
Avfallsdeponier - icke farligt, farligt avfall 2

Gruva och upplag - Sulfidmalm, rodfyr 4
Avfallsdeponier - icke farligt, farligt avfall 3

Kemtvatt - med I6sningsmedel 3
Avfallsdeponier - icke farligt, farligt avfall 3

Jarn-, stal- och manufaktur 3

Plantskola

Avfallsdeponier - icke farligt, farligt avfall
Skrothantering och skrothandel

Skrothantering och skrothandel

Sagverk med doppning

Drivmedelshantering

Verkstadsindustri - utan halogenerade I6sningsmedel
Industrideponier

Skrothantering och skrothandel

Verkstadsindustri - med halogenerade l6sningsmedel
Drivmedelshantering

Drivmedelshantering

Kemtvatt - med I6sningsmedel

Uppgift saknas
3

Uppgift saknas
Uppgift saknas
Uppgift saknas
Uppgift saknas
3

Uppgift saknas
Uppgift saknas
Uppgift saknas
Uppgift saknas
Uppgift saknas
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3.4 Riksintressen och Natura 2000

3.4.1 Riksintressen

Sarskilt virdefulla omraden kan enligt miljobalken (3-4 kap) forkla-
ras vara av riksintresse for en viss samhillssektor. Olika myndigheter
ansvarar for att peka ut vad som ska vara av riksintresse inom respek-
tive verksamhetsomrade. Riksintressen ska skyddas mot atgiarder som
patagligt kan forstéra de virden som riksintresset hyser.

Om ett omrade ir av riksintresse for flera oférenliga &ndamal, ska
foretride ges at det eller de andamal som pa limpligaste sétt frimjar
en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i
ovrigt. Totalforsvaret ska dock ges foretride.

3.4.2 Natura 2000

Natura 2000 &r EU:s strategi for att bevara den biologiska mangfalden i
Europa. Genom Natura 2000 bygger EU:s medlemsldnder upp ett nét-
verk av virdefulla naturomraden som ér av sérskilt intresse fran natur-
vardssynpunkt. Syftet dr att viirna om vissa naturtyper samt arter och
deras livsmiljéer som EU-ldnderna kommit 6verens om &r av gemen-
samt intresse. De omraden som viljs ut ska innehalla de naturtyper eller
arter som listas i EU:s fagel- eller art- och habitatdirektiv. Tillstand for
att bedriva verksamheter eller vidta atgarder som kan paverka miljon

i ett Natura 2000-omrade far lamnas endast om verksamheten eller
atgirden ensam eller tillsammans med andra pagaende eller planerade
verksamheter eller atgérder:

e inte kan skada den livsmiljo eller de livsmilj6er i omradet som avses
att skyddas

e inte medfor att den art eller de arter som avses att skyddas utsitts
for storningar som pa ett betryggande sétt kan férsvara bevarandet
av arten eller arterna i omradet.

Natura 2000-omraden &r dven omraden av riksintresse enligt miljobal-
ken.

Riksintressen och Natura 2000-omraden som finns inom eller i direkt
nirhet av utredningskorridorerna finns redovisade i figur 3.4.1 samt i
tabell 3.4.1. Omradens innehall och virden beskrivs i respektive kapitel,
framfor allt i kapitlen 3.5.2, 3.5.3, 3.5.4.

Samradshandling

Tabell 3.4.1 Forteckning 6ver de riksintressen och Natura 2000-omraden som ligger inom korridorerna.

Nr pé karta 3.4.1
1

O 00 N o0 U1 A W N

Objekt

Selangersan och Selangersfjarden

Selanger-Kungsnas (Y10)

E14

Rv 86

Vag 603 Hulivagen
Vag 622 (Timmervagen)
E4

Befintlig Adalsbana
Merlo-Skénvik (Y12)
Vivstavarv

Renskotsel

Midlanda flygplats
Ljustorpsan-Mjallan
Indalsélvens delta
Indalsélvens delta
L6gdo bruk
Masugnsgrundet
Gadeans vattensystem
Centrala Harnésand
Férbifart Harnosand

Foérsvarsmakten

Miljobalken
MB 3:6
MB 3:6
MB 3:8
MB 3:8
MB 3:8
MB 3:8
MB 3:8
MB 3:8
MB 3:6
MB 3:6
MB 3:5
MB 3:8
MB 3:6
MB 3:6
MB 3:6
MB 3:6
MB 3:6
MB 3:6
MB 3:6
MB 3:8
MB 3:9

Riksintresse
Naturvard
Kulturmiljévard
Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Jarnvag
Kulturmiljévard
Kulturmiljévard
Rennéring

Flyg

Naturvard
Naturvard
Friluftsliv
Kulturmiljovard
Natura 2000
Naturvard
Kulturmiljévard
Vag

Totalférsvaret

Kommun
Sundsvall
Sundsvall
Sundsvall
Sundsvall
Sundsvall

Sundsvall

Sundsvall/Timra/Harnésand

Sundsvall/Timra/Harndsand

Sundsvall/Timra
Timra
Timra
Timra
Timra
Timra
Sundsvall
Timra
Timra
Harnésand
Harnésand
Héarnésand

Inga uppgifter finns

Korridor
Rod/bla
Réd/bla
Rod/bla
Rod/bla
Rod/bla
Rod/bla
Bla
Rod/bla
Réd 8st/bla/bla dst
BIa ost
Rod vast
BIa

Rod

BIa

Bla

Rod

Rod
Rod/bla
Roéd/bla
Rod/bla
?
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Figur 3.4.1 Riksintressen. For information om kartans nummer, se tabell 3.4.1.
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3.5 Landskapets varden

3.5.1 Landskap

Under arbetet med forutsittningsanalysen for projektet togs det dven
fram en landskapsanalys vilken hade till uppgift att beskriva de olika
karaktirsomradena inom utredningsomradet, det vill séiga beskriva hur
landskapet uppfattas och fungerar idag. Nedan foljer en kortare beskriv-
ning av de karaktdrsomraden som analyserats fram.

Delfaktorer som topografi, skala och riktning, markanvindning och
hydrologi skiljer de olika karaktirsomradena at. Karaktirsbeskrivning-
en innehaller &ven en virdering av vad som &r viktigt for landskapets
karaktir och vilka delar och element som ir sirskiljande for respektive
karaktirsomrade; element som man inte far mista utan att dess karaktir
eller betydelse fordndras. (TRV, 2011)

De utpekade karaktirsomradena ér: Selanger, Hulidalgangen, dalgangen
kring Hamstasjon, urbant kustomrade - industridistriktet, Indalsilvens
dalgang, Indalsilvens delta, det kuperade skogslandskapet, Ljustorp-
sans dalgang, Gadeans dalgang och staden vid sundet. Dessa omradens
utbredning redovisas i figur 3.5.1.

Landskapets 6vergripande karaktéar

Utredningsomradet bestar av vagig bergkullterring, vilken dr den mest
forekommande i Sverige och dominerar i Norrland. Denna landskaps-
typ bestar av en boljande bruten terring med ganska djupt nedskurna
dlvdalar. Utredningsomradet ligger norr om norrlandsgrinsen, limes
norrlandicus, dir det vidstrackta norrlindska barrskogsomradet, den
boreala zonen dominerat av gran och tall, borjar.

3 Forutsattningar
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Figur 3.5.1 Pa kartan visas de tio karaktdrsomradena.

1. Selanger
2. Hulidalgangen

3. Dalgangen kring Hamstasjon

4, Urbant kustomrade - industridistriktet
5. Indalsalvens dalgang

6. Indalsélvens delta

1. Det kuperade skogslandskapet 10 Staden vid sundet
8. Ljustorpsans dalgang

9. Gadeans dalgang



Karaktidrsomraden

1Selanger

Selangers dalgang dppnar upp sig mitt i skogslandskapets morkaste
hjirta. Den vida dalgangen, med gron-brun-gula filt, ligger nagot gomd
bakom Sundsvalls téita stadsbebyggelse. Har ligger faluréda gardar pa
landskapets toppar med hésthagar och akermarker tétt inpa husen. Det
doftar jord, hést och ho. Hér och var finns historiska limningar som
gravhogar, stensittningar samt en kyrkoruin och man forstar att hir
finns en spiannande historia. Fran landskapets hojder, nira bebyggelsen
och vigar, kan man fa fantastiska vyer och en helhetsbild av odlings-
landskapet. Selangersfjirden glittrar i solen och det syns att den har
brett ut sig mer i landskapet tidigare.

Karaktirsskapande element: det 6ppna, béljande odlingslandskapet och
de synliga historiska sparen.

Figur 3.5.2 Selanger. Selanger nya kyrka sticker upp bland grénskan och
framfor den ligger kyrkogarden med Seldnger medeltida kyrkoruin. Till
hoger utanfor bild ligger Selangersfjarden och sparen fran den forna havs-
viken syns fortfarande i nivaskillnaderna i landskapet.

Karaktarsomrade 1.

2 Hulidalgangen

Dalgangen vid Selanger fortsétter at nordost och smalnar av och blir
riktigt trang vid passagen av Bergsaker. Slidnterna i Hulidalgangen

blir brantare och akerlapparna mindre. Gardarna ligger hégt upp mot
skogen och omges av hagar, dngar och akrar. Byvéigarna slingrar upp pa
berget och man kommer sa nira hagarna att det gar att klappa faren och
tjurarna. Det doftar jord och gbdsel och det kiinns som att man &r i ett
miniatyrlandskap. Pa topparna ér vyerna fantastiska och man ser od-
lingslandskapets boljande lappticke dnda tills skogen tar vid. Langre ut
at nordost, mot Oraker, planar landskapet aterigen ut sig, men odlings-
markerna &r fortfarande kraftigt boljande. Siktlinjerna dr ldngre och
vidare fran fler stillen i landskapet.

Karaktirsskapande element: de branta slinterna och det smaskaliga
akerlandskapet.

Figur 3.5.3 Tjurar i Huli. Utsikt mot Selanger. Karaktarsomrade 2.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

3 Dalgangen kring Hamstasjon

Dalgangen kring Hamstasjon uppfattas som lika h6g som bred. Den

ar varken vidstrickt eller sarskilt smal. Hir klittrar skogen lingre ner
mot dalgangen och blir pa sa sétt mer néarvarande. Ur skogen reser sig
byggnader som Hamsta sjukhem och Merlo slott. I dalgangen glittrar
Hamstasjon omgiven av en bard av vass. Villor och gardar ligger pa
hojderna mot skogen. Visterut, mot Laggarberg, blir gardsbebyggelsen
tatare och man anar en alderdomlig bebyggelsestruktur blandat med
modernare villabebyggelse. Osterut, i Timradalen, bestar bebyggelsen av
modern och strukturerad villabebyggelse som klittrar upp pa den norra
sluttningen mot Timra. Fran detta hall dter sig infrastrukturen, med E4
och befintlig jirnvig, in i dalgangen och omringar Timra kyrka. Land-
skapet upplevs fragmenterat, trassligt, storskaligt och svart att fa grepp
om. Har denna dalgang haft kontakt med havet? Hur sag landskapet ut
tidigare?

Karaktirsskapande element: det béljande odlingslandskapet och de
pampiga byggnaderna.

Figur 3.5.4 Dalgangen kring Hamstasjon. Bortanfor den gula akern ligger
sjon. Utblick fran Marlo slott. Karaktdrsomrade 3.
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4 Urbant kustomrade - industridistriktet

Fran Sundsvall till Timra ligger bade nedlagda och fullt producerande
fabriker som ett pirlband ldngs kusten. Det bolmar ur skorstenar och
storskaliga byggnader tornar upp sig och bildar klossliknande land-
mairken i landskapet. Genom kustomradet 16per E4:an som en aorta i
landskapet. Produktionsskogen ligger tét i ryggen och andas arbete, ur-
sprung och framatanda. Utan den hade Timra och Sundsvall inte blivit
till. Stdderna &r direkta resultat av sagverksindustrins utveckling och
expansion.

”Skogarna hirjades, ddrifran kom vilsignelsen och dérifran kom forban-
nelsen. Timret bérjade gunga i allt storre massor utfor dlvarna, vatten-
fallen drevo sma sagar, plank och brider flottades i vattnet vidare ner till
kusten.” ur Timmerdalen av Martin Koch, 1913.

Dir de tidigare sagverken en gang lag, av vilka endast Tunadals sagverk
ar kvar, ligger idag massafabrik och pappersbruk. Arbetarbostéder, som
de i bland annat Skénvik och Vivstavarv, och tripatronernas herrgardar
och villor skvallrar om att det tidigare sett annorlunda ut, att sdgverks-
industrin var mer utbredd och intensiv #n idag.

Figur 3.5.5 Ostrands massafabrik vid Klingerfjarden séder om Timra.
Karaktdrsomrade 4.

Samradshandling

7Ett sadant liv och en sddan rorelse har jag inte sett pa nagot annat stélle
under hela resan.” "Héroppe har de skogen till aker” ur Nils Holgers-
sons underbara resa genom Sverige (Sundsvalls museum, 1977).

Sundsvalls stenstad ligger stabil i dalgangen mellan det s6dra och norra
berget klddda i blanande skogsskrud. Den mellanstora staden &r grepp-
bar till sitt omfang och hyser ett levande stadsliv.

Timra ligger inomskérs, i sluttningen ner mot Klingerfjirden. Métet
med havet dr ”industriellt” i form av massafabrik och nedlagda Vivsta
varv. Ett vanligt uttryck i Timra 4r att det luktar dollar fran SCA Ostrand
massafabrik. Titortsbebyggelsen klittrar upp pa berget. At nordost och
sydvist flyter villabebyggelsen ut mot odlingslandskapet och skogen. I
ryggen flyter Indalsilven fram som en stadig struktur i landskapet.

I Timra gar livet sin gilla gang men nér det géller hockey ér det hir det
hénder, i Eon arena. Ljudnivan hojs, det ligger spanning i luften, pucken
sldpps, spelet dr igang.

Karaktirsskapande element: historisk och nutida bebyggelse med fabri-
ker, arbetarbostider och stadsbebyggelse nira havet.

Figur 3.5.6. Tunadals sagverks timmerupplag. | bakgrunden Alnén.
Karaktdrsomrade 4.

5 Indalsilvens dalgang

Indalsédlvens breda, sakta strommande vattenyta skér genom skog och
mark och bildar en kraftfull struktur i landskapet. Ett storskaligt vat-
tenlandskap som ger en kiinsla av naturens krafter men som samtidigt ir
vilsamt att blicka ut 6ver och har stora rekreativa virden. De blanande
skogbeklddda bergen bildar viggar mot den utbredda vattenytan som &r
tillrdckligt stor for att man inte ska kénna sig betittad fran andra sidan.
Det finns nagot poetiskt och melankoliskt i det likformiga, storskaliga
och tydliga landskapet.

Vid Bergeforsen snorps Indalsdlven av utav vattenkraftverket. Har vicks
vi upp ur dagdrommeriet och filosoferandet och blir varse méanniskans
paverkan pa landskapet. Jirnvig och bilvig korsar dlven och hir ligger
bebyggelsen dnda ner mot vattnet. Alven blir livligare en kort stund for
att sedan aterga till att stilla stromma vidare genom skogen. Nir édlven
nar fram till Stavreviken gor den en sista knyck innan den delar upp sig i
ett deltas férgreningar.

Karaktérsskapande element: Indalsidlven

Figur 3.5.7 Indalsélven nedstroms vattenkraftverket i Bergeforsen. Det
storskaliga vattenlandskapet. Karaktarsomrade 5.



6 Indalsélvens delta

Till skillnad fran det omgivande kuperade landskapet ér Indalsélvens
delta flackt. Det &r inte stabilt och bestéindigt som bergen, utan formbart
och férinderligt. Landskapet dr mjukt i kanterna. Sandstrinder kantar
deltats dar som omges av smaskaliga vattenvigar som forgrenar sig.
Oarna ir klidda med bjork och al ner mot vattnet vilket ger ett ljusare
intryck &n den morka téta granskogen. Pa Héstudden och Fiarjholmen
finns fritidsbebyggelse och bryggor med batar vid vattnet. Upplevelsen
ir rofylld, lagmild och personlig. Lingre ut i deltat finns ett hingbro-
system och spinger att vandra pa. Det uppstar en kinsla av att kunna
komma néra djur och natur hér.

Deltaomradet dr annars starkt exploaterat med flygplats och E4:an som
korsar tvirs 6ver Oarna.

Karaktérsskapande element: Smala och manga vattenvégar och ett
flackt landskap i det annars storskaliga och kuperade landskapet.

Figur 3.5.8 Indalsalvens delta vid Hastudden och Farjholmen. Smaskaligt
landskap med smalare vattenvégar och fritidsbebyggelse pa de skogsklad-
da sanddarna. Karaktarsomrade 6.

7 Det kuperade skogslandskapet

”SKOGARNA. MILSVIDA SKOGAR, till synes odndliga. Detta dr Tréri-

kets mylla, den bordiga industriella atervéxten. Téta skogar, hir och var
oppningar, akerlappar, ensliga skogstorp. Men skog, en vérld av trad.” ur
Medelpadsbilder av Curt Bladh, 1997.

Det kuperade skogslandskapet, med i huvudsak sluten produktionsskog,
ir det mest dominerande karaktidrsomradet inom utredningsomradet.
Det morka, skogbeklddda landskapet reser sig hogt mot himlen for att
senare sjunka djupt i dalarna som ett upproért hav i stormbyar. H6jdskill-
naderna dr markanta. Triden ar jimngamla och darfor lika hoga inom

stora omraden, vilket gor att skogen upplevs som likformig pa de flesta
hall.

Hir och var 6ppnar den tita skogen upp sig for att ge plats at sjoar,
myrar och jordbruksmarker. Bebyggelsen bestar av mindre byar och
mera ensamliggande gardar som &r placerade mot skogen uppe pa det
béljande landskapets toppar. Markerna dr mer eller mindre vél hivdade,
men i regel dr jordbruket mer aktivt ju nirmre Hiarnésand och Timra
odlingsmarkerna ligger. Det mérks pa manga stéllen att landskapet
haller pa att viixa igen och att de 6ppna glidntorna och odlingsmarkerna

Figur 3.5.9 Hastgard vaster om Bergeforsen. Karaktdrsomrade 7.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

har och haller pa att férsvinna. Vid sjoarna ligger fritidsbebyggelse tétt
inpa vattnet med tillhérande brygga och bat. Histar lever om i hagarna
och landskapet innehaller manga ridvigar. Vignitet 4r glest men vi-
garna genom byarna f6ljer landskapets former och vattendragen ringlar
genom landskapet.

Karaktirsskapande element: Skogen i det kuperade landskapet med
sjoar och hivdade odlingsmarker.

Figur 3.5.10 Odlingslandskapet i Krigsbyn norr om Indalsélvens delta.
Karaktdrsomrade 7.
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8 Ljustorpsans dalgang

Ljustorpsan vindlar fram i dalgangen genom 6msom odlingsmarker
omsom skogslandskap. An skiir djupt ner i den férhallandevis smala dal-
gangen och griver sig fram i landskapet likt en ringlande orm. Utanfér
dagens a finns sjoar och torra faror och man férstar att an har tagit en
annan vig genom landskapet tidigare. Intill an, néra utloppet i Indals-
dlven, dyker en masugn och en rostugn upp mitt i skogen och norr om
det Logdo jarnbruks bevarade herrgardsmiljo. Langre norrut vid Aspan,
som ir ett storre biflode till Ljustorpsan, ligger Kvarndammen och ned-
stroms en kvarn, och sa hir fortsitter det. Overallt finns spar fran forna
dagars verksamheter. Det &r ett landskap for skattjakt och spédnnande
upptickter.

Kring bruket viixer skogen tét ner mot ans stilla strommande vatten.
Hir &r siktlinjerna korta och mycket finns att uppticka bland al, tall och

gran.

Karaktirsskapande element: Den meandrande Ljustorpsan och Légd6
bruk med omgivande odlingslandskap.

Figur 3.5.11 Masugn och rostugn. Karaktarsomrade 8.

Samradshandling

9 Gadeans dalgang

Gédeéns ganska flacka och breda dalgang breder ut sig mellan de skogs-
klddda och karaktiristiska bergen. Fran Nissjon i nordvést rinner den
relativt grunda Gadean genom odlingslandskapet och vidare ut mot
havet. Lings an ligger sma roda fritidshus alldeles intill vattnet, sa nira
att man nistan kan doppa tarna frin farstubron. Over vattnet gar befint-
lig jarnvégsbro pa vackert murade pelare och norrut skjuter berget ut
hakan 6ver odlingslandskapet. Det kiinns som att man &r i ett miniatyr-
landskap, en sagovirld precis intill an.

Karaktirsskapande element: Gadean med fritidsbebyggelse vid vattnet.

Figur 3.5.12 Ljustorpsan vid Stavreviken. Karaktédrsomrade 8.

Figur 3.5.13 Gadean med fritidsbebyggelse anda ner mot vattnet. Karak-
tarsomrade 9.

10 Staden vid sundet

”Det var ater en host 6ver Obacka, de forsta sjosprangen hade passerat,
da fartygen legat och hallit ute pa redden i myllret av vita vagkammar,
som anats genom morkret, och alla de gamla stockarna i kajen gnekat
och jimrat, si det horts Iangt upp i stan.” ur P4 hemvig till Obacka (da-
varande Hirnosand) av Ludvig Nordstréom, 1934.

E4:an och befintlig jirnvig, tillsammans med sundet mellan Harnén och
fastlandet, delar Hérnosand i tva delar. Staden sprider ut sig pa bada si-
dor om sundet med en vil formad stadsstruktur placerad i sluttningarna
ner mot vattnet. Staden &r runt formad kring sundet med éldre bebyg-
gelse, och nyare omraden med villor och flerbostadshus pa fastlandet.
Lardomsstaden Harnosand ér residensstad i Vésternorrlands ldn och
hir finns ldnsstyrelsen, domkyrkan fér Harnésands stift och Mittuni-
versitetet. I smabatshamnarna guppar segelbatar och motorbatar och
plotsligt dr det nagon som hissar segel och sétter kurs norrut mot Hoga
kusten. Vattnet kluckar mot det klinkbyggda skrovet, skummet yr och
seglen lyser vita i sommarsolen.

Karaktirsskapande element: Sundet med sméabatshamn och bebyggel-
sens placering och utformning i landskapet.

Figur 3.5.14 Harndsands stadssilhuett med domkyrkan och gamla posten
som landmarken i stadslandskapet. Vid vattnet ligger det orangefargade
stenhuset som ar landshévdingens residens och i férgrunden syns sma-

batshamnen som ar fylld sommartid. Karaktdrsomrade 10.



Omraden som bor undvikas och hansynsomraden

Som ett resultat av landskapsanalysen sammanstélldes en karta 6ver
omraden som bor undvikas och omraden dér sérskild hinsyn ska tas.
Kartan visas hir bredvid och omfattar landskapsbild/landskapsupple-
velse, kulturmilj6 och naturmiljo.

Olika delar har olika forutséttningar och talighet for en hoghastighets-
bana Slutsatserna tar bara hénsyn till sddant som &r av stor vikt for val
av korridor eller delar av korridorer. Figur 3.5.15 visar en virdering av
landskapets kinslighet, det vill siga hur jarnvigen kan infogas i det
landskapliga sammanhanget (Banverket, 2010). Kartan visar tva typer av
omraden:

e Omraden dir en lokalisering av ny jarnviag bor undvikas eftersom
en negativ forindring av landskapets karaktir och virden kommer
att uppsta. Frimst omraden med mycket hoga landskapsvérden
(Banverket, 2010).

Undvikomraden &r sédrskilt kénsliga for det intrang som en jarnvig
innebér oavsett var jirnvigen lokaliseras inom dessa omraden eller hur
jarnvigen korsar omradet (bro eller bank). I landskapsanalysen bedéms
intrang i utpekade undvikomraden att allvarligt skada miljéernas upp-
levelsevirden. Virdefulla samband och strukturer inom dessa omraden
bryts vilket far till f61jd att miljons helhet inte kan uppfattas i framtiden.

e Omraden dir man vid en lokalisering av ny jarnvig maste ta stor
hénsyn till landskapets karaktér och virden. Omradena behover
fordjupade studier for lokalisering av jarnvigen. Fraimst omraden
med mycket hoga landskapsvirden som inte kan undvikas (Banver-
ket, 2010).

Utpekade hidnsynsomraden kan klara en jarnvigs lokalisering om ar-
betet inleds med att detaljerade studier utférs samt att anpassning av
planerad jarnvig sker med stérsta mojliga hinsyn till miljéernas vérden.

Inom 6vriga delar av utredningsomradet, vilka ej dr utpekade som und-
vik- eller hinsynsomraden, skall normal hinsyn tas till kiinsliga objekt
och omraden som uppticks under vidare arbete (Banverket, 2010).
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Figur 3.5.15 Resultat landskapsanalys. Hansynsomraden och omraden som bér undvikas.

8. Indalsalvens dalgang, vardefull landskapsbild.

9. Ljustorpsans dalgang, vattensystem av riksintresse fér naturmiljo, odlingslandskap.
12. Indalsélvens delta, inre delen. Héga botaniska varden, insekts- och fagelliv.

14. Héssjo kyrka och Krigsbyn, sockencentrum och odlingslandskap.

15. Bélesjon, vardefulla siktlinjer.

16. Storsjon, vardefulla siktlinjer.

17. Haggsjon och Ojesjon, vérdefulla siktlinjer.

18. Antjarnomradet, odlingslandskap och fornlamningsmiljcer.

19. Gadeans dalgang, vattensystem av riksintresse for naturmilj, odlingslandskap.

Omraden dér lokalisering bor undvikas:

5. Mérlo slott, omrade av riksintresse for kulturmilj.

7. Berglunda kyrkogard.

10. Légdd bruk, omrade av riksintresse for kulturmiljo.

11. Masugnsgrundet, Natura 2000-omrade, funktionellt samband med L6gdé bruk.

13. Indalsélvens delta, yttre delen. Natura 2000-omrade och riksintresse fér naturmiljé.

Omraden dér stor hansyn ska tas:

1. Selangersfjarden, passagen av Selangersan och Selangersfjarden.

2. Hulidalgangen, odlingslandskap.

3. Hammal, odlingslandskap.

4. Dalgangen kring Hamstasjon, odlingslandskap i en mycket fornlamningstat miljo.
6. Vivstavary, omrade av riksintresse for kulturmiljo.

Samradshandling
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3.5.2 Kulturmiljé

Med kulturmilj6 avses miljéer som avspeglar var historia. Helhetsmil-
joer och historiska samband &r lika viktiga som enskilda limningar. Ort-
och platsnamn har kulturvirden och det immateriella kulturarvet som
t.ex. berittelser och traditioner, stirker kulturmiljons virden. Kartor
over kulturmiljévirden finns i kartfigurer 3.5.19 - 3.5.22 nedan.

Begreppet kulturmiljo tar utgangspunkt i férstaelsen av att sparen av
minsklig aktivitet i var fysiska omgivning, existerar i en historisk kon-
text, i olika sammanhang och i en storre helhet. I kulturmiljoerna far
vi kunskap om hur tidigare generationer har nyttjat naturens forutsitt-
ningar, hur de levt, deras ekonomi och kontakter med andra ménniskor
och samhiillen.

Kulturmilj6er kan beskrivas med olika virden:

Det vetenskapliga virdet eller kunskapsvirdet innefattar de svar som
arkeologiska undersékningar kan ge om var forhistoria. Féremalsfynden
kan beritta om handelskontakter, hantverk m.m. Anldggningar berattar
om tekniska l6sningar avseende husbyggnad, jirnframstillning, fangst-
metoder etc. Olika dateringsmetoder kan anviindas for att faststélla fynd
och anlidggningars alder.

Ett annat virde hos en kulturmiljé ir upplevelsevirdet. Det handlar
om miljon som killa till upplevelser hos brukare och/eller besGkare.
Upplevelseviarden kan vara den lantliga karaktéren i ett alderdomligt
jordbrukslandskap, fornldmningsmiljon eller en byggnads arkitekto-
niska kvaliteter eller autentiska karaktir. Upplevelsevirden kan &ven
vara en plats eller objekts identitetsskapande eller symboliska virde for
exempelvis en ort.

Kulturmilj6er har dven ett bruksvirde, d.v.s. virdet av att en kulturmil-
jo anvinds och utvecklas. Bruksvirden kan utgoras av att en plats eller
byggnad har en lang kontinuerlig anvindning och att den d&nnu anvinds
i ursprunglig funktion. Kulturmiljéer med bruksvirde har som regel
stora pedagogiska virden.

Samradshandling

Sarskilt framtradande omraden pa strackan

Selanger

Utredningskorridorerna tangerar Selangers riksintresseomrade for kul-
turmilj6. Selangersfjirden var tidigare en havsvik vilket &ven kan utlésas
av namnet, dir ”sel”, som kommer fran fornsvenskans ”sil”, betyder
”lugnt vatten” och ”anger”, fran norskans ”anger”, betyder “trang vik,
fjord”. Selanger betyder alltsa ”den lugna havsviken”. (Sundsvalls kom-
mun, 1999). Omradet har patagligt paverkats av landh6jningen och den
forna havsviken ér i dag uppgrundad. Under forhistorisk tid utgjorde
bygden kring Selangerfjdrden och dalgidngarna, inom avgridnsat omrade,
ett kirnomrade for bebyggelse samt en viktig kommunikationsled pa
savil vatten som land. Hégomgravfiltet pa den norra sidan om Selang-
ersan ir av riksintresse for kulturmiljén och &r en unik fornlimnings-
milj6 med imponerande storhdgar. Den medeltida Norrstigens strick-
ning passerade Selanger gamla kyrka och i kyrkan férvarades dven den
medeltida lagboken Hilsingelagen. Landhojningsprocessen innebar att
Sundsvalls stad, grundad pa 1600-talet, férlades nedstréms den forna
fiirden, invid Akroken vid Selangersan, dir Mittuniversitetet i dag lig-
ger.

Anda in pa mitten av 1800-talet var omradet starkt priiglat av agrar
verksamhet. Kustomradets industriella utveckling kom dock successivt
att innebéra att omradet fértitades med bebyggelse, vignit och smain-
dustrier.

I omradet finns midngder med fornldmningar fran jarnalder och vélbe-
varad bebyggelse i alderdomliga ldgen vilket visar pa en lang bebyggel-
sekontinuitet. Odlingsmarkerna hévdas och har héga bevarandevérden.
Det centrala omradet kring den forna fjirden med kyrkomiljon, byldgen
och dalgangen mot nordvist och sydvist har hoga upplevelsevirden.
Sambandet mellan det centrala omradet och Sundsvalls centrum ar idag
diffust pa grund av vegetation, befintlig jarnvig, vigar och kraftledning-
ar.

Hulidalgangen

Hogt upp och invid skogskanten i den s6dra delen av dalgangen ligger
byarna Akrom och Huli och liingre norrut byarna Hammal och Oraker
och hir flackar dalgdngen dven ut. Omradet har lang bebyggelsekonti-
nuitet och akermarkerna &r idag vilhdvdade pa 6mse sidor om dalgang-
en. Bebyggelsemiljéerna och odlingslandskapet &r vilbevarat och en
dldre grusvig slingrar genom byarna. Ar 1925 anlades jirnvigen i botten
av dalgangen och ar 1971 tillkom vig 622 (Timmervigen) vister om
jarnvigen. Vig 622 innebar ett intrang i odlingslandskapet men miljon
dr dnda till stora delar bevarad i sin karaktir.

Hela dalgangen ir utpekad som ett bevarandevirt odlingslandskap. Det

béljande landskapet med de hogt beldgna byarna har upplevelsevirde
och omradet utgér en levande landsbygd med ett bruksvirde.

Figur 3.5.16 Selangers kyrkoruin inom riksintresseomradet for kulturmiljo.



Dalgangen mellan Timraviken-Merlo-Hamstasjon

En havsvik striickte sig under forhistorisk tid in i omradet fran oster till
vister. Havsviken medgav under jarnaldern goda kommunikationsmaj-
ligheter och vid havsstranden fanns tillgang pa bordiga odlingsmarker.
De goda forutsittningarna innebar att fasta bosittningar etablerades hir
och att omradet kom att utvecklas till en centralbygd under jarnalder

Den vistra delen av dalgangen dr mycket rikt pa bevarade fornlimning-
ar och dirfér ett mycket hégt upplevelseviarde. Hir ligger byarna Orsil,
Hamsta, Mellangard, Akerby, Brattland, Roken m.fl. Dessa har liksom
byarna Horsta och Skottgard, en mycket lang bebyggelsekontinuitet allt
sedan jarnaldern. Fynd fran gravar i omradets byar uppvisar mycket
exklusiva gravfynd. Kring Hamstasjon ir bebyggelsen grupperad pa
hoéjder ovanfor odlingsmarkerna. Den 6ppna dalgangen med bevarade
bebyggelseldgen har stora upplevelsemaissiga kvaliteter och det 6ppna
odlingslandskapet runt Hamstasjon har ett stort kulturhistoriskt virde.
(Lansstyrelsen Visternorrland, 1993). I omradet finns flera historiskt
intressanta byggnader och gardar. Timra kommun har valt ut represen-
tativa gardsanldggningar i omradet och hela odlingslandskapet som ett
omrade dar sirskild hdnsyn skall tas.

Figur 3.5.17 Mérlo slott inom riksintresseomradet for kulturmiljo.

I den 6stra delen av dalgangen har miljon i hog grad kommit paverkas
de viigar som idag korsar omradet. Aldre gardsmiljéer har férsvunnit
och flera fornlimningar har tagits bort. Timra kyrka ligger omedelbart
oster om vig E4. Kyrkan uppfordes 1794-1796 pa samma plats som den
medeltida 1400-tals kyrkan vilket visar omradets historiska betydelse
for bygden. Kyrkan i Timra lag tidigare omgiven av bordiga akermarker i
ett kustnira ldge. Idag ir kyrkomiljon omgérdad av infrastruktur. Lokalt
ar kulturmiljon kraftigt paverkad av omradets infrastruktur och upple-
velsevirdet dr darfor relativt lagt.

Mellan den vistra och den 6stra delen av dalgangen ligger Merlo slott
som en solitdr miljo i landskapet som anknyter till omradets expansiva
industrihistoria. I industrimiljons historiska virden ingar &ven arbetar-
bostidderna i Skonvik som ligger pa bergssluttningen i sydost. 1800-ta-
lets industriella expansion har resulterat i att omradets kuststricka hy-
ser en mingd virdefulla industriminnen men omradet utgor dnnu idag
en levande industrimilj6. Merlo slott och Skonsviks arbetarbostéder &r
av riksintresse for kulturmiljo.

Pa Nisberget norr om dalgangen ligger en grupp med egnahem och
personalbostiider for Ostrand och Vivstavarvs industrier. Bostadsomra-
det dr utpekat i Timra kommuns kulturmiljéprogram. Bostadshus ldngs
Ostrandsvigen har dock rivits.

Timra och Vivstavarv

Det gamla namnet for Timra dr Vivsta och det var hir vid Klingerfjr-
dens ostra strand omradets industrietableringar med ett skeppsvarv
inleddes i slutet av 1700-talet. Dérefter etablerades angsag, sulfatfabrik
och pappersbruk. Vivsta utvecklades till ett komplementsamhélle och

i Vivstavarv aterfinns idag den éldsta och bést bevarade bebyggelsen i
omradet av arbetarbostider och herrgard fran férsta delen av 1800-talet.
Miljon ar av riksintresse for kulturmiljén. Flera omraden i Timra kom-
muns kulturmiljéprogram berdrs framfor allt av korridor Bl Ost.

L6gd6 bruk

Logd6 bruksmiljo dr Medelpads nist dldsta bruksmiljé. Jarnbruket ar

av riksintresse for kulturmiljé. Inom den centrala delen av riksintres-
seomradet bildade Timra kommun ar 2004 ett kommunalt kulturreser-
vat med syfte att bevara och utveckla den industrihistoriskt virdefulla
miljon. Genom att bevara L6gd6 Bruk ges majlighet for dagens och
framtidens méanniskor att fa en god inblick i hur bygden utvecklats
under historiens gang. Byggnader som kyrka, ladugard, herrgard och ba-
garstuga ligger inom en sammanhallen milj6 och ger en god bild av hur
bruksmiljon en gang gestaltade sig. Miljon Logdo bruk har stora peda-
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Figur 3.5.18 Ruiner inom riksintresseomradet fér kulturmiljo.
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gogiska och upplevelsemiissiga kulturvirden. Bruksvirdet stirks genom
de verksamheter som idag bedrivs i omradet.

Logdo bruk anlades 1685 och tillverkade tackjirn, stangjérn och en del
manufaktursmide. T slutet av 1800-talet minskade jarnbruksroérelsens
I6nsamhet samtidigt som det blev alltmer ekonomiskt att anvinda sko-
gen for sagverksindustrin och dérfor 6vergick man efter 1878 till skogs-
och jordbruksverksamhet.

Sambhillet som vixte upp kring bruket var till stor del sjéalvforsérjande
med ett betydande jordbruk och egen lanthandel. T centrum lag herrgar-
den tillsammans med kyrkan, skolan, jordbruksbyggnader, och tjidnste-
mannabostider. Utspridda ldngs Bruksgatan mot masugn och hamrarna
lag torp for hytte-, hammar- och dagsverksarbetare. Omradets bonder
och torpare gavs genom bruket méjligheter till extrainkomster genom

t ex korslor, kolning och jordbruksarbete. Skogsmarkerna kring bruket
hyser méingder av kolbottnar och brukets omland innehaller en méingd
platsnamn som anknyter till brukets verksamhet. Det omgivande od-
lingslandskapet kring bruket var en viktig del i ekonomin fér produk-
tion av livsmedel till bruket.

Soder om L6gdo ligger en avsmalnande dalgang kring Lundetjirnen och
Logdosjon och vidare norrut. Omradet ir ett smaskaligt odlingsland-
skap med ett flertal smabruk med Per-Albintorp som kantar den gamla
slingrande grusvigen genom dalgangen.

Ett EU-projekt har bedrivits inom Logd6 Bruk mellan 2009-2011. Pro-
jektet har samordnat och skapat forutsittningar for ideella, offentliga
och privata krafter inom omradet till samverkansmojligheter mellan
kultur och néiringsliv.

Farjholmen-Fjal

Over Firjholmen hade den gamla Kustlandsvigen sin strickning fram
till farjeliget 6ver Indalsilven, ldngst i norr pa holmen. An idag kan man
fardas pa den slingrande grusvigen och en bevarad milsten star invid
vigen. Denna vig och firja har beskrivits av Carl von Linné i Lapp-
landsresa ar 1732. Férjeldget pa norra sidan om Indalsélven lag i byn Fjal
och hér finns ytterligare en bevarad milsten invid végen. Flera berittel-
ser fran den tid nir landsvigen passerade Indalsilven med férja starker
miljons upplevelsemissiga kulturmiljévirden.

Samradshandling

Stenaldersboplatser/Kittjarnsomradet

Arkeolog Lars Hogberg i Hiarnosand har under snart 20-ars tid pa egen
hand inventerat skogsomraden pa jakt efter boplatser fran stenalder.
Inom utredningsomradet finns idag ett stort antal nyupptickta sten-
aldersboplatser vilka inte dr inregistrerade i Riksantikvarieimbetets
digitala fornminnesregister. Dessa boplatser ligger foretridesvis pa
nivaerna 75- 125 m 6ver havet.

Ett omrade som &r sidrskilt rikt pa boplatslamningar finns soder om Hér-
nosand och dér utférde Murbergets Lansmuseum i borjan av 1990-talet
arkeologiska undersékningar (Rai 218). Vid den strandbundna sten-
aldersboplatsen patriffades silben samt redskap i skiffer och kvarts.
Boplatsen dateras till omkring 3300-3800 f. Kr (Linsmuseet Visternorr-
land, Rai 218, Jirsta 1:9, 1997:10 samt en rapport fran 1995). Kdnnedom
om en rad nya boplatser, tillsammans med resultat fran utférd arkeo-
logisk undersékning, bidrar till att férdjupa kunskapen om omradets
fornlamningsmiljo.

Samisk kulturmiljo

Samisk kulturmiljo beskrivs under kapitel 3.7 Naturresurser, 3.7.1 Ren-
ndring.

Det historiska vagnatet

I de forslagna utredningskorridorerna berérs kommunikationshistoriskt
virdefulla vigstrickningar. Den dldsta omnédmnda vigstrackningen
lings norrlandskusten dr Norrstigen. Strickningen var av sadan bety-
delse att den stadfiistes i Hilsingelagen som var den medeltida lagen

for hela Norrland. Jirnvéigskorridorerna korsar sannolikt vigar som
ursprungligen tillhort den medeltida Norrstigen. Den exakta lokalise-
ringen av Norrstigen &r dock inte identifierad i utredningsarbetet.

Passagen av Indalsélven skedde vid Fjil med tva firjor fram till 1840. Se
vidare ovan under Firjholmen-Fjil.

Ar 1999 utférde Linsmuseet Visternorrland pa uppdrag av Vigverket
och Linsstyrelsen en inventering av historiska vigar (Linsmuseet 1999).
Syftet var att beskriva och dokumentera de allminna vigar som hade

en bevarad dldre karaktir. Arbetet priglades av en helhetssyn dér dven
minniskornas berittelser och minnen kom att ge liv at viigarna och
omgivande landskap. Foreslagna utredningskorridorer beror tre vig-
strackningar som ir utpekade i inventeringen; Vig 680 strickan Lunde-
Logdo, vig 709 delen S6rmark-Hillenyland samt vig 697 delen Antjirn-
Lindom-Héggdanger kyrka.

Riksintressen

De olika korridoralternativen i jirnvigsutredningen berér omraden av
riksintresse for kulturmilj6 enligt Miljobalken (MB) 3:6. I tabell 3.5.2
samt pa kartor figur 3.5.19 — 3.5.22 redovisas riksintresseomraden inom
korridoralternativen samt de som ligger i omedelbar anslutning till kor-
ridorerna.

Regionalt utpekade kulturmiljéer

De regionalt utpekade kulturmiljéerna redovisas i tabell 3.5.3 och pa
ovan nidmnda kartor.

Tabell 3.5.1 Férteckning 6ver historiska vagar inom utredningsomradet.

Vag nr Stracka Kalla

680 Lunde-Logd6 Lansmuseet Vasternorrland
1999:14

697 Antjarn-Lindom-Haggdanger ka Lansmuseet Vasternorrland
1999:14

709 Sérmark-Hallenyland Lansmuseet Vasternorrland
1999:14




Tabell 3.5.2 Omraden av riksintresse for kulturmiljo.

Tabell 3.5.3 Fortsattning regionala kulturmiljoer.

Tabell 3.5.3 Fortsattning regionala kulturmiljcer.
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arkitekturhistoriskt intressanta byggnader. . . . . I historiskt vérde.
N o . - - tativa gardar i omradet (Orsilsgarden, 1995.
Mérlo slott ritad i medeltidsromantisk stil 5o a - .. . ) . -
d tillhérande park och ekonomibyeana- prastgard, Laggarbergs skola, Hamsta Hassjo (utgdrs av Stavregarden mfl (3 ytterligare gérdar) invid Lst GIS. Att bygga
med tirhorande p . vee sjukhem). Bevarad éldre bykéarna fran vag 331. Invid jarnvégen i Stavre ligger en vidare. Program for kul-
der ingdr i riksintresseomradet. tiden fore laga skifte (Skottgard-Gale) idgonfallande villa samt en banvaktarstuga. turmiljévard for Timra
. o A . a ) Bada byggnaderna &r uppférda i samband kommun 1995.
VBT Lule Y Isr;crlrl:sstlz:aver:\?::cF;:’:]nﬁs\,/tjrrtiacieé;;?ﬁ Eitt ('E/I/Sv.vww Timradalen- Timra Kyrkan i Timra var férr omgiven av Lst GIS. Att bygga med Ostkust- banans tillkomst i mitten av
<Zeverk F;F';O7 startade suI%itfabriken <om timl:l)'é se/ : Bandsjéarna ett odlingslandskap med traditionella vidare. Program 1920-talet. En jordbruksfastighet med man-
6v§r ick il pappersbruk 1961, Industrin " Iéva— (utgdrs av flera gérdsldgen i dalsluttningen och som dar ~ fér kulturmiljévard ga:d;égygzlgnalq (Fjéls gard) “ppfcl’rdE'AS.'“te;D
g . papp ) pp delomraden) i odlingslanskapet. Hela Dalgangen ar fér Timra kommun av -talet ligger norr om gamla E4:an. P
lades ner ar 2007. Brukssamhallet kring och-gora/ mvcket rik pa fornlamningar. Idag do- 1995 platsen fanns tidigare det gamla farjelaget 6ver
Vivstavarv visar pa ett levande industri- kultur/kul- m?/neras Ianpdska ot av mito.rvé g Mirlo : |hda|séo|ven och ett gastgiveri. TV? milstenar
samhélle med en obruten industrihistoria.  turhistoria2/ <lott och Sk('jnvikps i verkssamﬁéﬁlle finns Paflat?ef" en frén arﬂé? 'kkslkslte” och
Miljn ger en god inblick i aldre tiders anma). 20 ST RS e en i gjutjarn fran 1811, Ett glasbruk har legat
samhalisplanering och varierande bygg- ar aven av riksintresse for kulturmiljo. nordost om Fjals gard (1874—1917). Omrade_t
nadsskick. Har finns herrgarden, bruks- Skyttbergsgérden omgiven av tradgérd har en ??”tf?' bety- de.”.lse Ltraktens kulturhis-
: g ' och allé ligger i omedelbar nirhet till toria. Hassjo kyrka, praStgardMOCh gr?VplaF?_
kontor, spruthus (nuvarande kapell) och Mérlos slott och &r en god exponent ligger invid den gamla landsvégen pa en hojd
arbetarbostéader. Bruksmiljén &r klassad 1920-30-talets stramagklassispistiska omgiven av ett agrart praglat landskap. Tva
som riksintresse for kulturmiljsvarden och T 4. Gard | Froland uted medeltida kyrkor har tidgiare funnits i omrédet
har bevarandeskydd. Elf ite turtrg.n o I 1 FEER utgdr en kring den nuvarande kyrkan.
intakt och val samlad miljo i utkanten av = P EE— I ——
= adeéns vatten har under langa tider ha st GIS. Kulturhistoris-
S sl (s betydelse som kraftkalla. En kraftstation ka miljéer Harnésands
s - e . Vivsta (utgdrs Timra Omradet avgransas av Klingerfjarden Lst GIS. Att bygga uppférdes 1888 som férsag Harndsands stad landsbygd. Rapport nr
Logds Bruk Timra Y19 S;l;ffnlgjguft?:ngr:?ar:ii baef\)/,i%jg\?:tfen— LstGIS av flera delom- i 6ster och E4 i vaster. Industrierna vidare. Program med Flektrlsk ‘ga.tubelysm.ng‘ (forst i Syenge). 51983. Hérnésa'nds
P A gENINg raden) Vivstavarv i norr och Ostrand i séder. for kulturmiljovard OTfadEt Vart'd'ga,re av ”ks'”tres_,se_for klfltur' kommu”ﬁ’,\_Aunﬂ'g
drag, masugnsruiner. Mellan ind . I | for Timra k miljon. Alla industribyggnaderna ér idag rivna uppgift Hjordis Ek,
. . . - 'e an |n' usatrlerna igger centra (?rten or Timra kommun utom nagra bostadshus (bl.a. mjélnarbostal- Murbergets lansmu-
Centrala Harno- Harndsand Y21  Stift- och residensstad med mangsidiga Lst GIS Vivsta (Timra centrum) med service och ~ 1995. let). Inom omrédet finns grunder efter tidigare  seum. 2011-12-12.
sand férvaltningsfunktioner, framtradande bostadsbebyggelse. Vivsta etablerades byggnader.
nyklassisistiska karaktarsbyggnader och som komplementsamhalle till industrin
en bebyggelse som visar den aldsta under sent 1800-tal.
strandbyndna planstr“ukturen IR Tallnas-Bole Timra Bostadsomrade med agrart ursprung. Lst GIS. Att bygga
utveckling mot allt st6rre regelbundenhet. N .
(utgors av flera Solbacka egnahem. vidare. Program
delomraden) for kulturmiljovard w)
Tabell 3.5.3 Regionala kulturmiljoer. fér Timra kommun -
- " 1995. L . . ey O:
Namn ID  Kommun Beskrivning Kalla ) . ) ) » Tabell 3.5.4 Forteckning éver kulturreservat inom férutsattningsanalys- =
. . - P a Sorberge- Timra Tatorten Sérberge med traditionell cen- Lst GIS. Att bygga
Granlo Ho- 3:2A  Sundsvall ~Grénslinjebestamt fornlamningsomrade.  Lst GIS. Sundsvalls S . . . : -
M S - o Norrberge trumbildning. Bondgardar pa traditionella  vidare. Program —
gomgravfaltet, Stor kulturhistorisk betydelse. kommun Oversiktlig . e . e o
s (utgors av flera hojdlagen for kulturmiljovard . N n
Kyrka kulturmiljéinvente- . o Namn Kommun Beskrivning Kalla Q:
ring 1999 delomraden) for Timra kommun =
1995. L6gdo6 Bruk Timra Jarnbruksmiljo. Kommunalt kultur- Lst GIS. http:/www. —
Granlo Jarn- 3:2C  Sundsvall  Stationsmiljo som visar pa tidigare verk-  Lst GIS. Sundsvalls reservat sedan 2004. Inom omradet logdobruk.se/ (hdm- >
vagsstation, samheter som &r av vikt for samhallets kommun Oversiktlig bedrivs en mangd aktiviteter; loka-  tat 111114) 5 :
transformator- identitet. Transformator- stationer som kulturmiljéinvente- luthyrning, kanot- och kajakpadd- 0Q
omrade bada ar arkitektur- historiskt intressanta.  ring 1999 ling, lagerverksamhet, kaféverksam- (o))
Selangerfjar- 3:1B  Sundsvall Vérdefullt omrade ur saval landskap- Lst GIS. Sundsvalls G A0, S =t (s -
den som kulturhistorisk synpunkt. kommun 1999
Bergsakers 3:1C  Sundsvall  Sluten skolmiljo dér forandringar av Lst GIS. Sundsvalls
skola byggnadsstilar tydligt kan avlésas. kommun 1999
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3 Forutsattningar

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Kulturreservat

Kulturreservat ér ett skyddsinstrument som inférdes med miljobalken
1999, i likhet med naturvardens naturreservat. Avsikten med kulturre-
servat dr att mojliggéra vard och bevarande av viardefulla kulturpriglade
landskap.

I ett kulturreservat kan hela omradets natur- och kulturmiljéviarden
skyddas och vardas. Da omfattas byggnader, anldggningar, limningar
och marker. Aven sddana viirden som bestar av verksamheter, kunskaper
och traditioner kan hanteras inom ramen for kulturreservatets férvalt-
ning.

I tabell 3.5.4 samt pa tidigare nimnda kartor redovisas forekommande
kulturreservat i korridorernas strackning.

Byggnadsminnen

En byggnadsminnesforklaring dr en moéjlighet, bland flera, att bevara
fysiska limningar som byggnader och andra anlidggningar, som har ett
kulturhistoriskt virde. Syftet &r att langsiktigt bevara anldggningarna i
samverkan med 4gare och eventuellt andra aktorer.

Inom Sundsvalls stenstad finns nio byggnadsminnen och i Hirnosands
stadskérna finns fyra byggnadsminnen.

Inga byggnadsminnen ligger inom aktuella utredningskorridorer.

Tabell 3.5.5 Forteckning dver byggnadsminnen inom utredningsomradet.

Kommun Beskrivning Skydd Kalla
Sundsvall Flertal byggnadsminnen inom Sundsvalls stenstad. KML Lst GIS
Harnésand  Byggnader i centrala Harnésand; Domkyrkokapitelhuset, KML Lst GIS

Fore detta Landsarkivet, Gamla Landsstatshuset, Radhuset,

Residenset, St Petrilogen samt Gamla Lasarettet.

Samradshandling

Bevarandeprogram for odlingslandskapet

Ett bevarandeprogram for odlingslandskapets natur- och kulturvir-
den upprittades av Liansstyrelsen 1993 (Léinsstyrelsen i Visternorrland
1993). Programmet presenterar och formulerar mal och syften for beva-
randeatgirder pa savil art-, biotop- som landskapsniva. Omraden med
bevarandevirden klassas utifran dess natur- och kulturvirden (klass
I-1I) dér klass I dr den hogsta och sammanvigs i ett sammantaget beva-
randevirde (klass A-C) dér klass A ir det hogsta.

Inom aktuella utredningskorridorer berors fyra omraden som utpeka-
des i programmet vilka redovisas nedan. Omradenas ligen framgar pa
kartfigurer.

En ny jarnvig i ett vardefullt odlingslandskap innebér, genom anlig-
gande av bankar och/eller skidrningar att andelen odlingsmark minskar.
Intranget kan #ven innebira en direkt paverkan kulturlandskapsele-
ment sasom t.ex. odlingsrosen, lador och hégnader.

Visterro-Selanger (omrade 8108)
Omradet sammanfaller i h6g grad med riksintresseomrade kring Selang-
er som beskrivits ovan. Sammanvigt klass B.

Akrom-Oraker (omrade 8134)
Omradet sammanfaller med beskrivning av Hulidalgangen som beskri-
vits ovan. Sammanvigt klass B.

Laggarberg-Orsil (omrade 6203)

Omradet Laggarberg-Orsil ligger i vistra delen av omradet Dalgangen
mellan Timraviken — Merlo - Hamstasjon som beskrivits ovan. Samman-
vigt klass B.

Haggdanger (omrade 8001)

Odlingslandskapet vid Higgdanger vittnar om en lang odlingshistoria
med rotter tillbaka i jirnaldern. Landskapets smabrutenhet och den od-
lade markens vattenkontakt bidrar till omradets skonhet. Starkt bidra-
gande till omradets karaktir dr ocksa bebyggelsemonstret med kyrkans
vil synliga ldge centralt i bygden och med byarna i en krans runt det
oppna odlingslandskapet. Sammanvigt klass B.

Tabell 3.5.6 Bevarandeprogram for odlingslandskap inom utredningsom-
radet.

Namn Nr Klass Kalla

Vasterro-Selanger 8108 N-II, K1 Lansstyrelsen i Vasternorrland 1993. Pro-

gram for bevarande av odlingslandskapet.
Rapport 1993:1

Akrom-Oraker 8134 N-111, K-11 Lst 1993

Laggarberg-Orsil 6203 N-111, K-1 Lst 1993

Forn- och kulturlamningar

Befintligt kunskapsunderlag bestar av fornminnesinventering som
utforts infor framtagandet av ekonomiska kartan mellan dren 1988-1989.
Inventeringen utférdes som regel som en okulér besiktning vilket inne-
bér att endast ovan mark synliga observationer har registrerats.

Registrerade fornldmningar inom respektive korridoralternativ redovi-
sas pa kartfigurer samt i tabeller i PM Kulturmiljo.
Viktiga hdnsynsomraden
Ur kulturmiljosynpunkt bedoms féljande omraden vara sérskilt virde-
fulla:

e Selanger

» Hulidalgangen

 Dalgangen kring Hamstasjon-Merlo

e Vivstavarv

e Logdo Bruk

* Firjholmen-Fjil
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3.5.3 Naturmiljo

Utredningsomradet gar genom ett kuperat skogslandskap med inslag
av sjoar och flertalet vatmarker och i dalarna i séder spricker land-
skapet upp i ett mosaikartat jordbrukslandskap. Skogarna i ldnet var
linge obebodda och forst pa 1500-talet borjade jordbruksbebyggelse att
etablera sig. Med trdindustrins utveckling foljde en omdaning av land-
skapets skogar och endast i liten omfattning finns skogar dldre &dn 120 ar.
Skogsbruket har satt en mycket tydlig prigel pa landskapet och likald-
riga monokulturer av i huvudsak gran dominerar i regionen. Detta har
lett och leder till en utarmad biologisk mangfald och generellt sett laga
naturvirden. Undantag kan aterfinnas i branta sluttningar och andra
impediment samt i formellt skyddade omraden som reservat. Utpekade
omraden finns i form av naturobjekt (omraden utpekade av ldnsstyrel-
sen som oftast inte har nagot formellt skydd), nyckelbiotoper, dngs- och
hagmarker, naturreservat, vatmarker och sumpskogar langs strickan.
Dessa redogors for i tabell 3.5.7--9.

De stora skogarna ger bra férutsittningar for manga sorters vilt. I s6dra

delen av utbredningsomradet, fran Sundsvall till Timra och Indalsélven,
ir idag bebyggelsen och E4 starka barriérer for viltets spridning hela vi-
gen ner till havet. Norr om Indalsilven fungerar E4 som en stark barriér
for viltets rorelser fran vist till 6st. De stillen dlg passerar E4 lings hela

striackan ar starkt knutna till stingslens 6ppningar.

De hogsta och ddrmed ocksa mest skyddsvirda naturvirdena aterfinns
idag i anslutning till de storre vattendragen, dir framfé6rallt Ljustorp-
séns vattensystem har viirden av nationellt skyddsvird status. Indalsél-
vens delta, Selangersan och Gadeans vattensystem tillh6r ocksa denna
kategori. Flertalet mindre bickar med potentiellt h6ga naturvirden,
framférallt i form av vandrande fisk, finns lings hela strickan. I texten
nedan beskrivs endast sarskilt utpekade vattendrag.

Inom jordbrukslandskapen kan milj6er finnas som é&r klassade som
allménna biotopskydd. Detta innebér bland annat dkerholmar, diken
mindre dn 2 meter breda, odlingsrdsen och stenmurar. Dessa ir inte
kartlagda i jirnviagsutredningen.

Den svenska rédlistan tar upp vilka arter som minskar i antal och riske-
rar att d6 ut i Sverige och grundas pa kriterier framtagna av internatio-
nella naturvardsunionen (IUCN). Artskyddsférordningen (2007:845) dr
en lagstiftning for fridlysning av hotade djur och vixter. Om dessa arter
riskerar att beroras negativt av en verksamhet krivs sirskilda skal for att
dispens ska ges. Arter listade i bilaga 11 artskyddsférordningen kom-
mer fran EUs fagel- respektive art- och habitatdirektiv och bilaga 2 dr
Sveriges egen fridlysning. Arter i artskyddsforordningen (af) har gatts
igenom i artportalen och i Medelpads flora. Samtliga faglar ingar i art-
skyddsférordningen, men enligt rekommendation fran naturvardsverket
redovisas hir endast rodlistade och minskande arter. Under respektive
stricka nedan specificeras om af-arter finns inom korridorerna.

Nedan beskrivs varje delstricka i utredningen generellt och vissa sér-
skilt framtrddande omraden lite mer ingaende.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Sundsvall-Birsta

Omradet fran Selangersfjirden och genom Hulidalen priglas av ett 6p-
pet mosaikartat jordbrukslandskap med stor andel dngsmark, 16vbryn
och morinholmar. Jordbrukslandskapet omges av barrskogstickta berg.
Omradet Hammalasen-Sticksjon-Huli dr utpekat i Sundsvalls gronplan
for dess virdefulla skogsomraden med dldre bade barr- och 16vskog, dir
en del borjar fa naturskogskaraktér. Ett par hickande fagelarter utpe-
kade i artskyddsforordningen har observerats inom omradet knutna till
jordbruksmarkerna.

Selangersfjarden och Selangersan

Selangersan dr utpekat som riksintresse och har i de 6versta delarna
(Sulan) ett av Sveriges mest virdefulla bestand av flodpéarlmussla.
Skyddsvirt dr ocksa uppvandrande havsoring som leker hogre upp i
vattensystemet, liksom forekomsten av flodnejonéga. I an finns ocksa
ett litet bestand av flodkrifta och skal fran malarmusslor har patraf-
fats. Selangersfjirden med sitt vilutvecklade delta dr skyddsvirt som
fagellokal och hér patriffas ocksa manga ovanliga vixtarter, exempelvis
mandelpil och dlvtolta. Deltat dr en levande landskapsformation och
bidrar férutom till att forsta pagaende, geologiska processer, ocksa till
forstaelsen om historiska processer och landskapets framvixande och
utveckling.

Figur 3.5.23 Indalsélvens delta i hojd med Midlanda flygplats, ca tva kilometer nedstréms Farjholmen.
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Birsta-Stavreviken/Midlanda

Dalgangen kring Hamstasjon priiglas av ett 6ppet mosaikartat jord-
brukslandskap med omgivande barrskogstickta berg och dr utpekat i
Sundsvalls gronplan. Norr om Hamstasjon 6vergar landskapet till ett
mer slutet barrskogslandskap hela vigen upp till Stavreviken med ett
mindre odlingslandskap inspréngt i landskapet véster om Bergeforsen.
Lings befintlig E4 finns mycket bebyggelse och europavigen utgor en
stark barriér for viltets spridning fran inlandet ner till havet. Norr om
Indalsilven dr skogsomradenas karaktir som beskrivet i kapitlet om
Stavreviken/Midlanda-Bye nedan.

Merlobécken &r skyddsvird (naturobjekt) pa grund av reproducerande
havsoring, havsvandrande harr och flodnejondga, samt att flodkrif-
tor aterintroducerats. 2001-2002 utférdes biotopvardande atgérder,
bl.a. revs gamla kvarnddmmet ut for att skapa fria vandringsvigar och
lekomraden f6r 6ring och harr har skapats.

Vivstavarvsmon i Timra utgor en sandtallhed (utpekad nyckelbiotop)
med flertalet rédlistade svamparter. Tallheden har en lang tradkonti-
nuitet och tallar finns som &r upp till 300 ar. Lings Indalsilvens norra
strand i utredningsomradet finns Svedjemoarna som &r ett nip- och
ravinlandskap, ett typiskt inslag vid dessa storre dlvar. Niporna utgor
erosionskénsliga branter av sand vilka ombildas och nyskapas och bi-
drar till komplexitet och omskapande av landskapet. Enligt kommunens
oversiktsplan har omradet mycket hoga naturvirden. Inom omradet
vixer bland annat de hotade arterna kladris och s6tgris.

Inom delstrickan finns flertalet hivd- och stérningsgynnade kirlvixter
som #r utpekade i artskyddsforordningen. Vidare finns fladdermusloka-
ler och ett antal hiickande rodlistade faglar.

Alla utpekade naturomraden finns redovisade i tabell 3.5.7.

Samradshandling

Indalsédlvens delta

Indalsédlvens delta dr Sveriges storsta kustdelta och utgér riksintresse
for naturvard och friluftsliv, samt till viss del for yrkesfisket. Delar av
den yttre delen av deltat 4r dven forklarat som naturreservat och Natura
2000-omrade.

Deltat priglas av langa sandstrinder och ett nétverk av kanaler och
hyser héga botaniska, ornitologiska och entomologiska virden. Vatten-
miljon utgor uppvandringsomrade for lax, havsoring, harr och sik samt
utgor reproduktionsomrade for havsoring, sik och harr. Lovskogarna i
omradet formodas vara av stor betydelse for manga viltarter.

Det yttre omradet dr forklarat som naturreservat pa grund av dess be-
tydelse for kinnedom om landets natur. Andamalet med reservatet ir i
forsta hand att bevara de geologiska bildningarna men &ven att bevara

Tabell 3.5.7 Utpekade omraden inom delstrdckan Birsta-Stavreviken/Mid-
landa. Objekt markerade med en asterisk (*) betyder att dessa ligger dar
tunnel &r som forslag. For naturobjekt star naturvardet och intresseaspekt
inom parentes (1= Hogsta naturvarde, 2=Mycket hégt naturvarde, 3=Hogt
naturvarde; N=naturtyp, B=botanik, Z=zoologi, G=geologi, K=kulturmiljc).
Sumpskogar anges i antal.

BI3 st | B3 Réd | Rod vaist

Riksintresse Indalsélvens delta Ljustorpsan-Mjallan

Natura 2000 Masugnsgrundet (SE0710203)

Naturobjekt Maérlobacken (3)

Merlo slott
(2:;K2)

Malas 5:1* (2;B) Svedjemoarna (2;,LG)

Svartberget* (2,BN) Patronsvedberget*

(2,GBN)

Véxtlokal pa Malas
3:3* (3;B)

Masugnsgrundet (2;BN)

Logde bruk (2;KZ)

Al- och tallskog vid [6gd6 bruk
(2;B2)

Suran (2;BN)

Akerbyberget
(3;BN)

Borgberget
(3;KB)

Angsflora pa
risgransby 1:3
(3;KBN)

Sumpskogar 1 3 6 20 (8%)

Nyckelbiotop 0,7 ha barrnaturskog* 0,4 ha aspskog*

0,6 6rtrika back-
drag*

1,1 ha barrnaturskog*

89,6 ha sandbarrskog

Tuva Hammal 2 (E9C-OMH), 1 ha, bete. Risgrénsbyn
(19D-LNA), 1,4

ha restaurerbar

en virdefull rast- och hickningslokal for fagellivet. Vidare &r syftet att

i mojligaste man bevara en naturlig utveckling av vegetationen, priaglad
av deltabildning, landh6jning och hav. Deltat dr med andra ord viktigt ur
en landskapshistorisk och pedagogisk synvinkel. Reservatet berors inte
av nagon av korridorerna.

Den unika naturmiljon ger goda férutsittningar for det rorliga frilufts-
livet. Flest besokare har s6dra delen av Smackgrundet och Laxgrundet
dér de langgrunda sandstrinderna dr ett omtyckt utflyktsmal. Fiske
forekommer i storre delen av deltat, men framfor allt koncentrerat till
Stavreviken. Alvstrickan forbi Stavreviken utgor ett av landets rikaste
och mest frekventerade fiskevatten f6r lax, 6ring, harr och sik.

Inom deltat forekommer bland annat artskyddsforordningsarterna
kladris, dvjepilort och nagra lasbrikenarter. Samtliga &r stornings- eller
hivdgynnade.

Eventuellt markutnyttjande inom riksintresset ska ske med hénsynsta-
gande fér omradets geologiska bildningar, det rika fagellivet, reproduk-
tionsomraden for fisk och den naturliga utvecklingen hos vegetationen,
priglad av landh6jning, deltabildning och hav.

Ljustorpsan med bifléden

Ljustorpsan ir utpekat som riksintresse fér naturmiljé och med sitt
meandrande lopp &r an intressant ur flera aspekter. Naturhistoriskt och
pedagogiskt finns det ett virde i att man kan skonja hur landskapet vixt
fram och att an ocksa idag stéindigt omskapar landskapet genom erosion
och avsittning av sediment. Méngder med torra sidofaror och sa kallade
korvsjoar bidrar till férstaelsen av dessa processer. Geomorfologiskt

ar detta omrade ett av de mest skyddsvirda i landet da det i liten skala
visar upp en fullstiindig representation av de norrldndska dalgangarnas
formserier.

Ljustorpsan har manga naturvirden men mest virdefullt ar kanske fisk-
faunan med havsoéring, harr, flodnejonéga och 6ring, men ldngs an finns
ocksa en helt unik strandskalbaggsfauna med f6r landet mycket ovanliga
och hotade arter. Flera séllsynta arter av sldndor har ocksa patriffats i
an, liksom den lilla flodhittesnickan. Kérlvixtfloran hyser ocksa séll-
synta och hotade arter som exempelvis sméllvedel och sotgris. Aspan ar
ett biflode som har vidldokumenterad uppvandring av havsoring. Vid den
tidigare kvarnen finns idag en fiskvandringsvig.

Den rika floran och faunan ger goda mojligheter till h6ga naturupple-
velser i omradet. Fisket och langa striackor av kanotvénligt vatten lockar
ocksa manga besokare.



Masugnsgrundet

I anslutning till Ljustorpsan finns ett Natura 2000-omrade, Masugns-
grundet, som bestar av en svimlovskog (91EO, alluvial 16vskog som
tidvis dr 6versvimmad). Det innebdr att skogen ligger intill ett vat-
tendrag (i det hir fallet Ljustorpsan) pa jordar som dréneras bra under
lagvatten men svimmar 6ver skogen vid hégvatten. Masugnsgrundet
svimmar dock inte 6ver varje ar. Tack vare att det blir en néringsdeposi-
tion vid 6versvidmningarna har skogen hog néringsrikedom. Tradskiktet
bestar framst av graal och bjork med ett stort inslag av gran. Granen

ir inte onskvird, men tack vare dversvimningarna da och da dédas de
naturligt. Omradet hyser ocksa natura 2000-arten sotgrés. Arten kréver
beskuggning och da den inte klarar konkurrens fran andra véxter sa bra
ir den beroende av markstorningar for att kunna fortleva. Det far den i
Masugnsgrundet tack vare 6versvimningarna.

Det frimsta bevarandesyftet i Masugnsgrundet ir att bevara och ater-
stilla den prioriterade naturtypen svimlévskog och s6tgraspopulatio-
nen i omradet. Bade svimlovskog och sotgris bedoms ha stabil gynnsam
bevarandestatus i Sverige idag. Under forutséttning att Ljustorpsan fort-
sétter vara oreglerad och inga markingrepp gors bedéms Masugnsgrun-
det ha goda forutsittningar att bibehalla sina virden.

Stavreviken/Midlanda-Bye

Landskapet hér &r storskaligt med vidstrickta skogsomraden, dalom-
raden, myrar och sj6ar. Ett smaskaligt och delvis igenvixande odlings-
landskap finns inspriangt som gléntor i skogsmarken. Stora delar av
skogslandskapet dr priglat av det industriella skogsbrukets monokul-
turer och variationerna i landskapet &dr sma. Produktionsskogen domi-
nerar, men det férekommer dven mindre inslag av artrika skogsmiljoer.
Vatmarkerna utgér ett viktigt inslag fér naturens variation da de skapar
oppna miljoer och mojliggor for en rikare natur.

De stora skogsomradena ér bra hemomraden for vilt med stora habi-
tatkrav, som ex ilg och radjur, men éven tjader kan antas férekomma.
Algen hir 4r sisongsvandrande vilket innebér att de migrerar fran
hoglinta sommaromraden till snéfattigare 6vervintringsomraden som
oftast ligger nagra mil nirmare kusten eller i ligre beldgna omraden.
Spridningsstrakens riktning &dr framférallt fran nordviést till sydost. Inga
specifika spridningskorridorer dr identifierade i omradet. Viltet ror sig
mest troligt via och uppehaéller sig i de omraden som for tillfillet bju-
der pa bista mattillgang, exempelvis nyplanterade hyggen, och vinter-
tid dir det d4r minst sn6 (bade for att det dr enklare att gé och att hitta
mat). Undantaget dr de dppningar i stingslet kring E4 dér vilt korsar
vigen regelbundet da inga andra stillen for 6vergang finns. E4 ir idag
mer eller mindre totalt begrinsande for viltets spridning i véstlig-6stlig
riktning pa grund av fordonsméngden pa ca 8000 fordon/dygn samt
stangsling lings niistan hela strickan. Barridren gor alltsa att markomra-
dena ur viltaspekt 6ster och vister om E4 &r néstintill helt avskilda fran
varandra.

Omradets monokulturer avspeglas i antalet artskyddsférordningsarter
som observerats inom omradet. Endast nagra fa rodlistade fagelarter,
fladdermoss har observerats och detta pa endast ett par lokaler som
framst dr kopplade till jordbruksmark och/eller sjéar. Vidare aterkom-

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Bye-Harnésand

Skogslandskapet dr av samma karaktér som pa strickan Stavreviken/
Midlanda-Bye.

Gadeabergsbriannan ir ett atta hektar stort kommunalt naturreservat
som bildades 2010 efter en skogsbrand i omradet (2006). Syftet med
reservatet ir att bevara biologisk mangfald och véirdefulla naturmiljéer, i
detta fall en opaverkad brandsuccession.

Aven pa denna striicka dr det uppenbart att skogsmiljon dr artfattig vid
analys av artfakta i artportalen. Det dr endast inom utpekade omraden
som nagra arter upptagna i artskyddsférordningen finns observerade,
déribland bland annat utter, flodpédrlmussla och nagra fladdermus- och
fagelarter. Sistndmnda arter &r frimst knutna till jordbruksmarker och/
eller sjoar.

Alla utpekade naturomraden finns redovisade i tabell 3.5.9.

Gadeans vattensystem

Gadeans vattensystem #r riksintresse for naturvard och viardena i de ne-
dre delarna av Gadean &r fraimst som ett betydande reproduktions- och
uppvixtomrade havsoring. Ett bestand av flodkrifta finns ocksa i an och
i biflédet Bransan finns ett reproducerande flodparlmusselbestand.

Lévskogen runt Gadedn och ut till Sparrudden har, ur Angermanlindska
forhallanden sett, ett stort floristiskt skyddsvirde. Vidare finns ett art-
och individrikt fagelliv i skogen.

Tabell 3.5.9 Utpekade naturobjekt inom delstrackan Bye-Harnésand. Ob-
jekt markerade med en asterisk (*) betyder att dessa ligger dar tunnel ar
som forslag. For naturobjekt och vatmarker star naturvardet inom parentes
(1= Hogsta naturvarde, 2=Mycket hogt naturvarde, 3=Hogt naturvarde;
N=naturtyp, B=botanik, Z=zoologi). Sumpskogar anges i antal.

mer arten s6tgris i anslutning till deltat. Bl&/BI3 ost Rod vast/Rod ost
. . . Riksintresse Gadeans vattensystem
Alla utpekade naturomraden finns redovisade i tabell 3.5.8. . .
Naturreservat Gadeabergsbrannan
Naturobjekt Haggsjon (3;N)
Lundtjérnen (3;B) Hagmark pa Haggsjo 1:58
C . . . mfl (3;BN)
Tabell 3.5.8 Utpekade naturobjekt inom delstréackan Stavreviken/Midlan- —— —
. . R . . Héaggsjobacken (3;2) Brodalsberget-Algtjarns-
da-Bye. Objekt markerade med en asterisk (*) betyder att dessa ligger dér berget (3:N)
tunnel "ar som forslag. FO_'_’ naturObJ?kt star na.’.turvardet I__nom (= Hégsta Hagmark pa antjérn 10:1 (2,BN) Svarttjarnen ottebdle (3;2)
naturvarde, 2—Myck§t hogt naturvarde, B—Hogt naturvarde; N=naturtyp, Degermyran (2.8N)
B=botanik, Z=zoologi). Sumpskogar anges i antal. - ——
Vatmark Degermyran 4 km NV Haggdanger
Bla/BIa st R&d vist/Réd 6st ka (2)
Naturobjekt Betesmark pa fjal 1:37* (3;BN) Naturskog vid fjals- Sumpskogar 3
bécken” (2;BN) Nyckelbiotop 14,6 ha naturlig skogsback (Gadean)
Norran G/ZN) 5 ha kalkbarrskog
Sumpskogar 1269 1539 Tuva Antjarn Haggdénger 7 (EA4-MXD), | Haggsié (227-AWR), 1,3
Tuva Fjal 1* (242-TOK), 1,5 ha bete 0,5 ha bete ha restaurerbar

Samradshandling
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Figur 3.5.24 Naturmiljo, strackan Bergsaker-Stavreviken Midlanda.
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Figur 3.5.25 Naturmiljo, strackan Stavreviken Midlanda-Harnosand.
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3.5.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv kan vara vistelse i naturen f6r naturupplevel-
se, fysisk aktivitet eller andra fritidsintressen som till exempel bérplock-
ning, skoterakning, ridning, fiske eller jakt. Friluftsliv bedrivs dven inom
de anldggningar som finns tillgingliga. Elljusspar och skidspar &r viktiga
for vardagsmotionéren.

Tillgang till storre sammanhingande naturomraden ger generellt goda
forutséttningar for rekreation och friluftsliv. Tystnad och franvaro av
storningar ar ocksa virdefullt, ndgot som minskar allt mer nir infra-
struktur byggs ut eller annan exploatering sker. En annan viktig aspekt
ar tillgangligheten till omradet.

Utpekade omraden som ér viktiga for rekreation och friluftsliv finns
markerade pa karta i figur 3.5.28. Timra kommun har pekat ut ett antal
omraden som ansetts vara av extra vikt for friluftslivet, dessa markeras
pa kartan. Generellt kan séigas att sjoar, vattendrag, elljusspar och stig-
system dr viktiga for friluftslivet.

Figur 3.5.26 Omradet vaster om Bergeforsen domineras av hastgar-
dar. Vagnatet anvénds for ridning och hasthagarna kantar vagarna.

Samradshandling

Skyddade omraden

Indalsilvens delta dr av riksintresse for friluftslivet. Riksintresset om-
fattar strinderna och vattenomradet i deltat. Omradet anvinds framst
av fritidsfiskare, fér kanot- eller batturer, bad eller promenader.

I miljébalken har samtliga strinder givits ett strandskydd, detta géller
100 meter fran stranden at bada hall.

Tillganglighet

Mojligheterna att na ett friluftsomrade beror bland annat pa avstand
fran bostad, anslutande kollektivtrafik, limpliga férbindelsevégar,
avsaknad av barriérer, som t.ex. storre vigar och jirnvigar. Omradets
tillgéinglighet beror pa spar- och stigtithet, vegetationens karaktér,
markfuktighet och terrdngformerna m.m.

Det ér framforallt den bostadsnéra park- och naturmarken som ér till-
ginglig for de ndrboende. En stor del av strickan gar genom terrang som
ar kuperad och saknar kontakt med kollektivtrafik och manga stéllen &r
dven oframkomliga med bil.

Figur 3.5.27 Vivstavarvstjarnen i Timra. Till vanster i bild gar E4 och langre
till hoger gar befintligt jarnvagsspar.

Olika former av friluftsaktiviteter

Omradets beskaffenhet och lokalisering ger forutséttningar for olika
friluftsaktiviteter sasom utomhuslek, natur- och kulturupplevelse,
promenader, strovande, jogging, vandring, cykling, skidakning, bad och
solande, batliv, paddling, vindsurfing, skridskofirder, bir- och svamp-
plockning, fritidsfiske och jakt. De som utévar friluftsaktiviteterna har
olika krav och ir olika kénsliga for stérningar, intrang och slitage.

Tatortsnara natur

Den titortsnira naturen ir sirskilt betydelsefull, eftersom studier visat
att ju ndrmare ménniskor har till parker och natur, desto troligare &r

det att de tar sig dit. Ligger naturen lidngre bort 4n 1 kilometer mins-

kar motivationen att besdka den (Naturvardsverket). Boverket anger i
vigledningen Bostadsndra natur att den bostadsnira naturen ska vara
mojlig att na till fots fran bostaden. I denna undersdkning har 300 meter
visat sig vara ett griansvirde for hur langt man dr beredd att ga till ett
gronomrade for att man ska anvinda det ofta. Att det finns titortsnira
naturomraden har stor betydelse sérskilt for grupper som inte alltid tar
sig langt pa kort tid som barn, funktionsnedsatta, dldre och sjuka.
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Figur 3.5.28 Rekreations- och friluftsomraden.
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3 Forutsattningar

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

3.6 Halsa och boendemiljo

3.6.1Buller

Med buller menar vi oftast o6nskat ljud. Styrkan hos ett ljud kallas ljud-
niva och mits i enheten decibel (dB). Oftast anviinder man mattet dB(A)
dar bokstaven A star for A-vigning. Det innebdr att de frekvenser som
uppfattas bist av det ménskliga orat far storre vikt vid en métning.

Luftljud ar det ljud som transporteras genom luften fran bullerkéllan till
mottagarens ora. Nir man i vardagslag talar om buller 4r det i allménhet
luftljud som avses. Stomljud 4r vibrationer som forst sprider sig i fasta
material t.ex. i en byggnads stomme eller i berg for att sedan som luft-
ljud na mottagarens ora.

Figur 3.6.1 Ljudstege.

Samradshandling

Hur man upplever buller varierar fran person till person och beror pa
manga faktorer. For de flesta av oss géller dock att 10 dB 4r knappt hor-
bart for en ménniska och 120 dB 4r smértsamt for 6ronen.

Decibelskalan &r en logaritmisk skala. Det betyder att en férdubbling av
ljudtrycket medfor en 6kning med 3 dB vilket knappt kan uppfattas av
orat, medan en 6kning med 10 dB ger ett ljud som orat uppfattar som
dubbelt sa starkt.

For buller anvinds tva matt; ekvivalent ljudniva, som dr den genom-
snittliga ljudnivan under en viss period, t.ex. ett dygn, och maximal ljud-
niva, som ir den hégsta ljudnivan under en viss period.

Det &r ett faktum att buller paverkar bade var hilsa och majligheten till
en god livskvalitet (Boverkets allménna rad, 2008:1). Buller kan stéra
somn och vila, skada horseln, skapa stress, leda till forsimrad uppmirk-
samhet, medféra koncentrationssvarigheter och nedsatt prestationsfor-
maga, forsvara inldrning samt skapa otrivsel och svarigheter att uppfatta
samtal eller att anvinda telefon, radio och tv. Studier har dven visat att
trafikbuller ger hogt blodtryck hos ménniskor som bott linge i bullriga
omraden. Hogt blodtryck kan i sin tur leda till hjirt- och kérlsjukdom.

Hilsoeffekterna och framfor allt stérningsupplevelsen dr beroende av
till exempel vilken typ av buller det ir, vilken styrka och frekvens det
har, hur det varierar 6ver tiden samt vid vilken tid pa dygnet det fére-
kommer.

I projektet giller riktvirden gillande planeringsmal nybyggnad, se ta-
bell 3.6.1 nedan.

Tabell 3.6.1 Riktvarden for ljudniva. Utomhusvérden avser frifdltsvdrden.

Lokaltyp: Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
fér ett vardagsme- (Fast)
deldygn

Permanent- och fritidsbostader samt vardlokaler

- Utomhus, bostadsomradet 60 dBA 1)

- Utombhus, uteplats 55 dBA 2) 70 dBA 2)

- Inomhus 30 dBA 6) 45 dBA 3)

Undervisningslokaler, inomhus 45 dBA 7)

Arbetslokaler, inomhus 60 dBA 5)

Omraden med lag bakgrundsniva

Rekreationsytor i tatort 55dBA 1) 4)

Friluftsomraden 40 dBA 1) 4) --

1) Riktvardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden

2) Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade.

3) Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt &vriga bostadsrum (inte hall,
forrdd, WC etc.)

4) Avser omrade med lag bakgrundsniva.

5) Avser arbetslokaler fér tyst verksamhet.

6) Avser boningsrum (inte hall, férrad och WC)

7) Avser niva under lektionstid



Dagens ljudmiljo

Utredningsomradet ligger bade titortsnira och gar genom 6ppna od-
lingslandskap med gardsbebyggelse och genom stora skogsomraden.
Ljudkillorna i dessa miljoer ter sig olika.

Befintlig jarnvig mellan Sundsvall-Héarnésand passerar i ndrheten av
samlad bebyggelse vid bl a Bergsaker, Johannedal, Finsta, Skonvik,
Timra, Bergeforsen, Stavreviken och Harngsand. Jirnvigen gar idag i
nirheten av storre vigmiljoer pa langa striackor, bl.a. pa strickan mellan
Selanger-Birsta dir Timmervigen ligger nira och forbi Timra-Sorberge
dir E4 dr dominerande. Fér boende utefter dessa strickor finns med
andra ord tva storningskéllor vad géller buller.

I dagsldget upplever boende framforallt vigbullret som negativt da det
idag endast gar nagot enstaka tag pa strickan mellan Sundsvall-Hirno-
sand.

Under en period har det i praktiken inte varit nagon trafikering pa
Adalsbanan, men i augusti 2012 6kade trafiken pa befintlig Adalsbana
genom att trafikeringen 6kade mellan Umea-Stockholm. I dagslédget
trafikeras befintlig jirnvig av 44 tag. Bade persontag och godstag.

I Timra ger dven Ostrandsfabriken och flygplatsen ett tillskott till ljud-
miljon. Inga méitningar eller bullerberdkningar har gjorts for industri-
och flygbuller.

3.6.2 Vibrationer

Vibrationer

Med vibrationer menas en mekanisk svingningsrorelse i fasta kroppar
eller foremal. Svingningens varaktighet, frekvens, riktning och styrka ar
bland de mest centrala begreppen. Vibrationer kan férekomma i exem-
pelvis bussar, flygplan, pa tag eller fartyg och i samband med arbete med
vibrerande maskiner och verktyg.

Det dr i huvudsak tre faktorer som har betydelse f6r hur en vibrations-
kélla paverkar omgivning: svingningens maxvérde (amplitud), frekven-
sinnehallet och vibrationens varaktighet.

Matt som anvinds dr svingningshastighet (mm/s) eller svingningsac-
celeration (mm/s?) dvs. hur snabbt en punkt ror sig, och frekvens (Hz).

Rorelsen delas vanligen upp i vertikal och horisontell riktning.
Energin fran en svingningskélla utbreder sig genom vagrorelser i mar-
ken.

Vibrationsutbredningen paverkas inte enbart av svingningskéllans ka-
raktir utan ocksa av de geologiska och geotekniska férhallandena inom
omradet. Vibrationer sprids littare i finkorniga jordar som lera och silt
dn i grovre jordar. Méktighet, packningsgrad, hallfasthet, lagringstét-
het och vatteninnehall 4r andra faktorer som inverkar pa utbredningen.
Byggnader reagerar dessutom olika pa vibrationer beroende pa grund-
konstruktion, fogskarvar, vaningshojd, stomstyvhet, byggnadsmaterial
m.m.

Minniskokroppen édr kinsligast f6r vibrationer i vertikal riktning for
frekvenser kring 5 Hz. Orat diremot ir kinsligast for frekvenser kring
4000 Hz. Eftersom ménniskan dr mycket kinslig fér vibrationer 4r det
vanligt att boende uppfattar dven svaga vibrationer som mycket sto-
rande.

Risken for vibrationsstorningar dr storst nér jairnvigen ar uppford pa
lerjordar. Jordarterna i utredningsomradet bestar huvudsakligen av an-
dra jordarter varfor det inte bedéms uppsta nagra vibrationsstérningar.

For vibrationer som riskerar att paverka boendekomforten giller £61-
jande vibrationshastigheter som planeringsmal och nationella riktvirde
for miljokvalitet, se tabell 3.6.2.

Tabell 3.6.2 Féljande vibrationshastigheter géller som planeringsmal och
nationellt riktvarde for miljokvalitet.

Vibrationshastighet
0,4 mm/s

Lokaltyp

Permanent- och fritidsbostader samt vardlokaler

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Stomljud

Stomljud &r ljud som uppstar ur hégfrekventa vibrationer. Vibrationer
far ytor (véiggar, golv etc.) att vibrera, dessa agerar da "hogtalarmem-
bran” och ger dirmed upphov till ljud. Stomljud kan uppsta nir ett

tag passerar genom en tunnel. Aven arbeten under byggskedet kan ge
upphov till stomljud. Inom utredningsomradet kommer jirnvigen att
passera genom tunnlar dér det finns bebyggelse i anslutning, exempelvis
vister om Timra samt vid infarten till Hirn6sand.

Da stomljud 4r ljud méter man det saledes i dB(A), dir A betyder att
ljudet dr A-vigd. Det finns inga antagna riktvirden f6r stomljud.

3.6.3 Luft

Luftkvaliten ldngs aktuellt avsnitt av det svenska kustlandskapet far i
allminhet betecknas som god. Intill trafikleder och i befolkningscentra
aterfinns férh6jda halter och i t.ex. Sundsvall har senaste rapporterade
kalenderar (2011) inneburit 6verskridande av miljékvalitetsnormen for
kvivedioxid i nagra gaturum. Trots det har man beslutat att inte upprit-
ta en atgirdsplan i avvaktan pa mer underlag - det kan ha varit en olyck-
lig kombination av vider och utsldpp och flera infrastrukturatgirder

ar pa gang. Generellt saknas faktisk kartlaggning i regionen (férutom i
nagra utsatta centralt beldgna gaturum i Sundsvall), beddmningen om
nuliget bygger dérfor i hog grad pa jimforelse med liknande forhallan-
den dédr méitningar och uppféljning genomforts.

Lings hela den planerade strackningen och i alla alternativen &r saledes
situationen i nuliget “god luftkvalitet”.

Samradshandling
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3 Forutsattningar
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3.6.4 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt 4r ett samlingsnamn f6r elektriska och magne-
tiska falt. Elektromagnetiska félt genereras 6verallt dir det finns elek-
trisk strom. Kraftledningar, transformatorstationer, elektriska apparater
och installationer samt mobiltelefoni ger upphov till elektromagnetiska
falt. Ar strommen likstrom bildas ett statiskt filt, vid viixelstrom bildas
vixelfilt.

Sedan borjan pa attiotalet har man diskuterat befarade héilsorisker vid
exponering. Farhagorna har framst gillt risk for cancer, graviditetsstor-
ningar och sé kallad eléverkénslighet. Nagot samband har dock dnnu
inte vetenskapligt klarlagts. I korthet giller fortfarande att om det finns
nagra samband mellan elektromagnetiska filt och hilsoproblem &r ris-
ken liten for att sadana ska uppkomma, och den giller frimst barn.

Lings elektrifierade jarnvégsspar forsorjer kontaktledningen loket med
elektrisk strom och runt ledningen alstras ett magnetfilt. Magnetfiltet
ir starkast néra jarnvigen och blir snabbt svagare lingre bort. Magnet-
faltet kring jarnvigen ar ocksa starkast i anslutning till att taget passe-
rar. Da det inte finns nagot tag pa strickan alstras normalt inget magnet-
falt alls. Det elektriska filtet finns dock hela tiden.

Elektromagnetiska filt dr 6verforing av energi i form av vagrorelser och
ir det gemensamma namnet for elektriska och magnetiska filt. Elek-
triska falt alstras av elektrisk spanning och styrkan mits i volt per meter
(V/m). Magnetiska filt alstras av elektrisk strom och méts i enheten
mikrotesla. Vid en tagpassage haller sig det magnetiska faltets medel-
virde inom intervallet 0,3-1 mikrotesla pa ett avstand av 20 meter fran
kontaktledningen.

Nagra gransvirden finns f6r nidrvarande inte, men 0,1 mikrotesla mot-
svarar normalt bakgrundsvirde for magnetfilt i bostéder i titorter och
stider och 0,2 mikrotesla representerar en grins till ett forhojt virde.
Arbetarskyddsstyrelsen och stralskyddsinstitutet haller pa att forbereda
foreskrifter och allménna rad for sddana griansvirden.

I vardagslivet kommer vi ofta i kontakt med kraftigare magnetiska filt
nér vi anviander elektriska hushallsapparater &n da vi vistas under en
storre kraftledning. I figur 3.6.2 redovisas virden for magnetiska falt
som vi exponeras for i vardagsmiljon.

Tidigare genomférda forskningar inom elektromagnetiska filt visar pa

att man kan se en viss 6kning av leukemirisken hos befolkningsgrupper
som exponeras fér magnetiska filt pa 0,4 mikrotesla eller mer (avser
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langvarig exponering for 50 Hz magnetfilt i bostidder). Ddremot ser
man ingen riskokning under 0,4 mikrotesla.

Enligt Socialstyrelsen ér det vetenskapliga underlaget fortfarande inte
tillrdckligt gediget for att man ska kunna sétta ett gransvérde.

Ett 40-tal fastigheter ligger inom 20 meter fran jarnvégen. Vid detta
avstand dr magnetfiltet fran jirnviigen normalt svagare dn de som f6-
rekommer i de flesta svenska bostéder. Ingen boende utsitts fér nagon
langvarig exponering av magnetiska filt fran jirnvigen pa dver 0,4
mikrotesla. Det ér endast vid tagpassage som dessa nivaer kan uppmé-
tas. Tagpassager sker under en mycket begrénsad tid och i begriansad
omfattning 6ver dygnet.

I avvaktan pa forskningsresultat tillimpar Trafikverket forsiktighets-

principen. Detta innebér att Trafikverket planerar, projekterar och byg-
ger statens sparanldggningar sa att magnetfilten begrénsas.

Figur 3.6.2 Elektromagnetisk stralning. Enheten mikrotesla forkortas uT.

Figur 3.6.3. Magnetféltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar
langt borta (mer an 2,5 kilometer bort). Stromstyrkan & 200 A och frekven-
sen 16,7 Hz.

Figur 3.6.4 Magnetféltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget
passerar. Stromstyrkan ar 200 A och frekvensen 16,7 Hz. Det tillfalligt hogre
magnetfaltet varar i ett par minuter.



3.6.5 Sociala aspekter

En planerad infrastrukturatgird kan fa olika konsekvenser fér olika
ménniskor beroende pa individuella forutsittningar. Kon, alder, olika
intressen och krav pa tillginglighet avgor i vilken grad vi paverkas.
Sociala konsekvenser omfattar trygghet, tillgdnglighet, jdimstdlldhet och
social kontakt. Atgirden kan paverka ett samhilles framtida expansion,
rorelsestrak och platsers attraktivitet for friluftsliv som i sin tur paver-
kar de sociala konsekvenserna. Val av korridorsalternativ och stationsli-
gen kan i vissa fall fa en mycket stor paverkan pa en ort. Att forldgga en
ny jarnvég i ett omrade bidrar ofta till negativa reaktioner fran nérbo-
ende. Jirnvigen skapar barridrer och bullerstérningar fér de som bor
och vistas i omradet. Bullerstérningar behandlas i ett separat avsnitt och
beskrivs dirmed inte under sociala aspekter.

Trygghet

Planering av gang- och cykeltunnlar for passage av jirnvigssparet ar en
viktig del i utformningen av jirnvigen. Gang- och cykeltunnlar upplevs
ofta som otrygga och manga personer ir ridda for att bli 6verfallna nir
de passerar genom en tunnel. Utformningen av tunnlarna &r mycket
viktig for att 6ka trygghetskénslan. Tranga passager, dunkelt ljus och
tvira horn kdinns mera otryggt 4n en bredare och mera upplyst passage.
Léngden pa tunnlarna paverkar ocksa trygghetskénslan, en lang tunnel
kinns generellt mer otrygg dn en kortare. Ett alternativ till tunnlar &r
att, dar sa dr mojligt, forligga passager ovan mark pa bro.

Tillganglighet

Vid planering av jarnvégen och stationer lings med vigen bor dven
framtida férhallanden beaktas. Det kan vara av yttersta vikt att statio-
ner finns vid platser med ett stort influensomrade, eller dir det finns
potential for fler boende att bosétta sig. Detta beskrivs dven i kap 3.2.4
med underrubrik Framtida resande. Om det i framtiden blir dyrare
brinslepriser, till den grad att firre kommer att ha mgjlighet att aka bil,
kommer kollektivtrafiken att spela en mycket storre roll in den gor i dag
i regionen.

Jamstilldhet

Kollektivtrafik dr en viktig funktion i samhillet, den underlittar fraimst
for de som inte har bil eller sillan har tillgang till familjens bil. Ofta ar
det kvinnor, ungdomar, studerande och dldre som 4r mest beroende av
kollektivtrafiken.

Social kontakt

Jarnvigen kan utgora en stor barriér i ett omrade. Att forldgga en jarn-
vig genom ett samhiille eller bostadsomrade kan medféra att sociala
strukturer dndras. Ménniskor som tidigare har haft stora sociala band

till varandra kan tappa dessa om rorelsestraken dndras. Detta kan mot-
verkas genom att passager med jarnvigen noga planeras och att dessa
samhdllsstrukturer studeras.

Okad moijlighet att resa kollektivt kan dven forbittra den sociala kon-
takten mellan ménniskor. Det kan bli littare att ta sig till vinner och
fritidsaktiviteter som ligger langre bort fran bostaden.

Sundsvall

I Sundsvall ligger busstation och jarnvégsstation atskilda. De som har
behov av att kombinera pendling med tag till Timra eller Hirnésand
med den lokala busstrafiken maste ta sig per fot mellan buss- och
jarnvigsstation vilket ér tidskrévande. Pendlingen fran Sundsvall sker
framst till Timra och Hirnésand men dven till och fran andra orter som
till exempel Hudiksvall och Ange.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Timra

I Timra finns en nybyggd jarnvégsstation ett par kvarter 6ster om Kop-
mangatan, som ir den centrala gatan genom centrum. Timra titort lig-
ger i dag pa bada sidor om E4. Byggnaderna ligger titt och utbredningen
av orten begrinsas i nordvistlig riktning av berg och Indalsilven samt

i sydost av havet. Befintlig jarnviig gar mellan E4 och havet. Tétorten ar
starkt paverkad av buller och barriérer.

I kommunen ir det manga som pendlar dagligen till arbeten pa annan
ort, framst till Sundsvall. Forbindelserna dr goda med buss och bil bade
mot norr och soder.

Harndsand

Jarnvigsstationen i Hirndsand ligger i den sydvéstra delen. Stadens
stadskirna ligger dster om jarnviigen men bostadsomraden finns &ven
pa den vistra sidan.

Hirnosandsborna pendlar till stor del séderut, framfor allt till Sunds-
vall.

Figur 3.6.5 Jarnvagsbank genom odlingslandskapet som utgér en barriar fér de boende pa vardera sidan av jarnvdgen, bade visuellt och for rorelsen i
omradet.

Samradshandling
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3.7 Naturresurser

3.7.1 Renndring

Mojligheten att bedriva renskotsel dr en hidvdvunnen ritt, s.k. sedvane-
ritt som bygger pa urminnes hivd och stadgas i Renniringslagen (RNL).
Renskotseln som niring ar speciell sa tillvida att det dr en niring som ar
starkt kopplad till kulturhistoriska och sociala virden. Med anledning
av det beskrivs dven rennéringens kulturhistoriska virden under kapitel
3.7.

For att kunna bedéma den paverkan pa renskotseln som en jarnvigsan-
liggning kan ge upphov till giller det att fa kunskap om marknyttjandet
i dag. Sametinget 4r den myndighet som bevakar samernas intressen och
bland annat ldmnar forslag pa riksintresseomraden. Enligt den GIS-data
som finns tillginglig och enligt de s.k. markanviindningskartor som finns
att himta pa Sametingets hemsida sa finns en flyttled av riksintresse
som slutar vister om Bergeforsen. En flyttled som inte &r av riksintresse
finns markerad norr om denna. Lederna hor till Ohredahke och Voer-
nese samebyar. Enligt markanvindningskartorna ir det fyra samebyar
som har renbetesmark ner till Medelpadskusten. Voernese, Ohredahke,
Raedtieavaerie samt Jijnjevaerie.

Samebyarnas grinser 6verlappar varandra vilket blir rorigt pa en
kartbild. En orsak till detta dr att de fyra samebyarna har gemensamt
ursprung och att de olika byarna har gjort olika bed6mningar av grin-
serna. En grins for renbete eller en sameby &r ocksa organisk och flyttar
sig over tid nir naturférutsittningarna dndras. Eftersom aktivt ren-
bete i detta omrade inte bedrivits under lang tid, se vidare nedan, blir
grinsdragningarna dn mer osikra. Dagens samebyar har gemensamt
ursprung i Frostviken, vilket i litteraturen beskrivs som nagot av ”Lap-
parnas hogkvarter”. Frostviken dr centralt for den sédra delen av Sapmi
och gar att folja sa langt tillbaka i historien som det i dag gar. Frostvi-
ken norra (numer Voernese) Frostviken Mellersta (numer Ohredahke),
Frostviken Sodra (numer Raedtevaerie) har alltsa gemensamt ursprung
fram till en bit in pa 1900-talet. Aven Jingeavaerie sameby (tidigare Ho-
tagens) har ursprung i Frostviken.

For att utréna statusen pa renbetet i jirnviigskorridorernas niaromrade
och grinsdragningar har Trafikverket tréiffat de fyra ovan nimnda sam-
ebyarna vid samradsmoéten i Hotagen, Stromsund och Gdddede. Resul-
tatet av dessa moten gav samstdmmiga svar fran samebyarnas represen-
tanter:

Figur 3.7.1 Anlaggning for lastning av renar till och fran lastbil séder om Gaddede i norra Jamtland. Anlaggningen hor till Raedtievaerie sameby.
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 Idag finns inga betesmarker eller anldggningar i planerade jarnvégs-
korridorer och har sannolikt inte funnits sedan atminstone mitten
av 1900-talet. Ndrmaste vinterbetesmarker finns idag i grianstrak-
terna mellan Timra, Sundsvall och Hirnosands kommuner ca 3 mil
nordvist om jarnvigskorridorerna.

e De angivna flyttlederna nyttjas inte och har inte nyttjas under lang
tid. Redovisningen grundas pa en historisk markanvéndning. De
langa vandringarna fran fjéllen ner till kusttrakterna upphérde un-
der 1900-talets forsta hilft. Orsaken till det var framfor allt regle-
ring av vattendragen som da inte lingre fros tillforlitligt och ddirmed
inte kunde nyttjas som flyttled men dven exploatering i form av
végar, jarnvigar och bebyggelse har medfort att flyttlederna ner till
kusten inte lingre nyttjas. Flyttning sker féretridesvis idag med
lastbil.

e Historiskt har det funnits bade vinterbete, flyttleder och boplatser
inom jarnvégskorridorerna och omradet utgor enligt samernas asikt
en del av det traditionella s.k. Sapmi, sameland. Detta historiska
marknyttjande &dr enligt samerna viktigt att beskriva i MKB i jarn-
vigsutredningen och i kommande skeden.

 Iframtiden kan det uppsta behov att ta markerna i ansprak igen.
Ingen av samebyarna kunde déirfor helt avskriva omradena som oin-
tressanta. Pa grund av exploateringar, inte minst vindkraft, i deras
kdrnomraden lédngre visterut och norrut kan man tvingas att soka
nya betesmarker.

* Generellt tycker samebyarna att det ir bittre med en jirnvigs-
strickning som f6ljer befintlig infrastruktur sa mycket som mojligt
och man vill ha viltsténgsel pa strickan for att minska kollissions-
risk for det fall man skulle komma att nyttja omradena f6r bete.

Aven om det ur samernas perspektiv ir sjilvklart att markerna mellan
Sundsvall-H#irnosand dr en del av samernas betesland finns andra asik-
ter vilket bland annat hévdas fran skogsbolagens sida. For att den hivd-
vunna betesritten skall gélla krévs att bete i ett omrade ska ha bedrivits
under lang tid och med kontinuitet och det dr inte helt létt att avgora.
En tid pa 90 ar brukar dock anges i fraga om urminnes hivd. For att vin-
terbete ska kunna betecknas som sedvana maste betet i nagon mening
dessutom vara aterkommande. Ovanstaende fastslas i en avkunnad dom
i Hogsta domstolen, T 4028-07. 2011-04-27, det s.k. Nordmalingsmalet,
dér privata markégare ifragasatte renbetesritten. I domen fastslogs i
det fallet utifran 90-arsregeln att samerna hade ritt till vinterbete pa
privatmarker med stéd i sedvaneritten samt att den som gor gillande
urminnes hivd har bevisbordan for sitt pastaende.



En statlig utredning, den s.k. Grinsdragningskommissionen, var ett
forsok att 16sa tvister vad géller renbetesrétten. Arbetet leddes av Mar-
gareta Winberg och efter néstan fyra ars utredande ldimnade denna sitt
betéinkande 2006. ”Samernas sedvanemarker” (SOU 2006:14). Uppgif-
ten var bland annat att klarldgga vilka marker som den samiska befolk-
ningen, enligt International Labour Organisations (ILO) konvention nr
169, traditionellt innehar respektive traditionellt nyttjar tillsammans
med andra. T uppdraget ingick &ven att faststélla den yttre griansen for
de omraden som far anvéndas for renskotsel. Utredningen placerar
omradet mellan Sundsvall-Hirnoésand i kategorin “Av samerna pastadd
men enligt var bedémning inte bevisad eller mindre sannolik renbetes-
ritt.” Utredningen gav dock ingen 16sning pa tvisterna och har ej fatt
juridiskt genomslag.

Trafikverket tar ingen stéllning i fragan om renbetesritten utan férsoker
beskriva de faktiska forhallanden och de olika synsitt som finns. Efter-
som renskotseln ir sa intimt férknippad med den samiska kulturmiljon
beskrivs den kulturhistoriska dimensionen av renskétseln tillsammans
med renskétseln som naturresurs under kapitlet Naturresurser.

Den historiska markanvandningen

Historiskt har otvetydigt Vasternorrlandskusten tillh6rt de samiska be-
tesmarkerna. I Medelpad har det sannolikt i flera arhundrande funnits
fidllsamer med renar pa vinterbete. Darutéver finns belagt i skriftliga
killor uppgifter om bofasta sockenlappar och lappdréngar.

Huvudsakligen har man nyttjat markerna for vinterbete, dvs. att ren-
skotarna vintertid flyttad ned fran fjilltrakterna for att 1ata renarna beta
i skogslandet. Hir har ocksa handel och slakt bedrivits. Det har ocksa
funnits mer eller mindre bofasta samer. Historiskt kan det dock ha varit
sd att man var uppdelad i fjdllsamer, skogssamer och sjosamer. (Wester-
dahl s 21).

Ett tidigt vittne till samisk markanvindning lings norrlandskusten var
Carl von Linné som 1732 redan vid Jéittendals kyrka i Hilsingland note-
rar 77 lappar, som korde sina renar, 60 a 70, vilka hade sina spida lamm.
Hornen voro mest avfallna och nya hade begynt spricka ut.”

I kustomradet har det dven funnits en bofast samisk befolkning med
lappdringar och -pigor, sockenlappar, torpare, fiskare, arbetare och
sjomin. I den litteratur som finns beskrivs samisk nirvaro i kustlandet.
T. ex visar fotografier frain Hemson forfader till nuvarande Voernese
samebys foretridare pa vinterviste 1896-97. Bl.a. en Anders Thomasson
Krojk. (Westerdahl s 257, 2832, 284, 286)

De samiska kulturmiljéerna har limnat fa och vaga fysiska spar efter
sig i landskapet vilket hor samman med det nomadiska och naturnéra
marknyttjandet. Idag dr det kanske framfér allt geografiska namn som
vittnar om samisk nérvaro i historisk tid.

Inom och i nirheten av aktuellt utredningsomrade finns samisk kultur-
miljo bevarad i Lapptorpet. Denna miljo har Rad-nummer 53:1 i Hissjo
socken. Torpet hade 6vergivits pa 1940-talet och hade varit bebodd av
samer under nagra generationer. Mellan 1770 och 1870 var det i vart fall
ett samebostille och s.k. sittstiille dér en flyttgrupp haft sin bas. Lapp-
torpet ligger sydvist om Héssjo kyrka och paverkas sannolikt av bla kor-
ridor. I Héssjo socken, sydvist om Krigsbyn finns ytterligare platsnamn
med samisk anknytning; Lappstegestugan, som dr en stuga som drivs i
Friluftsfrimjandets regi. Den ir beldgen vid Lappstegaberget. Andra ir
Lappbdcken, vister om Lunde norr om vig 330, Lappmoberget vister
om Bergeforsen, Lappmon, nordvést om Bergeforsen samt Lappberget
véister om Langsjon i Sdbra socken. Kvarteret Lappstan i Sundsvall &r ett
annat geografiskt namn som vittnar om det historiska marknyttjandet.

Murbergets Linsmuseums information- och bildningsprojekt Ljus-
minne pagick mellan aren 1998-2001 i syfte att kartlédgga och sprida
kunskap om det samiska kulturarvet i Medelpad och Angermanland.
(Murbergets Linsmuseum Rapport 2004). Projektet dr en viktig killa
till kunskap.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

I Lansmuséets rapport 2001:21, Medelpads samer i arkiven nimns samer
pa flera platser langs strickan. I Hissjo, Timra, Skon, Ljustorp och
Sidbra socknar finns ett flertal noteringar. De flesta anteckningarna ar
fran slutet av 1800-talet och borjan av 1900-talet. I Sundsvall har t.ex.
Klissberget varit lige for vinterbete. I Girde fanns slaktplats 1912. 1
Hissj6 socken ndmns bl.a. Krigsbyn som vinterbetesplats med sittstiille.
Vid Bingling och Hussjon ska det ha funnits vinterbete, i Bangling dven
bostille. I Ljustorp socken ndmns atskilliga platser. I Timra nimns bl.a.
Logdo bruk och Vivsta som platser dir samer uppehallit sig.

I Stromberg (1984) beskrivs en flyttled for Ohredahke sameby fran fjill-
virlden till Medelpadskusten lidngs Ljustorpsan och lings Indalséilven.
Hir finns ocksa ett foto fran 1923 fran vintervistet i Ljustorp. Stromberg
anger vidare att Sundsvalls tidning har f6ljande notis inférd 1934, ”En
storre renhjord drog i tisdags i forra veckan ned mot Ljustorps bygder. Det
var lappmannen Nilsson som med sina djur drog ner till Lunde-skogarna i
Timrd ddr han om vintern brukade uppehadlla sig.”

Utifran de uppgifter som framkommit i samrad med samebyarna och
efter de uppgifter som framkommit i litteraturen bedéms renbete i
nirheten av utredningskorridorena ha upphért under forsta hilften av
1900-talet och de sista stora flyttningarna ner till kusten torde ha ge-
nomforts nagon gang 1920-1940.

Figur 3.7.2 Skylt vid Lapptorget vid Fjal i Hassjo socken som berattar om samiska kulturmiljoer
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3.7.2 Vatten

De mest viardefulla grundvattenférekomsterna finns till stérsta delen i
isdlvasar som skapats i och med den senaste landisens avsméltning. De
mest betydelsefulla avlagringarna i Vasternorrlands l4n finns i de stora
dlvdalarna och har storst miktighet ned mot kusten. Nybildningen av
grundvatten i asarna dr ibland inte tillricklig som vattenférsorjning
utan konstgjord infiltration kan anvindas for att forstiarka tillgangen pa
vatten. Lings dlvarna ir det vanligt med sa kallad inducerad infiltration
som bestar i att dlvvatten naturligt strommar in i dsen dér de tva vatten-
forekomsterna star i kontakt med varandra.

Inom utredningsomradet finns det tre storre definierade isélvsavlag-
ringar. Sundsvallsasen borjar i Sundsvallsbukten och kan sedan f6ljas
lings med Selingerséans dalging och vidare upp férbi Kovland. Asen ir
troligen uppdelad i flera mindre vattenmagasin. Vattentillgangen i dsen
bed6ms vara mattlig, och det sker inga storre kommunala vattenuttag.
Indalsilvens as borjar i Klingerfjdrden, korsar under Timra och gar
sedan lings med Indalsédlven. Ofta syns asen bara i niporna eller inte
alls, men den bedéms med stor sannolikhet vara ssmmanhingande.
Figur 3.74 visar ett tvirsnitt genom Indalsilvens dalgang mellan Indal
och Bergeforsen. Den inducerade infiltrationen &r troligen stor och det
gar att ta ut betydande vattenméngder. Den tredje dsen, Mjillans &s, gar
fran Klingerfjdrdens delta lings Ljustorpsans nedre del samt vidare upp
i Mjillans dalgang. Det ir oklart hur sammanhéngande asen r och vat-
tentillgangen har bedomts vara mattlig. SGU, 2003

Miljokvalitetsnorm (kemiska status och kvantitativ status) har beslutats
for Sundsvallsasen, Indalsilvens as (uppdelat i delstrickor) samt for
Mjillans as. Se dven kapitel 3.10.3.

SGU har klassificerat grundvattenforekomster i jord efter kriterierna

potentiellt vattenuttag, faktisk uttagsméingd, befolkningsstruktur i om-
radet samt om det finns alternativa grundvattenféorekomster (Asman &
Ojala, 2004). Indalsélvens as har klassats i den hogsta gruppen 1A med

Figur 3.7.4 Ett tvarsnitt genom Indalsélvens dalgang mellan Indal och Ber-
geforsen som visar de vattenférande isélvssedimenten i dlvens strander
och botten (SGU, 2003).

uttagsmojlighet >25 1/s, fa andra grundvattenomraden i ndrheten och
hogt befolkningstryck. Mjillans as har klassats i grupp 1B2 och Sunds-
vallsasen i den nést ldgsta klassen 2B2.

Pa sddra sidan om Indalsilven ligger Wifsta vattentikt. Vattentiikten ar
en av tre vattentikter fér Sundsvall och huvudvattentékt for Timra samt
mojlig framtida vattentikt for Harnosand. Pa norra sidan om Indalsél-
ven ligger Wifsta reservvattentikt. Bada vattentékterna tar grundvatten
ur Indalsélvens as. Jordmaterialet i asen bestar huvudsakligen av sand
och grus som har god transportkapacitet for vatten. Nybildning av
grundvatten bygger till stérsta delen pa inducerad infiltration av lv-
vatten. Bergeforsdammen har medfort att Indalsdlven haller en hég och
relativt stabil vattenyta vilket gor att tillgangen pa vatten som kan infil-
trera i grusasen &r stor. Grundvattenflodet i asen pa sédra sidan av dlven
beriknas vara 6ver 1000 1/s.

Wifsta vattentdkt har tillsammans med Gronsta och Nolby vattentékter
vid Ljungan i Sundsvalls kommun kopplats ihop till ett gemensamt vat-
tenledningsnét som kallas for Ringen. Vattentidkterna i Ringen fungerar
som reservvattentikter for varandra om nagot skulle intréiffa som stor
produktionen i en av tikterna. Tillsammans star de tre vattentiikterna
for 90 % av allt dricksvatten i Sundsvall och Timra.

Enligt de gillande skyddsforeskrifterna for Wifsta vattentikt far broar
inte anldggas i yttre skyddszonen utan tillstand. Vidare ska broar anlég-
gas pa ett sddant sitt att risken for skada pa grusasens grundvattenma-
gasin minimeras. Tiktverksamhet och schaktningsarbeten ska i méoj-
ligaste man undvikas och far ej ske till en l4gre niva én tre meter 6ver
hogsta grundvattenyta eller asens 6veryta. I praktiken betyder detta att
schaktningsarbeten pa botten och i strandkanten av Indalsélven &r for-
bjudna. Detta eftersom grundvattennivan nar upp till dlvens niva.

I inre skyddszonen rader forbud mot anldggande av broar och schakt-
ningsarbeten samt mot transport av farligt gods. Inverkan pa botten av
Indalsélven far inte heller forekomma. MittSverige Vatten AB har tagit
fram ett nytt forslag pa vattenskyddsomrade och skyddsforeskrifter for
Wifsta vattentéikt samt reservvattentéikten norr om Indalsilven (se figur
3.7.5). Enligt forslaget utokas skyddsomradet och omfattar Indalsil-

ven med kringliggande mark fran Sorberge till Kdvstabron i Indal. I de
foreslagna skyddsforeskrifterna sa forbjuds anldggande av jarnvig inom
bade primér och sekundir skyddszon. Genomgaende transporter av far-
ligt gods pa annat én anvisade leder dr ocksa forbjudet. Schaktning samt
grundlidggning, palning, spontning, borrning och liknande underjords-
arbete foreslas vara tillstandspliktigt inom primér och sekundir skydds-
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zon. Muddring férbjuds enligt de foreslagna skyddsféreskrifterna inom
den priméra skyddszonen. Motiven till ett férbud mot anlédggande av
vig och jirnvig ir att transporter av farligt gods &r en risk foér vattentik-
ten om en olycka skulle ske. Aven sjilva anliggningsarbetet bedoms vara
ett riskmoment. Skyddande jordlager kan penetreras sa att fororeningar
kan na grundvattenmagasinet och viktiga infiltrationsomraden for vat-
tentikten kan blockeras. (MittSverige Vatten AB, 2011a och b)

Processen med faststillelse av vattenskyddsomradet pagar under 2012
(muntligt Uno Schon, MittSverige Vatten AB, 2011-11-29). Efter dialog
mellan MittSverige Vatten AB och Lénsstyrelsen kommer vattenskydds-
omradet med tillhérande skyddsfoéreskrifter skickas pa remiss, bl.a.

till Trafikverket. Déarefter kan antingen forslaget faststillas av Lans-
styrelsen eller sa krivs omarbetning innan faststéllelse, vilket antingen
Lénsstyrelsen eller MittSverige Vatten AB kan utfora. Forst nir vatten-
skyddsomradet har faststillts kan Trafikverket med sikerhet veta hur
det paverkar den planerade jarnvigsstrickningen.

Delar av Gadeans vattensystem utgor vattentéikt for Hiarnosands stad.

Det finns enligt SGUs brunnsarkiv ett stort antal enskilda brunnar i
omradet. Dessa har inte inventerats, men detta samt inventering av
naturliga killor ska utféras under kommande skeden nir val av korridor
har skett.
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Figur 3.7.5 Skiss 6ver befintligt vattenskyddsomrade samt det nya forsla-
get pa skyddsomrade. Redovisade nya skyddsomradesgranser harror fran
ansodkan om revidering av skyddsomradet for Wifsta vattentakt och &r ej

faststallda.
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3.7.3 Grus och berg

Grus- och bergresurser finns lings med den utredda strickan. Ett antal
foretag har tillstand for brytning ur grus- och bergtiikter i korridorernas
ndromrade, platserna anges pa karta i figur 3.7.9. Grusasar med genom-
strommande vattenforekomster finns enligt kapitel 3.7.2 Vatten. De
grusasar som berors i projektet dr Sundsvallsasen, Indalsélvens as, samt
Mjillans as.

3.7.4 Jord- och skogsbruk

Utredningskorridorerna gar huvudsakligen genom skogsmark som
domineras av barrskog bestaende av gran. Skogen har planterats och
har didrmed en lag grad av naturlighet. Visternorrlands mark bestar i
huvudsak av skog och mindre sjoar. Linet utgor knappt 5 procent av
landets yta men haller 7,5 procent av landets skog. Skogsindustrin &r
av stor betydelse och lidnets skogar producerar virke till de stora indu-
strierna lings kusten. Skogen ger bade ravara och bidrar till en miangd
arbetstillfillen i linet.

Jordbruksbebyggelsen mellan Sundsvall och Hirnésand bestar huvud-
sakligen av mindre byar med spridda gardar som ligger hogt i terréingen,
intill skogskanten eller pa morénhdéjder i landskapet. Odlingsmarkerna

Figur 3.7.6 Grustakt norr om Stavreviken.
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ligger nedanfor gardarna, mot vattendragen. I skogstrakterna har tidi-
gare bedrivits fibodbruk och ldmningar av detta kan aterfinnas.
Omraden med jordbruksmark finns i dessa omraden:

e Hulidalen och Hammalasen - Forstklassig jordbruksmark och
smaskaligt kuperat mosaiklandskap med stor andel d&ngsmark. Vid
Oriker ligger odlingslandskapet inspringt mellan de omgivande
skogshéjderna.

» Liangs Merlobickens dalgang vid Laggarberg breder ett smabrutet
odlingslandskap med forstklassig jordbruksmark ut sig.

* Ljustorpsans och Mjéllans dalgangar dr Timras mest betydande och
till ytan storsta jordbruksomrade. Jordbruket &r i huvudsak koncen-
trerat till Ljustorpsans dalgang dir storre delen av akermarken ar av
hogsta klass.

¢ Omradet mellan Torsboda i Timra kommun och Kittjérn i Hér-
nosands kommun karaktériseras av skogskidda berg med sjoar,
myrmarker och mindre jordbruksomraden i dalarna. Forstklassig
jordbruksmark finns framst kring Vistansj6 och Krigsbyn dér storre
jordbruk bedrivs. Jordbruksbygd finns ocksa kring mindre orter
som Antjarn och Hiaggsjo.

Generellt f6r hela strickan giller att jordbruksmarkerna &r unika och
skogsbruksmarkerna dominerar.

Figur 3.7.7 Jordbruksmark i Krigsbyn.

3.7.5 Vindkraft

For Sundsvalls kommun finns ett tilldgg till 6versiktsplanen géillande
vindkraft. Vindkraftens mdjligheter i Sundsvalls kommun - Tematiskt till-
ldgg till Sundsvalls kommuns 6versiktsplan, utstdllningshandling 2011-10-
11. Enligt denna plan finns inget omrade med planer for vindkraft inom
jarnvigsutredningens alternativa korridorer.

Timra kommun antog i april 2010 en 6versiktsplan for vindkraft. Planen
anger riktlinjer f6r utbyggnad av vindkraftparker, limpliga omraden for
vindkraft och omraden som ir oldmpliga f6r exploatering. Enligt denna
oversiktsplan finns inget omrade med planer for vindkraft inom jérn-
vigsutredningens alternativa korridorer.

Hérnésands kommun behandlar i rapporten Vindkraft i Hdrndsand -
Tematiskt tilligg till Oversiktsplan 2011 utbyggnaden av vindkraftverk

i kommunen. Tva av de planerade etableringsomradena ligger néra
jarnvigens utredningskorridorer, men dessa bedéms inte komma att
paverkas av jairnvigsutredningens foreslagna korridorer. Omradena ir
namngivna; Spjutas/Lomtjéarnsberget och Lindom. Bada dessa omraden
ligger oster om jarnvigens korridorer, i h6jd med Antjarn, omradena
illustreras pa karta i figur 3.7.9.

Da inga befintliga eller planerade vindkraftverk kommer att paverkas
av jarnvigen inom utredda alternativ kommer detta inte att behandlas
vidare i rapporten.




3.7.6 Vattenkraft

Bergeforsens kraftverk dgs av Bergeforsens Kraft AB och &r beliget i
Indalsilven i Timra kommun. Bergeforsen Kraft AB dgs gemensamt av
E.ON Sverige AB och Vattenfall AB. Anlidggningen ligger ldngst ned i
Indalsélven cirka en mil fran utloppet i Bottenhavet och vid grinsen till
Indalsilvens delta. Kraftverket spelar en central roll i samhillet och for
miljon, bade historiskt sett och idag.

Bergeforsens kraftverk &dr en ovanjordsanliggning som anvéinder en
Kaplan-turbin, utnyttjar en fallh6jd pa 23 meter och har en vattenforing
pa 840 m3 per sekund. Det togs i drift 1955, har en installerad effekt pa
168 MW och producerar ungefir 735 GWh el per ar. Medelvattenfo-
ringen i dlven ir ca 450 m3/s. Anldggningen, som har en totallingd av ca
400 m, bestar fran vinster av en jorddamm (230 m lang), utskovsdamm
med tre flodutskov férsedda med segmentluckor, intag till flottningsrén-
na (numera ingjutet), kraftstation med separata intag till de fyra aggre-
gaten samt en 40 m lang fyllningsdamm pa hogra sidan. Avbordnings-
formagan vid helt 6ppna utskov dr ca 2 350 m3/s vid dimningsgrinsen.

Figur 3.7.8 Bergeforsen.

Utskoven har ett antal brister forknippade med erosionskénsliga alné-
itgangar i berggrunden, otillrickligt vattendjup, skador pa betongkon-
struktionerna och konsekvenser vid hoga utskovstappningar. Av denna
anledning inleddes 2011 ett projekt - Nytt utskov Bergeforsens kraftverk
- som syftar till att 6ka avbordningskapaciteten med ytterligare 1 500
m3/s. Projektet omfattar byggande av intagskanal med energiomvand-
lare, bergtunnel under jirnvigen, nedstréms utloppskanal, samt vigbro
over denna. Utover detta byggs uppstroms och nedstroms fangdammar
for att kunna arbeta i torrhet, samt en utfyllnad pa nedstrémssidan. Pro-
jektet planeras vara slutfért under 2014.

Vattenkraftverket i Bergeforsen bedéms inte paverkas av jarnvigspro-
jektet och vattenkraft som naturresurs ingar dirfor inte i konsekvens-
analysen.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand
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3.8 Klimatpaverkan

Det dr angeldget att utsldppen av vixthusgaser fran ménniskans aktivi-
teter minskar. FIN:s klimatpanel IPCC har slagit fast att det &r stéllt utom
allt rimligt tvivel att vi paverkar klimatet sa att medeltemperaturen

pa jorden okar. Om vi inte kraftfullt arbetar for att reducera utslédppen
kommer klimatférindringarna att fa ekonomiska, sociala och miljomés-
siga konsekvenser som r oacceptabla.

Linsstyrelsen i Visternorrland har enligt Miljomalsportalen (www.
miljomal.se) svart att uppna det nationella miljomalet om Begrénsad
klimatpaverkan, och det dr framférallt trafikens 6kande utslapp och
anvindningen av fossila briinslen som hindrar maluppfyllandet. Aven
energianvindningen i ldnet dr hog, och transportsektorn star for 14 % av
ldnets energianvindning. Tunga transporter dr en viktig faktor for ut-
sldpp och energianvindning. Linet anger att fortsatta atgirder krévs for
att energianvindningen och utsldppen av klimatpaverkande gaser ska
minska. Arbetet inriktas pa att finna nya energieffektiva lI6sningar inom
bland annat transportsektorn.

Transportsektorn star som sagt fér en betydande del av utslipp. I
Visternorrlands lin star transporter (inklusive arbetsmaskiner) for
45 % (775 480 ton CO,-ekvivalenter) av l4dnets totala utslidpp. I Sverige
ir motsvarande siffra 37 % (www.miljomal.se).

Utsldppen av vixthusgaser fran transportsektorn fortsitter att ocksa
oka. Det beror pa en fortsatt 6kning av mingden resor och transporter.
Framfor allt har godstransporterna pa vig, internationell sjéfart och
internationellt flyg 6kat. Sedan 1990 har transportsektorns utslédpp av
vixthusgaser 6kat med 32 % i Sverige.

Jarnvigen Sundsvall-Hirnosand ir i nuléget inte konkurrenskraftig mot
restiden med bil pa grund av att jirnvéigen har en lag standard och kan
inte halla hogre hastigheter dn 80-95 km/h. Restiden med tag mellan
Sundsvall och Hiarn6sand &r i dag drygt 50 minuter, att jimfora med bil
som tar ca 35 minuter. Pa grund av jirnviigens ogynnsamma restider vil-
jer manga bilen framfo6r taget pa den aktuella strickan. Detta medfor att
utsldppen av koldioxid och andra vixthusgaser fran trafik pa strickan
Sundsvall-Hérnésand ar héga.

Jarnvigstransporter ger relativt liten klimatpaverkan jimfort med andra
trafikslag. En satsning pa jirnviagsutbyggnad kan dérfor pa sikt bidra till
att minska utsldppen av vixthusgaser. Samtidigt ger ett jirnvigsbygge
upphov till stor klimatpaverkan under byggskedet. Darfor ar det angela-
get att tidigt i processen for att bygga jarnvigen se pa olika strickningar
och 16sningar for att hitta 16sningar som ger sa laga utslédpp av vixthus-
gaser som mojligt.

3.9 Robusthet och sakerhet

3.9.1 Sékerhet pa jarnvag

Jirnvigen ir verlag mycket siker. Grunden i jirnvigssidkerhet dr att
forhindra ursparningar och kollisioner, da det med anledning av exem-
pelvis tagens stoppstricka inte dr mojligt att aktivt agera for att undvika
en olycka. Forutom sékerhetssystem och sidkerhetsanldggningar har
dven underhall av bana samt fordonens skick betydelse. Trafiken styrs
ocksa sa att risken for olyckor blir 1ag, t.ex. genom att endast ett tag be-
finner sig pa en viss avgriansad stricka.

Det sker mycket fa olyckor med godstag, dock innebér jarnvigstrafik att
stora mingder gods transporteras tillsammans, vilket kan innebéra stora
konsekvenser, bade vid stérningar och vid olyckshindelser. Olyckor
samt incidenter med farligt gods hirstammar ofta fran brister i sikerhet
overlag, dwv.s. den initiala hindelsen &r inte specifik for enbart transport
av farligt gods, utan en tagolycka i allménhet. Méngden farligt gods per
jarnvigsvagn kan vara stor. Sannolikheten for en initial hindelse beror
bland annat pa banstandard, korsningsutformningar och vixlar. Hogre
hastighet innebir hogre krockvald, vilket 6kar sannoliketen for exem-
pelvis ldckage, da en olycka vil intriffat.

De olyckor som dr vanligast forekommande dr pakorning av personer
som befinner sig i sparomradet i samband med underhallsarbeten, eller
obehorigt vid sparspring och sjilvmord. I de fall ursparningar sker i
Sverige dr det i huvudsak mindre ursparningar dir tagen i de flesta fall
hamnar mycket nira sparet. Aven sammanstotning mellan tig och andra
foremal forekommer. Sannolikheten for att olycka ska intriffa dr liten pa
grund av de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvigstrafiken i
Sverige och konsekvenserna vid en olycka blir oftast ocksa sma.

3.9.2 Risker studerade i forstudien

Forstudien innehaller inga bedomningar av risker kopplade till utform-
ning av ny jirnvig mellan Sundsvall och Hirnosand. Forhallanden, som
i sin tur paverkar robusthet- och sidkerhetsaspekter, beskrivs i férstu-
dien.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

3.9.3 Befintlig jarnvagsanlaggning

Jarnvigen Sundsvall-Hérnosand har en relativt 1ag standard i jamforel-
se med anslutande strickor norr och s6derut. Banan dr enkelsparig. Idag
trafikeras jarnviigen av person- och godstrafik. Inget férbud rader mot
transport av farligt gods. Pa befintlig strickning finns idag 106 stycken
korsningar varav 34 st ir planskilda. Dagens jarnvig gar genom Timra
och centrala Hiarnosand.
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3.10 Miljokvalitetsmal och allmanna
hansynsregler

3.10.1 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit sexton nationella miljokvalitetsmal, tabell 3.10.1,
och 72 delmal som ska fungera som riktlinjer for miljoarbetet pa olika
nivaer runt om i landet. Miljokvalitetsmalen beskriver de kvaliteter
miljo, natur- och kulturresurser ska ha for att vara ekologiskt hallbara.
Delmalen syftar till att konkretisera miljoarbetet pa vig mot miljékvali-
tetsmalen. For en utforligare redovisning av miljomalen och dess delmal
hénvisas till www.miljomal.nu.

Regionala miljémal for Vasternorrlands lan

Lénsstyrelsen i Vésternorrlands lin har antagit regionala miljomal.
Lansmalen utgar fran de nationella miljokvalitetsmalen, ldnets natur-
och kulturmilj6er och dess forutsittningar, miljotillstandet, en beskriv-
ning av strategiska insatsomraden och behovet att lyfta fram en stark
och positiv Visternorrlandsprofil i arbetet med en ekologiskt hallbar
utveckling,.

Det nationella miljokvalitetsmalet Storslagen fjdllmiljé ingar inte i de
regionala miljomalen, istiillet har det antagits ett eget miljomal, Geolo-
gisk mangfald.

Lénet har i arbetet med miljémal prioriterat omradena:
* Begrinsad klimatpaverkan
o Giftfri miljo
¢ Levande skogar och vattendrag
* Geologisk méangfald
¢ God bebyggd milj6é
Ansvaret for miljomalet Levande skogar vilar pa Skogsstyrelsen.

Kommunerna i linet samverkar i ndtverket SEkom Y, ddr har man for-
mulerat delmal for de regionala prioriterade omradena.

Samradshandling

Lokala miljémal for Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommun har beslutat att de ska arbeta efter de miljomal som
antagits for landet och for ldnet.

Kommunen har ocksa beslutat att arbetet framfor allt ska koncentreras
pa de miljokvalitetsmal som bedomts vara mest aktuella f6r kommunens
verksamhet. Dessa dr God bebyggd miljo, Begrdnsad klimatpdverkan,
Frisk luft, Grundvatten av god kvalitet, Levande sjéar och vattendrag
samt Giftfri miljé.

Lokala miljomal for Timra kommun

Timra kommun har pekat ut f6ljande miljokvalitetsmal som sérskilt
viktiga féor kommunen: Frisk [uft, Rent grundvatten, Levande sjéar och
vattendrag, Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd, Levande sko-
gar, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo, Giftfri milj, Begrdnsad
klimatpaverkan.

Lokala miljémal f6r Harnésands kommun

Hirnosands kommun har gjort en egen uppdelning av hur de arbetar
med miljomalen. Kommunen har fem kategorier som de nationella och
regionala miljokvalitetsmalen delas in i.

Rena vatten: Begriinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Grundvatten av god
kvalitet, Levande sjoar och vattendrag, Hav i balans samt levande kust
och skirgard, Myllrande vatmarker, Bara naturlig forsurning, Ingen
overg6dning, Giftfri miljo.

Bra boende: God bebyggd miljo, Frisk luft, Giftfri miljo, Siker stral-
miljo.

Nira natur: God bebyggd milj6, Ett rikt djur- och vixtliv, Rena skogar,
Ett rikt odlingslandskap.

Ren energi: Frisk luft, Begrinsad klimatpaverkan.

Slut kretsloppen: Giftfri miljo, Geologisk mangfald, God bebyggd mil;jo,
Ett rikt odlingslandskap.

Tabell 3.10.1 Nationella miljokvalitetsmal.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begrénsad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning.

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv




3.10.2 Allmanna hansynsregler

Lagkrav

Miljobalkens allminna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter
och 6ka milj6hdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dér
miljobalkens bestimmelser géller.

Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel dr alla som bedri-
ver eller avser att bedriva en verksamhet (som kriver tillatlighet, till-
stand, godkidnnande eller dispens enligt miljébalken) skyldiga att vidta
de skyddsatgirder och den forsiktighet som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet
for ménniskors hilsa eller miljon. De &r ocksa skyldiga att visa att de
forpliktelser som f6ljer med 2 kap. miljébalken iakttas. De 8 grundlag-
gande hiansynsreglerna ir:

Bevisborderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen
Lokaliseringsprincipen

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Produktvalsprincipen

Skilighetsregeln

© N o g &~ w DN RE

Skadeansvaret

De allménna hiansynsreglerna riktar sig framst till verksamhetsutévaren
och den som vidtar en atgird. De ska dven tillimpas av tillsynsmyndig-
heten vid tillsyn och vid anmélningar. Redan vid anmélan ska tillsyns-
myndigheten bedoma om verksamheten kan antas uppfylla miljébal-
kens krav. For redovisning av hur verksamhetsutévaren Trafikverket
arbetar med hénsynsreglerna i aktuellt projekt, se kap 8.11.2.

3.10.3 Miljokvalitetsnormer

De miljékvalitetsnormer som inforts i svensk lagstiftning beror flera av
miljokvalitetsmalen, framforallt Frisk luft, Bara naturlig forsurning
och God bebyggd mil;jo.

Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens femte kapitel och ar dér-
med juridiskt bindande styrmedel. Enligt lagen om byggande av jarnvig
ska miljobalkens bestimmelser om miljékvalitetsnormer tillimpas vid
provning. Detta innebir att Trafikverket ska sdkerstilla att miljokvali-
tetsnormerna uppfylls vid planering av jarnvigsutbyggnad. Normer kan
meddelas av regeringen i forebyggande syfte, for att skydda ménniskors
hilsa eller miljon, eller for att atgérda befintliga miljoproblem. De kan
dven anvindas f6r att de 16 nationella miljokvalitetsmalen ska uppnas
eller for att kunna genomfora EU-direktiv. Nir en miljokvalitetsnorm
meddelas maste regeringen samtidigt utse myndigheter och kommuner
som ska méta och kontrollera att normen uppfylls.

Det finns idag normer fér utomhusluft, olika parametrar i fisk- och
musselvatten, omgivningsbuller samt en forordning om vattenfor-
valtning med sikte pa miljokvalitetsnormer. Fér bedomning om uppfyl-
lelsen av miljokvalitetsnormer, se kap 8.11.3.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Regeringen har utfirdat en férordning, (2010:477) Luftkvalitetsfor-
ordning. I forordningen beskrivs vilka féroreningsnivaer som inom
miljokvalitetsnormernas grénser inte far 6verskridas. Syftet med miljo-
kvalitetsnormerna &r att skydda ménniskors hilsa och miljon samt att
uppfylla krav som stills genom vart medlemskap i EU.

Regeringen utfirdade ar 1998 en forordning om miljokvalitetsnormer
for utomhusluft. De amnen som reglerades var kviavedioxid/kvive-
oxider, svaveldioxid och bly. Férordningen har sedan dess reviderats
ett antal ganger och kompletterats med ytterligare normer, for partik-
lar (PM10), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. Normerna baseras huvudsakligen pa krav i EG-direktiv.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Miljokvalitetsnorm for fisk- och musselvatten

Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i forfattningen
utpekade vatten.

Férordningen om omgivningsbuller och EU:s bullerdirektiv

EU behandlar omgivningsbuller som ett av de viktigaste miljoproble-
men. Den 1juli 2004 tridde férordning (2004:675) om omgivningsbul-
ler i kraft. Forordningen genomfor bullerdirektivet, Direktiv 2002/49/
EG om bedémning och hantering av omgivningsbuller, i svensk lagstift-
ning.

Direktivet om bedomning och hantering av omgivningsbuller syftar

till att samordna bullerarbetet i EU genom gemensamma bullermatt,
gemensamma kartliggnings- och bedémningsmetoder, information till
allminheten och faststillda handlingsplaner. Direktivet ska ocksa vara
en grund for atgirder for att minska buller fran storre killor, i synnerhet
vég- och jarnvigsfordon och infrastruktur, flygplan och helikoptrar samt
storre industriell verksamhet.

Enligt forordningen finns en skyldighet att genom kartldggning av buller
och upprittande av atgidrdsprogram, striava efter att omgivningsbuller
inte medfor skadliga effekter pa ménniskors hilsa. Detta dr en miljokva-
litetsnorm enligt miljébalken - en sa kallad mélsdttningsnorm.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Forordningen om vattenforvaltning (SFS 2004:660), som styr det svens-
ka genomforandet av EU:s vattendirektiv, innebér att Sverige ska kart-
ldgga och analysera alla vatten, faststilla mal/kvalitetskrav och uppritta
atgérdsprogram for vattenmiljoerna i Sverige samt 6vervaka dem. Syftet
ar att uppna malsittningen “god status” i alla vatten senast ar 2015.

En miljokvalitetsnorm utgar fran ett vattens status ar 2009, samt en
bedémning av om vattnet dr konstgjort, kraftigt modifierat eller om ett
undantag ska tillimpas. Det dr respektive vattenmyndighet som faststil-
ler miljokvalitetsnormer for distriktets vattenforekomster. Miljokvali-
tetsnormen ir den vattenkvalitet som atgidrdsprogrammen ska syfta till
att uppna. Samtliga vattenférekomster mellan Sundsvall och Hérnésand
tillhor Bottenhavets vattendistrikt.

Inom ramarna for foreliggande MKB har ett flertal vattenférekomster
identifierats, fordelat enligt f6ljande: ett kustvatten, tjugotva vattendrag,
nio sj6ar och fyra grundvatten. Flera faktorer bidrar till att eventuella
konsekvenser for dessa om en ny jarnvig anlidggs i detta skede blir av
generell karaktir. Framst beror detta pa att det inte dr ként exakt vilka
vattenférekomster som kan komma att paverkas, eller hur denna paver-
kan kan komma att se ut. En annan viktig aspekt ir att jirnvigen inte
kommer att byggas inom denna vattenférvaltningscykel, som avslutas

i december 2015. Da kommer en ny statusklassning att genomforas i
distriktet och detta kan leda till nya milj6kvalitetsnormer f6r de vatten-
forekomster som kan komma att paverkas av anldggande av ny jarnvig
mellan Sundsvall och Hiarnosand.
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4 Teknisk utformning
4.1 Jarnvagsanlaggningen

411Bana

Den nya jarnvigen mellan Sundsvall och Hirn6sand planeras for enkel-
spar, men med en majlighet till utbyggnad till dubbelspar. Den tar minst
mark i ansprak om den gar pa lag bank, men i kuperad terring kommer
jarnviigen att ligga savil pa bank eller bro som i skdrning eller i tunnel,
se exempelillustrationer i kapitel 5. Vid sidan av jarnvigen kan ocksa
servicevigar behovas for drift och underhall av véxlar, tunnlar och
andra anldggningar samt dven riddningsplatser med tillhérande vigar i
anslutning till tunnelmynningar.

For att den nya jarnvigen ska uppfylla uppsatta krav sasom STH (storsta
tillatna hastighet) och STAX (storsta tillatna axellast) stélls vissa tek-
niska dimensioneringskrav pa jirnvigen. Banan byggs enkelsparig med
motesstationer och dimensioneras for minst 250 km/h. For att klara
detta bor inte horisontalradierna understiga 3300 meter. Horisontalra-
dien &r ett matt pa hur skarpa kurvorna pa jirnvégen ir nir man tit-

tar pa jirnviigen rakt ovanifran pa t.ex. en karta. Om man istéllet tittar
pa jarnvigen fran sidan ir det vertikalradien som anges nir jirnvigen
overgar i upp- och nedforsbackar.

Pa de platser dir det dr tekniskt och ekonomiskt mojligt ska hastigheter
upp mot 300 km/h efterstrivas. Nirmare orter dir tagen inda ska sakta
ner och stanna f6r resandeuppehall kan undantag fran minimikravet
250 km/h tillatas.

Strévan dr att bygga jarnvigen med sa stora radier som majligt. Samti-
digt maste en avvigning goras mellan dimensionering och anldggnings-
kostnad. Ju rakare man avser att bygga jirnvigen, desto mer tunnlar,
broar, bankar och skirningar far man rikna med, vilket generellt sett
medfor hogre kostnader i jimforelse med att bygga jarnvigen pa plan
mark. Den kuperade terringen medfor att det krévs mycket broar och
tunnlar for att klara kraven pa en héghastighetsjarnvig mellan Sunds-
vall och Harnésand.

For att klara de stora godsfléden och godsvolymer som forvintas tra-
fikera banan kommer jirnvigens underbyggnad att dimensioneras for
STAX (Storsta Tillatna Axeltryck) 25 ton.

For att tunga godstag ska kunna trafikera jarnvigen far banans lutning
uppga till max 10 promille se figur 4.1.1. P4 métesstationer far lutningen
vara hogst 1,5 promille.

Motesstationer ska finnas med 8-12 km mellanrum for att skapa en
effektiv jarnvig dér tagmoten tillats ske utan lingre véintetider. Motes-
stationerna dimensioneras for 750 meter langa tag med samtidig infart,
vilket betyder att de blir ca 1 km langa. Med samtidig infart blir det moj-
ligt for tva tag att kéra in pa en métesstation samtidigt fran varsitt hall
vilket #r viktigt for kapaciteten pa banan. Var tredje métesstation ska ha
tre spar, dven detta for att uppna en hog kapacitetsniva.

Da jarnvigen till stor del kommer att ga i tunnel eller pa bro, som
stricker sig 6ver bade vatten och land, bedoms det inte finnas behov av
ytterligare viltpassager.

I jarnvigsanldggningen ingar dven bullerplank samt andra skyddsatgér-
der for t.ex. faglar, smavilt och vattentékter.

For att minska jarnvigens paverkan pa landskapet kan 6verblivna avba-
ningsmassor (ytjord) anvindas for att tdcka bankar och slinter, vilket
paskyndar etableringen av ett naturligt ssmmansatt faltskikt (grés, orter,
ris). Dir det rader brist pa anvéindbara avbaningsmassor prioriteras
tdckning av visuellt exponerade skdrningar och bankar.

Tillgéngligheten till resecentrum &r mycket viktig fér funktion och
maximal nytta med jirnvigen. Ambitionen ar darfor att lokalisera rese-
centrum i sa centrala ligen som mdojligt med god tillginglighet f6r olika
trafikslag. Tillgédnglighet- och trygghetsfragor beaktas vid utformningen
av resecentrum.

Figur 4.1.1 For att tunga godstag ska kunna trafikera jarnvagen far
banans lutning uppga till max 10 promille.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

4.2 El, signal och tele

El

Kontaktledningsanlidggningen dimensioneras och anpassas for has-
tigheter 6ver 200 km/h med AT-kraftmatningssystem. AT-system ger
ett lingre avstand mellan transformatorer jimfort med konventionellt
kraftmatningssystem samt dubbla systemspénningen.

Detta ger en hogre kapacitet och mindre foérluster i kontaktledningssys-
temet.

Den nya jarnvigen ska ocksa byggas med en hjilpkraftledningsanligg-
ning 3-fas 22 kV, 50Hz f6r att férse nédviandiga anldggningar for tagdrif-
ten med elkraft.

Tunnlar/Linje-, Driftplats/perronger forses med belysning, vixelvirme
samt kraftférsorjning.

Signal

Befintlig jarnvig mellan Sundsvall och Hiarnésand ir idag utrustad med
det nya gemensamma europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS (Eu-
ropean Rail Traffic Management System). Skillnaden mellan konventio-
nella system och ERTMS ir att lokforaren kan fa information om hastig-
het, hinder och tagmdoten kontinuerligt via radio i stillet f6r punktvis via
ljussignaler. Det ger mojlighet till att halla jimnare hastigheter, att det
blir enklare att hantera trafikstorningar och att man kan dimensionera
banan for hastigheter 6ver 200km/h.

ERTMS har firre komponenter 4n ett konventionellt system vilket

ger ldgre investerings och underhallskostnader. Trafiksikerheten och
kapaciteten &r viktig vid utformningen av jarnvigen och en utékning

av jarnvigsanliggningen med fler ytterobjekt kan implementeras i det
befintliga systemets centralenheter som har storre kapacitet dn vad som
kravs idag.

Tele

Ny MoK (Mellanortskabel) och optokabel forlédggs i kanalisation lings

hela strickan. Tunnlar utrustas med radiositer vid vardera tunnelmyn-
ning samt radiositer i tunneln. For radiokommunikation forlaggs lick-

ande kabel i tunnlar.

Tunnlarna utrustas med nédtelefoner vid tunnelmynningarna samt var
300:e meter i tunnlar. Ny perrong i Timra férses med dynamisk skylt-
ning. Teknikhus liknande métestationer kompletterad med utrustning
for styrning av dynamiska skyltar byggs i Timra.

Samradshandling
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4.2 Tunnlar

Tunnlar antas i forsta hand utférdas som bergtunnlar som drivs med
konventionell borrning och springning. Tunnelmynningarna utférs med
betongportaler. Under sérskilda omsténdigheter kan behov av kortare
avsnitt med betongtunnlar foreligga. Separata utrymningsvigar krévs
for tunnlar lingre dn 800-1000 m. For tunnlar lingre 4n 1000 meter
tillkommer flera tekniska sikerhetskrav enligt EU:s foreskrifter.

Tvérsnittsarean for spartunnlar har pa senare ar 6kat pa grund av det
okade behovet av utrymningsvigar men dven pa grund av den 6kande
fokuseringen pa passagerarkomfort, vilket innebér en aerodynamisk an-
passning av tunneldesignen. Den aerodynamiska anpassningen baserar
sig pa att det ménskliga 6rat som regel ir vil anpassat f6r att kompen-
sera och utjimna tryckpaverkan under férutsittning att tryckférand-
ringen &r tillriackligt langsam.

Idag finns ett antal trycktréga tagtyper som medfor att en god passa-
gerarkomfort kan erbjudas med en mindre tvirsnittsarea pa spartunn-
lar. En sadan 16sning kriver att de operatorer som trafikerar strickan
anvinder denna tagtyp.

Samtliga tunnlar skall utformas sa att de ger samma prestanda for jarn-
vigen som de delar som gar ovan jord. Tunnlarna ska darfoér uppfylla
kommande EU-direktiv for hoghastighetsbanor.

Typsektionen for en enkelsparstunnel med rakspar, enligt TRVR Tunnel
2011:88, anger en bredd pa ca 7,7 meter och en hojd 6ver rils pa ca 74
meter vilket far anses vara ett minimimatt.

Utrymning

Tag skall vid brand férséka kora ut ur tunneln. Om taget inte kan ta sig
ur tunneln skall personer i tunneln kunna utrymma. Vid en brandsitua-
tion utsétts de utrymmande f6r kraftiga pafrestningar. De brandgaser
som alstras vid brand har flera negativa egenskaper som t.ex. hoga tem-
peraturer, de ir giftiga att inandas samt siktnedsittande, vilket minskar
mojligheten fér de utrymmande att orientera sig och minskar den has-
tighet som ménniskor forflyttar sig med. Vidare utsitts de utrymmande
for en fysisk anstringning samt en allmén psykisk belastning.

For ldngre tunnlar krivs dédrfor utrymningsvég separerade fran trafik-
tunneln. Vanligtvis anviinds en parallell tunnel med BxH, ca 4,5x5,5 me-
ter, trafikerbar for raddningsfordon och utformad med motesplatser och
viandplatser. Alternativt utfors de ldngre tunnlarna med tva parallella
enkelsparstunnlar. Utrymning mellan tunnlarna sker da till séker plats.

Samradshandling

Figur 4.2.1 lllustration tunnel, dubbelspar.

Figur 4.2.2 Illustration tunnel, enkelspar, med intilliggande rdddningstunnel.



4.3 Motesstationer

Motesstationer (dven kallade driftplatser) placeras med ett inb6rdes av-
stand pa 8-12 km f6r att medge god kapacitet pa banan. Motesstationer-
na dr utformade sa att 750 meter langa tagsétt skall kunna moétas med
samtidig infart (tag kan motas med fart vilket 6kar kapaciteten). For att
klara dessa krav krivs att métesstationerna ar ca 1200 meter langa.

Motesstationerna utformas med tva eller tre spar, se figur 4.3.1 samt
4.3.2. Moitesstationer med tre spar har samtidig infart mellan huvudspa-

ret och ndrmsta sidospar, vilket inte dr mojligt mellan de bada sidospa-
ren.

Figur 4.3.1 Principskiss motesstation med tva spar.

Figur 4.3.2 Principskiss motesstation med tre spar.

4.4 Resecentrum

For optimerad samverkan och smidiga byten mellan olika transportslag
behover grundlidggande rorelse och resandemonster kartldggas. Detta
gors genom att studera markanvindning, boendemonster, viktiga mal-
punkter (t.ex. personalintensiva arbetsplatser). Risken ir annars att man
missar uppgiften att skapa ett resecentrum och i stiillet bygger fast sig

i enbart en jirnvigsstation utan tillfredsstillande kopplingar till dvriga
trafikslag.

Ett vil planerat och fungerande resecentrum kan stimulera och paverka
den framtida stadsplaneringen till bade innehall och form.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

For att skapa goda bytesmojligheter ar det angeléget att lokalisera jarn-
vigsstationer, bytespunkter och hallplatser f6r regional och lokal buss-

trafik till samma plats. Bussarna (speciellt de lokala) bor ha hallplatser i
nira anslutning till tagen.

Byte mellan bussar och tag bor ske med kort gangstricka, girna under
tak. Vid resecentrum bor vil tilltagna ytor for cykelparkering anliggas,
direkt i anslutning till entré eller perronginde. Vantplatser for taxi samt
korttidsparkeringar fér den som hamtar eller laimnar nagon vid taget
bor ocksa finnas nira resecentrum. Langtidsparkeringar for den som tar
bilen till taget och parkerar vid stationen kan placeras nagot lingre bort.

Serviceutbud i form av bl.a. dagligvaror ir ett betydelsefullt inslag i en
vil fungerande bytespunkt. Under den tid resecentrat ar 6ppet och be-
mannat bidrar detta dven till att skapa en trygg och siker miljo.

Figur 4.4.1 Resecentrum Hoérnefors. Kalla: Botniabanan.se.

Figur 4.4.2 Resecentrum Umea. K&lla: www.trafikverket.se.

Samradshandling
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4.4 Sundsvall

Projektet innebér inga fordndringar av Sundsvalls central eller station
Sundsvall vistra.

4.4.2 Timra

Beroende pa vilken alternativ strickning av jirnvigen som viljs finns
olika placeringar och 16sningar f6r nytt resecentrum i Timra.

Alternativ Rod vést medger inget resecentrum i Timra med anledning
av det allt for ocentrala ldget. Avstandet pa ca 3 km (fagelvigen) mellan
centrala Timra och ett mojligt lige fér resecentrum anses vara ett allt
for langt avstand for ett attraktivt resande.

Alternativ Rod 6st medger ett nytt resecentrum vid passage av Timra
industriomrade. Hir finns mojligheten att anléigga ett resecentrum pa
landbro i terminalvéigens strickning for att minska intranget i industri-
omradet, se sektionsskiss i figur 4.4.3.

Alternativ Bla medger ett nytt resecentrum dér jarnvigen mynnar ut

fran tunnel strax norr om bostadsomradet Haga och fram till Vivsta-

varvstjdrnen. Ett resecentrum i detta alternativ ligger i E4:ans nérhet
och mojliggor en nedsinkt 16sning enligt skissforslag, se figur 4.4.4.

Alternativ Bla 6st ansluter till befintligt resecentrum i Timra, se figur
4.4.5 vilken maste anpassas utifran den nya jarnvigen.

4.4.3 Harnésand
Projektet innebir inga fordndringar av Hiarnésands resecentrum.
Hirndsands kommun har paborjat byggnation for att forbéttra bytes-

mojligheten vid resecentrum. Forbéttringen ska innefatta bussplanen,
vintsalen och hallplatsen pa Stationsgatan.

Samradshandling

ANGORINGSYTA RESANDEN

TERMINALVAGEN

Figur 4.4.3 Exempel pa utformning av resecentrum i Timra i alternativ Réd ost.

ANGORINGSYTA RESANDEN

Figur 4.4.4 Exempel pa utformning av resecentrum i Timra i alternativ Bla.

GC MOT CENTRUM

JARNVAGSGATAN

MED BUSSFICKOR NYTT
SPAR

Figur 4.4.5 Alternativ Bla 6st ansluter till befintligt resecentrum i Timra.

BEFINTLIGA SPAR

E4:AN



4.5 Konstbyggnader

4.51 Broar

En indelning av broar kan goras efter material som anvénds till bron,
betong, stal, stal med samverkande betongplatta eller tr.

Broar kan dven indelas i tva huvudgrupper, balkbro och plattbro. Bro-
arna i dessa grupper kan utgoras av plattramsbro, balkbro, tragbalkbro,
ladbalkbro samt samverkansbro bestdende av en betongplatta som birs
av antingen stalbalkar eller ett staltrag. Samverkansbro med stalbal-
kar eller trag mojliggor spannvidder pa ca 60-70 meter. Ladbalkbroar
mojliggor spannvidder pa upp till 150 m. Typen balkbro, tragbalkbro,
ladbalkbro samt samverkansbro medfor att broarna maste utféras med
lager som innebér nagot hogre drift- och underhallskostnader.

Materialen i broar ir vanligtvis betong, stal eller trd. Den vanligaste
typen 6ver mindre vigar ir plattramsbroar och for rena gang- och cy-
kelbroar ar det limpligt att utféra de i trd som &r en fordel ur miljésyn-
punkt. Jirnvigsbro 6ver storre raviner, vattendrag och industriomraden
utfors lampligast som samverkansbro eftersom denna brotyp inte kriver
nagon biarande form utan balk/trag kan anviinds for att bara formen.

Jarnvigsbroar 6ver stoérre raviner, vattendrag och industriomraden ger
mojlighet till samlokalisering av annan infrastruktur som t ex fjarr-
viarme, rorledningar m.m. Vid konstruktionen ir det dock jarnviigens
geometriska krav som maste styra hur anliggningen skall utformas.

Figur 4.5.1 Exempel pa samverkansbro med ladbalk.

4.5.2 Ovriga byggnadsverk

Ovriga konstbyggnader som kan bli aktuella vid anldggande av ny jirn-
vig utgors av bullerplank, stodmurar, teknikhus, portar mm. Fér mer
detaljerad beskrivning och riktlinjer for utformning av olika konstbygg-
nader, se avsnittet 5.2.3 i Gestaltningskapitlet, kap 5.

Figur 4.5.2 Exempel pa samverkansbro med ladbalk.

Figur 4.5.3 Exempel pa samverkansbro med ladbalk.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Figur 4.5.4 Exempel pa betongbro.

Figur 4.5.5 Exempel pa betongbro.

Samradshandling
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4.6 Geo- och bergteknik

4.6.1 Geoteknik

Geotekniska forutsittningar paverkas av omradets varierande topografi
och geologi i det kuperande landskapet vilket medfér mycket varierande
grundliggningsférutsittningar inom och mellan de féreslagna kor-
ridoralternativen (se jordartskarta, figur 3.3.1, sid 27). Sammantaget ar
dock variationerna relativt jamnt férdelade och de alternativskiljande
geotekniska forutsittningarna jaimnar i stort ut sig mellan féreslagna
korridorer.

Hela den studerade strickningen ligger under hogsta kustlinjen (HK)
dér grus och morén idr dominerande jordarter, ytligt dr dessa mer eller
mindre paverkade av svallning dir finmaterial spolats bort. Inom dessa
omraden ir byggbarheten generellt god och nagra sirskilda geotekniska
forstirkningsatgiarder bedéms ej aktuella.

Flera dalgangar (Selangersan, Huli, Merlobicken, Indalsilven, Ljus-
torpsan, Gadean) passeras dir dalgangens vattendrag bidragit till att
erodera ner i finsediment av sand, finsand, silt och lera som tidigare
avlagrats under en hogre liggande havsyta. I ldgre liggande partier i
dessa dalgangar kan sedimentdjupen vara betydande (10-40 m) och
inom dessa omraden erfordras generellt nagon typ av geoteknisk for-
stirkningsatgird for att sikerstilla byggbarheten. Aven exempelvis
dalgangen vid Lundetjérn och L6gd6sjon samt i anslutning till Byesjon
och Antjdrn bedoms jordarna var finkorniga med sediment av lera och
silt. Forstirkningsatgirder kan besta av inblandningspelare eller pal-
grundliggning av broar och bankar vid djupa/l6sa sediment, vid grun-
dare partier kan tryckbankar, utskiftning, forbelastning eller littfyllning
vara tillrdckligt.

I anslutning till dalgdngarna Selangersan, Indalsélven, Ljustorpsan och
Gadean férekommer dven isilvssediment som bestar av lager med sorte-
rat grus och sand i asbildning och ofta dr av virde som naturresurs.

Pa hojdpartier forekommer berg i markytan och smakuperade hojdom-
raden bestar omvéixlande av berg i dagen samt morian med myrmark och
stillvis finsediment i svackorna. En lang stricka dir dessa férhallanden
rader mer allmént 4r pa h6éjdpartiet mellan Ljustorpsan och Gadeéans
dalgangar med markniva éver +70 m.6.h. Inom dessa omraden dr djupet
till fasta jordlager litet, nagon till nagra meter, och byggbarheten gene-
rellt god. Dock kan mindre forstirkningsatgirder erfordras pa striackor
med torv och sediment av silt och lera som exempelvis utskiftning eller
forbelastning fér bankar eller plattgrundlidggning av broar.

Samradshandling

I det kuperade landskapet kommer skérningar att skapas i sluttande
terrdng, dven i anslutning till tunnelpaslag skapas forskiarningar som
kan vara omfattande. Férekomst av exempelvis grovkorniga jordar och/
eller héga grundvattentryck innebdr att det finns risk for problem med
grundvattensituationen. For dessa skirningar r det av stor vikt att sta-
bilitetssituation och omhéindertagande av grundvatten utreds.

Nagra delstrickor som identifierats som sannolikt mest kostnadskri-
vande géllande geotekniska forstirkningsatgirder r:

Selangersans dalgang (samtliga korridorer) — Jarnvigsbank och -bro
for passage av dalgangen, Selangersan och Vistra vigen anldggs inom
omrade med finsediment till 20 m djup i synnerhet i anslutning till an.

Huli dalgang (samtliga korridorer) - Langa och djupa skidrningar pa
skra kan medféra problem med omhindertagande av grundvatten pa
strickan. Passage 6ver dalgangen och Timmervigen med jarnvigsbank
och -bro sker 6ver omraden med torv och 16sa sediment med upp till 10
m djup.

Merlobickens dalgang (samtliga korridorer) — Dalgangen passeras i
olika ldgen for olika korridorer. Stora hojdskillnader i dalgangen som
passeras pa brolosning pa 16sa sediment med upp till 10 m djup medfor
problematiska grundldggningsforutsittningar.

Indalsilvens dalgang (samtliga korridorer) — Dalgangen passeras i
olika ldgen for olika korridorer. Stora h6jdskillnader, mycket méktiga
sediment (20-40 m) och behov av langa bropassager 6ver Indalsilven
medfor kostsam grundlidggning.

Ljustorpsans dalgang (réda korridorer) - Jirnvigsbank och -bro for
passage av dalgangen sker genom omrade med djupa finsediment (15-30
m) i synnerhet i anslutning till an.

Krigsbyn (r6da korridorer) — Passage av dalgangen kommer att ske i el-
ler under markytan och riskerar medféra stora problem med omhénder-
tagande av grundvatten. Vissa osikerheter finns gillande bergkvaliteten
for strickan.

4.6.2 Bergteknik

Bergtekniska forutsittningar for planerade bergtunnlar varierar bade
lings med och dven mellan de féreslagna korridorerna mycket beroende
av topografin och aktuella bergartsomraden, men éven med avseende pa
de bergkvalitetssinkande gangbergarter med samlingsnamnet Alnoit-
gangar som férekommer i Alnons niromrade med stérre frekvens och
paverkar bla korridor mer 4dn réd. Tunnelriktningen i férhallande till
forekommande svaghetszoner samt bergartens egen planstruktur har
dven stor betydelse. Passager av bergartskontakter &r vanligt forekom-
mande. Dessa geologiska forhallanden kan medféra betydande problem
och bor utredas i kommande skeden, sirskilt i de fall dir tolkade struk-
turer foljer tunnelstrickningen under en lidngre stricka.

Bergartsomradena dér bergtunnlar forekommer utgors i huvudsak av
migmatit samt gravacka vilka var f6r sig har stora variationer i egen-
skaper beroende sprickighet, glimmerinnehall och t ex forekomst av
gangbergarter sasom alnditer men #ven diabaser och pegmatiter. Aven
ett omrade med granit forekommer dir en kortare tunnel planeras.

Bergtekniska konsekvenser av beskrivna forhallanden &r att tunnlarna
sannolikt kommer att utféras med systematiskt forankrad fiberarme-
rad sprutbetong da en séimre vidhiftning kan forvintas. Alnoitgangar,
beroende pa storlek och karaktér, kommer att behandlas med anpassade
atgirder, ibland dven med stédjande plastgjutna betongkonstruktioner.

Avledning av yt- och grundvatten fran bergskérningar och tunnelpa-
slagens forskirningar dr problem som maste hanteras vid projektering.
Problematiken dr viktig for drift och underhall eftersom vatten har en
negativ inverkan pa befintliga konstruktioner och risken for svallisbild-
ning vintertid utgor en pataglig stérningsrisk for trafiken.
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Alnditproblematik 4.7 Drift- och underhall av anldggningen 4.8 Jarnvagstrafik intill flygplats

Nedan graderas foreslagna tunnlar, fran Sundsvall upp till och med In-

dalsilven, efter forekommande risk for alnditgangar. For att underlitta framtida drift och underhall maste vissa utformnings-  Nér ett byggnadsverk ska uppforas i ndrheten av en flygplats ska samrad

krav tillgodoses redan i utredningsskedet. Till de viktigaste kraven hor: ske med operativt ansvarig flygplatschef. Flygplatsen gor en férhands-
provning av bygglovet for att bedoma om byggnadsverket paverkar flyg-

Alnditen &r en gangbergart som ér kalkrik och vittrar litt. Gangarna e Jirnvigsomradet ska vara sa brett att inga tridd ska finnas inom 17 lat Om det vi o att det k it ok : verkan ska fl
forekommer med méktigheter upp till ett par meter men vanligast &r m fran sparet. Detta minskar risken att omkullblasta tréd blockerar pla Sen. rfn ¢ v1sa.lrk51g al ;, l(:mrrier a 1 ede"n pfavell; a}? S dai y}%—
mindre gangar. Beroende pa riktning i férhallande till tunneln och frek- sparet eller river ned kontaktledningen. platsen ta fram en riskanalys. Riskanalysen ska darefter behandlas hos

Luftfartsverket, som gér en bedémning om sékerheten pa flygplatsen

vensen pd forekomst kan dessa ha en stor betydelse for stabiliteten och * Serviceviigar ska finnas till viixlar, teknikhus, uppstéllningsspér och paverkas eller inte, samt vilka atgdrder som maste vidtas for att sikerhe-

didrmed savil produktionskostnad som framtida underhallskostnad.

tunnelmynningar. ten ska uppritthallas.
En variant av alnditen med hogre kalkhalt sénderfaller till lera under * Detektorplatser som kontrollerar hjulskador, varmgang (varmga- . ..
inverkan av luft och vatten. Denna variant har observerats kring Berge- ende axellager), tjuvbroms (o6nskad bromseffekt) placeras mellan Luftfar"csv.erkets beslut/bedomning meddelas flygplatsen som i sin tur
forsern. varje station. yttrar sig i bygglovprocessen.

 Bullerskydd ska utformas sa att drift och underhall ej férsvaras. TV N .. . . .
Erfarenhet fran en befintlig kylvattentunnel mellan Indalsilven och For jarnvégen ar det frimst foreskrifter géllande hojdbegrinsningar,

Ostrand visar att problematiken ir relevant for stréickan. . Plattf'ormarna skall tlllgaflgllghetsanpassas sa att snoréjning med av‘stand mellan flygplats och kraftledningar samt skyddsomraden som
maskiner skall kunna utforas. blir aktuella.
For resterande tunnlar till Hirngsand bedéms risken for alnoitgangar  Tunnlar och broar utformas sa att drift och underhall ej férsvaras.

som ringa. e Berg- och betongtunnlar anldggs med teknisk livslangdsklass

TKL=120 (L=100) vilket, per definition innebir att tunnlarnas ba-
rande huvudsystem dimensioneras for en minsta livslingd av 120 ar.
Med parallella servicetunnlar ges mojligheten att forlagga teknikut-
rymmen avskilt fran trafikutrymmet. Detta mojliggor att underhalla
banans tekniska system utan omfattande driftstérningar.

Bergtackning

Liten bergtédckning
For tunnlarna, Kittjdrn och Koldalsberget dér korridorerna gar samman
till en, i ca 47+000, antas bergtickningen genomgaende vara liten och

risken ddrmed stor att den stillvis saknas eller dr for liten f6r att moj- * Fasta broars drift och underhallskostnader dr liga och i detta sam-

liggéra en bergtunnel. Alternativet ir d4 en lingre skirning med hoga manhang férsumbara. Dér stalbroalternativ viljs tillkommer mal-

slidnter/betongtunnel eller en sénkt linje som dd medfér en visentligt ning 1-2 ganger under brons livslingd. Eventuellt kan man behdva

lingre och mer kostnadskrivande bergtunnel. byta lager under broarnas livslingd. Underhallet foljer upprittade
underhallsplaner.

Stor bergtédckning

Stor bergtickning, mer #n 100 m, erhalls f6r Birstaberget, bla 6st, och
for Hébberdalsberget vilket kan ge problem med bergspanningar vid
vissa kénsliga geometrier.
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Tabell 4.6.1 Alnéitproblematik.
Tunnel Langdmatning Risk
Huli bla/réd 6+650-7+300 Mattlig
Birstaberget bla/r6d 10+950-12+100 Stor
Birstaberget bla st 10+200-12+600 Stor
Fréland bla/rod 13+650-15+000 Mycket stor*
H&bberdalsberget rod 24+700-33+450 Mattlig (och endast i sdder)
Sunnansjo bla 24+000-30+200 Mattlig (och endast i sdder)
*For Frolandstunneln tillkommer att den &ven ligger langs en bergartskontakt migmatit/gravacka vilket kan vara en . . . .
extra risk. Figur 4.8.1 Flyghindergrans Midlanda flygplats.
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4.8.1 Hojdbegransningar

De hojdbegrinsande omradena ir den ldgsta niva dar flygplanen ska
kunna starta och landa vid t.ex. motorbortfall. Beroende pa storlek och
klassning av flygplatsens landningsbana definieras de héjdbegrinsande
omradena runt en flygplats. Omradet ér unikt for varje flygplats. Det
skyddas genom att byggnadsverkens hojder inte far 6verskrida hojdbe-
grinsningarna. Alla byggnadsverk berors, savil fasta (byggnader, master,
vindkraftverk) som tillfilliga (byggnadskranar etc.) se figur 4.8.1.

Det som nu utvecklas &r sa kallade “gréna inflygningar” dir man flyger
kortast mojligaste vig, med motorerna pa tomgang, se figur 4.8.2. Den
hér typen av inflygningar finns pa prov pa ett antal flygplatser och spa-
rar brénsle och minskar miljéopaverkan.

Detta dr framtidens flygvigar och redan idag maste hinsyn tas till hur
dessa hinderytor kommer att se ut. Om man placerar héga hinder néra
flygplatsen finns en risk att man bygger bort en framtida méjlighet till
grona inflygningar.

Samradshandling

4.8.2 Avstand mellan flygplats och kraftledningar

Enligt 13 § Starkstromsforordningen (2009:22) om starkstromsledning-
ar inom omraden for trafik far en ledning aldrig placeras nirmare 4n 4
km fran den referenspunkt som har bestdmts for en flygplats av den som
har inréttat flygplatsen.

Figur 4.8.2 Gron inflygning - Traditionell inflygning(réd) jamférs med grén
inflygning (Kalla: www.luftfartsverket.se).

4.8.3 Skyddsomraden

For att flygplanen ska kunna navigera pa ett sikert sétt samt 6vervakas
och viigledas finns runt om i landet ett antal radionavigeringshjilpme-
del, radarstationer och basstationer f6r VHF-kommunikation utpla-
cerade pa strategiska platser. Anlidggningarna ingér som en viktig del i
luftfartens infrastruktur. Pa flygplatserna finns ocksa radionavigerings-
hjalpmedel som underlittar for flygplanen att landa (Instrumentland-
ningssystem, ILS).

Nér viderforhallanden inte medger inflygning till landningsbanan med
hjélp av visuella referenser, erfordras ett hjilpmedel for instrument-
flygning. Instrumentlandningssystemet ger information till piloten om
flygplanets lidge, bade vertikalt och horisontellt, under inflygningstiden.

Trots att ILS ir ett mycket precist system, har det sina svagheter, t.ex.
ar signalerna kénsliga for stérningar nira ILS-antennerna. Flygplan och
markfordon som mandévrerar for ndra antennerna astadkommer for-
vrangning av signalerna. Av den anledningen tillats ingen marktrafik i
nirheten av antennsystemen nér en ILS dr aktiv.

En typ av stérningar pa ILS-systemet ar de sk Koronastorningar som
kan uppsta vid den gnistbildning mellan lokets stromavtagare och kon-
taktledning som bildas nir taget framférs. Koronastorningar paverkar
radiomottagning pa lang-, mellan- och kortvag (Kélla: Luftfartsstyrel-
sens kunskapsunderlag). Stromavtagare for tagdrift, glappkontakter och
andra defekter alstrar stérningar pa VHF och hogre frekvenser.

Eventuella storningar pa luftfartens navigeringshjalpmedel, kommuni-
kations- och radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvringning
av navigationshjilpmedlets sindningar kan ha stor negativ inverkan pa
flygsidkerheten, eftersom dessa storningar kan vara vilseledande och
medféra ej acceptabla férhallanden och till och med leda till haverier.
Storningar hos radiokommunikationsanldggningar och radioldnkar kan
ha samma effekt.



4.9 Enkel- eller dubbelspar

Jarnvigsutredningen utgar fran byggnation av nytt enkelspar (se figur
4.9.1), ddr det dock inryms mojlighet till dubbelsparsutbyggnad inom
korridorerna.

Vid ett eventuellt val av dubbelsparsutformning eller en framtida dub-
belsparsutbyggnad ger ett minimalt sparavstand pa 4,5 m ett mindre
utokat markansprak, se figur 4.9.2.

Vid en utbyggnad fran enkelspar till dubbelspar med sa sma sparavstand
paverkas dock befintlig jarnvigsanlidggning med tillh6rande spartrafik

i mycket negativ omfattning. Dels krivs kraftiga skyddsatgirder vid
arbete i ndrhet av trafikerade spar vilket paverkar driften och banans ka-
pacitet, dels kompliceras framférallt markarbetena som kan ge besvirli-
gare och dyrare byggmetoder sasom zonschakter, spontning mm.

Alternativt kan man utéka sparavstanden till > 6 m (se figur 4.9.3) for att
mojliggora rationellare byggmetoder med mindre paverkan pa trafiken
och intilliggande spar under byggtiden. Ett 6kat sparavstand ger &ven
enklare och sdkrare forutséttningar for drift och underhallsarbeten.

Mojligheten finns dven att forbereda for ett framtida extraspar genom
att initialt utféra en bredare banunderbyggnad utan att bygga sjdlva
sparanldggningen.

En framtida dubbelsparsutbyggnad paverkar i &ven hog utstrickning
broar och tunnlar. Broar kan antingen forberedas for ett framtida extra-
spar genom att dimensioneras upp och byggas bredare eller sa anléggs
en ny separat bro parallellt. Den senare 16sningen ger att sparavstanden
pa brostricka behover 6kas for att ge rationella brobyggnadsforutsitt-
ningar samt att sparomradet 6kas pa 6mse sidor om broar.

For tunnlar ger ett framtida extraspar att ett separat tunnelrér behéver
byggas pa ca 20 m avstand till befintlig tunnel. Pa anslutningsstrickorna
mot tunnelpaslag behover sparavstanden bereddas ut i motsvarande

grad.

Generellt ger ett extra spar 6kade markansprak dér markintranget 6kar
med 6kade sparavstand.

Figur 4.9.1 Utbredning enkelspar.

45m

Figur 4.9.2. Utbredning dubbelspar med 4,5 m sparravstand.

6,0m

Figur 4.9.3 Utbredning dubbelspar med 6 m sparavstand.
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—4,5m- — 10m——

Figur 4.9.4 lllustration dver jarnvag pa bro. Fran vanster: enkelspar, dubbelspar pa samma bro, skilda dubbelspar.

Figur 4.9.5 Enkelspar med tillhérande raddningstunnel, vars mynning senare i framtiden kan utvidgas och anvandas for
ytterligare ett spar.
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5 Gestaltning

5.1 Gestaltning - att utforma

5.1.1 Syfte

Arbetet med gestaltningsfragor ingar i planerings- och projekterings-
processen och dr hir en del av huvudrapporten, det vill sidga jarnvégsut-
redningen med MKB. Gestaltningsdelen fungerar som ett "6verlimnan-
dedokument” till kommande skeden i planeringen; jarnvigsplan foljt

av bygghandling. Malsittningen for gestaltningsarbetet r att hitta goda
16sningar for vald jarnvégsstrickning sa att samspelet mellan jarnvig
och landskap blir sa bra som mojligt.

Aven om detaljutformningen inte ir firdigplanerad anges exempel pa
gestaltningsprinciper. Dessa kan handla om utformning av sldnter, skir-
ningar och bankar, indelning av omraden efter olika behov av landskaps-
anpassning och hénsynstaganden med mera. Byggnadselement (som till
exempel bullerplank och stédmurar), konstbyggnader (som till exempel
broar och vigpassager) och platser/omraden som bor utformas pa ett
sérskilt vis ska lyftas ut och beskrivas.

5.1.2 Jarnvagen i landskapet

Den nya jarnvigen, som &r en del av jirnvigsbanan lings norrlandskus-
ten, ska forbinda malpunkterna Sundsvall och Hérnésand. Mellan dessa
punkter ir den effektivaste linjedragningen en rit linje. Hur stora av-
vikelser fran den rita linjen som kan accepteras bestims av restidsma-
let; under 30 minuter fér persontrafiken och hastighetsmalet; 6ver 250
km/h. Avvikelser bestims ocksa av landskapets férutsittningar, geome-
triska krav och ekonomi (Banverket, 2010).

I dldre tider lades jarnvigen, av byggnadstekniska skil, sa att den f6ljde
landskapets huvudstrukturer (dalgdngar med mera). Idag, nir avstandet
mellan malpunkterna ar lingre och kravet pa kortast méjliga restid ar
uttalat, kan jarnvigen inte lingre lokaliseras pa detta sétt (Banverket,
2010).

For att hastigheten pa 250 km/tim ska kunna tillgodoses, med vil-
maende resenirer, maste horisontal- och vertikalradierna vara stora
(Banverket, 2010). Horisontalradien ir en kurvas radie i sidled och
vertikalradien dr en stignings radie i h6jdled, se kapitel 1.3.2. T detta fall
ir minimikravet pa horisontalradien 2950 meter och kravet pa vertikal-

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Figur 5.1.1 Fotomontage som visar exempel pa landbro i landskapet. Exempel fran Botniabanan.

radien 26500 meter. Persontrafiken klarar en lutning pa maximalt 30
promille, medan godstagen klarar en lutning pa maximalt 10 promille.

Med hastighetsmalen och de geometriska kraven blir jirnvigen stel och
svar att anpassa till det kuperade landskapet i utredningsomradet. Detta
blir fallet vid exempelvis dalgangen kring Hamstasjon dér dalgang och
omgivande héjder har stora hojdskillnader och avstandet mellan dessa
ar kort. Den stela jarnvigen ska mota det omgivande landskapet med
helt andra férutsittningar, och denna relation ar avgérande for land-
skapsanpassningen (Banverket, 2010).

Vid passage av ett Oppet landskapsrum, som till exempel ett odlings-
landskap, blir jarnvigen mer synlig och dirmed mer framtrddande &n
vid en passage i skogslandskapet, se figur 5.1.2 och 5.1.3. Hur det 6ppna

landskapsrummet passeras dr avgorande for hur jirnvigen uppfattas.
Foljer lokaliseringen av jirnvigen rummets riktning, som till exempel
en langsmal dalgang, verkar jarnvigens linjeféring i harmoni med land-
skapets former och paverkan upplevs inte patagligt storande, se figur
5.1.4. Korsar ddremot jarnvigen tvérs ett Oppet landskapsrum strider
linjedragningen mot rummets riktning och en visuell och fysisk barriér-
verkan uppstar, se figur 5.1.5. En hog bank medfor ett stérre visuellt hin-
der dn en lag bank, se figur 5.1.6 och 5.1.7. Vid passage tvirs en dalgang
ar det sarskilt viktigt att minimera paverkan genom att vilja landbro
istilllet for bank. Detta eftersom en bro tillater en viss landskapskontakt
pa bada sidor av bron, siktlinjer bevaras och landskapets riktning kan
fortfarande uppfattas av en betraktare. Figur 5.1.1 dr exempel pa land-
broar 6ver 6ppna landskap och som medger visuellt kontakt pa bada
sidor av bron.
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Figur 5.1.2 Oppet landskapsrum. Synlig jarnvag.

Figur 5.1.4 Jarnvagen féljer dalgangens riktning.

Figur 5.1.6 En hog jarnvagsbank doljer mycket/begransar utblickar.

Samradshandling

Figur 5.1.3 Skogslandskap. Dold jarnvag.

Figur 5.1.5 Jarnvagen korsar tvars dalgangens riktning.

Figur 5.1.7 En lag jarnvagsbank doljer mindre/medger utblickar.



Driftplatser, forbindelsespar, stationer och anslutningar

Léngs med jarnvigssparet ska det finnas driftplatser (motesstationer)
med ett inb6rdes avstand pa cirka 8-12 km. Var tredje driftplats ska ha
tre eller fler spar. Driftplatserna ska klara moten med 750 meter langa
tag, som kor in samtidigt. Lutningar inom driftplatsgrinserna ska mini-
meras och vixlar ska ligga i raka spar.

Forbindelsespar planeras i Bergsaker och Maland, men behandlas
vidare i separata projekt. Bade driftplatser och férbindelsespar tar stor
plats i landskapet och dérfor dr valet av plats séarskilt viktigt for land-
skapsanpassningen.

Stationer ligger ofta lokaliserade i titbebyggda omraden déir behovet
och dédrmed tillgidngligheten &r som storst, vilket kan bli fallet i Timra.
Detta medfor att det blir ett begridnsat och sn#vt lokaliseringsutrymme
for jarnvigen med sin stela geometri. Saledes paverkar detta anpass-
ningen till landskapets och stadens strukturer (Banverket, 2010). Sér-
skilda krav stills &ven pa stationens utformning eftersom det ror sig
manga ménniskor kring en jarnvégsstation och det ska vara latt att
orientera sig. En eventuell ny station eller resecentrum i Timra ska ge-
staltas med hog ambitionsniva och utformas med hénsyn till omgivande
arkitektur och forstirka Timra kommuns identitet.

Ett nytt viignit kommer att anldggas parallellt och i anslutning till jarn-
vigen eftersom dels jairnviigen och dels markigarnas marker behover
nas med bil. Planskilda korsningar med bilvigar, gang- och cykelvigar,
skoterleder med mera medfor, speciellt i flacka landskap, ofta stora
ingrepp i landskapet sdsom schakter och bankar. Nya kraftledningar be-
hovs for att leverera strom till jirnvigen och 6verskottsmassor anvinds
till att modellera landskapet. Jirnvigen tar alltsd mer mark i ansprak én
endast jarnvigssparet (Banverket 2009).

5.2 Gestaltningsprinciper

5.2.1 Anpassa jarnvagen till landskapet

Atgiirder vid anliggande av jirnvig ska utféras medvetet och med om-
sorg, oavsett om det giller nystrickning eller utbyggnad lings befintligt
spar. Vald banteknisk standard ska anpassas till omgivande landskap
(natur- och kulturlandskapets samt tétorters karaktér, skala, struktur
och historiska/ekologiska sammanhang). Landskapsanpassningen ska i
forsta hand striva efter en anldggning i harmoni med landskapets karak-
tdr, en “naturlig” jirnvég. Skador ska begrinsas och nyskapade miljoer
ska samspela med omgivningen och ge positiva upplevelser f6r boende
och personer som vistas i landskapet. Vid kéinsliga omraden ges jarnva-
gen en omsorgsfull och genomarbetad arkitektur. Da jarnvigen ofran-
komligen blir ett dominerande element i landskapet, som till exempel i
ett smaskaligt jordbrukslandskap, dr det av storsta vikt att stor omsorg
ldggs pa gestaltningen.

5.2.2 Prioritering av insatser

Atgirder for landskapsanpassning/gestaltning bor inte goras i lika hog
grad pa hela strickan. Atgirderna maste vara kostnadseffektiva och ut-
foras dir de gor bist nytta. Féljande prioriteringsordning foreslas gilla:

Hog estetisk bearbetningsgrad bor gélla i titortsnéra ldgen dér jarnvigen
ir exponerad fér manga méinniskor, dir den ir ett fysiskt nérliggande
objekt samt vid passage av sérskilt virdefulla omraden. En hog estetisk
bearbetningsgrad innebér att slénter, skdrningar och bankar sa mycket
som mojligt anpassas for att harmoniera med landskapet och att broar
och andra anldggningar har en medveten gestaltning.

Hog estetisk bearbetningsgrad bor gélla vid:
 Passage forbi Selangersfjirden/Bergsaker
« Hulidalgdngen-Hammal-Oraker
e Dalgangen kring Hamstasjon
e Timra
» Passage av Indalsdlven
e Passage av Ljustorpsan/Logdo bruk
* Krigsbyn/Sunnansjo

¢ Gadeans dalgang

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Figur 5.2.1 Jarnvagen genom det smaskaliga odlingslandskapet i Huli. Jarn-
vagen forljer dalgangens riktning och smalter val in i landskapet.

Figur 5.2.2 Jarnvagen passerar skogslandskapet. Jarnvagsbankarna ar
branta for att bevara mark. Lag estetisk bearbetningsgrad.

Figur 5.2.3 Slanten har planterats med buskar och trad. Hog estetisk be-
arbetningsgrad.

Samradshandling
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Figur 5.2.4 HOg estetisk bearbetningsgrad vad géller brons utformning,
material och ytskikt.

Figur 5.2.5 Hog estetisk bearbetningsgrad vad géller brons och sléntens
utformning och material.

Figur 5.2.6 Hog estetisk bearbetningsgrad vad géller bropelare och brons
utformning och material.

Samradshandling

Figur 5.2.7 Hog estetisk bearbetningsgrad vad géller gangbros/skidbros
utformning, material och ytskikt.

Figur 5.2.8 Lag estetisk bearbetningsgrad vad géller vagport och slanter.
Bjorksly véaxer snabbt upp ur bergkrossen.

Figur 5.2.9 Falkenbergs station. Hog estetisk bearbetningsgrad vad galler
stationsbyggnad och végport.

Normal estetisk bearbetningsgrad bor gélla i ldgen néra samhéllen dér
jarnvigen ir exponerad for ménniskor samt vid passage av virdefulla
omraden som vid sjéar och odlingsmarker med liangre siktlinjer. En nor-
mal estetisk bearbetningsgrad innebar att slinter, skdrningar och bankar
sa mycket som mdjligt anpassas for att harmoniera med landskapet.
Broar, passager och andra kringanldggningar ges en bearbetad gestalt-
ning.

Normal estetisk bearbetningsgrad bor gilla vid:

» Passage Gver Bolesjon

Passage forbi Storsjon
* Higgsjo vid Higgsjon och Sjoviken vid Ojesjon

e Antjirn/Tjirnsjo

Lag estetisk bearbetningsgrad bor gélla dir jirnvigen gar i terrdng som
doljer jarnvigen eller dér den gar i landskap som exponeras for ett min-
dre antal ménniskor. En lag estetisk bearbetningsgrad innebér att slén-
ter och bankar sa mycket som méjligt anpassas till omgivande landskap
men att storre skidrningar och bankar kan accepteras om nédvéndigt for
banans tekniska krav. Broar, passager och andra kringanldggningar ges
en standardmissig bearbetning utifran tekniska och funktionsméssiga
krav.

Lag estetisk bearbetningsgrad bor gilla:

 Nir jirnvigen gar genom skogsmark



5.2.3 Riktlinjer

Slanter

Slinter dr det som i storsta grad paverkar landskapet vid anldggande av
ny jarnvig. I ett kuperat landskap kan sldnterna bli hoga vid skidrningar
och bankar. Genom att gora slidnterna flacka blir dominansen i land-
skapet mildare och skotseln av dem blir enklare. En flackare slént tar
dock mer mark i ansprak. I skogsmark kan bankar och skédrningar goras
branta, se figur 5.2.10. Hir &r det viktigare att bevara skogsmark &n att
dolja jarnvigen. I 6ppna odlingsmarker, hag- och betesmarker, dér jarn-
vigen blir visuellt synlig, 4r det av stor vikt att jirnvigens slanter gors
flackare for att smalta in i landskapet. Flacka sldnter kan ocksa medfora
att storre areal kan aterforas till markégaren och brukas av denne. Ge-
nom att variera slédntlutningen kan jarnvéigen anpassas till topografin, se
figur 5.2.11 (Banverket 2009).

Vid flackare lutning i skirningar minskar behovet av erosionsskydd. Vid
anvindning av bergkross som erosionsskydd i sldnter hindras invixning
av grids medan slyvegetation som bjork, tall och al gynnas. Genom att is-
tillet anviinda ytjord, det vill sdga avbaningsmassor fran bygget, skapas
en snabb etablering av gris, orter och ris som konkurrerar med slyve-
getationen och behovet av skotsel minskar. Viktigt hér 4r att avbanings-
massorna skall vara fran motsvarande omgivande vegetation. Pa dppen
odlingsmark skall alltsa inte massor fran skogsmark anvindas. Filtskik-
tets rotter bidrar till att binda jorden och erosionsrisken minskar och
skotseln forenklas. Detta forfarande anvinds bade i skdrningssldnt och
pa bank (Banverket 2009).

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand
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Figur 5.2.10 Vid passage av skogsmark gors bankar och skarningsslant med en lutning pa 1:2. Detta for att spara sa mycket befintlig vegetation som
mojligt. Bekladnad av slanter i skogsmark gors generellt upp till 2 meter under ROK (ralsdverkant) med avbaningsmassor fran motsvarande omgivande
vegetation.
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Figur 5.2.11 Vid passage av 6ppen mark gors slanterna flackare och mer varierade, med en lutning pa 1:5-1:10, fér att minska intrycket av jarnvéagen. Be-
kladnad av slanter gors generellt upp till 2 meter under ROK (ralséverkant) med avbaningsmassor fran motsvarande omgivande vegetation.
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Tunnlar

I varierande grad gar de olika korridorerna i tunnel. Jirnvig i tunnel har
fordelen att landskapspaverkan blir liten. Samtidigt blir resenérsupp-
levelsen begrinsad. Det &r viktigt hur in- och utgéngen i tunneln, s.k.
tunnelpaslag, utformas. I skogsterring kan den géras mer standardmis-
sigt bearbetad medan det i ldgen som dr mer exponerade bor goras en
medveten gestaltning. Figur 4.5.5 visar en 6vergang fran landbro till tun-
nel och hir har tunnelpaslaget kunnat goras i utférande med bergslin-
ter med branta lutningar vilket minskar intranget i landskapet.

Konstbyggnader

Broar

Broar ir stora byggnadselement som ofta dominerar i landskapet.
Genomarbetad formgivning och gestaltningskoncept kan medfora att
broarna blir en del av landskapet och kan bidra till jirnvigens identi-
tet. Ett generellt mal bor vara en enhetlig utformning i projektet for att
efterstriva helhet.

Forr var det en sjilvklarhet att broar byggdes av det material som fanns
i omgivningen, som stenar och tri, och en sjilvklar koppling mellan bro
och landskap uppstod. Idag, da broar byggs av stal och betong, finns inte
denna tydliga koppling. For att fa tillbaka den krévs andra metoder sa
som ytbearbetning for att fa till en liknande landskapskoppling mellan
bro och omgivning. Viktiga aspekter att ha i atanke vid utformning av en
bro som ska anpassas till ort och l4ge &r: form, funktion, konstruktion,
rum och symbolik (Banverket 2005).

Vid passage av jarnvigen genom 6ppet landskap syns bron fran langt
hall och det &r av storsta vikt att den estetiska utformningen av bron
gors tilltalande for 6gat sa att den upplevs som nagot positivt i landska-
pet och en del av den totala landskapsupplevelsen. Faktorer som spelar
in dr: avstand/ldngd, omgivande markférhallanden, topografi och nér-
miljon (Banverket 2005).

Samradshandling

Figur 5.2.12 Exempel pa falurétt plank med genomsiktliga delar.

Figur 5.2.13 Exempel pa bullervall och falurétt plank.

Figur 5.2.14 Exempel pa naturfargat plank pa bro.



I denna jarnvigsutredning finns fyra passager av landskapsrum dér
jarnvigsbroar dr visuellt synliga fran langt hall och som inte gar att und-
vika. Hir bor jarnvigen ges en omsorgsfull och genomarbetad arkitek-
tur:

 Passagen 6ver dalgangen vid Hamstasjon
 Passagen av Indalsélven
¢ Passagen av Ljustorpsan/L6gdo bruk

¢ Passage 6ver Gadeans dalgang

Beroende pa vilken linjedragning som blir slutgiltig kan det tillkomma
fler broar som kréver en medveten arkitektonisk bearbetning.

Ovriga byggnadsverk

Bullerskydd

Bullerskyddsvallar &r att foredra i forsta hand da de &r mer besténdiga
och littare kan integreras i landskapet dn skdrmar. En naturlig utform-
ning som dr anpassad till omgivande landskap skall efterstrivas vid
utformning av bullerskyddsvallar.

Bullerskyddsskdrmar utfors vid titbebyggda omraden och dér utrym-
met dr begrinsat. Skirmarna bor ges en omsorgsfull och genomarbetad
arkitektur, se figur 5.2.13 och 5.2.14. Genomsiktliga skirmar, se figur
5.2.12, bor anvindas dir skdrmarna riskerar att bli en visuell barriir.

Stédmurar

I ligen med begrinsat utrymme och dir stora hojdskillnader behover
tas upp kan stédmurar vara aktuella. Stédmurar kan byggas i en mingd
olika utféranden och material. Gabioner, prefabricerade eller platsgjut-
na betongelement, stalspontar eller murblock &r exempel pa stodmurar.
Anvindandet av och val av material och utférande ska ha ett samband
med den 6vriga gestaltningen och materialval. I titortsnira ligen dir
stodmurarna ir exponerade ska de ges en hég bearbetningsgrad.

Teknikhus

Teknikhus &r mindre byggnader léngs jirnvigen som innehaller diverse
tekniska funktioner, transformatorer och andra elanlédggningar. Utform-
ningen av dessa bor ha medveten gestaltning for att tillsammans med
ovriga gestaltade objekt pa strickan ge jirnvigsstriackan sitt eget ut-
tryck. I exponerade ldgen bor de ha en hogre bearbetningsgrad.

Portar

Dir jarnvagen korsar vigar kan det bli aktuellt med vigportar. Ett
exempel pa en vigport med 1ag bearbetningsgrad och standardmaissigt
utférande finns i figur 5.2.8. T exponerade ldgen bor en hogre bearbet-
ningsgrad gélla vad giller vigportens materialval och utseende.

Figur 5.2.15 Exempel pa gabionmur.
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6 Alternativ

6.1 Metod

6.1.1 Framtagande av utredningsalternativ och
nollalternativ

Nollalternativet

Enligt miljébalkens 6 kapitel, 7 § och EU:s MKB-direktiv 85/337/EG
ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla ”en beskrivning av konse-
kvenserna av att verksamheten eller atgirden inte kommer till stand”,
det sa kallade nollalternativet.

I MB 6 kap 12 § ges en nagot utforligare definition av nollalternativet:
”en beskrivning av miljoforhallandena och miljons sannolika utveckling
om planen, programmet eller &ndringen inte genomfors”. Denna pa-
ragraf avser MKB for planer och program och ir inte direkt tillamplig
for detta projekt. Det torde dock sta klart att nollalternativet, dven for
projekt, bor redovisa vilka férandringar av miljéon som kan férvintas om
det féreslagna projektet inte byggs.

Nollalternativet ir ett referensalternativ som ska ge en utgangspunkt
for att bedoma miljokonsekvenserna av foreslagen atgird. Alternativet
ska vara en realistisk bedémning av vad som sker om verksamheten inte
kommer till stdnd, och dess konsekvenser ska redovisas och utvirderas i
MKB:n.

Samradshandling

Utredningsalternativen

Utredningsalternativen har till stor del tagits fram och grovt utvirderats
under arbetet med férstudien genom successiv jamfoérelse av for- och
nackdelar med olika strickningar/ korridorer. Under forstudiearbetet
avférdes ett huvudalternativ (Grén korridor) som innebar stor milj6-
paverkan pa Natura2000-omradet i Indalsilvens delta. Aven den viistra
korridoren i det Norra alternativet (Rod korridor vistlig striackning)
avfirdades i forstudien, men detta alternativ har kommit att ater bli
aktuellt efter synpunkter fran Timra kommun.

I arbetet med jirnvagsutredningen har de tva huvudalternativen R6d
och Bla successivt undersokts mer i detalj for att fa fram mojliga alter-
nativa strickningar i de tinkta korridorerna. Detta har lett till att det
varit nédvindigt att justera alternativen utbredningsméssigt for att moj-
liggora uppfyllande av jarnvigstekniska, geotekniska, hydrologiska och
miljoméissiga krav. Det har dven ansetts nodvindigt att utreda en delvis
ny korridor som s6derifran foljer forstudiens Grona alternativ, anslu-
ter till Timra resecentrum, samt till det Bla huvudalternativet lings E4
genom Timra.

Utredningsarbetet har lett fram till féljande alternativa korridorer, med
de tva huvudalternativen som utgangspunkt:

Rod vist

Rod Ost
Bla

Bla ost

6.2 Nollalternativ

6.2.1 Vad innebar Nollalternativet?

Nollalternativet innebir att inga om- eller nybyggnadsatgéirder vidtas,
befintlig jirnviig behalls och att endast sadana atgirder som behovs for
att vidmakthalla jarnvigen i befintligt skick kommer att vidtas, det vill
siga, endast sedvanligt underhall genomfors. Nollalternativet i denna
jarnvigsutredning innebir ddrmed att ingen ny jarnvig anldggs mellan
Sundsvall och Hirnésand, utan tigtrafiken hiinvisas till befintlig Adals-
bana samt Stambanan genom 6vre Norrland.

Strickan Sundsvall-Hérnésand ér ca 65 km lang och bestar av enkelspar.
Det finns idag fem nybyggda/rustade métesstationer och hastigheten pa
strickan dr begrinsad till mestadels mellan 80 och 100 km/h.

Nollalternativet innebir begriansade mojligheter for trafiken pa strackan
att kunna 6kas i enlighet med de behov som prognosticerats for fram-
tiden, utan kan enbart tillata mindre trafikokning upp till den fulla
kapacitet som banan har idag. Nollalternativet innebér att det inte heller
gar att skapa en regional och nationell jirnvig med bra kapacitet och
restider fran Botniabanans start i Umea till Sundsvall och vidare séderut
mot Stockholm som planerats.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet beskrivs i kapitel 7 och 8.



6.3 Korridorsférandringar sedan forstudie

Under arbetet med jarnvigsutredningen har forstudiens olika alternativ
undersokts. Studier med avseende pa lokalisering av jarnvigen inom de
foreslagna korridoralternativen har utmynnat i ett troligt behov av att i
vissa fall utvidga och i andra fall smalna av korridorerna.

Vilka omraden det giller framgar av féljande kapitel.

6.3.1 Utvidgningar av korridorer

Utvidgningar av korridorerna har gjorts for att undvika olika former av
hinder och viktiga virden vad géller natur-, kultur mm. samt med anled-
ning av behov for forbittrad spargeometri.

Nedan féljer en beskrivning av vilka utvidgningar det giller samt moti-
veringar till behovet for respektive delomrade. Utvidgningarna innebér

inte nagra hinder i det fortsatta arbetet med jarnvégsutredningen.

I tabell 6.3.1 redovisas motiveringar till respektive delomrades utvidg-
ning. Dess utbredning redovisas i figur 6.3.1.

Tabell 6.3.1 Utvidgningar av korridorer.

6.3.2 Avsmalningar av korridorer

Avsmalningar av korridorerna har gjorts pa delar dir det under arbe-
tet med jarnvigsutredningen visat sig inte finnas anledning att studera
vidare. Anledningarna till detta varierar mellan de lika delomradena och
kan bero pa att vissa lokaliseringar av jirnvigen inom en korridor inte
ir mojliga med anledning av att jirnvigen da inte uppfyller gillande
krav, stort intrang eller paverkan pa omgivningen med mera.

Nedan féljer en beskrivning av vilka avsmalningar det géller samt moti-
veringar for respektive delomrade. Avsmalningarna innebér inte nagra

hinder i det fortsatta arbetet med jarnvigsutredningen.

I tabell 6.3.2 redovisas motiveringar till respektive delomrades avsmal-
ning. Dess utbredning redovisas i figur 6.3.1.

Tabell 6.3.2 Avsmalning av korridorer.

Omra- Motivering

desnr

1 Utvidgning fér att kunna passera dalgang. Ger magjlighet for ny jarnvag i skarning eller
tunnel som minskar intrangen i betydande omfattning. | omradet finns konflikt med
vattendrag, jvg-lutningar, végar, bebyggelse mm

2 Utvidgning for att utjdmna kantighet. Ger forbattrad mojlighet for "héghastighetsgeo-
metrier”

3 Utvidgning av de réda korridorerna for att mojliggora en 6stlig dragning av jarnvagen
vid denna passage och darmed minska tunnellangder.

4 Utvidgnj_ng ger mojlighet att minimera intranget i landskapsbilden och kulturlandska-
pet vid Oraker

5 Utvidgning i séder for att kunna runda den planerade utvigdningen av Wifsta vat-
tentakt.

6 Utvidgning f6r att medge en dragning séder om Timra kommuns &ldsta hus

7 Utvidgning fér att undvika sprickzoner i Slattdalsberget, hydrologiska problem samt
minska intrang fér sjéar/dalgangar/bebyggelse vid Sunnansjé, Hassjo, Krigsbyn

8 Utvidgning for att utjamna kantighet. Ger férbattrad mojlighet for "héghastighetsgeo-
metrier” och évergang fran rod till bla korridor

9 Utvidgning for att utjamna kantighet. Ger forbattrad maojlighet for "héghastighetsgeo-
metrier”

10 Utvidgning for att utjamna kantighet. Ger forbattrad mojlighet for
"hoghastighetsgeometrier”och évergang fran rod till bla korridor

n Utvidgning fér att undvika hydrologiska problem samt minska intrang

12 Utvidgning for att mojliggora battre anpassning av ny jarnvag i landskapet

Omradesnr  Motivering

A Avsmalning vid passage av Timra industriomrade pga att jarnvdgens geometri inte
medger en dragning i denna del av korridoren.

B Avsmalning med anledning av att en dragning i denna del inte &r majlig pga dess nar-
het till Midlanda flygplats.

C Avsmalning med anledning av fér stort intrang i bebyggelsen och odlingslandskapen
vid Krigsbyn och Hassjo.

D Avsmalning med anledning av fér stort intrang i bebyggelsen och odlingslandskapen
vid Hassjo.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

6.3.3 Aterinférande av UA Nord (vistligt 13ge)

Efter Banverkets (nuvarande Trafikverket) beslut fran forstudien har
Trafikverket valt att aterinfora Utredningsalternativ UA Nord (vistligt
ldge). Detta med anledning av att Timra kommun vill ha alternativet till-
baka for fortsatt utredning. I denna jarnvigsutredning har alternativet
dopts om till UA R6d vist. En mer detaljerad redovisning av alternativet
finns under kapitel 6.4.

6.3.4 Del av alternativ fran forstudie - Bla ost

Under arbetet med jirnvigsutredningen har kontinuerliga méten med
projektet referensgrupp hallits. Referensgruppen som bestar av tjéns-
teméin fran Trafikverket, Sundsvalls kommun, Timra kommun, Hir-
nosands kommun, Lansstyrelsen i Visternorrland samt Landstinget
framférde 6nskemal om att studera del av forstudiens alternativ UA
Syd (Gron korridor) vilket i denna jarnvéigsutredning bendmns BI& 6st.
Alternativet omfattar den sédra halvan av UA Syd fran Sundvall till
Timra resecentrum. Norr om Timra skiljer sig Bla 6st fran forstudiens
alternativ genom att istillet fér att passera soder om Tallnés/Sorberge
fortsitta i befintlig jirnvags strickning norrut och i Bergeforsen ansluta
till alternativ BIA.

Projektets styrgrupp beslutade att ta med Bla 6st som ett alternativ i
jarnvigsutredningen. Anledningen till detta ir att man vill utreda ett
alternativ som kan utnyttja och trafikera det nyligen rustade Timra
resecentrum.

Bla Ost utgor darfor ett likvirdigt alternativ med 6vriga och redovisas
fullt ut i denna jirnvigsutredning. En mer detaljerad redovisning av

alternativet finns under kapitel 6.4.

Alternativet foljer den tidigare, i férstudien redovisade, Alternativ Syd
(gron korridor) fran Birsta till befintligt resecentrum i Timra.

Samradshandling
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Harnésand

Figur 6.3.1 Avsmalning och utvidgning av korridorer.
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6.4 Kvarvarande alternativ

Jarnvigsutredningen omfattar fyra utredningsalternativ vilka samt-

liga har samma start- och malpunkt. Alternativen borjar vid Nacksta i
Sundsvall vid km 350+780 och slutar vid s6dra delen av stationsomradet
i Hirnosand vid km 414+107. Topografin i omradet och gillande jiarn-
vigstekniska krav medfor att samtliga alternativ omfattar flera langa
tunnlar och broar. Samtliga alternativ har studerats utifran enkelspars-
16sning men medger en framtida utbyggnad till dubbelspar inom res-
pektive korridor.

6.4.1 Alternativ Rod vast

N
HEmGsend A

Suncisvell
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Figur 6.4.1 Alternativkarta

Delstrackning gemensam med Ovriga alternativ

Alternativ R6d viist utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall vid km
350+780. Direkt efter startpunkten maste den nya jirnvégen hojas i
forhallande till befintlig bana for att uppfylla lutningskraven. Korrido-
ren gar pa den Ostra sidan, parallellt med befintlig bana, fran Sundvall
till Birsta. Fram till Birsta passerar jirnvigen Selangersan pa en ca 250
meter lang bro vilken kommer att bli nagot hogre én befintlig jarnvégs-
bro. Passage av Vistra viigen sker direfter i ndrheten av den planerade
Bergsakersbrons dstra anslutningsramp. Nir jarnvéigen byggs kan ram-
pen behéva byggas om.

Vid korridorens passage av Hammalasen &r alternativ lokalisering moj-
lig. Ett véstligt l4ge i korridoren innebiér att jarnvigen byggs i skdrning
i den nordvistra sluttningen. Ett 6stligt 1ige vid denna passage innebér
didrmed att jairnvigen byggs i en ldngre tunnel (ca 2,2 km). Vid Huli
medfor terrdngen att en kortare tunnel (640 meter) byggs.

Mojligheten finna att behalla befintlig jairnvig mellan Sundsvall och
Birsta som ddrmed kan utgora partiellt dubbelspar pa strickan och dér-
med 6ka kapaciteten. I Birsta finns anslutning med befintlig Adalsbana
norrut, en stricka som kommer att finnas kvar upp till Stavreviken.

Delstrackning skild sig fran 6vriga alternativ

Korridoren korsar befintlig Adalsbana i héjd med Birsta métesstation
for att sedan ga vidare norrut férbi golfbanan i Oraker och direfter in i
tva tunnlar genom Laggarberget (ca 780 respektive 1700 meter). Direkt
efter de bada tunnlarna passeras Merlodalen i ett hogt ldge vilket kom-
mer att medfora att landskapsbro byggs pa lingre stricka 6ver dalen.

Korridoren ligger ca 3 km fran Timra centrum vilket innebiér ett allt
for ocentralt ldge for att mojliggora ett resecentrum for resandeutbyte
och medfér dirmed att resandeutbyte endast dr mojligt i Sundsvall och
Hérnosand.

Efter passage av Merlodalen gar jarnvégen in i en ca 4 km lang tunnel
genom Orsillberget och Bodberget for att didrefter komma ut i Indalsél-
vens dalgang. Indalsélven passeras pa en ca 600 meter lang bro. I detta
ldge finns mojlighet att bygga motesstation vilket skulle innebéra dub-
belsparsbro 6ver Indalsilven.

Pa den norra sidan om Indalsélven passerar jarnvigen vig 330 for att
dérefter ga inien ca 6,7 km lang tunnel vister om Bergeforsen och Stav-
reviken.

Delstrackning gemensam med alternativ R6d st

Korridoren kommer ut ur tunneln vid Logd6 bruk dir Ljustorpsan pas-
seras pa en ca 100 meter lang bro.

I Stavreviken finns majlighet att bygga en ny moétesstation med anslut-
ning till befintlig motesstation och ddrmed vidare anslutning mot Delta-
terminalen och hamnen i S6raker.

Efter Stavreviken gar jirnvéigen in i en ca 9 km lang tunnel som passerar
under dalgangen i Krigsbyn. Tunneln mynnar ut vister om Norrkrange
dar det finns méjlighet att bygga en ny motesstation. Passage mellan

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Norrkrange och Higgsjon sker i markniva och véxlar i terringen mel-
lan bank och skérning. Vid Héggsjon finns mojlighet att bygga en ny
motesstation, ddrefter gar jirnvigen inien ca 1 km lang tunnel genom
Lilltjirnsberget.

Odlingslandskapen vid Otterbdle passeras i markniva. I Otterbole och
Kittjidrn korsar korridoren befintlig jarnvig. Mellan dessa passager gar
jarnvigen genom en ca 600 meter lang tunnel.

Delstrackning gemensam med 6vriga alternativ

Efter Kittjarn finns mojlighet att bygga dubbelspar in mot Harnosand
och dirmed 6ka kapaciteten pa strickan. Pa denna del gar jarnvigen
till stor del i skiirning fram till Gddeadn som passeras pa en ca 400 meter
lang bro (eventuellt dubbelsparsbro) som r férlingd pa bada sidor om
an och anpassas till terrdngen.

Pa Gadeans 6stra sida gar jarnvéigen in i en ca 1500 meter lang tun-

nel (eventuellt dubbelsparstunnel) genom Gadeaberget vilken mynnar
ut véster om Vistra Ringviigen i Hiarnosand. Korridoren ansluter till
befintligt jarnvigsdike in mot stationen i Harnésand. Jarnvigsdiket kan
komma att behova breddas. Alternativet ansluter befintligt spar och
slutar vid km 414+107.

Figur 6.4.2 Mojlig utformning med partiellt dubbelspar och motesstationer
alternativ Rod vast. (Gra cirkel= befintliga stationer, Bla cirkel = befintlig
motesstation, Rod fyrkant=mojlig ny motesstation).

Samradshandling

AIJeUIR)|Y O



6 Alternativ

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

6.4.2 Alternativ Rod 6st
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Figur 6.4.3 Alternativkarta

Delstrackning gemensam med Ovriga alternativ

Alternativ R6d 6st utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall vid km
350+780. Direkt efter startpunkten maste den nya jairnvigen hojas i
forhallande till befintlig bana for att uppfylla lutningskraven. Korrido-
ren gar pa den Ostra sidan, parallellt med befintlig bana, fran Sundvall
till Birsta. Fram till Birsta passerar jirnviigen Selangersan pa en ca 250
meter lang bro vilken kommer att bli nagot hogre én befintlig jairnvags-
bro. Passage av Vistra viigen sker direfter i ndrheten av den planerade
Bergsakersbrons Ostra anslutningsramp. Nir jarnvigen byggs kan ram-
pen behova byggas om.

Vid korridorens passage av Hammalasen ér alternativ lokalisering moj-
lig. Ett vistligt 14ge i korridoren innebiér att jirnvigen byggs i skdrning
i den nordvistra sluttningen. Ett ostligt lige vid denna passage innebér
didrmed att jirnvigen byggs i en ldngre tunnel (ca 2,2 km). Vid Huli
medfor terrdngen att en kortare tunnel (640 meter) byggs.

Mojligheten finna att behalla befintlig jirnvig mellan Sundsvall och
Birsta som dirmed kan utgora partiellt dubbelspar pa strickan och dir-
med 6ka kapaciteten. I Birsta finns anslutning med befintlig Adalsbana
norrut, en stricka som kommer att finnas kvar upp till Stavreviken.

Samradshandling

Delstrackning skild sig fran 6vriga alternativ

Korridoren korsar befintlig Adalsbana i héjd med Birsta motesstation
for att sedan ga vidare norrut forbi Oraker och direfter in i en ca 1200
meter lang tunnel genom Laggarberget. Direkt efter tunneln passeras
Merlodalen i ett hogt lage vilket kommer att medfora att tva stycken
landskapsbroar (ca 600 respektive 230 meter) byggs 6ver dalen. I detta
ldage passerar korridoren Merlo slott. Genom ett vistligt ldge av jarn-
vigen inom korridoren férhindras ett ldge pa jairnviigen i Merlo slotts
nirhet.

Efter passage av Merlodalen stricker sig korridoren 6ver odlingsmarker
och mellan bostadsomradena Vivland i vister och Timradalen och Fro6-
land i véster for att ddrefter ga in i en ca 1400 meter lang tunnel genom
Svartberget. Jirnvigen mynnar dérefter ut strax norr om bostadsomra-
det Haga och vidare norrut genom Timra industriomrade.

Vid passage av industriomradet kan jarnvéigen anléggas pa landbro i
terminalvigens strickning for att minska intranget i industriomradet.
Mojlighet till att anlédgga nytt resecentrum i Timra finns pa denna del av
korridoren. Resecentrumet kommer dven att utgéra moétesstation med
mojlighet fér 750 meter langa tag att motas med samtidig infart. Alter-
nativ med resecentrum i ett upphdéjt lage pa landbro har studerats och
redovisas vidare i kapitel 4.4.

Nordost om Timra industriomrade gar korridoren vidare norrut med
en utbredning mellan Wifsta vattentikt och EON- arena for att dérefter
passera Indalsilven pa en ca 1 km lang bro. Pa norra sidan dlven fortsét-
ter korridoren i skogs- och odlingslandskapet. Och passerar hir Lunde
och Risgriandsbyn. I detta ldge &r alternativ lokalisering mojlig. Ett vést-
ligt ldge medfor ldngre tunnlar och ett 6stligt lige medger anlidggande i
markniva.

Delstrackning gemensam med alternativ R6d vast

Ljustorpsan vid L6gdo bruk passeras pa en ca 100 meter lang bro.

I Stavreviken finns mojlighet att bygga en ny métesstation med anslut-
ning till befintlig motesstation och ddrmed vidare anslutning mot Delta-
terminalen och hamnen i Soraker.

Efter Stavreviken gar jairnvigen in i en ca 9 km lang tunnel som passerar
under dalgangen i Krigsbyn. Tunneln mynnar ut vister om Norrkrange
ddr en ny motesstation med 3 spar byggs. Passage mellan Norrkrange
och Higgsjon sker i markniva och véxlar i terrdngen mellan bank och
skdrning. Vid Higgsjon finns mojlighet att bygga en ny motesstation,
dédrefter gar jairnvigen in i en ca 1 km lang tunnel genom Lilltjdrnsber-
get.

Odlingslandskapen vid Otterbdle passeras i markniva. I Otterbole och
Kittjarn korsar korridoren befintlig jirnvig. Mellan dessa passager gar
jarnvigen genom en ca 600 meter lang tunnel.

Delstrackning gemensam med 6vriga alternativ

Efter Kittjdrn finns majlighet att bygga dubbelspar in mot Hirnésand
och ddrmed 6ka kapaciteten pa strickan. Pa denna del gar jarnvigen
till stor del i skirning fram till Gddean som passeras pa en ca 400 meter
lang bro (eventuellt dubbelsparsbro) som ir férlingd pa bada sidor om
an och anpassas till terrdngen.

Pa Gadeans ostra sida gar jarnvigen in i en ca 1500 meter lang tun-

nel (eventuellt dubbelsparstunnel) genom Gadeaberget vilken mynnar
ut vster om Vistra Ringviigen i Hirnosand. Korridoren ansluter till
befintligt jarnvigsdike in mot stationen i Hirnésand. Jirnvigsdiket kan
komma att behova breddas. Alternativet ansluter befintligt spar och
slutar vid km 414+107.

Figur 6.4.4 M6jlig utformning med partiellt dubbelspar och motesstationer
alternativ Rod 6st. (Gra cirkel= befintliga stationer, Bla cirkel = befintlig
motesstation, Rod fyrkant=mojlig ny motesstation).
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Figur 6.4.5 Alternativkarta

Delstrackning gemensam med Ovriga alternativ

Alternativ Bl utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall vid km 350+780.
Direkt efter startpunkten maste den nya jarnvigen hojas i forhallande
till befintlig bana for att uppfylla lutningskraven. Korridoren gar pa den
Ostra sidan, parallellt med befintlig bana, fran Sundvall till Birsta. Fram
till Birsta passerar jirnvigen Selangersan pa en ca 250 meter lang bro
vilken kommer att bli nagot hégre én befintlig jirnvigsbro. Passage av
Vistra vigen sker dérefter i nirheten av den planerade Bergsakersbrons
Ostra anslutningsramp. Nér jarnvigen byggs kan rampen beho6va byggas
om. Befintlig jirnvig mellan Sundsvall och Birsta behalls och kommer
att utgora partiellt dubbelspar pa striackan.

BERGLUNDA KYRKOGARD STROMGATAN

Figur 6.4.6 Passage forbi Berglunda kyrkogard i Timra.

Vid korridorens passage av Hammalasen ér alternativ lokalisering moj-
lig. Ett vistligt 14ge i korridoren innebir att jirnvigen byggs i skdrning
i den nordvistra sluttningen. Ett 6stligt lige vid denna passage innebér
diarmed att jairnvigen byggs i en ldngre tunnel (ca 2,2 km). Vid Huli
medfor terrdngen att en kortare tunnel (640 meter) byggs.

Mojligheten finna att behalla befintlig jarnvig mellan Sundsvall och
Birsta som dirmed kan utgora partiellt dubbelspar pa strickan och dar-
med 6ka kapaciteten. I Birsta finns anslutning med befintlig Adalsbana
norrut, en stricka som kommer att finnas kvar upp till Stavreviken.

Delstrackning skild sig fran 6vriga alternativ

Korridoren korsar befintlig Adalsbana i héjd med Birsta motesstation
for att sedan ga vidare norrut forbi Oraker och dérefter in i en ca 1200
meter lang tunnel genom Laggarberget. Direkt efter tunneln passeras
Merlodalen i ett hogt ldge vilket kommer att medfora att tva stycken
landskapsbroar (ca 600 respektive 230 meter) byggs 6ver dalen. I detta
ldge passerar korridoren Merlo slott. Genom ett vistligt ldge av jarnva-
gen inom korridoren dr det mojligt att forhindra ett 14ge pa jarnvigen i
Merlo slotts nérhet.

Efter passage av Merlodalen strécker sig korridoren 6ver odlingsmarker
och mellan bostadsomradena Vévland i véster och Timradalen och Fro-
land i 6ster for att dédrefter ga in i en ca 1400 meter lang tunnel genom
Svartberget. Jirnvigen mynnar direfter ut strax norr om bostadsomra-
det Haga intill E4 och fortsitter direfter parallellt med E4, férbi Berg-
lunda kyrkogard (se figur 6.4.6) och fram till Bergeforsen. Vid passage av
Berglunda kyrkogard krivs att befintlig E4 forskjuts séderut till forméan
for den nya jarnvigen.

E4:AN, 2+1

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Nytt resecentrum i Timra dr mojligt att anldgga fran tunnelmynningen
strax norr om Haga fram till Vivstavarvstjirnen, redovisas vidare i
kapitel 4.4. Resecentrumet kommer #ven att utgéra motesstation med
mojlighet fér 750 meter langa tag att motas med samtidig infart.

Vid Bergeforsen viker korridoren av fran E4:ans strickning och gar
vidare norrut 6ver Stordalen dir den pa sin vig gar 6ver Lillan pa en ca
150 meter lang bro och vidare ut pa Farjholmen. Jirnvigen gar direfter
over Indalsilven pa en ca 400 meter lang bro. Vid passagen av Firjehol-
men och de bada broarna finns méjlighet att bygga en ny motesstation.
Pa den 6stra sidan av dlven korsas befintlig jirnvég for att direkt déref-
ter gd inien ca 6,2 km lang tunnel som mynnar ut nordvést om Bole-
sjon.

Bolesjon passeras pa en ca 200 meter lang bro vartefter korridoren
foljer E4:ans strickning fram till Kittjarn. Beroende pa jiarnvigens loka-
lisering i korridoren varierar behovet av tunnlar och broar. Vid Svarvar-
bole finns mojlighet att bygga en ny métesstation med och vid Héiggsjon
ansluter jarnvégen till befintlig motesstation.

Delstrackning gemensam med 6vriga alternativ

Efter Kittjdrn finns mojlighet att bygga dubbelspar in mot Hérnésand
och dirmed 6ka kapaciteten pa strickan. Pa denna del gar jarnvigen
till stor del i skiirning fram till Gddeadn som passeras pa en ca 400 meter
lang bro (eventuellt dubbelsparsbro) som ir férléings pa bada sidor om
an och anpassas till terrdngen.

Pa Gadeans ostra sida gar jarnvéigen in i en ca 1500 meter lang tun-

nel (eventuellt dubbelsparstunnel) genom Gadeaberget vilken mynnar
ut véster om Vistra Ringviigen i Hiarnosand. Korridoren ansluter till
befintligt jirnvigsdike in mot stationen i Hiarnosand. Jirnvigsdiket kan
komma att behova breddas. Alternativet ansluter befintligt spar och
slutar vid km 414+107.

Figur 6.4.7 Mgjlig utformning med partiellt dubbelspar och motesstationer
alternativ Bla. (Gra cirkel= befintliga stationer, Bla cirkel = befintlig motes-
station, Rod fyrkant=majlig ny motesstation).

Samradshandling
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6.4.4 Alternativ Bla ost
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Figur 6.4.8 Alternativkarta

Delstrackning gemensam med 6vriga alternativ

Alternativ BIA &st utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall vid km
350+780. Direkt efter startpunkten maste den nya jirnvigen hoéjas i
forhallande till befintlig bana for att uppfylla lutningskraven. Korrido-
ren gar pa den ostra sidan, parallellt med befintlig bana, fran Sundvall
till Birsta. Fram till Birsta passerar jirnvigen Selangersan pa en ca 250
meter lang bro vilken kommer att bli nagot hogre én befintlig jairnvigs-
bro. Passage av Vistra viigen sker direfter i ndrheten av den planerade
Bergsakersbrons Ostra anslutningsramp. Nir jarnvigen byggs kan ram-
pen behova byggas om. Befintlig jairnvig mellan Sundsvall och Birsta
behaélls och kommer att utgora partiellt dubbelspéar pa stréckan.

Vid korridorens passage av Hammalasen ir alternativ lokalisering moj-
lig. Ett vistligt 14ge i korridoren innebiér att jirnvigen byggs i skirning
i den nordvistra sluttningen. Ett ostligt lige vid denna passage innebér
didrmed att jirnvigen byggs i en ldngre tunnel (ca 2,2 km). Vid Huli
medfor terrdngen att en kortare tunnel (640 meter lang) byggs.

Mojligheten finna att behalla befintlig jarnvig mellan Sundsvall och
Birsta som ddrmed kan utgora partiellt dubbelspar pa strickan och dir-
med 6ka kapaciteten. I Birsta finns anslutning med befintlig Adalsbana
norrut, en stricka som kommer att finnas kvar upp till Stavreviken.

Samradshandling

Delstrackning skild sig fran dvriga alternativ

Korridoren korsar befintlig Adalsbana i hjd med Birsta motesstation
for att sedan ga vidare norrut ini en ca 2,3 km tunnel genom Birsta-
berget. Tunneln mynnar ut nedanfor Skonviksbacken pa Birstabergets
norra sluttning. Jirnvégen gar direfter pa en hog landbro (ca 750 meter
l1ang) 6ver E4 och Merlodalen. Korridoren passerar vister om Ostrands-
fabriken och vidare in mot befintligt resecentrum i Timra. Vid denna
passage innebiér ett vistligt 14ge i korridoren tunnel under bostadsbe-
byggelsen vid Ostrand, en &stlig dragning innebir att jirnvigen byggs i
skirning mot Ostrandsfabriken.

Befintligt resecentrum i Timra byggs om och spar forléangs for att klara
samtidig infart for 750 meter langa tag, se kapitel 4.4.

Korridoren f6ljer direfter befintlig jirnvagsstriackning genom Framnis,
Tallnis och Sorberge fram till Bergeforsen. Pa denna del kan den nya
jarnvigen med fordel sinkas nagot i forhallande till befintlig jarnvég.
Atgirderna skulle kunna minska barrisireffekterna samt ge betydligt
sikrare kommunikationsleder for boende i omradet.

Vid Bergeforsen viker korridoren av fran E4:ans strickning och gar
vidare norrut 6ver Stordalen dir den pa sin vig gar 6ver Lillan pa en ca
150 meter lang bro och vidare ut pa Fiarjholmen. Jirnvigen gar direfter
over Indalsilven pé en ca 400 meter lang bro. Vid passagen av Férjehol-
men och de bada broarna finns méjlighet att bygga en ny motesstation.
Pa den 6stra sidan av dlven korsas befintlig jairnvig for att direkt diref-
ter ga in i en ca 6,2 km lang tunnel som mynnar ut nordvist om Bole-
sjon.

Bolesjon passeras pa en ca 200 meter lang bro vartefter korridoren f61-
jer E4:ans strickning fram till Kittjarn. Beroende pa jirnvigens lokalise-
ring i korridoren varierar behovet av tunnlar och broar. Vid Svarvarbole
finns mojlighet att bygga en ny métesstation och vid Higgsjon ansluter
jarnvigen till befintlig motesstation.

Figur 6.4.9 Mdjlig utformning med partiellt dubbelspar och métesstatio-
ner alternativ Bla 6st. (Gra cirkel= befintliga stationer, Bla cirkel = befintlig
motesstation, Rod fyrkant=mojlig ny motesstation).

Delstrackning gemensam med dvriga alternativ

Efter Kittjarn finns mojlighet att bygga dubbelspar in mot Hirnésand
och dirmed 6ka kapaciteten pa strickan. Pa denna del gar jarnvigen
till stor del i skdrning fram till Gddean som passeras pa en ca 400 meter
lang bro (eventuellt dubbelsparsbro) som ér férlingd pa bada sidor om
an och anpassas till terrédngen.

Pa Gadeans ostra sida gar jarnvigen in i en ca 1500 meter lang tun-

nel (eventuellt dubbelsparstunnel) genom Gadeaberget vilken mynnar
ut véster om Vistra Ringviigen i Hirnosand. Korridoren ansluter till
befintligt jirnvigsdike in mot stationen i Hiarnosand. Jarnvigsdiket kan
komma att beh6va breddas. Alternativet ansluter befintligt spar och
slutar vid km 414+107.
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Figur 6.4.10 Géllande korridorer och befintlig Adalsbana. Del 1(2).
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Figur 6.4.11 Gallande korridorer och befintlig Adalsbana. Del 2 (2).
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6.4.5 Kombinationsmojligheter

Birsta

Fran Sundsvall gar samtliga utredningsalternativ inom samma kor-
ridor fram till Birsta. Rod vist, R6d 6st samt Bla foljer darefter ssmma
korridor och alternativa dragningar inom korridoren ér dirmed méjlig
fram till Merlodalen. Bla 6st ligger hér ldngre 6sterut och kan pa denna
stricka inte kombineras med 6vriga alternativ.

Timra

I alternativ R6d 6st har nytt resecentrum studerats vid Timra indu-
striomrade. Direkt efter resecentrumet finns mojlighet att ga 6ver i
korridor Bla och vidare norrut. Motsvarande mojlighet finns dven att
fran Bl4, efter resecentrumléget intill E4, ga 6ver i korridor R6d 6st och
vidare norrut.

Midlanda

Nir alternativ Rod vést och Réd 6st har passerat motesstationen i Stav-
reviken finns mojligheten att kombinera alternativen genom att norr om
Midlanda ga med en jarnviagsdragning 6ver i bla korridor som stricker
sig vidare norrut parallellt med E4.

Motsvarande mojlighet finns att utifran de bada blaa alternativen att
norr om Midlanda ga med en jirnvigsdragning 6ver i r6d korridor och
vidare norrut for att passera norr om Krigsbyn och Hissjo.

Bye

I Bye finns mojligheten att fran r6d korridor ga 6ver till bla korridor och
vice versa.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand
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Figur 6.4.12 Kombinationsmojligheter. Alternativa lagen att skifta mellan korridorerna.
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6.4.6 Etappindelningar

I och med att de nya korridorerna korsar befintlig Adalsvana pa flera
stillen ldngs strickan finns goda méjligheter till etappvis utbyggnad.

Alternativen har studerats sa att flera olika etappindelningar mojliggors.

Sundsvall - Birsta
Samtliga korridorer - Nybyggnad av jirnvig fran Sundsvall till Birsta.

Birsta - Stavreviken/Hussjoby
Roéda korridorer — Nybyggnad av jarnvig fran Birsta till Stavreviken,
samt utbyggnad av métesstationer pa strickan.

Bla - Nybyggnad av jarnvig fran Birsta till Hussjoby.

Bla 6st - Nybyggnad av jarnvég fran Birsta till Hussjoby dér anslutning
till befintligt spar sker. Mgjlighet finns &ven att i norr ansluta mot be-
fintlig bana i Bergeforsen.

Stavreviken/Hussjoby - Kittjarn
Samtliga korridorer - Utbyggnad av dubbelspar fran Kittjarn till Hirno-
sand.

Kittjéirn - Hirnosand
Roéda korridorer — Nybyggnad av jarnvig fran Stavreviken till Kittjarn
samt utbyggnad av tva stycken motesstationer pa strackan.

Bla korridorer - Nybyggnad av jarnvég fran Hussjoby till Kittjdrn, ut-

byggnad av ny métesstation samt anslutning till befintlig motesstation i
Haggsjon.

Samradshandling

6.5 Bortvalda alternativ

6.5.1 Bortvalda alternativ under jarnvags-
utredningen

Under arbetet med jarnvigsutredningens samradshandling har inga
utredningsalternativ valts bort.

6.5.2 Bortvalda alternativ fran forstudien

Utredningsalternativ Syd (gron korridor)

Utredningsalternativet avfiardades i forstudien med f6ljande motiv:

”Angoring till Sorakers hamn inte dr mojlig med mindre #n att befint-
lig bana behalls genom hela Timra. Lésningen innebér att man skapar
dubbla barridreffekter pga. av att befintlig bana genom Timra till S6r-
aker maste behallas. Passagen av Midlanda &r inklimd mellan E4 och
Natura 2000 omradet. Den néra passagen till flygplatsen gor att jarnva-
gens elanlidggning riskerar att stora flygplatsens instrument. Infarten till
Hirnosand ldngs befintlig bana medfor kvarbliven/6kad barridreffekt
och 6kat buller samt blockerar Hirnésands Kommuns utvecklingspla-
ner.

Alternativet dr hart kritiserat under samradsprocessen av Timra Kom-
mun, Hiarnésands Kommun och Luftfartsstyrelsen.”

Den sédra delen av detta utredningsalternativ, mellan Birsta och be-
fintligt resecentrum i Timra, har dock under arbetet med jarnvagsut-
redningen aterinforts med syfte att utreda vidare ett alternativ som kan
trafikera Timra resecentrum, men inte har de negativa konsekvenser
som hela utredningsalternativ Syd avfirdades for. Det nya alternativet
heter i jarnvigsutredningen Bla 6st, se kapitel 6.3.4.

Utredningsalternativ Nord (vastligt lage)
Utredningsalternativet avfiardades i forstudien med f6ljande motiv:

”Timra blir utan station fér resandeutbyte.

Alternativet dr langre dn huvudalternativet (UA Nord) och kréver mer
tunnlar, men tillf6r inget mer &n att det inre skyddsomradet for vatten-
tikten och bebyggelsen i Vivsta industriomrade undviks.”



7 Trafik- och samhallsrelaterade
effekter

7. Transportkapacitet och restider

711 Metodik och bedémningsgrunder

Konsekvensbedomning av korridorer i jirnvigsutredningen fokuserar
pa alternativskiljande eller andra betydande aspekter pa lokal respek-
tive regional niva. Pa dessa nivaer har val av korridor sérskild betydelse
for hur vil trafik- och samhéllseffekterna kan tas tillvara. Den riktigt
stora effekten av en nystrickning av Sundsvall-Hérnosand hénger sam-
man med att banan som helhet skapar starkt forbéttrade forutsittningar
for regionalt och interregionalt samspel, f6r néringslivets konkurrens-
kraft och for klimatutvecklingen. I jimforelse med denna 6vergripande
effekt blir ofta skillnaderna mellan alternativen marginella, men de kan
dnda vara stora for enskilda orter. Den samlade bedé6mningen gors i
kapitel 12 Utvérdering.

Den nya jarnvigsstriackningen mellan Sundsvall och Harnésand kom-
mer att utformas med en hog teknisk standard som medger hoga hastig-
heter och hog transportkapacitet, se kap 4 Teknisk utformning.

Alternativen analyseras hir avseende de kapacitetsméssiga egenska-
perna, méjliga restider mellan foreslagna resecentra och mojliga ldgen
for motesstationer samt utformning av mojliga anslutningar till viktiga
industriella malpunkter och andra triangelspar.

Jarnvagssystemets kapacitet i generella termer

Jarnvigssystemets kapacitet beror pa ett flertal faktorer sasom tillatna
hastigheter, lutningar, enkelspar eller dubbelspar. T.ex. sa ger en dub-
belsparsbana en betydligt mer 4dn fordubblad kapacitet jaimf6ért med en
enkelsparsbana. For en renodlad enkelsparsbana &r antalet motesstatio-
ner och avstindet mellan dem en avgdrande faktor. Aven s k. partiella
dubbelspar, dvs. att en del av en enkelsparsstricka férses med dubbel-
spar, dr en klart kapacitetshéjande atgérd.

Restider

Persontrafikens restider beror pa ett flertal faktorer sasom linjeforing
(kurvor och lutningar), lingd, antal stationsuppehall, typ av tag samt
sist men inte minst banans kapacitet. Pa en enkelsparsbana innebir t.ex.
varje mote mellan tva tag att det ena taget drabbas av en férlingd res-
eller transporttid.

For arbets- och utbildningspendling &r dagspendlingstillgéinglighet till
kompletterande arbetsmarknader och olika utbildningsanstalter av
sirskild betydelse. Detta innebdr att restiden helst bor ligga under 40
minuter. Dock kan #ven restider pa 40-60 minuter ge stora effekter pa
den kollektiva pendlingsbenégenheten. For dagspendling har férutom
restiden dven turtdtheten stor betydelse. Det ar naturligtvis svart att i
dagslédget veta exakt hur de framtida trafikuppldggen kommer att utfor-
mas, men jimforelser kan goras med andra regioner.

For tjdnsteresor och besodksresor, d.v.s. resor som forekommer mer sél-
lan har turtitheten en mindre betydelse. For tjénsteresor &r restid och
komfort séirskilt betydelsefulla faktorer. For att uppna mycket positiva
konsekvenser for sillanresor r forkortade restider, jimfort med dagens
snabbaste kollektivtrafik sarskilt betydelsefullt.

Transportkapacitet

For niringslivets godstransporter ir leveranssikerheten av storsta
betydelse. Viktiga férutsittningar for en god leveransséikerhet &r att
det i normalfallet finns en tillricklig kapacitet i jairnvigsnétet for min-
dre stérningar och att det vid stérre stérningar, i form av t.ex. nerriven
kontaktledning eller omfattande underhallsatgidrder som medfor att en
delstricka stidngs av, finns alternativa végar i niitet.

Eventuella tidsvinster ir ocksa betydelsefulla och vinsterna kan, for de
alltmera vanliga systemtransporterna, ofta vara av “trappstegskaraktir”,
d.v.s. nér tidvinsten blir tillrickligt stor kan upplidggen dndras stegvis.
En kortare omloppstid kan dirmed betyda en avsevird skillnad i kostna-
derna for rullande material.

Det bor hir sirskilt betonas att for mellersta och norra Sverige sa har
tillracklig kapacitet och leveranssékerhet stor betydelse och har sedan
decennier varit nyckelfaktorer till f61jd av successivt 6kade godstrafik-
volymer pa en alltmer kapacitetsmissigt anstriangd stambana.

Den nya Botniabanan i kombination med en upprustad och kapacitets-
forstiarkt Adalsbana samt en uppgraderad Ostkustbana ger godstrafiken
pa jirnvig ytterligare ett alternativ till stambanorna genom Norrland.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

For en enkelsparsbana uppnas en hogre kapacitet om banan moéjliggor
tita och regelbundna motesstationer, industrisparsanlutningar till sér-
skilt viktiga industrier och triangelspar till viktiga tvirbanor och indu-
strispar. Jirnvigssystemets kopplingar till terminaler, hamnar etc. har
stor betydelse for samspelet mellan olika transportslag. Tillgdngligheten
till stérre industrier, potentiella industrisatsningar, nya gruvor etc. har
stor betydelse for l1onsamheten savil inom industrierna som inom trans-
portsystemet.

Da det ar fullt mojligt att det framtida transportbehovet kommer att kra-
va dn hogre kapacitet sa dr det dessutom av storsta vikt att en nystrick-
ning av jirnvigen mellan Sundsvall och Harnésand utformas sé att en
utbyggnad av eventuella kompletterande métesstationer eller partiella
dubbelspar inte forsvaras. Detta giller sérskilt nédra stider och storre
samhaéllen.

Samradshandling
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7..2 Transportkapacitet och restider

Jarnvagssystemets kapacitet i generella termer

Alla de alternativ f6r en nystriackning Sundsvall-Hiarnosand som &r ak-
tuella i denna jarnvigsutredning mojliggér byggandet av ett dubbelspar
hela vigen. Men det kanske inte kommer att vara mojligt av ekonomiska
skél. Mojligheten finns da att skapa en renodlad enkelsparsbana med ett
antal motesstationer eller att kombinera en saidan med ett partiellt dub-
belspar mellan Sundsvall och Birsta genom att den befintliga banan dér
bibehalls. Ett partiellt dubbelspar mellan Sundsvall och Birsta ger bra
forutsittningar for en framtida god transportkapacitet eftersom denna
stricka enligt prognoserna kommer att fa den hogsta trafikbelastningen
i framtiden. Pa grund av den stora stigningen fran Hiarnésand séderut
och didrmed brist pa lampliga placeringar f6r motesstationer kan det
dven bli aktuellt att en ca 4 km lang stricka nidrmast séder om Harno-
sand utformas med dubbelspar.

I det fall nystrickningen utformas som en enkelsparsbana dr det mot
bakgrund av den prognosticerade framtida trafiken av stor betydelse att
motesstationer placeras pa ett inbordes avstand av max 8-12 km.

Nollalternativet

Nollalternativet i denna jarnvigsutredning innebér att ingen ny jirnvig
anlidggs mellan Sundsvall och Hiarnésand utan tagtrafiken hénvisas till
befintlig Adalsbana samt Stambanan genom 6vre Norrland. Strickan
Sundsvall-Hérnésand dr idag ca 65 km lang och bestar av enkelspar. Det
finns idag fem nybyggda/rustade motesstationer och hastigheten pa
striackan dr begrénsad till mestadels mellan 80 och 100 km/h. Restiden
med tag mellan Sundsvall och Timra dr ca 50 minuter beroende pa om
tagen stannar i Timra eller inte.

Nollalternativet ger begréinsade mojligheter att 6ka trafiken pa strickan
i enlighet med de behov som prognosticerats for framtiden. Det tillater
endast en mindre trafik6kning upp till den fulla kapacitet som banan har
idag. Nollalternativet innebir ocksa att det inte heller gar att skapa en
regional och nationell jirnviig med bra kapacitet och restider fran Bot-
niabanans start i Umea till Sundsvall och vidare s6derut mot Stockholm.

Gemensamt for Bl3, Bla 6st och Rod dst

Vad giller transportkapacitet och restider sa giller for de foreslagna
alternativen Bl4, Bla 6st och Rod 6st att de inte skiljer sig mycket fran
varandra. Alternativ R6d vist avviker ddremot fran de 6vriga i flera
viktiga avseenden. I de f6ljande styckena beskrivs darfor férst de gemen-
samma egenskaperna for alternativen Bla, Bla 6st och Rod 6st, ddrefter
egenskaperna for alternativ Rod vist och slutligen vad som &r individu-
ellt utmérkande for vart och ett av alternativen.

Samradshandling

Sammantaget bedéms de tre alternativen BI&, Bla 6st och R6d medfora
mycket positiva konsekvenser for transportkapacitet och restider. Alter-
nativen knyter ihop orter lings Adals-, Botnia-, Mitt- och Ostkustbanan
pa ett mycket effektivt sitt. Pa grund av férkortade res- och transport-
tider erhalls ocksa forbittrade méjligheter for omledningar mellan
Adals-/Botniabanan och Stambanan genom Norrland.

Systemeffekten ger lokalt kraftigt férkortade restider jamfort med
dagens bussar och tag. For alla interregionala resande som passerar via
denna stricka, t.ex. resande Stockholm-Umea3, sa fas ocksa en betydande
effekt genom att restiden minskar med ca 15-20 minuter.

Lokalt innebér alla alternativen ocksa en smidig anslutning till Timra
som forses med ett nytt resecentrum.

For godstrafikens vidkommande sa ger de alla bra anslutningar till de
utpekade malpunkterna Tunadalshamnen, Ostrandsfabriken och Wifsta
industriomrade i Timra samt Delta-terminalen och Sérakers hamn.
Denna effekt uppnas genom att den befintliga banan behalls fran Birsta
upp till anslutningen mot Sérakers hamn norr om Stavreviken. Anslut-
ningarna till nystrickningen gors i Birsta respektive i Stavreviken eller
norr diar om beroende pa alternativ. For de godstransporter som passe-
rar via denna striicka, t.ex. Hallsberg-Ornskoldsvik s minskar tranport-
tiden med knappt ca 15 minuter.

De tre alternativen Bl4, Bla 6st och Rod st ger ocksa en mycket effektiv
koppling mellan storre orter i regionen och Hirnésand och Sundsvall
och dess hogskolor/universitet, vilket gynnar bade dagpendling och sil-
lanresor som mellan exempelvis Kramfors och Sundsvall/Mittuniver-
sitetet. De bidrar ocksa pa ett mycket positivt sétt till forkortade trans-
porttider lings hela s6dra norrlandskusten.

Rod vast

Alternativt innebér att befintlig jirnvig mellan Huli och Stavreviken
maste finnas kvar for att fér att na de viktiga malpunkterna vid bl.a. Tu-
nadal, Ostrand och Timra. For alternativ Rod viist giller fiven i princip
samma som for dvriga alternativ, men med den nackdelen att en anslut-
ning till Timra inte blir mojlig.

For detta alternativ saknas ett naturligt ldge for ett resecentrum i Timra,
som ddrmed inte kommer att vara en del av varken det lokala eller det
interregionala persontranportsystemet pa jarnvig. Alternativet dr dess-
utom utformat med manga och langa tunnlar jimfort med 6vriga alter-
nativ, vilket paverkar mojlighet och kostnader negativt f6r en framtida
utbyggnad av motesstationer, partiella dubbelspar och dubbelspar.

Rod dst och Bla

Lokalt innebér alternativen Rod 6st och Bla for persontrafiken att Timra
far ett nytt resecentrum nira E4:an relativt centralt och att dagens
Timra station ldggs ner vad avser persontrafik.

BIa ost

Lokalt innebér alternativ Bla 6st for persontrafiken en mycket gen och
smidig anslutning till Timra resecentrum, som for detta alternativ ham-
nar i samma ldge som nuvarande station i Timra. I praktiken innebér
detta alternativ att Timra nya resecentrum skapas utifran den befintliga
stationen. Delar av plattformarna behalls samtidigt som vissa spar for-
kortas. Nya vixlar kommer till i den sddra delen och stationen (nagra av
sparen) forlings ett par hundra meter norrut.

Transportkapacitet

Gemensamt for alla alternativen

Manga av industrierna i regionen tillimpar Just-in-time”-principen
och ir ddrmed mycket kinsliga for tidsmissiga stérningar i leveran-
serna. FOr néringslivets godstransporter ir leveranssikerhet genom
tillrdcklig kapacitet och minskad sarbarhet av sérskilt stor betydelse.
Transporttidsvinsten dr ocksa betydelsefull eftersom den leder till
minskad kapitalbindning och minskade kostnader for tagtrafiken. For
godstrafiken innebir nystriackning av jairnvigen mellan Sundsvall och
Hirnodsand transporttidsvinster, kortare transportavstand, 6kade vagn-
vikter och 6kad leveranssikerhet, bland annat genom 6kad kapacitet
och nya omledningsmdjligheter.

For att uppna en tillrackligt hog kapacitet for den genomgaende gods-
trafiken ar det viktigt att nystrackningen forses med tillrickligt manga
motesstationer. Lokalisering och utformning av triangelspar till indu-

strier och tvirbanorna dr ocksa betydelsefullt for kapaciteten.

Den foreslagna nystrickningen av jirnvigen Sundsvall-Hiarnosand
forkortar transporttiderna genom hog hastighetsstandard och mins-

kat behov av “forseningsbuffertar” i tidtabellen. Transporttiderna for
godstagen pa strackan Sundsvall-Hirnésand bedéms kunna minska med
drygt 20 % med smirre skillnader mellan alternativen.



Restider

Notera att de restider som anges i tabell 7.1.1 avser tdg som framfors
utan att paverkas av andra tag. Om t.ex. tva persontag méts pa strickan
Sundsvall-Hirnosand (vilket &r troligt) sa kommer restiden att férlingas
for det ena taget med ett antal minuter (beroende pa nir och var de
mots).

Tre av alternativen innebér att man kan kora regionaltag med stopp i
Timra, medan alternativ R6d vist inte ger denna majlighet. Restiden
Sundsvall-Hirnosand ar ungefir lika stor f6r alla alternativen R6d 6st,
Bla och Bl& Ost. For regionaltdg med stopp i Timr4, ir restiden ca 26-27
minuter och for interregionala tag (utan stopp i Timra) &r den ca 22-23
minuter, se tabell 7.1.1. Det dr med andra ord svart att skilja alternativen
at ur restidssynpunkt.

Liangs norrlandskusten (Gévle och norrut) ligger fem av Sveriges 30
storsta stider, ytterligare tio kommuncentra samt 10-20 titorter med
potential for regionaltagspendling. Orterna ligger pa inbordes avstand
som passar bra for modern tagtrafik och ger restider pa 20-80 minuter
for inbordes kompletterande orter jaimfort med betydligt langre resti-
der f6r modern busstrafik, se tabell 7.1.1. Som exempel kan nimnas att
restiden mellan Sundsvall och Harn6sand, som idag 4r ca 45-55 minu-
ter med buss, skulle kunna minskas till knappt ca 30 minuter med den
foreslagna nystriackningen. Dagens bussrestid mellan Sundsvall och
Timra pa ca 15-18 minuter kan minskas till ca 10 minuter med tag. Mel-
lan Timra och Harngsand skulle restiden kunna minska fran ca 30-35
minuter till ca 16 minuter.

Varje uppehall vid en regionaltagsstation innebér en restidsférlangning
pa ca 3-4 minuter. Generellt géller darfor att antalet regionaltagstatio-
ner behover begrénsas for att restiderna inte ska bli alltfor langa i vissa
strategiska, inbordes kompletterande reserelationer. Detta &r dock

inte ett problem hér sa linge som de regionala tagen endast har stopp i
Timra pa den aktuella strickan.

Tabell 7.1.1 Restider for olika alternativ.

Restider (ungefirliga) Bla BIa 6st Réd 6st Réd viast Dagens
(mm:ss) bana
Sundsvall-Timra RC 10:00 10:00 10:00 = 16:00
Timra RC-Hérnésand 16:00 16:00 16:00 34:00
Sundsvall-Harnésand direkt 22:00 23:00 22:00 23:00 48:00
Sundsvall-Harnésand (stopp i Timrd ~ 27:00 27:00 27:00 - 51:00

RC)

Lokala effekter

En nystriackning av jirnviigen mellan Sundsvall och Hérnésand kommer
att medfora kraftigt forkortade res- och transporttider jamfort med i
dag. Aven om res- och transporttiderna till stor del ir en systemovergri-
pande fraga finns viktiga lokala variationer och férhallanden som skiljer
mellan alternativen. En mycket viktig skillnad mellan alternativen ar

att det for alternativ R6d vist inte finns ett naturligt och bra ldge for ett
resecentrum i Timra, vilket det ddremot gor for de Gvriga alternativen.
Det innebir naturligtvis for alternativ Rod vist att all lokal pendling
mellan Timra och Sundsvall respektive Hirnosand inte kommer att
gbras med tag.

For séllanresor, pa exempelvis strickorna Harnésand-Stockholm eller
Sundsvall-Umea &r det inga storre skillnader mellan alternativen vad
giller restider med interregionala tag eller snabbtag. For dagpendlings-
resor eller kortare resor far restiden i respektive alternativ en stérre in-
verkan én pa lingre resor. For strickorna Sundsvall-Hirngsand, Sunds-
vall-Timra och Timra-Harnosand bedéms nystrickningarna ge mycket
positiva konsekvenser for samtliga alternativ med néstan halverade
restider jamfoért med dagens kollektivtrafik. Denna positiva inverkan
giller naturligtvis ocksa for alla andra resor dir nagon av ovanstaende
delstrickor ingar.

Placeringen av motesstationer och antalet sadana &r viktiga faktorer for
att uppna en hog transportkapacitet. Aven antalet spar pA motesstatio-
nerna ir av vikt. Enligt en ofta anvéind "tumregel” bor atminstone var
tredje station ha mer in ett sidospar. Befintliga och planerade motes-
stationer i utredningsskedet for de olika alternativen redovisas i figurer
i kapitel 6.4. De slutgiltiga placeringarna optimeras i ett senare projekte-
ringsskede.

I alla utredningsalternativen mojliggors industrisparsanslutningar till
utpekade malpunkter, dvs. Tunadalshamnen, Hamnen i Séraker (Del-
taterminalen) respektive Ostrandsfabriken och Vivsta industriomrade i
Timra. Alla dessa forutsitter dock att aktuella delar av den gamla banan,
fran Birsta upp till anslutningen mot S6rakers hamn norr om Stavrevi-
ken, limnas kvar i drift. Anslutningarna till nystrickningen gors i Birsta
respektive i Stavreviken eller norr diar om beroende pa alternativ.

Transporttider for respektive alternativ till/fran de utpekade malpunk-
terna har dnnu ej utretts. Tidsvinsterna for de lokala transporterna, t.ex.
Sundsvall-Ostrand eller Hirnésand-Sérakers hamn blir dock mindre éin
ovan ndmnda 20 %.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

7.2 Resenarsupplevelse

7.2.1 Metodik och bedémningsgrunder

Resenirens upplevelse omfattar hela resan, fran att resenéren anlénder
till stationen till att den gar fran stationen vid resans slut. Upplevelsen
paverkas av manga faktorer som t.ex. mojlighet att parkera vid statio-
nen, mojlighet till anslutning med annan kollektivtrafik, biljetthantering
och om stationen kinns trygg och vélplanerad. P4 taget spelar komfort
och tagets punktlighet stor roll.

Dessutom spelar jirnvigens omgivning roll for resendren. Nér jarnvi-
gen gar hogt far reseniren en vy att fista blicken vid. Nir jairnvigen gar
i skog eller annat som hindrar utblickarna da flimrar miljoerna forbi.
Eftersom taghastigheterna kommer att na upp till 250-300 km/h, blir
det svart att uppfatta miljoerna niarmast jirnvigen. For resenédren blir
det mer behagligt att titta ut genom fonstret da liangre utblickar ges och
det dr ddrmed att féredra jirnvig pa bank jamfért med i skidrning. Re-
sendren far mer variation i utblickarna da jarnvigen forliggs i grinsen
mellan dkermark och skogsmark, jamfort med ett spar i skogen.

Tunnlar medfor att resenéren far simre majlighet att uppleva omgiv-
ningarna lings med resan. Vid manga efter varandra féljande tunnlar
blir utblickarna i landskapet korta och det kan bli svarare att orientera
sig. Tunnlar innebér dven en minskad komfort, da manga upplever att
de far lock for 6ronen nér taget aker in i tunneln, samt att det blir storre
skiftningar mellan ljus och morker nér det &r dagsljus ute och mera
dunkelt i tunnlarna.

Vid driftstopp kan det upplevas obehagligt om taget stannar i en tunnel
eller pa en hog bro.

Resenirsupplevelsen ér till stora delar en utformningsfraga. I detta
avsnitt analyseras korridorerna 6versiktligt utifran en antagen jirnvags-
strickning. Notera att dessa beskrivningar ar exempel och kan férind-
ras i senare skeden. Hur resecentra utformas antas vara lika mellan
olika alternativ. I detta skede virderas resenirsupplevelsen i form av
utblickar och omgivande terréing.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

7.2.2 Resan mellan Sundsvall och Harndsand

Fran Sundsvall C fram till Huli gar samtliga korridoralternativ i samma
strickning. Strickan startar i den vistra delen av stadskédrnan. Nér sta-
den 6vergar i landsbygd i Huli finns ett naturskont odlingslandskap med
akrar upp mot bergen och jiarnvigen ldngst ner i dalgangen.

R6d vast

I alternativet R6d viist gir strickan fran Oraker till Hussjo till stor del
genom tunnel. Det dr frimst i dalgangarna vid Hamstasjon och vid
Indalsdlven som reseniren far ta del av landskapet, da pa broar i vackra
dalgangar. Aven i omraden kring L6gd6 bruk och Krigsbyn kommer
vackra vyer att visas fér reseniren, forutom dalgangarna med jord-
brukslandskap gar sparet genom skogsmarker.

Den gemensamma roda korridoren gar genom skogsmark och ytterli-
gare nagra tunnlar. Ojesjon passeras, vatten och sma ar breder ut sig pa
bigge sidor om jirnvigen. Vid Gadean ges ytterligare en utblick innan
jarnvigen gar genom Gadeaberget i tunnel f6r att sedan anldnda vid
Hirnosand C.

Alternativ Rod vist innebir mycket tunnlar och slutet skogslandskap
vilket innebér fa utblickar for resenéren.

R6d 6st

I alternativet R6d Ost gar jairnvigen genom manga korta tunnlar fram till
dess att Timra &r passerat. Vid Stavreviken sammanfaller alternativet
med alternativ Rod vést. I den hér strickningen kommer mer infra-
struktur och bebyggelse att upplevas 4n i R6d vist. Kontakten med E4
genom Timra ir pataglig och industriomradet i Timra upplevs pa nira
hall innan taget passerar Indalsélven pa bro.

Alternativ Rod 6st innebiér en ldngre stricka utan tunnlar vid passage
genom Timra jaimfort med alternativ Rod vist, vilket &r positivt for rese-
nirens upplevelse.

Bla

I det Bla alternativet far resenéren uppleva dalgangen vid Hamstasjon
at det ena hallet och utblick 6ver E4 och Ostrands massafabrik at det
andra, dir havet kan skonjas bortom fabrikens byggnader. Centrala
delar av Timra passeras och stopp gors vid stationen beldgen vid E4. E4
genom Timra f6ljs for att vid S6rberge vika av och ga 6ver skogen pa
Fdrjholmen och passera Indalsélvens delta pa bro.

Samradshandling

Den gemensamma Bla korridoren gar efter ett parti med en lang tunnel

lings med E4 och utblickarna varvas mellan tiit granskog och vigen. Vid
Kittjarn viker taget av mot Gadeans dalgang for att darefter anlinda vid

Hirnosand C.

Alternativ Bla innebér firre och kortare stricka genom tunnel &n alter-
nativ R6d vist och R6d Ost. Att jirnviigen gar lings med E4 innebér fler
utblickar 4n genom skogsmark. Bla korridor &r att foredra ur resenérens
perspektiv.

Bla 6st

Alternativet B4 st gar efter det vackra jordbrukslandskapet i Oraker i
tunnel genom Birstaberget. Hela Timra tétort upplevs pa nira hall och
vid Timra tagstation upplever reseniren havsutsikt och vyer mot Aln6

och Gistaholmarna. Efter passage av Sorberge gar detta korridoralterna-
tiv ihop med altenativ BIA.

Alternativ Bla 6st ger vackra utblickar vid den befintliga stationen, i
ovrigt foljer alternativet samma beskrivning som alternativ Bla ost.



8 Halsa, miljé och naturresurser

8.1 Sammanfattande bedémning

I detta kapitel redogors for en ssmmanfattande bed6mning av konse-
kvenserna per virde for de olika alternativen: Rod vist, R6d 6st, Bla och
Bla Ost.

8.1.1 Nollalternativet

Riksintressen och Natura 2000

Om ingen nybyggnation sker forblir riksintressen och Natura 2000-om-
raden intakta till sin yta och innehallande virden.

Landskapets varden

Landskap
Utfors inga om- eller nybyggnadsatgirder paverkas inte landskapsbil-
den/landskapsupplevelsen negativt.

Kulturmiljo

Utfors inga om- eller nybyggnadsatgirder paverkas inga kulturhisto-
riska virden negativt genom markintrang eller visuell paverkan i kul-
turhistoriska miljoer. Likasa uteblir positiva effekter av en nybyggnad
sdsom att storre kunskap om var historia och livsmilj6 kan erhallas
genom utredningar, inventeringar och utgriavningar av kéinda och idag
okinda fornlimningar.

Natur

Utan nybyggnation av jirnvigen kommer inga, av jirnvig, opaverkade
naturomraden att paverkas negativt. De naturvirden som finns kommer
att ha mojligheter att fortleva och inga nya barridrer skapas i landska-
pet.

Rekreation och friluftsliv
Ingen paverkan sker pa befintliga anldggningar, stigar och rekreations-
omraden. Barridrer och tillginglighet forblir densamma.

Halsa och boendemiljo

Buller och vibrationer

Berikningar visar att 225 fastigheter idag ligger 6ver 55dBA maximal
ljudniva inomhus med de bullerskdrmar som idag finns uppsatta lings
sparet. Hur manga av dessa som ir bostdder &r inte utrett. Vid ett nollal-
ternativ kvarstar dessa storningar. Inget tillkommande buller uppstar
fran ny jarnvig. Vibrationer fran befintligt spar kvarstar. Inga tillkom-
mande vibrationer uppstar.

Sociala aspekter

Den barridr som en ny jirnvég hade inneburit uppstar inte i landskapet,
likasa uteblir negativa konsekvenser som stérning for boende och de
som utovar friluftsliv. Positiva konsekvenser for resandet mellan orterna
Sundsvall, Timra och Hiarnésand uteblir med avseende pa vad ett nytt
spar skulle innebira. Okade negativa konsekvenser kan ske lings med
befintligt spar dir en framtida 6kning av trafiken innebér mer stérning-
ar och storre barridreffekter.

Naturresurser

Renndring

Vid ett nollalternativ kvarstar forutsittningarna for renskotseln som
idag. Ombyggnadsatgirder av befintlig jirnvig och anvindandet av
stingsel eller inte kan paverka férutséittningarna for eventuellt framtida
renbete i jirnvigens nirhet. Om stéingsel anvinds lings jarnvigen 6kar
forutsittningen for nyttjande av marker i jirnvigens nérhet.

Vatten

Nollalternativet innebir att jirnvigen ligger kvar i befintligt ldge och att
trafikméngden 6kar nagot upp till banans fulla kapacitet. Alternativet
ger sma negativa konsekvenser for de asar som korsas, pa grund av den
okade trafiken som innebér ett 6kat hot mot vattenresurserna. Alter-
nativet ger inga konsekvenser fér Wifsta vattentikt samt Harnoésands
kommuns vattentikt i Gadeans vattensystem, eftersom jarnvigen ligger
nedstréms dessa vattentékter.

Grus och berg

Forutsdttningarna for grus- och bergférekomster samt tikter for bryt-
ning av dessa forekomster férblir de samma da ingen ny mark tas i
ansprak och inga nya barridrer uppstar. Tillgingligheten till tikterna
forblir densamma som nuléget.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Jord- och skogsbruk
Jord- och skogsbruksmark samt tillgéingligheten till dessa forblir den-
samma da ingen ny mark tas i ansprak och inga nya barridrer uppstar.

Fororenad mark

Nollalternativ innebér att inga om- eller nybyggnadsatgirder vidtas, be-
fintlig jirnvag behalls och att endast sadana atgirder som erfordras for
att vidmakthalla jarnvigen i befintligt skick kommer att vidtas, det vill
sdga, endast sedvanligt underhall genomfors. Detta innebér att atgirder
som skulle ha uppstatt i ssmband med jarnvigsbyggandet uteblir vilket
innebér att inga fororenade massor kommer att behandlas eller pa annat
sitt omhindertas. Eftersom atgirderna uteblir kommer dven de positiva
konsekvenserna, en minskad spridning av féroreningar till omgivningen
att utebli. Nollalternativet innebir att de fororenade omraden, som vid
ett jarnvigsbygge skulle ha utretts och atgéirdats blir kvar i befintligt
skick vilket betyder att den spridning av fororenande &mnen som sker
till intilliggande mark- och vattenomraden kvarstar vid dessa platser.

Samradshandling

Jasinsalinieu Yoo oljiw ‘es|eH

109



8 Halsa, milj6 och naturresurser

110

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.1.2 Alternativ Rod vast

Riksintressen och Natura 2000

Alternativet paverkar ett antal riksintressen negativt. Stérst paverkan
sker pa riksintresse for kulturmiljévard Logdo bruk och pa Natura
2000-omradet Masugnsgrundet. Paverkan pa riksintresseomrade Logdo
bruk bedoms som mattlig och f6r Masugnsgrundet som stora.

Landskapets varden

Landskap

Alternativ r6d vist paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal
landskapsavsnitt. Stora negativa konsekvenser sker pa dalgangen kring
Hamstasjon och passagen av Indalsidlven. Mattliga negativa konsekven-
ser sker vid Seladnger, Hammal/Oraker, vid passagen av Logdo bruk och
Ljustorpsan, sjdarna Higgsjon och Ojesjon samt vid Gddedns dalging.
Forutom dessa omraden bedoms konsekvenserna som smé negativa
konsekvenser da foreslagna skyddsatgirder genomfors. Mattliga nega-
tiva konsekvenser bedéms som den sammanfattande bedomningen pa
grund av att stora delar av jirnvigen gar i tunnel och passagerna vid
dalgangen kring Hamstasjon och Indalsilven blir korta i jamforelse med
Ovriga alternativ. Bron 6ver Indalsélven anses kunna f6érstirka landska-
pets karaktir genom att accentuera hojdskillnaderna.

Kultur

Alternativ rod vist innebér intrang i kulturmiljoer med héga kulturhis-
toriska viirden. Stora negativa konsekvenser sker genom alternativets
passage over dalgangen 6ster om Hamstasjon samt i kulturreservat Log-
do bruk. Trots féreslagna skyddsatgirder bedoms alternativet allvar-
ligt paverka kulturmiljoernas upplevelsevirden. I L6gd6 bruk innebér
intranget att mojligheten att utveckla miljons pedagogiska verksamhet
samt utveckling av miljons bruksvirde hotas, vilket ytterligare forstér-
ker de negativa konsekvenserna av alternativet rod vist.

Mattliga negativa konsekvenser sker i passagen av Hulidalgangen och i
Oraker genom intranget i utpekade bebyggelsemiljoer och odlingsland-
skap.

Sma negativa konsekvenser bedé6ms uppsta dir alternativet tangerar
riksintresseomradet Selanger. Registrerade fornlimningar finns inom
alternativ rod vist och ytterligare fornlimningar kan komma att pa-
triffas i det fortsatta arbetet. Konsekvenserna av alternativets intrang
bedoms vara sma till mattligt negativa avseende fornlamningsbilden.

Samradshandling

Sammantaget bedoms alternativ rod vist innebéra stora negativa konse-
kvenser for kulturmiljéon mot bakgrund av intranget i riksintresseomra-
det L6gdo bruk och omradet vid Hamstasjon.

Natur

Forutsatt att viltanpassningar gors lings de langa strickor av skogsland-
skap som ska passeras, framfé6rallt i anslutning till Indalsilven och norr
om Stavreviken, bedéms ingreppet i obruten mark med medféljande
barridr- och fragmenteringseffekt medféra mattliga konsekvenser for
naturmiljovirden. Vid passagen av L6gd6 bruk och Masugnsgrundet i
Timra kommun bedéms konsekvenserna bli mattliga till stora, beroende
pa exakt var i korridoren jirnvigsanlidggningen lokaliseras.

Sammantaget bedoms mattligt-stora negativa konsekvenser fér natur-
miljéviarden uppkomma inom korridor réd vist om féreslagna skyddsat-
girder genomfors.

Rekreation och friluftsliv

Alternativ rdd vist dr den korridor som berdr minst fritidsanliggningar
av alla alternativ. Korridoren ligger ldngst fran bebyggelse och beror
darfor dven minst tétortsnira natur. Stora negativa konsekvenser sker
pa Hamstasjon med badplats och omradet kring Logd6 bruk. Mattliga
negativa konsekvenser sker vid passagen mellan Ojesjon och Higgsjon.
Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma negativa konsekvenser
da foreslagna skyddsatgirder genomfors.

Halsa och boendemiljo

Buller och vibrationer

R6d vist gar langa strickor i tunnel och pa flera strickor langt fran be-
byggelse. Ca 900 fastigheter kommer att 6verskrida gillande riktvirden
fore bullerskyddsatgirder.

Sociala aspekter

Med avseende pa sociala konsekvenser blir den sammanfattande be-
domningen att alternativet ger sma negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser sker for tillginglighet och jimstilldhet i nidrhet av sta-
tionsldgena. Rod vist ger inte mojlighet till stationslége i anslutning till
Timra centrum vilket dr negativt for tillgiingligheten. Negativa konse-
kvenser uppstar under den stérre delen av strickan. Konsekvenserna ar
framst barridreffekter och stérning i mindre omfattning da rod vést ar
det alternativ som ber6r minst bebyggelse.

Naturresurser

Renndring

Ingen verksamhet bedrivs i omradet for korridoren. Historiskt har
renndring bedrivits och kan teoretiskt aterkomma i en framtid. Jimfort
med de BI& alternativen gar strickningen i mer oexploaterad terridng
vilket teoretiskt kan innebéra intrang fér framtida renbete. Platser med
historisk betydelse fo6r renniringen kan beroras och ska utredas nédrma-
re i kommande skede. Alternativet kan inte sigas medfora nagra konse-
kvenser for renniringen.

Vatten

Sundsvallsasen och Mjillans as paverkas nagot vilket bedéms ge sma
negativa konsekvenser. Alternativet passerar Indalsilvens as uppstréms
instromningsomradet till Wifsta vattentikt med tillhorande reservvat-
tentikt och konsekvenserna blir stora. For Gadeans vattensystem fas
sma negativa konsekvenser. Ett antal enskilda brunnar berors vilket ger
mattliga konsekvenser. Sammanfattningsvis anses alternativet ge matt-
liga till stora konsekvenser.

Grus och berg

Inom alternativ r6d (gemensam korridor) beroérs en grustikt vid Kit-
tjirn. Sammanfattande bedomning blir sma negativa konsekvenser for
hela alternativet.

Jord- och skogsbruk

Alternativ r6d vist beror jordbruksmarker av hog klass vid Huli/Ham-
mal, Krigsbyn och Antjirn. Jimfért med de andra alternativen dr det
rod vist som beror storst del skogsmark. Bedomningen &r att paverkan
blir mattliga negativa konsekvenser.

Fororenad mark

Storsta risken for att patréffa fororenad mark 4r vid barkdeponin uppe
pa Skoénviksberget, impregneringsverksamheten vid Merlo, L6gdo bruk
samt vid plantskolan och deponin i Stavreviken. Tva verkstadsindustrier
i Nacksta samt industriomradet vid Ringvigen vid ingangen mot Hir-
nosand &r ej alternativskiljande. Konsekvenserna for dessa omraden
bedoms till positiva, vilket innebiér att férorenade massor behandlas

och tas om hand till f6ljd av jarnvigen och dirmed orsakas heller inga
skador pa minniskor och milj6.



8.1.3 Alternativ R6d Ost

Riksintressen och Natura 2000

I princip samma paverkan som alternativ rod vist. I detta alternativ
paverkas dock &ven riksintresse for kulturmiljovard Merlo-Skonvik.

Landskapets varden

Landskap

Alternativ rod 0st paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal land-
skapsavsnitt. Stora negativa konsekvenser sker pa dalgangen kring
Hamstasjon och vid Indalsilven. Mattliga negativa konsekvenser sker
vid Selanger, Hammal/Oraker, Timra industriomrade, passagen av Log-
do Bruk och Ljustorpsan, vid passage av sjdarna Higgsjon och Ojesjon
samt vid Gadeans dalgang. Forutom dessa omraden bedéms konsekven-
serna som sma negativa konsekvenser da féreslagna skyddsatgirder
genomfors. Stora negativa konsekvenser bedéms som den sammanfat-
tande bedomningen da passagen 6ver dalgangen vid Hamstasjon blir
mycket bredare 4n i alternativ rod vist och passagen 6ver Indalsédlven
blir dominerande i landskapet pa grund av de langa bankarna i anslut-
ning till bron. Alvens slénter 4r hir flackare #n vid alternativ rod vist
och bron exponeras for ett storre antal ménniskor.

Kultur

Alternativ r6d 6st innebér intrang i kulturmiljéer som har ett hogt
kulturhistoriskt virde. Stora negativa konsekvenser sker genom alterna-
tivets passage dver dalgangen oster om Hamstasjon samt i kulturreser-
vatet Logdd bruk. Aven med foreslagna skyddsatgirder bedoms alterna-
tivet allvarligt paverka kulturmiljéernas upplevelseviarden. Alternativet
passerar i jaimforelse med alternativ rod vist i ett Ostligare l4dge i passa-
gen over den kulturhistoriskt virdefulla dalgangen och ddrmed nérmare
Merlo slott. Alternativets intrang i den solitira bebyggelsemiljon paver-
kar allvarligt miljons upplevelsevirde. Konsekvenserna for Légdo bruk
ir desamma som tidigare beskrivits i alternativ r6d vést ndmligen stora
negativa konsekvenser genom intrang i riksintresseomradet.

Mattliga negativa konsekvenser sker pa samma sitt som i alternativ rod
vist i passagen av Hulidalgdngen och Oraker. Foreslagna skyddsatgirder
minskar intrang i det 6ppna odlingslandskapet, passagen av kulturhisto-
risk vig och bebyggelse invid Lundetjédrnen och Légddsjon. De negativa
konsekvenserna bedéms bli sma till mattliga i detta avsnitt.

Sma negativa konsekvenser bedé6ms uppsta i det avsnitt dér alternati-
vet tangerar riksintresseomradet Selanger. Registrerade fornldmningar
finns inom alternativ r6d 6st och ytterligare fornlamningar kan komma
att patriffas i det fortsatta arbetet. Konsekvenserna av alternativets
intrang bedoms vara sma till mattligt negativa avseende fornlimnings-

bilden.

Sammantaget bedoms alternativ rod 6st innebéra stora negativa konse-
kvenser for kulturmiljon.

Natur

Forutsatt att viltanpassningar gors ldngs de langa strickor av skogsland-
skap som ska passeras, framférallt i anslutning till Indalsilven och norr
om Stavreviken, bedéms ingreppet i obruten mark med medféljande
barridr- och fragmenteringseffekt medfora mattliga konsekvenser for
naturmiljévéirden. Ingreppet i Vivstavarvsmon bedéms ge mattliga kon-
sekvenser oavsett utférande. Vid passagen av Logd6 bruk och Masugns-
grundet i Timra kommun bed6ms konsekvenserna bli mattliga till stora,
beroende pa exakt var i korridoren jarnvigsanliggningen lokaliseras.

Sammantaget bedoms mattligt-stora negativa konsekvenser fér natur-
miljévirden uppkomma inom korridor rod 6st om foreslagna skyddsat-
girder genomfors.

Rekreation och friluftsliv

Alternativet berér samma virden som alternativ rod vist, férutom
strickan mellan Birsta och Stavreviken/Midlanda som ligger i Timra
kommun. En nagot mindre paverkan sker pa Hamstasjon én i rod vist,
men istéllet gar alternativet nidra Merlo slott. Stora negativa konsekven-
ser uppstar bade séder och norr om Indalsilven. Pa den sédra sidan
paverkas ett omrade med elljusspar som ligger nira bade bostider, ar-
betsplatser, forskolor, skolor och idrottsplats. Pa den norra sidan bedrivs
ridverksamhet och det finns ett antal héstgardar.

Sma negativa konsekvenser uppstar fér Bergeforsens idrottsplats och
stora negativa konsekvenser uppstar pa Logdo bruk.

Inom detta alternativ, pa strickan inom Timra kommun, berérs manga
friluftsviarden. Alternativet passerar direkt vister om bebyggelsen i
Timra och gar darfor rakt genom omraden dér titortsndra natur och
fritidsanldggningar finns.

Sammanfattande bedomning av konsekvenserna blir mattliga negativa
konsekvenser, men med en uppdelning av strickorna blir det stora nega-
tiva konsekvenser mellan Birsta och Stavreviken/Midlanda.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Halsa och boendemilj6

Buller och vibrationer
R&6d Ost gar kortare stricka i tunnel och drygt 2200 fastigheter kommer
att 6verskrida gillande riktvirden fore atgérder.

Sociala aspekter

Med avseende pa sociala konsekvenser blir den sammanfattande be-
démningen att alternativet ger sma negativa konsekvenser. Positiva kon-
sekvenser sker for tillgidnglighet och jamstilldhet i ndrhet av stationslé-
gena. I detta alternativ finns mojlighet att anldgga en ny station i Timra i
nirheten av E4 eller Timra industriomrade. Negativa konsekvenser sker
under den storre delen av strickan. Konsekvenserna ér frimst barriéref-
fekter och stérning. Dessa negativa effekter uppstar i storre omfattning i
rod ost jamfort med rod vist, da fler boende berors.

Naturresurser

Renndring
Alternativet kan inte sdgas medfora nagra konsekvenser for rennéring-
en. Se vidare under 8.1.2 ovan.

Vatten

Sundsvallsasen och Mjillans as paverkas nagot vilket bedé6ms ge sma
negativa konsekvenser. Alternativet korsar Indalsélvens as nedstroms
och bredvid Wifsta vattentékts brunnsomrade. Konsekvenserna be-
doms bli mattliga da passagen av tikten sker ndra brunnsomradet men
askdrnan dr bra skyddad av 6verliggande jordlager och passagen sker
nedstréoms instromningsomraden i dlven. For Gadeans vattensystem
fas sma negativa konsekvenser. Ett antal enskilda brunnar berors vilket
ger mattliga konsekvenser. Sammanfattningsvis anses alternativet ge
mattliga konsekvenser och inte ha lika stora konsekvenser for Wifsta
vattentikt som alternativ Rod vést.

Grus och berg

Inom alternativ rod (gemensam korridor) berors en grustékt vid Kit-
tjirn. Sammanfattande bedomning blir sma negativa konsekvenser for
hela alternativet.

Samradshandling
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Jord- och skogsbruk

Alternativ r6d 6st beror jordbruksmarker av hog klass vid Huli/Ham-
mal, Krigsbyn och Antjirn. En stor del skogsmark berors. Bedémningen
ir att paverkan blir mattliga negativa konsekvenser.

Fororenad mark

Storst risk for att det i byggskedet patriffas fororenad mark dr i de
omraden dir korridoren passerar genom Svedje och Stavreviken. Tva
verkstadsindustrier i Nacksta samt industriomradet vid Ringvigen vid
ingangen mot Hiarndsand &r inte alternativskiljande. Konsekvenserna
till foljd av dessa omraden bedéms till positiva da férorenade massor
behandlas eller omhéndertas. I anslutning till Timra industriomrade
passerar jarnvigen skyddsomradet for Wifsta vattentikt. Konsekven-
serna for delstrackan Birsta — Stavreviken/Midlanda bedéms till matt-
liga. Genom att anligga jarnvigen 6ster om Timra industriomrade samt
véister om deponin i Svedje blir det inga konsekvenser av jirnvégen.

Samradshandling

8.1.4 Alternativ Bla

Riksintressen och Natura 2000

Stora negativa konsekvenser bedéms uppsta pa riksintressena Merlo-
Skonvik och Indalsilvens delta. Ovriga riksintressen som berérs av al-
ternativet bedoms paverkas i liten omfattning. Sammanfattande bedém-
ning dr att det uppstar mattliga negativa konsekvenser.

Landskapets varden

Landskap

Alternativ bla paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal land-
skapsavsnitt. Stora negativa konsekvenser sker pa dalgangen kring
Hamstasjon, deltat med Héstudden och Farjholmen och passagen 6ver
Indalsilven vid Fjil. Mattliga negativa konsekvenser sker vid Selanger,
Hammal/Oraker, passagen genom Timra centrum ldngs E4:an, Bolesjon,
odlingsmarker vid Antjérn och Tjirnsjé samt passage 6ver Gadeans
dalgang. Forutom dessa omraden bedoms konsekvenserna som sma
negativa konsekvenser da foreslagna skyddsatgirder genomfors. Stora
negativa konsekvenser bedoms som den sammanfattande bedomningen
da passagen 6ver dalgangen kring Hamstsjon blir mycket bredare 4n i
alternativ r6d vist och passagen 6ver deltat och Indalsdlven dominerar i
det flacka landskapet.

Kultur

Stora negativa konsekvenser fér kulturmiljon bedéms uppsta genom
passagen 6ver dalgangen 6ster om Hamstasjon trots féreslagna skydds-
atgirder. Alternativets nérhet till Merlo slott riskerar att allvarligt
paverka upplevelsen av den unika bebyggelsemiljon vilket ytterligare
forstirker alternativets negativa konsekvenser for kulturmiljon i detta
avsnitt.

Konsekvenserna for alternativet Bla bedoms bli mattligt negativa for
kulturmiljén i passagen av Hulidalgdngen, genom Hammal och Oréker.
Aven tunnelpaslaget viister om Timra centrum bedéms innebira matt-
liga negativa konsekvenser for kulturmiljo liksom passagen av begrav-
ningsplatsen med gravkapellet Berglunda samt passagen 6ver Firjhol-
men.

Sma negativa konsekvenser for kulturmiljon bedé6ms uppsta i det avsnitt
dar alternativet tangerar riksintresseomradet Selanger. Antalet regist-
rerade fornldmningar i alternativ bla korridors hela strackning, fran
Sundsvall till Hirnosand, ir storre dn i de bada roda alternativen. Yt-
terligare fornlimningar kan komma att patriffas i det fortsatta arbetet.

Konsekvenserna av alternativets intrang bedoms vara sma till mattligt
negativa avseende fornldmningsbilden.

Sammantaget bedoms alternativet innebéra stora negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

Natur

Forutsatt att viltanpassningar gors langs de langa strackor av skogsland-
skap som ska passeras, framférallt i anslutning till Indalsilven och norr
om Stavreviken, bedoms ingreppet i obruten mark med medféljande
barriir- och fragmenteringseffekt medféra mattliga konsekvenser for
naturmiljoviarden. Ingreppet i Vivstavarvsmon bedéms ge mattliga kon-
sekvenser oavsett utforande. Vid passagen av Norrberge och Stordalen i
Timra kommun bedéms konsekvenserna bli mattliga till stora, beroende
pa fragmentering och isolering av viltpopulationen dar. Det férekommer
ocksa hoga floravirden inom korridoren vid Norrberge och Stordalen,
men konsekvenserna bedoms med foreslagna skyddsatgirder bli sma.

Sammantaget bedoms i huvudsak mattligt negativa konsekvenser for
naturmiljovirden uppkomma inom korridor bla om féreslagna skydds-
atgirder genomfors.

Rekreation och friluftsliv

Alternativ bla f6ljer till stor del E4:ans strickning. Generellt for striack-
an giller att det 1angs med E4 finns mycket bostdder, Naturen kring
bostidderna ir viktig for daglig motion och rekreation. Pa de striackor dir
E4 och jarnvigen samforliaggs forstirks den barridr som redan finns.
Det blir svarare att komma forbi barriéren till platser pa andra sidan.

Stora negativa konsekvenser uppstar vid Merlo slott och naturomraden
pa Firjholmen. Bada dessa omraden ligger nira annan infrastruktur
men pa plats upplevs de lugna och fridfulla. Kring Antjirn finns ett an-
tal fritidsanldggningar dér hinsyn bor tas vid val av jirnviigens dragning
i korridoren.

Sammanfattande bedomning av konsekvenserna blir sma negativa kon-
sekvenser da foreslagna skyddsatgirder har vidtagits.

Halsa och boendemiljo

Buller och vibrationer
Alternativet gar kortare striacka i tunnel och drygt 3300 fastigheter kom-
mer att 6verskrida gillande riktvirden.



Sociala aspekter

Med avseende pa sociala konsekvenser blir den sammanfattande be-
domningen att alternativet ger mattliga negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser sker for tillginglighet och jamstilldhet i nirhet av sta-
tionsldgena. Alternativet medger en nybyggd station i Timra, dock ej

i omedelbart centralt ldge. Negativa konsekvenser uppstar under den
storre delen av striackan. Konsekvenserna dr frimst barridreffekter och
storning. Alternativet beror under hela striickan ett stort antal bostads-
omraden. Tillsammans med E4 uppstar en stor barriér.

Naturresurser

Renndring

Ingen verksamhet bedrivs i omradet for korridoren. Historiskt har
renniring bedrivits och kan teoretiskt aterkomma i en framtid. Jimfort
med Roda alternativ gar Bla strickningar nirmare annan infrastruktur
som redan utgér en storning for rennéringen. Bla striackningar &r séle-
des att foredra ur rennéringens perspektiv &ven om nagra konsekvenser
for rennéringen inte uppstar sisom néringen bedrivs idag. Platser med
historisk betydelse f6r renniringen kan beréras och ska utredas nér-
mare i kommande skede.

Vatten

Sundsvallsasen paverkas nagot vilket ger sma negativa konsekvenser.
Wifsta vattentikt passeras nedstroms och tikten paverkas inte. Kon-
sekvenserna for grundvattenmagasinet bedéms vara sma. Mjillans as
berors ej av alternativet och situationen vid befintlig striackning bedéms
inte paverkas ndmnvért. Eventuellt fas en liten positiv effekt om trafi-
keringen pa strickan minskar. Sma negativa konsekvenser kan fas for
Gadeans vattensystem. Enskilda brunnar kan paverkas vilket kan ge
mattliga negativa konsekvenser. Sammantaget bedéms konsekvenserna
bli sma.

Grus och berg

Inom alternativ bla (gemensam korridor) berérs en grustékt vid Kit-
tjarn. Sammanfattande bedomning blir sma negativa konsekvenser for
hela alternativet.

Jord- och skogsbruk

Alternativ bla ber6r jordbruksmarker av hog klass vid Huli/Hammal
och Antjirn. Jimfort med de andra alternativen gar bla genom mer
bebyggelse och nira annan infrastruktur. Bedomningen #r att paverkan
blir sma negativa konsekvenser.

Férorenad mark

For bla korridor finns ett flertal potentiellt férorenande omraden som
bed6éms ge upphov till positiva konsekvenser vilket innebir schakt av
fororenade massor som maste behandlas eller pa annat vis tas om hand.
Aktuella omraden finns i Sérberge i form av en deponi och en kemtvitt.
I Bye ligger Bye Traktordemontering samt Gnistringe Sagverk. I Antjarn
finns en drivmedelsanléggning och en verkstadsindustri. Tva verkstads-
industrier i Nacksta samt industriomradet vid Ringvigen vid ingangen
mot Hirnésand vilka bedéms innebira positiva konsekvenser ir ej
alternativskiljande. Om jarnvigen anldggs pa sidan av dessa objekt sker
inga konsekvenser av jarnvégen.

Vid en jamforelse mellan korridor r6d och bla bedéms korridor réd st
innebéra storst konsekvenser.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

8.1.5 Alternativ Bla dst

Riksintressen och Natura 2000

I princip samma riksintressen som i alternativ bla paverkas. Sammanfat-
tande bedomning ir att mattliga negativa konsekvenser uppstar.

Landskapets varden

Landskap

Alternativ bla dst paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal land-
skapsavsnitt. Stora negativa konsekvenser sker vid passage genom
Ostrandsberget i Timra centrum, deltat med Histudden och Firjholmen
och passagen 6ver Indalsélven vid Fjil. Mattliga negativa konsekvenser
sker vid Selanger, Hammal /Oraker, passagen 6ver E4:an vid dalgingen
vid Hamstasjon och Bolesjon, vid odlingsmarker vid Antjidrn och Tjirn-
sj6 och vid passagen av Gadeans dalging. Passagen genom Ostrands-
berget kan goras som en 6verdéickad skidrning och ddrmed fa mattliga
konsekvenser. Forutom dessa omraden bedoms konsekvenserna som
sma negativa konsekvenser da foreslagna skyddsatgirder genomfors.
Mattliga negativa konsekvenser bedoms som den sammanfattande be-
démningen for hela striackan.

Kultur

Mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon bedoms uppsta i alter-
nativ bla 6st passage genom riksintresseomradet Merlo-Skénvik samt
dér alternativet passerar Oster om Timra kyrka.

Vid passagen av Vivstavarvs riksintresseomrade tangeras miljons omra-
desavgrinsning vilket bed6ms innebira sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Enstaka registrerade fornlimningar finns inom alternativ bla 6st men
ytterligare fornlimningar kan komma att framkomma i det fortsatta
arbetet. Konsekvenserna av alternativets intrang bedoms vara sma till
mattligt negativa avseende fornlimningsbilden.

1 6vrig del av striackan ir konsekvenserna for alternativet desamma som
for alternativ Bla.

Sammantaget bedoms alternativ bla st innebéra mattligt negativa kon-
sekvenser for kulturmiljon.

Samradshandling
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Natur

Alternativ bla 6st bedéms i allt viisentligt medfora liknande konsekven-
ser som alternativ bla. T huvudsak édr den enda skillnaden att ingreppet i
Vivstavarvsmon inte &r aktuellt i detta alternativ.

Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser fér naturmilj6-
viarden uppkomma inom korridor bla 6st om foreslagna skyddsatgirder
genomfors.

Rekreation och friluftsliv

Alternativ bla 6st gar i samma strickning som alternativ bla forutom
strickan inom Timra kommun mellan Birsta och Sorberge. Sma ne-
gativa konsekvenser sker 6ver lag pa rekreation och friluftslivet inom
denna del. Kring S6rberge finns téitortsndra natur mellan bostadsomra-
dena och skolor som skulle fa minskade rekreativa virden for omradet.
Jarnvigen skulle utgéra en barriér i Timra och Sérberge som hindrade
passager mellan bostdder och rekreationsytor.

Sammanfattande bedomning dr sma negativa konsekvenser da foreslag-
na skyddsatgérder har vidtagits.

Halsa och boendemiljo

Buller och vibrationer
Alternativet gar kortare stricka i tunnel och drygt 2300 fastigheter
kommer att berdras av 6verskridna géillande riktvirden.

Sociala aspekter

Med avseende pa sociala konsekvenser blir den sammanfattande be-
domningen att alternativet ger mattliga negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser sker for tillgénglighet och jamstilldhet i nérhet av sta-
tionsldgena. Befintligt stationsldge i Timra kan i detta alternativ nyttjas
och sambandet med Timra centrum kan forstirkas. Negativa konse-
kvenser uppstar under den storre delen av strickan. Konsekvenserna
ar framst barridreffekter och stérning. Alternativet ber6r under hela
strickan ett stort antal bostadsomraden. Tillsammans med E4 uppstar
en stor barriar.

Samradshandling

Naturresurser

Rennéring
Samma som alternativ Bla ovan.

Vatten
Samma konsekvenser som for alternativ Bla.

Grus och berg
Samma som alternativ rod vist.

Jord- och skogsbruk

Alternativ bla 6st beror jordbruksmarker av hog klass vid Huli/Hammal
och Antjirn. Alternativ bla 6st gar liksom alternativ bla genom mycket
bebyggelse och nira annan infrastruktur. Bedémningen &r att paverkan
ger sma negativa konsekvenser.

Férorenad mark

Alternativ bla 6st passerar genom fyra deponier for bland annat indu-
striavfall och farligt avfall. Byggandet av jirnvig genom dessa omraden
innebér positiva konsekvenser da fororenade massor schaktas bort eller
behandlas, vilket leder till en minskad spridning av féroreningar till
omgivningen.



8.2 Metodik och beddmningsgrunder

I kapitel 8 och 9 beskrivs paverkan, effekter och konsekvenser for
respektive aspekt och for varje utredningsalternativ. Miljokonsekvens-
beskrivningen ska identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den nya jarnvigen kan medfora pa ménniskors hélsa, milj6
och hushallning med naturresurser i bade drift- och byggskedet. In-
ledningsvis beskrivs den paverkan som alternativet har, till exempel
fysiskt intrang i ett omrade med hoga naturvirden. Déirefter beskrivs de
effekter som f6ljer av paverkan; till exempel barridreffekter for djurliv.
Slutligen beskrivs konsekvenserna som ér en virdering av effekterna
efter féreslagna skyddsatgirder, exempelvis att ett omrade blir svarare
att nyttja for viltet vilket kan leda till en populationsminskning. Konse-
kvenser under byggskedet beskrivs i avsnitt 8.8.

Olika bedomningsgrunder har utformats for de olika miljéaspekterna
som en hjélp vid bedémningarna av de olika alternativens paverkan och
konsekvenser. Dessa finns beskrivna i borjan pa varje miljéaspekt. Se
dven figur 8.2.1.

Bedomningsskala

Konsekvenserna bedéms i de allra flesta fall i en femgradig skala.
Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser

Miljokonsekvensbeskrivningen ska i detta skede fokusera pa konse-
kvenser som ir alternativskiljande, det vill séiga de konsekvenser som
skiljer sig at for de olika utredningsalternativen. Dér negativa konse-
kvenser for hilsa och miljo bedéms uppkomma foreslas skyddsatgir-
der for att férebygga eller minska skada. Projektets avgrinsningar har

beskrivits i kapitel 1.6.

Det gors dven en jaimforelse med nollalternativet.

For att underlitta jimforelse mellan de olika alternativen har utred-
ningsstrickan delats in i fyra delomraden fran Sundsvall i s6der upp
mot Hirnésand i norr. Delstrickorna har getts féljande namn:

Delomrade 1 Sundsvall — Birsta

Delomrade 2 Birsta — Stavreviken/Midlanda

Delomrade 3 Stavreviken/Midlanda - Bye

Delomrade 4 Bye — Hirn6sand

Inom delomrade 1 mellan Sundsvall - Birsta dr den roda och bla korri-
doren gemensam. Inom delomrade 2 mellan Birsta — Stavreviken/Mid-
landa finns fyra huvudalternativ som kallas R6d vist, Rod 6st, Bla och
Bla Ost.

Pa den aterstaende striackan mot Hiarnosand ar huvudalternativen rod
och bla korridor dér den sista strickan in mot Hiarnésand dr gemensam
for de bada korridorerna.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

8.3 Overgripande miljoeffekter

Ny jarnvig bidrar till en utveckling av ett miljévénligt transportalterna-
tiv for savél persontrafik som for godstrafik. Detta bidrar till minskade
utslapp av luftféroreningar vilket paverkar den lokala miljon positivt
men bidrar dven till minskad klimatpaverkan i ett storre sammanhang.

Figur 8.2.1 Konsekvenser bedéms utifran en sammanvagning av intressets
varde och ingreppets/stérningens omfattning.

Samradshandling
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8.4 Riksintressen och Natura 2000

8.4.1 Riksintressen

Nollalternativet

Ingen paverkan pa riksintresseomradena sker i nollalternativet.

Rod vast

RGd vist dr den korridor som beddoms fa minst paverkan pa riksintresse-
omradena. Den stora negativa paverkan som sker blir pa riksintresse for
kulturmiljévard Logdo bruk. Bruksmiljon dr utstrickt och binds sam-
man av omgivande odlingslandskap. Upplevelsevirdet och bruksmiljons
historiska virden skulle forsimras vid en dragning genom riksintres-
seomradet. Att dra jirnvigen i den sédra delen av riksintresset skulle
mildra de negativa effekterna nagot.

Rod ost

R6d st skiljer sig fran rod vist pa striackan mellan Hammal och Logdo
bruk. Skillnaden blir att det Gstra alternativet far storre paverkan pa
riksintresse for kulturmiljovard Merlo-Skonvik. Ingen paverkan pa
riksintresse for naturvard Ljustorpsan-Mjillan och ingen paverkan pa
riksintresse for rennéring. De réda korridorerna gar ihop vid Logdo
bruk och paverkan blir ddrmed lika stor pa detta riksintresse.

Bla

Till stérsta delen sker negativ paverkan pa riksintresseomraden mellan
Merlo och Fjil. Riksintresse for kulturmiljévard Mérlo-Skonvik paver-
kas i stor omfattning da korridoren skér rakt 6ver Merlo slott som dr

en viktig kulturhistorisk symbol fér omradet. Stor paverkan sker dven i
deltaomradet bade pa riksintresse for friluftsliv och - naturvard. Fri-
luftslivet paverkas till stor del av storning i form av buller och att mark
tas i ansprak, men éven visuellt da deltaomradet kommer att korsas av
en bro. Naturmiljon paverkas pa grund av markanspraket pa Farjholmen
och brostéden i vattnet. Jirnvigen och dess trafikering kan utgora en
barridr och stérning for djurlivet.

Samradshandling

Bla dst

Bla ost gar till stor del i samma strickning som bla korridor. Korrido-
rerna skiljer sig at mellan Hammal och Sérberge. Vid passage genom
riksintresse for kulturmiljévard Merlo-Skonvik gar bla 6st ndrmare

E4, som redan utgor en kraftig barriir i riksintresset. Denna passage
bedoms ddrmed ge ett nagot mindre intrang i riksintresseomradet &n
bla. Korridoren bla 6st tangerar den nordvéstra delen av riksintresse for
kulturmiljévard Vivstavarv, sma negativa konsekvenser bedéms uppsta
pa detta riksintresse.

8.4.2 Natura 2000

Nollalternativet

Ingen paverkan pa Natura 2000-omradena sker i Nollalternativet.

R6d vast och rod 6st

Paverkan sker pa Masugnsgrundet, som &r belidget sydost om Logdo
bruk. Bade R6d vist och rod 6st tangerar Natura 2000-omradet och kan
helt undvikas om sparet férliggs norrut. Forskjuts linjen lingre norrut
blir dock intranget storre pa riksintresse for kulturmiljévard Logdo
bruk.

Bla och Bla 6st

Inget Natura 2000-omrade finns inom korridorerna.

Tabell 8.4.1 Férteckning 6ver de riksintressen och Natura 2000-omraden
som ligger inom korridorerna. Fargskalan graderar fran inga till stora nega-

tiva kosnekvenser.

Objekt Riksintresse R6d vast | Ré6d 6st | Bla | Bla 6st
Sundsvall/Stenstaden (Y8a) | Kulturmiljovard Liten
Sundsvall/Stenhammaren Kulturmiljovard Liten

(Y8b)

Seldngerséan och Selangers- Naturmiljévard Liten

fiarden

Selanger-Kungsnas (Y10) Kulturmiljovard Liten

E14 Vag Ingen

Rv 86 Vag Ingen

Vag 603 Hulivagen Vag Ingen

Vag 622 (Timmervagen) Vag Ingen

E4 Vag Ingen Ingen Mattlig | Mattlig
Befintlig Adalsbana Jarnvag Liten Liten Maéttlig | Mattlig
Merlo-Skonvik (Y12) Kulturmiljovard Ingen Mattlig

Vivstavarv Kulturmiljévard Ingen Ingen Ingen Liten
Renskatsel Rennéring Liten Ingen Ingen Ingen
Midlanda flygplats Flyg ? ?
Ljustorpsan-Mjallan Naturvard Liten Ingen
Indalsélvens delta Naturvard Ingen

Indalsalvens delta Friluftsliv Ingen

L6gdd bruk Kulturmiljévard Ingen
Masugnsgrundet Natura 2000 Mattlig Ingen
Gadeans vattensystem Naturvard Liten Liten
Centrala Harnésand Kulturmiljévard Ingen

Forbifart Harnésand Vag Ingen Ingen Ingen Ingen

Forsvarsmakten

Totalf6rsvaret

\:’Inga konsekvenser
-Méttliga konsekvenser

\:’ Sma konsekvenser
- Stora konsekvenser




8.5 Landskapets varden

8.5.1 Bedomningsgrunder landskapets varden

Landskap

Vid bedémning av konsekvenser for landskapsbilden 4r begreppet
upplevelse centralt. Konsekvenserna for landskapsbilden omfattar ofta
ett stérre omrade dn utredningsomradet och kan beskrivas savil inifran
utredningsomradet som fran punkter utanfor.

Vid bedé6mning har rumsliga, fysiska och immateriella kvaliteter sam-
manvégts liksom landskapets robusthet eller talighet f6r forédndring.

Stora negativa konsekvenser uppstar dir foreslagen atgérd star i stor
kontrast med eller paverkar det omgivande landskapets (stadsbildens)
virden (virden fran analys kan vara orienterbarhet, invanda strak, av-
griansningar, landméirken och utblickar mm).

Mattliga negativa konsekvenser uppstar dir féreslagen atgird kon-
trasterar omgivningen i liten grad och paverkar det omgivande landska-
pets virden (virden fran analys kan vara orienterbarhet, invanda strak,
avgrinsningar, landmirken och utblickar mm) i begrinsad omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar dér atgird harmonierar med
omgivande landskap (stadsmilj6)och underordnar sig det omgivande
landskapets virden (virden fran analys kan vara orienterbarhet, invan-
da strak, avgrinsningar, landmaérken och utblickar mm).

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar da foreslagna atgirder innebér att
omradets landskapsbild (stadsbild) tillfors nya virden, exempelvis 6kad
rumslighet, forbittrad utsikt, férstirkande av strak, malpunkter eller
landmérken.

Kulturmiljo

Kulturarvet och kulturmiljon skyddas av ett flertal olika lagar och
forordningar som Kulturminneslagen, Férordningen om statliga bygg-
nadsminnen, Miljobalken samt Plan- och bygglagen. Krav pa hénsyn
till kulturmiljévirden finns ocksa uttryckligen i bland annat Viglagen,
Skogsvardslagen samt indirekt i Jirnvigslagen.

Bedomningen av ett projekts paverkan pa kulturmiljon baseras pa hur
stor paverkan blir, pa vilken typ av intresse och om paverkan blir be-
staende. Viktigt i bedomningen dr om riksintressen paverkas samt om
viardekidrnan i ett ssmmanhingande omrade paverkas.

Stora negativa konsekvenser uppstar nér paverkan sker i kulturmil;j6
med hoéga bevarandevirden - vanligen riksintresse och regionalt och lo-
kalt utpekade viktiga virden men stora viarden kan ocksa representeras
av mycket viardefulla enskilda objekt som inte alltid kommit med i 6ver-
gripande inventeringar. Om paverkan innebér att miljons virdekdrnor
skadas eller far till f61jd att viktiga samband och strukturer gar férlorade
uppstar stor negativ paverkan.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir viktiga kulturmilj6vir-
den paverkas i mindre grad &n ovan. Kulturmilj6 som fragmenteras sa
att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas
och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvirden, vilbevarade, unika eller
pa annat sitt virdefulla i ett regionalt perspektiv gar férlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir enstaka kulturmiljéobjekt

av mindre betydelse paverkas eller tas bort. De enstaka objekten &r inte
betydelsebirande for kulturmiljons helhet eller dr inte unika eller séll-
synta av sin typ. Samband och strukturer kan &ven i framtiden uppfattas.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nir projektet bidrar till att tydliggora
och forstirka kulturmiljons samband och strukturer.

Naturmiljo

Bedomningsgrunderna for naturmiljé utgors av en syntes av exempelvis
lagkrav, omradesskydd och miljokvalitetsmal och de paverkansfaktorer
som forvintas ge upphov till miljokonsekvenser. Av detta féljer att en
paverkan pa omraden med hoga naturvirden och hogt skyddsvirde, ofta
i kombination med ett juridiskt skydd som reservat eller Natura 2000,
leder till stora negativa konsekvenser, medan paverkan pa ett omrade
som saknar dokumenterade naturviarden och dér effekterna véntas bli
kortvariga, bed6ms ge sméa negativa konsekvenser.

Naturmiljon, d.v.s. summan av de organismer, fysiska forutsittningar
och de interaktioner som sker i denna miljo, foljer inga enkla lagar eller
regler. En atgiird i ett projekt kan ge bade positiva och negativa konse-
kvenser for vixter och djur bade i ndromradet eller lingre bort.

Stora negativa konsekvenser uppstar nir virdekdrnan i omraden med
dokumenterat hoga naturvirden férsvinner. Det kan vara omraden med
ho6g biologisk mangfald eller omraden som hyser sarbara/hotade arter
av nationellt intresse. Stora negativa konsekvenser bedoms ocksa uppsta
om naturmiljon fragmenteras sa att organismers rorelsemonster och
spridningsformaga paverkas pa ett sadant sitt att uppritthallandet av
gynnsam bevarandestatus hotas.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir delar av omraden med hoga
naturvirden forvinner eller paverkas negativt och virdena bedoms vara
regionala. Paverkan ér till storre del temporir, omradena bedéms kunna
aterfa god ekologisk status med biologisk mangfald efter byggtiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir paverkan till stérsta del sker pa
naturomraden utan hogre naturvirden eller nédr paverkan pa ekosystem
eller biologisk mangfald &r obetydlig och virdena bedoms vara lokala.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nir naturvirden forstiarks och/eller nya
vérden tillfors.
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Rekreation och friluftsliv

Paverkan pa friluftsliv och rekreation kan beskrivas utifran tva perspek-
tiv: upplevelsevirde och barridreffekt/tillganglighet.

Stora negativa konsekvenser uppstar nir kirnomraden for friluftsliv
och rekreation forstors eller stors kraftigt. Det kan vara omraden som
pekats ut i kommunala planer eller pa nationell niva eller omraden i
ovrigt som &r viktiga for mojligheten till rekreation och friluftsliv. Nar
tillgingligheten till saidana omraden drastiskt férsimras genom barriér-
effekter innebér det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om omraden som &r mindre
viktiga for mojligheten till rekreation och friluftsliv forstors eller stors.
Nir mindre delar av ett storre rekreationsomrade paverkas negativt
innebir det ocksa mattlig negativ konsekvens. Liksom nér upplevelse-
virdet forsimras men mojligheten till rekreation/friluftsliv kvarstar.
Nir tillgédngligheten till omraden forsémras mattligt, genom omléggning
av végar eller stigar, innebér det ocksa mattliga negativa konsekvenser.

Sma negativa konsekvenser uppstar nér tillgéinglighet eller upplevel-
sevirde i ett omrade forsdmras i mindre omfattning,.

Inga konsekvenser
Positiva konsekvenser uppstar om tillgingligheten eller upplevelse-

virdet okar i ett omrade sa att mojligheterna till rekreation och frilufts-
liv férbéttras.

Vatten

Bedomningsgrunderna f6r vatten baseras pa olika typer av omrades-
skydd som riksintresse f6r naturvard, naturreservat och Natura 2000.
For bade grundvatten och ytvatten utgér ocksa miljokvalitetsnormer
enligt EU:s Ramdirektiv fér vatten bedomningsgrunder, liksom 6vriga
relevanta miljokvalitetsnormer i svensk lagstiftning. Bedomning gors
dven utifran de miljomal som identifierats for projektet samt de befint-
liga virdena och omfattningen av de férvintade forindringarna. For
dricksvatten hinvisas till Svenskt vattens riktlinjer for ravattenkvalitet.
Bedomningsgrunder fér grundvatten beskrivs i kapitel 8.7.

Ytvatten

Stora negativa konsekvenser uppstar nir virdekirnan i vatten med
héga dokumenterade naturvirden forstors eller forsvinner. De negativa
konsekvenserna bedéms ocksa som stora om projektet pa lingre sikt
strider mot relevanta miljokvalitetsmal. Konsekvenserna bedoms dven
som stora om projektet medfor att miljokvalitetsnormer for utpekade
vattenforekomster riskeras att inte kunna foljas vid f6r normen beslutat
datum.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir delar av vatten med hoga
dokumenterade naturvirden forstors eller forsvinner. Paverkan &r till
storre del temporir, och projektet bedoms endast pa kort sikt strida mot
relevanta miljokvalitetsmal. Mattliga negativa konsekvenser uppstar
ocksa om miljokvalitetsnormer for utpekade vattenférekomster riske-
rar att vid nagon tidpunkt inte kunna f6ljas under perioden fram till for
normen beslutat datum.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir paverkan till storsta del sker
pa vattenmiljoer utan dokumenterat hoga naturvirden, eller paverkan
pa vattenmiljon bed6ms som liten eller obefintlig. Projektet strider inte
mot relevanta miljokvalitetsmal och paverkar inte heller méjligheten att
na beslutade miljokvalitetsnormer for utpekade vattenforekomster.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nir naturvirden i vattenmiljon for-
stiarks och/eller nya virden tillfors.



8.5.2 Generell paverkansbeskrivning for hela
strackan

Kulturmiljo

Generellt for samtliga strdackor och alternativ

I texten nedan ges en bedomning for hur kulturmiljéer inom de olika
korridoraltenativen kan komma att paverkas. For orientering och namn
som namns i texten, se kartor i kapitel 3, fig. 3.5.20 - 23.

En ny jarnvig riskerar att medfora att kulturmiljéers upplevelsevirde,
pedagogiska virde samt bruksvirde paverkas negativt. Oavsett valt kor-
ridoralternativ riskeras intrang i fornlamningar. For att faststélla kinne-
dom om forekomst av fornlimningar kan Linsstyrelsen komma att fatta
beslut enligt KML.

Befintligt kunskapsunderlag bestar av fornminnesinventering som
utforts infor framtagandet av ekonomiska kartan mellan aren 1988-1989.
Inventeringen utférdes som regel som en okulir besiktning vilket inne-
bér att endast ovan mark synliga observationer har registrerats.

Kunskapsldget och diarfor mojligheten till konsekvensbedémning ér
darfor osikert.

I arbetet jarnvigsutredning Sundsvall-Hérnosand har dokumentet
Landskapsanalys utarbetats. Ett resultat i detta dokument utgjorde av-
griansning och beskrivning av sirskilda Undvik- och Hinsynsomraden.

Undvikomraden &r sdrskilt kénsliga for det intrang som en jarnvig
innebér oavsett var jirnvigen lokaliseras inom dessa omraden eller hur
jarnviigen korsar omradet (bro eller bank). Viardefulla samband och
strukturer inom dessa omraden bryts vilket far till f61jd att miljons hel-
het i inte kan uppfattas framtiden.

Hinsynsomraden kan klara en jarnvégs lokalisering om arbetet inleds
med att detaljerade studier utfors samt att anpassning av planerad jirn-
vig sker med storsta mojliga hdnsyn till miljéernas virden. Undvik och
hinsynsomraden framgar pa kartredovisning fig 3.5.15.

Paverkan pa kulturmiljoer kan dels vara ett direkt fysiskt intrang i
miljon som innebér att synliga laimningar maste tas bort pa grund av
anldggningen. Paverkan pa kulturmiljon kan dven vara indirekt vilket
gor att miljons upplevelsevirde paverkas, samband och strukturer i
landskapet bryts.

For att bedéma hur kulturmiljon paverkas anvénds i vissa fall uttrycket
virdebarare. Med virdebirare avses betydelsefulla element som &r av
avgorande betydelse for miljons helhetskvalité.

Naturmiljo

Generellt for samtliga strackor och alternativ

For att férhindra att jirnvigen blir en barriér f6r och pakorningar av
smavilt bor smaviltspassager skapas i naturmilj6 (det vill séiga ej inom
Sundsvalls, Timras och Harn6sands tétorter) 1ldngs hela strickan (utom
dir det dr tunnel) i form av torrtrummor. Detta sirskilt som det l4tt blir
en forbuskad zon runt en jarnvig och det blir ett attraktivt tillhall for
bade mindre rovdjur och mindre gnagare.

Forskning visar att jarnvigar med firre &dn 120 tag per dygn utgor en litt
barridreffekt pa hjortdjur. Da denna jarnvig beriknas fa runt 60 tag per
dygn bed6ms barridreffekten bli liten. Konsekvensen av jarnviigen for
hjortdjur bedoms déarfor bli liten.

Passage av vattendrag maste goras sa att vattenmiljon paverkas i sa liten
man som mojligt. Inga vandringshinder far skapas och strandvegetation
ska sa langt mojligt bevaras alternativt aterskapas for att véirden i vat-
tenmiljon inte ska skadas. Vidare maste atgérder vidtas for att minimera
langvarig grumling i vattendrag. Det betyder att marken intill ett vatten-
drag maste erosionssikras antingen genom att etablera vegetation eller
ldgga stenkross eller genom att géra sedimentationsgropar i dikesut-
loppen. T alla vattendragsgenomledningar bor méjlighet for smavilt att
passera torrskodda aret om att finnas. Detta da vattendrag ofta fungerar
som ledstrukturer i landskapet. Vid Ljustorpsan, Indalsilven och Ga-
dean ska passagerna #ven tillata storre vilt att passera under broarna.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Hydrologi

Generellt for samtliga strackor och alternativ

Anldggande av jarnvig kan pa olika sétt paverka hydrologin i omra-

det. Korsande vattendrag maste passeras pa sadan hojd att vattnet kan
passera under jirnvigen, eller sa far vattendragen dras om vilket kan

ge paverkan pa miljén i omgivningen. Vatten kan dréneras fran omgi-
vande mark vid skdrningar och detta kan ge problem bade f6r miljon i
omgivningen dir grundvattennivan sinks och for jirnvigsanliggningen
eftersom vattnet maste tas om hand. Da jarnvig forlaggs i tunnel kan det
finnas risk for att vattendrag, vatmarker och sjéar 6ver tunneln eller i
tunnelpaslagens nérhet paverkas genom drénering. I méjligaste man ska
det naturliga hydrologiska tillstandet bevaras bade for att inte miljon
ska paverkas och for att undvika tekniska svarigheter vid hantering av
vattnet.

Passager av vattendrag kriaver hinsyn och utredning av eventuell paver-
kan och behov av skyddsatgiirder. Detta géller bade risken for forandrad
hydrologi i vattendraget och risk fér eventuella skador pa jarnvigs-
anlidggningen vid t.ex. hoga floden. De storre vattendragen i omradet,
till exempel Selangersan, Merlobicken, Indalsélven, Ljustorpsan och
Gadean, ska passeras pa bro och generellt gérs bedomningen att da blir
konsekvenserna inga eller sma pa den rddande hydrologin.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.5.3 Sundsvall - Birsta
Landskap

Nollalternativet
Alternativet medfor inga fordndringar for landskapsbilden och land-
skapsupplevelsen mot idag.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder

For att bibehalla landskapets virden sa intakta som mojligt minime-

ras mingden bank och skirningar. I Hammal/Oraker bér dragningen
forlaggas at véster for att undvika alltfor stort intrang i odlingsmarkerna
och utblickar i landskapet. Se figur 8.5.1.

Konsekvenser

Dalgangen i Huli kommer att paverkas negativt om infrastrukturkor-
ridoren breddas. Odlingsmark kommer att tas i ansprak och land-
skapskaraktiren kommer att paverkas negativt pa grund av den 6kade
trafiken och tagens hastighet. Da korridoren foljer befintlig jirnvig i ett
landskap som redan ir paverkat av vig och jarnvig, samt om méingden
bank och skidrning minimeras, anses de negativa konsekvenserna ur ett
landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli mattliga.
Forldggs jarnvégen i en ldngre tunnel minskar konsekvenserna pa land-
skapsbilden/landskapsupplevelsen och dessa bedéms bli sma.

Figur 8.5.1 Bebyggelse i Oraker dar bla och rod korridor passerar.

Samradshandling

Kulturmiljoé

Nollalternativet
Alternativet medfor inga forandringar f6r kulturmiljon mot idag.

Gemensamt fér samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen forbi Selanger och passagen genom dalgangen férbi Huli,
Hammal och Oraker ir bedémda som omraden dir hinsyn till kultur-
miljoer bor tas. Jarnvigsbro 6ver Selangersan och 6ver Nya Viéstra vigen
bor detaljstuderas i kommande skede. Terrdnganpassningen av denna
avgor paverkan pa sambandet mellan Seldnger-Sundsvall. T kommande
skede foreslas fotomontage/visualisering av passagen for att tydliggora
konsekvenserna och detaljanpassa utformningen. Om passagen av Huli
forlaggs i tunnel minskar de negativa effekterna. Jarnvigens passage
langs dalgadngen bor ske pa lag bank eller landbro. Hoga bankar maste
terrdnganpassas.

Konsekvenser

Siktlinjen mellan Riksintresseomradet Selangerfjiarden-Sundsvall-havet
ar av stort virde for att uppfatta landskapets historiska utveckling.
Befintlig jarnvég, vigar och kraftledningar och vegetation gor visuella
sambandet idag diffust. En ny jairnvig pa hog bro eller bank kan dock
riskera att ytterligare forsamra forstaelsen av sambandet mellan Selang-
ers medeltida centrum och dagens Sundsvall vid havet. Mot bakgrund
av befintlig infrastruktur bedéms dock stérningen som liten.

Sambandet mellan de vilbevarade bebyggelsemiljoerna pa 6mse sidor
om Timmervigen i dalgdngen Huli-Hammal-Oraker ir viktiga att bi-
behalla for att férsta och uppfatta bebyggelsens historiska miljé. Om ny
jarnvig paverkar moéjligheten till forstaelse och uppfattning om bebyg-
gelsens historiska milj6 kring Ordker-Hammal bedéms det innebira
mattliga negativa konsekvenser. Befintlig infrastruktur sasom Timmer-
vigen och befintlig jarnvig gor paverkan mindre.

Naturmiljo

Nollalternativet
Alternativet medfor inga forandringar f6r naturmiljén och de virden
som finns idag.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder

Aterskapande/skapande av virdefulla naturstrukturer i jordbruksland-
skapet, akerholmar, stenmurar, smavatten, kan gora att manga arter
kopplade till omradet kan bevaras dér. Vidare &r etablering av vegetation
viktig for att skapa bra naturférutsittningar och skapa en hogre biolo-
gisk mangfald. Dessa tva atgirder kan ocksa ge mervirden i omradet

om fler biotoper skapas och fler arter kan etableras. Viktigast dr dock att
mojligheter for fortsatt brukande av marken ges sa att 6ppenheten och
forutsittningarna for de arter som finns dir upprétthalls.

Konsekvenser

Oberoende av var jirnvigen kommer att ga inom korridoren, 6ver
Selangersan och genom Hulidalen kommer ny mark att tas i ansprak.
Ett ingrepp som kommer leda till att naturvirden férsvinner, tillfalligt
och/eller permanent. Risk finns f6r att brukandet av markerna runt
jarnvigen upphor eller férindras och dirmed kan leda till att arter som
ar beroende av dagens miljoer férsvinner. Bist ir alltsa om jarnvigen
ldggs i befintlig strickning, alternativt i tunnel, for att inte beh6va bryta
ny mark och ytterligare exploatera omradet.

Naturmiljokonsekvenserna i omradet bedoms bli sma pa grund av att
det, forutom Seldngersan, inte finns nagra nationellt eller regionalt
utpekade omraden inom korridorerna och for att den nya jarnvigen
kommer ligga i eller i nira anslutning till befintlig jirnvig. Inte heller
bed6ms observerade hotade arter paverkas pa ett negativt sitt av den
nya jarnvigen under forutséttning att jordbruksmarkerna inte forstors.



Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Inga konsekvenser.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder

Planskilda korsningar mellan jarnvig och bilvig samt jirnvig och gang-
och cykelvigar bor planeras vid de strak som nyttjas vid passage mellan
friluftsomraden och bostadsomraden.

Konsekvenser

Jarnvigen planeras att ga i ungefir samma strickning som befintlig
Adalsbana, vilket medfor att markintranget inte kommer att fa ndgon di-
rekt paverkan pa rekreation och friluftsliv. Ddremot kommer det 6kade
tagantalet att innebéra en 6kad storning for det rorliga friluftslivet i
form av buller.

Tunnlar som skér genom Laggarbergsberget kan komma att kréva radd-
ningstunnlar med tillhorande infrastruktur, vilket kan paverka elljus-
spar och gangstigar i skogen pa berget.

Jarnvigssparet och den dkade trafikmingden innebir okade barridrer
for personer som ror sig mellan omraden for rekreation och sin bostad.

De negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bed6ms bli
sma.

Figur 8.5.2 Bro 6ver befintlig jarnvag i Huli. Bron férbinder sparsystem kring Hulistugan med sparen kring Uvbergsstugan.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Hydrologi

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder
Alternativen gar till stor del i befintlig jirnvigsstrackning men med
vissa justeringar i sid- och hojdled.

Alternativen gar lings med Hulidalen, parallellt med Hulibicken som
avvattnar kringliggande h6jdomraden. Om jiarnvégen forlaggs pa skra i
skdrning lings en dalsida maste atgirder vidtas sa att tillrinnande vatten
fran berdrda sluttningar tillats rinna ned i dalgangen.

I omradet kring Hammal, passerar korridorerna 6ver Hulidalgangen
med Hammalmyren, Hammalbicken och Ottsjobdcken som avvattnar
de kringliggande hojdomradena. Jarnvigen bor inte ga i skidrning genom
dalen for att inte stora den naturliga avrinningen.

Konsekvenser

Konsekvenserna bedoms bli sma om jérnvégen gar i tunnel eller i mark-
niva, dvs. inte gar i skirning, genom Hulidalen och tillrinnande vatten
fran sluttningar kan na Hulibédcken.

Samradshandling
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8.5.4 Birsta - Stavreviken/Midlanda
Landskap

Nollalternativet
Alternativet medfor inga fordndringar for landskapsbilden och land-
skapsupplevelsen mot idag.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av dalgangen kring Hamstasjon sker pa landbro istéllet for pa
bank vilket medfor att den visuella barridreffekten minskas. Da om-
radet dr mycket kinsligt for en lokalisering av jarnvigen bor en drag-
ning forlaggas i vistra delen av korridor R6d vist. Hir dr passagen 6ver
dalgangen som kortast. Tunnelmynningarna riskerar att bli patagliga pa
omse sidor om dalgangen och férdjupade studier avseende ingangslige
for tunnel och utformning av forskiarningar/tunnelpaslag bor ske i kom-
mande skede.

Broarna 6ver Indalsilven och Ljustorpsan utfors med hog estetisk
bearbetningsgrad vad giller utformning och landskapsanpassning.
Brofistena gors indragna for att minska broarnas skala och dominans i
landskapsrummet.

Logdo bruk ir, i det PM Landskapsanalys som tagits fram som underlag
till jairnvigsutredningen, utpekat som ett undvikomrade, dvs. jirnvigs-
strackning bor undvikas hér. Om den énda forldggs hir bor det ske pa
minimal méngd bank for att minska den visuella och fysiska barriéref-
fekten samt fragmenteringen av landskapsupplevelsen. Hér bor jarnvi-
gen dras sa langt s6derut i korridoren som majligt for att undvika pas-
sage genom Logdo6 bruk samt masugn och rostugn. Banken bor beklis
med avbaningsmassor och formas efter landskapets forutsittningar.

Samradshandling

Konsekvenser

En passage av jirnvigen i dalen kring Hamstasjon, gor att det starkt ex-
ploaterade omradet i 6ster, med E4, mindre vigar och befintlig jirnvig
kryper allt lingre vésterut; mer och mer av den idag bevarade dalgangen
forsvinner. De synliga sparen fran den forna havsviken och odlingsland-
skapet med bebyggelse i alderdomliga ligen blir allt svarare att uppfatta.
Jarnvigens passage av dalgangen riskerar &ven att punktobjekt som till
exempel Merlo slott kommer att bli omringat av infrastruktur pa ett
liknande sétt som Timra kyrka idag upplevs vara. Att korsa dalen med
jarnvig skapar en visuell barriér da siktlinjer bryts. En hog bank skulle
gobra ett storre intrang dn en genomsiktlig landbro eftersom banken ir
tit, bastant och upplevs som en vigg. I dalgangen kring Hamstasjon ar
det viktigt att utblickar i landskapet bevaras fran landskapets hojder
och byggnader, som till exempel Merlo slott och Hamsta sjukhem, vars
placering har valts ut pa grund av ldget i landskapet. Det ér ocksa viktigt
att kontakten mellan dalgangens olika bebyggelsedelar behalls och att
Hamstasjon bevaras sa att de historiska sambanden, fér framtida gene-
rationer, fortfarande framtrider tydligt i landskapet.

Da dalgéngen kring Hamstasjon redan &r starkt paverkad av infra-
struktur i Oster, dir kontakten med havet ar nistintill férlorad, medfor
ytterligare en passage tvirs dalgangen att siktlinjer fran landskapets
toppar, bebyggelse och lings dalgangen skirs av. De visuella sambanden
blir otydliga och suddas ut. Bron antas bli ungefir 35 meter hég. Land-
skapskaraktdren gar ifran ett odlingslandskap till att mer och mer bli ett
infrastrukturlandskap.

Aven om dalgingen passeras pa landbro anses de negativa konsekven-
serna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli
stora.

Den nya jarnvégen passerar Indalsédlven med en cirka halv kilometer
lang bro. En passage pa tidigare ej ianspraktagen mark kommer att leda
till negativa konsekvenser fér landskapsbilden, da siktlinjer skérs av och
det stora landskapsrummet delas. Alvens slénter 4r branta. Bron blir hir
troligen ca 45 meter hog vilket kommer att medfora att bron kommer
att dominera i landskapsrummet och bli synlig vida omkring i landska-
pet. Bron gar tvirs landskapsrummets riktning. Aven om en medveten
gestaltning av bron 6ver Indalsdlven bidrar till att mildra den visuella
effekten anses de negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och
landskapsupplevelseperspektiv bli stora.

Logdé bruk med omnejd dr en smaskalig bruksmiljo med historiska
byggnader och féremal. En lokalisering av jarnvigen i nagot ldge genom
omradet riskerar att allvarligt skada miljons helhet och upplevelsen av
den. Om jirnvigen forlaggs sa langt séderut som mojligt i korridoren,
gar genom skogsmark och dirmed inte korsar den ssmmanhéngande

bebyggelsen, passerar jirnvigen troligen pa en 5-6 meter hog bank. De
negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevel-
seperspektiv anses bli mattliga.

En passage 6ver den meandrande Ljustorpsan medfor endast punkt-
vis paverkan pa landskapsbilden eftersom landskapsrummet ir litet,
begrinsat av vegetation och siktlinjerna 4r korta. Ddremot innebir en
bro, som troligen blir 6 meter hég, ett frimmande element i det vege-
tationstita landskapet och det paverkar den naturlika och smaskaliga
landskapsupplevelsen negativt. En medveten gestaltning av bron 6ver
Ljustorpsan minskar den visuella effekten och de negativa konsekven-
serna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv anses
bli mattliga da siktlinjerna &r korta.



Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av dalgangen kring Hamstasjon sker pa landbro istillet for pa
bank vilket medfor att den visuella barridreffekten minskas. Da omra-
det dr mycket kénsligt for en lokalisering av jirnvigen bor en dragning
forldggas at vister i korridor R6d 6st for att undvika Merlo slott som ar
en av de byggnader som sticker upp ur landskapet, som paminner om
landskapets brukshistoria och som &r en del i landskapskaraktiren.

Vid strickning genom Timra industriomrade bor passagen goras pa
landbro f6r att forhindra fysisk och visuell barridrverkan.

Vid passage av Indalsilven och Ljustorpsan se dtgdrder under 8.5.2
Birsta-Stavreviken/Midlanda, Landskap, Rod vdst.

Vid passage av odlingsmarker vid Lundetjidrnen och L6gd6sjon bor jarn-
vigen forldggas i skogsmark i den viistra delen av korridor Rod 6st for
att undvika fragmentering av odlingslandskapet och bevara siktlinjer. Se
figur 8.5.3.

Vid passage av L6gdo bruk se dtgdrder under 8.5.2 Birsta-Stavreviken/
Midlanda, Landskap, Rdd vdist.

Figur 8.5.3 Odlingsmarker vid Lundetjarnen.

Konsekvenser
Vid passage av jarnvigen i dalen kring Hamstasjon se konsekvenser un-
der 8.5.2 Birsta-Stavreviken/Midlanda, Landskap, Rod vdist.

En landbro genom Timra industriomrade blir ca 5 meter hég. De nega-
tiva konsekvenserna anses, ur ett stadsbildsperspektiv, bli mattliga da
bron passerar ungefir i samma h6jd som byggnaderna och gar genom
ett redan exploaterat omrade med byggnader och kraftledning.

Den nya jirnviigen passerar Indalsilven med en cirka 1 kilometer lang
bro. Jirnvigen medfor att Indalsilven, med den stora sammanhingande
vattenytan, fragmenteras. Bron blir hir troligen ca 20 meter hog och
kommer att ha anslutande bankar pa vardera sida pa cirka 1 kilometer,
vilket kommer att medféra att bron kommer att dominera i landskaps-
rummet och bli synlig vida omkring i landskapet. Alvens slénter #r inte
lika branta som i alternativ R6d vist. Vattenytan 4r bredare och bron blir
liangre #n i korridor rod vist.

Hir ligger bron i anslutning till Timra titort, ndra Timra industriom-

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

rade och Bergeforsens vattenkraftverk, vilket medfor att den inte gar
genom “opaverkad mark”. Fran dlvstranden finns utsiktspunkter vid
bostadsomraden som Lundevallen, Berglunda och Bergeforsen. Bron
exponeras for ett stérre antal médnniskor 4n i alternativ R6d vést. Bron
skir tvirs landskapsrummets riktning, blir synlig fran manga punkter i
landskapet och siktlinjer skérs av.

De negativa konsekvenserna anses ur ett landskapsbilds- och landskaps-
upplevelseperspektiv bli stora.

Vid passage av odlingsmarkerna vid Lundetjérn och L6gd6sjon anses de
negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevel-

seperspektiv bli sma da jarnvigen forliggs i skogsmark.

Vid passage av Logdo bruk se konsekvenser under 8.5.2 Birsta-Stavrevi-
ken/Midlanda, Landskap, Réd vdist.

Vid passage av jirnvigen 6ver Ljustorpsan se konsekvenser under 8.5.2
Birsta-Stavreviken/Midlanda, Landskap, Rod vdst.

Samradshandling
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o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av dalgangen kring Hamstasjon sker pa landbro istillet for pa
bank vilket medfor att den visuella barridreffekten minskas. Da omradet
ar mycket kénsligt for en lokalisering av jirnvigen bor en dragning for-
laggas i den viistra delen av korridor Bla for att undvika Merlo slott.

Passagen genom Timra sker lings med E4:an. Mangden bank och skir-
ning minimeras och sldnter ges en genomtinkt estetisk utformning.

Jarnvigen bor dras i den sddra delen av korridor Bla vid passage av
Héstudden, Fiarjholmen och Indalsédlven for att forhindra intrang i den
smaskaliga karaktidrskapande miljon. For att bibehalla landskapets vir-
den sa intakta som mdojligt minimeras mingden bank och skirningar.

Konsekvenser
Vid passage av jirnvigen i dalen kring Hamstasjon se konsekvenser un-
der 8.5.2 Birsta-Stavreviken/Midlanda, Landskap, Rod vdist.

Passagen genom Timra medfor att den redan starkt exploaterade strick-
an med E4:an breddas. Infrastrukturen blir mer framtridande i samhil-
let &n tidigare. Den visuella barridren blir storre om jarnvégen ldggs pa
bank, framfor allt f6r de som bor i Ny-Vivsta, Lundevallen, S6rberge,
Berglunda och Norrberge. De negativa konsekvenserna pa stadsbilden
anses bli mattliga da infrastrukturkorridoren med E4:an breddas.

Deltat &r unikt i sitt slag fér de dlvar som mynnar i Bottenhavet lings
norrlandskusten. Det flacka och fordnderliga landskapet skiljer sig i ka-
raktir mot omgivande kuperade bergslandskap. Hir gar jarnvigen pa en
ca 8 meter hog bank. En jirnvig i detta laglanta landskap kommer att bli
synlig fran manga platser i landskapet. En passage av jirnvigen medfor
att de icke starkt exploaterade delarna av deltat, Histudden och Férj-
holmen med fritidsbebyggelse, fragmenteras och karaktéren av smaska-
lighet paverkas stort av jairnvigen. De negativa konsekvenserna ur ett
landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv anses bli stora.

Samradshandling

Bla 6st

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av dalgangen kring Hamstasjon sker pa landbro istillet for pa
bank vilket medfér att den visuella barridreffekten minskas. Landbron
utférs med hog estetisk bearbetningsgrad vad géller utformning och
landskapsanpassning. Tunnelmynningen riskerar att bli pataglig och
fordjupade studier avseende ingangslige for tunnel och utformning av
forskdrningar/ tunnelpaslag bor ske i kommande skede.

Passagen genom Timra centrum sker ldngs befintlig strickning forutom
vid ny passage genom Ostrandsberget. Slinter ges en genomtinkt este-
tisk utformning.

Vid passage genom deltat se dtgdrder under 8.5.2 Birsta-Stavreviken/
Midlanda, Landskap, Bld.

Konsekvens

Jirnvigen, som kommer ut ur tunnel genom Birstaberget vid Skonviks-
backen, gar 6ver E4:an pa en ca 10 meter hog landbro vid havsviken och
siktar mot befintlig jirnvigsstrickning vid Ostrands massafabrik. Den
hér 6stra delen av dalen kring Hamstasjon ir starkt exploaterad och
med ny jirnvig titnar siktlinjerna ytterligare ut mot havet. De synliga
sparen fran den forna havsviken och odlingslandskapet med bebyggelse
i alderdomliga ldgen blir allt svarare att uppfatta. Mitt i virrvarret av vi-
gar star Timra kyrka omringad av infrastruktur.

Da dalgangen redan ir starkt exploaterad av E4:an, mindre vigar och
befintlig jirnvig anses de negativa konsekvenserna ur ett landskaps-
bilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli mattliga.

Passagen genom Timra centrum kommer att medféra lokalt stor pa-
verkan p4 stadsbilden vid passagen vid Ostrand. Hir blir det antingen
en skirning eller en 6verdickad skirning genom Ostrandsberget. En
skdrning pa cirka 10-15 meter medfor stora konsekvenser pa stadsbilden
eftersom det blir ett 6ppet sar i landskapet. Alternativet &r en 6verdéck-
ad skirning vilket medfér mattliga konsekvenser eftersom skidrningen
tdcks 6ver och inte blir lika tydlig i landskapet.

Vid passage genom deltat se konsekvenser under 8.5.2 Birsta-Stavrevi-
ken/Midlanda, Landskap, Bla.

Kulturmiljoé

Nollalternativet
Alternativet medfor inga forandringar f6r kulturmiljon mot idag.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av Hamstasjons dalgang bor ske med landbro och med ter-
ringanpassade bankar. Fotomontage och visualisering ska tas fram i
kommande skede.

Vid passagen av Logdo bruk bor fotomontage och visualisering tas fram
for att detaljstudera effekterna. I PM Landskapsanalys dr omradet utpe-
kat som undvikomrade, dvs att jirnviig bér undvikas hiar. Om den dnda
forldggs hir sa bor passagen ske pa landbro i sa hég utstrickning som
mojligt samt ske sa langt bort fran omradets kirnvirden som maojligt.
Detaljutformningen av bankar, bro och jarnvigsstrickning har stor bety-
delse for konsekvensbedomningen.

Konsekvenser

Alternativet innebér att dalgangen kring Hamstasjon korsas. Miljon ar
mycket rik pa fornldmningar. Kring den gamla havsviken ligger gardar
med mycket lang bosittningskontinuitet. Miljon dr mycket kénslig och
val av jarnvigens lokalisering i dalgangen avgor grad av paverkan. En
passage av jairnvig pa bank riskerar att bryta sambandet mellan dalgang-
en och kusten och milj6éns upplevelseviarden. En passage pa bro mildrar
de negativ konsekvenserna om fria siktlinjer kvarsta. En hog bro kan
dock bli synlig 6ver stora omraden och ge ett dominerande intryck. Se
dven beskrivning ovan under Landskapsbild.

R6d korridor riskerar innebéra intrang i ett vilbevarat landskap med
odlingsmarker, bebyggelse och vigmilj6 kring L6gdo6 bruk. Logdo bruks
riksintresseomrade kommer att paverkas. Oavsett lokalisering av ny
jarnvig inom riksintresseomradet bryts samband mellan riksintres-
seomradet och ingaende virdebirare. Natura 2000-omradet Masugns-
grundet bedéms hir som ingdende i miljén sa som tidigare farled av stor
betydelse under brukets verksamhetstid. De negativa konsekvenserna
bed6ms bli stora i varierande grad beroende pa val av strickning inom
den hir breda korridoren.



Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder
Passagen av Hamstasjons dalgang se alternativ Rod Vst ovan.

Passagen av Merlo-Skonviksomradet kréver detaljstudering av strick-
ning och utformning av bro och bankar. Omradet bor i sa hog grad som
mojligt undvikas. Passage pa landbro ir efterstrivansvirt. Samlokalise-
ring med befintlig infrastruktur mildrar de negativa konsekvenserna.

Soder om L6gdo bruk passerar korridoren lings vig 680 som &r kultur-
historiskt intressant. Hér finns éven ett flertal fornlamningar. Omradet
har bedomts som kulturmilj6 dir hdnsyn bor tas vid jarnvigsutform-
ningen. Bankar och évergangar mellan bankar och tunnlar bor gestal-
tas med omsorg for att minska ingreppet. Lokalisering bor ske sa langt
visterut som mojligt i korridoren.

Passagen av Logdo bruk, se alternativ Rod vést ovan.

Konsekvenser
Passage av Hamstasjons dalgang, se alternativ Rod vist ovan.

Intranget i Merlo-Skonviksomradet innebér direkt skada i utpekade
miljoer med hogt kulturhistoriskt virde vilket innebér stora negativa
konsekvenser. Intranget riskerar att allvarligt bryta virdefullt ssmband
mellan virdebirare inom riksintresseomradet sa att miljons helhet inte
langre kan uppfattas. Alternativen beror dven ett flertal andra virdefulla
bebyggelsemiljer.

En jarnvigslokalisering sa langt visterut som mojligt i korridoren och
med omsorgsfullt gestaltade bankar och tunnelpaslag bedoms innebira

sma konsekvenser.

Passagen av Logdo bruk, se Rod vist ovan.

Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Passagen av Merlo-Skonviksomradet, se Rod 6st ovan.

Riksintresseomradet Vivstavarv ligger omedelbart 6ster om korridoren.
For att mildra visuell paverkan kan anpassning av bankar vara aktuellt.

Berglunda kyrkogard ligger omedelbart invid E4. Intrang i miljon bér
undvikas. Bullerskyddsatgiarder mot kyrkogarden bor utforas.

I Sorberge ligger utpekade virdefulla bebyggelsemilj6er. Solbacka egna-
hemsomrade och ormraden Sérberge och Norrberge. Omradena dr idag

paverkade av infrastruktur. Direkt lokalisering i omradena bor undvikas.

Vid landfistet norr om Daldlven ligger en kommunikationshistoriskt
virdefull miljs. Overgangen mellan bro éver Indalsilven och hur den
landar i omradet bor detaljstuderas i kommande skeden.

Konsekvenser
Passage av Merlo-Skoénvik, Se R6d dst ovan.

Lokaliseras jarnvigen i anslutning till E4 och den visuella paverkan pa
Vivstavarvsomradet blir minimal sa bedéms alternativet innebéra sma
konsekvenser.

Okad bullerpaverkan bedéms paverka kyrkogardsmiljon och ge upp-
hov till sma-mattliga negativa konsekvenser. Direkt intrang forutsitts
undvikas.

Jarnvigens fragmentering och paverkan pa kulturhistoriska miljer
bed6éms som liten. En direkt lokalisering genom Solbacka egnahemsom-
rade innebdir lokalt mattliga-stora konsekvenser.

Jarnvégen striackning aterkopplar till omradets historia som kommu-
nikationsled. Enstaka intrang i kulturmiljoer kan ske. Konsekvenserna
bedoms som sma.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Bla 6st

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen 6vre dalgangen Timra-Merlo-Hamstasjon ir kritisk och inne-
bér att ytterligare en barridr skapas i ett landskapsavsnitt dar kulturmil-
jon i dag dr mycket fragmenterad och manga fornlamningsmiljéer har
forsvunnit. Genom att anldgga jarnvigen pa landbro minskar barridref-
fekten och méjligheten att uppleva den forna dalgangen. Jirnvigen bor,
for att undvika ytterligare intrang i kvarvarande orérda marker, samlo-
kaliseras sa langt méjligt med befintlig infrastruktur. Utformningen med
annan infrastruktur bor detaljstuderas i kommande skede.

Alternativet ligger i omedelbar anslutning till flera kulturhistoriska
virdefulla bebyggelsemiljoer. Apoteket i Vivsta, Vivstavarvs omrade av
riksintresse, kedjehusen i Tallnds och egnahemsbebyggelsen i Solbacka
ar lokaliserade omedelbart invid den befintliga jarnvigen. Samlokalise-
ring bor ske nira befintlig jirnvig i sd hog grad som majligt i passage av
dessa miljger. Detaljutformningen vad géller slidnter, tunnelpaslag, broar
dr viktig for konsekvensbedomningen liksom passagen av Timra kyrka
och framtida eventuella bullerskyddsatgiarder mot kyrkoomradet.

Konsekvenser

Alternativet korsar riksintresseomradet Merlo-Skoénviks industrihisto-
riska miljo. Om samlokalisering till befintlig infrastruktur sker minskar
risk for ytterligare fragmentering av kulturmiljon. Byggviigar och/eller
andringar av det befintliga viignitet kan komma att innebéra intrang

i orérda marker dir fornlimningar kan férekomma. Konsekvenserna be-
doms bli sma/mattliga beroende pa detaljutformningen.

Alternativet riskerar innebéra visst intrang i kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsemiljoer. Timra kyrkomiljé kan komma att ytterligare avskér-
mas fran omgivande landskap. Undviks direkt paverkan pa bebyggelse,
alléer och vignit eller annat f6r kulturmiljon virdefulla delar, bed6ms
konsekvenserna blir sma.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Naturmiljoé

Nollalternativet
Ingen fériandring,.

Gemensamt for alla alternativ

Soder om Merlobécken gér samtliga alternativ liknande intrang i natur-
miljon. Fa utpekade omraden finns, undantaget Merlobécken i sig, och
stora delar av korridorerna kan laggas i tunnel. Detta rekommenderas
for minsta paverkan pa naturmiljé och vilt.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Vid Svedjemoarna maste bron utféras med forsiktighet sa att inte ni-
porna skadas. Stora mojligheter finns att skapa mervirden i omradet for
insekter, exempelvis genom plantering av nektarrika vixter som dess-
utom kan hjilpa till att stabilisera sanden.

Passagen vid Logd6 bruk/Ljustorpsan/Masugnsgrundet 14ggs lamp-
ligast norr om natura 2000-omradet, men séder om bruket. Ingrepp i
Natura 2000-omradet skulle innebéra att utpekad naturtyp och natura-
och artskyddsférordningsarten sotgris skulle paverkas vilket kraver
tillstand.

Konsekvenser

Da storre delen av strickan kommer att ga genom tunnel (10-12 km av
totala delstrickan) blir det liten paverkan pa vilt och i kombination med
den laga trafikméingden bedoms konsekvenserna bli sma. Vidare blir
tunnlarna sa manga att barridrerna blir kortare &n fyra kilometer vilket
ytterligare minskar konsekvenserna for dlg da deras hemomraden r
storre dn sa och varje #lgindivid forvintas kunna finna passagemdjlighe-
ter.

Vid omradet kring L6gdo bruk och Masugnsgrundet riskerar konse-
kvenserna bli stora da hoga naturvéirden finns i hela korridoren. Oavsett
var jarnvigen placeras inom korridoren kommer det att bli stor pa-
verkan pa utpekade omraden och dess viarden skulle med st6érsta san-
nolikhet forsvinna helt inom korridoren da det handlar om 6versvim-
ningsskogar och gamla trid och arter knutna till dessa. Med foreslagna
skyddsatgirder bedoms konsekvenserna bli stora.

Samradshandling

Rod st

Foreslagna skyddsatgirder

Viltanpassning kan géras av lokalvigar som korsar jarnvigen, alternativt
kan en viltpassage anlidggas pa limplig plats fér att mildra barriéref-
fekten for storvilt. I Vivstavarvsmon kan en anpassning av tradséikrings-
omradet och tillh6rande skotsel till bland annat sandlevande insekter
utforas for att mildra ingreppet.

Konsekvenser

Det blir fa tunnlar inom alternativ R6d 6st vilket skulle innebéra att
jarnvigen hir skulle utgora en storre barriir dn 6vriga alternativ. Detta
da Rod ost isolerar stérre nya oexploaterade omraden #n 6vriga alterna-
tiv gor. Trafikméngden 4r 1ag men risk finns dnda att framfoérallt storvilt
kommer att undvika att korsa den vilket kan orsaka en demografisk
storning dér viltet drar sig norr om jiarnvégen. Det skapar da ett mindre
utnyttjat skogsomrade mellan nya jirnvigen, Indalsdlven och i slutin-
dan kustbandet. Konsekvensen bedéms dnda bli liten om mojlighet till
passage vid Indalsilven skapas. Med foreslagna skyddsatgirder bedéms
konsekvenserna bli sma.

Med foreslagna skyddsatgéirder bedoms ingrepp i Vivstavarvsmon ge
mattliga konsekvenser for naturmiljon, oavsett utférande. De gamla
triden skulle behova avverkas inom tridsékringsomradet vilket innebér
en tradfri gata pa cirka 50 meter.

Vid Svedjemoarna och L6gdo bruk blir konsekvenserna som for alterna-
tiv R6d vist.

Bla/Bla 6st

Foreslagna skyddsatgirder

Konsekvenserna kan mildras nagot genom att anpassa triadsikrings-
omradet och tillhérande skétsel till bland annat sandlevande insekter i
skogsomradet Vivstavarvsmon.

Omradet norr om Norrberge fram till Indalsidlven har hoga floravirden
pa sina stillen. Merparten av observerade artskyddsférordningsar-

ter hir dr hivd- eller storningsgynnade vilket gynnar mojligheten till
ateretablering av vixterna. Jirnvéigen bor i forsta hand ldggas dér inga
arter hittas, men gér inte det kan de ateretableras genom avbaning av
vegetationsmassor eller flytt av hela vegetationssjok, beroende pa art.
En ansokan f6r dispens fran artskyddsférordningen maste dock forega
eventuella ingrepp dir en utpekad art finns. En omfattande florainven-
tering bor genomforas under arbetsplaneskedet vid val av detta alterna-
tiv dér forslag till ateretablering tas fram. Inom sandomréaden kan &ven
mervirden skapas for insekter. Konsekvenserna bedoms bli sma.

Atgirder for att sikerstilla att passageméjligheter finns for viltet skulle
nagot minska de negativa konsekvenserna for viltets spridning fran vist
till ost.

Konsekvenser

Trots de olika korridorerna f6r Bla och Bla 6st bedéms konsekvenserna
for naturmiljon bli liknande. Ingrepp i Vivstavarvsmon ger, oavsett ut-
forande, mattliga konsekvenser f6r naturmiljén. De gamla triden skulle
beho6va avverkas inom tridsdkringsomradet vilket innebér en tradfri
gata pa cirka 50 meter.

For observerade artskyddsférordningsarter blir konsekvenserna, under
forutsittning att atgirder vidtas for att undvika negativ paverkan, kort-

siktigt stora men pa sikt sma. Mojligheter finns for viss positiv paverkan
om atgirder vidtas for att gynna arternas spridning.

Viltet i omradet mellan Norrberge och Indalséilven riskerar att decime-
ras av anldggandet av ny jirnvig. Landtungan hér &r cirka en kilometer
bred och en jirnvigsgata pa mellan femtio och hundra meter (inklusive
tridsikringszon samt bygg- /parallellviigar) riskerar reducera viltets
utbredning mycket i omradet. Med foreslagna skyddsatgérder bedoms
konsekvenserna bli mattliga.



Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Brostoden vid Indalsilven dras in for att mojliggora passage under bron
i strandzonen.

Planskilda korsningar mellan jarnvig och bilvig samt jarnvig och gang-
och cykelvigar bor planeras vid de strak som nyttjas vid passage mellan
friluftsomraden och bostadsomraden.

Konsekvenser

Detta korridoralternativ dr det som gar ldngst fran tit bebyggelse och
ddrmed ger minst negativa effekter pa omraden fér bostadsnéra rekrea-
tion. Korridor Rod vist gar till mycket stor del i tunnel pa den hir del-
strickan, drygt 60 procent. Detta gor att skogsomradena forblir intakta
och friluftslivet kan bedrivas som vanligt. Naturomradena kan komma
att paverkas av riddningstunnlar och infrastruktur till dessa.

Figur 8.5.4 Badplatsen vid Hamstasjon ligger inom korridor rod vast.

Negativa konsekvenser sker pa nagra viktiga rekreation- och frilufts-
omraden. Ett omrade &r badplatsen vid Hamstasjon som ligger inom
korridoren. En jirnvig néra badplatsen minskar de rekreativa virdena
for detta besoksmal. Paverkan sker #ven pa dvriga delar av sjon da jarn-
viagen kommer mycket nira. Vid bro 6ver Indalsidlven bedéms paverkan
ske men endast i liten omfattning. Friluftslivet kan i stort sett bedrivas
som tidigare men passerande tag innebdr viss storning och jirnvigen
innebir en barriir. Storre konsekvenser sker pa Logdo bruk. Brukets
rekreativa virden gar till viss del férlorade genom att jirnvigen dras i
niromradet. R6d korridor vist innebar att jirnvigen kommer ur tun-
nel precis fore Logdo bruk. Omradet kring bruket &r relativt stort, med
byggnader pa ett stille och masugnar pa ett annat, vilket innebér att det
blir paverkan pa nagon del oavsett dragning inom korridoren.

Alternativets konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedoms inne-
bira mattliga negativa konsekvenser.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

For att dven fortsittningsvis kunna nyttja elljussparet vid Eon-arena
krévs vilplanerade planskilda férbindelser mellan elljusspar och jéarn-
vig. Passagerna bor vara ljusa och 6ppna for att inte kiinnas otrygga.
Passager ovan sparet upplevs generellt som mera trygga dn de under
mark.

Konsekvenser
Korridor R6d 6st gar mellan Merlo slott och Hamsta sjon. I det ppna
landskapet blir det negativa konsekvenser for bada dessa friluftsvérden.

Korridoren gar 6ver Timra Industriomrade och 6ver elljussparet som
ligger mellan industriomradet och Eon-arena. Elljussparet dr starkt
knutet till de skolor och idrottsanldggningar som ligger 6ster om kor-
ridoren. Aven skogen kring elljussparet ir ett viktigt omrade med
titortsndra natur. Minst paverkan pa friluftslivet uppstar om jarnvéigen
dras langst i viister, genom industriomradet. Det bedéms bli stora ne-
gativa konsekvenser i detta omrade. En passage i tunnel skulle minska
intranget i omradet och de paféljande konsekvenserna.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Pa den norra sidan av Indalsdlven finns ett omrade med stora rekreativa
virden. Hér finns ett antal histgardar samt ridskola och anldggning for
islandshéstar som nyttjar omradet fér ridturer i naturen. Det har om-
radet ligger relativt nira och littillgingligt for bostadsomradena Oster
om Rod korridor. Stora negativa konsekvenser uppstar om jarnvigen
passerar i dagen och skér mellan de gardar som nu har en bykaraktir
med ett stort antal ridstigar mellan sig. Gar jarnvéigen i tunnel paverkas
ett mycket mindre omrade och de flesta ridstigar och histgardar bevaras
som i dagsléget.

Bergeforsens idrottsplats passeras och jirnvigen kan hir innebéra en
barridr mellan elljussparet och skogen pa den véstra sidan.

Vidare norrut berors Logdosjon och Logdo bruk. Korridor Réd 6st har
storre mojligheter att ga pa lingre avstand fran Logdo6 bruk dn R6d vist.
Om jiarnvigen forldggs i den sédra delen av korridoren for att undvika
Logdo bruk blir paverkan stérre pa Logd6sjon och campingplatsen vid
Stavreviken.

Projektets negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedoms
bli stora om jérnvigen inte dras i tunnel pa denna striicka.

Figur 8.5.5 Elljusspar i anslutning till omradet kring Eon-arena och Timra
gymnasieskola. Sparet ligger mitt i bla korridor.

Samradshandling

Bla

Foreslagna skyddsatgirder

Planskilda korsningar mellan jirnvig och bilvig samt jarnvig och gang-
och cykelvigar bor planeras vid de strak som nyttjas vid passage mellan
friluftsomraden och bostadsomraden. Inom korridoren bor jarnvigen
forlaggas sa langt bort fran Merlo slott som majligt. Brostéden pa bro
over Indalsilven dras in for att mojliggora passage i strandzonen. Hin-
syn ska tas till friluftslivet i dlvens strandzon och vattenomrade. Forut-
sdttningarna for fiske, kanotturer m.m. ska ha samma férutsittningar
efter att jarnvigen dr byggd som de hade fore. Norr om Hamstasjon gar
Bla korridor genom ett omrade med bostéder och tétortsnéira natur, dér
planskilda passager och bullerskyddsatgirder foreslas anldggas. For att
minska paverkan pa deltaomradet och strinderna vid Fiarjholmen bér
jarnvigen dras nagorlunda mitt pa halvon, i skogen.

Konsekvenser

I den sodra delen av korridoren gar jérnvégen till stor del genom tun-
nel, vilket minskar paverkan pa rekreationsomraden. Jirnvigen kan
hir komma att paverka elljusspar vid Skénvik pa Birstaberget. Ridd-
ningstunnlar och tillhérande infrastruktur kan paverka markomradena.
Skonsviksbackens slalomanléiggning kan eventuellt komma att paverkas
av att en tunnel mynnar ut i skidbackens nedre del. Hér &r deltaljutfor-
mingen av tunnelpaslaget av stor vikt for att minska de negativa konse-
kvenserna.

Figur 8.5.6 Halsans stig, ett fint gdngstrak langs med vattnet i centrala Timra.

Korridoren kommer ur tunnel vid dalgdngen kring Hamstasjon. Merlo
slott som ligger pa andra sidan dalgédngen har virden for friluftslivet.
Korridoren gar 6ver slottet och oavsett dragning av spar inom korrido-
ren kommer stor paverkan att ske. Bullerstérning fran jirnvigen kan
minska anvindandet av Merlo slott, sirskilt f6r evenemang utomhus.

Norr om Hamstasjon bedéms péaverkan pa friluftslivet bli liten.

Bla korridor f6ljer direfter E4 genom de centrala delarna av Timra och
Sorberge. Vissa gronomraden kan minskas i omfattning men de flesta
omraden kring E4 anvinds vildigt sparsamt da miljon kring viigen inte
inbjuder till rekreations- eller friluftsaktiviteter. Omraden som kan
komma att paverkas ir skol- och idrottsomradet kring Eon-arena, bad
och camping vid Vivstavarstjairnen samt Bergefors stugby och camping.

Mot Farjholmen glesnar bebyggelsen och markerna 6vergar i skog med
fritidshusbebyggelse. Skogen och strandomradena &r viktig som tét-
ortsnira natur. Strinderna anvénds flitigt av fritidsfiskare.

Projektets konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedoms samman-
taget bli mattligt negativa.



BI3 st

Foreslagna skyddsatgirder

Ridddningstunnlar planeras f6r minsta méjliga paverkan pa elljusspar
pa Birstaberget, samt Skonviksbackens slalomanléggning. Planskilda
korsningar mellan jirnvéig och bilvig samt jarnvig och gang- och cykel-
végar bor planeras vid de strak som nyttjas vid passage mellan frilufts-
omraden och bostadsomraden.

Konsekvenser

Korridoren startar med att ga i en lang tunnel genom Birstaberget. Tun-
neln kommer fram i dagen under Skonviksbacken, i dalgangen dir E4
svinger in mot Timra centrum. Paverkan pa friluftslivet minimeras da
jarnvigen gar i tunnel, men eventuella riddningstunnlar och tillhéran-
de infrastruktur kan paverka vissa virden. Elljussparet pa berget kan da
komma att beréras.

Vid Timra centrum och befintlig jirnvégsstation finns ett gangstrak
lings med stranden. Straket kommer att paverkas av att tagméingden
Okar och bullerstorningar gor omradet mindre attraktivt for rekreation.

Vidare norrut paverkas badplats och camping vid Vivstavarstjarnen. Pa-
verkan sker frimst i form av bullerstérningar och 6kade barridreffekter,
detta minskar attraktionskraften for omradet.

Korridoren tar slut vid Sérberge, dir den gar ihop med Bla korridor. Al-
ternativets negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv bed6ms
bli sma.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Figur 8.5.7 Merlo slott ar en viktig plats fér evenemang, samt som strévomrade och utflyktsmal i Timra.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Hydrologi

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Korridoren gar genom ett starkt kuperat omrade och den storsta delen
av strickan kommer att ga i tunnel. Mellan tunnlarna passeras dalgang-
ar med vattendrag och dessa bor passeras i markniva eller pa bank/bro.
Det finns fa vattendrag och sjéar lings strickan som kan paverkas av
tunnlar och tunnelpaslag.

Innan Stavreviken passeras Ljustorpsan och Masugnsgrundet som dr

ett omrade med 16vskog som Gversvimmas regelbundet. Inom omradet
ska "naturlig hydrologisk regim” rada, dvs. vattnets strémningsvigar

far inte st6ras i sadan omfattning att det paverkar omradet negativt.
Jarnvéigen bor placeras sa langt norrut som mojligt vid passagen av Mas-
ugnsgrundet for att inte stora hydrologin i omradet och jérnvigen bor
placeras pa bank eller bro som utformas sa att den naturliga hydrologin
inte stors.

Konsekvenser

Om jérnvégen passerar pa bro/bank genom dalgangarna och den natur-
liga hydrologin i omradet vid Masugnsgrundet bevaras bedoms konse-
kvenserna pa hydrologin lings strickan bli sma.

Samradshandling

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

Nir korridoren viker av norrut efter Hulidalen gar alternativet 1angs
med ett bicksystem som avvattnar sluttningen dster om Orakerstjirnen.
Ett ldge i sidled samt hojdled bor viljas sa att direkt konflikt med backen
undviks.

Lingre norrut gar alternativet 6ver Timradalen med Torsdalsbicken
och jarnvigen bor ga pa bank eller bro 6ver dalen.

Norr om Indalséilven passeras Lundetjirnen, Logd6sjon och Masugns-
grundet. Den 6stra delen av korridoren berér Natura-2000 omradet och
bor undvikas. For att undvika paverkan pa de ovan nimnda vattenomra-
dena bor jarnvigen ldggas langt visterut i korridoren, men den bedoms
passera ndrmare Masugnsgrundet én i alternativ R6d vést. Jirnvigen
bor passera Masugnsgrundet pa bank eller bro och utformas sa att den
naturliga hydrologin inte stors. En eventuell bank far inte hindra vatt-
nets rorelser och avrinningshastigheten ska bibehéllas och inte paskyn-
das genom avvattningsatgirder.

Konsekvenser

Jarnvigen kan placeras sa att konsekvenserna for sjoar och vattendrag
blir sma. Hur Masugnsgrundet paverkas kréver vidare studier i nista
skede. Konsekvenserna bedéms bli mattliga da det finns risk att Mas-
ugnsgrundet kan paverkas.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

Nir korridoren viker av norrut efter Hulidalen gar alternativet lings
med ett bicksystem som avvattnar sluttningen dster om Orakerstjirnen.
Ett ldge i sidled samt h6jdled bor viljas sa att direkt konflikt med bécken
undviks.

Lingre norrut gar alternativet 6ver Timradalen med Torsdalsbicken
och jarnvigen bor ga pa bank eller bro 6ver dalen.

Alternativet gar lings E4:an genom norra delen av Indalsilvens delta.
Broar i deltat ska utformas sa att inte hydrologin paverkas.

Konsekvenser

Konsekvenserna bedoms bli sma om jarnvigen placeras sa att bicksys-
temet fran Orakerstjirnen inte paverkas negativt och bankar och broar
utformas sa att inte hydrologin stors.

Bla 6st

Foreslagna skyddsatgirder
Liksom for 6vriga alternativ géller att Timradalen bor passeras pa bro
eller bank.

Efter att Timra station passerats gar korridoren mycket nira Vivstavarv-
stjdrn som &r en badsjo. Jarnvigen far inte passera sjon i skdrning da det
ar mycket stor risk att vattennivan i sjon kan paverkas.

Konsekvenser
Konsekvenserna bedéms bli sma om jarnviigen placeras pa bro éver
Timradalen och i markniva f6rbi Vivstavarvstjéarn.



8.5.5 Stavreviken/Midlanda - Bye
Landskap

Nollalternativet
Alternativet medfor inga fordndringar for landskapsbilden och land-
skapsupplevelsen mot idag.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

For att bibehalla landskapets virden vid Bingling och Krigsbyn sa
intakta som mojligt bor jarnvigen dras i den nordligaste delen av Rod
korridor for att vidmakthalla det ssmmanhéngande odlingslandskapet
och f6r att bevara siktlinjer och utblickar. Hiar kommer jirnvigen att ga
i tunnel.

Konsekvenser
Vid Béngling och Krigsbyn anses inga konsekvenser uppsta om jarnvi-
gen gar i tunnel.

Foreslagna skyddsatgirder

Bron 6ver Indalsilven vid Fjil utfors med hog estetisk bearbetningsgrad
vad giller utformning och landskapsanpassning. Brofistena gors in-
dragna f6r att minska brons skala och dominans i landskapsrummet. Se
figur 8.5.8. Jirnvigen bor dras i den s6dra delen av korridor Bla for att
forhindra intrang i den smaskaliga karaktédrskapande miljon vid Héstud-
den, Fiarjholmen och Fjil.

For att bibehalla landskapets virden vid Sunnansj6 sa intakta som moj-
ligt bor jarnvigen dras i den sydligare delen av korridor Bla for att vid-
makthélla det sammanhingande odlingslandskapet och for att bevara
siktlinjer och utblickar. Hir kommer jarnvigen att ga i tunnel.

Bron 6ver Bolesjon bor forldggas vid den smalaste vattenpassagen for
att minimera dominansen av bron och for att lata en storre samman-
hédngande vattenyta finnas kvar. Bron utférs med normal estetisk bear-
betningsgrad. Brofistena gors indragna for att minska brons skala och
dominans i landskapsrummet.

Vid strickning ldngs Storsjon minimeras mangden bank for att bibehalla
siktlinjer i landskapet.

Konsekvenser

Bron 6ver Indalsdlven vid Fjil blir troligen 12 meter hég. En passage
over Indalsdlven vid Fjil kommer att leda till negativa konsekvenser for
landskapsbilden, da bron skir tvirs landskapsrummet, blir synlig fran
manga punkter i landskapet och siktlinjer skirs av. Bron kommer att bli
ett dominant inslag i den annars sméskaliga miljén. Aven om en medve-
ten gestaltning av bron minskar den visuella effekten anses de negativa
konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevelseper-
spektiv bli stora.

Vid Sunnansj6 anses inga konsekvenser uppsta om jiarnvigen gar i tun-
nel.

Figur 8.5.8 Passage 6ver Indalsalven vid Fjal.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

En jarnvigspassage vid det smalaste omradet av Blesjon medfor ytter-
ligare fragmentering av sj6landskapet. Siktlinjer skérs av och det stora
landskapsrummet delas. De negativa konsekvenserna ur ett landskaps-
bilds- och landskapsupplevelseperspektiv anses bli mattliga.

Vid Storsjon anses de negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds-
och landskapsupplevelseperspektiv bli sma om siktlinjer bibehalls.

Samradshandling
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Kulturmiljoé

Nollalternativet
Alternativet medfor inga férandringar f6r kulturmiljon mot idag.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder
I mojligaste man bor en strickning som undviker de existerande enstaka
fornlamningar som finns i omradet véljas.

Konsekvenser

Aven om enstaka forn- och kulturlimningar riskerar att paverkas sa
bed6éms konsekvenserna sett ur ett kulturhistoriskt perspektiv som sma.
Jarnvigen gar sannolikt i hog grad i tunnel och i skogsmark vilket mins-
kar effekterna. Paverkan néra bebyggelsemiljéer bed6ms snarare ske pa
landskapsbild och upplevelsevirde av landskapet.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Bla korridor gar sannolikt i tunnel forbi Hissj6. Paverkan pa enstaka
forn- och kulturlimningar bor i moéjligaste man undvikas och far detalj-

studeras i kommande skede.

Konsekvenser

Aven om enstaka forn- och kulturlimningar riskerar att paverkas sa be-

doms konsekvenserna sett ur ett kulturhistoriskt perspektiv som sma.

Naturmiljo

Nollalternativet
Ingen fordndring.

Gemensamt for alternativen

Foreslagna skyddsatgirder

Atgiirder bor genomféras som 6kar viltets mojlighet att séikert korsa
jarnvigen for att minska den negativa paverkan pa deras utbredning,.
Vidare bor de sma jordbruksmarker och smasjéar som finns inom kor-
ridorerna undvikas for att inte paverka de arter som finns i anknytning
till dessa biotoper..

Konsekvenser

Korridorerna dr véldigt lika om man ser pa utpekade naturomraden. For
det forsta finns fa utpekade omraden och de som ér aktuella ér frimst
belidgna dir tunnel planeras, vilket innebér ingen eller liten paverkan.

Rod korridor gar dock lidngre bit i tunnel, vilket minskar barridreffekten
for vilt. A andra sidan ligger den delen av Bl4 korridor som inte gir i
tunnel intill befintlig E4, vilket gor att den barridren forvisso forstarks
nagot. Effekten bedoms dock som liten med tanke pa att befintlig E4
redan nu utgor en mer eller mindre total barriir.

Konsekvenserna fér naturmiljé bedéms fér bada korridorerna bli sma.

Figur 8.5.9 Fritidsbatar vid Farjholmens udde. Vy mot Fjal.

Samradshandling




Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Ingen paverkan

Rod

Foreslagna skyddsatgirder
Passager av jarnvigen planeras for att mojliggéra for skotertrafik, rid-
ning samt personer som ror sig per fot eller med fordon i naturen.

Konsekvenser

Korridoren gar till stor del genom tunnel och skogsmark. Ett fatal mén-
niskor bor i omradet. Pa Lappstegeberget finns skidspar och raststuga,
omradet anvénds for mulleverksamhet. Lappstegeberget passeras via
tunnel och paverkan blir da frimst vid tunnelpaslag och riaddningstunn-
lar med tillhorande infrastruktur.

Alternativets negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv be-
doms bli sma.

Figur 8.5.10 Bdlesjon, vy mot sjons norra del fran rastplats vid E4.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Passager av jarnvigen planeras for att mojliggéra for skotertrafik, rid-
ning samt personer som ror sig per fot eller fordon i naturen.

Konsekvenser

Bla korridor gar till stor del genom tunnel och skogsmark, i 6vrigt foljer
den E4. Paverkan pa friluftslivet bedoms lika som i R6d korridor gil-
lande skogsmarkerna och Lappstegeberget. Dir korridoren gar lings
med E4 berors fler boende och den natur som finns nira bebyggelsen.
Bolesjon och Storsjon paverkas inom korridoren. Campingen vid Bye/
Storsjon paverkas hirmed av ytterligare infrastruktur da bade E4 och
jarnvig riskerar att komma néra. Paverkan kan komma att ske pa grund
av riddningstunnlar med tillhérande infrastruktur dér jarnvigen gar i
tunnel.

Alternativets konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedéms bli sma
negativa konsekvenser.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Hydrologi

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

Vid Bingling/Krigsbyn passeras en dalgang som avvattnar kringlig-
gande héjdomraden och relativt mycket vatten kan férmodas rora sig
genom dalen. Det finns bl.a. tva backar som gar genom omradet. Jirnvé-
gen far inte gé i skiirning, utan maste antingen upp 6ver eller ga i tunnel
under dalen. Valet mellan dessa tva alternativ beror pa var i korridoren
jarnvigen placeras. Vid ett nordligt lage dr det méjligt att ga i tunnel un-
der omradet, medan det vid ett sydligare l4ge ar troligare att jirnviigen
kommer upp ovanjord vid passagen av dalen.

Nér jarnvigen lamnar tunneln efter Krigsbyn finns det flera naturviér-
desobjekt i form av mindre sjéar och myrmarker. I sédra kanten av kor-
ridoren finns t.ex. Stormyran. Placering av tunnelpaslag bér viljas sa att
inte jirnvigen gar i skdrning just vid dessa objekt, fér att minska risken
att vatmarkerna dréneras och naturvirden paverkas.

Konsekvenser

Om atgérder enligt ovan vidtas bedoms konsekvenserna bli sma pa
strickan. Om Bingling/Krigsbyn maste passeras i skirning blir konse-
kvenserna stora.

Foreslagna skyddsatgirder

I omradet kring Sunnansjé finns flera vattendrag, vatmarker och den
storre Bolesjon som berors av korridoren. Jirnvigen bor inte ga i skér-
ning genom omradet da detta skulle ge stor omgivningspaverkan och
tekniska svarigheter med hantering av vattnet. Minst paverkan fas om
jarnvigen forldggs i tunnel genom omradet.

Konsekvenser

Konsekvenserna pa strickan bedéms bli sma om omradet kring Sunnan-
sjo passeras i markniva eller hogre, alternativt i tunnel. Passagen forbi
Bysjon, bedéms inte ge nagra konsekvenser for sjon.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.5.6 Bye - Harnésand
Landskap

Nollalternativet
Alternativet medfor inga fordndringar for landskapsbilden och land-
skapsupplevelsen mot idag.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

Det smaskaliga fritidshusomradet vid Sjéviken i Ojesjon, se figur 8.5.11,
och odlingsmarkerna i Higgsjo undviks i mojligaste man for att vid-
makthalla det sammanhingande odlingslandskapet och f6r att bevara
siktlinjer och utblickar ut 6ver sjéar och 6ppen mark. Hir bor jirnvigen
dras i skogsmark och mingden bank minimeras.

Vid passage av Sérmark och Héllenyland forldggs jarnvigen i skogsmark
for att vidmakthalla det ssmmanhéngande odlingslandskapet och for att
bevara siktlinjer och utblickar.

Passagen av dalgangen vid Gadean bor ske pa landbro for att minska den
visuella och fysiska barridreffekten. Stod tas av terringen och vegeta-
tionen for att bevara den karaktirsskapande miljén, minimera fragmen-
teringen av odlingsmarkerna och bevara siktlinjer i landskapet. Tun-
nelmynningarna riskerar att bli patagliga pa 6mse sidor om dalgangen.
Fordjupade studier avseende ingangslige f6r tunnel och utformning av
forskdrningar/tunnelpaslag bor ske i kommande skede.

Konsekvenser

Vid Hiiggsjon och Ojesjon anses de negativa konsekvenserna ur ett
landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli sma om jarnvi-
gen forldggs i skogsmark. Vid en passage av Higgsjon pa bro medfor det
mattliga konsekvenser eftersom siktlinjer bryts.

Vid Sormark och Hillenyland anses de negativa konsekvenserna ur ett
landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli sma da jarnva-
gen forldggs i skogsmark.

Att korsa det smaskaliga jordbrukslandskapet i Gadeans dalgang med
ytterligare en jarnvig skapar dnnu en visuell och fysisk barridr da sikt-
linjer bryts och odlingsmarker fragmenteras. Da odlingsmarkerna &r
relativt sma kan en splittring av dem leda till att jordbruket upphor da

Samradshandling

markerna blir svarbrukade, och landskapet ldmnas att vixa igen. Bron
blir hér troligen 15 meter hég. Bron kommer dock inte att exponeras for
en storre méngd ménniskor.

De negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och landskapsupple-
velseperspektiv anses bli mattliga.

Bla

Foreslagna skyddsatgirder

For att bibehalla landskapets virden sa intakta som méjligt minimeras
mingden bank och skirningar vid Antjérn och Tjérnsjo. Héar bor drag-
ningen foérldggas néra E4:an for att vidmakthélla det sammanhéngande
odlingslandskapet och for att bevara siktlinjer och utblickar.

Vid passage av jiarnvigen i Gadeans dalgang se atgirder under 8.5.4 Bye-
Hirndsand, Landskap, Rod.

Figur 8.5.11 Fritidshus i Sjéviken vid Ojesjon.

Konsekvenser

Da jarnvigen forliaggs vid befintlig infrastruktur vid Antjérn och Tjirn-
sjo anses de negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och land-
skapsupplevelseperspektiv bli mattliga.

Vid passage av jirnvigen i Gadeans dalgang se konsekvenser under 8.5.4
Bye-Hérnosand, Landskap, Rod.



Kulturmiljoé

Nollalternativet
Alternativet medfor inga férandringar f6r kulturmiljon mot idag.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder
R6d korridor passerar omraden med ett flertal stenaldersboplatser. En
jarnvig i tunnel undviker intrang.

Konsekvenser

R6d korridor gar i ett landskapsavsnitt vid Kittjarn dér ett flertal stenal-
dersboplatser &r registrerade. Arkeologisk delundersdkning har gjorts
av en av boplatserna (Sibra 218:1) som ir en kustbunden stenaldersbo-
plats fran ca 3500 ar f Kr. Befintlig jirnvig passerar del av omradet. Ny
jarnvig innebdr markintrang i flera registrerade boplatsomraden och
aktivitetsytor fran stenalder.

Framtida arkeologiska undersokningar av fornlimningar fran denna tid
kan komma att férdjupa kunskapen om de kustbundna stenalderboplat-
serna i regionen vilket dr en positiv konsekvens. De negativa konsekven-
serna bedoms bli mattliga.

De kulturhistoriska viirdena kring Gadean ir i hog grad redan forstorda
och viirdena i det omradet bedoms framst vara som rekreationsomrade
och fritidshusomrade och upplevelsevirdet av landskapet.

Byggnadsminnen eller andra kulturhistoriska varden i Hiarnosands tét-
ort bedéms inte paverkas.

Foreslagna skyddsatgirder
Korridoren passerar omraden med stenaldersboplatser vid Antjérn och
Kittjarn. En jirnvig i tunnel undviker intrang.

Konsekvenser

Vid Antjérn passerar jairnvigen genom omraden med flera registrerade
stenaldersboplatser. Vig E4 passerar genom omradet. Med ny jarnvig
sker ytterligare en fragmentering av miljon. De negativa konsekvenser-
na for stenaldersboplatserna vid Antjdrn bedoms bli sma.

Vid passage av jarnvigen av boplats (Sdbra 218:1) samt flera registrerade
boplatsomraden och aktivitetsytor fran stenalder vid Kittjarn se effekter
under 8.5.4 Bye-Hdrndosand, Kulturmiljo, Réd.

Framtida arkeologiska undersokningar av fornldmningar fran stenélder
kan komma att férdjupa kunskapen om de kustbundna stenalderboplat-
serna i regionen. De negativa konsekvenserna bedéms bli sma.

Naturmiljo

Nollalternativet
Ingen paverkan

Gemensamt for alternativen

Foreslagna skyddsatgirder

Oavsett korridorval bor atgirder genomféras som okar viltets mojlig-
het att sékert korsa jarnviigen for att minska den negativa paverkan pa
deras utbredning. Vidare bor jordbruksmarker och smasjoar undvikas
for att inte paverka de arter som finns i anknytning till dessa biotoper.
Vid Gadean bor en bro byggas som inte negativt paverkar vatten- eller
strandmiljéerna.

Konsekvenser

Korridorerna ér vildigt lika om man ser pa utpekade naturomraden. For
vilt blir konsekvensen nagot storre for den Roda korridoren da omradet
mellan E4 och ny jirnvig riskerar utarma viltets utbredning da de drar
sig att uppehalla sig mellan de tva barridrerna. Bla korridor kommer att
forstérka barridren som befintlig E4 utgor, men det bedéms vara béttre
an att skapa en helt ny barridr nagon kilometer bort.

De negativa konsekvenserna pa naturmiljé bedoms bli sma i bada kor-
ridorerna.

Figur 8.5.12 Avverkat parti vid Kallbackstjarn. Féryngringsytor &r bra plat-
ser for barplockning.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Ingen paverkan.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder
Passager av jirnvigen planeras for att mojliggora for skotertrafik, rid-
ning samt personer som ror sig till fots i naturen.

Konsekvenser

Korridoren gar frimst genom skogsmark men paverkar ocksa de storre
sjdarna Ojesjon och Higgsjo. Boende finns frimst kring Higgsjo, Sor-
mark, Kittjdrn och Gadea. Pa grund av relativt mycket bostéder och fri-
tidshus anvinds nidrmiljoerna relativt flitigt. Markerna anvénds till stor
del for jakt, vandring, barplockning, samt skid- och skoterturer.

Alternativets negativa konsekvenser pa rekreation och friluftsliv be-
doms bli sma.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Passager av jirnvigen planeras for att mojliggora for skotertrafik, rid-
ning samt personer som ror sig till fots i naturen.

Konsekvenser

Korridoren gar till stor del genom tunnel som vixlas med skogsmark.
Korridoren féljer E4 dir bebyggelse kantar vigen. Mer samlad bebyg-
gelse finns i Antjérn. Higgsjon passeras.

Pa grund av relativt mycket bostéder och fritidshus anviinds nidrmil-
joerna relativt flitigt. Markerna anvénds till stor del f6r jakt, vandring,

barplockning, samt skid- och skoterturer.

Alternativets negativa konsekvenser pa rekreation och friluftsliv be-
doms bli sma.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Hydrologi

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

I borjan av strickan passeras flera storre sjdar, Kallbickstjiarnen, Ojes-
jon och Hiiggsjon, samt ett stort antal vatmarker. Jirnvégen placeras
lampligen i korridorens sédra del eftersom det da enbart dr Higgsjon
som maste passeras pa bro. Efter passagen av sjoarna gar korridoren ge-
nom ett omrade med ett flertal mindre sjéar och vatmarker varav nagra
kan komma att paverkas.

Konsekvenser
Konsekvenserna bedéms bli sma om jérnvégen placeras i korridorens
s6dra del, da de flesta sjoar och vattendrag pa strickan da kan undvikas.

Bla

Foreslagna skyddsatgirder

Alldeles i bérjan av strickan passeras Gnistringstjdrnen som ticker en
relativt stor del av korridorens bredd. Sjons sddra del dr smal och kan
passeras pa bro. Efter passagen av tjirnen finns nagra mindre korsande
vattendrag. Higgsjons utlopp gar ldngs med korridoren ned mot omra-
det kring Antjirn dér det finns ett flertal mindre sjoar och vattendrag.
Jirnvigen kan inte passera dalgiangen i skirning utan att det blir stora
konsekvenser pa hydrologin i omradet. Om jarnvigen anliggs i korri-
dorens sédra del eller parallellt med befintlig E4 kan sjéarna i omradet
undvikas men flera vattendrag berérs dnda.

Konsekvenser

Konsekvenserna bedoms bli sma till mattliga om jirnvigen placeras i
korridorens sédra del férbi Gnistringstjarnen samt i korridorens sédra
del eller parallellt med E4 i strickans senare del, fran Higgsjon till Hér-
nosand.

Figur 8.5.13 Langs Gadean gar Gadealeden. Har passerar den under befintligt jarnvagsspar.
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8.6 Halsa och boendemiljo

8.6.1 Bedéomningsgrunder

Buller

For trafikbuller finns nationella riktvirden antagna av Riksdagen att for-
halla sig till vid planering av infrastruktur. Fran dessa riktvéirden finns
Boverkets avstegsfall, som har tillkommit f6r att mojliggéra nybyggna-
tion i bullerutsatta omraden. For lokaler som inte klassas som bostider
finns fran Naturvardsverket och Socialstyrelsen riktvirden f6r maxi-
mala bullernivaer.

Stora negativa konsekvenser uppstar om riktvirden 6verskrids och
inte kan atgirdas inom vad som ér tekniskt majligt och ekonomiskt
rimligt.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om trafikeringen orsakar
buller 6ver riktvirden men att dessa inte 6verskrids efter vidtagna
skyddsatgirder.

Sma negativa konsekvenser uppstar om trafikbullret 6kar men inga
riktvirden 6verskrids.

Inga konsekvenser
Positiva konsekvenser uppstar nir bostidder som varit utsatta fér bul-

lernivaer over eller nira gillande riktviarden far en minskad bullerstor-
ning och firre ménniskor blir bullerstorda.

Vibrationer

Komfortvibrationer

Med komfortvibrationer menas hir vibrationer som kan kénnas och
uppfattas av personer som befinner sig inne i byggnader t ex intill en
jarnvig. Benimningen komfortvibrationer syftar pa vibrationer som
riskerar att paverka boendekomforten negativt.

Svensk standard SS 460 48 61 ”Vibrationer och stét — Métning och
riktvirden for bedomning av komfort i byggnader” anger metoder for
mitning av vibrationer samt riktvirden for bedémning av komfort i
bostidder och kontor. Riktvirden fér mattlig storning och sannolik stor-
ning redovisas. Dock anges att riktvirdena inte dr avsedda for tillfilliga
aktiviteter som bygg- och anlidggningsverksamhet. Samtliga riktvirden
for komfortvibrationer ir rms-viarden, d.v.s. medelvirden av vibrations-
styrkan.

o Mattlig stérning kan forvintas da vibrationshastigheten dverstiger
0,4 mm/s (rms-vérde).

e Sannolik stérning kan forvintas da vigd vibrationshastigheten
Overstiger 1,0 mm/s (rms virde).

”Kinseltroskeln” (enl. ISO 2631-1) dr den gréns 6ver vilken en person
kan uppleva vibrationerna som kénnbara (> 0,3 mm/s). Enligt Svensk
Standard (SS 460 48 61) kan i vissa fall ett 6verskridande av granskur-
van fér ”mattlig storning” (0,4 - 1 mm/s) ge upphov till klagomal medan
ett overskridande av grinskurvan f6r ”sannolik stérning” (> 1 mm/s) av
manga upplevs som irriterande.

Stora konsekvenser forvintas uppsta da komfortvibrationerna uppnar
varden for sannolik storning 1,0 mm/s (rms-virde).

Mattliga konsekvenser forvintas uppsta da komfortvibrationerna
uppnar viarden fér mattlig storning 0,4 mm/s (rms-virde).

Sma konsekvenser forvintas uppsta da komfortvibrationerna uppnar
kinseltroskeln som ligger pa 0,3 mm/s (rms-virde).

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar da projektet medfor att vibrationerna
minskas.

Stomljud
Det finns inga svenska nationella riktviarden for stomljud sa som det gor
for luftburet buller och vibrationer.

I manga infrastrukturprojekt definieras projektspecifika riktvirden for
stomljud som giller f6r just det objektet.
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Elektromagnetiska falt

Kunskapslaget nér det géller hilsoeffekter av de elektromagnetiska
filten dr &nnu idag osikert. Internationella stralskyddskommissionen
har publicerat en 6versikt om kunskapsliget vad géller hilsoeffekter

av magnetfilt. De konstaterar att det inte finns nagot entydigt samband
mellan exponering av svaga, lagfrekventa magnetfilt och nagon kronisk
sjukdom.

Det finns forskning som visar samband mellan magnetfilt och vissa
typer av cancer, samt annan forskning som inte visar pa nagra sadana
samband. For att vara pa sikra sidan tillimpas darfoér den sa kallade
forsiktighetsprincipen, vilken innebér att man har tagit fram véirden att
jamfora med som innebér att man med marginal underskrider nivaer
som kan innebéra risk fér hilsan.

Pa 20 meters avstand fran hégspinningsledningen ovanfor ett jirnvigs-
spar ér filten 0,1 mikrotesla nér taget &r langt borta. Nér taget passerar
okar félten under nagon minut till 0,3 — 1,2 mikrotesla. Vid den ldgre
frekvens (16,7 Hz) som anvinds inom jarnvégsnitet dr referensvirdet
300 mikrotesla. Som arsmedelvirde édr den elektromagnetiska stralning-
en oftast mindre 4dn 0,2 mikrotesla vid avstandet 20 meter fran jirnvig
(se nedan).

Som forenkling till referensvirden, som giller akut exponering, bru-

kar man utifran forsiktighetsprincipen nér det géller magnetfalt fran
kraftledningar och jarnvégar anvinda arsmedelvirden mellan 0,2 och
0,4 mikrotesla som jimforelse vid samhéllsplanering. Virdena utgar
fran studier om risk for att elektromagnetisk stralning har samband med
utvecklandet av barnleukemi.

Sammanfattningsvis bedoms forsiktighetsprincipen vara uppfylld om

man vid platser dar ménniskor bor eller arbetar har ett arsmedeltal min-
dre 4n 0,2 - 0,4 mikrotesla.

Samradshandling

8.6.2 Bullerberakningar

Oversiktliga bullerberikningar har gjorts i programmet SoundPlan diir
den Nordiska berdkningsmodellen for spartrafik har anvénts for berik-
ning av ljudutbredning fran jairnvig. Berdkningar har gjorts for féljande
korridorer/alternativ:

* Nollalternativ
* Rod vist

* Rod st

e Bla

e Blaost

Berikningarna ér inte uppdelade i delomraden utan géller for hela
strickan pa respektive alternativ.

Den nya jarnvéigen mellan Sundsvall och Hirn6sand kommer att betrak-
tas som planeringsfallet "Nybyggnad av bana vid bebyggelse”. Se tabell
3.6.1 under kapitel 3 Forutséttningar. Vid berdkningarna har férutsatts
en hastighet av 200 km/h f6r snabbtag och 90 km/h for godstag.

Lings befintligt spar har bullerskyddsatgirder utforts i annat projekt
for Adalsbanan i form av bullerskiirmar samt fonsteratgirder. Det 4r
viktigt att papeka att i det projektet géllde andra planeringsfall géllande
riktvérden.

Befintliga bullerskirmar finns inlagda som indata vid de nya bullerbe-
rikningarna, men fonsteratgirderna som &r gjorda kan inte askadlig-
goras vid de nya berdkningarna. Fonsteratgéirder som gjorts i tidigare
projekt vad giller buller har varit for att férbéttra inomhusmiljon.

Kumulativa effekter kan uppsta fran andra ljudkallor.

I tabell 8.6.1 redovisas 6vriga uppgifter som ingatt vid berikningarna
(t.ex. tagtyper, antal tag, hastigheter osv).

Tabell 8.6.1 Tagberakningar.

Utredningsalternativ
prognos 2050

Regionaltag
Snabbtag

Nattag

Godstag, pa ny bana

Godstag, pa gamla
banan

TOTALT

Dagens trafik

Regionaltag
Snabbtag
Nattag
Godstag
TOTALT

Sundsvall- Birsta

80

Sundsvall- Skénvik

20

44

80

Skonvik -
Timra

20

50

Timra - Stav-
reviken

16
12
4
26
4

62

Timra - Stav-
reviken

20

34

Stavreviken -
Héarnésand

16
12
4
26
4

62

Stavreviken -
Harnésand

20

32




8.6.3 Gemensamt for hela strackan
Buller, vibrationer och stomljud

Foreslagna skyddsatgirder

De bullerskyddsatgirder som i férsta hand foreslas dr vallar och skér-
mar alt en kombination av dessa.

I nésta skede forfinas berdkningarna. I det fall inte riktvirden uppnas
med sparnéra bullerskyddsatgéirder kan andra atgirder sasom fénster-
och/eller fasadatgirder samt skydd av uteplats att bli aktuella.

Konsekvenser

Nuldge/Nollalternativet

Vid bullerberikningarna for nollalternativet har det férutsatts att
befintliga bullerskdrmar &r ca 2.5 meter hoga (6ver rilsen). Jimforelse
gors med riktvirden for befintlig miljo.

Bullerberikningarna visar att drygt 100 byggnader bed6éms ligga 6ver 55
dBA maximal ljudniva inomhus (motsvarar 85 dBA utomhus for be-
fintlig miljo) med de befintliga bullerskdrmar som finns uppsatta lings
sparet. Ytterligare fonsteratgiarder har gjorts for en del av byggnaderna.

Rod vast

I alternativ Rod vist kommer en del godstag att fortsitta att trafikera be-
fintligt spar. Rod vist gar langa striackor i tunnel och hir kommer ca 400
byggnader att 6verskrida gillande riktvirden fore bullerskyddsatgirder.
Alternativ rod vist dr det alternativ som ber6ér minst antal fastigheter.
Efter bullerskyddsatgérder i form av vall/plank bedoms drygt 150 bygg-
nader att 6verskrida riktvirden dér ytterligare atgirder kan bli aktuella.
Pa de strickor pa befintligt spar som trafikeringen férsvinner/minskar
blir det en forbittring for boende och positiva konsekvenser. Alternati-
vet dr det alternativ som ger minst antal bullerstorda fastigheter.

Inga negativa konsekvenser avseende vibrationer bedéms uppsta och &r
ej alternativskiljande.

Korridoren ir det alternativ som har mest andel tunnlar och stérst risk
for att stomljud ska uppsta.

R6d ost

I alternativ Rod 6st kommer en del godstag att fortsétta att trafikera be-
fintligt spar. Rod 6st gar kortare stricka i tunnel och knappt 1000 bygg-
nader kommer att 6verskrida géllande riktviarden fore bullerskyddsat-
girder. Efter bullerskyddsatgirder i form av vall/plank bedoms drygt
200 byggnader att 6verskrida riktvirden dér ytterligare atgirder kan bli

aktuella. Pa de strickor pa befintligt spar som trafikeringen foérsvinner
blir det en forbittring for boende och positiva konsekvenser. Alternati-
vet ger nést minst antal bullerstorda fastigheter.

Inga negativa konsekvenser avseende vibrationer bedéms uppsta och dr
ej alternativskiljande.

Korridoren har nést mest andel tunnlar dér risk finns att stomljud kan
uppsta.

Bl&

I alternativ Bla kommer en del godstag att fortsitta att trafikera be-
fintligt spar. Bla gar ocksa kortare stricka i tunnel och 1500 byggnader
kommer att 6verskrida gillande riktvirden fore bullerskyddsatgirder.
Alternativ bla beror flest fastigheter. Efter bullerskyddsatgirder i form
av vall/plank bedéms ca 400 byggnader att 6verskrida riktvirden dér
ytterligare atgirder kan bli aktuella. Pa de strickor pa befintligt spar
som trafikeringen forsvinner/minskar blir det en forbéttring f6r boende
och positiva konsekvenser. Alternativet ger néist mest antal bullerstérda
fastigheter.

Inga negativa konsekvenser avseende vibrationer bedéms uppsta och dr
ej alternativskiljande.

Alternativ Bla och Bla 6st har ungefir samma méngd tunnel och ir de
korridorer som har minst andel tunnel och risk for att stomljud ska
uppsta.

Bla 6st

I alternativ Bla 6st kommer en del godstag att fortsitta att trafikera
befintligt spar Bla 6st gar ocksa kortare stréicka i tunnel och drygt 1200
byggnader kommer att 6verskrida géllande riktvirden fore buller-
skyddsatgirder. Efter bullerskyddsatgérder i form av vall/plank bedoéms
knappt 500 byggnader att 6verskrida riktvirden dér ytterligare atgérder
kan bli aktuella. Pa de strickor pa befintligt spar som trafikeringen for-
svinner/minskar blir det en forbittring f6r boende och positiva konse-
kvenser. Alternativet dr det alternativ som ger flest antal bullerstérda
fastigheter.

Inga negativa konsekvenser avseende vibrationer bedéms uppsta och 4r
ej alternativskiljande.

Alternativ Bla och Bla 6st har ungefir samma mingd tunnel och ir de
korridorer som har minst andel tunnel och risk fér att stomljud ska
uppsta.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Elektromagnetiska falt

Paverkan av elektromagnetiska filt bedoms pa hela strickan mellan
Sundsvall-Hérngsand och inte i delomraden.

Foreslagna skyddsatgarder

Inga fastigheter déir ménniskor bor eller arbetar bor ligga ndrmre
jarnvigen dr 25 meter (forsiktighetsprincip). Om langtidsmedelvirdet
forvintas overstiga 0,4 mikrotesla bor mojligheter till tekniska l6sningar
utredas. Detta giller framforallt utefter befintligt spar.

Konsekvenser

Nollalternativet

I Nollalternativet ligger ett 40-tal fastigheter pa ett avstand av 20 meter
fran befintlig jarnvig.

Fastigheter bor utredas vidare om ev behov av tekniska 16sningar.

Gemensamt for korridorerna

Ingen bostadsbebyggelse kommer att ligga sa nira jirnvigen i de olika
utredningskorridorerna att den elektromagnetiska stralningen fran
jarnvigen dr hogre dn bakgrundsstralningen i bostaden. Detta beaktas i
den fortsatta planeringen.

Samradshandling
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8.6.4 Sundsvall-Birsta
Sociala aspekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebiér att befintliga spar behalls i sitt nuvarande lige.
De som bor invid jarnvigen och reser till och fran orterna lings med
kusten kommer att ha samma f6érutséttningar for sitt boende och resan-
de som i dag. Paverkan kan ske om trafikméngden léings befintligt spar
samt pa E4 6kar och nollalternativet dirmed innebér en 6kad storning
lings med befintlig vig och jarnvig.

Gemensam for korridorerna

Foreslagna skyddsatgirder

e Gang- och cykelpassager utformas och ljussitts for att 6ka trygg-
hetskénslan. Passagerna forldggs om mojligt ovan sparet dir en tun-
nels lingd eller placering skulle innebira kénsla av otrygghet.

e Fran Bergsaker och vidare mot Birsta bor planskilda passager pla-
neras for att underlétta f6r boende pa olika sidor om jérnvégen att
ta sig till varandra och till friluftsomraden.

e Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jairnvéigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av servicevigar.

Konsekvenser

Trygghet

Gang- och cykeltunnlar kan upplevas som otrygga platser. Med nog-
grann utformning och ljussittning kan de negativa konsekvenserna
mildras. Passager ovan mark upplevs som mer trygga.

Tillgdinglighet

Positiva konsekvenser uppstar fér det stora antalet pendlare som dag-
ligen reser mellan Sundsvall och Timra eller Sundsvall och Hirnésand
(samt ldngre norrut), vilket knyter samman regionen. Ddremot kan en
okning av tagresandet och ddrmed en minskning av bussturerna fa ne-
gativa konsekvenser fér de som reser kortare strickor med buss, t.ex. till
vinner och fritidsaktiviteter.

Samradshandling

Jamstilldhet
Forbéttrad kollektivtrafik ger positiva konsekvenser for jaimstélldheten.

Social kontakt

Mellan Bergsaker och Birsta kommer ett nytt spar med okad trafik-
mingd och hogre hastigheter pa jarnvigen att oka barridreffekterna.
Hir ligger gardarna pa vardera sidan av befintlig infrastruktur redan
langt ifran varandra och ddrmed bed6ms de sociala kontakterna inte
paverkas av ett nytt spar.

Projektet bedéms ge sma negativa konsekvenser med avseende pa so-
ciala aspekter.

Figur 8.6.1 Langa gangtunnlar upplevs ofta som otrygga platser. Den har
tunneln dr 30 meter lang och gar under E4 vid busshallplatsen i centrala
Timra.

8.6.5 Birsta - Stavreviken/Midlanda
Sociala aspekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebir att befintliga spar behalls i sitt nuvarande lége.
De som bor invid jarnvigen och reser till och fran orterna lings med
kusten kommer att ha samma f6érutséittningar for sitt boende och resan-
de som i dag. Paverkan kan ske om trafikméngden lings befintligt spar
samt pa E4 6kar och nollalternativet dirmed innebir en 6kad storning
lings med befintlig vig och jarnvig.

Rod vast

Foreslagna atgirder
Inga forslag.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser uppstar pa grund av att jirnvigen till stor del gar i
tunnel och véldigt fa boende paverkas inom korridoren.

Tillgdinglighet

Det hir alternativet innebér att Timra kommun inte far nagon jirnvags-
station, jirnvigen dras langt utanfor titorten. Vid anldggande av jarnvi-
gen i korridoren r6d vést r risken att en stor del av pendlingen mellan
Sundsvall och Harnsand kommer att gd med tag och dirmed minskar
underlaget fér bussturerna. Féljden blir att antalet bussturer minskar
och tillgéingligheten f6r de boende i Timra férsiamras.

I rod viast kommer jarnvigen att till stor del ga i tunnel vilket innebér
lag grad av barridreffekter. Rod vést gar i denna delstréicka i ett mycket
glesbefolkat omrade.

I detta alternativ undviks méanga av de negativa konsekvenser som upp-
star i ovriga korridorer.

Jamstdlldhet

Att Timra kommun inte far nagon jarnvégsstation kan paverka jam-
stidlldheten negativt. Vid korta resor kommer de boende att dven fort-
sdttningsvis vara hianvisade till bil eller busstrafiken. Kundunderlaget
for bussresorna riskerar att minska da en viss del resenirer mellan
Sundsvall och Harnésand kommer att vilja taget. Detta kan leda till
fiarre bussturer forbi Timra.



Social kontakt

Korridor rod vist bedoms endast i mycket liten omfattning paverka de
sociala kontakterna i omradet da jirnvigen hamnar langt fran bebyggda
omraden.

Alternativet bed6ms ge sma negativa konsekvenser med avseende pa
sociala aspekter.

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

e En eventuell station planeras for att fa ett sa stort influensomrade
som mojligt. Stationens lokalisering och utformning &r av stor vikt
och behover planeras for att kéinnas som en trygg plats pa kvallar

samt ha god tillgénglighet f6r personer med nedsatt rorelseformaga.

e Jirnvigen bor om mojligt forldggas dar den gor minst intrang i
boendemiljoerna.

e Gang- och cykelpassager utformas och ljussitts for att 6ka trygg-
hetskinslan. Passagerna forldggs om mojligt ovan sparet dér en tun-
nels lingd eller placering skulle innebira kénsla av otrygghet.

e Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jarnvigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av servicevigar.

Konsekvenser

Trygghet

En jarnvégsstation, samt gang- och cykeltunnlar kan upplevas som
otrygga platser. Med noggrann utformning och ljusséttning kan de
negativa konsekvenserna mildras. Passager ovan mark upplevs som mer
trygga.

Ett stationsldge i Timra centrums utkanter eller i industriomradet
minskar trygghetskénslan under kvéllar och helger da det kan kidnnas
folktomt och 6de kring stationen.

Tillgdinglighet

Alternativet innebér att en ny station kan anldggas i Timra. Stationen
kommer da inte i ett centralt ldge vilket minskar tillgingligheten. Tag-
resor blir ddrmed inte ett konkurrenskraftigt alternativ fér korta pend-
lingsresor.

Jamstdlldhet

En 6kning av tagresandet och dirmed en minskning av bussturerna kan
fa negativa konsekvenser for de som reser kortare strickor med buss,
t.ex. till vinner och fritidsaktiviteter.

Social kontakt
Sociala kontakter, som kan gynnas av en ny station i Timra, uteblir da
stationen riskerar att fa ett ocentralt lidge.

Bostadsomraden som kan komma att paverkas finns framst i Timrada-
len, Vivland och Froland, som ligger i den sddra delen av Timra tétort.
Norr om Indalsélven berors ett antal gardar. Jirnvégen riskerar att skdra
genom bostadsomraden och byar. Dér bebyggelse delas i tva delar finns
risk att sociala band foridndras. Detta mildras genom vidtagna skyddsat-
girder dir goda forbindelser mellan de olika sidorna upprittas.

Alternativet bedéms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

Bla

Foreslagna skyddsatgirder

e Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jarnvigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av servicevigar.

* En eventuell station planeras for att fa ett sa stort influensomrade
som mojligt. Stationens lokalisering och utformning &r av stor vikt
och behover planeras for att kinnas som en trygg plats pa kvillar
samt ha god tillgéinglighet f6r personer med nedsatt rorelseférmaga.

e Genom Timra och Sorberge kan de kumulativa barridreffekterna
mildras av att passager anpassas efter de rorelsestrak som finns i
dag.

e Gang- och cykelvig forlaggs ovan mark for att forbéttra trygghets-
kénslan dér striackan forbi vig och jairnvig medfor en mycket lang
passage. Gang- och cykelvig kan dven samforldggas med bilvig for
att 6ka trygghetskinslan. Estetisk utformning och ljusséittning an-
passas for att 6ka trygghetskénslan.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Konsekvenser

Trygghet

Om jarnvigen laggs parallellt med E4 kommer detta att innebéra vil-
digt langa gang- och cykeltunnlar. Gang- och cykeltunnlar kan upplevas
otrygga, sdrskilt under kvills- och nattetid. E4 genom Timra dr omkring
30 meter bred, minsta sikerhetsavstand mellan vig och jarnvig dr 25
meter, jirnvéigen &r 10 meter bred. Med slénter blir tunneln minst om-
kring 75 meter lang.

Tillgéinglighet

Bla korridor innebir att det finns goda mojligheter att anlégga en station
i Timra, vilket 6kar tillgingligheten. Korridorstrickningen ger férut-
sdttningar for att kunna anléigga en station relativt centralt och mojlig-
het till ett gemensamt tag- och bussresecentra finns. Om ingen station
anliggs eller avstandet till centrum blir langt uppstar samma konse-
kvenser for tillgingligheten som i korridor rod 6st.

Jamstdlldhet

Positiva konsekvenser uppstar for det stora antalet pendlare som dag-
ligen reser mellan Sundsvall och Timra eller Sundsvall och Harnésand
(samt dnnu léngre norrut), vilket knyter samman regionen. En 6kning
av tagresandet och ddirmed en minskning av bussturerna kan fa negativa
konsekvenser for de som reser kortare strickor med buss, t.ex. till vin-
ner och fritidsaktiviteter.

Social kontakt

Bla korridor riskerar att vid Oraker splittra bebyggelsen sa att den ham-
nar pa vardera sidan av jirnvigen. Hér finns bostéder bade knutna till
jordbruken och enskilda bostadshus.

I Timra gar bla korridor under en kortare stricka ihop med rod 6st, dir
paverkas bostadsomradena Timradalen, Vivland och Fréland (se be-
skrivning under korridor réd 6st).

Genom Timra och Sorberge gar korridoren lings med E4. Hér kan de
kumulativa effekterna bli stora med avseende pa barridren som for-
stiarks genom titorten. I Timra och Sorberge dr bebyggelsen tiit och den
bestar till storst del av bostadshus. Villaomradena ligger titt och nira
centrala Timra. Rorelsestraken gar fran bostadsomraden mot Timra
centrum men dven inom bostadsomraden till skolor, forskolor, idrottsa-
renan och till Sorberge centrum. I centrala Timra och So6rberge kan ett
antal bostider komma att 16sas in, detta kan bli en stor pafrestning for
vissa boende. Sociala band kan dndras och motstandet till jirnvigen bli
stort. Tidigare homogena omraden blir splittrade.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

Samradshandling
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Bla 6st

Foreslagna skyddsatgirder

e Landbron forbi Timra kyrka halls sa lag som mojligt.

 Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jarnvégens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av serviceviagar.

e Gang- och cykelvig forlaggs ovan mark dér strickan f6rbi vig och
jarnvig medfor en mycket lang passage. Gang- och cykelvig kan
dven samforlaggas med bilvig for att 6ka trygghetskénslan. Estetisk
utformning och ljussittning anpassas for att 6ka trygghetskinslan.

Konsekvenser

Trygghet

Jarnvigsstationen, samt gang- och cykeltunnlar kan upplevas som
otrygga platser. Med noggrann utformning och ljussittning kan de
negativa konsekvenserna mildras. Passager ovan mark upplevs som mer

trygga.

Tillgdinglighet

Befintlig station ligger relativt centralt och nira bussférbindelser. Taget
skulle for boende i centrala Timra kunna bli ett alternativ till buss eller
bil &ven pa kortare resor. For boende i andra omraden t.ex. Sérberge och
Bergeforsen ér det mindre troligt att de kommer att ta taget for korta
resor.

Jamstilldhet

Positiva konsekvenser uppstar fér det stora antalet pendlare som dagli-
gen reser mellan Timra och Sundsvall eller Timra och Hiarnésand, vilket
knyter ssmman regionen och 6kar mojligheten for arbete och studier pa
nirliggande orter. En 6kning av tagresandet och ddrmed en minskning
av bussturerna kan fa negativa konsekvenser for de som reser kortare
strickor med buss, t.ex. till vinner och fritidsaktiviteter.

Social kontakt

Timra kyrka och kyrkogarden kommer att kiinnas mindre rofylld att be-
soka. Vid 6kade bullernivaer och en stor visuell barridr mot havet kom-
mer storningen vid kyrkan att upplevas som stor. Vissa sociala virden
gar forlorade.

Bostadsomradet mellan Ostrands massafabrik och E4 blir beroende pa

dragning av jarnvigen paverkade i olika grad. Hamnar jarnvigen i tun-
nel genom berget blir de negativa konsekvenserna sma. Kommer jarn-

Samradshandling

végen ldngre mot 6ster och ddrmed i skdrning uppstar stérre negativa
konsekvenser. Detta beror pa att jirnvigen da kommer utgora en stor
barridr i omradet. Sparet hamnar nira ett stort antal bostéder.

Pa strickorna dir befintlig jirnvig kan anvindas bedéms de sociala
aspekterna att paverkas i mindre omfattning. Jirnvigen utgér dock en
barridr mellan centrum och hav och de 6kade trafikméngderna kommer
att 6ka barridren jamfort med dagens ldge da stationen i princip inte
anvénds alls.

Sorberge, som redan i dag, dr utsatt fér barridreffekter fran E4 och
befintligt jarnvigsspar drabbas ytterligare av att ett nytt spar anldggs.
Trafikanter och gdende skulle bli hdnvisade till &nnu fler tunnelpas-
sager eller gdngbroar. Gangtunnlar upplevs ofta som otrygga och det
kan darmed bli ett hinder som medf6r att boende pa den ena sidan inte
tar sig till den andra for att utritta drenden, besoka vinner, eller utéva
friluftsaktiviteter.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

8.6.6 Stavreviken/Midlanda - Bye
Sociala aspekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebir att befintliga spar behalls i sitt nuvarande lége.
De som bor invid jarnvigen och reser till och fran orterna lings med
kusten kommer att ha samma f6érutséittningar for sitt boende och resan-
de som i dag. Paverkan kan ske om trafikméngden lings befintligt spar
samt pa E4 6kar och nollalternativet dirmed innebir en 6kad storning
lings med befintlig vig och jarnvig.

Rod

Foreslagna atgirder

e Strukturer i byarna ska bevaras sa langt moéjligt. Detta kréver god
planering av jarnvégens placering samt planskilda korsningar, bul-
lerskydd, samt planering av servicevigar.

» Jirnvigen bor ga pa landbro istéllet f6r bank genom kénsliga bo-
ende- och jordbruksmiljéer i Krigsbyn och Norrkrange.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser.

Tillgdinglighet

Ingen 6kad tillginglighet uppstar pa grund av jirnviagsdragningen da
det inte blir méjligt att kliva pa taget i denna deletapp. Troligt 4r att
de boende och sommarhusgisterna redan i dag dr mycket beroende av
bilen och ddrmed inte paverkas av utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Jamstdlldhet
Inga konsekvenser.

Social kontakt

R6d korridor beror framst bebyggelse i Stavreviken, Krigsbyn, och Norr-
krange. Korridoren gar till stor del genom tunnel och skogsmark vilket
minimerar paverkan pa de sociala aspekterna. Krigsbyn och Norrkrange
kan bli drabbade av jirnvigen om den ldggs rakt genom bebyggelsen och
didrmed splittar strukturen i byn. Byarna som i dagsliget ligger skyddat
fran 6vrig infrastruktur kommer att paverkas negativt.

Alternativet bedéms ge sma negativa konsekvenser med avseende pa
sociala aspekter.



o
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Foreslagna atgirder

e Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jdrnvigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av servicevigar.

e Jirnvigen bor ga pa landbro istéllet for bank genom kénsliga bo-
ende- och jordbruksmiljoer.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser.

Tillgdinglighet

Ingen okad tillginglighet uppstar pa grund av jirnvigsdragningen da
det inte blir mojligt att kliva pa taget i denna deletapp. En 6kning av
tagresandet och ddrmed en minskning av bussturerna kan fa negativa
konsekvenser pa de strickor dir bla korridor gar néira E4.

Jamstdlldhet
Om busstrafiken minskar kan detta ge negativa konsekvenser for jaim-
stidlldheten.

Social kontakt

Pa Firjholmen och Fjil riskerar jarnvigen att splittra bebyggelsen i tva
delar. Dér bla korridor gar lings med E4 uppstar en stor barridr samt
okad stérning for de boende.

Alternativet bed6ms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

8.6.7 Bye - Harnosand
Sociala aspekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebir att befintliga spar behalls i sitt nuvarande lige.
De som bor invid jarnvigen och reser till och fran orterna lings med
kusten kommer att ha samma f6érutséttningar for sitt boende och resan-
de som i dag. Paverkan kan ske om trafikméngden lings befintligt spar
samt pa E4 6kar och nollalternativet dirmed innebir en 6kad storning
lings med befintlig vig och jarnvig.

Réd

Foreslagna atgirder

e Strukturer i byarna bevaras sa langt mojligt. Detta kréver god pla-
nering av jirnvigens placering samt planskilda korsningar, buller-
skydd, samt planering av servicevégar.

» Jirnvigen bor ga pa landbro istéllet for bank genom kénsliga bo-
ende- och jordbruksmiljoer.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser.

Tillgdnglighet

En 6kad tillgidnglighet uppstar pa grund av jirnvigsdragningen, da
stationslége finns i centrala Hirn6sand. For de boende ldngre fran jiarn-
vigsstationen kommer denna 6kade tillginglighet att utebli.

Jamstdlldhet
Inga konsekvenser.

Social kontakt
Byarna som i dagsliget ligger skyddat fran 6vrig infrastruktur och bul-
lerstérningar kommer att paverkas negativt om jarnvigen ldggs genom
bebyggelsen.

Alternativet bedoms ge sma negativa konsekvenser med avseende pa
sociala aspekter.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Foreslagna atgirder

e Strukturer i byarna bevaras sa langt mojligt. Detta kréver god pla-
nering av jirnvigens placering samt planskilda korsningar, buller-
skydd, samt planering av servicevégar.

» Jirnvigen bor ga pa landbro istéllet f6r bank genom kénsliga bo-
ende- och jordbruksmiljoer.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser.

Tillgdinglighet

En 6kad tillgédnglighet uppstar pa grund av jirnvigsdragningen, da
stationslége finns i centrala Hirn6sand. For de boende ldngre fran jarn-
vigsstationen kommer denna 6kade tillginglighet att utebli. En 6kning
av tagresandet och dirmed en minskning av bussturerna kan fa negativa
konsekvenser fér de som i dagsldget reser med buss.

Jamstdlldhet

Boende lings med E4 har goda férbindelser med buss. Om bussturerna
minskar kan detta fa negativa konsekvenser med avseende pa jamstalld-
heten.

Social kontakt

Jarnvigen riskerar att splittra bebyggelse om jarnvigen ldggs en bit fran
E4. Om jarnvigen forldggs nira E4 bildas en stor barriir. E4 passeras i
dag pa viigen av oskyddade trafikanter da inga planskilda passager finns
inom delstrickan. Jirnvégsspar far endast betridas vid avsedda pas-
sager och det ér dirfor viktigt att passagerna anpassas efter de boendes
rérelsemonster for att inte de sociala kontakterna ska minska pa de olika
sidorna.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

Samradshandling
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8.7 Naturresurser

8.71 Rennaring

Konsekvensbeskrivningen fér rennéiringen gors med tanke pa renskot-
seln som naturresurs. Renskétseln dr dock sa intimt forknippad med det
samiska kulturarvet och kulturhistoriska och sociala virden att konse-
kvensbeskrivningen gors integrerat mellan renskétseln som naturresurs
och renskotseln som kulturhistorisk virdebérare.

Bedémningsgrunder - rennaring

Mojligheten att bedriva renskétsel dr en hdvdvunnen ritt, s.k. sedvane-

réitt som bygger pa urminnes hivd och stadgas i Rennéringslagen (RNL).

Renskotseln som néring dr speciell sa tillvida att det &r en néring som ar
starkt kopplad till kulturhistoriska och sociala virden. Det 4r ocksa av
vikt att bedéma paverkan pa renniringen mot bakgrund av annan paver-
kan fran t ex vindkraft, vigar, bebyggelse och annan infrastruktur.

Stora negativa konsekvenser uppstar nér virdekédrnan i omraden med
hoga virden for rennéringen permanent forstors eller forsvinner. Dessa
omraden kan vara viktiga transportleder som ér klassade som riksin-
tressen eller viktiga betesmarker. Stora negativa konsekvenser kan dven
ske nir renbetesmarker fragmenteras sa att renniringen permanent far
samre atkomst till sina kirnomraden och mojligheten till renbete patag-
ligt omojliggors.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir delar av viktiga omra-
den for renniringen forstors eller paverkas negativt. Mattliga negativa
konsekvenser bedéms uppsta nir stora negativa konsekvenser endast
uppstar temporért och omraden och funktion kan aterstillas efter bygg-
tiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir omraden av mindre vikt fér
renniringen paverkas och paverkan sker i liten omfattning.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nér tillgiingligheten till omraden av
intresse for renniringen forbéttras. Det kan gélla férbattrade passage-
mojligheter eller 6kad stingsling ldngs vig- eller jirnvigar vilket kan
minska kollissionsrisken.

Nollalternativet

Ingen ny jarnvigsanlidggning kommer till stand. Ingen paverkan pa ren-
skotseln som néring eller kulturhistoriska virden.

Rod vast/Rod ost

Bada varianterna av den réda korridoren gar i hogre utstrickning i mar-
ker utan tidigare paverkan av infrastruktur och bedéms beréra fler om-
raden med samiska kulturmiljoer d&ven om mycket fa fysiska lamningar
idag dr kiinda. Dessa alternativ bedéms som sdmre for renniringens
intressen dven om inga negativa konsekvenser kan sigas uppsta efter-
som ingen renskotsel idag bedrivs. Den flyttled av riksintresse som finns
redovisad i sametingets markanvindningskartor och i GIS-data har av
allt att déma inte anvinds under lang tid och bedéms inte paverkas av
nagon korridor. Méjligheten till att i framtiden nyttja ledens strickning
bedéms inte forsamras av nagon korridor da det redan idag finns infra-
struktur som gar tvirs flyttledens riktning.

Bla/Bla 6st

Bada de bla alternativen bedéms ligga nidrmare befintlig infrastruktur
och bedéms dirfér bittre ur renniringsperspektiv. Inga negativa konse-
kvenser kan dock ségas uppsta da ingen renskétsel bedrivs idag.

Generellt dr det béttre for rennéringen om en jirnvig forses med vilt-
stangsel vilket 6kar mojligheten att beta néra jirnvigen utan risk fér
kollisioner. Detta skall tas med i kommande skeden. De samiska kultur-
miljoerna ska mer ingdende beskrivas och konsekvensbedomas i kom-
mande skeden utifran valt alternativ.

8.7.2 Vatten

En jarnvig kan ge konsekvenser for vattentikter pa flera olika sitt, bade
under byggtiden och under driftskedet. Grundvattenniva och vattnets
kvalitet kan paverkas. Nivaerna kan paverkas genom sinkning av grund-
vattnet i skirningar och kvaliteten kan paverkas av t.ex. spill av vatten-
fororenande dmnen vid byggnationen och av utslépp av farligt gods vid
olyckor. Om ett grundvatten har blivit paverkat av t.ex. ett utsldpp vid en
olycka kan det vara i princip obrukbart som dricksvatten inom 6ver-
skadlig tid. Det gar dock att arbeta med skyddsatgirder i olika skeden
och pa olika nivaer. Exempel pa skyddsatgérder dr att under byggtiden
arbeta med beredskap, absorberande mattor som kan fanga upp ett spill
samt avskdrmning av vattenomraden vid byggande av brostod. For att
forhindra paverkan under driftskedet kan titande material anldggas
under jarnvigen och kemisk ogrisbekdmpning forbjudas. De vanligaste
orsakerna till olyckor under driftskedet dr ursparningar, sammanstot-
ning mellan jarnvigsfordon samt plankorsningsolyckor, men generellt
ir nybyggda jarnvigar mycket sikra.

Beddmningsgrunder - vattenresurser

For bade grundvatten och ytvatten utgoér miljokvalitetsnormer enligt
EU:s Ramdirektiv fér vatten bedomningsgrunder, liksom 6vriga rele-
vanta miljokvalitetsnormer i svensk lagstiftning. Bedomning gors éven
utifran de miljémal som identifierats f6r projektet samt de befintliga
viardena och omfattningen av de férvintade fordndringarna. For dricks-
vatten hénvisas till Svenskt vattens riktlinjer f6r ravattenkvalitet.

Grundvatten

Stora negativa konsekvenser uppstar nir samhillens vattenférsor;j-
ning paverkas i form av forsdmrad kvalitet och kvantitet. Stora konse-
kvenser uppstar dven nér forindrade vattenforhallanden ger paverkan
pa t.ex. Natura 2000-omraden eller andra typer av skyddsvirda miljoer,
t.ex. vatmarker. Konsekvenserna bedéms &ven som stora om projektet
medfor att miljokvalitetsnormer for utpekade vattenforekomster riske-
ras att inte kunna fo6ljas vid f6r normen beslutat datum.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir enskilda brunnar pa-
verkas i form av forsamrad kvalitet eller kvantitet, eller om outnytt-
jade vattenférekomster paverkas sa att mojligheten att nyttja dem som
vattentikt minskar. Mattliga konsekvenser uppstar ocksa om milj6-
kvalitetsnormer for utpekade vattenforekomster riskerar att vid nagon
tidpunkt inte kunna f6ljas under perioden fram till {6r normen beslutat
datum.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir grundvattenforhallanden
dndras permanent men inga skyddsvirda objekt eller brunnar paverkas.
Konsekvenserna av projektet paverkar inte mojligheten att na beslutade
miljokvalitetsnormer for utpekade vattenforekomster.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar om en vattentékt eller outnyttjad
grundvattenférekomst far en forbéttrad situation med avseende pa hot-
bilden.



Nollalternativet

Ingen fordndring mot dagens situation sker avseende banstriackning.
Diremot sker en liten 6kning av trafikméingden, vilket ger sma negativa
konsekvenser. Sundsvallsasen korsas strax utanfor Sundsvall. Indals-
dlvens as korsas nedstroms Wifsta vattentikt. Mjéllans as korsas i dess
mest sydliga del.

Rod vast

Sundsvallsasen korsas i samma lidge som befintlig jirnvig. Det sker idag
inga storre vattenuttag i asen och speciellt inte sa langt nedstroms som
jarnvigen korsar. Eventuell paverkan pa mojligheten att kunna nyttja
asen for framtida dricksvattenforsorjning bedéms bli obetydlig.

Alternativet korsar éver den planerade reservvattentikten vid Indalsél-
vens norra strand, tillhérande Wifsta vattentikt. Alternativet gar till stor
del genom primér och sekundér skyddszon i vilka det enligt férslaget

pa nya skyddsforeskrifter ska forbjudas att bygga jarnvég. I praktiken
betyder det att utredningsalternativ Rod vist omojliggors med foresla-
gen skrivning i skyddsforeskrifterna, om inte Trafikverket far dispens
fran dessa.

Alternativet ligger uppstroms reservvattentiktens och huvudvattentik-
tens storsta instromningsomrade som utgors av omraden i Indalsélvens
botten dér inducerad infiltration sker. Reservvattentikten far dessutom
en del vatten fran kringliggande héjdomraden norr om Indalsélven.

Konsekvenserna for vattentikterna kan bli mycket stora om det sker

ett okontrollerat utslédpp av férorenande &mnen, men risken for detta
bedoms vara liten, speciellt om skyddsatgérder under byggtiden och
driften genomfors. Exempel pa skyddsatgiarder under byggtiden ar
beredskap, styrning av miangden drivmedel i maskiner samt siltgardiner
och linsar i dlven. Atgirder under driften kan vara att tiitskikt instal-
leras under jirnvigen samt omhéindertagande av dagvatten fran bron.
Alternativet ger dock en 6kad hotbild och vattentikternas sidkerhet
forsdmras. Grundvattenresursen blir mindre attraktiv fér framtida vat-
tenforsorjning.

I kommande skeden maste en mer detaljerad hydrogeologisk utred-
ning av kontakten mellan jarnvéigen och vattenresursen genomforas.
Aven behovet av skyddsatgirder och beredskapsplan under bygg- och
driftskede maste utredas noggrant.

Mjillans as korsas i dess sydliga del. Eventuell paverkan pa méjligheten
att kunna nyttja asen for framtida dricksvattenforsérjning bedéms bli
liten.

Alternativet berér Gadeans vattensystem som utgor vattentiikt for
Hirnosand, men den del av vattensystemet som nyttjas som vattentikt
berérs ej.

Enskilda brunnar kan komma att paverkas vilket medfor mattliga konse-
kvenser.

Rod ost

Sundsvallsasen och Mjillans as paverkas pa samma sétt som vid alterna-
tiv Rod vést.

Alternativet korsar rakt 6ver Wifsta vattentéikt inkl. brunnsomrade, ge-
nom primir och sekundér skyddszon. Enligt férslaget pa nya skyddsfo-
reskrifter ska byggande av jirnvig forbjudas inom primir och sekundér
skyddszon vilket alltsa beror stérre delen av korridoren. En smal remsa
av korridorens 6stra sida gar i tertidr skyddszon dir byggande av jarnvig
ar tillstandspliktigt. Dir skulle en placering av jarnvigen utifran vatten-
tiktens perspektiv vara mojlig. Det &r ur vattentéktens perspektiv inte
mojligt att ldgga jarnvigen lingre visterut i korridoren da den i sa fall
skulle skéra rakt genom brunnsomradet eller mycket viktiga instrom-
ningsomraden for vattentikten.

Om jarnvigen placeras langt 6sterut i korridoren kommer den att vara
nedstréms och bredvid brunnsomradet. Asen ir pa sédra sidan av
Indalsélven inom omradet Vivstavarvsmon tiackt av méktiga sediment
i form av lera, silt och sand och omradet bidrar obetydligt till grund-
vattenbildningen i asen. Nederbord som infiltrerar bildar ett ytligt
grundvattenmagasin. Detta innebér att asen i omradet &r bra skyddad
mot eventuella féroreningar fran markytan och méjligheten att hinna
sanera vid eventuella utslidpp ir bra. Skyddsatgirder, t.ex. enligt beskriv-
ning for R6d vist, maste dock genomforas. Konsekvenserna for vatten-
tikten bedoms inte bli lika stora som vid alternativ Rod vist, utan de
bed6ms bli mattliga.

Liksom for alternativ R6d vist krévs ytterligare utredningar av hydro-
geologin samt behovet av skyddsatgirder och beredskapsplan.

Alternativet ber6r Gadeans vattensystem som utgor vattentikt for
Hirnosand, men den del av vattensystemet som nyttjas som vattentéikt
berors ej.

Enskilda brunnar kan komma att paverkas vilket ger mattliga konse-
kvenser.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Bla/Bla 6st

Sundsvallsasen paverkas pa samma sétt som vid alternativ Rod vist.

Alternativen passerar nedstroms Wifsta vattentiikte. Enligt foreslagen
ny utformning av skyddsomradet beror alternativ Bla tertiéir skyddszon,
men mycket lite och nedstréoms vattentékten. Den del av asen som ér be-
ldgen nedstroms alternativen ér redan idag paverkad av befintlig bebyg-
gelse och verksamhet och majligheten att nyttja omradet for framtida
dricksvattenférsoérjning bedoms paverkas mycket lite av alternativen.

Alternativen beror ej Mjillans as och situationen vid den befintliga
jarnvigens lige bedoms inte forindras mycket med tanke pa hot mot
grundvattenférekomsten. En liten positiv effekt fas om trafikeringen pa
strackan minskar.

Alternativen gar i samma strickning férbi Gadeans vattensystem som
utgor vattentikt for Hirnosand. Den del av vattensystemet som nyttjas

som vattentiikt berors ej.

Enskilda brunnar kan komma att paverkas vilket ger mattliga konse-
kvenser.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.7.3 Grus och berg

Nollalternativet

Ingen paverkan pa de grus- och bergtikter for vilka det i dagslédget finns
tillstand for brytning.

Rod vast/Rod ost

Inom korridorerna Rod vist och Rod ost ligger endast en grustidkt inom
korridorerna. Denna finns inom gemensam R6d korridor vid Kittjérn.
Denna grustikt berérs dven av Bla korridor.

Sma negativa konsekvenser uppstar.

Bla/Bla 6st

Inom korridorerna Bla och Bla 6st ligger en grustikt (dven inom rod
korridor) och en bergtikt inom gemensam Bla korridor vid Kittjarn.

Forslag pa skyddsatgirder
Samrad bor hallas med de foretag som innehar tillstand till grustikt
samt bergtikt vid Kittjarn.

Konsekvenser
Berg- och grustékter vid Kittjarn ligger inom korridoren och kan bero-
ende pa val av sparets placering komma att beroras av jirnvigen.

Sma negativa konsekvenser uppstar.

Samradshandling

8.7.4 Jord- och skogsbruk

Mark bade inom jord- och skogsbruk kommer att tas i ansprak dir
jarnvigen byggs. Hur stora arealer som paverkas gar endast att grovt
uppskattas i detta ldge. Dér jarnvigen gar direkt pa marken tas relativt
lite mark i ansprak. Gar jirnviigen genom skogsmark réjs omgivande
skog for att forhindra nedfallande trdd och da 6kar anspraket nagot. Vid
skdrning eller bank kan upp mot 100 meter mark i bredd paverkas. Pa de
stillen dér jirnvigen gar i tunnel kommer viss mark att tas i ansprak for
rdddningstunnlar med tillhérande vigar.

Jarnvigen kan komma att utgéra en barriér fér bade jord- och skogs-
bruket da den kan skira av fastighetens marker och tvinga brukaren att
passera jirnvigen pa avsedda platser.

Bedomningsgrunder Jord- och skogsbruk

Stora negativa konsekvenser uppstar om tillgingligheten till produk-
tiv jord- och skogsbruksmark forsvinner och ett ekonomiskt l1onsamt
jord- och skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om tillgéingligheten till pro-
duktiv jord- och skogsbruksmark minskar men inte mer 4n att ett eko-
nomiskt 16nsamt jord- och skogsbruk kan bedrivas dven fortséttningsvis.

Sma negativa konsekvenser uppstar da tillgingligheten till produktiv
jord- och skogsbruksmark minskar men inte helt forsvinner pa grund av
ombyggnationen. Mojlighet till ekonomisk l6nsamhet kvarstar.

Inga negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar da tillgdngligheten till jord- och skogs-
bruksmarker férbittras.

Figur 8.7.1 Oppna jordbruksmarker i dalgdngarna omgivna av skog &r typiskt for omradet mellan Sundsvall och Harnésand. Bild fran Huli.



Nollalternativet

Ingen paverkan pa jord- och skogsbruksmark sker.

R6d vast/Rdd 6st

Foreslagna skyddsatgirder

For att minska barridreffekterna for jord- och skogsbruken ska 6ver-
gangar och planskilda passager noga planeras. For att minska ingreppen
i jordbruksmarkerna och 6ka tillgingligheten for boende och jordbru-
kare bor jarnvigen hellre ga pa landbro dn pa bank.

Konsekvenser

Inom de gemensamma delarna berors jordbruksmark frimst vid Huli/
Hammal, Krigsbyn och Antjirn. Férutom dessa jordbruksomraden
berors till storsta del skogsbruk. Strickan gar till stor del genom tunnel
men dven da tas skogsmark i ansprak da det avverkas vid riddnings-
tunnlar med tillh6rande végar.

ROd st gar genom mer titbebyggda omraden och paverkar ddirmed
endast en mindre del jordbruk och skogsbruk.

I alternativ R6d viist bedéms 90 hektar skogsmark och 20 ha jordbruks-
mark att paverkas av jarnvégen. I alternativ R6d 6st bedoms 130 hektar
skogsmark och 20 ha jordbruksmark att paverkas av jarnvégen.

De negativa konsekvenserna bedoms bli sma.

Bla/Bla 6st

Foreslagna skyddsatgirder

For att minska barridreffekterna for jord- och skogsbruken ska 6ver-
gangar och planskilda passager noga planeras. For att minska ingreppen
ijordbruksmarkerna och 6ka tillgingligheten for boende och jordbru-
kare bor jarnvigen hellre ga pa landbro &n pa bank.

Konsekvenser

Inom de gemensamma delarna berors framst jordbruksmark vid Huli-
Hammal. Bla korridor passerar mellan Midlanda och Hirn6sand framst
genom skogsmark. Jirnvigen gar i kuperad terring och ddrmed genom
tunnlar.

Inom etappen Birsta-Stavreviken/Midlanda passerar bada bla korrido-
ralternativ genom centrala och bebyggda delar av Timra. Pa Fiarjholmen,
dér alternativen gar ihop, kommer skogsmark att tas i ansprak.

Jarnvigen kommer i de bada Bla alternativen att berora i stort sett lika
mycket jordbruks- och skogsmark, drygt 100 ha skogsmark och 30 ha

jordbruksmark. Skillnaden &r marginell.

De negativa konsekvenserna bedoms bli sma.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.7.5 Fororenad mark

Fororenad mark kan finnas bl.a. dir det forekommit eller forekommer
industri-, hamn-och jarnviigsverksamhet, deponering eller utfyllnad.
Forekomsten av fororenad mark kommer att utredas grundligare for
det korridoralternativ som slutligen véljs. Vid eventuell férekomst av
fororenad mark kommer erforderliga avgrénsningar, utredningar och
saneringsatgirder att vidtas for att utesluta fororeningsspridning till
omgivande mark och vatten i samband med byggskede. Nedan angivna
miljokonsekvenser avser jarnvigens driftsfas.

Bedomningsgrunder - Férorenad mark

Stora negativa konsekvenser uppstar nir jirnvigen berér markom-
raden med férhojda fororeningshalter och dér skyddsatgirder ej &r
tekniskt genomforbara. Byggandet av jirnvégen innebér en 6kad risk
att fororeningar kan sprida sig till intilliggande markomraden, kinsliga
vattendrag eller skyddsvirt grundvatten och déir orsaka skador pa mén-
niskor och milj6. Eventuell spridning sker i stor utstrackning,.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir jirnvigen berér mark-
omraden med forhojda fororeningshalter och 6kar risken for spridning
av fororeningar till omgivande markomraden, kinsliga vattendrag eller
skyddsvirt grundvatten och dér orsaka skador pa ménniskor och milj6.
Eventuell spridning sker i mattlig utstrickning.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir jarnvigen paverkar sprid-
ningen av fororeningar till omgivande markomraden, kénsliga vatten-
drag eller skyddsvirt grundvatten i obetydlig omfattning. Jarnvigen
innebir ingen 6kad exponering och didrmed orsakas heller inga skador
pa ménniskor och milj6 p g a fororeningar.

Inga negativa konsekvenser
Positiva konsekvenser uppstar niar mark med forhéjda férorenings-

halter behandlas eller pa annat sitt omhéndertas till foljd av jirnvigen,
vilket leder till en minskad spridning av féroreningar till omgivningen.

Samradshandling

Sundsvall - Birsta

Nollalternativet
Ingen paverkan och dirmed kommer forutsittningarna f6r férorenade
omraden inte foréndras.

Gemensam R6d och Bla

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall férorenad mark patréffas inom omrade for planerad jarnvig kan
fororeningen i forsta hand avgrinsas genom ytterligare undersékningar
och utredningar och i nista skede avligsnas genom exempelvis grivsa-
nering.

Konsekvenser

Konsekvenserna for delstrickan Sundsvall-Birsta bedoms till positiva
da jarnvigen innebir att fororenad mark behandlas eller omhéndertas i
anslutning till den 6stra delen av Nacksta industriomrade.

Birsta - Stavreviken/Midlanda

Nollalternativet
Ingen paverkan och dirmed kommer forutsittningarna fér férorenade
omraden inte fordndras.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Samtliga omraden behover utredas nirmare i fraga om eventuella
fororeningars omfattning och utbredning i férhallande till jairnvigens
planerade ldge. I de fall fororenad mark patriffas inom omrade for
planerad jarnvig kan fororeningen i forsta hand avgrénsas och i nésta
skede avldgsnas genom exempelvis grivsanering.

Konsekvenser

Jirnvégen passerar barkupplaget i Skonvik i tunnel och bedéms ej
beroras. Konsekvenserna for delstrickan Birsta-Stavreviken/Midlanda
bedéms till positiva da jirnvigen medfor att férorenad mark behandlas
eller omhéndertas i anslutning till Hamsta impregnering i Merlo.

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

Samtliga omraden behover utredas ndrmare i fraga om eventuella
fororeningars omfattning och utbredning i férhallande till jarnvéigens
planerade lige. I de fall férorenad mark patriffas inom omrade for
planerad jarnvig kan fororeningen i forsta hand avgridnsas och i nésta
skede avldgsnas genom exempelvis griavsanering. Om jirnvigen anliggs
i anslutning till en av de deponier som identifierats inom korridoren kan
eventuellt spontning eller andra former av skyddsbarriirer bli aktuellt i
anslutning till jirnvégen for att forhindra spridning av féroreningar till
omkringliggande mark och vatten.

Konsekvenser

Med anledning av utbredningen av Wifsta vattentikt i forhallande till
fororenade omraden i anslutning till Timra industriomrade bedoms
konsekvenserna for korridor rod 6st till mattliga.

Foreslagna skyddsatgirder

Samtliga potentiellt férorenade omraden inom delstrickan behéver
utredas nidrmare i fraga om eventuella féroreningars omfattning och
utbredning i forhallande till jairnvigens planerade lédge. I de fall férore-
nad mark patriffas inom omrade for planerad jarnvig kan féroreningen
i forsta hand avgrinsas och i niista skede avldgsnas genom exempelvis
griavsanering. Om jarnvigen anldggs i anslutning till en av de deponier
som identifierats inom korridoren kan eventuellt spontning eller andra
former av skyddsbarridrer bli aktuellt i anslutning till jirnvéigen for att
forhindra spridning av fororeningar till omkringliggande mark och vat-
tenomraden.

Konsekvenser

Konsekvenserna for delstrickan Birsta-Stavreviken/Midlanda bedoms
till positiva da jarnvigen medfor att fororenad mark behandlas eller
omhindertas i anslutning till S6dra Lundevallens deponi och kemtvit-
ten Tvittmister i centrala Timra.



BIa dst

Foreslagna skyddsatgirder

Samtliga omraden behéver utredas nirmare i fraga om eventuella féro-
reningars omfattning och utbredning i férhallande till jirnvigens plane-
rade lige. I de fall férorenad mark patriiffas inom omrade for planerad
jarnvig kan fororeningen i férsta hand avgrinsas genom ytterligare
utredningar och undersékningar och i nista skede avldgsnas genom
exempelvis gravsanering. Om jarnvigen anliggs i anslutning till en av
de deponier som identifierats inom korridoren kan eventuellt spontning
eller andra skyddsbarridrer bli aktuellt i anslutning till jirnvigen for att
forhindra spridning till omkringliggande mark och vatten.

Konsekvenser

Konsekvenserna for delstrickan Birsta-Stavreviken/Midlanda bedoms
till positiva da jirnvigen medfor att férorenad mark behandlas eller
omhindertas i anslutning till de industrideponier som finns inom kor-
ridorsalternativ bla ost.

Stavreviken/Midlanda - Bye

Nollalternativet
Ingen paverkan och dirmed kommer forutséttningarna for fororenade
omraden inte foréndras.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall férorenad mark patriffas inom omrade f6r planerad jarnvig kan
fororeningen i forsta hand avgrinsas genom kompletterande utredning-
ar och unders6kningar och i nésta skede avldgsnas genom exempelvis
grivsanering,.

Konsekvenser

Konsekvenserna for delstrickan Stavreviken/Midlanda - Bye bedoms
inte medféra nagra konsekvenser eftersom jéarnvégen till storsta delen
gar i tunnel pa delstrickan

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall férorenad mark patriffas inom omrade f6r planerad jarnvig
kan féroreningen i forsta hand avgrinsas genom kompletterande ut-
redningar och undersékningar och i néista avligsnas genom exempelvis
grivsanering,.

Konsekvenser

Bye traktordemontering ligger i s6dra delen av korridoren och séder om
E4. Passera jarnvigen i den norra delen av korridoren bedéms ej de-
monteringen beroras och det blir inga konsekvenser. Passerar jarnvigen
pa sddra sidan av E4 sa att den ber6rs bedoms konsekvenserna for del-
striackan till positiva da jairnvigen medfor att fororenad mark behandlas
eller omhéndertas i anslutning till Bye traktordemonteringen.

Bye - Harnésand

Nollalternativet
Ingen paverkan och dirmed kommer forutsittningarna fér férorenade
omraden inte forédndras.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall férorenad mark patréffas inom omrade for planerad jarnvig kan
fororeningen i forsta hand avgrinsas genom kompletterande utredning-
ar och undersokningar och i niista skede avldgsnas genom exempelvis
gravsanering.

Konsekvenser

Jarsta byggtipp bedoms ej beroras av jirnvigen. Konsekvenserna for
delstrickan Bye - Hirnosand for korridorsalternativ r6d bedéms till po-
sitiva da jarnvigen innebdr att férorenad mark behandlas eller omhén-
dertas i anslutning till industriomradet vid Ringvigen.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall fé6rorenad mark patriffas inom omrade for planerad jarnvig kan
fororeningen i forsta hand avgréinsas genom kompletterande utredning-
ar och unders6kningar och i nésta skede avligsnas genom exempelvis
grivsanering.

Konsekvenser

Gnistringe sagverk bedoms ej paverkas av jarnvigen. Konsekvenserna
for delstrickan Bye - Harnosand for korridorsalternativ bla bedéms till
positiva da jirnvigen medfor att fororenad mark behandlas eller om-
hindertas i anslutning till drivmedelsanlidggningen i Antjirn, verkstads-
industrin i Kittjirn samt industriomradet vid Ringvigen.

Samradshandling
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8.8 Paverkan under byggtiden

8.8.1 Allmant

En jirnvig dr en anldggning med krav pa mycket sma lutningar och rela-
tivt stora radier. M6jligheterna att anpassa jarnvigen till terrdngen och
topografin dr darfor begrinsade.

Miljopaverkan under byggtiden ér till stor del 6vergaende och upphor
nér bygget avslutas. Under byggtiden kan dock paverkan vara pataglig
och fér méanga aspekter och intressen r paverkan under byggtiden av
storre betydelse dn paverkan av den fardiga jairnvigen.

Masshantering

Masshantering ir en viktig fraga for ekonomi och miljo i ett jairnvigs-
projekt. Alternativ som ger mattliga méngder schakt och fyllning och
som ger mojlighet till massbalans 6ver korta delstriackor dr darfor att fo-
redra framfor alternativ som medfor storre och lingre masstransporter.

I tabell 8.8.1 nedan redovisas masshanteringen for de olika alternativen.
Eventuella 6verskottsmassor laggs i uppliggningsplatser.

Aspekten masshantering har diarfér bedomts med avseende pa méng-
den 6verskottsmassor. I detta tidiga planeringsskede dr bedomningarna
grova och osékra eftersom jarnvigens utformning inte ér bestdmd i
detalj och eftersom kunskapen om topografi och markforhallanden &r

ofullstandiga.

Inom de olika utredningskorridorerna finns omraden med risk for féro-
renade massor. I dagslédget dr det svart att veta omfattning av dessa och

Tabell 8.8.1 Masshantering for de olika alternativen.

det maste undersokas ndrmre i kommande skeden. Respektive identi-
fierat omrade kan kréva saneringsatgirder av olika omfattning, bade till
kostnad och tekniskt utférande. Hantering av fororenade massor inne-
bér en stor risk i byggskedet da de identifierade férorenade omradena
varierar i omfattning, féroreningsgrad och komplexisitet.

Se dven tidigare kapitel angdende Fororenad mark under kapitel 3 och 8.

Utover det jarnvigsomrade som definieras i jirnvigsplanen kan under
byggskedet dven sirskilda etableringsomraden, uppliggningsomraden
for massor, provisoriska byggvigar och planer for tillfilligt boende (hus-
vagnar) med mera utanfor jarnvigsomradet komma att behovas.

Etableringsomraden forldggs oftast i narheten av delar av banan som
kraver stora manuella arbetsinsatser t ex dir broar, métesplatser och
teknikhus finns placerade.

Transporter

Byggandet av jirnvig genererar alltid stora méngder transporter. Trots
att de storsta volymerna transporteras pa byggvégar efter den nya jarn-
vigen sa kommer man inte ifran att en 6kning av trafiken kommer att
ske pa det allm#nna vignitet under byggtiden.

Transporter kan ge upphov till stérningar som buller, vibrationer och
emissioner.

Emissioner

Emissioner, dvs utsldpp till luft uppstar framfér allt under byggskedet.
Intressanta (och oftast kritiska) &mnen ir kviveoxider och partiklar,
dgmnen som orsakas primirt av transporter och maskiner. Partiklar till-
fors atmosfiren dven sekundért i form av damning och uppvirvling néir
massor hanteras och transporteras, liksom vid springning.

Bedomningsgrunder - luft

Konsekvenser av utslipp till luft relaterar till miljokvalitetsnormerna
och inbegriper pa ett naturligt sitt kumulativa effekter. Féljande defini-
tioner anvénds:

Stora konsekvenser uppstar da griansvirdena for olika fororeningar
overskrids och detta forekommer fler ganger 4n antalet tillatna maxi-
mala 6verskridanden. Stora konsekvenser uppstar da riktvirdena for
flera av &mnena 6verskrids. Stora konsekvenser uppstar dven nér ver-
skridandet sker 6ver lang tid och inte endast dr temporirt.

Mattliga konsekvenser uppstar nir griansviardena for olika forore-
ningar 6verskrids men antalet 6verskridanden halls under de maximala
grinserna. Mattliga konsekvenser uppstar da ett mindre antal &mnen
har hoga virden for samma plats eller da hoga virden endast férekom-
mer under en begrinsad tid.

Sma konsekvenser uppstar nir enstaka virde riskerar att 6verskridas.
Eller da 6verskridandet endast dr temporért.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nir luftkvaliteten forbéttras pa grund
av projektet jaimfort med tidigare forhallanden.

I alla utbyggnads-alternativen bedoms konsekvenserna i huvudsak vara
Inga konsekvenser. Mojligen kan Sma konsekvenser uppsta till f61jd
av kombinationen av byggprocessen och befintliga kéllors utslédpp och
da i titortsldgen. Det betyder i detta falla att enstaka viirden kan hamna
over motsvarande normvirde men att utvirderat 6ver kalenderar (som
ar den period som miljokvalitetsnormer ska utviarderas) hamnar halter-
na langt under normerna. Konsekvenserna ér saledes temporira.

Rod vast Rod Bla Bla 6st

Jordschakt (m3) Bergschakt (m3) Fyllning (m3) Jordschakt (m3) Bergschakt (m3) Fyllning (m3) Jordschakt (m3) Bergschakt (m3) Fyllning (m3) Jordschakt (m3) Bergschakt (m3) Fyllning (m3)
Delomrade 1 400000 150000 200000 400000 150000 200000 400000 150000 200000 400000 150000 200000
Delomrade 2 6000000 2370000 150000 800000 390000 490000 740000 350000 270000 1400000 550000 250000
Delomrade 3 4600000 1730000 220000 4600000 1730000 220000 3400000 1270000 650000 3400000 1270000 650000
Delomrade 4 2100000 770000 370000 2100000 770000 370000 1800000 700000 770000 1800000 700000 770000
Over/underskott massor 6verskott 17,1 miljoner m3 6verskott 9,6 miljoner m3 6verskott 6,9 miljoner m3 Overskott 7,8 miljoner m3




Trafikomlaggningar

Storre omlidggningar/paverkan pa befintligt vignit kan komma att ske
under byggtiden.

Gemensamt for alternativen
Foljande storre vigar berors av samtliga alternativ:

Viastra vigen
Vig 622, Timmervigen
Vistra Ringvigen (Harnosand)

Rod vast

Logdovigen
Vig 331

Rod ost

Orakersvigen
Frolandsvigen
Kungsvigen
Terminalvigen

Norra Lundvallsvigen
Lundevigen
Logdovigen

Vig 331

Orakersvigen

Frolandsvigen

Terminalvigen

Trafikplats E4 med ramper (vid Timra industriomrade)
Flytt av ena kérbanan for E4 pa en c:a 1 km lang stricka.

Sénkning av Bergeforsviigen samt séinkning av ramper i trafikplat-
sen

Bla ost
« Jirnvigsgatan med anslutning till Ostrands fabrik
 Passagen genom Sorberge med Solbackavigen och Bolevigen
e Passage av Berglundavigen och E4

» Bergeforsvigen

Bullerstérningar

Under byggskedet kommer en del bullrande verksamheter att paga t.ex.

vid spriangning, schaktning, palning samt vid transporter. Oldgenhet
uppstar framforallt dédr det finns bostéder néra jairnvigsbygget. Storst
skillnad &r pa avsnittet f6rbi Timra dir bada Bla och Bla 6st passerar
genom samhillet jAmfort med de roda alternativen som passerar Timra
centrum pa ett langre avstand.

Skulle det vara nagra fastigheter som blir drabbade av buller i byggske-
det kan man fére byggstart bullerskydda dessa i ett tidigt skede for att
eliminera risken for oldgenheter.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Wifsta vattentakt och reservvattentakt

Under byggtiden ror det sig mycket fordon i omradet, det pagar arbe-
ten som kan innehalla riskabla moment och eventuella skyddsatgirder
som ska installeras infor driftskedet dr inte funktionella. Det &r dér-
med storre risk att fa en paverkan pa vattentikten under byggskedet dn
driftskedet. Det 4r mycket viktigt att arbeta med férebyggande atgirder
i form av t.ex. beredskapsplaner, séikerhetsutrusta fordonen och styra
arbetet sa att risken att nagot intréffar minimeras. Det finns ocksa ett
antal skyddsatgirder som kan vidtas.

Nollalternativet
Inga konsekvenser for vattentikterna.

Rod vast
Alternativet dr beldget uppstroms de kinsliga instromningsomradena i
Indalsilven och gar 6ver omradet dir reservvattentikten dr beldgen.

Tunnelarbeten ger upphov till processvatten som kan leda till grumling
och forhojning av pH-vérdet. For att undvika detta kan vattnet renas
med antingen mobila reningsanliggningar/sedimentationsdammar eller
oversilning 6ver naturlig mark.

Byggnation av bro kréiver arbeten i vattenomradet med bl.a. palning
och gjutning av bropelare. Detta kan ge upphov till grumling vilket kan
minimeras genom att arbete utfors innanfor spont och vattenomradet
avgrinsas med siltgardiner. Maskiner som star pa pontoner kan place-
ras pa absorberande mattor och omges av oljeabsorberande linsor som
fangar eventuellt spill i vattnet. Om det finns férorenade sediment pa
botten finns risk att dessa sprids vid arbetena. I kommande skeden bor
unders6kning av bottensedimenten genomforas.

Vid arbeten pa land 4r den st6rsta risken att det sker utsldpp av driv-
medel och hydrauloljor fran maskiner. Skyddsatgérder kan genomfoéras
bade i form av fysiska atgirder och genom styrning av genomférandet
av arbetet. Inga maskiner far sta uppstillda nattetid i omraden som ar
kinsliga for vattentikten, alternativt iordningsstills speciella ytor med
tidtad botten och anldggning for omhindertagande av eventuellt spill.

Beredskap ska finnas inom arbetsomradet i form av absorptionsmedel
och utrustning for sanering, och en beredskapsplan maste tas fram som
beskriver vilka atgiarder som ska vidtas vid olycka. Byggskedet innebér
trots omfattande skyddsatgirder en risk for vattentikterna och om
nagot intriffar och skyddsatgiarderna fallerar kan konsekvenserna for
vattentékterna bli stora.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Rod 6st

Korridoren passerar 6ver Wifsta vattentiikt. De viktigaste instrémnings-
omradena i dlven &r vister om (uppstroms) korridoren. Brunnsomradet
ir beldget séder om Indalséilven pa Vivstavarvsmon. Det dr endast moj-
ligt att dra jirnvigen 6ster om befintligt brunnsomrade, vilket innebér
att den kommer till storsta delen att ligga nedstréms vattentikten. Det
ar battre ju lingre Osterut jarnvigen placeras. Jirnviigen bor ga pa bank
eller landbro 6ver Vivstavarvsmon for att sedan ga ut pa bro 6ver élven.

I detta alternativ kommer inga tunnelarbeten att ske i direkt nérhet till
dlven och de kinsliga delarna av vattenskyddsomradet. Kraftverksdam-
men ir i princip att betrakta som en sj6, men en viss strém forekommer.
Broarbetena sker nedstroms de kénsliga instromningsomradena vilket
minskar risken att fororenande dmnen kan na vattentikten jimfort med
alternativ Rod vist. De markarbeten som ska utforas sker till storsta de-
len nedstroms brunnsomradet och asen téicks av skyddande sediment-
lager av sand, silt och lera vilket avsevirt 6kar mojligheterna att hinna
sanera ett eventuellt utsldpp. Arbeten kommer dock att utféras nira
brunnsomradet och det stiller hoga krav pa att det finns en fungerande
beredskap under byggtiden och skyddsatgiirder maste vidtas, t.ex. enligt
beskrivning for Rod vist.

Eftersom en storre del av arbetena kommer att ske nedstroms vattentik-
ten bedoms risken for paverkan vara mindre i detta alternativ jamfort
med Rod vist.

Bl3/BI3a 6st
Alternativen gar nedstroms vattentiikten och ingen paverkan fas.

Samradshandling

Ostrands vattentunnel

Den tunnel som forser Ostrands fabrik samt Ortviken med vatten till
processerna i pappersbruken korsar under alternativen Rod 6st, Bla och
Bla 6st. Tunneln ligger djupt ned och nivamaissigt bedoms det inte vara
risk for konflikt mellan jarnvégsstrickningarna och vattentunneln. I
omradet kring Timra dr det frekvent féorekomst av alnéitgangar som ar
en gangbergart som kidnnetecknas av delvis sénderkrossat och vittrings-
beniget berg, och vattentunneln korsas av flera alnoitgangar. Vid bygg-
nationen av vattentunneln var passagerna av alnéitgangarna problema-
tisk och det har dven varit f6rhojt underhallsbehov. Eventuell paverkan
pa tunneln under byggtiden da det sker tunneldrivning/skirning i berg
med springning maste undersokas vidare i kommande skeden.

Vattentunneln ligger i héjdled ndrmast jarnvigsdragningen i alternati-
vet Bla 6st och det dr dven i detta omrade alnditgangarna ar mest frek-
venta. Det finns &ven inom korridoren ett lufthal tillhérande tunneln.
Saledes torde risken for paverkan vara storst i detta alternativ.

8.8.2 Sammanfattning alternativskiljande konse-
kvenser byggtiden

Miljopaverkan under byggtiden ér till stor del 6vergaende och upphor
nir bygget avslutas. Under byggtiden kan dock paverkan vara pataglig.

Rod Vast

Alternativet sticker ut vad giller masshantering da det uppskattas ge
upphov till 171 miljoner m3 Gverskottsmassor som maste hanteras och
laggas pa upplagsplatser. Massoverskottet medfor ocksa ett stort antal
transporter vilket i sin tur genererar utsldpp och buller.

Eftersom alternativet gar langst fran befintlig infrastruktur sa ir det
minst antal trafikomliggningar som krévs. Strackningen gar ocksa langst
fran bebyggelse vilket ger minst bullerpaverkan under byggtiden.

Alternativet gar genom kénsliga instromningsomraden i Indalsélven
och gar 6ver omrade dir reservvattentikt dr beldgen. Arbetet i dessa
kénsliga omraden ger upphov till risker f6r grumling, férandring av pH-
virde, utsldpp av drivmedel och oljor och kraver omfattande beredskap
och sikerhetsatgirder.

R6d Ost

Alternativet kommer tvaa vad géller massoverskott. Alternativet gar
langre fran bebyggelse dn Blaa alternativ vilket ger béttre situation vad
géller bullerpaverkan.

Atta storre allmiinna viigar maste ledas om/paverkas under byggtiden.

Korridoren passerar 6ver Wifsta vattentikt &ven om de viktigaste in-
stromningsomradena ligger uppstroms (vister om) korridoren. Mark-
arbeten som maste utforas sker till storsta delen nedstréoms brunnsom-
radet men arbetet stiiller krav pa beredskap och skyddsatgirder under
byggtiden. Risken for paverkan dr mindre #n R6d Vist.

Bla

Sex storre allménna vigar maste ledas om/paverkas under byggtiden.
Bland annat paverkas E4 vid Timra industriomrade.

Bade Bla och Bla st som gar nirmaste befintlig bebyggelse bedéms ge
upphov till storst bullerpaverkan under byggtiden.

Bla &st

Fyra allménna vigar paverkas centralt i Timra.

Risken for paverkan pa Ostrands vattentunnel kopplat till alnsitproble-
matik maste utredas i kommande skeden.

Jamforelse

Nérheten till bebyggelse och infrastruktur ger att alternativen skiljer sig
at. R6d Vist dr simst vad giller massoverskott och risk for vattentikts-
paverkan. Samtidigt dr det bista alternativ vad giller paverkan av buller,
utsldpp och trafikstérningar pa omgivande vigar.

Blaa alternativ 4r omvént bésta alternativ vad géiller masshantering och
medfor ingen risk for paverkan pa vattentékter. Dess tétortsnéra lige
medfor istdllet storre paverkan vad géller buller och trafikstérningar.

R6d Ost hamnar som ett mellanting mellan R6d Vist och de bla korrido-
rerna vad giller paverkan under byggtiden.



8.9 Klimatpaverkan

Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna baseras pa miljomalet Begriansad klimatpaver-
kan samt anldggningens paverkan under dess livslingd.

Positiv konsekvens: Projektet innebér att utsldppen av vixthusgaser
minskar under anldggningens beridknade livsldngd. Projektet bidrar till
att langsiktigt minska utsldppen fran trafik samt till byggandet av ett
hallbart transportsystem. Projektet bidrar under sin livslangd till att
uppna miljomalet Begrdnsad klimatpdverkan och till visionen att ha ett
fossilfritt Sverige ar 2050.

Liten negativ konsekvens: Projektet innebir en liten 6kning av utslip-
pen av vixthusgaser under anlidggningens beriknade livslingd, relaterat
till anldggningens totala utslapp. Projektet bidrar dock till att langsiktigt
minska utsldppen fran trafik samt till byggandet av ett hallbart trans-
portsystem.

Projektet bidrar inte under sin livslingd till uppfyllnad av miljomalet
Begrdnsad klimatpdverkan, men kommer strax dérefter att ha en positiv
nettoeffekt pa klimatet (dvs att utsldppen fran projektet har betalat sig
nagra ar senare). Projektet bidrar till visionen att ha ett fossilfritt Sve-
rige ar 2050, da det inte sker nagra utsliapp i driften vid ar 2050.

Mattlig negativ konsekvens: Projektet innebér en mattlig 6kning av
utsldppen av vixthusgaser under anlidggningens beriknade livsldngd,
relaterat till anldggningens totala utslapp. Projektet bidrar till att
langsiktigt minska utslédppen fran trafik samt byggandet av ett hallbart
transportsystem.

Projektet bidrar inte under sin livslingd till uppfyllnad av miljomalet
Begrdnsad klimatpdverkan, men kommer under arhundradet att ha en
positiv nettoeffekt pa klimatet. Projektet bidrar till visionen att ha ett
fossilfritt Sverige ar 2050, da det inte sker nagra utslapp i driften vid ar
2050.

Stor negativ konsekvens: Projektet innebér en stor 6kning av utslap-
pen av vixthusgaser under anlidggningens beriknade livslingd, relaterat
till anldggningens totala utslédpp. Projektet bidrar inte inom en 6ver-
siktlig tidsperiod till att minska utsldppen fran trafik och inte heller

till byggandet av ett hallbart transportsystem. Projektet bidrar inte till
uppfyllnad av miljomalet Begrdnsad klimatpdverkan eller till visionen
om ett fossilfritt Sverige ar 2050.

Forutsattningar for konsekvensanalys

Bedomningarna nedan utgar fran schabloner fran Botniabanans mil-
jovarudeklarationer (Botniabanan AB, 2010, S-P-00197- S-P-00201).
Denna anldggning ir relativt lik Botniabanan, med kuperad topografi,
enkelsparig jirnvig, samma krav i form av axellast och gradienter
liksom EST-system. Schabloner bed6ms dérfér kunna anvéindas for att
jamfora alternativen mot varandra. Dock ska man komma ihag att detta
ar schablonvirden och de kan komma att fordndras vid en mer detalje-
rad utredning dir hinsyn tas till specifika forutsittningar lings strick-
ningarna. Berdkningarna kan komma att forfinas i det fortsatta arbetet
med jarnvigsplanen, men i nuldget bedoms schablonberikningarna ge
tillrdcklig information om de olika strickningarna.

Den antagna livslingden om 60 ar i berdkningarna utgar fran de pro-
duktspecifika regler som finns framtagen for miljovarudeklarationer for
jarnvigsanliggningar (The International EPD Consortium, 2009). Det
ar ocksa detta som har anviénts i Botniabanans Miljévarudeklarationer.
Jarnvigen kommer dock i realiteten att anvindas under en liangre tid.
Beriikningstiden 60 ar anvinds ocksa i den samhéllsekonomiska kalky-
len.

Alla virden nedan anges i koldioxidekvivalenter (CO, ekvivalenter). Det
finns ett flertal s k vixthusgaser, exempelvis metan och lustgas, vilka
forstirker vixthuseffekten och bidrar till den globala uppviarmningen.
De olika gaserna har olika uppvirmningspotential, d v s &r olika starka,
och for att redovisa dem samlat riknar man om de olika gaserna till
samma uppvirmningspotential som koldioxid, vilket sedan presenteras
som koldioxidekvivalenter.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Nollalternativ

Nollalternativet innebir att jarnvigsanldggningen ser ut som idag och
har samma driftsférhallanden.

Med hjilp av schabloner fran driftsskedet i Botniabanan och lingderna
av jarnvigen, bro och tunnel i nollalternativet har 6versiktliga berék-
ningar for drift och underhall tagits fram. Den befintliga jarnvigen ar
dldre, och kan skilja nagot jamfort med Botniabanans nya anldggning,
men felmarginalen bedéms vara acceptabel hér.

Drift och underhall av jirnvigen i nollalternativet kommer enligt de
schablonméssiga berdkningarna att orsaka utsldpp av ca 52 000 ton
CO,-ekvivalenter under 60 4r. Sjilva jirnviigsanliggningen ingar inte
i berdkningen. Med den ekonomiska virderingen som anvinds i den
samhillsekonomiska kalkylen, 1,45 kr/kg CO,, kommer utsldppen att
innebira en kostnad fér samhillet om cirka 75 miljoner kronor.

En viss kapacitets6kning pa jirnviigen kommer att ske i nollalternati-
vet, jaimfort med nuléget, till foljd av att Botniabanan har tagits i drift.
Detta kan medfora en viss 6verforing av transporter fran vég till jarn-
vig, men da nollalternativet saknar ytterligare kapacitetsférbéttringar
for jairnvigen kommer vigtrafiken fortsiattningsvis att kunna 6ka eller
vara densamma som idag. Detta innebér stora utsldpp av vixthusgaser,
som tillkommer utéver driften av jarnvégen. Nollalternativet bidrar inte
direkt till uppfyllandet av miljomalet Begréinsad klimatpaverkan, da
utsldppen inte minskar totalt, men en viss positiv effekt uppstar da en
viss trafik6kning sker pa sparen. Nollalternativet dr en jirnvig med laga
utsldpp vid trafikering, varfor det kan anses bidra till ett hallbart trans-
portsystem. Nollalternativet bedoms fa mattligt negativa konsekvenser
for klimatpaverkan.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

De fyra korridorerna

Byggnationen av jairnvigen mellan Sundsvall-Hirnosand kommer att
innebira intensiva markarbeten, anvindning av stora materialméng-
der och omfattande transporter av material och massor. Detta kommer
att generera stora utslidpp av vixthusgaser inledningsvis. Jirnvigen
kommer dock att anviindas under en lang tid framéver, och genom en
overflyttning av vigtrafik till jirnvigen kommer anléggningen totalt sett
att minska utslédppen fran transporter. Den férkortade restiden mellan
orterna forvintas saledes leda till ett 6kat nyttjande av jarnvigen pa
bekostnad av biltrafiken.

I jarnvigsutredningen finns fyra alternativ, som varierar i strickning
och i utformning. Det dr frimst den totala lingden jarnvig och langden
bro och tunnel som paverkar klimatutsldppen vid byggnation samt drift
och underhall. Bro och tunnel 4r bade energikrdvande och medfér stora
utsldpp av vixthusgaser vid byggnation, i férhallande till strickan. I
tabell 8.9.1 nedan presenteras korridorerna och strickan inom korrido-
rerna.

Tabell 8.9.1 Total stréacka samt strackan tunnlar och broar (km) i respek-
tive korridor.

Tunnel Bro Totalt
Rod vast 25,6 3 53,2
R6d 6st 15 5 49,9
Bla 131 3,2 50,1
Bla st 13,3 31 49,7
Klimatpaverkan (kg CO2-ekv)
100%
., .
80% |
60% B Tunnel
Bro
40% m Sparunderbyggnad
M Spar
20%
0%

Rod vast ROd 6st Bla 6st

Figur 8.9.1 Bidrag till klimatpaverkande utslapp for respektive korridor samt

férdelning av de olika anlaggningsdelarnas bidrag. | diagrammet redovisas
resultatet relativt rod korridor vast, som har den storsta klimatpaverkan.

Samradshandling

For respektive korridor har klimatpaverkan under byggnation, drift
och underhall sammanstillts. T figur 8.9.1 visas férhallandet mellan de
fyra alternativen, uppdelat pa anldggningsdelar under den beridknade
livslingden om 60 ar. Da berdkningarna &r dvergripande och baseras pa
schablonvirden fran Botniabanan presenteras hér férhallandet mellan
korridorerna istéllet for absoluta siffror.

Figur 8.9.1 visar att R6d vist genererar storst utslapp av vixthusgaser,
till foljd av den langa strackan tunnlar samt att det dr den totalt lingsta
strickan av korridorerna. De bada bla korridorerna har 1agst klimatpa-
verkan, da de har kortast total striicka samt har en lidgre andel tunnelan-

laggningar.

Figur 8.9.2 visas hur de olika faserna byggnation, drift och underhall bi-
drar till jirnviigens klimatpaverkan inom respektive korridor. I samtliga
alternativ bidrar byggnationen till den 6vervigande delen av utsldppen.
Underhall av jirnvigen kommer ocksa att generera en betydande del

av utsldppen, cirka en femtedel av utsldppen kommer fran underhall.
Driftsskedet ddremot bidrar med vildigt sma utslidpp, enstaka procent
under jarnvigens livslingd. Detta beror pa att den el som anvénds for
att driva tagen kommer fran férnybara energikillor och ddrmed bidrar
med sma utslidpp av vixthusgaser.

Klimatpaverkan fran konstruktion, drift och underhall
100%

80%

60% o
Underhall
Drift
40% m Konstruktion
20%
0%

Ro6d véast R&d dst Bl& st

Figur 8.9.2 Férdelning av inmatpéverkande utsldpp i de olika faserna under
jarnvagens livscykel; konstruktion, drift och underhall, f6r respektive kor-
ridor. Samtliga varden &r berdknade for 60 ar.

Da jarnvigens drift anvinder el med lag klimatpéaverkan, visas ocksa
nedan hur energianvindningen under jarnvégens livslingd ser ut. En
stor del av virldens klimatpaverkande utsldpp kommer fran energi-
anviandning, och f6r att minska de globala utsldppen av vixthusgaser
maste energianvindningen minska totalt och mer férnybar energi an-
vindas. Genom att minska jarnvigens energianvindning kan den ”spa-
rade” energin anvindas till nagot annat och ersétta mindre klimatsmart
energi. Saledes ir d&ven den mest energieffektiva 16sningen ocksa positiv
for att minska klimatutslédppen.

Aven for energianvindning ir de bla korridorerna mer effektiva, och
har en energianvindning som dr ungefir 20 procent ldgre &n det mest
paverkande alternativet, R6d viist. En stor andel ej férnybar energi an-
vands vid materialframstéllning samt markarbeten och transporter.

Nir det géller energianvindning under livscykeln sa dr forhallandet hir
annorlunda mot klimatpaverkan. Driften star fér en betydande del av
energianvindningen, ungefir en tredjedel, och det beror pa att tagen
framfors med el.

Utifran de totala utslippen for respektive alternativ och en beriknad
”koldioxidbesparing” genom trafikbverforing fran vig kan en ”aterbetal-
ningstid” for de klimatpaverkande utslidppen tas fram.

Totalt energianviandning (MJ)

100%

80%

60%
W Fornybar energi
W Ej fornybar energi
40%
20%
0%

Réd vést Réd ost Bla 6st

Figur 8.9.3 Energianvandning (i enheten MJ) av férnybara och ej fornybara
energikallor for respektive korridor, relativt réd vast som har den stoérsta
energianvandningen.




De utsldpp som anlidggningens byggande ger upphov till kommer ta
45-57 ar av trafikering att tjdna in, beroende pa korridor. Besparingen
bestar i att person- och godstrafik flyttas fran vég till jarnvég, vilket en-
ligt den samhillsekonomiska kalkylen motsvarar en besparing om 5000
ton/ar (Samlad effektbed6mning, 2009-03-25). Dérigenom minskar ut-
sldppen av koldioxid sa pass mycket att de utslédpp som sker vid byggna-
tionen kompenseras. Detta utgar fran en situation ar 2020-2030 och den
beriknade fordonsflottan vid det tillfillet. Fordonsflottan kommer att
minska sina utslépp i framtiden och da kommer ocksa avbetalningstiden
att bli lingre. Med de givna forutsittningarna kommer samtliga alterna-
tiv att betala sig inom den antagna livslingden om 60 ar.

Vidare finns CO,-utsldppen med i den samhillsekonomiska kalkylen,
dar utslappen virderas till 1,45 kr/kg CO, och vid en kénslighetsana-

lys ska kostnaden 3,50 kr/kg CO, anviindas (ASEK 5). Nedan visas de
samhilleliga besparingarna fé6r CO2-utsldpp som kommer till f6ljd av
jarnvigsanldggningen och den trafikoverflyttning som féljer. Samhallet
kan vid en virdering av 1,45 kr/kg CO, spara mellan 22 och 108 miljoner
kronor, beroende pa alternativ.

Energianvandning i konstruktion, drift och underhall
100%

80% ——

0,
60% Underhall

Drift

0,
40% m Konstruktion
20%

0% T T T
R&d véast Rod ost BI& BI& ost

Figur 8.9.4 Fordelning av energianvandning i de olika faserna under jarnva-
gens livscykel; konstruktion, drift och underhall. Bade férnybar och icke-
fornybar energi ingar i berdkningen. Samtliga varden ar berdknade for 60
ar. Har redovisas férdelningen av de totala utslappen inom varje korridor,
mellan de olika faserna.

De olika korridorerna bidrar alla med positiva konsekvenser for klimat-
paverkan, da de minskar utslédppen av vixthusgaser under sin livslingd.
De bidrar ocksa samtliga till uppfyllandet av miljomalen och byggandet
av ett hallbart transportsystem som kan hjilpa till att minska de klimat-
paverkande utsldppen.

Storleken pa de positiva effekterna mellan korridorerna varierar dock.
De bada bla korridorerna har en storre positiv effekt pa klimatpaverkan
dn de bada roda. Bade for klimatpaverkan och energianvéndning &r de
bla korridorerna ca 20 procent mer effektiva. Nollalternativet a andra si-
dan kommer under den antagna livlingden om 60 ar orsaka utslapp som
ir i samma storleksordning som besparingarna i koldioxidutslépp for de
undersokta korridorerna. Detta innebér att samtliga korridorer &r béttre
ur klimatperspektiv &dn nollalternativet.

Berikningarna visar ocksa att byggnationen star for en stor del av kli-
matpaverkan och energianvindning under jarnvigens livslingd och det
finns en stor besparingspotential hir. Genom att géra klimatsmarta val
vid utformning, materialval, inf6r transporter och masshantering kan
jarnvigens positiva effekt bli &nnu storre.

Tabell 8.9.2 Beskrivning av projektets utslapp, besparingspotential (5000
ton CO_/ar) i form av trafikdverflyttning samt aterbetalningstid och resul-
tatet under de 60 ar som anvands som livslangd. Nedan redovisas ocksa
de ekonomiska konsekvenserna av korridorerna till f6ljd av klimatpaver-
kande utslapp.

Rod Vst Rod Ost BIa BI3 st
Totalt 285000 248 000 227 000 225000
(ton CO,-ekv.)
Avbetalningstid (ar) 57 50 45 45
Totalt resultat pa 60 ar -15500 -51900 -73 400 -74 600
(ton CO,-ekv.)
Kostnad -22 MSEK -75 MSEK -106 MSEK -108 MSEK
(1,45 kr/kg)
Kostnad -54 MSEK -181 MSEK -257 MSEK -261 MSEK
(3,50 kr/kg)

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Forslag till atgarder

For att minska jarnvégsanldggningens klimatpaverkan bor energikra-
vande och utsldppsintensiva anldggningar som broar och tunnlar mini-
meras sa langt mojligt. Att korta den totala strickan &r ocksa viktig for
anldggningens totala klimatpaverkan.

T det fortsatta arbetet med jarnvigsplan bor klimatberidkningarna
fortsitta for att jimfora olika alternativa utformningar och 16sningar
for att hitta klimatsmarta alternativ. Berdkningarna kan da géras mer
noggranna och utga fran projektspecifika forutsittningar. Exempel pa
nir berdkningar kan anvéndas dr vid val av olika byggmetoder, 16sningar
eller vid utformandet av masshanteringsplaner.

En stor del av utsldppen kommer fran konstruktionen av jirnvigen samt
de ingaende materialen. Det finns relativt stora besparingspotentialer
for utsldpp av vixthusgaser genom medvetna val i det fortsatta arbetet
med jarnvigsutredning, plan och byggande. Nedan visas nagra exempel
fran Uppenberg, Liljenroth (2011) och Uppenberg mfl, (2011) och bespa-
ringspotential for respektive material eller aktivitet.

 Val av stal med lag klimatpaverkan kan ge en besparingspotential
pa upp till 1 ton CO,/ ton stal, vilket kan ge en stor effekt da stora
mingder stal anvinds.

e Anvéndning av alternativa material (exempelvis flygaska) i betong,
istiillet for cement. Besparingspotential 10-40 % beroende pa mate-
rial fér inblandning och andel.

e Metodval vid springning och spriangmedel. Besparingspotential for
spriangning &r ca 20 procent.

 Att bygga tribroar istéllet for stal- eller betongbroar, kan medféra
en reduktion med 15-25 procent jimfort med betongbroar och 35-
40 procent for stalbroar. Mojligheten att bygga tribroar bor under-
sOkas, och det kan vara sarskilt Iimpligt for gang- och cykelbroar.

 Vid asfaltsldggning kan s k “green asphalt” anvéindas istéillet fér van-
lig. Besparingspotentialen dr ca 30 % mindre utsldpp av koldioxid,
samtidigt som samma funktion uppnas som for varm asfalt. Om kall
asfalt kan anvindas ir besparingspotentialen dnnu storre.

 Vid anldggningsarbeten bor tunga transporter och arbetsmaskiner
anvinda eco-driving samt biobrénslen. Besparingspotentialen vid
eco-driving och anvindning av biobrénslen &r konservativt riknat
ca 10 procent.

¢ Vid upphandling b6r klimatsmarta val inga i utvirderingen samt
premieras.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.10 Miljokvalitetsmal, allmanna hdnsyns-
regler och miljokvalitetsnormer

8.10.1 Uppfyllelse av miljokvalitetsmalen

Projektets paverkan pa milj6kvalitetsmalen framgar av tabell 8.11.1. Mil-
jokvalitetsmalen Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft och Bara naturlig
forsurning berors i storst utstriackning av projektet. Malen Skyddande
ozonskikt, Siker stralmiljo, Ingen dvergddning, Hav i balans, Levande
kust och skdrgdrd samt Storslagen fjdllmiljo berors inte av projektet och
beskrivs ddrmed inte i tabellen.

8.10.2 Uppfyllelse av allmanna hansynsregler

Atta grundlaggande bestimmelser:

1. Bevisborderegeln

Bevisbérderegeln innebdr att det dr den som driver eller avser att bedriva
en verksambhet eller vidtar en dtgdrd som ska visa att hdnsynsreglerna
foljs. Det sker bland annat genom en fungerande egenkontroll.

Syftet med framtagande av denna miljékonsekvensbeskrivning och
processen med framtagande av atgirder som foreslas dr att utgora ett
led i uppfyllelsen av hinsynsreglerna. I ett genomférandeskede har Tra-
fikverket stor erfarenhet av omfattande kontroll- och miljoprogram som
sikerstiller att ataganden f6ljer med till byggskedet.

2. Kunskapskravet

Kunskapskravet innebdr att det dr den som driver en verksamhet eller
vidtar en dtgdrd som ska ha tillrdcklig kunskap om hur mdnniskors hdlsa
och miljon paverkas och kan skyddas.

I projektet har det inhdmtats underlag fran olika myndigheter och kun-
skap fran tidigare utredningar. Trafikverket har &ven bedrivit ett nira
samarbete med berérda kommuner landsting, myndigheter och konsul-
ter, vilket dr viktiga delar for att uppfylla kunskapskravet i utrednings-
skedet. En annan viktig del dr att identifiera det behov av ytterligare
utredningar som kommer att krivas efter utredningsskedet.

Samradshandling

3. Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen innehdller tvd delar:

Miljobalkens forsiktighetsprincip innebdr att redan risken for negativ
paverkan pd mdnniskors hdlsa och miljon, gor att verksamhetsutdvaren dr
skyldig att vidta atgdrder for att forhindra en stdrning.

I yrkesmdssig verksamhet ska bdsta mojliga teknik anvdndas for att fore-
bygga skador och oldgenheter. Tekniken mdste vara industriellt mdjlig att
anvdnda inom branschen i fraga, bade tekniskt och ekonomiskt sett.

Atgirder for att forebygga, hindra eller minska negativ paverkan be-
skrivs i MKB. Forsiktighetsprincipen innebér krav pa skyddsatgérder
och att motverka skador pa andra allménna intressen. Som skyddsat-
girder kan riknas en hinsynsfull utformning av en bro éver ett kéinsligt
vattendrag, en planskild passage for vilt, eller en bullerskérm intill ett
bostadsomrade.

4. Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringsprincipen innebdr att man ska vdlja en sddan plats att verk-
samheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for mdnniskors
hdlsa och miljo.

Lokaliseringsprincipen styr hela urvalet av utredningskorridorer fran
forstudieskede till antagen jarnvigsplan. Urvalet ska ske med utgangs-
punkt frin dndamalet med Adalsbanan samt med minsta intring och
oldgenhet i omgivande miljoer.

5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebdr att ravaror och energi
ska anvindas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvdndas, dtervinnas eller bortskaffas pd ett miljoriktigt sdtt. I forsta
hand ska fornyelsebara energikdllor anvindas.

Val av lokalisering och utformning paverkar resursuttaget. Som exempel
ir massbalansen, dvs. 6verskott eller underskott av massor, beroende pa
val av jarnvégens linje och profil.

6. Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen innebdr att alla ska undvika att sdlja eller anvinda
kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan vara skadliga for
mdnniskor eller miljon, om produkterna kan ersdttas med andra mindre
farliga produkter.

I Trafikverkets generella miljokrav - entreprenader, beskrivs hur kemis-
ka produkter ska viljas. De krav som stills dir &r att alla méarkningsplik-
tiga produkter ska vara granskade av Trafikverkets granskningsfunktion
innan de far anviindas. Trafikverkets mal dr att de miljoméssigt basta
alternativen ska viljas. Uppfoljning av kraven sker vid miljéronder och
den arliga miljérapporten.

7. Skilighetsregeln

Skdlighetsregeln innebdr att hdnsynsreglerna ska tillimpas i den utstrdck-
ning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Vid skdlighetsavvdg-
ningen ska nyttan av skyddsdtgdrder jamforas med kostnaderna. Kraven
som stdlls ska vara miljomdssigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga. En avvdgning far inte medfora att en miljokvalitetsnorm dsido-
sdtts.

Skilighetsprincipen ska beaktas vid urvalet av utredningskorridorer
fran forstudieskede till antagen jarnvigsplan. Det ska t.ex. finnas en
skilig avvigning mellan ambitionerna att begrénsa miljopaverkan och
att begrinsa projektets kostnader.

8. Skadeansvaret

Skadeansvaret innebdr att det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet
for mdnniskors hdlsa som dr ansvarig for att skadan blir avhjdlpt.

De eventuella skador eller oldgenheter som uppstar till foljd av byggan-
de och drift av jarnvigen kommer Trafikverket avhjilpa i den omfatt-
ning det anses skiligt enligt miljébalken.



Tabell 8.10.1 Miljomal samt projektets paverkan.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Nationella miljokvalitetsmal

Regionala miljémal

Projektets paverkan

1. Begrinsad klimatpaverkan

Linet har en hog anvindning av energi till transporter per capita. Linet har med avseende pa detta angett

ett eget delmal; Senast 2010 ska inte forbrukningen av fossila drivmedel, sdisom bensin och diesel, 6ka. Forbruk-
ningen ligger kvar pd en nivd som inte dr hdgre dn 300 000 m3/dr. Fossila drivmedel ska avvecklas i takt med att
alternativt producerade drivmedel med ldga utsldpp av klimatgaser blir tillgdngliga pd marknaden.

Ny jarnvigsdragning 6kar kapaciteten for jirnvigen och kommer dirmed kunna minska

trafikeringen med andra trafikslag. Detta bidrar till minskade utslidpp av vixthusgaser.

2. Frisk luft

Det ir viktigt att internationella 6verenskommelser med miljékrav pa fordon genomférs och att langviga
godstransporter 6verfors fran vig till sjéfart och jarnvég. Partiklar &r ett problem i ldnet vilka uppstar vid all

typ av férbrianning men bildas ocksa vid slitage av viigbanan, frimst vid anvéindning av dubbdéck.

Ny jarnvigsdragning 6kar mojligheten att minskar utsldppen fran andra trafikslag.

3. Bara naturlig forsurning

Forsurningen orsakas i forsta hand av atmosfériskt nedfall av svavel- och kviveforeningar. Dessa kommer till
viss del fran biltrafiken i ldnet.

Den storsta delen av det sura nedfallet i Sverige kommer fran andra linder. Dock kommer
den 6kade jarnvigstrafiken och ddrmed den minskade vigtrafiken ha positiv inverkan pa

utslidpp av forsurande &mnen.

4. Giftfri miljo

Senast 2020 fororsakar miljogifter inga skador pa naturmiljon och naturprodukter fran linet kan konsumeras
utan inskrinkningar eller kostrekommendationer.

Hanteringen av drivmedel under byggskedet medfér risk for ldckage. For kemiska produk-

ter ska produktvalsprincipen tillimpas.

8. Levande sjoar och vattendrag

Fisk och andra vattenlevande djur ska ha fria vandringsviigar i ldnets vattendrag. Goda forutséttningar ska
rada for utter, flodparlmussla, flodnejonéga, flodkriifta och skalbaggsarten Bledius littoraris. Alvdalarnas kul-
turhistoriska karaktér viirnas och utvecklas. Senast 2020 ska minst nio av lénets tolv sérskilt skyddsvirda om-
raden i dlvdalarna vara tillgéingliga och vardas, och minst sex stycken ska vara utpekade som utvecklingsresurs

i kommunala eller regionala utvecklingsprogram.

Jarnvigens utformning vid passager av vattendrag utformas sa att de inte utgor hinder for
fisk och andra djur. Risk for grumling finns under byggskedet.

9. Grundvatten av god kvalitet

Senast 2010 skyddas grundvattenforande geologiska formationer som ér avsedda for, och som &r av vikt for,
samhillets nuvarande och framtida vattenforsorjning mot sadan exploatering som begrénsar anvindningen av
vattnet for vattenforsorjningsindamal. Den totala uttagsméngden naturgrus ska minimeras.

Vivsta vattentikt passeras med de bada réda korridoralternativen, rod vist uppstroms och
r6d Ost nedstroms.

11. Myllrande vatmarker

Inom vatmarksomraden med naturviirdesklass I och II férekommer ingen gédsling, dikning, torvbrytning,

kalkning eller byggnation av permanent vig, om verksamheten bedéms hota omradenas naturvirden.

Korridorerna berér tva vatmarker, en av dem ér klass 2 (Degermyran 4 km NV Higgdanger
KA), denna berdrs i en mycket liten del.

12. Levande skogar

Den biologiska mangfalden i skogen ska 6ka. Andelen hard d6d ved ska 6ka, lika sa andelen gammal skog.
Skogsmarken brukas pa ett sadant sétt att fornlimningar inte skadas och sa att skador pa 6vriga kiinda vérde-
fulla kulturldmningar blir forsumbara.

Jarnvigen gar till stor del genom skogsmark. Enstaka forn- och kulturlimningar kan paver-

kas. Atgirder vidtas fér att minska effekterna.

13. Ett rikt odlingslandskap

Igenplantering och annan exploatering som kan medféra negativ paverkan forekommer inte pa omraden som
motsvarar klass A och B i det regionala bevarandeprogrammet (ldnsstyrelsens rapport 1993:1).

Den nya jirnvigsstrickan gor intrang i odlingslandskap. Atgiirder som t.ex landbroar vidtas
for att minska de negativa effekterna.

15. God bebyggd milj6é

Stdderna ska byggas energieffektivt och miljéanpassat. Gron- och vattenomraden i titorter och titortsnira
omraden ska bevaras, vardas och utvecklas. Strategier ska tas fram for hur attraktiva boendemilj6er i stider
och pa landsbygd kan utvecklas for att gora lidnet attraktivt.

Den nya jirnvigen ger en negativ paverkan i tidigare icke bullerstérda omraden. En positiv
effekt uppstar i och med den 6kade tillgingligheten.

16. Ett rikt vixt- och djurliv

Senast 2015 ska statusen for hotade arter i linet ha forbittrats, sa att andelen som klassificerats som hotade

har minskat med minst 30 procent jimfort med ar 2000; utan att andelen forsvunna arter har 6kat.

Vissa skyddsvirda arter kan paverkas negativt. Den nya jirnviigen kommer att bilda en bar-

ridr i landskapet som kan paverka djurlivet negativt.

Samradshandling
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8.10.3 Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft

Projektet far en positiv paverkan pa mojligheten att uppfylla normen
da transporter kan forflyttas fran vigburen trafik till jirnvig. Av den el
som forbrukas for drift av tagen kommer 96 procent fran férnyelsebar
energi. Inga stationer under jord planeras.

Miljokvalitetsnorm for fisk- och musselvatten

Inga utpekade fisk- och musselvatten finns inom projektets niromrade
och mojligheten att uppfylla normerna kommer inte att motverkas.

Miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller och EU:s bul-
lerdirektiv

Enligt EU-direktiv (2002/49EG) och forordning (2004:675) ska alla
kommuner med mer &n 100.000 invanare kartligga omgivningsbuller
och redovisa resultatet senast den 30 juni 2012 med avseende av om-
givningsbuller 2011. Férordningen skriver ocksa att dessa kommuner
ska ta fram strategiska bullerkartor, arbeta fram ett atgéirdsprogram
samt att det ska uppdateras vid behov eller reaktualiseras vart femte ar.
Kartldggningen ska omfatta omgivningsbuller fran trafik (vig, spar och
flygtrafik) och industrier. Kartldggningen ska dven redovisa hur manga
boende som berors inom olika bullerintervall.

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster

Som beskrivs i kapitel 3.10 dr projektets paverkan pa mojligheterna att
na beslutade miljokvalitetsnormer svéra att konsekvensbedéma i detta
skede. Dels vet man inte idag vilka vattenférekomster som kommer

att paverkas, eller hur. Nir det dr dags att bygga jarnvigsanldggningen
kommer dessutom de miljokvalitetsnormer som giller idag inte att vara
giltiga, da Vattenmyndigheten i december 2015 kommer att besluta om
nya normer fér den kommande sexarsperioden.

Generellt 4r dock bedomningen att savil anldggandet av ny jirnvig som
sjilva anldggningen i driftskede inte kommer att paverka méjligheterna
att for ytvatten uppna de miljékvalitetsnormer som finns eller kom-
mer att beslutas i framtiden. Detta beror pa att en jirnviagsanldggning

i huvudsak bara paverkar hydromorfologiska kvalitetsfaktorer, det vill
séga den fysiska miljon i och kring ett vatten. Idag byggs savil vig som
jarnvig pa ett sitt som inte paverkar dessa faktorer pa ett negativt sétt,
framforallt giller det pa vilket sétt man bygger broar och andra passager
av ytvatten. For 6vriga miljoproblem som omfattas av vattenfoérvalt-
ningen (exempelvis férsurning, 6vergédning och miljogifter) dr bedom-
ningen att en ny jirnvig pa ett positivt sétt kan bidra till att normerna
kan nas vid for vattenforekomsten beslutat datum.

Samradshandling

Bedomningen dr nagot besvérligare for grundvattenférekomster.
Adekvata grundvattenskydd kan konstrueras, vilket framférallt un-

der driftskede sikerstiller ett gott skydd vid eventuell olycka. Under
byggskedet dr korrekta skyddsatgirder och kontroll av dessa extremt
viktigt for att minimera riskerna att férorena ett grundvatten och dér-
med paverka den kvalitativa statusen. Det aktuella projektet bed6ms
dock inte paverka den kvantitativa statusen fér nagon grundvattenfore-
komst.



9 Robusthet och sakerhet

Inom arbetet med Robusthet och sikerhet har en underlagsrapport
tagits fram. Nedan redogors for de viktigaste slutsatserna.

9.1 Metodik och bedémningsgrunder

Utredningen behandlar olycksrisker med vilket avses plotsliga, ofor-
utsedda hindelser. Med risk avses en sammanvigning av en hindelses
sannolikhet med konsekvenserna av hindelsen.

Den riskidentifiering som gjorts i férstudien revideras och férdjupas
inom projektet. Risker for bade bygg- och driftskede beaktas for respek-
tive korridor.

Sverige saknar nationellt faststéllda kriterier avseende riskvirdering.
Virdering av risker har sin grund i hur man upplever riskerna. Som
allménna utgangspunkter for virdering av risk &r foljande fyra principer
vigledande (Davidsson m.fl., 1997):

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska
medel dr mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta
goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i
proportion till den nytta i form av exempelvis produkter och tjans-
ter verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verk-
samheten medfor, vara skiligt fordelade inom samhillet.

¢ Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor
detta hellre ske i form av hindelser som kan hanteras av befintliga
resurser dn i form av katastrofer.

Risker kan placeras i tre kategorier. De kan anses vara acceptabla, ac-
ceptabla med restriktioner eller oacceptabla. Figur 9.1.1 nedan beskriver
principen for riskvirdering (Davidsson m fl, 1997).

I denna utredning gors en 6versiktlig bedémning av risknivan enligt
nedanstaende tabell 9.1.1.

Det r alltid vanskligt att virdera risker utifran siffervirden och olika
index. Det &r litt att fa uppfattningen att ett siffervirde ar exakt och att
det ddrfor dr ldttare att besluta om man kan tolerera en risk eller inte.

Figur 9.1.1 Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Davidsson
m fl, 1997). Kriterier avseende bedémd riskniva.

Tabell 9.1.1 Identifierade aspekter, oférutsedda handelser, risk- och skade-
objekt kopplade till akuta olyckor.

Aspekter (oforutsedda handelser, risk- och Drift Bygg
skadeobjekt)

Passage genom vattenskyddsomrade X X
Flygtrafik X

Olycka med farligt gods pa jarnvag X

Trafikstérning pa vég och jarnvag X X
Driftssékerhet (generell avseende jarnvag) X

Kemikalieutslapp med konsekvenser fér miljén X X
(ej farligt gods)

Ursparning X

Kollision med véagfordon X X
Viltolyckor X

Brand i tag (ej farligt gods) X

Obehériga pa spar eller i arbetsomrade X X
Sabotage X X
Avbrott i jarnvagstrafiken X X
Tunnel X X
Klimat och vader (inkl. naturolyckor) X

Olycksférlopp hos verksamheter (industrier) X

belagna i nérheten av jarnvagen

Ras och skred X X
Kollaps av konstruktion X X
Vattengenombrott X X
Andring av grundvattenytans lage X X

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Detta &r givetvis en grov forenkling dar man inte tar hinsyn till faktorer
som t.ex. den subjektiva riskuppfattningen, d.v.s. den upplevda risken,
vilka riskreducerande atgirder som star till buds och vilka kostnader i
forhallande till nytta som olika atgirder innebér. En annan viktig aspekt
dr om risken &r frivillig eller inte.

Oavsett om risken betecknas som lag, medel eller hog sa ska riskerna,
med rimliga insatser, minimeras om det dr méjligt. Kan enkla atgérder
vidtas for att minska redan laga sannolikheter eller redan laga konse-
kvenser &r det bra.

Det ar viktigt att ha i atanke att atgirder kan introducera nya risker.

For att bedéma graden av konflikt mellan (befintlig) bebyggelse och de
olika korridorerna har vigledningsdokumentet RIKTSAM (Léinsstyrel-
sen i Skanes ldn, 2007) anvints. RIKTSAM syftar till att anvindas vid
bebyggelseplanering, framst vid detaljplanearbete intill vig och jarnvig
med transporter av farligt gods, men har i aktuellt fall bedomts vara
lampligt for att pa en 6versiktlig niva utvirdera de olika korridorerna.
RIKTSAM anger vid vilket avstdnd som ny bebyggelse kan tillatas utan
att riskanalys upprittas. Vid avstand om kortare &4n 30 meter, 70 meter
respektive 150 meter kan utredning krivas, beroende pa typ av bebyg-
gelse. Detta innebir inte att kortare avstand ger en alltfér hog risk, utan
ger endast en uppgift om nér riskanalys krivs.

9.2 ldentifierade risker

De omraden som identifierats som aspekter, oférutsedda hindelser,
risk- och skadeobjekt redovisas nedan i tabell 9.2.1. Listan dr generell
for samtliga korridorer, alternativ och skeden. Listan avser drift- samt
byggskede.

Tabell 9.2.1 Identifierade aspekter, oférutsedda handelser, risk- och skade-
objekt kopplade till akuta olyckor.

Farg Beskrivning

Ingen risk, lagre risk eller férbattring jamfort med nollalternativet eller jamfort
med jarnvagstrafik i allmanhet.

Orange Riskniva som &r ungefar motsvarande allmén jarnvagstrafik och/eller samma niva
som idag. Viss problematik. Riskniva kan, men behdver ej, innebéra viss férsam-

ring gentemot nollalternativet. Kan krava férdjupade utredningar.

Hogre risk som kréver sarskild uppmérksamhet och hénsynstagande. Risknivan

ar hogre an normal jarnvagstrafik och/eller hogre an nollalternativet. Innebérden
ar ej per automatik oacceptabel risk, daremot kan detaljerade studier kravas for

att avgéra behov av atgarder och detaljerade l6sningar.

Samradshandling
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9.3 Sammanfattande bedémning

9.3.1 Driftsskede

Foljande oforutsedda hindelser, risk- samt skadeobjekt virderas for
samtliga alternativ.

 Passage genom vattenskyddsomrade

Flygtrafik
¢ Olycka med farligt gods pa jarnvig
¢ Obehoriga pa spar

e Verksamheter belédgna i nirheten av jirnvigen

Under rubrik fér respektive korridor kommenteras de aspekter (risker)
som &r sérskilt relevanta.

Rod vist
ROd vist dr det korridoralternativ som gar lingst fran tit bebyggelse.

En strickning langt fran tit bebyggelse kan inneb4ra mindre risk for
sparspring.

Midlanda flygplats paverkas ej.

Alternativet dr beldget uppstroms Wifsta vattentikt. Strickningen beror
i sin Gstra kant befintligt vattenskyddsomrade f6r Wifsta reservvatten-
tikt. Foreslagna forandringar av vattenskyddet innebér att korridoren

i sin nuvarande utformning ber6r bade primér, sekundér och tertiir
skyddszon. Se dokument Riskbedomning Wifsta vattentdkt. Ogrisbe-
kédmpning och spill kan paverka vattentikten.

Det bedoms finnas goda méjligheter att uppna acceptabel riskniva avse-
ende farligt gods. Detta med férdjupade analyser avseende risknivan (pa
olika avstand fran jirnviigen) samt eventuella atgirder. Sannolikheten
for en olycka bedéms vara normal, d.v.s. 1ag, och konskevensen i de flesta
fall &ven den lag.

Rod ost

ROd 6st gar ej genom centrumbebyggelse och i hog utstrickning i mar-
ker utan tidigare paverkan av infrastruktur. Korridoren gar i séder vid
elljussparet som ligger mellan industriomradet och Eon-arena.

Samradshandling

Striackning genom bebyggelse kan innebira risk for sparspring.

Industriomradet i Timra ar beldget vid korridoren. Air Liquide 4r en
sadan verksamhet. Tillgingligheten f6r riddningsfordon maste bevakas.

Bergeforsen damm kan orsaka 6versvidmning.
Midlanda flygplats paverkas ej.

Alternativet dr beldget nedstroms Wifsta vattentékt. Korridoren
striacker sig inom befintligt vattenskyddsomrade for Wifsta vattentékt.
Fordndringar av vattenskyddet innebir att korridoren i sin féreslagna
utformning ber6r bade primir, sekundir och tertidr skyddszon. Se Risk-
bedomning Wifsta vattentdkt.

Det bedéms finnas goda mojligheter att uppna acceptabel riskniva avse-
ende farligt gods. Detta med férdjupade analyser avseende risknivan (pa
olika avstand fran jirnvigen) samt eventuella atgiarder. Sannolikheten
for en olycka bedéms vara normal, d.v.s. 1ag, och konsekvensen i de flesta
fall &ven den lag.

Bla
Alternativ Bla innebdr att centrumbebyggelse ej passeras i sérskilt stor
utstrickning.

En strickning i icke-tit bebyggelse kan innebéra en ldgre risk for spar-
spring.

Ingen vattentikt paverkas.

Industriomradet i Timra &r beldget vid korridoren. Air Liquide &r en
sadan verksamhet. Tillgingligheten f6r riddningsfordon maste bevakas.

Tabell 9.3.1 Bedomning av alternativskiljande risker fér byggskedet.

R6d 6st Bla

BIa ést

Rod vast

Aspekter

Passage genom vattenskyddsom-
raden

Trafikstorning (vég samt jarnvag) _
Kollision med véagfordon _

Tunnlar

* Risknivan for Rod Ost bedoms vara nagot lagre &n Rod Vst eftersom en stor del av arbetena sker nedstréms.

Alternativet innebér passage forbi Midlanda flygplats. Flyghinderanalys
ar genomford (LFV:s flyghinderanalys avseende planerad jarnvég norr
om Sundsvall Midlanda flygplats i Sundsvall kommun, daterad 2012-06-
13). Utredningen anger att framforallt radiostorningar ir svarbedémda
samt att ” Rent praktiskt kommer storst risk for kommunikationspro-
blem intréffa da kalla vinternétter ger frostbeldggning pa kontaktled-
ning och tag passerar. Om taget passerar precis da flygplanet ligger pa
final, foreligger stor sannolikhet att storningar pa frekvensen intréffar.”
LFV siger dock inte NEJ till etablering.

Bergeforsens kraftstation kan orsaka 6versvimning vid ett dammbrott.

Bla korridor gar genom Timra titort dir bostéder och personintensiva
verksamheter sasom E.ON Arena och skolor passeras. Det bedéms fin-
nas mojligheter att uppna acceptabel riskniva. Detta med fordjupade
analyser avseende risknivan (pa olika avstand fran jirnvigen) samt
eventuella tgirder. Atgirder (omfattande) kan krivas pa befintlig
bebyggelse i de fall strickningen liggs nira kinslig bebyggelse sasom
EON-arena. Sannolikheten f6r en olycka bedoms vara normal, d.v.s. lag,
men konskevensen kan vara hogi de fall en olycka intréffar i anslutning
till kinslig bebyggelse.

BIa 6st
Alternativ Bla ost &r till viss del beldgen i centrumbebyggelse.

En strackning i tit bebyggelse kan innebéra risk for sparspring.
Ingen vattentikt paverkas.

Alternativet innebér passage forbi Midlanda flygplats. Flyghinderanalys
ar genomford (LFV:s flyghinderanalys avseende planerad jarnvig norr
om Sundsvall Midlanda flygplats i Sundsvall kommun, daterad 2012-06-
13). Utredningen anger att framforallt radiostorningar ir svarbedémda
samt att ” Rent praktiskt kommer storst risk for kommunikationspro-
blem intréffa da kalla vinternitter ger frostbeldggning pa kontaktled-
ning och tag passerar. Om taget passerar precis da flygplanet ligger pa
final, foreligger stor sannolikhet att storningar pa frekvensen intréffar.”
LFV sédger dock inte NEJ till etablering.

Det bedoms finnas méjligheter att uppna acceptabel riskniva. Detta med
fordjupade analyser avseende risknivan (pa olika avstand fran jarnva-
gen) samt eventuella atgiirder. Atgiirder (omfattande) kan kriivas pa
befintlig bebyggelse i de fall strickningen ldggs nira kénslig bebyggelse
sasom EON-arena. Sannolikheten for en olycka bedéms vara normal,
d.v.s. lag, men konskevensen kan vara hog i de fall en olycka intréiffar i
anslutning till kinslig bebyggelse.



Sammanfattande bedémning
Tabell 9.3.2 nedan redovisar den samlade bedémningen.

Inga hindelser har bedémts vara oacceptabla eller icke 16sbara. Studier
i nésta skede kan innebéra att riskreducerande atgirder rekommenderas
eller krivs. Bedomningen &r 6versiktlig och detaljutformningen avgor
slutlig riskniva. Exempelvis kan en genomtinkt plan for att hindra att
obehoriga vistas pa spar innebéra att risknivan blir betydligt ldgre dn
vad som bedomts. Pa samma vis kan en risk 6ka med en sdmre detaljut-
formning.

Ingen viktning har skett, dvs samtliga aspekter har tilldelats lika virde.
Summeringen far diarfér endast ses som en indikation pa vilket alter-
nativ som visar tenderser till att vara det mest limpliga med hénsyn till
robusthet och sikerhet.

Alternativ Rod vist bedoms vara bast med tanke pa driftsskedet och
robusthet och sikerhet. Alternativ Bla 6st bed6ms vara det mest pro-
blematiska och konflikt féreligger med anledning av nérhet till centrala
Timra och Midlanda flygplats.

9.3.2 Byggskede

Nedan kommenteras de oférutsedda hindelser, risk- och skadeobjekt
som bed6ms vara alternativskiljande for byggskedet.

Passage genom vattentakt

Vid ovarsam hantering i byggskedet kan utslapp ske av t.ex. drivmedel,
oljor eller springdmneskemikalier. Hindelserelevansen grundar sig pa
kemikaliernas typ, hantering och volym. I byggfasen ir sannolikheten
ganska stor att nagon form av kemikalieutsldpp sker, dock oftast av liten
omfattning.

Bla 6st samt Bla gar nedstroms vattentikten och ingen paverkan fas.

Byggskedet for Rod vist innebir trots omfattande skyddsatgérder en
risk for Wifsta vattentikt och om nagot intréiffar och skyddsatgirderna
fallerar kan konsekvenserna for vattentikterna bli stora. For Rod 6st
kommer en storre del av arbetena att ske nedstroms vattentikten och
déarfor bedoms risken for paverkan vara mindre i detta alternativ jim-
fort med Rod vist. Foreslagna forindringar av vattenskyddsomradet
innebir att bada de réda alternativen ber6r primir, sekundér och tertidr
skyddszon. Se Riskbedomning Wifsta vattentdkt.

Trafikstorning (vag samt jarnvag)

Under byggskedet korsas befintlig jairnvig ett flertal ganger. Hur tag-
trafiken ska l6sas dr en viktig fraga for kommande arbete. For att redu-
cera risken for trafikstorningar pa befintligt jirnvig under byggskedet
erfordras noggrann planering av entreprenaderna. Under byggskedet
kommer arbete att bedrivas intill trafikerat spar.

Risker for trafikstorningar vid trafikerade vigar maste ocksa studeras.
Forutom risk for trafikstorning kan ocksa risk for olyckor finnas, se ”kol-
lision med vigtrafik”.

Kollision med viagfordon

I byggfasen kan trafik forekomma didr man normalt inte forvintar sig att
fordon kor.

Detta 6kar risken f6r olyckor. Langsamtgaende fordon kan ibland be-
hova fiardas pa civila vigar med hog tillaten hastighet. Det bedoms vara
storre risk i Bla med anledning av nérhet till E4:an samt i Bla 6st med
anledning av passage genom Timra C.

Tunnlar

Vid byggnation av tunnlar krévs sirskilt fokus pa arbetsmiljorisker
under byggskedet. Rod vist innebir betydligt mer tunnlar dn 6vriga
alternativ.

Tabell 9.3.2 Bedémning av alternativskiljande risker for driftsskedet.

Réd vést Réd bst BI3

Olycka med farligt gods pa
jarnvag
Obehdriga pa spar* -

Nollalter-
nativet

Aspekter BI3 6st

Passage genom vatten-
skyddsomrade

Verksamheter (industrier)
belagna i narheten av
jarnvagen

* For att bedémningen avseende "obehdriga spa spar” ska vara gallande krévs en insats avseende ratt utformning for
att forhindra att obehériga vistas pé sparet. Detta avser exempelvis atgérder fér att férhindra sjadlvmord, sdsom belys-
ning, och sparspring, sasom god tillgang till gang- och cykelpassager.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Sammanfattande bedémning
Tabell 9.3.1 nedan redovisar den samlade bedomningen.

Alternativen Bla samt Bla 6st bedoms vara bést med tanke pa byggske-
det och robusthet och sékerhet. Korridor Rod vést bedoms vara det mest
problematiska och konflikt féreligger eftersom arbeten behéver ske
uppstroms vattentikten samt eftersom alternativet innebir att mycket
tunnelarbeten krivs. Det sistndmnda behdver inte per automatik inne-
bira mycket hoga risker, men i jimforelse med 6vriga alternativ ar
bedémningen att risknivan med avseende pa tunnlar dr hogre.

Samradshandling
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10 Ekonomi

Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik ar att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsér;j-
ning fér ménniskor och néringsliv i hela landet. For att ge underlag for
en samhillsekonomisk bedémning har anlidggningskostnaderna for de
kvarvarande alternativen tagits fram. Den samhéllsekonomiska bed6m-
ningen for respektive alternativ utgar fran ett en jamférelse med nollal-
ternativet.

I detta kapitel redovisas en 6versiktlig redogérelse av anlidggningskost-
nader och samhillsekonomi.

Samradshandling

10.1 Anlaggningskostnad

Trafikverket berdknar anldggningskostnaden for samtliga sina anlégg-
ningsprojekt. Dessa kostnadsberikningar ligger till grund for samhills-
ekonomiska berékningar, finansiering och val av alternativ.

I stérre projekt, som regleras av LBJ (Lag om byggande av jirnvig
1995:1649) utfors utredningarna i flera steg. Detta géller dven den eko-
nomiska kalkylen. Syftet dr bl.a. att olika projekt i olika delar av landet
ska kostnadsberiknas pa samma grunder och med samma metoder, sa
att olika projekt ska kunna jamféras med varandra. Trafikverkets kalkyl-
metoder har utvecklats och forfinats under aren. Anldggningskalkylerna
for projektet baseras pa den successiva kalkylmetoden. Metoden tar
hinsyn till de variationer och osidkerheter som naturligt finns med vid
bedémningen av kostnader for ett projekt, speciellt i tidiga utrednings-
skeden. Man utgar fran en 6vergripande niva och koncentrerar succes-
sivt arbetet pa de mest osékra och kostnadsdrivande posterna.

Metoden bygger pa fyra grundliggande principer:
1. att acceptera osdkerheten i en kostnadsbed6mning
2. attbedéma en kalkylpost med min/trolig/max-virden

3. att uppritta strukturen fran en 6vergripande niva, dir man forst
ser helheten och successivt koncentrerar arbetet pa de mest
osikra kostnadsdrivande posterna (s.k. Top-Down-tinkande)

4. att definiera projektets ekonomiska osidkerheter av karaktiren
”mjuka parametrar”, som prioritet, resurser, konjunkturer m.m.
(kallas @ven for generella villkor).

Vid sidan av en kostnadssammanstillning ger berdkningarna éven matt
pa kalkylens osékerhet. Metoden gor det mojligt att bedéma risker i
projektet som helhet.

Kostnaderna for ett projekt brukar redovisas antingen som projekt-
kostnad eller anldggningskostnad. Projektkostnaden omfattar, férutom
anlidggningskostnaden, &ven kostnader for projektadministration, utred-
ning/planering samt projektering. I tabell 10.1.1 redovisas anldggnings-
kostnaderna for samtliga alternativ (prisniva 12-01). Inga kostnader for
eventuell inl6sen av fastigheter eller arkeologiska undersékningar ar
medtagna.

10.2 Samhallsekonomi

I en samhéllsekonomisk bedomning skall sa manga effekter som mojligt
av en investering beaktas for att ge vigledning betriffande projektets
samhéllsekonomiska l6nsamhet och dirmed underlétta prioritering och
val av alternativ. Effekter i form av kostnader och nyttor som kan kvan-
tifieras och virderas i pengar (ekonomiskt/ monetirt virderade) tas
med i en samhéllsekonomisk kalkyl och vigs samman till nettonuvirde
och nettonuvirdekvot. Ovriga effekter, monetirt ej virderade, beskrivs

i kompletterande text. Dessa kan vara betydande och bor ges séirskild
beaktning vid val av alternativ.

I detta kapitel redovisas en sammanfattning av den samhéllseko-nomis-
ka bedémningen. Den fullstindiga bedomningen redovisas i separat PM.

Férutsattningar

Berdkningarna har genomforts med hjélp av Bansek i enlighet med
Banverkets berdkningshandledning BVH 706, daterad 2009-09-01 och
Trafikverkets ”Samhillsekonomiska principer och kalkylviarden for
transportsektorn: ASEK 5”, version 2012-05-16 samt "Ef-fektsamband
for transportsystemet — Samhiéllsekonomiska analyser i transportsek-
torn”, version 2012-08-31.

Allménna férutséttningar enligt ASEK 5 &r:

Tabell 10.2.1 Allmanna forutsattningar

Kalkylranta 3,5%

Prisniva 2010

Prognosar 2030

Byggstart 2012

Byggtid 5ar Projektspecifik
Kalkylperiod 60 ar Projektspecifik
Ekonomisk livslangd 60 ar Projektspecifik
Skattefaktor 13

Tabell 10.1.1 Anlaggningskostnad.

Kostnader (Mkr) Rod vast Rod 6st Bla Bla 6st
Mark & Fastighetsinlosen 1 1 2 2
Vagar 29 37 62 43
Miljéatgarder 315 776 769 814
Mark & Anléggningsarbeten 6203 5364 411 4194
BEST- arbeten 899 874 884 832
TOTALT 7447 7053 5827 5885




Jamforelsealternativet - JA

Jamforelsealternativet utgors av det trafikupplédgg och resande som
ligger i Trafikverkets prognos for Adalsbanan &r 2030 och som finns
inlagt i Bansek, PJA120910AP fér persontrafiken och GJA120910AP for
godstrafiken.

Nedan redovisas vilka skillnader som utredningsalternativen medfor
jamfort med jamforelsealternativet.

Utredningsalternativen - UA

Fyra utredningsalternativ har beridknats map férdndrade trafikupplagg,
restider och kortider m fl effekter - R6d Vist, Rod Ost, Bla och Bla Ost.

Trafikering och resande

Antalet godstag har i jirnvigsutredningen angetts till 30 tag per dygn pa
strickan Sundsvall-Timra och 25 tag per dygn pa strickan Timra-Hir-
nosand vid prognosaret 2020 for utredningsalternativen. Fran ar 2050
tillkommer ytterligare 3 godstag pa strickan Sundsvall-Héarnosand.

Restider/kortider
For utredningsalternativen har tidsvinsterna till f6ljd av de féreslagna
atgirderna beriknats till f6ljande.

Tabell 10.2.2 Tidsvinster, minuter

Tagtyp Réd vést Réd 6st E] BI3 6st
Snabbtag 19,5 18,5 19,0 18,5
IR-tag 24,5 26,0 26,0 25,0
Nattag 16,0 16,0 17,0 16,0
Godstag 12,0 13,5 14,5 14,5

Investeringskostnader

De beriknade anlidggningskostnaderna har kompletterats med scha-
blontilldgg for detaljprojektering 10% och produktionsstod for drift och
underhall 6% i enlighet med ASEK 5 for att erhalla den investerings-
kostnad som utgor grunden f6r de samhillsekonomiska beriikningarna.

Tabell 10.2.4 Investeringskostnader, mkr

mkr, prisniva 201201 Rod vast Rod ost Bla Bl3 6st
Entreprenadkostnad (block 6 och 7) 7131 6275 5006 5070
Detaljprojektering, 10% 713 628 501 507
Arkeologi, markldsen, ledningsomlagg- 324 777 770 815
ningar mm (block 4, 5 och 8)

Anlédggningskostnad 8167 7680 6276 6392
Produktionsstdd for drift och underhall, 490 461 377 384
6%

Investeringskostnad 8658 8141 6653 6776
Investeringskostnad prisniva 2010 8425 7922 6474 6593

Investeringskostnaden har riknats om till prisniva 2010 mha KPI, fran
KPI januari 2012 till KPI arsmedelvirde 2010, vilket ger en omriknings-
faktor pa 97,3%.

Underhall och reinvesteringar

Underlag for drift- och underhallskostnader och reinvesteringar har
erhallits fran projektet. Underlaget har stéllts samman i tabellen nedan
for jimforelsealternativet och for de fyra utredningsalternativen.

Tabell 10.2.5 Underlag for drift- och underhallskostnader

Forandrad korstracka
De studerade linjestrickningarna beridknas minska kérstrickan med
foljande i utredningsalternativen.

Tabell 10.2.3 Forandrad korstracka, meter

Alternativ Forandrad korstracka
Rod vast -14650
Rod ost -17000
Bla -17400
BIa ost -17050

Linjespecifika upprakningstal

Da upprikningstal for den kommande atgirdsplaneringen inte finns
tillgdngliga dnnun gors berdkningarna med de upprikningstal for tag-
trafiken som ligger i Bansek, 1,3% per ar for persontrafiken fram tom ar
2056, kalkylperiodens forsta 40 ar, samt 0,88% per ar for godstrafiken
for samma period. I enlighet med ASEK 5 antas trafiktillvixten vara 0%
efter ar 2056.

JA Réd Réd 6st  Bla Bla 6st  Livslangd
vast enl ASEK
5

Spar, elkraft och signal fér enkelspar, 63300 48700 46300 45800 46200 30-40 ar
Ipm
Spar, elkraft och signal fér dubbel- - 3800 3800 4000 4000 30-40 ar
spar, lpm
Vagskydd A, antal 18 - - - - 20 ar
Vagskydd K/KS, antal 12 - - - - 20 ar
Vaxlar 1:15, antal 5 12 12 12 12 20 ar
Vaxlar 1:9 6 10 10 10 10 20 ar
Bullerskarm, Ipm 700 16000 30600 23200 29600 30ar

Plankorsningar
I utredningsalternativen dr samtliga korsningar planskilda.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Buller

Antalet bullerutsatta personer har virderats manuellt for situationen ar
2030. Utgangspunkten har varit resultatet av de bullerberidkningar som

har genomférts inom projektet. Féljande virdering har anvints i kalky-

len.

Tabell 10.2.6 Bullerkostnader, mkr

dBA ekvivalentniva  kr/utsatt, inne+ute  JA Rod Réd 6st  Bla Bla 6st
vast
55-60 2474 1,89 014 0,15 0,35 0,36
60-65 7683 2,70 017 0,22 0,44 0,45
65-70 17734 2,37 0,37 0,40 0,55 0,74
>70 34339 0,93 0,23 0,46 1,06 0,93
Summa 7,88 0,91 1,24 2,39 2,48
Overflyttad trafik

Frdn tag till buss/bil

I alternativ R6d vist kommer det inte att finnas nagon station i Timra,
da strickning gar for langt fran samhéllet. Detta innebér att de personer
som idag aker tag till/fran Timra far vilja andra fardslag, buss eller bil.

Fran lastbil till tdg

Antalet godstag pa banan ér fler i utredningsalternativet dn i jamforel-
sealternativet. Berdkningarna har darfor kompletterats med en manuell
berikning for fler godstig in vad som ligger i Bansek. Overflyttningen
beriknas ge en nytta pa 4-5 mkr per ar for utredningsalternativen.

Samradshandling
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Resultat

I tabellen nedan har resultatet av berdkningarna stillts samman. Det
kan konstateras att utbyggnaden av Adalsbanan i ny strickning mel-
lan Sundsvall och Hérndsand inte beréknas vara samhéllsekonomiskt
I6nsam. Samtliga alternativ ger en nytta pa ca 2 miljarder kronor under
kalkylperioden, men detta ricker inte for att ticka investeringskost-
naderna inkl skattefaktor som dr héga f6r denna typ av investeringar.
Resandet pa banan &r inte tillrdckligt f6r att inve-steringen skall kunna
riknas hem.

Tabell 10.2.7 Resultat

Réd vast R6d ost Bla Bla 6st
Nytta, mkr 1978,4 2090,0 21319 2014,6
Kostnad, mkr inkl skattefaktor 10235,9 9625,3 7865,8 8010,9
Nettonuvardekvot, NNK -0,81 -0,78 -0,73 -0,75

Alternativ Bla ger den hogsta nyttan och har samtidigt den ldgsta inves-
teringskostnaden, vilket ger den hogsta nettonuvirdekvoten, NNK.

Kinslighetsanalyser har genomforts med avseende pa investerings-
kostnad och trafikens uppréikningstal. Denna visar att de studerade for-
iandringarna i anldggningskostnaderna eller trafiktillvixten endast ger
en liten effekt pa nettonuvirdekvoten. Alternativens inb6rdes ordning
paverkas inte.

Ej monetart varderbara effekter

Utover den samhillsekonomiska kalkylen maste darfor dven icke mone-
tirt virderingsbara effekter beaktas infor beslut om en investering ska
goras eller inte. Hir utgor t ex miljokonsekvensbeskrivningen ett viktigt
komplement till den samhéllsekonomiska kalkylen.

Exempel pa effekter som ibland kan identifieras f6r ett objekt, men inte
kan viarderas monetért ir:

Samradshandling

Regionalekonomiska effekter -Infrastruktur skapar férutsiattningar f6r
transporter och ekonomisk interaktion, dvs. utbud av arbetskraft, varor
och tjanster underléttas. Den skapar alltsa i sig inte regional utveckling
men paverkar férutsittningarna for de processer som skapar tillvixt och
utveckling. De regionalekonomiska effekterna kan ta sig uttryck som
regionforstoring, matchning av arbetskraft och storre marknader.

Intrang - Intrangseffekter inrymmer en rad olika former av paverkan pa
natur- och kulturmilj6er. Grovt sett kan intrang delas in i rent fysiska in-
trang och i visuella (eller emotionella) intrang. Det saknas idag underlag
for att kvantifiera och virdera infrastrukturens paverkan pa natur- och
kulturmilj6er i den samhillsekonomiska kalkylen. En noggrann genom-
gang av investeringens paverkan pa kultur- och naturmiljo gors i miljo-
konsekvensbeskrivningen for projektet.

Okad flexibilitet for trafiken - En hogre kapacitet gor det mojligt att
anpassa avgangs- och ankomsttider till efterfragan. Denna 6kade flexibi-
litet gar idag inte att virdera i en samhaillsekonomisk kalkyl.

Virdet av fasta avgangstider - Med 6kad kapacitet kan regionaltrafi-
ken kéra med fasta avgangstider. Resenérernas kostnad for att inhdmta
information blir mycket 1ag da de vet att tagen gar exempelvis varje hel-
och halvtimme. For ndrvarande finns inga tillgingliga virderingar av
resendrernas nytta av fasta avgangstider och dessa effekter finns dirmed
inte med i den samhiillsekonomiska kalkylen.

Komfort - Byte av tagtyp eller 6kade kurvradier kan innebéra att res-
komforten forbéttras. Resenérernas viardering av den 6kade komforten
kénner vi dock inte till.

Minskat fordonsslitage pga bittre banstandard - En helt ny jarnvig
med béttre banstandard innebir sannolikt mindre fordonsslitage men
det saknas kunskap om sadana samband.

Storningar under byggtiden - Under byggtiden férekommer stor-
ningar pa grund av buller, vibrationer och damm. Borttransport av
overskottsmassor alstrar transporter som bland annat ger upphov till
luftférorenande avgasutsldpp. Dessa effekter dr svara att kvantifiera och
vérdera och ingar dérfor inte i den samhéllsekonomiska kalkylen.



11 Samrad

Detta kapitel redovisar hur samraden har genomférts under arbetet
med forstudien och jirnvigsutredningen. Kapitlet kommer att utvecklas
vidare i takt med att samradsprocessen 16per under jarnvigsutredning-
en.

Infor utstillelsehandlingen kommer en separat samradsredogorelse att
upprittas vilken i detalj redovisar hur samradet bedrivits, vilka syn-
punkter och yttranden som inkommit fran allménhet, myndigheter m.fl.
samt var yttranden, minnesanteckningar och protokoll fran samradet
finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenteras ocksa de inkom-
na synpunkterna och yttrandena av Trafikverket.

11.1 Samradsprocessen

Samradsprocessen pagar under hela planeringsprocessen, fran férstudie
till jarnvigsplan. Samradsprocessen ér styrd av miljobalken och lagen
om byggande av jairnvig. For nirmare beskrivning, se kapitel 2 Plane-
ringsprocessen.

Samradet syftar till att informera om det planerade projektet samt in-
hémta vardefull information till det successiva arbetet. Vid samrad skall
de som antas bli berorda ges tillfille att framfora sina synpunkter och
ha mojlighet att paverka savil den kommande miljokonsekvensbeskriv-
ningen som sjilva etableringen och utformningen.

Figur 1111 Samrad med allménheten i Birsta, december 2011.

11.2 Samrad under forstudien

I arbetet med forstudien genomférdes samrad med projektets styrgrupp
och referensgrupp under oktober 2007 - december 2008.

Utover dessa moten hade projektet moéten med tjainstemén pa Lanssty-
relsen och Hirnésands kommun och Timra kommun.

Ett samradsmote holls med Socialdemokratiska foreningen i Bergefor-
sen. Vid métena presenterades projektet och deltagarna kunde stiilla
fragor och ge synpunkter. Informationsmoéten for allménheten genom-
fordes ocksa i de tre berérda kommunerna.

Projektet presenterades ocksa pa varméssan pa Giardehov i Sundsvall i
april 2008.

Timra kommun och projektets styrgrupp uttalade under arbetets gang
att utredningsalternativ Syd inte dr 6nskvirt. Man sag en forstirkt bar-
ridreffekt mot strandomradet genom centrala Timra i detta alternativ.
Styrgruppen for projektet ansag att utredningsalternativ Nord, véstligt
ldage bor forkastas, da det inte tillfér nagon nytta i forhallande till utred-
ningsalternativ Nord och dessutom ger en lidngre bana.

Foljande synpunkter inkom under férstudien:

e Linsstyrelsen i Vésternorrland - Fortsatt arbete med JU léngs
strickan och JP fo6r Malands- och Tunadalssparen samt Bergsaker-
striangeln. Forordar en kombination av UA Nord och UA E4.

e Hirndsands kommun - Férordar UA Nord med tunnel genom Ga-
deaberget.

e Timra kommun - Férordar arbete med JU pa hela striackan, ddref-
ter etapputbyggnad med borjan s6derifran.

 Sundsvalls kommun - i det fortsatta arbete bor effektbed6mning-
arna kompletteras med en marknadsanalys och vidare utredning av
etapputbyggnader.

e Landstinget i Visternorrland — Bandelen dr en undermalig del av
jarnvigsstraket Stockholm — Umea. Samhéllsekonomiska kalkylen
tar inte hinsyn till betydelsefulla faktorer, varfor alternativ kalkyl
maste goras.

e MittSverige Vatten - Synpunkter pa passagen av UA Nord 6ver vat-
tentidkten i Wifsta. Man ser bland annat risk i att grundliggningsar-
betena kan férsdmra grundvattnets kvalitet.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

11.3 Samrad i jarnvagsutredningen

Allmanhet

Allminhetens fragestillningar och synpunkter dr viktigt underlagsma-
terial som Trafikverket tar med sig i den fortsatta planeringsprocessen.
Trafikverket ser en bra dialog och en 6ppenhet mot allménheten som ett
viktigt verktyg for att astadkomma bra 16sningar med h6g acceptans. I
de tidiga utredningsskedena beaktas allménna och 6vergripande intres-
sen. Ju lidngre in i planeringsprocessen projektet kommer, desto tydli-
gare och mer detaljerade svar kommer att kunna ges till allménheten.
Trafikverket uppmanar dérfor att fortsitta stélla fragor och att komma
med synpunkter.

I inledningsskedet av jarnvigsutredningen har projektet, under en dag
mellan jul och nyar 2011, varit pa plats i Birsta for att informera och
samrada med allminheten kring projektet. Under dagen samtalade pro-
jektmedlemmar med ca 100 personer.

Midlanda (Swedavia/Luftfartsverket)

I ett tidigt skede i jirnvdgsutredningen hade Trafikverket samrad med
Midlanda angéende utredningsalternativens nirhet till flygplatsen.
Midlanda framholl da vikten av méjlighet till av- och pastigningsmojlig-
het i néra anslutning till terminalen. Jirnvigens nirhet till flygplatsen
kan komma att bli en konflikt ur sdkerhetssynpunkt. Detta med anled-
ning av hojden pa kontaktledningen inom flygséikerhetszonen samt
elektromagnetiska filt som uppstar vid tagpassage som kan paverka
flygplatsens instrument.

MittSverige Vatten AB

Samrad holls (2012-03-26) med MittSverige Vatten AB angaende Wifsta
vattentikt som berors av tva korridorer, R6d 6st som gar 6ver den
befintliga vattentikten samt R6d vist som passerar omradet fér den
planerade reservvattentikten. Korridor Rod vist har utdkats ytterligare
visterut for att kunna lokalisera jarnvigen utanfor eller atminstone i
den vistligaste delen av det sekundéra skyddsomradet.

Sorakers hamn

Samrad holls (2012-01-27) med representanter fran Sérakers hamn,
Héirnosands hamn samt Soraker hamnfastigheter. Pa samradet redovi-
sades Trafikverkets planer och aktuellt lige for jirnvigsutredningen.
Trafikvolymer samt liggande planer fér Delta Terminal redovisades.
Onskemal om forbindelsespar i Séraker framfordes.

Samradshandling
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Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan

Mote har hallits med Lénsstyrelsen Visternorrlands 1dn (2012-01-30
samt 2012-06-04). Bland annat fordes diskussioner kring féljande delar:

e Avstimning av avgriansning MKB (fysisk avgrinsning, miljéaspek-
ter)

e Fokusomraden i MKB

e Ev utokning av korridor

e Utkast till innehallsférteckning Jirnvigsutredning och MKB

» Samrad allménhet och samebyar och tidplan projektet

e Samrad ldnsstyrelsen och avstimningsbehov med Trafikverket

e Hantering av artskyddsférordningen

Samebyar

For att fa mer kunskap om rennéringens intressen i kustomradet mellan
Sundsvall-Hirnosand bjod Trafikverket in fyra samebyar, Jijnjevaerie,
Ohredahke, Voernese och Raedtievaerie, till samradsmdéten i Hotagen,
Stromsund och Gidddede i april 2012. Anledningen till att dessa fyra
samebyar bjdds in var att det dr de som enligt Sametingets markan-
vindningskartor gor ansprak pa betesmark i omradet for jarnvigsut-
redningen. Minnesanteckningar fran motet fordes och information och
synpunkter fran métena har inarbetats i jirnviigsutredningens MKB.

Raddningstjansten

Samrad med Réddningstjinsten (Hoga kusten samt Sundsvall - Timra)
har hallits for att diskutera projektet utifran personsikerhet da det pa
strickan férekommer en hel del langa tunnlar. Pa samradet diskutera-
des dven korridorenas nirhet till Wifsta vattentidkt och méjlighet till
skyddsatgirder.

Referensgrupp

Projektet har tillsatt en referensgrupp som representeras av tjinstemain
fran Sundsvalls kommun, Timra kommun, Hirnésands kommun, Lins-

styrelsen, landstinget samt Trafikverket. Moten har under framtagandet
av samradshandlingen 4gt rum vid tre tillfillen (2012-03-28, 2012-06-18
och 2012-10-05).

Vid dessa tillfillen redovisas aktuellt projektlédge och diskussioner kring
redovisade alternativ och dess konsekvenser sker. Vid motet den 2012-
03-28 framkom 6nskemal att studera vidare sédra delen av forstudiens
alternativ UA Syd fran Birsta forbi befintligt resecentrum i Timra och
vidare norrut lings befintlig jirnvag. Detta forslag har under jarnvigsut-
redningen resulterat i alternativ Bla Ost.

Samradshandling

Styrgrupp

For projektet finns en styrgrupp med representanter fran projektets
delfinansidrer (Sundsvalls kommun, Timra kommun, Hirnésands kom-
mun, Linsstyrelsen, landstinget samt Trafikverket). Syftet med styr-
gruppen ir att besluta om projektets framdrift vad giller tid, ekonomi
och kvalitet. M6ten har under framtagandet av samradshandlingen dgt
rum vid tva tillfillen (2012-05-08 samt 2012-10-16).

Fortsatt samrad under jarnvagsutredningen

Under fortsatt arbete med jarnvigsutredningen kommer samrad att
hallas med allm#nheten ldngs strickan, kommunerna, linsstyrelsen,
samt §vriga myndigheter, foretag och intresseorganisationer som blir
berorda.

Samrad med allménheten kommer att ske i form av flera informations-
moten och 6ppet hus under hosten/vintern 2012. Vid dessa samrad ges
moijlighet att komma med synpunkter och férslag pa jairnvigsutredning-
en. Handlingarna kommer efter Linsstyrelsen godkdnnande av MKB att
stdllas ut (varen 2013) da aterigen allménheten har moéjlighet att yttra
sig kring jarnvégsutredningen.

Beroérda kommuner, linsstyrelsen, samt 6vriga myndigheter, foretag och
intresseorganisationer som blir berérda kommer att kunna l[imna syn-
punkter under utstillelsen av Jirnvéigsutredning inklusive MKB.

Efter utstédllningen kommer Trafikverket att ta fram en slutrapport for
jarnvigsutredningen.

Samradsredogorelse

Infor utstillelse av jirnvigsutredningen inklusive MKB kommer en
sammanfattande redogorelse fér samtliga genomférda samrad att upp-
réttas i form av PM Samradsredogorelse. I denna kommer en mer detal-
jerad beskrivning av hur samrad bedrivits i jirnvigsutredningen samt
en sammanstillning av inkomna synpunkter och yttranden tillsammans
med Trafikverkets kommentarer redovisas.



12 Utvardering

Infor denna samradshandling har endast ett fatal samrad hallits med
myndigheter och féretag. Samradshandlingen utgor underlag for sam-
rad med allménhet, berérda myndigheter och organisationer. Mojlig-
heten att bedoma paverkan pa ménniska och samhaille férutsétter att
samrad med samtliga dr genomfort. Viktiga aspekter som paverkar
bedémningarna kan missas utan samrad.

Till utstillelsehandlingen kommer detta kapitel utgora utvirdering av
samtliga aspekter som utretts i denna jarnvigsutredning. Konsekvenser-
na sammanfattas for funktion, ménniska & samhille, miljé och ekonomi,
med fokus pa de alternativskiljande och betydande aspekterna. Med
projektmalen som grund utvirderas maluppfyllelsen. Syftet 4r att skapa
en bra och tydlig grund for val av alternativ och kommande skede sa att
processen kan drivas vidare for projektet.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand
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13 Fortsatt arbete

I detta kapitel redovisas vilken formell hantering som kan férvéintas i

projektets kommande skeden. Ber6rda samradsparter far mojlighet att
paverka detaljutformningen i det fortsatta arbetet med jérnvégsplaner-
na och vid exempelvis bygglovshantering och andra tillstandsirenden.

13.1 Jarnvagsutredningen

Den hér rapporten utgor jirnvigsutredningens samradshandling.
Utifran denna ska nu linsstyrelsen och andra berérda myndigheter
limna sina synpunkter pa bl.a. alternativval och miljéfragor. Inkomna
synpunkter sammanstills, behandlas och handlingen justeras vid behov
infér den kommande utstéllningshandlingen.

Efter att samradshandlingen justerats och en utstéllningshandling
tagits fram, stills jirnvigsutredningen ut pa offentligt samrad. Under
utstillningen kan alla berérda myndigheter, organisationer och allmén-
het [imna sina synpunkter pa utredningen. Inkomna synpunkter sam-
manstills i en Samradsredogorelse efter utstéllning och hela handlingen
utgor underlag for Trafikverkets stillningstagande av val av alternativ.

Trafikverket tar i detta skede #ven beslut om projektet behéver tillat-
lighetsprovas av regeringen eller inte. Om projektet inte ir aktuellt f6r
tillatlighetsprévning kan upprittande av jirnvéigsplan paborjas.

13.2 Tillatlighetsprévning

Huruvida ett projekt kommer att tillatlighetsprévas avgors enligt den
nya planeringsprocessen fran fall till fall. Om Trafikverket beslutar att
projektet skall tillatlighetsprovas paborjas tillatlighetsprocessen dér
jarnvigsutredningen och en beredningsremiss utgor underlag. Generellt
giller att regeringens provning ska vara allsidig och beakta allménna
sambhillsaspekter. Provningen hos regeringen giller endast tillatligheten
for om verksamheten eller anldggningen 6verhuvudtaget ska tillatas
komma till stand. Nér den valda korridoren fatt tillatlighet &r det den
som giller. Endast justeringar av jarnvigens ldge inom korridoren kan
ske i kommande skede, jirnvigsplanen.

Nir regeringen har beslutat att tillata jirnvagen dr det sedan upp till
Trafikverket att besluta om den nirmare utformningen. Trafikverket
beslutar dven om de villkor som ska gilla utéver det som regeringen kan
ha foreskrivit. Detta sker i jarnvigsplanerna.

Samradshandling

13.3 Jarnvagsplan

I jarnvigsplan beskrivs vilket markomrade som behovs for jarnvigen
och detaljutformningen av jarnvigen paborjas. En miljékonsekvens-
beskrivning upprittas dven i detta skede och kompletterande samrad
genomfors med berdrda parter. Eftersom jarnviagsplanerna dr mer detal-
jerade dn jarnvigsutredningarna dr det troligt att man av praktiska skil
delar in strickan Sundsvall - Héarn6sand i ett antal jarnvéigsplaner.

For omliggning av allménna végar behover arbetsplaner tas fram och

planeringsprocessen ska dir f6lja Viglagen. Da jarnvigplan upprittas

som kréver vigomlidggning av allmén vig kommer arbetet med arbets-
plan och jarnvigsplan att samordnas.

For varje jarnvigsplan upprittas en ny miljokonsekvensbeskrivning som
mer i detalj behandlar bade bygg- och driftskedet f6r det valda alterna-
tivet. Behovet av och l6sningar for servicevigar och ersittningsvigar till
fastigheter studeras i jirnvigsplanen.

En samordning med kommunala planer dr nédvéndig i samband med
upprittande av jirnvigsplan eftersom en jarnvigsplan inte far strida
mot géllande kommunala planer.

13.4 Projekteringsskede

Da beslut tagits om vilken korridor Trafikverket ska ga vidare med kom-
mer kunskaperna om omradets status och karaktir att féordjupas genom
utokade inventeringar.

13.5 Byggskede

I nésta skede upprittas bygghandlingar f6r projektet. Dér preciseras
restriktioner och hénsynskrav for att minimera paverkan pa omgivning-
en under byggtiden. Utifran dessa krav och restriktioner utformar sedan
entreprendren en miljoplan for projektet som redovisar hur miljohéin-
syn ska genomf6ras under byggskedet. Exempel pa vilka atgirder en
sadan miljoplan kan innehalla ar:

e Inmitning och utmirkning av virdefulla natur- och kulturmiljéer
som inte far skadas samt sirskilda skyddsatgirder for befintlig
vegetation.

» Begrinsningar av byggtiden vid arbete i anslutning till vattendrag
med storningskinsliga fiskbestand.

» Skyddsatgirder mot férorening av mark och vatten, exempelvis vid
etablering av bodar och uppstillning av fordon, samt arbete i néirhe-
ten av vattenskyddsomraden.

* Hantering av 6verskottsmassor och upplag.

e Bullerdimpande atgirder, begransning av arbetstider och stérande,
tunga transporter i boendemilj6.

* Rutiner for hantering av kemikalier och drivmedel.
* Rutiner for hantering av restprodukter och milj6farligt avfall.

 Plan f6r aterstillning av tillfalligt nyttjade omraden for upplag,
tikter och annat.

13.6 Miljouppfdljning

En miljékonsekvensbeskrivning dr ett dokument, men #ven en process
dér jarnvigsprojektets miljokonsekvenser belyses och forslag till miljo-
anpassningar ges. I den processen dr ocksa miljouppfoljning en viktig
del for att bevaka att intentionerna i miljokonsekvensbeskrivningen
foljs genom hela projektet, fran planering, projektering och byggande
till jarnvigens driftskede. Uppf6ljningen ska goras for att sdkerstilla att
de planerade atgarderna genomforts och for att undersdka om de ut-
forda atgirderna har avsedd funktion. For att skapa forutséttningar for
uppféljningen dokumenteras statusen pa utvalda intressen fore, under
och efter byggtiden bland annat i ett egenkontrollprogram fér projektet.

Driftskede

For att kontrollera om de atgiarder som genomforts har gett avsedd ef-
fekt kan uppf6ljningsprogram utarbetas. Uppfoljningen bidrar da dven
till en 6kad kunskap infér nya, kommande projekt. Om en oférutsedd
miljopaverkan pavisas ansvarar Trafikverket for att den atgérdas pa
bésta sitt. Uppfoljningen sker under en tidsperiod av exempelvis fem
ar for att dven mer langsiktiga effekter samt arstidsvariationer ska bli
synliga. Uppféljningen kan exempelvis behandla:

» Effekter av bullerdimpande atgirder.
» Reningseffekter hos dagvattendammar.
» Jirnvigens effekter pa viltet och dess vandringsmonster.

 Effekter pa vattenkvalitet, bottenfauna och fiskbestand i paverkade
vattendrag.

e Kontroll av hur exempelvis planteringar etablerar sig.
e Foridndringar i grundvattennivaer.

 Effekter pa areella ndringar som jord och skogsbruk samt rennéring.



13.7 Sak- och tillstandsprovningar

Utover tillatlighetsprovningen krivs vid infrastrukturprojekt i regel sak-
provning enligt miljobalken, kulturminneslagen samt plan- och byggla-
gen. Nedan beskrivs verksamheter och atgérder rérande dessa lagar.

13.7.1 Miljébalken

Masshantering

Uppldggning av massor ir tillstands- eller anmélningspliktigt beroende

pa mingden massor, typ av massor, hur lang tid uppldggningen planeras
ske samt var och hur uppliaggningen utfors. Huruvida verksamheten ar

tillstands- eller anmilningspliktig regleras i férordningen

om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd 1998:899.

Verksamheten kan besta av tillfdllig uppldggning, till exempel mellan-
lagring av springsten eller permanent uppliaggning av 6verskottsmassor
for anldggningséindamal, till exempel terringmodellering eller buller-
vallar. T vissa fall kan dven deponering bli aktuellt. Tillstdnd eller anmé-
lan krévs dven for transportering av massor. Samtliga utredningsalterna-
tiv kommer att medfora en omfattande masshantering,.

Anliggningar for stenkross, makadamtvitt och asfaltstillverkning &r alla
anmilningspliktiga. Om flera verksamheter ska ske inom ett begrénsat
omrade kan den sammantagna verksamheten dven komma att kréva
tillstand fran lénsstyrelsen.

Vasentlig férandring av naturmiljon

Infér en atgérd som visentligt kan komma att &ndra naturmiljon pa en
plats ska samrad med den myndighet som har tillsyn 6ver verksamheten
ske enligt miljobalken 12 kap 6§. Exempel pa sadana verksamheter ar
jord-schaktning, rojning for ledningsgator, ersittningsvégar, arbetsvi-
gar, uppforande av master med mera.

Férorenade omraden

Samtliga utredningskorridorer passerar markomraden dér markforo-
reningar kan patréffas. For arbete inom férorenade omraden géller
bestimmelserna i miljébalken 10 kap samt krav pa anmilan till tillsyns-
myndighet enligt férordningen om miljofarlig verksamhet och hélsos-
kydd om atgirderna medfor 6kad risk fér spridning eller exponering av
fororeningar.

Vattenverksamhet

Enligt miljobalkens 11 kap kan verksamheter eller atgérder som paver-
kar yt- eller grundvatten vara anmélnings eller tillstandspliktigt. Lings
den nya jarnvagsstrickningen mellan Sundsvall och Hirnésand kommer
troligen tillstand att s6kas for bropassagerna 6ver Selangersan, Indals-
dlven, Ljustorpsan samt Gadea. Det kan &ven bli aktuellt fér passage av
bifloden till ovanstaende vattendrag.

Vattenskyddsomrade med skyddsféreskrifter

For Wifsta vattentikt med tillh6rande reservvattentikt finns ett vat-
tenskyddsomrade med tillh6rande skyddsforeskrifter. Vattenskyddsom-
radet dr under omarbetning och processen med faststéllelse av det nya
forslaget pagar (2012). Enligt skyddsforeskrifterna kravs tillstand for
vissa arbeten, t.ex. schaktning. Eventuellt, beroende pa utformning av
jarnvigen och skrivning i de nya skyddsforeskrifterna, kan det bli aktu-
ellt med ans6kan om dispens fran skyddsféreskrifterna.

Natura 2000

Enligt miljébakens 7 kap. kan tillstand krévas fér verksamhet som pa ett
betydande sitt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Masugns-
grundet tillhér Natura 2000-omrade.

Dispens fran biotopskydd

Dispens krivs fran ldnsstyrelsen eller kommunen i vissa fall om anlagg-
ningsarbeten maste ske inom strandskyddsomrade. Detta giller ej for
projekt som skall tillatlighetsprévas.

Dispens fran reservatsforeskrifter

Dispens krivs fran ldnsstyrelsen for arbeten som exempelvis berér
stengirdesgardar, odlingsrosen, alléer m.m. Dessa omfattas av generellt
biotopskydd. Dessa ir ej identifierade i jirnvigsutredningen, utan gors i
nista skede.

13.7.2 Kulturminneslagen

Enligt kulturminneslagen krivs tillstand hos ldnsstyrelsen for att rubba,
ta bort, griva ut, ticka 6ver, plantera eller genom bebyggelse eller pa
annat sétt skada en fast fornlamning. Kulturldmningar som paverkas
dokumenteras efter samrad med ldnsstyrelsen. En arkeologisk utred-
ning enligt kulturminneslagen (KML) kommer att genomféras langs
jarnvigsstrackningen mellan Sundsvall-Hérnosand i kommande skede.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

13.7.3 Plan- och bygglagen

Bullerskdrmar kréiver bygglov.
Rivningslov kan krévas vid rivning av bebyggelse.

Marklov behovs vid férdndringar av marknivan for bullervallar, terréng-
modelleringar och upplag.

13.7.4 Transportstyrelsen

Vid byggande av till en jirnvig i ndrheten av en flygplats ér det jarn-
vigsbyggaren som skall visa pa att verksamheten inte paverkar flygverk-
samheten pa ett negativ sitt genom att genom att ta fram en sa kallad
systemsikerhetsbevisning. Nir det giller bevisningen sa ir det Trans-
portstyrelsen som ér tillsynsmyndighet och godkénner den. Trans-
portstyrelsen har dven ett sektorsansvar och i och med detta ir de &ven
skyldiga att vara jarnvigsbyggaren behjilplig med sakkunskap.

Samradshandling
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Bilagor i samradshandlingen
Landskapsanalys

PM Berorda detaljplaner

Bilagor som kompletteras i utstallelsehandlingen
PM Robusthet och sédkerhet

PM Buller och vibrationer

PM Artskyddsférordningen

PM Kulturmiljo

PM Klimat

PM Bortsorterade alternativ

PM Geoteknik- och bergteknik
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