7 Trafik- och samhallsrelaterade
effekter

7.1 Transportkapacitet och restider

711 Metodik och bedémningsgrunder

Konsekvensbedomning av korridorer i jirnvigsutredningen fokuserar
pa alternativskiljande eller andra betydande aspekter pa lokal respek-
tive regional niva. Pa dessa nivaer har val av korridor sérskild betydelse
for hur vil trafik- och samhéllseffekterna kan tas tillvara. Den riktigt
stora effekten av en nystrickning av Sundsvall-Hédrnosand hénger sam-
man med att banan som helhet skapar starkt forbéttrade forutsittningar
for regionalt och interregionalt samspel, for néaringslivets konkurrens-
kraft och for klimatutvecklingen. I jaimforelse med denna 6vergripande
effekt blir ofta skillnaderna mellan alternativen marginella, men de kan
inda vara stora for enskilda orter. Den samlade bedémningen gors i
kapitel 12 Utvirdering.

Den nya jarnvigsstriackningen mellan Sundsvall och Harnésand kom-
mer att utformas med en hog teknisk standard som medger h6ga hastig-
heter och hog transportkapacitet, se kap 4 Teknisk utformning.

Alternativen analyseras hir avseende de kapacitetsméissiga egenska-
perna, méjliga restider mellan féreslagna resecentra och mojliga ldgen
for motesstationer samt utformning av moéjliga anslutningar till viktiga
industriella malpunkter och andra triangelspar.

Jarnvagssystemets kapacitet i generella termer

Jarnvigssystemets kapacitet beror pa ett flertal faktorer sasom tillatna
hastigheter, lutningar, enkelspar eller dubbelspar. T.ex. sa ger en dub-
belsparsbana en betydligt mer 4n fordubblad kapacitet jamfoért med en
enkelsparsbana. For en renodlad enkelsparsbana dr antalet motesstatio-
ner och avstandet mellan dem en avgorande faktor. Aven s.k. partiella
dubbelspar, dvs. att en del av en enkelsparsstricka férses med dubbel-
spar, ir en klart kapacitetsh6jande atgérd.

Restider

Persontrafikens restider beror pa ett flertal faktorer sasom linjeforing
(kurvor och lutningar), ldngd, antal stationsuppehall, typ av tag samt
sist men inte minst banans kapacitet. Pa en enkelsparsbana innebir t.ex.
varje mote mellan tva tag att det ena taget drabbas av en férlingd res-
eller transporttid.

For arbets- och utbildningspendling &r dagspendlingstillgéinglighet till
kompletterande arbetsmarknader och olika utbildningsanstalter av
sérskild betydelse. Detta innebir att restiden helst bor ligga under 40
minuter. Dock kan #ven restider pa 40-60 minuter ge stora effekter pa
den kollektiva pendlingsbenigenheten. For dagspendling har férutom
restiden dven turtitheten stor betydelse. Det dr naturligtvis svart att i
dagslidget veta exakt hur de framtida trafikuppldggen kommer att utfor-
mas, men jimforelser kan goras med andra regioner.

For tjansteresor och besoksresor, d.v.s. resor som férekommer mer sil-
lan har turtitheten en mindre betydelse. For tjinsteresor ir restid och
komfort séirskilt betydelsefulla faktorer. For att uppna mycket positiva
konsekvenser for séllanresor &r forkortade restider, jimfort med dagens
snabbaste kollektivtrafik sérskilt betydelsefullt.

Transportkapacitet

For niringslivets godstransporter ir leveranssikerheten av storsta
betydelse. Viktiga férutsittningar for en god leveransséikerhet &r att
det i normalfallet finns en tillricklig kapacitet i jairnvigsnétet for min-
dre stérningar och att det vid stérre stérningar, i form av t.ex. nerriven
kontaktledning eller omfattande underhallsatgidrder som medfor att en
delstricka stidngs av, finns alternativa vigar i niitet.

Eventuella tidsvinster ér ocksa betydelsefulla och vinsterna kan, for de
alltmera vanliga systemtransporterna, ofta vara av “trappstegskaraktir”,
d.v.s. nér tidvinsten blir tillrdckligt stor kan upplidggen dndras stegvis.
En kortare omloppstid kan ddrmed betyda en avsevird skillnad i kostna-
derna for rullande material.

Det bor hir sirskilt betonas att for mellersta och norra Sverige sa har
tillracklig kapacitet och leveransséikerhet stor betydelse och har sedan
decennier varit nyckelfaktorer till f61jd av successivt 6kade godstrafik-
volymer pa en alltmer kapacitetsmissigt anstriangd stambana.

Den nya Botniabanan i kombination med en upprustad och kapacitets-
forstiarkt Adalsbana samt en uppgraderad Ostkustbana ger godstrafiken
pa jarnvig ytterligare ett alternativ till stambanorna genom Norrland.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

For en enkelsparsbana uppnas en hogre kapacitet om banan mojliggor
tita och regelbundna moétesstationer, industrisparsanlutningar till sér-
skilt viktiga industrier och triangelspar till viktiga tvéirbanor och indu-
strispar. Jirnvigssystemets kopplingar till terminaler, hamnar etc. har
stor betydelse for samspelet mellan olika transportslag. Tillgéngligheten
till stérre industrier, potentiella industrisatsningar, nya gruvor etc. har
stor betydelse for 1onsamheten savil inom industrierna som inom trans-
portsystemet.

Da det dr fullt mojligt att det framtida transportbehovet kommer att kra-
va dn hogre kapacitet sa dr det dessutom av storsta vikt att en nystrick-
ning av jirnvigen mellan Sundsvall och Hirnésand utformas sé att en
utbyggnad av eventuella kompletterande métesstationer eller partiella
dubbelspar inte forsvaras. Detta giller sirskilt néra stider och storre
samhiillen.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

7..2 Transportkapacitet och restider

Jarnvagssystemets kapacitet i generella termer

Alla de alternativ f6r en nystriackning Sundsvall-Hiarnosand som &r ak-
tuella i denna jarnvigsutredning mojliggér byggandet av ett dubbelspar
hela vigen. Men det kanske inte kommer att vara mojligt av ekonomiska
skél. Mojligheten finns da att skapa en renodlad enkelsparsbana med ett
antal motesstationer eller att kombinera en sadan med ett partiellt dub-
belspar mellan Sundsvall och Birsta genom att den befintliga banan dér
bibehalls. Ett partiellt dubbelspar mellan Sundsvall och Birsta ger bra
forutsittningar for en framtida god transportkapacitet eftersom denna
stricka enligt prognoserna kommer att fa den hogsta trafikbelastningen
i framtiden. Pa grund av den stora stigningen fran Harnésand séderut
och ddrmed brist pa lampliga placeringar fér motesstationer kan det
dven bli aktuellt att en ca 4 km lang stricka ndrmast soder om Hirno-
sand utformas med dubbelspar.

I det fall nystrickningen utformas som en enkelsparsbana dr det mot
bakgrund av den prognosticerade framtida trafiken av stor betydelse att
motesstationer placeras pa ett inbordes avstand av max 8-12 km.

Nollalternativet

Nollalternativet i denna jarnvigsutredning innebér att ingen ny jirnvig
anlidggs mellan Sundsvall och Hiarnésand utan tagtrafiken hénvisas till
befintlig Adalsbana samt Stambanan genom 6vre Norrland. Striickan
Sundsvall-Hérnésand dr idag ca 65 km lang och bestar av enkelspar. Det
finns idag fem nybyggda/rustade métesstationer och hastigheten pa
strickan dr begrénsad till mestadels mellan 80 och 100 km/h. Restiden
med tag mellan Sundsvall och Timra 4r ca 50 minuter beroende pa om
tagen stannar i Timra eller inte.

Nollalternativet ger begrinsade mojligheter att 6ka trafiken pa strickan
i enlighet med de behov som prognosticerats for framtiden. Det tillater
endast en mindre trafik6kning upp till den fulla kapacitet som banan har
idag. Nollalternativet innebir ocksa att det inte heller gar att skapa en
regional och nationell jirnvig med bra kapacitet och restider fran Bot-
niabanans start i Umea till Sundsvall och vidare s6derut mot Stockholm.

Gemensamt for Bl3, Bla 6st och Rod dst

Vad giller transportkapacitet och restider sa giller for de foreslagna
alternativen Bla, Bla 6st och R6d 6st att de inte skiljer sig mycket fran
varandra. Alternativ R6d vist avviker ddremot fran de 6vriga i flera
viktiga avseenden. I de f6ljande styckena beskrivs darfor férst de gemen-
samma egenskaperna for alternativen BI4, Bla 6st och Rod 6st, ddrefter
egenskaperna for alternativ Rod vist och slutligen vad som ér individu-
ellt utmérkande for vart och ett av alternativen.

Samradshandling

Sammantaget bedoms de tre alternativen Bl4, Bla 6st och R6d medfora
mycket positiva konsekvenser for transportkapacitet och restider. Alter-
nativen knyter ihop orter lings Adals-, Botnia-, Mitt- och Ostkustbanan
pa ett mycket effektivt sitt. Pa grund av férkortade res- och transport-
tider erhalls ocksa forbéttrade mojligheter for omledningar mellan
Adals-/Botniabanan och Stambanan genom Norrland.

Systemeffekten ger lokalt kraftigt férkortade restider jamfort med
dagens bussar och tig. For alla interregionala resande som passerar via
denna stricka, t.ex. resande Stockholm-Umes3, sa fas ocksé en betydande
effekt genom att restiden minskar med ca 15-20 minuter.

Lokalt innebdr alla alternativen ocksa en smidig anslutning till Timra
som forses med ett nytt resecentrum.

For godstrafikens vidkommande sa ger de alla bra anslutningar till de
utpekade malpunkterna Tunadalshamnen, Ostrandsfabriken och Wifsta
industriomrade i Timra samt Delta-terminalen och Sérakers hamn.
Denna effekt uppnas genom att den befintliga banan behalls fran Birsta
upp till anslutningen mot Sérakers hamn norr om Stavreviken. Anslut-
ningarna till nystridckningen gors i Birsta respektive i Stavreviken eller
norr dar om beroende pa alternativ. For de godstransporter som passe-
rar via denna striicka, t.ex. Hallsberg-Ornskoéldsvik sa minskar tranport-
tiden med knappt ca 15 minuter.

De tre alternativen Bla, Bla 6st och Rod st ger ocksa en mycket effektiv
koppling mellan storre orter i regionen och Harnésand och Sundsvall
och dess hogskolor/universitet, vilket gynnar bade dagpendling och sél-
lanresor som mellan exempelvis Kramfors och Sundsvall/Mittuniver-
sitetet. De bidrar ocksa pa ett mycket positivt sitt till forkortade trans-
porttider langs hela sédra norrlandskusten.

R6d vast

Alternativt innebér att befintlig jirnvig mellan Huli och Stavreviken
maste finnas kvar for att fér att na de viktiga malpunkterna vid bl.a. Tu-
nadal, Ostrand och Timra. For alternativ Rod vist giller dven i princip
samma som for 6vriga alternativ, men med den nackdelen att en anslut-
ning till Timra inte blir mojlig.

For detta alternativ saknas ett naturligt lige for ett resecentrum i Timra,
som ddrmed inte kommer att vara en del av varken det lokala eller det
interregionala persontranportsystemet pa jirnvig. Alternativet r dess-
utom utformat med manga och langa tunnlar jimfort med 6vriga alter-
nativ, vilket paverkar mojlighet och kostnader negativt fér en framtida
utbyggnad av métesstationer, partiella dubbelspar och dubbelspar.

Rod 6st och Bla

Lokalt innebér alternativen R6d 6st och Bla for persontrafiken att Timra
far ett nytt resecentrum nira E4:an relativt centralt och att dagens
Timra station ldggs ner vad avser persontrafik.

BIa ost

Lokalt innebér alternativ Bla 6st for persontrafiken en mycket gen och
smidig anslutning till Timra resecentrum, som for detta alternativ ham-
nar i samma lidge som nuvarande station i Timra. I praktiken innebér
detta alternativ att Timra nya resecentrum skapas utifran den befintliga
stationen. Delar av plattformarna behalls samtidigt som vissa spar f6r-
kortas. Nya vixlar kommer till i den sédra delen och stationen (nagra av
sparen) forldngs ett par hundra meter norrut.

Transportkapacitet

Gemensamt for alla alternativen

Manga av industrierna i regionen tillimpar "Just-in-time”-principen
och ir ddrmed mycket kinsliga for tidsmissiga stérningar i leveran-
serna. For nidringslivets godstransporter ir leveranssikerhet genom
tillracklig kapacitet och minskad sarbarhet av sérskilt stor betydelse.
Transporttidsvinsten dr ocksa betydelsefull eftersom den leder till
minskad kapitalbindning och minskade kostnader for tagtrafiken. For
godstrafiken innebér nystriackning av jirnvigen mellan Sundsvall och
Hirnosand transporttidsvinster, kortare transportavstand, 6kade vagn-
vikter och 6kad leveranssikerhet, bland annat genom 6kad kapacitet
och nya omledningsmdjligheter.

For att uppna en tillrickligt hog kapacitet for den genomgaende gods-
trafiken &r det viktigt att nystrickningen forses med tillrackligt manga
motesstationer. Lokalisering och utformning av triangelspar till indu-

strier och tvirbanorna ar ocksa betydelsefullt f6r kapaciteten.

Den foreslagna nystrickningen av jirnvigen Sundsvall-Harnésand
forkortar transporttiderna genom hog hastighetsstandard och mins-

kat behov av “férseningsbuffertar” i tidtabellen. Transporttiderna for
godstagen pa strackan Sundsvall-Hirnésand bedéms kunna minska med
drygt 20 % med smirre skillnader mellan alternativen.



Restider

Notera att de restider som anges i tabell 7.1.1 avser tdg som framfors
utan att paverkas av andra tag. Om t.ex. tva persontag méts pa strickan
Sundsvall-Hirnosand (vilket &r troligt) sa kommer restiden att férlingas
for det ena taget med ett antal minuter (beroende pa nir och var de
mots).

Tre av alternativen innebér att man kan kora regionaltag med stopp i
Timra, medan alternativ R6d vist inte ger denna majlighet. Restiden
Sundsvall-Hérnosand dr ungefir lika stor for alla alternativen Rod 6st,
Bla och B4 Ost. For regionaltdg med stopp i Timr4, ir restiden ca 26-27
minuter och for interregionala tag (utan stopp i Timra) &r den ca 22-23
minuter, se tabell 7.1.1. Det dr med andra ord svart att skilja alternativen
at ur restidssynpunkt.

Liangs norrlandskusten (Gévle och norrut) ligger fem av Sveriges 30
storsta stider, ytterligare tio kommuncentra samt 10-20 titorter med
potential for regionaltagspendling. Orterna ligger pa inbordes avstand
som passar bra for modern tagtrafik och ger restider pa 20-80 minuter
for inbordes kompletterande orter jamfort med betydligt 1angre resti-
der f6r modern busstrafik, se tabell 7.1.1. Som exempel kan nimnas att
restiden mellan Sundsvall och Hirnosand, som idag ir ca 45-55 minu-
ter med buss, skulle kunna minskas till knappt ca 30 minuter med den
foreslagna nystrickningen. Dagens bussrestid mellan Sundsvall och
Timra pa ca 15-18 minuter kan minskas till ca 10 minuter med tag. Mel-
lan Timra och Hiarnosand skulle restiden kunna minska fran ca 30-35
minuter till ca 16 minuter.

Varje uppehall vid en regionaltagsstation innebér en restidsférlingning
pa ca 3-4 minuter. Generellt giller diarfor att antalet regionaltagstatio-
ner behover begrénsas for att restiderna inte ska bli alltfor langa i vissa
strategiska, inbordes kompletterande reserelationer. Detta dr dock

inte ett problem hér s linge som de regionala tagen endast har stopp i
Timra pa den aktuella strickan.

Tabell 7.1.1 Restider for olika alternativ.

Restider (ungefirliga) Bla BIa 6st Réd 6st Réd viast Dagens
(mm:ss) bana
Sundsvall-Timra RC 10:00 10:00 10:00 = 16:00
Timra RC-Harnésand 16:00 16:00 16:00 34:00
Sundsvall-Hérnésand direkt 22:00 23:00 22:00 23:00 48:00
Sundsvall-Harnésand (stopp i Timrd ~ 27:00 27:00 27:00 - 51:00

RC)

Lokala effekter

En nystriackning av jirnviigen mellan Sundsvall och Hérnésand kommer
att medfora kraftigt forkortade res- och transporttider jamfort med i
dag. Aven om res- och transporttiderna till stor del ir en systemovergri-
pande fraga finns viktiga lokala variationer och férhallanden som skiljer
mellan alternativen. En mycket viktig skillnad mellan alternativen ar

att det for alternativ R6d vist inte finns ett naturligt och bra ldge for ett
resecentrum i Timra, vilket det ddremot gor for de Gvriga alternativen.
Det innebir naturligtvis for alternativ Rod vist att all lokal pendling
mellan Timra och Sundsvall respektive Hiarnosand inte kommer att
gbras med tag.

For séllanresor, pa exempelvis strickorna Harnésand-Stockholm eller
Sundsvall-Umea &r det inga storre skillnader mellan alternativen vad
giller restider med interregionala tag eller snabbtag. For dagpendlings-
resor eller kortare resor far restiden i respektive alternativ en storre in-
verkan dn pa lingre resor. For strickorna Sundsvall-Hiarn6sand, Sunds-
vall-Timra och Timra-Hirnésand bedéms nystrickningarna ge mycket
positiva konsekvenser for samtliga alternativ med néstan halverade
restider jamfort med dagens kollektivtrafik. Denna positiva inverkan
géller naturligtvis ocksa for alla andra resor dér nagon av ovanstaende
delstrickor ingar.

Placeringen av motesstationer och antalet sadana dr viktiga faktorer for
att uppna en hdg transportkapacitet. Aven antalet spar pA motesstatio-
nerna ir av vikt. Enligt en ofta anvind “tumregel” bor atminstone var
tredje station ha mer én ett sidospar. Befintliga och planerade motes-
stationer i utredningsskedet for de olika alternativen redovisas i figurer
i kapitel 6.4. De slutgiltiga placeringarna optimeras i ett senare projekte-
ringsskede.

I alla utredningsalternativen mojliggors industrisparsanslutningar till
utpekade malpunkter, dvs. Tunadalshamnen, Hamnen i Séraker (Del-
taterminalen) respektive Ostrandsfabriken och Vivsta industriomrade i
Timra. Alla dessa forutsitter dock att aktuella delar av den gamla banan,
fran Birsta upp till anslutningen mot S6rakers hamn norr om Stavrevi-
ken, ldmnas kvar i drift. Anslutningarna till nystrickningen gors i Birsta
respektive i Stavreviken eller norr ddr om beroende pa alternativ.

Transporttider for respektive alternativ till/fran de utpekade malpunk-
terna har dnnu ej utretts. Tidsvinsterna for de lokala transporterna, t.ex.
Sundsvall-Ostrand eller Hirnésand-Sérakers hamn blir dock mindre fin
ovan nimnda 20 %.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

7.2 Resenarsupplevelse

7.2.1 Metodik och bedémningsgrunder

Resenirens upplevelse omfattar hela resan, fran att resenédren anlénder
till stationen till att den gar fran stationen vid resans slut. Upplevelsen
paverkas av manga faktorer som t.ex. mojlighet att parkera vid statio-
nen, mojlighet till anslutning med annan kollektivtrafik, biljetthantering
och om stationen kidnns trygg och vélplanerad. Pa taget spelar komfort
och tagets punktlighet stor roll.

Dessutom spelar jirnvigens omgivning roll for resendren. Nér jarnvi-
gen gar hogt far reseniren en vy att fista blicken vid. Nir jirnvigen gar
i skog eller annat som hindrar utblickarna da flimrar miljoerna forbi.
Eftersom taghastigheterna kommer att na upp till 250-300 km/h, blir
det svart att uppfatta miljéerna ndrmast jirnvigen. For resenédren blir
det mer behagligt att titta ut genom fonstret da lingre utblickar ges och
det dr ddrmed att féredra jirnvig pa bank jamfoért med i skirning. Re-
sendren far mer variation i utblickarna da jarnvigen forliggs i grinsen
mellan akermark och skogsmark, jamfort med ett spar i skogen.

Tunnlar medfor att resenéren far simre mojlighet att uppleva omgiv-
ningarna lings med resan. Vid manga efter varandra foljande tunnlar
blir utblickarna i landskapet korta och det kan bli svarare att orientera
sig. Tunnlar innebir dven en minskad komfort, da manga upplever att
de far lock fér 6ronen nér taget aker in i tunneln, samt att det blir storre
skiftningar mellan ljus och mérker nér det dr dagsljus ute och mera
dunkelt i tunnlarna.

Vid driftstopp kan det upplevas obehagligt om taget stannar i en tunnel
eller pa en hog bro.

Resenirsupplevelsen ir till stora delar en utformningsfraga. I detta
avsnitt analyseras korridorerna 6versiktligt utifran en antagen jarnvags-
strickning. Notera att dessa beskrivningar idr exempel och kan forénd-
ras i senare skeden. Hur resecentra utformas antas vara lika mellan
olika alternativ. I detta skede virderas resenirsupplevelsen i form av
utblickar och omgivande terring.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

7.2.2 Resan mellan Sundsvall och Harndsand

Fran Sundsvall C fram till Huli gar samtliga korridoralternativ i samma
strickning. Strickan startar i den vistra delen av stadskdrnan. Nér sta-
den 6vergar i landsbygd i Huli finns ett naturskont odlingslandskap med
akrar upp mot bergen och jiarnvigen ldngst ner i dalgangen.

R6d vast

I alternativet R6d viist gir strickan fran Oraker till Hussjo till stor del
genom tunnel. Det dr frimst i dalgangarna vid Hamstasjon och vid
Indalsdlven som reseniren far ta del av landskapet, da pa broar i vackra
dalgangar. Aven i omraden kring L6gdo bruk och Krigsbyn kommer
vackra vyer att visas fér reseniren, forutom dalgangarna med jord-
brukslandskap gar sparet genom skogsmarker.

Den gemensamma roda korridoren gar genom skogsmark och ytterli-
gare nagra tunnlar. Ojesjon passeras, vatten och sma 6ar breder ut sig pa
bigge sidor om jirnvigen. Vid Gadean ges ytterligare en utblick innan
jarnvigen gar genom Gadeaberget i tunnel for att sedan anldnda vid
Hirnosand C.

Alternativ R6d vist innebdr mycket tunnlar och slutet skogslandskap
vilket innebiér fa utblickar for resenéren.

R6d 6st

I alternativet R6d Ost gar jairnvigen genom manga korta tunnlar fram till
dess att Timra &r passerat. Vid Stavreviken sammanfaller alternativet
med alternativ Rod vést. I den hér strickningen kommer mer infra-
struktur och bebyggelse att upplevas 4n i R6d vist. Kontakten med E4
genom Timra ir pataglig och industriomradet i Timra upplevs pa nira
hall innan taget passerar Indalsélven pa bro.

Alternativ Rod 6st innebir en ldngre stricka utan tunnlar vid passage
genom Timra jaimfort med alternativ Rod vist, vilket &r positivt for rese-
nirens upplevelse.

Bla

I det Bla alternativet far resenéiren uppleva dalgangen vid Hamstasjon
at det ena hallet och utblick 6ver E4 och Ostrands massafabrik at det
andra, dir havet kan skonjas bortom fabrikens byggnader. Centrala
delar av Timra passeras och stopp gors vid stationen beldgen vid E4. E4
genom Timra f6ljs for att vid Sérberge vika av och ga 6ver skogen pa
Firjholmen och passera Indalsilvens delta pa bro.

Samradshandling

Den gemensamma Bla korridoren gar efter ett parti med en lang tunnel

lings med E4 och utblickarna varvas mellan tiit granskog och vigen. Vid
Kittjarn viker taget av mot Gadeans dalgang for att darefter anlinda vid

Hérnosand C.

Alternativ Bla innebér firre och kortare stricka genom tunnel 4n alter-
nativ R6d viist och R6d Ost. Att jarnviigen gar lings med E4 innebér fler
utblickar 4n genom skogsmark. Bla korridor &r att foredra ur resenérens
perspektiv.

Bla 6st

Alternativet B4 st gar efter det vackra jordbrukslandskapet i Oraker i
tunnel genom Birstaberget. Hela Timra tétort upplevs pa nira hall och
vid Timra tagstation upplever reseniren havsutsikt och vyer mot Aln6
och Gistaholmarna. Efter passage av Sérberge gar detta korridoralterna-
tiv ihop med altenativ BIA.

Alternativ Bla 6st ger vackra utblickar vid den befintliga stationen, i
ovrigt foljer alternativet samma beskrivning som alternativ Bla ost.



8 Halsa, miljé och naturresurser

8.1 Sammanfattande bedémning

I detta kapitel redogors for en ssmmanfattande bed6mning av konse-
kvenserna per virde for de olika alternativen: Rod vist, R6d 6st, Bla och
Bla 6st.

8.1.1 Nollalternativet

Riksintressen och Natura 2000

Om ingen nybyggnation sker forblir riksintressen och Natura 2000-om-
raden intakta till sin yta och innehallande virden.

Landskapets varden

Landskap
Utfors inga om- eller nybyggnadsatgirder paverkas inte landskapsbil-
den/landskapsupplevelsen negativt.

Kulturmiljo

Utfors inga om- eller nybyggnadsatgirder paverkas inga kulturhisto-
riska virden negativt genom markintrang eller visuell paverkan i kul-
turhistoriska miljéer. Likasa uteblir positiva effekter av en nybyggnad
sdsom att storre kunskap om var historia och livsmilj6 kan erhallas
genom utredningar, inventeringar och utgriavningar av kéinda och idag
okénda fornlimningar.

Natur

Utan nybyggnation av jirnvigen kommer inga, av jirnvig, opaverkade
naturomraden att paverkas negativt. De naturvirden som finns kommer
att ha mojligheter att fortleva och inga nya barridrer skapas i landska-
pet.

Rekreation och friluftsliv
Ingen paverkan sker pa befintliga anldggningar, stigar och rekreations-
omraden. Barridrer och tillgéinglighet forblir densamma.

Halsa och boendemiljo

Buller och vibrationer

Berikningar visar att 225 fastigheter idag ligger 6ver 55dBA maximal
ljudniva inomhus med de bullerskirmar som idag finns uppsatta lings
sparet. Hur manga av dessa som ir bostdder &r inte utrett. Vid ett nollal-
ternativ kvarstar dessa storningar. Inget tillkommande buller uppstar
fran ny jarnvig. Vibrationer fran befintligt spar kvarstar. Inga tillkom-
mande vibrationer uppstar.

Sociala aspekter

Den barriir som en ny jarnvig hade inneburit uppstar inte i landskapet,
likasa uteblir negativa konsekvenser som stérning for boende och de
som utovar friluftsliv. Positiva konsekvenser for resandet mellan orterna
Sundsvall, Timra och Harnosand uteblir med avseende pa vad ett nytt
spar skulle innebira. Okade negativa konsekvenser kan ske lings med
befintligt spar dér en framtida 6kning av trafiken innebér mer storning-
ar och storre barridreffekter.

Naturresurser

Renndring

Vid ett nollalternativ kvarstar forutsittningarna for renskotseln som
idag. Ombyggnadsatgirder av befintlig jirnvig och anvindandet av
stangsel eller inte kan paverka forutsiattningarna fér eventuellt framtida
renbete i jirnvigens nirhet. Om stéingsel anvinds ldngs jarnvigen 6kar
forutsittningen for nyttjande av marker i jirnvigens néirhet.

Vatten

Nollalternativet innebér att jirnvigen ligger kvar i befintligt lige och att
trafikmingden okar nagot upp till banans fulla kapacitet. Alternativet
ger sma negativa konsekvenser for de asar som korsas, pa grund av den
okade trafiken som innebér ett 6kat hot mot vattenresurserna. Alter-
nativet ger inga konsekvenser for Wifsta vattentidkt samt Harnosands
kommuns vattentikt i Gadeans vattensystem, eftersom jarnvigen ligger
nedstroms dessa vattentékter.

Grus och berg

Forutsittningarna for grus- och bergférekomster samt téikter for bryt-
ning av dessa forekomster férblir de samma da ingen ny mark tas i
ansprak och inga nya barridrer uppstar. Tillgingligheten till tikterna
forblir densamma som nuléget.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Jord- och skogsbruk
Jord- och skogsbruksmark samt tillgéngligheten till dessa forblir den-
samma da ingen ny mark tas i ansprak och inga nya barriérer uppstar.

Fororenad mark

Nollalternativ innebér att inga om- eller nybyggnadsatgirder vidtas, be-
fintlig jairnvig behalls och att endast sadana atgirder som erfordras for
att vidmakthalla jarnvigen i befintligt skick kommer att vidtas, det vill
siga, endast sedvanligt underhall genomférs. Detta innebir att atgiarder
som skulle ha uppstatt i samband med jarnvigsbyggandet uteblir vilket
innebér att inga fororenade massor kommer att behandlas eller pa annat
sitt omhéndertas. Eftersom atgdrderna uteblir kommer &ven de positiva
konsekvenserna, en minskad spridning av féroreningar till omgivningen
att utebli. Nollalternativet innebér att de férorenade omraden, som vid
ett jirnvigsbygge skulle ha utretts och atgirdats blir kvar i befintligt
skick vilket betyder att den spridning av férorenande dmnen som sker
till intilliggande mark- och vattenomraden kvarstar vid dessa platser.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.1.2 Alternativ Rod vast

Riksintressen och Natura 2000

Alternativet paverkar ett antal riksintressen negativt. Stérst paverkan
sker pa riksintresse for kulturmiljévard Logdé bruk och pa Natura
2000-omradet Masugnsgrundet. Paverkan pa riksintresseomrade Logdo
bruk bedoms som mattlig och f6r Masugnsgrundet som stora.

Landskapets varden

Landskap

Alternativ r6d vist paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal
landskapsavsnitt. Stora negativa konsekvenser sker pa dalgangen kring
Hamstasjon och passagen av Indalsidlven. Mattliga negativa konsekven-
ser sker vid Seladnger, Hammal/Oraker, vid passagen av Logdo bruk och
Ljustorpsan, sjdarna Higgsjon och Ojesjon samt vid Gddedns dalging.
Forutom dessa omraden bedéms konsekvenserna som sma negativa
konsekvenser da foreslagna skyddsatgirder genomfors. Mattliga nega-
tiva konsekvenser bedéms som den sammanfattande bedomningen pa
grund av att stora delar av jirnvigen gar i tunnel och passagerna vid
dalgangen kring Hamstasjon och Indalsilven blir korta i jaimfoérelse med
Ovriga alternativ. Bron 6ver Indalsélven anses kunna forstéirka landska-
pets karaktir genom att accentuera hojdskillnaderna.

Kultur

Alternativ réd vist innebér intrang i kulturmiljoer med héga kulturhis-
toriska véirden. Stora negativa konsekvenser sker genom alternativets
passage over dalgangen dster om Hamstasjon samt i kulturreservat Log-
do bruk. Trots foreslagna skyddsatgirder bedoms alternativet allvar-
ligt paverka kulturmiljéernas upplevelsevirden. I L6gdo bruk innebér
intranget att mojligheten att utveckla miljons pedagogiska verksamhet
samt utveckling av miljéns bruksvirde hotas, vilket ytterligare forstér-
ker de negativa konsekvenserna av alternativet rod vist.

Mattliga negativa konsekvenser sker i passagen av Hulidalgangen och i
Oraker genom intranget i utpekade bebyggelsemiljoer och odlingsland-
skap.

Sma negativa konsekvenser bedéms uppsta dir alternativet tangerar
riksintresseomradet Selanger. Registrerade fornlimningar finns inom
alternativ rod vést och ytterligare fornlamningar kan komma att pa-
triffas i det fortsatta arbetet. Konsekvenserna av alternativets intrang
bed6ms vara sma till mattligt negativa avseende fornldmningsbilden.

Samradshandling

Sammantaget bedéms alternativ r6d vést innebéra stora negativa konse-
kvenser for kulturmiljéon mot bakgrund av intranget i riksintresseomra-
det L6gdo bruk och omradet vid Hamstasjon.

Natur

Forutsatt att viltanpassningar gors ldngs de langa strickor av skogsland-
skap som ska passeras, framforallt i anslutning till Indalsilven och norr
om Stavreviken, bedéms ingreppet i obruten mark med medféljande
barridr- och fragmenteringseffekt medfora mattliga konsekvenser for
naturmiljovirden. Vid passagen av Logdo bruk och Masugnsgrundet i
Timra kommun bedéms konsekvenserna bli mattliga till stora, beroende
pa exakt var i korridoren jarnviigsanldggningen lokaliseras.

Sammantaget bedoms mattligt-stora negativa konsekvenser foér natur-
miljovirden uppkomma inom korridor réd vist om foreslagna skyddsat-
girder genomfors.

Rekreation och friluftsliv

Alternativ r6d vist dr den korridor som ber6r minst fritidsanldggningar
av alla alternativ. Korridoren ligger lingst fran bebyggelse och beror
darfor dven minst titortsnira natur. Stora negativa konsekvenser sker
pa Hamstasjon med badplats och omradet kring L6gd6 bruk. Mattliga
negativa konsekvenser sker vid passagen mellan Ojesjon och Hiiggsjon.
Sammantaget bed6ms konsekvenserna som sma negativa konsekvenser
da foreslagna skyddsatgiarder genomfors.

Halsa och boendemiljo

Buller och vibrationer

R6d vist gar langa strickor i tunnel och pa flera strickor langt fran be-
byggelse. Ca 900 fastigheter kommer att 6verskrida gillande riktvirden
fore bullerskyddsatgirder.

Sociala aspekter

Med avseende pa sociala konsekvenser blir den sammanfattande be-
domningen att alternativet ger sma negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser sker for tillginglighet och jimstilldhet i nirhet av sta-
tionsldgena. Rod vist ger inte mojlighet till stationslége i anslutning till
Timra centrum vilket dr negativt for tillgéingligheten. Negativa konse-
kvenser uppstar under den storre delen av strickan. Konsekvenserna ir
framst barridreffekter och stérning i mindre omfattning da rod vést &r
det alternativ som ber6r minst bebyggelse.

Naturresurser

Renndring

Ingen verksamhet bedrivs i omradet for korridoren. Historiskt har
renndring bedrivits och kan teoretiskt aterkomma i en framtid. Jimfort
med de Bl& alternativen gar strickningen i mer oexploaterad terridng
vilket teoretiskt kan innebéra intrang for framtida renbete. Platser med
historisk betydelse f6r renniringen kan beroras och ska utredas nédrma-
re i kommande skede. Alternativet kan inte sdgas medfora nagra konse-
kvenser fér renniringen.

Vatten

Sundsvallsasen och Mjillans as paverkas nagot vilket bedéms ge sma
negativa konsekvenser. Alternativet passerar Indalsilvens as uppstréms
instromningsomradet till Wifsta vattentikt med tillhérande reservvat-
tentdkt och konsekvenserna blir stora. For Gadeans vattensystem fas
sma negativa konsekvenser. Ett antal enskilda brunnar berors vilket ger
mattliga konsekvenser. Ssmmanfattningsvis anses alternativet ge matt-
liga till stora konsekvenser.

Grus och berg

Inom alternativ réd (gemensam korridor) berdrs en grustékt vid Kit-
tjirn. Sammanfattande bedomning blir sma negativa konsekvenser for
hela alternativet.

Jord- och skogsbruk

Alternativ rod vist berdr jordbruksmarker av hog klass vid Huli/Ham-
mal, Krigsbyn och Antjirn. Jimfért med de andra alternativen &r det
r6d vist som beror storst del skogsmark. Bedomningen &r att paverkan
blir mattliga negativa konsekvenser.

Férorenad mark

Storsta risken for att patréffa fororenad mark dr vid barkdeponin uppe
pa Skonviksberget, impregneringsverksamheten vid Merlo, L6gdo bruk
samt vid plantskolan och deponin i Stavreviken. Tva verkstadsindustrier
i Nacksta samt industriomradet vid Ringvégen vid ingangen mot Hér-
nosand ir ej alternativskiljande. Konsekvenserna for dessa omraden
bed6ms till positiva, vilket innebér att férorenade massor behandlas

och tas om hand till f6ljd av jarnvigen och ddrmed orsakas heller inga
skador pa manniskor och miljo.



8.1.3 Alternativ R6d Ost

Riksintressen och Natura 2000

I princip samma paverkan som alternativ rod vist. I detta alternativ
paverkas dock &ven riksintresse for kulturmiljovard Merlo-Skonvik.

Landskapets varden

Landskap

Alternativ rod 0st paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal land-
skapsavsnitt. Stora negativa konsekvenser sker pa dalgangen kring
Hamstasjon och vid Indalsilven. Mattliga negativa konsekvenser sker
vid Seldnger, Hammal/Oraker, Timra industriomrade, passagen av Log-
do Bruk och Ljustorpsan, vid passage av sjdarna Higgsjon och Ojesjon
samt vid Gadeans dalgang. Forutom dessa omraden bedéms konsekven-
serna som sma negativa konsekvenser da féreslagna skyddsatgirder
genomfors. Stora negativa konsekvenser bed6ms som den sammanfat-
tande bedomningen da passagen 6ver dalgangen vid Hamstasjon blir
mycket bredare 4n i alternativ rod vist och passagen 6ver Indalsélven
blir dominerande i landskapet pa grund av de langa bankarna i anslut-
ning till bron. Alvens slinter #r hir flackare fin vid alternativ rod vist
och bron exponeras for ett storre antal ménniskor.

Kultur

Alternativ r6d 6st innebér intrang i kulturmiljéer som har ett hogt
kulturhistoriskt virde. Stora negativa konsekvenser sker genom alterna-
tivets passage over dalgangen Oster om Hamstasjon samt i kulturreser-
vatet Logdo bruk. Aven med foreslagna skyddsatgirder bedéms alterna-
tivet allvarligt paverka kulturmiljéernas upplevelseviarden. Alternativet
passerar i jaimforelse med alternativ rod vist i ett Ostligare l4dge i passa-
gen over den kulturhistoriskt virdefulla dalgangen och ddrmed nérmare
Merlo slott. Alternativets intrang i den solitéira bebyggelsemiljon paver-
kar allvarligt miljons upplevelsevirde. Konsekvenserna for Logd6 bruk
ir desamma som tidigare beskrivits i alternativ r6d vist nimligen stora
negativa konsekvenser genom intrang i riksintresseomradet.

Mattliga negativa konsekvenser sker pa samma sétt som i alternativ rod
vist i passagen av Hulidalgdngen och Oraker. Foreslagna skyddsatgirder
minskar intrang i det 6ppna odlingslandskapet, passagen av kulturhisto-
risk vig och bebyggelse invid Lundetjidrnen och Logd6sjon. De negativa
konsekvenserna bedéms bli sma till mattliga i detta avsnitt.

Sma negativa konsekvenser bedéms uppsta i det avsnitt dér alternati-
vet tangerar riksintresseomradet Selanger. Registrerade fornlimningar
finns inom alternativ r6d 6st och ytterligare fornlamningar kan komma
att patriffas i det fortsatta arbetet. Konsekvenserna av alternativets
intrang bedéms vara sma till mattligt negativa avseende fornldmnings-

bilden.

Sammantaget bedoms alternativ r6d st innebéra stora negativa konse-
kvenser for kulturmiljon.

Natur

Forutsatt att viltanpassningar gors lings de langa strickor av skogsland-
skap som ska passeras, framfé6rallt i anslutning till Indalsilven och norr
om Stavreviken, bedéms ingreppet i obruten mark med medféljande
barridr- och fragmenteringseffekt medfora mattliga konsekvenser for
naturmiljéviarden. Ingreppet i Vivstavarvsmon bedéms ge mattliga kon-
sekvenser oavsett utforande. Vid passagen av L6gdo6 bruk och Masugns-
grundet i Timra kommun bedéms konsekvenserna bli mattliga till stora,
beroende pa exakt var i korridoren jirnvigsanliggningen lokaliseras.

Sammantaget bedoms mattligt-stora negativa konsekvenser for natur-
miljovirden uppkomma inom korridor r6d 6st om foreslagna skyddsat-
girder genomfors.

Rekreation och friluftsliv

Alternativet berdor samma virden som alternativ rod vist, forutom
strdckan mellan Birsta och Stavreviken/Midlanda som ligger i Timra
kommun. En ndgot mindre paverkan sker pa Hamstasjon &n i rod vést,
men istéllet gar alternativet nira Merlo slott. Stora negativa konsekven-
ser uppstar bade séder och norr om Indalsilven. Pa den sédra sidan
paverkas ett omrade med elljusspar som ligger nira bade bostéder, ar-
betsplatser, forskolor, skolor och idrottsplats. Pa den norra sidan bedrivs
ridverksamhet och det finns ett antal héstgardar.

Sma negativa konsekvenser uppstar fér Bergeforsens idrottsplats och
stora negativa konsekvenser uppstar pa Logdo bruk.

Inom detta alternativ, pa strickan inom Timra kommun, berérs manga
friluftsvirden. Alternativet passerar direkt vister om bebyggelsen i
Timra och gar dirfor rakt genom omraden dér tédtortsnira natur och
fritidsanldggningar finns.

Sammanfattande bedomning av konsekvenserna blir mattliga negativa
konsekvenser, men med en uppdelning av strickorna blir det stora nega-
tiva konsekvenser mellan Birsta och Stavreviken/Midlanda.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Halsa och boendemilj6

Buller och vibrationer
R&6d Ost gér kortare striicka i tunnel och drygt 2200 fastigheter kommer
att 6verskrida gillande riktvirden fore atgérder.

Sociala aspekter

Med avseende pa sociala konsekvenser blir den sammanfattande be-
domningen att alternativet ger sma negativa konsekvenser. Positiva kon-
sekvenser sker for tillgédnglighet och jamstilldhet i ndrhet av stationslé-
gena. I detta alternativ finns mojlighet att anlégga en ny station i Timra i
nirheten av E4 eller Timra industriomrade. Negativa konsekvenser sker
under den storre delen av strickan. Konsekvenserna ér frimst barriéref-
fekter och stérning. Dessa negativa effekter uppstar i storre omfattning i
rod ost jamfort med rod vist, da fler boende berérs.

Naturresurser

Renndring
Alternativet kan inte sdgas medfora nagra konsekvenser for rennéring-
en. Se vidare under 8.1.2 ovan.

Vatten

Sundsvallsasen och Mjillans as paverkas nagot vilket bedoms ge sma
negativa konsekvenser. Alternativet korsar Indalsélvens &s nedstréms
och bredvid Wifsta vattentékts brunnsomrade. Konsekvenserna be-
doms bli mattliga da passagen av tikten sker nira brunnsomradet men
askdrnan ir bra skyddad av 6verliggande jordlager och passagen sker
nedstréms instrémningsomraden i dlven. For Gadeans vattensystem
fas sma negativa konsekvenser. Ett antal enskilda brunnar berors vilket
ger mattliga konsekvenser. Sammanfattningsvis anses alternativet ge
mattliga konsekvenser och inte ha lika stora konsekvenser for Wifsta
vattentikt som alternativ Rod vést.

Grus och berg

Inom alternativ rod (gemensam korridor) berdrs en grustékt vid Kit-
tjirn. Sammanfattande bedomning blir sma negativa konsekvenser for
hela alternativet.

Samradshandling
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Jord- och skogsbruk

Alternativ r6d 6st beror jordbruksmarker av hog klass vid Huli/Ham-
mal, Krigsbyn och Antjirn. En stor del skogsmark berors. Bedémningen
ir att paverkan blir mattliga negativa konsekvenser.

Fororenad mark

Storst risk for att det i byggskedet patriffas fororenad mark dr i de
omraden dir korridoren passerar genom Svedje och Stavreviken. Tva
verkstadsindustrier i Nacksta samt industriomradet vid Ringvigen vid
ingangen mot Hiarndsand &r inte alternativskiljande. Konsekvenserna
till f61jd av dessa omraden bedoms till positiva da férorenade massor
behandlas eller omhéndertas. I anslutning till Timra industriomrade
passerar jarnvigen skyddsomradet for Wifsta vattentikt. Konsekven-
serna for delstriackan Birsta — Stavreviken/Midlanda bedoms till matt-
liga. Genom att anlégga jarnvigen 6ster om Timra industriomrade samt
vister om deponin i Svedje blir det inga konsekvenser av jirnvigen.

Samradshandling

8.1.4 Alternativ Bla

Riksintressen och Natura 2000

Stora negativa konsekvenser bedéms uppsta pa riksintressena Merlo-
Skonvik och Indalsilvens delta. Ovriga riksintressen som berérs av al-
ternativet bedoms paverkas i liten omfattning. Sammanfattande bedém-
ning dr att det uppstar mattliga negativa konsekvenser.

Landskapets varden

Landskap

Alternativ bla paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal land-
skapsavsnitt. Stora negativa konsekvenser sker pa dalgangen kring
Hamstasjon, deltat med Héstudden och Farjholmen och passagen 6ver
Indalsédlven vid Fjil. Mattliga negativa konsekvenser sker vid Selanger,
Hammal /Oriker, passagen genom Timra centrum lings E4:an, Bolesjon,
odlingsmarker vid Antjidrn och Tjirnsj6 samt passage 6ver Gadeans
dalgang. Forutom dessa omraden bedoms konsekvenserna som sma
negativa konsekvenser da féreslagna skyddsatgirder genomférs. Stora
negativa konsekvenser bedoms som den sammanfattande bedomningen
da passagen 6ver dalgangen kring Hamstsjon blir mycket bredare 4n i
alternativ r6d vist och passagen 6ver deltat och Indalsilven dominerar i
det flacka landskapet.

Kultur

Stora negativa konsekvenser for kulturmiljon bedoms uppsta genom
passagen 6ver dalgangen 6ster om Hamstasjon trots féreslagna skydds-
atgirder. Alternativets nirhet till Merlo slott riskerar att allvarligt
paverka upplevelsen av den unika bebyggelsemiljon vilket ytterligare
forstérker alternativets negativa konsekvenser for kulturmiljon i detta
avsnitt.

Konsekvenserna for alternativet Bla bedoms bli mattligt negativa for
kulturmiljon i passagen av Hulidalgdngen, genom Hammal och Oraker.
Aven tunnelpaslaget vister om Timra centrum bedéms innebira matt-
liga negativa konsekvenser for kulturmiljo liksom passagen av begrav-
ningsplatsen med gravkapellet Berglunda samt passagen 6ver Férjhol-
men.

Sma negativa konsekvenser for kulturmiljon bedéms uppsta i det avsnitt
dér alternativet tangerar riksintresseomradet Selanger. Antalet regist-
rerade fornldmningar i alternativ bla korridors hela strickning, fran
Sundsvall till Hirnosand, ar storre dn i de bada roda alternativen. Yt-
terligare fornldmningar kan komma att patréffas i det fortsatta arbetet.

Konsekvenserna av alternativets intrang bed6ms vara sma till mattligt
negativa avseende fornldmningsbilden.

Sammantaget bedoms alternativet innebéra stora negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

Natur

Forutsatt att viltanpassningar gors lings de langa strickor av skogsland-
skap som ska passeras, framfé6rallt i anslutning till Indalsilven och norr
om Stavreviken, bedéms ingreppet i obruten mark med medféljande
barridr- och fragmenteringseffekt medféra mattliga konsekvenser for
naturmiljovirden. Ingreppet i Vivstavarvsmon bedéms ge mattliga kon-
sekvenser oavsett utférande. Vid passagen av Norrberge och Stordalen i
Timra kommun bedéms konsekvenserna bli mattliga till stora, beroende
pa fragmentering och isolering av viltpopulationen dér. Det férekommer
ocksa hoga floravirden inom korridoren vid Norrberge och Stordalen,
men konsekvenserna bedéms med foreslagna skyddsatgirder bli sma.

Sammantaget bedoms i huvudsak mattligt negativa konsekvenser for
naturmiljévirden uppkomma inom korridor bla om féreslagna skydds-
atgirder genomfors.

Rekreation och friluftsliv

Alternativ bla f6ljer till stor del E4:ans strickning. Generellt for strick-
an giller att det 14ngs med E4 finns mycket bostdder, Naturen kring
bostidderna &r viktig for daglig motion och rekreation. Pa de strickor dér
E4 och jarnvigen samforldggs forstdrks den barridr som redan finns.
Det blir svarare att komma forbi barridren till platser pa andra sidan.

Stora negativa konsekvenser uppstar vid Merlo slott och naturomraden
pa Firjholmen. Bada dessa omraden ligger néra annan infrastruktur
men pa plats upplevs de lugna och fridfulla. Kring Antjérn finns ett an-
tal fritidsanldggningar dér hiansyn bor tas vid val av jairnvigens dragning
i korridoren.

Sammanfattande bedomning av konsekvenserna blir sma negativa kon-
sekvenser da foreslagna skyddsatgirder har vidtagits.

Halsa och boendemiljo

Buller och vibrationer
Alternativet gar kortare striacka i tunnel och drygt 3300 fastigheter kom-
mer att 6verskrida géllande riktvirden.



Sociala aspekter

Med avseende pa sociala konsekvenser blir den sammanfattande be-
domningen att alternativet ger mattliga negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser sker for tillgéinglighet och jamstilldhet i nérhet av sta-
tionsldgena. Alternativet medger en nybyggd station i Timra, dock ej

i omedelbart centralt 14ge. Negativa konsekvenser uppstar under den
storre delen av strickan. Konsekvenserna dr frimst barridreffekter och
storning. Alternativet ber6r under hela stréckan ett stort antal bostads-
omraden. Tillsammans med E4 uppstar en stor barriér.

Naturresurser

Renndring

Ingen verksamhet bedrivs i omradet for korridoren. Historiskt har
renniring bedrivits och kan teoretiskt aterkomma i en framtid. Jimfort
med Roda alternativ gar Bla strickningar nirmare annan infrastruktur
som redan utgér en storning for rennéringen. Bla strackningar &r séle-
des att foredra ur rennéringens perspektiv &ven om nagra konsekvenser
for rennéringen inte uppstar saisom néringen bedrivs idag. Platser med
historisk betydelse fér renniringen kan beréras och ska utredas nér-
mare i kommande skede.

Vatten

Sundsvallsasen paverkas nagot vilket ger sma negativa konsekvenser.
Wifsta vattentikt passeras nedstroms och tikten paverkas inte. Kon-
sekvenserna for grundvattenmagasinet bedéms vara sma. Mjillans as
berérs ej av alternativet och situationen vid befintlig strickning bedoms
inte paverkas namnvért. Eventuellt fas en liten positiv effekt om trafi-
keringen pa strickan minskar. Sma negativa konsekvenser kan fas for
Gadeans vattensystem. Enskilda brunnar kan paverkas vilket kan ge
mattliga negativa konsekvenser. Sammantaget bedoms konsekvenserna
bli sma.

Grus och berg

Inom alternativ bla (gemensam korridor) berors en grustékt vid Kit-
tjarn. Sammanfattande bedomning blir sma negativa konsekvenser for
hela alternativet.

Jord- och skogsbruk

Alternativ bla ber6r jordbruksmarker av hog klass vid Huli/Hammal
och Antjirn. Jimfoért med de andra alternativen gar bla genom mer
bebyggelse och nira annan infrastruktur. Bedémningen &r att paverkan
blir sma negativa konsekvenser.

Fororenad mark

For bla korridor finns ett flertal potentiellt fororenande omraden som
bed6éms ge upphov till positiva konsekvenser vilket innebér schakt av
fororenade massor som maste behandlas eller pa annat vis tas om hand.
Aktuella omraden finns i Sorberge i form av en deponi och en kemtvitt.
I Bye ligger Bye Traktordemontering samt Gnistringe Sagverk. I Antjiarn
finns en drivmedelsanliggning och en verkstadsindustri. Tva verkstads-
industrier i Nacksta samt industriomradet vid Ringvigen vid ingangen
mot Hirnésand vilka bedéms innebéra positiva konsekvenser r ej
alternativskiljande. Om jarnvigen anldggs pa sidan av dessa objekt sker
inga konsekvenser av jarnvigen.

Vid en jamforelse mellan korridor réd och bla bedéms korridor réd st
innebira storst konsekvenser.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

8.1.5 Alternativ Bla dst

Riksintressen och Natura 2000

I princip samma riksintressen som i alternativ bla paverkas. Sammanfat-
tande bedomning ir att mattliga negativa konsekvenser uppstar.

Landskapets varden

Landskap

Alternativ bla dst paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal land-
skapsavsnitt. Stora negativa konsekvenser sker vid passage genom
Ostrandsberget i Timra centrum, deltat med Histudden och Firjholmen
och passagen 6ver Indalsélven vid Fjil. Mattliga negativa konsekvenser
sker vid Selanger, Hammal /Oraker, passagen 6ver E4:an vid dalgingen
vid Hamstasjon och Bolesjon, vid odlingsmarker vid Antjirn och Tjirn-
sj6 och vid passagen av Gadeans dalging. Passagen genom Ostrands-
berget kan goras som en 6verdickad skdrning och ddrmed fa mattliga
konsekvenser. Forutom dessa omraden bedéms konsekvenserna som
sma negativa konsekvenser da foreslagna skyddsatgirder genomfors.
Mattliga negativa konsekvenser bedoms som den sammanfattande be-
démningen for hela striackan.

Kultur

Mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon bedoms uppsta i alter-
nativ bla 6st passage genom riksintresseomradet Merlo-Skénvik samt
dér alternativet passerar dster om Timra kyrka.

Vid passagen av Vivstavarvs riksintresseomrade tangeras miljéns omra-
desavgriansning vilket bedéms innebéra sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Enstaka registrerade fornlamningar finns inom alternativ bla 6st men
ytterligare fornlimningar kan komma att framkomma i det fortsatta
arbetet. Konsekvenserna av alternativets intrang bedoms vara sma till
mattligt negativa avseende fornlimningsbilden.

I 6vrig del av striackan dr konsekvenserna for alternativet desamma som
for alternativ Bla.

Sammantaget bedoms alternativ bla 6st innebéra mattligt negativa kon-
sekvenser for kulturmiljon.

Samradshandling

Jasinsalinieu Yoo oljiw ‘es|eH
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Natur

Alternativ bla st bedéms i allt visentligt medféra liknande konsekven-
ser som alternativ bla. T huvudsak édr den enda skillnaden att ingreppet i
Vivstavarvsmon inte &r aktuellt i detta alternativ.

Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser fér naturmilj6-
viarden uppkomma inom korridor bla 6st om foreslagna skyddsatgirder
genomfors.

Rekreation och friluftsliv

Alternativ bla 6st gar i samma strickning som alternativ bla forutom
strickan inom Timra kommun mellan Birsta och Sérberge. Sma ne-
gativa konsekvenser sker 6ver lag pa rekreation och friluftslivet inom
denna del. Kring Sorberge finns tétortsnira natur mellan bostadsomra-
dena och skolor som skulle fa minskade rekreativa virden fér omréadet.
Jarnvégen skulle utgéra en barriér i Timra och Sérberge som hindrade
passager mellan bostider och rekreationsytor.

Sammanfattande bedomning dr sma negativa konsekvenser da foreslag-
na skyddsatgérder har vidtagits.

Halsa och boendemiljo

Buller och vibrationer
Alternativet gar kortare stricka i tunnel och drygt 2300 fastigheter
kommer att berdras av 6verskridna géillande riktvirden.

Sociala aspekter

Med avseende pa sociala konsekvenser blir den sammanfattande be-
domningen att alternativet ger mattliga negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser sker for tillgénglighet och jamstilldhet i nérhet av sta-
tionsldgena. Befintligt stationsldge i Timra kan i detta alternativ nyttjas
och sambandet med Timra centrum kan forstirkas. Negativa konse-
kvenser uppstar under den storre delen av strickan. Konsekvenserna
ir framst barridreffekter och stérning. Alternativet ber6r under hela
strickan ett stort antal bostadsomraden. Tillsammans med E4 uppstar
en stor barriar.

Samradshandling

Naturresurser

Rennéring
Samma som alternativ Bla ovan.

Vatten
Samma konsekvenser som for alternativ Bla.

Grus och berg
Samma som alternativ rod vist.

Jord- och skogsbruk

Alternativ bla 6st beror jordbruksmarker av hog klass vid Huli/Hammal
och Antjirn. Alternativ bla 6st gar liksom alternativ bla genom mycket
bebyggelse och néra annan infrastruktur. Bedomningen &r att paverkan
ger sma negativa konsekvenser.

Férorenad mark

Alternativ bla dst passerar genom fyra deponier f6r bland annat indu-
striavfall och farligt avfall. Byggandet av jirnvig genom dessa omraden
innebir positiva konsekvenser da férorenade massor schaktas bort eller
behandlas, vilket leder till en minskad spridning av féroreningar till
omgivningen.



8.2 Metodik och beddomningsgrunder

I kapitel 8 och 9 beskrivs paverkan, effekter och konsekvenser for
respektive aspekt och for varje utredningsalternativ. Miljokonsekvens-
beskrivningen ska identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den nya jiarnvigen kan medfora pa ménniskors hélsa, miljo
och hushallning med naturresurser i bade drift- och byggskedet. In-
ledningsvis beskrivs den paverkan som alternativet har, till exempel
fysiskt intrang i ett omrade med hoga naturvirden. Dérefter beskrivs de
effekter som foljer av paverkan; till exempel barridreffekter for djurliv.
Slutligen beskrivs konsekvenserna som ir en virdering av effekterna
efter féreslagna skyddsatgirder, exempelvis att ett omrade blir svarare
att nyttja for viltet vilket kan leda till en populationsminskning. Konse-
kvenser under byggskedet beskrivs i avsnitt 8.8.

Olika bedémningsgrunder har utformats fér de olika miljéaspekterna
som en hjélp vid bedémningarna av de olika alternativens paverkan och
konsekvenser. Dessa finns beskrivna i borjan pa varje miljéaspekt. Se
dven figur 8.2.1.

Bedomningsskala

Konsekvenserna bedéms i de allra flesta fall i en femgradig skala.
Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser

Miljokonsekvensbeskrivningen ska i detta skede fokusera pa konse-
kvenser som ér alternativskiljande, det vill séiga de konsekvenser som
skiljer sig at for de olika utredningsalternativen. Dér negativa konse-
kvenser for hilsa och miljo bedéms uppkomma foreslas skyddsatgir-
der for att forebygga eller minska skada. Projektets avgrinsningar har

beskrivits i kapitel 1.6.

Det gors dven en jimforelse med nollalternativet.

For att underlitta jimforelse mellan de olika alternativen har utred-
ningsstrickan delats in i fyra delomraden fran Sundsvall i s6der upp
mot Hirnésand i norr. Delstrickorna har getts féljande namn:

Delomrade 1 Sundsvall — Birsta

Delomrade 2 Birsta — Stavreviken/Midlanda

¢ Delomrade 3 Stavreviken/Midlanda - Bye

Delomrade 4 Bye — Hirn6sand

Inom delomrade 1 mellan Sundsvall — Birsta dr den réda och bla korri-
doren gemensam. Inom delomrade 2 mellan Birsta — Stavreviken/Mid-
landa finns fyra huvudalternativ som kallas R6d vist, Rod 6st, Bla och
Bla Ost.

Pa den aterstaende strickan mot Hirndsand ar huvudalternativen rod
och bla korridor dir den sista strickan in mot Hiarnosand dr gemensam
for de bada korridorerna.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

8.3 Overgripande miljoeffekter

Ny jarnvég bidrar till en utveckling av ett miljovénligt transportalterna-
tiv for savil persontrafik som for godstrafik. Detta bidrar till minskade
utslapp av luftféroreningar vilket paverkar den lokala miljon positivt
men bidrar dven till minskad klimatpaverkan i ett storre sammanhang.

Intressets varde

S
]
=2
=]
=
2 Ingreppets /
o storningens

Obetydlig Stor omfattning

Figur 8.2.1 Konsekvenser bedéms utifran en sammanvéagning av intressets
varde och ingreppets/stérningens omfattning.

Samradshandling

Jasinsalinieu Yoo oljiw ‘es|eH
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8.4 Riksintressen och Natura 2000

8.4.1 Riksintressen

Nollalternativet

Ingen paverkan pa riksintresseomradena sker i nollalternativet.

Rod vast

RGd vist dr den korridor som bedoms fa minst paverkan pa riksintresse-
omradena. Den stora negativa paverkan som sker blir pa riksintresse for
kulturmiljovard Logdo bruk. Bruksmiljon dr utstréickt och binds sam-
man av omgivande odlingslandskap. Upplevelsevirdet och bruksmiljons
historiska viarden skulle forsimras vid en dragning genom riksintres-
seomradet. Att dra jirnvigen i den sédra delen av riksintresset skulle
mildra de negativa effekterna nagot.

Rod ost

R6d 6st skiljer sig fran rod vist pa strickan mellan Hammal och Logdo
bruk. Skillnaden blir att det Gstra alternativet far storre paverkan pa
riksintresse for kulturmiljovard Merlo-Skonvik. Ingen paverkan pa
riksintresse for naturvard Ljustorpsan-Mjillan och ingen paverkan pa
riksintresse for rennéring. De réda korridorerna gar ihop vid Logdo
bruk och paverkan blir ddrmed lika stor pa detta riksintresse.

Bla

Till stérsta delen sker negativ paverkan pa riksintresseomraden mellan
Merlo och Fjil. Riksintresse for kulturmiljévard Mérlo-Skonvik paver-
kas i stor omfattning da korridoren skér rakt 6ver Merlo slott som dr

en viktig kulturhistorisk symbol fér omradet. Stor paverkan sker dven i
deltaomradet bade pa riksintresse for friluftsliv och - naturvard. Fri-
luftslivet paverkas till stor del av storning i form av buller och att mark
tas i ansprak, men &ven visuellt da deltaomradet kommer att korsas av
en bro. Naturmiljon paverkas pa grund av markanspréket pa Farjholmen
och brostéden i vattnet. Jirnvigen och dess trafikering kan utgora en
barridr och stérning for djurlivet.

Samradshandling

Bla dst

Bla ost gar till stor del i samma strickning som bla korridor. Korrido-
rerna skiljer sig at mellan Hammal och Sérberge. Vid passage genom
riksintresse for kulturmiljévard Merlo-Skonvik gar bla 6st nirmare

E4, som redan utgor en kraftig barriir i riksintresset. Denna passage
bedoms ddrmed ge ett nagot mindre intrang i riksintresseomradet &n
bla. Korridoren bla 6st tangerar den nordvéstra delen av riksintresse for
kulturmiljévard Vivstavarv, sma negativa konsekvenser bedé6ms uppsta
pa detta riksintresse.

8.4.2 Natura 2000

Nollalternativet

Ingen paverkan pa Natura 2000-omradena sker i Nollalternativet.

R6d vast och rod 6st

Paverkan sker pa Masugnsgrundet, som &r beliget sydost om Logdo
bruk. Bade R6d vist och rod 6st tangerar Natura 2000-omradet och kan
helt undvikas om sparet férliggs norrut. Forskjuts linjen lingre norrut
blir dock intranget storre pa riksintresse for kulturmiljévard Logdo
bruk.

Bla och Bla 6st

Inget Natura 2000-omrade finns inom korridorerna.

Tabell 8.4.1 Férteckning 6ver de riksintressen och Natura 2000-omraden
som ligger inom korridorerna. Fargskalan graderar fran inga till stora nega-

tiva kosnekvenser.

Objekt Riksintresse R6d vast | R6d ost | Bla | Bla 6st
Sundsvall/Stenstaden (Y8a) | Kulturmiljovard Liten
Sundsvall/Stenhammaren Kulturmiljovard Liten

(Y8b)

Seldngersan och Selangers- Naturmiljévard Liten

fiarden

Selanger-Kungsnas (Y10) Kulturmiljovard Liten

E14 Vag Ingen

Rv 86 Vag Ingen

Vag 603 Hulivagen Vag Ingen

Vag 622 (Timmervagen) Vag Ingen

E4 Vag Ingen Ingen Mattlig | Mattlig
Befintlig Adalsbana Jarnvag Liten Liten Maéttlig | Mattlig
Merlo-Skonvik (Y12) Kulturmiljovard Ingen Mattlig

Vivstavarv Kulturmiljévard Ingen Ingen Ingen Liten
Renskétsel Rennéring Liten Ingen Ingen Ingen
Midlanda flygplats Flyg ? ?
Ljustorpsan-Mjallan Naturvard Liten Ingen
Indalsélvens delta Naturvard Ingen

Indalsalvens delta Friluftsliv Ingen

L6gdd bruk Kulturmiljévard Ingen
Masugnsgrundet Natura 2000 Mattlig Ingen
Gadeans vattensystem Naturvard Liten Liten
Centrala Harnésand Kulturmiljévard Ingen

Forbifart Harnésand Vag Ingen Ingen Ingen Ingen

Forsvarsmakten

Totalférsvaret

\:’Inga konsekvenser
-Méttliga konsekvenser

\:’ Sma konsekvenser
- Stora konsekvenser




8.5 Landskapets varden

8.5.1 Bedomningsgrunder landskapets varden

Landskap

Vid bedémning av konsekvenser for landskapsbilden 4r begreppet
upplevelse centralt. Konsekvenserna for landskapsbilden omfattar ofta
ett stérre omrade dn utredningsomradet och kan beskrivas savil inifran
utredningsomradet som fran punkter utanfor.

Vid bedé6mning har rumsliga, fysiska och immateriella kvaliteter sam-
manvigts liksom landskapets robusthet eller talighet f6r forandring.

Stora negativa konsekvenser uppstar dér foreslagen atgérd star i stor
kontrast med eller paverkar det omgivande landskapets (stadsbildens)
virden (virden fran analys kan vara orienterbarhet, invanda strak, av-
griansningar, landméirken och utblickar mm).

Mattliga negativa konsekvenser uppstar dir féreslagen atgiird kon-
trasterar omgivningen i liten grad och paverkar det omgivande landska-
pets virden (virden fran analys kan vara orienterbarhet, invanda strak,
avgriansningar, landmérken och utblickar mm) i begrénsad omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar dir atgird harmonierar med
omgivande landskap (stadsmilj6)och underordnar sig det omgivande
landskapets virden (virden fran analys kan vara orienterbarhet, invan-
da strak, avgrinsningar, landmaérken och utblickar mm).

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar da foreslagna atgirder innebér att
omradets landskapsbild (stadsbild) tillfors nya virden, exempelvis 6kad
rumslighet, forbittrad utsikt, férstirkande av strak, malpunkter eller
landmérken.

Kulturmiljo

Kulturarvet och kulturmiljon skyddas av ett flertal olika lagar och
forordningar som Kulturminneslagen, Férordningen om statliga bygg-
nadsminnen, Miljobalken samt Plan- och bygglagen. Krav pa hénsyn
till kulturmiljévirden finns ocksa uttryckligen i bland annat Viglagen,
Skogsvardslagen samt indirekt i Jirnvigslagen.

Bedomningen av ett projekts paverkan pa kulturmiljon baseras pa hur
stor paverkan blir, pa vilken typ av intresse och om péaverkan blir be-
staende. Viktigt i bedomningen dr om riksintressen paverkas samt om
viardekidrnan i ett ssmmanhéngande omrade paverkas.

Stora negativa konsekvenser uppstar nir paverkan sker i kulturmilj6
med hoga bevarandevirden - vanligen riksintresse och regionalt och lo-
kalt utpekade viktiga viirden men stora viarden kan ocksa representeras
av mycket virdefulla enskilda objekt som inte alltid kommit med i 6ver-
gripande inventeringar. Om paverkan innebér att miljons virdekirnor
skadas eller far till foljd att viktiga samband och strukturer gar forlorade
uppstar stor negativ paverkan.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir viktiga kulturmiljovir-
den paverkas i mindre grad &dn ovan. Kulturmiljo som fragmenteras sa
att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer och samband forsvagas
och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvirden, vilbevarade, unika eller
pa annat sitt virdefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir enstaka kulturmiljéobjekt

av mindre betydelse paverkas eller tas bort. De enstaka objekten &r inte
betydelsebirande for kulturmiljons helhet eller ér inte unika eller sall-
synta av sin typ. Samband och strukturer kan &ven i framtiden uppfattas.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nir projektet bidrar till att tydliggora
och forstirka kulturmiljons samband och strukturer.

Naturmiljo

Bedomningsgrunderna for naturmiljé utgors av en syntes av exempelvis
lagkrav, omradesskydd och miljokvalitetsmal och de paverkansfaktorer
som forvintas ge upphov till miljokonsekvenser. Av detta f6ljer att en
paverkan pa omraden med hoga naturvirden och hogt skyddsvirde, ofta
i kombination med ett juridiskt skydd som reservat eller Natura 2000,
leder till stora negativa konsekvenser, medan paverkan pa ett omrade
som saknar dokumenterade naturvirden och dér effekterna véintas bli
kortvariga, bed6ms ge sméa negativa konsekvenser.

Naturmiljon, d.v.s. summan av de organismer, fysiska forutsittningar
och de interaktioner som sker i denna miljo, féljer inga enkla lagar eller
regler. En atgird i ett projekt kan ge bade positiva och negativa konse-
kvenser for vixter och djur bade i ndromradet eller ldngre bort.

Stora negativa konsekvenser uppstar nir virdekdrnan i omraden med
dokumenterat hoga naturvirden férsvinner. Det kan vara omraden med
ho6g biologisk mangfald eller omraden som hyser sarbara/hotade arter
av nationellt intresse. Stora negativa konsekvenser bedoms ocksa uppsta
om naturmiljon fragmenteras sa att organismers rorelsemonster och
spridningsformaga paverkas pa ett sadant sitt att uppritthallandet av
gynnsam bevarandestatus hotas.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir delar av omraden med hoga
naturvirden forvinner eller paverkas negativt och virdena bedoms vara
regionala. Paverkan ér till storre del temporir, omradena bedéms kunna
aterfa god ekologisk status med biologisk mangfald efter byggtiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir paverkan till stérsta del sker pa
naturomraden utan hogre naturvirden eller nédr paverkan pa ekosystem
eller biologisk mangfald &r obetydlig och virdena bedoms vara lokala.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nir naturvirden forstiarks och/eller nya
vérden tillfors.
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Rekreation och friluftsliv

Paverkan pa friluftsliv och rekreation kan beskrivas utifran tva perspek-
tiv: upplevelsevirde och barridreffekt/tillganglighet.

Stora negativa konsekvenser uppstar nir kirnomraden for friluftsliv
och rekreation forstors eller stors kraftigt. Det kan vara omraden som
pekats ut i kommunala planer eller pa nationell niva eller omraden i
ovrigt som &r viktiga for mojligheten till rekreation och friluftsliv. Nar
tillgingligheten till sdidana omraden drastiskt férsimras genom barriér-
effekter innebér det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om omraden som &r mindre
viktiga f6r mojligheten till rekreation och friluftsliv forstors eller stors.
Nir mindre delar av ett storre rekreationsomrade paverkas negativt
innebir det ocksa mattlig negativ konsekvens. Liksom nér upplevelse-
virdet forsimras men mojligheten till rekreation/friluftsliv kvarstar.
Nir tillgdngligheten till omraden forsamras mattligt, genom omliggning
av vigar eller stigar, innebér det ocksa mattliga negativa konsekvenser.

Sma negativa konsekvenser uppstar nér tillgéinglighet eller upplevel-
sevirde i ett omrade forsdmras i mindre omfattning.

Inga konsekvenser
Positiva konsekvenser uppstar om tillgéingligheten eller upplevelse-

vérdet Okar i ett omrade sa att mojligheterna till rekreation och frilufts-
liv forbéttras.

Vatten

Bedomningsgrunderna for vatten baseras pa olika typer av omrades-
skydd som riksintresse f6r naturvard, naturreservat och Natura 2000.
For bade grundvatten och ytvatten utgér ocksa miljokvalitetsnormer
enligt EU:s Ramdirektiv fér vatten bedomningsgrunder, liksom 6vriga
relevanta miljokvalitetsnormer i svensk lagstiftning. Bedomning gors
dven utifran de miljomal som identifierats for projektet samt de befint-
liga virdena och omfattningen av de férvintade fordndringarna. For
dricksvatten hinvisas till Svenskt vattens riktlinjer for ravattenkvalitet.
Bedomningsgrunder f6r grundvatten beskrivs i kapitel 8.7.

Ytvatten

Stora negativa konsekvenser uppstar nir virdekirnan i vatten med
hoga dokumenterade naturvirden forstors eller forsvinner. De negativa
konsekvenserna bedéms ocksa som stora om projektet pa lingre sikt
strider mot relevanta miljokvalitetsmal. Konsekvenserna bedoms dven
som stora om projektet medfor att miljokvalitetsnormer for utpekade
vattenforekomster riskeras att inte kunna f6ljas vid for normen beslutat
datum.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir delar av vatten med hoga
dokumenterade naturvirden forstors eller forsvinner. Paverkan ar till
storre del temporir, och projektet bedoms endast pa kort sikt strida mot
relevanta miljokvalitetsmal. Mattliga negativa konsekvenser uppstar
ocksa om miljokvalitetsnormer for utpekade vattenférekomster riske-
rar att vid nagon tidpunkt inte kunna f6ljas under perioden fram till for
normen beslutat datum.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir paverkan till storsta del sker
pa vattenmiljéer utan dokumenterat hoga naturvirden, eller paverkan
pa vattenmiljon bedoms som liten eller obefintlig. Projektet strider inte
mot relevanta miljokvalitetsmal och paverkar inte heller méjligheten att
na beslutade miljokvalitetsnormer fér utpekade vattenforekomster.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nir naturvirden i vattenmiljon for-
stiarks och/eller nya virden tillfors.



8.5.2 Generell paverkansbeskrivning for hela
strackan

Kulturmiljo

Generellt for samtliga strdackor och alternativ

I texten nedan ges en bedomning for hur kulturmiljéer inom de olika
korridoraltenativen kan komma att paverkas. For orientering och namn
som namns i texten, se kartor i kapitel 3, fig. 3.5.20 - 23.

En ny jarnvig riskerar att medfora att kulturmiljéers upplevelsevirde,
pedagogiska virde samt bruksvirde paverkas negativt. Oavsett valt kor-
ridoralternativ riskeras intrang i fornldmningar. For att faststélla kinne-
dom om forekomst av fornlamningar kan Lansstyrelsen komma att fatta
beslut enligt KML.

Befintligt kunskapsunderlag bestar av fornminnesinventering som
utforts infor framtagandet av ekonomiska kartan mellan aren 1988-1989.
Inventeringen utférdes som regel som en okulér besiktning vilket inne-
bér att endast ovan mark synliga observationer har registrerats.

Kunskapsliget och darfor mojligheten till konsekvensbedomning ar
darfor osdkert.

I arbetet jarnvigsutredning Sundsvall-Harnésand har dokumentet
Landskapsanalys utarbetats. Ett resultat i detta dokument utgjorde av-
griansning och beskrivning av sirskilda Undvik- och Hinsynsomraden.

Undvikomraden &r sdrskilt kdnsliga for det intrang som en jarnvig
innebér oavsett var jarnvigen lokaliseras inom dessa omraden eller hur
jarnviigen korsar omradet (bro eller bank). Viardefulla samband och
strukturer inom dessa omraden bryts vilket far till f61jd att miljons hel-
het i inte kan uppfattas framtiden.

Hinsynsomraden kan klara en jirnvigs lokalisering om arbetet inleds
med att detaljerade studier utférs samt att anpassning av planerad jarn-
vig sker med storsta mojliga hdnsyn till miljéernas virden. Undvik och
hénsynsomraden framgar pa kartredovisning fig 3.5.15.

Paverkan pa kulturmiljoer kan dels vara ett direkt fysiskt intrang i
miljon som innebdir att synliga limningar maste tas bort pa grund av
anldggningen. Paverkan pa kulturmiljén kan dven vara indirekt vilket
gor att miljons upplevelsevirde paverkas, samband och strukturer i
landskapet bryts.

For att bedéma hur kulturmiljon paverkas anvénds i vissa fall uttrycket
virdebirare. Med virdebirare avses betydelsefulla element som &r av
avgorande betydelse for miljons helhetskvalité.

Naturmiljo

Generellt for samtliga strackor och alternativ

For att férhindra att jirnvigen blir en barriér f6r och pakorningar av
smavilt bor smaviltspassager skapas i naturmilj6 (det vill séiga ej inom
Sundsvalls, Timras och Harn6sands tétorter) ldngs hela strickan (utom
dér det dr tunnel) i form av torrtrummor. Detta sirskilt som det l4tt blir
en forbuskad zon runt en jarnvig och det blir ett attraktivt tillhall for
bade mindre rovdjur och mindre gnagare.

Forskning visar att jarnvigar med farre dn 120 tag per dygn utgor en litt
barridreffekt pa hjortdjur. Da denna jarnvig beréknas fa runt 60 tag per
dygn bedoms barridreffekten bli liten. Konsekvensen av jarnvigen for
hjortdjur bedoms darfor bli liten.

Passage av vattendrag maste goras sa att vattenmiljon paverkas i sa liten
man som mojligt. Inga vandringshinder far skapas och strandvegetation
ska sa langt mojligt bevaras alternativt aterskapas for att virden i vat-
tenmiljon inte ska skadas. Vidare maste atgérder vidtas for att minimera
langvarig grumling i vattendrag. Det betyder att marken intill ett vatten-
drag maste erosionssikras antingen genom att etablera vegetation eller
ldgga stenkross eller genom att géra sedimentationsgropar i dikesut-
loppen. I alla vattendragsgenomledningar bér méjlighet for smavilt att
passera torrskodda aret om att finnas. Detta da vattendrag ofta fungerar
som ledstrukturer i landskapet. Vid Ljustorpsan, Indalsilven och Ga-
dean ska passagerna &ven tillata storre vilt att passera under broarna.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Hydrologi

Generellt for samtliga strackor och alternativ

Anldggande av jarnvig kan pa olika sétt paverka hydrologin i omra-

det. Korsande vattendrag maste passeras pa sadan hojd att vattnet kan
passera under jirnvégen, eller sa far vattendragen dras om vilket kan

ge paverkan pa miljén i omgivningen. Vatten kan dréneras fran omgi-
vande mark vid skdrningar och detta kan ge problem bade f6r miljon i
omgivningen dér grundvattennivan sidnks och for jarnvigsanldggningen
eftersom vattnet maste tas om hand. Da jarnvig forldggs i tunnel kan det
finnas risk for att vattendrag, vatmarker och sjoar 6ver tunneln eller i
tunnelpaslagens nérhet paverkas genom drénering. I méjligaste man ska
det naturliga hydrologiska tillstandet bevaras bade for att inte miljon
ska paverkas och for att undvika tekniska svarigheter vid hantering av
vattnet.

Passager av vattendrag kraver hinsyn och utredning av eventuell paver-
kan och behov av skyddsatgiirder. Detta géller bade risken for forandrad
hydrologi i vattendraget och risk f6r eventuella skador pa jarnvégs-
anlidggningen vid t.ex. hoga floden. De storre vattendragen i omradet,
till exempel Selangersan, Merlobécken, Indalsilven, Ljustorpsan och
Gadean, ska passeras pa bro och generellt gors bedémningen att da blir
konsekvenserna inga eller sma pa den radande hydrologin.

Samradshandling
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8.5.3 Sundsvall - Birsta
Landskap

Nollalternativet
Alternativet medfor inga fordndringar for landskapsbilden och land-
skapsupplevelsen mot idag.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder

For att bibehalla landskapets virden sa intakta som mojligt minime-

ras miingden bank och skirningar. I Hammal/Oraker bor dragningen
forlaggas at véster for att undvika alltfor stort intrang i odlingsmarkerna
och utblickar i landskapet. Se figur 8.5.1.

Konsekvenser

Dalgangen i Huli kommer att paverkas negativt om infrastrukturkor-
ridoren breddas. Odlingsmark kommer att tas i ansprak och land-
skapskaraktiren kommer att paverkas negativt pa grund av den 6kade
trafiken och tagens hastighet. Da korridoren foljer befintlig jarnvig i ett
landskap som redan ir paverkat av vig och jarnvig, samt om méingden
bank och skidrning minimeras, anses de negativa konsekvenserna ur ett
landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli méattliga.
Forldggs jarnvégen i en ldngre tunnel minskar konsekvenserna pa land-
skapsbilden/landskapsupplevelsen och dessa bedéms bli sma.

=

Figur 8.5.1 Bebyggelse i Oraker dar bl och rod korridor passerar.

Samradshandling

Kulturmiljo

Nollalternativet
Alternativet medfor inga forandringar f6r kulturmiljon mot idag.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen forbi Selanger och passagen genom dalgangen férbi Huli,
Hammal och Oraker ir bedémda som omraden dir hinsyn till kultur-
miljoer bor tas. Jirnvigsbro 6ver Selangersan och 6ver Nya Vistra vigen
bor detaljstuderas i kommande skede. Terrdnganpassningen av denna
avgor paverkan pa sambandet mellan Seldnger-Sundsvall. T kommande
skede foreslas fotomontage/visualisering av passagen for att tydliggora
konsekvenserna och detaljanpassa utformningen. Om passagen av Huli
forlaggs i tunnel minskar de negativa effekterna. Jarnvigens passage
langs dalgangen bor ske pa lag bank eller landbro. Héga bankar maste
terrdnganpassas.

Konsekvenser

Siktlinjen mellan Riksintresseomradet Selangerfjarden-Sundsvall-havet
ar av stort virde for att uppfatta landskapets historiska utveckling.
Befintlig jarnvég, vigar och kraftledningar och vegetation gor visuella
sambandet idag diffust. En ny jarnvig pa hog bro eller bank kan dock
riskera att ytterligare forsamra forstaelsen av sambandet mellan Selang-
ers medeltida centrum och dagens Sundsvall vid havet. Mot bakgrund
av befintlig infrastruktur bedoms dock stérningen som liten.

Sambandet mellan de vilbevarade bebyggelsemiljéerna pa 6mse sidor
om Timmervigen i dalgingen Huli-Hammal-Oraker ir viktiga att bi-
behalla for att férsta och uppfatta bebyggelsens historiska miljé. Om ny
jarnvig paverkar mojligheten till forstaelse och uppfattning om bebyg-
gelsens historiska miljo kring Oraker-Hammal bedéms det innebira
mattliga negativa konsekvenser. Befintlig infrastruktur sisom Timmer-
vigen och befintlig jirnvig gor paverkan mindre.

Naturmiljo

Nollalternativet
Alternativet medfor inga férandringar fér naturmiljén och de virden
som finns idag.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder

Aterskapande/skapande av virdefulla naturstrukturer i jordbruksland-
skapet, akerholmar, stenmurar, smavatten, kan gora att manga arter
kopplade till omradet kan bevaras dér. Vidare &r etablering av vegetation
viktig for att skapa bra naturférutsittningar och skapa en hogre biolo-
gisk mangfald. Dessa tva atgirder kan ocksa ge mervirden i omradet

om fler biotoper skapas och fler arter kan etableras. Viktigast dr dock att
mojligheter for fortsatt brukande av marken ges sa att 6ppenheten och
forutsittningarna for de arter som finns dir uppritthalls.

Konsekvenser

Oberoende av var jirnvigen kommer att ga inom korridoren, 6ver
Selangersan och genom Hulidalen kommer ny mark att tas i ansprak.
Ett ingrepp som kommer leda till att naturvirden férsvinner, tillfalligt
och/eller permanent. Risk finns f6r att brukandet av markerna runt
jarnvigen upphor eller férindras och ddrmed kan leda till att arter som
dr beroende av dagens milj6er forsvinner. Bést dr alltsa om jarnvigen
ldggs i befintlig strickning, alternativt i tunnel, for att inte beh6va bryta
ny mark och ytterligare exploatera omradet.

Naturmiljokonsekvenserna i omradet bedoms bli sméa pa grund av att
det, forutom Seldngersan, inte finns nagra nationellt eller regionalt
utpekade omraden inom korridorerna och for att den nya jarnvigen
kommer ligga i eller i nira anslutning till befintlig jirnvig. Inte heller
bed6ms observerade hotade arter paverkas pa ett negativt sétt av den
nya jarnvigen under forutséttning att jordbruksmarkerna inte forstors.



Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Inga konsekvenser.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder

Planskilda korsningar mellan jarnvig och bilvig samt jirnvig och gang-
och cykelvigar bor planeras vid de strak som nyttjas vid passage mellan
friluftsomraden och bostadsomraden.

Konsekvenser
Jarnvigen planeras att ga i ungefir samma strickning som befintlig

Adalsbana, vilket medfor att markintrnget inte kommer att f4 ndgon di-

rekt paverkan pa rekreation och friluftsliv. Ddremot kommer det 6kade
tagantalet att innebéra en 6kad storning for det rorliga friluftslivet i
form av buller.

=

Timme

Vaghro med trottoars
-

e L

Tunnlar som skér genom Laggarbergsberget kan komma att kréva radd-
ningstunnlar med tillhérande infrastruktur, vilket kan paverka elljus-
spar och gangstigar i skogen pa berget.

Jarnvigssparet och den dkade trafikmingden innebir 6kade barridrer
for personer som ror sig mellan omraden for rekreation och sin bostad.

De negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms bli
sma.
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Figur 8.5.2 Bro 6ver befintlig jarnvag i Huli. Bron férbinder sparsystem kring Hulistugan med sparen kring Uvbergsstugan.
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Hydrologi

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Gemensamt for samtliga alternativ

Foreslagna skyddsatgirder
Alternativen gar till stor del i befintlig jirnvigsstrackning men med
vissa justeringar i sid- och héjdled.

Alternativen gar lings med Hulidalen, parallellt med Hulibicken som
avvattnar kringliggande h6jdomraden. Om jiarnvégen forlaggs pa skra i
skirning langs en dalsida maste atgirder vidtas sa att tillrinnande vatten
fran berdrda sluttningar tillats rinna ned i dalgangen.

T omréadet kring Hammal, passerar korridorerna 6ver Hulidalgangen
med Hammalmyren, Hammalbicken och Ottsjobécken som avvattnar
de kringliggande hojdomradena. Jirnvigen bor inte ga i skdrning genom
dalen for att inte stora den naturliga avrinningen.

Konsekvenser

Konsekvenserna bedoms bli sma om jérnvégen gar i tunnel eller i mark-
niva, dvs. inte gar i skirning, genom Hulidalen och tillrinnande vatten
fran sluttningar kan na Hulibdcken.

Samradshandling
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8.5.4 Birsta - Stavreviken/Midlanda
Landskap

Nollalternativet
Alternativet medfor inga forandringar f6r landskapsbilden och land-
skapsupplevelsen mot idag.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av dalgangen kring Hamstasjon sker pa landbro istillet for pa
bank vilket medfor att den visuella barridreffekten minskas. Da om-
radet dr mycket kénsligt for en lokalisering av jarnvigen bor en drag-
ning forlaggas i vistra delen av korridor Rod vist. Hir dr passagen 6ver
dalgangen som kortast. Tunnelmynningarna riskerar att bli patagliga pa
omse sidor om dalgangen och férdjupade studier avseende ingangslige
for tunnel och utformning av forskiarningar/tunnelpaslag bor ske i kom-
mande skede.

Broarna 6ver Indalsilven och Ljustorpsan utfors med hog estetisk
bearbetningsgrad vad giller utformning och landskapsanpassning.
Brofistena gors indragna for att minska broarnas skala och dominans i
landskapsrummet.

Logdo bruk ér, i det PM Landskapsanalys som tagits fram som underlag
till jirnvdgsutredningen, utpekat som ett undvikomrade, dvs. jarnvégs-
strickning bor undvikas hiar. Om den dnda forlaggs hir bor det ske pa
minimal mingd bank for att minska den visuella och fysiska barridref-
fekten samt fragmenteringen av landskapsupplevelsen. Hér bor jarnvé-
gen dras sa langt s6derut i korridoren som majligt for att undvika pas-
sage genom Logdo bruk samt masugn och rostugn. Banken bor beklis
med avbaningsmassor och formas efter landskapets forutséttningar.

Samradshandling

Konsekvenser

En passage av jirnvigen i dalen kring Hamstasjon, gor att det starkt ex-
ploaterade omradet i 6ster, med E4, mindre vigar och befintlig jirnvig
kryper allt lingre vésterut; mer och mer av den idag bevarade dalgangen
forsvinner. De synliga sparen fran den forna havsviken och odlingsland-
skapet med bebyggelse i alderdomliga ligen blir allt svarare att uppfatta.
Jarnvigens passage av dalgangen riskerar &ven att punktobjekt som till
exempel Merlo slott kommer att bli omringat av infrastruktur pa ett
liknande sétt som Timra kyrka idag upplevs vara. Att korsa dalen med
jarnvig skapar en visuell barriér da siktlinjer bryts. En hog bank skulle
gora ett storre intrang dn en genomsiktlig landbro eftersom banken dr
tit, bastant och upplevs som en viigg. I dalgangen kring Hamstasjon ar
det viktigt att utblickar i landskapet bevaras fran landskapets héjder
och byggnader, som till exempel Merlo slott och Hamsta sjukhem, vars
placering har valts ut pa grund av ldget i landskapet. Det ér ocksa viktigt
att kontakten mellan dalgangens olika bebyggelsedelar behalls och att
Hamstasjon bevaras sa att de historiska sambanden, for framtida gene-
rationer, fortfarande framtrider tydligt i landskapet.

Da dalgangen kring Hamstasjon redan r starkt paverkad av infra-
struktur i Oster, dir kontakten med havet ar néstintill férlorad, medfor
ytterligare en passage tvirs dalgangen att siktlinjer fran landskapets
toppar, bebyggelse och lings dalgangen skirs av. De visuella sambanden
blir otydliga och suddas ut. Bron antas bli ungefér 35 meter hog. Land-
skapskaraktiren gar ifran ett odlingslandskap till att mer och mer bli ett
infrastrukturlandskap.

Aven om dalgingen passeras pa landbro anses de negativa konsekven-
serna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli
stora.

Den nya jirnvigen passerar Indalsidlven med en cirka halv kilometer
lang bro. En passage pa tidigare ej ianspraktagen mark kommer att leda
till negativa konsekvenser for landskapsbilden, da siktlinjer skérs av och
det stora landskapsrummet delas. Alvens slinter dr branta. Bron blir hér
troligen ca 45 meter hog vilket kommer att medfora att bron kommer
att dominera i landskapsrummet och bli synlig vida omkring i landska-
pet. Bron gar tvirs landskapsrummets riktning. Aven om en medveten
gestaltning av bron éver Indalsilven bidrar till att mildra den visuella
effekten anses de negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och
landskapsupplevelseperspektiv bli stora.

Logdo bruk med omnejd dr en smaskalig bruksmiljé med historiska
byggnader och féremal. En lokalisering av jarnvégen i nagot lige genom
omradet riskerar att allvarligt skada miljons helhet och upplevelsen av
den. Om jirnvigen forlaggs sa langt séderut som mojligt i korridoren,
gar genom skogsmark och ddrmed inte korsar den sammanhéngande

bebyggelsen, passerar jarnviigen troligen pa en 5-6 meter hog bank. De
negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevel-
seperspektiv anses bli mattliga.

En passage 6ver den meandrande Ljustorpsan medfor endast punkt-
vis paverkan pa landskapsbilden eftersom landskapsrummet &r litet,
begrinsat av vegetation och siktlinjerna &r korta. Ddremot innebér en
bro, som troligen blir 6 meter hog, ett frimmande element i det vege-
tationstita landskapet och det paverkar den naturlika och smaskaliga
landskapsupplevelsen negativt. En medveten gestaltning av bron 6ver
Ljustorpsan minskar den visuella effekten och de negativa konsekven-
serna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv anses
bli mattliga da siktlinjerna &r korta.



R6d ost

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av dalgangen kring Hamstasjon sker pa landbro istillet for pa
bank vilket medfor att den visuella barridreffekten minskas. Da omra-
det dr mycket kénsligt for en lokalisering av jirnvigen bor en dragning
forlaggas at vister i korridor R6d 6st for att undvika Merlo slott som dr
en av de byggnader som sticker upp ur landskapet, som paminner om
landskapets brukshistoria och som &r en del i landskapskaraktiren.

Vid strickning genom Timra industriomrade bor passagen goras pa
landbro f6r att forhindra fysisk och visuell barridrverkan.

Vid passage av Indalsilven och Ljustorpsan se dtgdrder under 8.5.2
Birsta-Stavreviken/Midlanda, Landskap, Rod vdst.

Vid passage av odlingsmarker vid Lundetjidrnen och Logd6sjon bor jarn-
vigen forldggas i skogsmark i den viistra delen av korridor Rod 6st for
att undvika fragmentering av odlingslandskapet och bevara siktlinjer. Se
figur 8.5.3.

Vid passage av Logdo bruk se dtgdrder under 8.5.2 Birsta-Stavreviken/
Midlanda, Landskap, Réd vst.

=) : r\ l \
o g it gl ’_..:;T!._-m!-tfl . .

b il .

B aad 2ot i --‘--.J: v

ek L
§ P . .

e

Figur 8.5.3 Odlingsmarker vid Lundetjarnen.

Konsekvenser
Vid passage av jarnvigen i dalen kring Hamstasjon se konsekvenser un-
der 8.5.2 Birsta-Stavreviken/Midlanda, Landskap, Rod vdist.

En landbro genom Timra industriomrade blir ca 5 meter hég. De nega-
tiva konsekvenserna anses, ur ett stadsbildsperspektiv, bli mattliga da
bron passerar ungefir i samma h6jd som byggnaderna och gar genom
ett redan exploaterat omrade med byggnader och kraftledning.

Den nya jarnvigen passerar Indalsilven med en cirka 1 kilometer lang
bro. Jirnvigen medfor att Indalsidlven, med den stora sammanhéngande
vattenytan, fragmenteras. Bron blir hir troligen ca 20 meter hog och
kommer att ha anslutande bankar pa vardera sida pa cirka 1 kilometer,
vilket kommer att medféra att bron kommer att dominera i landskaps-
rummet och bli synlig vida omkring i landskapet. Alvens slénter #r inte
lika branta som i alternativ R6d vést. Vattenytan 4r bredare och bron blir
langre &n i korridor rod vést.

Hir ligger bron i anslutning till Timra titort, ndra Timra industriom-
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rade och Bergeforsens vattenkraftverk, vilket medfor att den inte gar
genom “opaverkad mark”. Fran dlvstranden finns utsiktspunkter vid
bostadsomraden som Lundevallen, Berglunda och Bergeforsen. Bron
exponeras for ett stérre antal manniskor 4n i alternativ Rod vist. Bron
skir tvirs landskapsrummets riktning, blir synlig fran manga punkter i
landskapet och siktlinjer skirs av.

De negativa konsekvenserna anses ur ett landskapsbilds- och landskaps-
upplevelseperspektiv bli stora.

Vid passage av odlingsmarkerna vid Lundetjirn och Logd6sjon anses de
negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevel-
seperspektiv bli sma da jarnvigen forliggs i skogsmark.

Vid passage av Logdo bruk se konsekvenser under 8.5.2 Birsta-Stavrevi-
ken/Midlanda, Landskap, Rod vdist.

Vid passage av jarnvigen 6ver Ljustorpsan se konsekvenser under 8.5.2
Birsta-Stavreviken/Midlanda, Landskap, Rod vdst.

Samradshandling

Jasinsalinieu Yoo oljiw ‘es|eH
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o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av dalgangen kring Hamstasjon sker pa landbro istillet for pa
bank vilket medfor att den visuella barridreffekten minskas. Da omradet
ar mycket kénsligt for en lokalisering av jirnvigen bor en dragning for-
laggas i den viistra delen av korridor Bla for att undvika Merlo slott.

Passagen genom Timra sker lings med E4:an. Miangden bank och skir-
ning minimeras och sldnter ges en genomtinkt estetisk utformning.

Jarnvéigen bor dras i den sddra delen av korridor Bla vid passage av
Histudden, Firjholmen och Indalséilven for att férhindra intrang i den
smaskaliga karaktidrskapande miljon. For att bibehalla landskapets vir-
den sa intakta som mojligt minimeras méngden bank och skérningar.

Konsekvenser
Vid passage av jirnvigen i dalen kring Hamstasjon se konsekvenser un-
der 8.5.2 Birsta-Stavreviken/Midlanda, Landskap, Rod vdist.

Passagen genom Timra medfor att den redan starkt exploaterade strick-
an med E4:an breddas. Infrastrukturen blir mer framtridande i samhal-
let én tidigare. Den visuella barriéiren blir storre om jarnvégen ldggs pa
bank, framfor allt f6r de som bor i Ny-Vivsta, Lundevallen, S6rberge,
Berglunda och Norrberge. De negativa konsekvenserna pa stadsbilden
anses bli mattliga da infrastrukturkorridoren med E4:an breddas.

Deltat dr unikt i sitt slag for de dlvar som mynnar i Bottenhavet langs
norrlandskusten. Det flacka och fordnderliga landskapet skiljer sig i ka-
raktidr mot omgivande kuperade bergslandskap. Hir gar jarnvigen pa en
ca 8 meter hog bank. En jarnvig i detta laglianta landskap kommer att bli
synlig fran manga platser i landskapet. En passage av jirnvigen medfor
att de icke starkt exploaterade delarna av deltat, Histudden och Firj-
holmen med fritidsbebyggelse, fragmenteras och karaktiren av smaska-
lighet paverkas stort av jairnvigen. De negativa konsekvenserna ur ett
landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv anses bli stora.

Samradshandling

BI3 dst

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av dalgangen kring Hamstasjon sker pa landbro istillet for pa
bank vilket medfor att den visuella barridreffekten minskas. Landbron
utférs med hog estetisk bearbetningsgrad vad géller utformning och
landskapsanpassning. Tunnelmynningen riskerar att bli pataglig och
fordjupade studier avseende ingangslige for tunnel och utformning av
forskdrningar/ tunnelpaslag bor ske i kommande skede.

Passagen genom Timra centrum sker lings befintlig strickning forutom
vid ny passage genom Ostrandsberget. Slinter ges en genomtinkt este-
tisk utformning.

Vid passage genom deltat se dtgdrder under 8.5.2 Birsta-Stavreviken/
Midlanda, Landskap, Bld.

Konsekvens

Jirnvigen, som kommer ut ur tunnel genom Birstaberget vid Skonviks-
backen, gar 6ver E4:an pa en ca 10 meter hog landbro vid havsviken och
siktar mot befintlig jirnvigsstrickning vid Ostrands massafabrik. Den
hir ostra delen av dalen kring Hamstasjon ir starkt exploaterad och
med ny jirnvig titnar siktlinjerna ytterligare ut mot havet. De synliga
sparen fran den forna havsviken och odlingslandskapet med bebyggelse
i alderdomliga ldgen blir allt svarare att uppfatta. Mitt i virrvarret av vi-
gar star Timra kyrka omringad av infrastruktur.

Da dalgangen redan ir starkt exploaterad av E4:an, mindre vigar och
befintlig jirnvig anses de negativa konsekvenserna ur ett landskaps-
bilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli mattliga.

Passagen genom Timra centrum kommer att medféra lokalt stor pa-
verkan p4 stadsbilden vid passagen vid Ostrand. Hir blir det antingen
en skirning eller en 6verdickad skirning genom Ostrandsberget. En
skdrning pa cirka 10-15 meter medfor stora konsekvenser pa stadsbilden
eftersom det blir ett 6ppet sar i landskapet. Alternativet dr en 6verdéck-
ad skérning vilket medfor mattliga konsekvenser eftersom skidrningen
ticks over och inte blir lika tydlig i landskapet.

Vid passage genom deltat se konsekvenser under 8.5.2 Birsta-Stavrevi-
ken/Midlanda, Landskap, Bld.

Kulturmiljoé

Nollalternativet
Alternativet medfor inga forandringar f6r kulturmiljon mot idag.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen av Hamstasjons dalgang bor ske med landbro och med ter-
ringanpassade bankar. Fotomontage och visualisering ska tas fram i
kommande skede.

Vid passagen av Logdo bruk bor fotomontage och visualisering tas fram
for att detaljstudera effekterna. I PM Landskapsanalys dr omradet utpe-
kat som undvikomrade, dvs att jirnviig bér undvikas hiar. Om den dnda
forlaggs hir sa bor passagen ske pa landbro i sa hog utstrickning som
mojligt samt ske sa langt bort fran omradets kirnvirden som mojligt.
Detaljutformningen av bankar, bro och jarnvigsstrickning har stor bety-
delse for konsekvensbedomningen.

Konsekvenser

Alternativet innebér att dalgangen kring Hamstasjon korsas. Miljon ar
mycket rik pa fornldmningar. Kring den gamla havsviken ligger gardar
med mycket lang bosittningskontinuitet. Miljén dr mycket kénslig och
val av jarnvigens lokalisering i dalgangen avgor grad av paverkan. En
passage av jairnvig pa bank riskerar att bryta sambandet mellan dalgang-
en och kusten och miljéns upplevelsevirden. En passage pa bro mildrar
de negativ konsekvenserna om fria siktlinjer kvarsta. En hog bro kan
dock bli synlig 6ver stora omraden och ge ett dominerande intryck. Se
dven beskrivning ovan under Landskapsbild.

R6d korridor riskerar innebéra intrang i ett vilbevarat landskap med
odlingsmarker, bebyggelse och vigmilj6 kring L6gd6 bruk. Logdo bruks
riksintresseomrade kommer att paverkas. Oavsett lokalisering av ny
jarnvig inom riksintresseomradet bryts samband mellan riksintres-
seomradet och ingaende virdebirare. Natura 2000-omradet Masugns-
grundet bedéms hir som ingaende i miljén sa som tidigare farled av stor
betydelse under brukets verksamhetstid. De negativa konsekvenserna
bed6ms bli stora i varierande grad beroende pa val av strickning inom
den hér breda korridoren.



Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder
Passagen av Hamstasjons dalgang se alternativ Rod Vst ovan.

Passagen av Merlo-Skonviksomradet kréver detaljstudering av strick-
ning och utformning av bro och bankar. Omradet bor i sa hog grad som
mojligt undvikas. Passage pa landbro ir efterstrivansvirt. Samlokalise-
ring med befintlig infrastruktur mildrar de negativa konsekvenserna.

Soder om L6gdo bruk passerar korridoren lings vig 680 som ér kultur-
historiskt intressant. Hér finns &ven ett flertal fornlamningar. Omradet
har bedomts som kulturmilj6 dir hdnsyn bor tas vid jarnvigsutform-
ningen. Bankar och 6vergangar mellan bankar och tunnlar bor gestal-
tas med omsorg for att minska ingreppet. Lokalisering bor ske sa langt
visterut som mojligt i korridoren.

Passagen av Logdo bruk, se alternativ Rod vést ovan.

Konsekvenser
Passage av Hamstasjons dalgang, se alternativ Rod vist ovan.

Intranget i Merlo-Skonviksomradet innebér direkt skada i utpekade
miljoer med hogt kulturhistoriskt virde vilket innebér stora negativa
konsekvenser. Intranget riskerar att allvarligt bryta virdefullt sasmband
mellan virdebérare inom riksintresseomradet sa att miljons helhet inte
lingre kan uppfattas. Alternativen beror dven ett flertal andra viardefulla
bebyggelsemiljoer.

En jarnvigslokalisering sa langt visterut som mojligt i korridoren och
med omsorgsfullt gestaltade bankar och tunnelpaslag bedoms innebéra

sma konsekvenser.

Passagen av Logdo bruk, se Rod vist ovan.

Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Passagen av Merlo-Skonviksomradet, se Rod 6st ovan.

Riksintresseomradet Vivstavarv ligger omedelbart 6ster om korridoren.
For att mildra visuell paverkan kan anpassning av bankar vara aktuellt.

Berglunda kyrkogard ligger omedelbart invid E4. Intrang i miljon bér
undvikas. Bullerskyddsatgiarder mot kyrkogarden bor utforas.

I Sorberge ligger utpekade virdefulla bebyggelsemiljéer. Solbacka egna-
hemsomrade och ormraden Sérberge och Norrberge. Omradena dr idag

paverkade av infrastruktur. Direkt lokalisering i omradena bor undvikas.

Vid landféstet norr om Dalilven ligger en kommunikationshistoriskt
virdefull miljs. Overgangen mellan bro éver Indalsilven och hur den
landar i omradet bor detaljstuderas i kommande skeden.

Konsekvenser
Passage av Merlo-Skoénvik, Se R6d dst ovan.

Lokaliseras jarnvigen i anslutning till E4 och den visuella paverkan pa
Vivstavarvsomradet blir minimal sa bedéms alternativet innebéra sma
konsekvenser.

Okad bullerpaverkan bedéms paverka kyrkogardsmiljon och ge upp-
hov till sma-mattliga negativa konsekvenser. Direkt intrang férutsitts
undvikas.

Jirnvigens fragmentering och paverkan pa kulturhistoriska miljéer
bedoms som liten. En direkt lokalisering genom Solbacka egnahemsom-
rade innebdr lokalt mattliga-stora konsekvenser.

Jarnvégen strickning aterkopplar till omradets historia som kommu-
nikationsled. Enstaka intrang i kulturmiljéer kan ske. Konsekvenserna
bedoms som sma.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

BI3 st

Foreslagna skyddsatgirder

Passagen 6vre dalgangen Timra-Merlo-Hamstasjon ir kritisk och inne-
bér att ytterligare en barridr skapas i ett landskapsavsnitt dar kulturmil-
jon i dag dr mycket fragmenterad och méanga fornlimningsmiljéer har
forsvunnit. Genom att anldgga jarnvigen pa landbro minskar barridref-
fekten och mojligheten att uppleva den forna dalgangen. Jirnvigen bor,
for att undvika ytterligare intrang i kvarvarande orérda marker, samlo-
kaliseras sa langt mojligt med befintlig infrastruktur. Utformningen med
annan infrastruktur bor detaljstuderas i kommande skede.

Alternativet ligger i omedelbar anslutning till flera kulturhistoriska
virdefulla bebyggelsemiljoer. Apoteket i Vivsta, Vivstavarvs omrade av
riksintresse, kedjehusen i Tallnds och egnahemsbebyggelsen i Solbacka
ar lokaliserade omedelbart invid den befintliga jarnvigen. Samlokalise-
ring bor ske nira befintlig jirnvig i sa hog grad som mojligt i passage av
dessa milj6er. Detaljutformningen vad giller sldnter, tunnelpaslag, broar
ar viktig for konsekvensbedémningen liksom passagen av Timra kyrka
och framtida eventuella bullerskyddsatgirder mot kyrkoomradet.

Konsekvenser

Alternativet korsar riksintresseomradet Merlo-Skoénviks industrihisto-
riska miljo. Om samlokalisering till befintlig infrastruktur sker minskar
risk for ytterligare fragmentering av kulturmiljon. Byggvigar och/eller
andringar av det befintliga viignitet kan komma att innebéra intrang

i orérda marker dir fornlimningar kan férekomma. Konsekvenserna be-
doms bli sma/mattliga beroende pa detaljutformningen.

Alternativet riskerar innebéra visst intrang i kulturhistoriskt virdefulla
bebyggelsemiljoer. Timra kyrkomiljé kan komma att ytterligare avskér-
mas fran omgivande landskap. Undviks direkt paverkan pa bebyggelse,
alléer och vigniit eller annat f6r kulturmiljon virdefulla delar, bedéms
konsekvenserna blir sma.

Samradshandling
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Naturmiljo

Nollalternativet
Ingen fériandring,.

Gemensamt for alla alternativ

Soder om Merlobécken gér samtliga alternativ liknande intrang i natur-
miljon. Fa utpekade omraden finns, undantaget Merlobécken i sig, och
stora delar av korridorerna kan laggas i tunnel. Detta rekommenderas
for minsta paverkan pa naturmiljo och vilt.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Vid Svedjemoarna maste bron utféras med forsiktighet sa att inte ni-
porna skadas. Stora mojligheter finns att skapa mervirden i omradet for
insekter, exempelvis genom plantering av nektarrika vixter som dess-
utom kan hjilpa till att stabilisera sanden.

Passagen vid Logd6 bruk/Ljustorpsan/Masugnsgrundet 14ggs lamp-
ligast norr om natura 2000-omradet, men séder om bruket. Ingrepp i
Natura 2000-omradet skulle innebéra att utpekad naturtyp och natura-
och artskyddsférordningsarten sotgris skulle paverkas vilket kréver
tillstand.

Konsekvenser

Da storre delen av strickan kommer att ga genom tunnel (10-12 km av
totala delstréckan) blir det liten paverkan pa vilt och i kombination med
den laga trafikméngden bedoms konsekvenserna bli sma. Vidare blir
tunnlarna sa manga att barridrerna blir kortare &n fyra kilometer vilket
ytterligare minskar konsekvenserna for dlg da deras hemomraden &r
storre dn sa och varje #lgindivid forvintas kunna finna passagemojlighe-
ter.

Vid omradet kring L6gdo bruk och Masugnsgrundet riskerar konse-
kvenserna bli stora da hoga naturvirden finns i hela korridoren. Oavsett
var jarnvigen placeras inom korridoren kommer det att bli stor pa-
verkan pa utpekade omraden och dess virden skulle med stoérsta san-
nolikhet forsvinna helt inom korridoren da det handlar om Gversvim-
ningsskogar och gamla trid och arter knutna till dessa. Med f6éreslagna
skyddsatgiirder bedoms konsekvenserna bli stora.

Samradshandling

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

Viltanpassning kan géras av lokalvigar som korsar jarnvigen, alternativt
kan en viltpassage anlidggas pa limplig plats fér att mildra barriéref-
fekten for storvilt. I Vivstavarvsmon kan en anpassning av tradsikrings-
omradet och tillh6rande skotsel till bland annat sandlevande insekter
utforas for att mildra ingreppet.

Konsekvenser

Det blir fa tunnlar inom alternativ R6d 6st vilket skulle innebéra att
jarnvigen hir skulle utgora en storre barriér dn 6vriga alternativ. Detta
da Rod ost isolerar stérre nya oexploaterade omraden #n 6vriga alterna-
tiv gor. Trafikméingden dr lag men risk finns dnda att framforallt storvilt
kommer att undvika att korsa den vilket kan orsaka en demografisk
storning dir viltet drar sig norr om jarnvigen. Det skapar da ett mindre
utnyttjat skogsomrade mellan nya jirnvigen, Indalsdlven och i slutin-
dan kustbandet. Konsekvensen bedéms dnda bli liten om mojlighet till
passage vid Indalséilven skapas. Med foreslagna skyddsatgirder bed6ms
konsekvenserna bli sma.

Med foreslagna skyddsatgirder bedoms ingrepp i Vivstavarvsmon ge
mattliga konsekvenser for naturmiljon, oavsett utférande. De gamla
triden skulle beh6va avverkas inom tridsikringsomradet vilket innebér
en tradfri gata pa cirka 50 meter.

Vid Svedjemoarna och L6gdo bruk blir konsekvenserna som for alterna-
tiv Rod vést.

Bla/Bla ost

Foreslagna skyddsatgirder

Konsekvenserna kan mildras nagot genom att anpassa triadsikrings-
omradet och tillhérande skétsel till bland annat sandlevande insekter i
skogsomradet Vivstavarvsmon.

Omradet norr om Norrberge fram till Indalsidlven har héga floravirden
pa sina stillen. Merparten av observerade artskyddsférordningsar-

ter hir dr hivd- eller storningsgynnade vilket gynnar mojligheten till
ateretablering av vixterna. Jirnvégen bor i forsta hand ldggas dér inga
arter hittas, men gér inte det kan de ateretableras genom avbaning av
vegetationsmassor eller flytt av hela vegetationssjok, beroende pa art.
En ansokan f6r dispens fran artskyddsférordningen maste dock férega
eventuella ingrepp dir en utpekad art finns. En omfattande florainven-
tering bor genomforas under arbetsplaneskedet vid val av detta alterna-
tiv dir forslag till ateretablering tas fram. Inom sandomraden kan dven
mervirden skapas for insekter. Konsekvenserna bedéms bli sma.

Atgirder for att sikerstilla att passageméjligheter finns for viltet skulle
nagot minska de negativa konsekvenserna for viltets spridning fran vést
till Gst.

Konsekvenser

Trots de olika korridorerna f6r Bla och Bla 6st bedéms konsekvenserna
for naturmiljon bli liknande. Ingrepp i Vivstavarvsmon ger, oavsett ut-
forande, mattliga konsekvenser fér naturmiljén. De gamla triden skulle
beho6va avverkas inom tridsdkringsomradet vilket innebér en tradfri
gata pa cirka 50 meter.

For observerade artskyddsférordningsarter blir konsekvenserna, under
forutsittning att atgérder vidtas for att undvika negativ paverkan, kort-

siktigt stora men pa sikt sma. Mojligheter finns for viss positiv paverkan
om atgirder vidtas for att gynna arternas spridning,.

Viltet i omradet mellan Norrberge och Indalsélven riskerar att decime-
ras av anldggandet av ny jirnvig. Landtungan hér &r cirka en kilometer
bred och en jirnvigsgata pa mellan femtio och hundra meter (inklusive
tradsikringszon samt bygg- /parallellviigar) riskerar reducera viltets
utbredning mycket i omradet. Med foéreslagna skyddsatgirder bedoms
konsekvenserna bli mattliga.



Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Brostoden vid Indalsilven dras in for att mojliggora passage under bron
i strandzonen.

Planskilda korsningar mellan jarnvig och bilvig samt jarnvig och gang-
och cykelvigar bor planeras vid de strak som nyttjas vid passage mellan
friluftsomraden och bostadsomraden.

Konsekvenser

Detta korridoralternativ dr det som gar ldngst fran tit bebyggelse och
ddrmed ger minst negativa effekter pa omraden fér bostadsnira rekrea-
tion. Korridor Rod vist gar till mycket stor del i tunnel pa den hir del-
strickan, drygt 60 procent. Detta gor att skogsomradena forblir intakta
och friluftslivet kan bedrivas som vanligt. Naturomradena kan komma
att paverkas av riddningstunnlar och infrastruktur till dessa.

A A L N R v/ 4 A

Figur 8.5.4 Badplatsen vid Hamstasjon ligger inom korridor réd vast.

Negativa konsekvenser sker pa nagra viktiga rekreation- och frilufts-
omraden. Ett omrade &r badplatsen vid Hamstasjon som ligger inom
korridoren. En jirnvig nédra badplatsen minskar de rekreativa virdena
for detta besoksmal. Paverkan sker dven pa dvriga delar av sjon da jarn-
viagen kommer mycket nira. Vid bro 6ver Indalsidlven bedéms paverkan
ske men endast i liten omfattning. Friluftslivet kan i stort sett bedrivas
som tidigare men passerande tag innebir viss storning och jarnvigen
innebir en barriir. Storre konsekvenser sker pa Logdo bruk. Brukets
rekreativa virden gar till viss del férlorade genom att jirnvigen dras i
ndromradet. R6d korridor vist innebair att jirnvigen kommer ur tun-
nel precis fore Logd6 bruk. Omradet kring bruket ar relativt stort, med
byggnader pa ett stille och masugnar pa ett annat, vilket innebér att det
blir paverkan pa nagon del oavsett dragning inom korridoren.

Alternativets konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedoms inne-
bira mattliga negativa konsekvenser.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

For att dven fortsittningsvis kunna nyttja elljussparet vid Eon-arena
krévs vilplanerade planskilda férbindelser mellan elljusspar och jéarn-
vig. Passagerna bor vara ljusa och 6ppna for att inte kiinnas otrygga.
Passager ovan sparet upplevs generellt som mera trygga én de under
mark.

Konsekvenser
Korridor R6d 6st gar mellan Merlo slott och Hamsta sjon. I det ppna
landskapet blir det negativa konsekvenser for bada dessa friluftsvérden.

Korridoren gar 6ver Timra Industriomrade och 6ver elljussparet som
ligger mellan industriomradet och Eon-arena. Elljussparet dr starkt
knutet till de skolor och idrottsanliggningar som ligger 6ster om kor-
ridoren. Aven skogen kring elljussparet ir ett viktigt omrade med
tdtortsnéra natur. Minst paverkan pa friluftslivet uppstar om jarnvigen
dras langst i viister, genom industriomradet. Det bed6ms bli stora ne-
gativa konsekvenser i detta omrade. En passage i tunnel skulle minska
intranget i omradet och de paféljande konsekvenserna.

Samradshandling

Jasinsalinieu Yoo oljiw ‘es|eH

127



8 Halsa, miljé och naturresurser

128

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Pa den norra sidan av Indalsdlven finns ett omrade med stora rekreativa
virden. Hér finns ett antal histgardar samt ridskola och anldggning for
islandshéstar som nyttjar omradet fér ridturer i naturen. Det har om-
radet ligger relativt nira och littillgangligt for bostadsomradena 6ster
om Ro6d korridor. Stora negativa konsekvenser uppstar om jirnvigen
passerar i dagen och skir mellan de gardar som nu har en bykaraktir
med ett stort antal ridstigar mellan sig. Gar jarnvigen i tunnel paverkas
ett mycket mindre omrade och de flesta ridstigar och histgardar bevaras
som i dagsliget.

Bergeforsens idrottsplats passeras och jarnvigen kan hir innebéra en
barriidr mellan elljussparet och skogen pa den vistra sidan.

Vidare norrut berors Logdosjon och Logdo bruk. Korridor R6d 6st har
storre mojligheter att ga pa lingre avstand fran Logdo6 bruk dn R6d vist.
Om jarnvégen forldggs i den sodra delen av korridoren for att undvika
Logdo bruk blir paverkan stérre pa Logd6sjon och campingplatsen vid
Stavreviken.

Projektets negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedéms
bli stora om jarnvigen inte dras i tunnel pa denna striicka.

Figur 8.5.5 Elljusspar i anslutning till omradet kring Eon-arena och Timra
gymnasieskola. Sparet ligger mitt i bla korridor.

Samradshandling

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

Planskilda korsningar mellan jirnvig och bilvig samt jarnvig och gang-
och cykelvigar bor planeras vid de strak som nyttjas vid passage mellan
friluftsomraden och bostadsomraden. Inom korridoren bor jarnvigen
forlaggas sa langt bort fran Merlo slott som majligt. Brostéden pa bro
over Indalsélven dras in f6r att mojliggora passage i strandzonen. Hin-
syn ska tas till friluftslivet i dlvens strandzon och vattenomrade. Forut-
sittningarna for fiske, kanotturer m.m. ska ha samma férutséttningar
efter att jirnvégen ar byggd som de hade fére. Norr om Hamstasjon gar
Bla korridor genom ett omrade med bostéder och tétortsnira natur, dér
planskilda passager och bullerskyddsatgirder féreslas anldggas. For att
minska paverkan pa deltaomradet och strinderna vid Fiarjholmen bor
jarnvigen dras nagorlunda mitt pa halvon, i skogen.

Konsekvenser

I den sodra delen av korridoren gar jarnvégen till stor del genom tun-
nel, vilket minskar paverkan pa rekreationsomraden. Jirnvigen kan
hir komma att paverka elljusspar vid Skénvik pa Birstaberget. Riadd-
ningstunnlar och tillhérande infrastruktur kan paverka markomradena.
Skonsviksbackens slalomanléiggning kan eventuellt komma att paverkas
av att en tunnel mynnar ut i skidbackens nedre del. Hér &r deltaljutfor-
mingen av tunnelpaslaget av stor vikt for att minska de negativa konse-
kvenserna.

Korridoren kommer ur tunnel vid dalgangen kring Hamstasjon. Merlo
slott som ligger pa andra sidan dalgangen har virden for friluftslivet.
Korridoren gar 6ver slottet och oavsett dragning av spar inom korrido-
ren kommer stor paverkan att ske. Bullerstérning fran jirnvigen kan
minska anvindandet av Merlo slott, sirskilt f6r evenemang utomhus.

Norr om Hamstasjon bedoms paverkan pa friluftslivet bli liten.

Bla korridor f6ljer direfter E4 genom de centrala delarna av Timra och
Sorberge. Vissa gronomraden kan minskas i omfattning men de flesta
omraden kring E4 anvinds vildigt sparsamt da miljon kring viigen inte
inbjuder till rekreations- eller friluftsaktiviteter. Omraden som kan
komma att paverkas &r skol- och idrottsomradet kring Eon-arena, bad
och camping vid Vivstavarstjarnen samt Bergefors stugby och camping.

Mot Férjholmen glesnar bebyggelsen och markerna 6vergar i skog med
fritidshusbebyggelse. Skogen och strandomradena &r viktig som tét-
ortsnéra natur. Strinderna anvinds flitigt av fritidsfiskare.

Projektets konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedoms samman-
taget bli mattligt negativa.

Figur 8.5.6 Halsans stig, ett fint gdngstrak langs med vattnet i centrala Timra.



Bl3 st

Foreslagna skyddsatgirder

Ridddningstunnlar planeras f6r minsta méjliga paverkan pa elljusspar
pa Birstaberget, samt Skonviksbackens slalomanldggning. Planskilda
korsningar mellan jirnvéig och bilvig samt jarnvig och gang- och cykel-
vigar bor planeras vid de strak som nyttjas vid passage mellan frilufts-
omraden och bostadsomraden.

Konsekvenser

Korridoren startar med att ga i en lang tunnel genom Birstaberget. Tun-
neln kommer fram i dagen under Skonviksbacken, i dalgangen dir E4
svinger in mot Timra centrum. Paverkan pa friluftslivet minimeras da
jarnvigen gar i tunnel, men eventuella riddningstunnlar och tillhéran-
de infrastruktur kan paverka vissa virden. Elljussparet pa berget kan da
komma att beréras.

Vid Timra centrum och befintlig jirnvigsstation finns ett gangstrak
lings med stranden. Straket kommer att paverkas av att tagméingden
Okar och bullerstorningar gor omradet mindre attraktivt for rekreation.

Vidare norrut paverkas badplats och camping vid Vivstavarstjdrnen. Pa-
verkan sker frimst i form av bullerstérningar och 6kade barridreffekter,
detta minskar attraktionskraften fér omradet.

Korridoren tar slut vid S6rberge, dir den gar ihop med Bla korridor. Al-
ternativets negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv bed6ms
bli sma.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Hydrologi

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Rod vast

Foreslagna skyddsatgirder

Korridoren gar genom ett starkt kuperat omrade och den storsta delen
av strickan kommer att ga i tunnel. Mellan tunnlarna passeras dalgang-
ar med vattendrag och dessa bor passeras i markniva eller pa bank/bro.
Det finns fa vattendrag och sjéar lings strickan som kan paverkas av
tunnlar och tunnelpaslag.

Innan Stavreviken passeras Ljustorpsan och Masugnsgrundet som dr

ett omrade med 16vskog som 6versvimmas regelbundet. Inom omradet
ska "naturlig hydrologisk regim” rada, dvs. vattnets strémningsvigar

far inte storas i sadan omfattning att det paverkar omradet negativt.
Jarnvigen bor placeras sa langt norrut som majligt vid passagen av Mas-
ugnsgrundet for att inte stora hydrologin i omradet och jarnvigen bor
placeras pa bank eller bro som utformas sa att den naturliga hydrologin
inte stors.

Konsekvenser

Om jérnvégen passerar pa bro/bank genom dalgangarna och den natur-
liga hydrologin i omradet vid Masugnsgrundet bevaras bedoms konse-
kvenserna pa hydrologin ldngs strickan bli sma.

Samradshandling

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

Nir korridoren viker av norrut efter Hulidalen gar alternativet 1angs
med ett bicksystem som avvattnar sluttningen dster om Orakerstjirnen.
Ett ldge i sidled samt hojdled bor viljas sa att direkt konflikt med backen
undviks.

Lingre norrut gar alternativet 6ver Timradalen med Torsdalsbicken
och jarnvigen bor ga pa bank eller bro 6ver dalen.

Norr om Indalsélven passeras Lundetjirnen, Logd6sjon och Masugns-
grundet. Den 6stra delen av korridoren berdr Natura-2000 omradet och
bor undvikas. For att undvika paverkan pa de ovan nimnda vattenomra-
dena bor jarnvigen ldggas langt visterut i korridoren, men den bedoms
passera ndrmare Masugnsgrundet 4n i alternativ R6d vist. Jirnvigen
bor passera Masugnsgrundet pa bank eller bro och utformas sa att den
naturliga hydrologin inte stors. En eventuell bank far inte hindra vatt-
nets rorelser och avrinningshastigheten ska bibehallas och inte paskyn-
das genom avvattningsatgirder.

Konsekvenser

Jarnvigen kan placeras sa att konsekvenserna for sjoar och vattendrag
blir sma. Hur Masugnsgrundet paverkas kréver vidare studier i nista
skede. Konsekvenserna bedéms bli mattliga da det finns risk att Mas-
ugnsgrundet kan paverkas.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

Nir korridoren viker av norrut efter Hulidalen gar alternativet lings
med ett bicksystem som avvattnar sluttningen dster om Orakerstjirnen.
Ett ldge i sidled samt hojdled bor viljas sa att direkt konflikt med bécken
undviks.

Lingre norrut gar alternativet 6ver Timradalen med Torsdalsbicken
och jarnvigen bor ga pa bank eller bro 6ver dalen.

Alternativet gar lings E4:an genom norra delen av Indalsilvens delta.
Broar i deltat ska utformas sa att inte hydrologin paverkas.

Konsekvenser

Konsekvenserna bedoms bli sma om jarnvigen placeras sa att bicksys-
temet fran Orakerstjirnen inte paverkas negativt och bankar och broar
utformas sa att inte hydrologin stors.

Bla 6st

Foreslagna skyddsatgirder
Liksom for 6vriga alternativ géller att Timradalen bor passeras pa bro
eller bank.

Efter att Timra station passerats gar korridoren mycket nira Vivstavarv-
stjdrn som &r en badsjo. Jarnvigen far inte passera sjon i skdrning da det
ar mycket stor risk att vattennivan i sjon kan paverkas.

Konsekvenser
Konsekvenserna bedéms bli sma om jarnviigen placeras pa bro éver
Timradalen och i markniva forbi Vivstavarvstjarn.



8.5.5 Stavreviken/Midlanda - Bye
Landskap

Nollalternativet
Alternativet medfor inga férandringar f6r landskapsbilden och land-
skapsupplevelsen mot idag.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

For att bibehalla landskapets virden vid Bingling och Krigsbyn sa
intakta som mojligt bor jarnvégen dras i den nordligaste delen av Rod
korridor for att vidmakthalla det ssmmanhéngande odlingslandskapet
och f6r att bevara siktlinjer och utblickar. Hiar kommer jirnvigen att ga
i tunnel.

Konsekvenser
Vid Béngling och Krigsbyn anses inga konsekvenser uppsta om jarnvi-
gen gar i tunnel.

Foreslagna skyddsatgirder

Bron 6ver Indalsilven vid Fjil utfors med hog estetisk bearbetningsgrad
vad giller utformning och landskapsanpassning. Brofistena gors in-
dragna f6r att minska brons skala och dominans i landskapsrummet. Se
figur 8.5.8. Jirnvigen bor dras i den s6dra delen av korridor Bl& for att
forhindra intrang i den smaskaliga karaktédrskapande miljon vid Héstud-
den, Fiarjholmen och Fjil.

For att bibehalla landskapets virden vid Sunnansjo sa intakta som moj-
ligt bor jarnvégen dras i den sydligare delen av korridor Bla for att vid-
makthélla det sammanhingande odlingslandskapet och for att bevara
siktlinjer och utblickar. Hir kommer jarnvigen att ga i tunnel.

Bron 6ver Bolesjon bor forldggas vid den smalaste vattenpassagen for
att minimera dominansen av bron och for att lata en storre samman-
hingande vattenyta finnas kvar. Bron utférs med normal estetisk bear-
betningsgrad. Brofistena gors indragna for att minska brons skala och
dominans i landskapsrummet.

Vid strackning lings Storsjén minimeras miangden bank for att bibehalla
siktlinjer i landskapet.

Konsekvenser

Bron 6ver Indalsdlven vid Fjil blir troligen 12 meter hég. En passage
over Indalsdlven vid Fjil kommer att leda till negativa konsekvenser for
landskapsbilden, da bron skir tvirs landskapsrummet, blir synlig fran
manga punkter i landskapet och siktlinjer skirs av. Bron kommer att bli
ett dominant inslag i den annars sméskaliga miljén. Aven om en medve-
ten gestaltning av bron minskar den visuella effekten anses de negativa
konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och landskapsupplevelseper-
spektiv bli stora.

Vid Sunnansj6 anses inga konsekvenser uppsta om jiarnvigen gar i tun-
nel.

Figur 8.5.8 Passage 6ver Indalsalven vid Fjal.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

En jarnvigspassage vid det smalaste omradet av Blesjon medfor ytter-
ligare fragmentering av sj6landskapet. Siktlinjer skérs av och det stora
landskapsrummet delas. De negativa konsekvenserna ur ett landskaps-
bilds- och landskapsupplevelseperspektiv anses bli mattliga.

Vid Storsjon anses de negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds-
och landskapsupplevelseperspektiv bli sma om siktlinjer bibehalls.

Samradshandling
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Kulturmiljo

Nollalternativet
Alternativet medfor inga férandringar f6r kulturmiljon mot idag.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder
I mojligaste man bor en strickning som undviker de existerande enstaka
fornlamningar som finns i omradet véljas.

Konsekvenser

Aven om enstaka forn- och kulturlimningar riskerar att paverkas sa
bed6éms konsekvenserna sett ur ett kulturhistoriskt perspektiv som sma.
Jarnvigen gar sannolikt i hog grad i tunnel och i skogsmark vilket mins-
kar effekterna. Paverkan niira bebyggelsemiljéer bedoms snarare ske pa
landskapsbild och upplevelsevirde av landskapet.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Bla korridor gar sannolikt i tunnel forbi Hissj6. Paverkan pa enstaka
forn- och kulturlimningar bor i mojligaste man undvikas och far detalj-

studeras i kommande skede.

Konsekvenser

Aven om enstaka forn- och kulturlimningar riskerar att paverkas sa be-

doms konsekvenserna sett ur ett kulturhistoriskt perspektiv som sma.

Naturmiljo

Nollalternativet
Ingen fordndring.

Gemensamt for alternativen

Foreslagna skyddsatgirder

Atgiirder bor genomféras som 6kar viltets mojlighet att séikert korsa
jarnvigen for att minska den negativa paverkan pa deras utbredning,.
Vidare bor de sma jordbruksmarker och smasjéar som finns inom kor-
ridorerna undvikas for att inte paverka de arter som finns i anknytning
till dessa biotoper..

Konsekvenser

Korridorerna dr véldigt lika om man ser pa utpekade naturomraden. For
det forsta finns fa utpekade omraden och de som ér aktuella ér frimst
beldgna dir tunnel planeras, vilket innebér ingen eller liten paverkan.

R6d korridor gar dock ldngre bit i tunnel, vilket minskar barridreffekten
for vilt. A andra sidan ligger den delen av Bl4 korridor som inte gir i
tunnel intill befintlig E4, vilket gor att den barriéren férvisso forstérks
nagot. Effekten bedoms dock som liten med tanke pa att befintlig E4
redan nu utgor en mer eller mindre total barriir.

Konsekvenserna for naturmiljo bedéms f6r bada korridorerna bli sma.

Figur 8.5.9 Fritidsbatar vid Farjholmens udde. Vy mot Fjal.

Samradshandling




Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Ingen paverkan

Rod

Foreslagna skyddsatgirder
Passager av jarnvigen planeras for att mojliggéra for skotertrafik, rid-
ning samt personer som ror sig per fot eller med fordon i naturen.

Konsekvenser

Korridoren gar till stor del genom tunnel och skogsmark. Ett fatal mén-
niskor bor i omradet. Pa Lappstegeberget finns skidspar och raststuga,
omradet anvénds for mulleverksamhet. Lappstegeberget passeras via
tunnel och paverkan blir da framst vid tunnelpaslag och raddningstunn-
lar med tillhérande infrastruktur.

Alternativets negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv be-

doms bli sma.

Figur 8.5.10 Bdlesjon, vy mot sjons norra del fran rastplats vid E4.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Passager av jarnvigen planeras for att mojliggéra for skotertrafik, rid-
ning samt personer som ror sig per fot eller fordon i naturen.

Konsekvenser

Bla korridor gar till stor del genom tunnel och skogsmark, i 6vrigt foljer
den E4. Paverkan pa friluftslivet bedoms lika som i R6d korridor gil-
lande skogsmarkerna och Lappstegeberget. Dir korridoren gar lings
med E4 berors fler boende och den natur som finns nira bebyggelsen.
Bolesjon och Storsjon paverkas inom korridoren. Campingen vid Bye/
Storsjon paverkas hirmed av ytterligare infrastruktur da bade E4 och
jarnvig riskerar att komma nira. Paverkan kan komma att ske pa grund
av riddningstunnlar med tillhorande infrastruktur dér jirnvigen gar i
tunnel.

Alternativets konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedéms bli sma
negativa konsekvenser.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Hydrologi

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

Vid Bingling/Krigsbyn passeras en dalgang som avvattnar kringlig-
gande héjdomraden och relativt mycket vatten kan férmodas réra sig
genom dalen. Det finns bl.a. tva backar som gar genom omradet. Jirnvi-
gen far inte gé i skiirning, utan maste antingen upp 6ver eller ga i tunnel
under dalen. Valet mellan dessa tva alternativ beror pa var i korridoren
jarnvigen placeras. Vid ett nordligt 1age 4r det méjligt att ga i tunnel un-
der omradet, medan det vid ett sydligare ldge &r troligare att jirnviigen
kommer upp ovanjord vid passagen av dalen.

Nér jarnvigen lamnar tunneln efter Krigsbyn finns det flera naturviér-
desobjekt i form av mindre sjéar och myrmarker. I sédra kanten av kor-
ridoren finns t.ex. Stormyran. Placering av tunnelpaslag bér viljas sa att
inte jirnvigen gar i skdrning just vid dessa objekt, for att minska risken
att vatmarkerna dréneras och naturvirden paverkas.

Konsekvenser

Om atgirder enligt ovan vidtas bedoms konsekvenserna bli sma pa
strickan. Om Bingling/Krigsbyn maste passeras i skidrning blir konse-
kvenserna stora.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

I omradet kring Sunnans;j6 finns flera vattendrag, vatmarker och den
storre Bolesjon som berors av korridoren. Jarnvigen bor inte gé i skér-
ning genom omradet da detta skulle ge stor omgivningspaverkan och
tekniska svarigheter med hantering av vattnet. Minst paverkan fas om
jarnvigen forliggs i tunnel genom omradet.

Konsekvenser

Konsekvenserna pa strickan bedéms bli sma om omradet kring Sunnan-
sj6 passeras i markniva eller hogre, alternativt i tunnel. Passagen forbi
Bysjon, bedéms inte ge nagra konsekvenser for sjon.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.5.6 Bye - Harnésand
Landskap

Nollalternativet
Alternativet medfor inga fordndringar for landskapsbilden och land-
skapsupplevelsen mot idag.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

Det smaskaliga fritidshusomradet vid Sjéviken i Ojesjon, se figur 8.5.11,
och odlingsmarkerna i Higgsjo undviks i mojligaste man for att vid-
makthalla det sammanhingande odlingslandskapet och for att bevara
siktlinjer och utblickar ut 6ver sjéar och 6ppen mark. Hir bor jirnvigen
dras i skogsmark och mingden bank minimeras.

Vid passage av S6rmark och Héllenyland forldggs jarnvigen i skogsmark
for att vidmakthalla det ssmmanhéngande odlingslandskapet och for att
bevara siktlinjer och utblickar.

Passagen av dalgangen vid Gadean bor ske pa landbro for att minska den
visuella och fysiska barridreffekten. Stod tas av terrédngen och vegeta-
tionen for att bevara den karaktirsskapande miljén, minimera fragmen-
teringen av odlingsmarkerna och bevara siktlinjer i landskapet. Tun-
nelmynningarna riskerar att bli patagliga pa 6émse sidor om dalgangen.
Fordjupade studier avseende ingangslige for tunnel och utformning av
forskdrningar/tunnelpaslag bor ske i kommande skede.

Konsekvenser

Vid Hiiggsjon och Ojesjon anses de negativa konsekvenserna ur ett
landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli sma om jarnvi-
gen forldggs i skogsmark. Vid en passage av Hiiggsjon pa bro medfor det
mattliga konsekvenser eftersom siktlinjer bryts.

Vid S6rmark och Hillenyland anses de negativa konsekvenserna ur ett
landskapsbilds- och landskapsupplevelseperspektiv bli sma da jarnva-
gen forldggs i skogsmark.

Att korsa det smaskaliga jordbrukslandskapet i Gadeans dalgang med
ytterligare en jiarnvig skapar dnnu en visuell och fysisk barriér da sikt-
linjer bryts och odlingsmarker fragmenteras. Da odlingsmarkerna 4r
relativt sma kan en splittring av dem leda till att jordbruket upphor da

Samradshandling

markerna blir svarbrukade, och landskapet ldmnas att véixa igen. Bron
blir hér troligen 15 meter hég. Bron kommer dock inte att exponeras for
en storre miangd ménniskor.

De negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och landskapsupple-
velseperspektiv anses bli mattliga.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

For att bibehalla landskapets virden sa intakta som méjligt minimeras
mingden bank och skirningar vid Antjarn och Tjirnsjo. Har bor drag-
ningen foérldggas néra E4:an for att vidmakthélla det sammanhéngande
odlingslandskapet och for att bevara siktlinjer och utblickar.

Vid passage av jiarnvigen i Gadeans dalgang se atgirder under 8.5.4 Bye-
Hirndsand, Landskap, Rod.

Figur 8.5.11 Fritidshus i Sjéviken vid Ojesjon.

Konsekvenser

Da jarnvigen forldggs vid befintlig infrastruktur vid Antjérn och Tjirn-
sj6 anses de negativa konsekvenserna ur ett landskapsbilds- och land-
skapsupplevelseperspektiv bli mattliga.

Vid passage av jirnvigen i Gadeans dalgang se konsekvenser under 8.5.4
Bye-Hirnosand, Landskap, Rod.




Kulturmiljo

Nollalternativet
Alternativet medfor inga forandringar f6r kulturmiljon mot idag.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder
R6d korridor passerar omraden med ett flertal stenaldersboplatser. En
jarnvig i tunnel undviker intrang.

Konsekvenser

R6d korridor gar i ett landskapsavsnitt vid Kittjarn dér ett flertal stenal-
dersboplatser &r registrerade. Arkeologisk delundersékning har gjorts
av en av boplatserna (Sibra 218:1) som ir en kustbunden stenaldersbo-
plats fran ca 3500 ar f Kr. Befintlig jirnvig passerar del av omradet. Ny
jarnvig innebdr markintrang i flera registrerade boplatsomraden och
aktivitetsytor fran stenalder.

Framtida arkeologiska undersokningar av fornlimningar fran denna tid
kan komma att férdjupa kunskapen om de kustbundna stenalderboplat-
serna i regionen vilket dr en positiv konsekvens. De negativa konsekven-
serna bedoms bli mattliga.

De kulturhistoriska viirdena kring Gadean ir i hog grad redan forstorda
och virdena i det omradet bedoms frimst vara som rekreationsomrade
och fritidshusomrade och upplevelsevirdet av landskapet.

Byggnadsminnen eller andra kulturhistoriska virden i Harnésands tét-
ort bedéms inte paverkas.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Korridoren passerar omraden med stenaldersboplatser vid Antjérn och
Kittjarn. En jirnvig i tunnel undviker intrang.

Konsekvenser

Vid Antjérn passerar jirnvigen genom omraden med flera registrerade
stenaldersboplatser. Vag E4 passerar genom omradet. Med ny jirnvig
sker ytterligare en fragmentering av miljon. De negativa konsekvenser-
na for stenaldersboplatserna vid Antjirn bedéms bli sma.

Vid passage av jarnvigen av boplats (Sdbra 218:1) samt flera registrerade
boplatsomraden och aktivitetsytor fran stenalder vid Kittjirn se effekter
under 8.5.4 Bye-Hdrndsand, Kulturmiljo, Réd.

Framtida arkeologiska undersokningar av fornldmningar fran stenalder
kan komma att férdjupa kunskapen om de kustbundna stenalderboplat-
serna i regionen. De negativa konsekvenserna bedéms bli sma.

Naturmiljo

Nollalternativet
Ingen paverkan

Gemensamt for alternativen

Foreslagna skyddsatgirder

Oavsett korridorval bor atgidrder genomforas som 6kar viltets mojlig-
het att sékert korsa jarnviigen for att minska den negativa paverkan pa
deras utbredning. Vidare bor jordbruksmarker och smasjoar undvikas
for att inte paverka de arter som finns i anknytning till dessa biotoper.
Vid Gadean bor en bro byggas som inte negativt paverkar vatten- eller
strandmiljéerna.

Konsekvenser

Korridorerna ér vildigt lika om man ser pa utpekade naturomraden. For
vilt blir konsekvensen nagot storre for den Roda korridoren da omradet
mellan E4 och ny jirnvig riskerar utarma viltets utbredning da de drar
sig att uppehalla sig mellan de tva barridrerna. Bla korridor kommer att
forstirka barridren som befintlig E4 utgér, men det bedoms vara béttre
dn att skapa en helt ny barriir nagon kilometer bort.

De negativa konsekvenserna pa naturmiljé bedoms bli sma i bada kor-
ridorerna.

Figur 8.5.12 Avverkat parti vid Kallbackstjarn. Féryngringsytor &r bra plat-
ser for barplockning.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Ingen paverkan.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder
Passager av jarnvigen planeras for att mojliggora for skotertrafik, rid-
ning samt personer som ror sig till fots i naturen.

Konsekvenser

Korridoren gar frimst genom skogsmark men paverkar ocksa de storre
sjparna Ojesjon och Higgsjo. Boende finns frimst kring Higgsjo, Sor-
mark, Kittjdrn och Gadea. Pa grund av relativt mycket bostéder och fri-
tidshus anviinds ndrmiljoerna relativt flitigt. Markerna anvénds till stor
del for jakt, vandring, barplockning, samt skid- och skoterturer.

Alternativets negativa konsekvenser pa rekreation och friluftsliv be-
doms bli sma.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder
Passager av jarnvigen planeras for att mojliggora for skotertrafik, rid-
ning samt personer som ror sig till fots i naturen.

Konsekvenser

Korridoren gar till stor del genom tunnel som vixlas med skogsmark.
Korridoren féljer E4 dir bebyggelse kantar vigen. Mer samlad bebyg-
gelse finns i Antjarn. Higgsjon passeras.

Pa grund av relativt mycket bostider och fritidshus anvéinds nirmil-
joerna relativt flitigt. Markerna anvénds till stor del f6r jakt, vandring,

barplockning, samt skid- och skoterturer.

Alternativets negativa konsekvenser pa rekreation och friluftsliv be-
doms bli sma.

Samradshandling

Jasinsalinieu Yoo oljiw ‘es|eH

135



8 Halsa, miljé och naturresurser

136

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Hydrologi

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

I borjan av striickan passeras flera storre sjoar, Kallbickstjirnen, Ojes-
jon och Higgsjon, samt ett stort antal vatmarker. Jirnvigen placeras
lampligen i korridorens s6dra del eftersom det da enbart dr Haggsjon
som maste passeras pa bro. Efter passagen av sjoarna gar korridoren ge-
nom ett omrade med ett flertal mindre sjoar och vatmarker varav nagra
kan komma att paverkas.

Konsekvenser
Konsekvenserna bedéms bli sma om jérnvégen placeras i korridorens
sodra del, da de flesta sjoar och vattendrag pa strickan da kan undvikas.

L

Bla

Foreslagna skyddsatgirder

Alldeles i borjan av strickan passeras Gnistringstjirnen som técker en
relativt stor del av korridorens bredd. Sjons sodra del &r smal och kan
passeras pa bro. Efter passagen av tjdrnen finns nagra mindre korsande
vattendrag. Higgsjons utlopp gar lings med korridoren ned mot omra-
det kring Antjéirn dér det finns ett flertal mindre sjoar och vattendrag.
Jirnvigen kan inte passera dalgangen i skirning utan att det blir stora
konsekvenser pa hydrologin i omradet. Om jarnvigen anliggs i korri-
dorens sodra del eller parallellt med befintlig E4 kan sjéarna i omradet
undvikas men flera vattendrag berors dnda.

Konsekvenser

Konsekvenserna bedoms bli sma till mattliga om jirnvigen placeras i
korridorens sédra del férbi Gnistringstjarnen samt i korridorens sédra
del eller parallellt med E4 i strickans senare del, fran Higgsjon till Har-
nosand.

Figur 8.5.13 Langs Gadean gar Gadealeden. Har passerar den under befintligt jarnvagsspar.

Samradshandling



8.6 Halsa och boendemiljo

8.6.1 Bedéomningsgrunder

Buller

For trafikbuller finns nationella riktvirden antagna av Riksdagen att for-
halla sig till vid planering av infrastruktur. Fran dessa riktvirden finns
Boverkets avstegsfall, som har tillkommit f6r att mojliggéra nybyggna-
tion i bullerutsatta omraden. For lokaler som inte klassas som bostéder
finns fran Naturvardsverket och Socialstyrelsen riktvirden f6r maxi-
mala bullernivaer.

Stora negativa konsekvenser uppstar om riktvirden 6verskrids och
inte kan atgirdas inom vad som ér tekniskt majligt och ekonomiskt
rimligt.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om trafikeringen orsakar
buller 6ver riktvirden men att dessa inte 6verskrids efter vidtagna
skyddsatgirder.

Sma negativa konsekvenser uppstar om trafikbullret 6kar men inga
riktvirden 6verskrids.

Inga konsekvenser
Positiva konsekvenser uppstar nér bostidder som varit utsatta fér bul-

lernivaer 6ver eller nira gillande riktviarden far en minskad bullerstor-
ning och firre minniskor blir bullerstorda.

Vibrationer

Komfortvibrationer

Med komfortvibrationer menas hir vibrationer som kan kénnas och
uppfattas av personer som befinner sig inne i byggnader t ex intill en
jarnvig. Benimningen komfortvibrationer syftar pa vibrationer som
riskerar att paverka boendekomforten negativt.

Svensk standard SS 460 48 61 ”Vibrationer och stét — Métning och
riktvirden for bedomning av komfort i byggnader” anger metoder for
mitning av vibrationer samt riktvirden for bedémning av komfort i
bostédder och kontor. Riktviarden for mattlig storning och sannolik stor-
ning redovisas. Dock anges att riktvirdena inte dr avsedda for tillfzlliga
aktiviteter som bygg- och anldggningsverksamhet. Samtliga riktvirden
for komfortvibrationer dr rms-virden, d.v.s. medelviarden av vibrations-
styrkan.

o Mattlig stérning kan forvintas da vibrationshastigheten Gverstiger
0,4 mm/s (rms-virde).

e Sannolik stérning kan forvintas da viagd vibrationshastigheten
Overstiger 1,0 mm/s (rms virde).

”Kinseltroskeln” (enl. ISO 2631-1) dr den grins dver vilken en person
kan uppleva vibrationerna som kénnbara (> 0,3 mm/s). Enligt Svensk
Standard (SS 460 48 61) kan i vissa fall ett 6verskridande av granskur-
van for ”mattlig storning” (0,4 - 1 mmy/s) ge upphov till klagomal medan
ett overskridande av grinskurvan f6r ”sannolik stérning” (> 1 mm/s) av
manga upplevs som irriterande.

Stora konsekvenser forvintas uppsta da komfortvibrationerna uppnar
virden for sannolik storning 1,0 mm/s (rms-virde).

Mattliga konsekvenser forvintas uppsta da komfortvibrationerna
uppnar viarden for mattlig storning 0,4 mm/s (rms-virde).

Sma konsekvenser forvintas uppsta da komfortvibrationerna uppnar
kénseltroskeln som ligger pa 0,3 mm/s (rms-virde).

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar da projektet medfor att vibrationerna
minskas.

Stomljud
Det finns inga svenska nationella riktvirden fér stomljud sa som det gor
for luftburet buller och vibrationer.

I manga infrastrukturprojekt definieras projektspecifika riktvirden for
stomljud som giller f6r just det objektet.
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Elektromagnetiska falt

Kunskapslaget nér det géller hilsoeffekter av de elektromagnetiska
filten dr &nnu idag osikert. Internationella stralskyddskommissionen
har publicerat en 6versikt om kunskapsliget vad géller hilsoeffekter

av magnetfilt. De konstaterar att det inte finns nagot entydigt samband
mellan exponering av svaga, lagfrekventa magnetfilt och nagon kronisk
sjukdom.

Det finns forskning som visar samband mellan magnetfilt och vissa
typer av cancer, samt annan forskning som inte visar pa nagra sadana
samband. For att vara pa sikra sidan tillimpas déarf6ér den sa kallade
forsiktighetsprincipen, vilken innebér att man har tagit fram virden att
jaimfora med som innebér att man med marginal underskrider nivaer
som kan innebéra risk fér hélsan.

Pa 20 meters avstand fran hégspinningsledningen ovanfor ett jirnvigs-
spar ar filten 0,1 mikrotesla nér taget ir langt borta. Nér taget passerar
okar filten under nagon minut till 0,3 - 1,2 mikrotesla. Vid den ligre
frekvens (16,7 Hz) som anvinds inom jarnvégsnitet dr referensvirdet
300 mikrotesla. Som arsmedelvirde ér den elektromagnetiska stralning-
en oftast mindre &n 0,2 mikrotesla vid avstandet 20 meter fran jairnvig
(se nedan).

Som forenkling till referensvirden, som giller akut exponering, bru-

kar man utifran forsiktighetsprincipen nér det géiller magnetfilt fran
kraftledningar och jirnvégar anvinda arsmedelvirden mellan 0,2 och
0,4 mikrotesla som jimforelse vid samhéllsplanering. Virdena utgar
fran studier om risk for att elektromagnetisk stralning har samband med
utvecklandet av barnleukemi.

Sammanfattningsvis bed6ms forsiktighetsprincipen vara uppfylld om

man vid platser ddr ménniskor bor eller arbetar har ett arsmedeltal min-
dre 4n 0,2 - 0,4 mikrotesla.

Samradshandling

8.6.2 Bullerberakningar

Tabell 8.6.1 Tagberakningar.

Oversiktliga bullerberikningar har gjorts i programmet SoundPlan diir

) . B prognos 2050
den Nordiska berdkningsmodellen for spartrafik har anvénts for berik- Regionaltég
ning av ljudutbredning fran jairnvig. Berdkningar har gjorts for f6ljande Snabbtig
korridorer/alternativ: .

Nattag

o Nollalternativ

. . banan
e ROd vist TOTALT
e RGd Ost
« Bla Dagens trafik
e Bla ost Regionaltag
Snabbtag
Berikningarna dr inte uppdelade i delomraden utan giller fér hela Nattég
strickan pa respektive alternativ. Godstag
TOTALT

Utredningsalternativ

Godstag, pa ny bana
Godstag, pa gamla

Sundsvall- Birsta

80

Sundsvall- Skénvik

20

44

80

Skoénvik -
Timra

20

50

Timra - Stav-
reviken

16
12
4
26
4

62

Timra - Stav-
reviken

20

34

Stavreviken -
Héarnésand

16
12
4
26
4

62

Stavreviken -
Harnésand

20

32

Den nya jarnvigen mellan Sundsvall och Harn6sand kommer att betrak-
tas som planeringsfallet "Nybyggnad av bana vid bebyggelse”. Se tabell
3.6.1 under kapitel 3 Forutséttningar. Vid berdkningarna har férutsatts
en hastighet av 200 km/h f6r snabbtag och 90 km/h for godstag.

Lings befintligt spar har bullerskyddsatgirder utforts i annat projekt
for Adalsbanan i form av bullerskirmar samt fonsteratgirder. Det ir
viktigt att papeka att i det projektet giillde andra planeringsfall gidllande
riktvérden.

Befintliga bullerskdrmar finns inlagda som indata vid de nya bullerbe-
rikningarna, men fonsteratgirderna som ir gjorda kan inte askadlig-
goras vid de nya berdkningarna. Fonsteratgirder som gjorts i tidigare
projekt vad giller buller har varit for att férbéttra inomhusmiljon.

Kumulativa effekter kan uppsta fran andra ljudkallor.

I tabell 8.6.1 redovisas 6vriga uppgifter som ingatt vid berikningarna
(t.ex. tagtyper, antal tag, hastigheter osv).




8.6.3 Gemensamt for hela strackan
Buller, vibrationer och stomljud

Foreslagna skyddsatgirder

De bullerskyddsatgirder som i férsta hand foreslas ar vallar och skér-
mar alt en kombination av dessa.

I nésta skede forfinas berdkningarna. I det fall inte riktvirden uppnas
med sparnéra bullerskyddsatgéirder kan andra atgirder sasom fonster-
och/eller fasadatgirder samt skydd av uteplats att bli aktuella.

Konsekvenser

Nuldge/Nollalternativet

Vid bullerberikningarna for nollalternativet har det férutsatts att
befintliga bullerskidrmar &r ca 2.5 meter hoga (6ver rilsen). Jimforelse
gors med riktvirden for befintlig milj6.

Bullerberikningarna visar att drygt 100 byggnader bed6éms ligga 6ver 55
dBA maximal ljudniva inomhus (motsvarar 85 dBA utomhus for be-
fintlig miljo) med de befintliga bullerskidrmar som finns uppsatta lings
sparet. Ytterligare fonsteratgiarder har gjorts for en del av byggnaderna.

Rod vast

I alternativ Rod vist kommer en del godstag att fortsétta att trafikera be-
fintligt spar. Rod vist gar langa striackor i tunnel och hir kommer ca 400
byggnader att 6verskrida gillande riktvirden fore bullerskyddsatgirder.
Alternativ rod vist dr det alternativ som ber6r minst antal fastigheter.
Efter bullerskyddsatgérder i form av vall/plank bedoms drygt 150 bygg-
nader att 6verskrida riktvirden dér ytterligare atgérder kan bli aktuella.
Pa de strickor pa befintligt spar som trafikeringen férsvinner/minskar
blir det en forbittring for boende och positiva konsekvenser. Alternati-
vet dr det alternativ som ger minst antal bullerstorda fastigheter.

Inga negativa konsekvenser avseende vibrationer bedoms uppsta och &r
ej alternativskiljande.

Korridoren ir det alternativ som har mest andel tunnlar och stérst risk
for att stomljud ska uppsta.

R6d ost

I alternativ Rod 6st kommer en del godstag att fortsétta att trafikera be-
fintligt spar. Rod 6st gar kortare stricka i tunnel och knappt 1000 bygg-
nader kommer att 6verskrida géllande riktviarden fore bullerskyddsat-
girder. Efter bullerskyddsatgirder i form av vall/plank bedoms drygt
200 byggnader att 6verskrida riktvirden dér ytterligare atgirder kan bli

aktuella. Pa de strickor pa befintligt spar som trafikeringen foérsvinner
blir det en forbéttring for boende och positiva konsekvenser. Alternati-
vet ger nést minst antal bullerstorda fastigheter.

Inga negativa konsekvenser avseende vibrationer bedéms uppsta och dr
ej alternativskiljande.

Korridoren har nist mest andel tunnlar dér risk finns att stomljud kan
uppsta.

Bl&

I alternativ Bla kommer en del godstag att fortsitta att trafikera be-
fintligt spar. Bla gar ocksa kortare stricka i tunnel och 1500 byggnader
kommer att 6verskrida gillande riktvirden fore bullerskyddsatgirder.
Alternativ bla beror flest fastigheter. Efter bullerskyddsatgirder i form
av vall/plank bedéms ca 400 byggnader att 6verskrida riktvirden dér
ytterligare atgirder kan bli aktuella. Pa de strickor pa befintligt spar
som trafikeringen férsvinner/minskar blir det en forbéttring f6r boende
och positiva konsekvenser. Alternativet ger nist mest antal bullerstérda
fastigheter.

Inga negativa konsekvenser avseende vibrationer bedéms uppsta och 4r
ej alternativskiljande.

Alternativ Bla och Bla 6st har ungefir samma méingd tunnel och ir de
korridorer som har minst andel tunnel och risk for att stomljud ska
uppsta.

Bla 6st

I alternativ Bla 6st kommer en del godstag att fortsitta att trafikera
befintligt spar Bla 6st gar ocksa kortare stricka i tunnel och drygt 1200
byggnader kommer att 6verskrida géllande riktvirden fore buller-
skyddsatgirder. Efter bullerskyddsatgiéirder i form av vall/plank bedoms
knappt 500 byggnader att 6verskrida riktvirden dér ytterligare atgérder
kan bli aktuella. Pa de striackor pa befintligt spar som trafikeringen for-
svinner/minskar blir det en forbéttring f6r boende och positiva konse-
kvenser. Alternativet dr det alternativ som ger flest antal bullerstérda
fastigheter.

Inga negativa konsekvenser avseende vibrationer bedéms uppsta och ir
ej alternativskiljande.

Alternativ Bla och Bla 6st har ungefir samma mingd tunnel och ir de
korridorer som har minst andel tunnel och risk foér att stomljud ska
uppsta.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Elektromagnetiska falt

Paverkan av elektromagnetiska filt bedoms pa hela strickan mellan
Sundsvall-Hérngsand och inte i delomraden.

Foreslagna skyddsatgarder

Inga fastigheter dir ménniskor bor eller arbetar bor ligga ndrmre
jarnvigen dr 25 meter (forsiktighetsprincip). Om langtidsmedelvérdet
forvintas overstiga 0,4 mikrotesla bor mojligheter till tekniska l6sningar
utredas. Detta giller framforallt utefter befintligt spar.

Konsekvenser

Nollalternativet

I Nollalternativet ligger ett 40-tal fastigheter pa ett avstand av 20 meter
fran befintlig jarnvig.

Fastigheter bor utredas vidare om ev behov av tekniska 16sningar.

Gemensamt for korridorerna

Ingen bostadsbebyggelse kommer att ligga sa nira jirnvigen i de olika
utredningskorridorerna att den elektromagnetiska stralningen fran
jarnvigen dr hogre dn bakgrundsstralningen i bostaden. Detta beaktas i
den fortsatta planeringen.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

8.6.4 Sundsvall-Birsta
Sociala aspekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintliga spar behalls i sitt nuvarande lige.
De som bor invid jarnvigen och reser till och fran orterna lings med
kusten kommer att ha samma f6érutséttningar for sitt boende och resan-
de som i dag. Paverkan kan ske om trafikméngden lings befintligt spar
samt pa E4 6kar och nollalternativet dirmed innebér en 6kad stérning
lings med befintlig vig och jarnvig.

Gemensam for korridorerna

Foreslagna skyddsatgirder

e Gang- och cykelpassager utformas och ljussitts for att 6ka trygg-
hetskénslan. Passagerna forldggs om mojligt ovan sparet dir en tun-
nels lingd eller placering skulle innebira kénsla av otrygghet.

e Fran Bergsaker och vidare mot Birsta bor planskilda passager pla-
neras for att underlitta f6r boende pa olika sidor om jérnvigen att
ta sig till varandra och till friluftsomraden.

e Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jarnvéigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av servicevigar.

Konsekvenser

Trygghet

Gang- och cykeltunnlar kan upplevas som otrygga platser. Med nog-
grann utformning och ljussittning kan de negativa konsekvenserna
mildras. Passager ovan mark upplevs som mer trygga.

Tillgdinglighet

Positiva konsekvenser uppstar fér det stora antalet pendlare som dag-
ligen reser mellan Sundsvall och Timra eller Sundsvall och Hirnésand
(samt ldngre norrut), vilket knyter samman regionen. Ddremot kan en
okning av tagresandet och ddirmed en minskning av bussturerna fa ne-
gativa konsekvenser fér de som reser kortare strickor med buss, t.ex. till
vinner och fritidsaktiviteter.

Samradshandling

Jamstilldhet
Forbéttrad kollektivtrafik ger positiva konsekvenser for jaimstélldheten.

Social kontakt

Mellan Bergsaker och Birsta kommer ett nytt spar med 6kad trafik-
mingd och hogre hastigheter pa jarnvigen att oka barridreffekterna.
Hir ligger gardarna pa vardera sidan av befintlig infrastruktur redan
langt ifran varandra och ddrmed bedoms de sociala kontakterna inte
paverkas av ett nytt spar.

Projektet bedéms ge sma negativa konsekvenser med avseende pa so-
ciala aspekter.

Figur 8.6.1 Langa gangtunnlar upplevs ofta som otrygga platser. Den har
tunneln dr 30 meter lang och gar under E4 vid busshallplatsen i centrala
Timra.

8.6.5 Birsta - Stavreviken/Midlanda
Sociala aspekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebir att befintliga spar behalls i sitt nuvarande liage.
De som bor invid jarnvigen och reser till och fran orterna lings med
kusten kommer att ha samma f6érutsittningar for sitt boende och resan-
de som i dag. Paverkan kan ske om trafikméngden ldngs befintligt spar
samt pa E4 6kar och nollalternativet dirmed innebér en 6kad stérning
lings med befintlig vig och jarnvig.

Rod vast

Foreslagna atgirder
Inga forslag.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser uppstar pa grund av att jirnvigen till stor del gar i
tunnel och vildigt fa boende paverkas inom korridoren.

Tillgdinglighet

Det hir alternativet innebér att Timra kommun inte far nagon jirnvags-
station, jirnvigen dras langt utanfor titorten. Vid anldggande av jarnvi-
gen i korridoren r6d vést &r risken att en stor del av pendlingen mellan
Sundsvall och Harnsand kommer att gd med tag och ddrmed minskar
underlaget fér bussturerna. Féljden blir att antalet bussturer minskar
och tillgéingligheten f6r de boende i Timra férsdmras.

I rod viast kommer jarnvigen att till stor del ga i tunnel vilket innebér
lag grad av barridreffekter. Rod viést gar i denna delstriicka i ett mycket
glesbefolkat omrade.

I detta alternativ undviks méanga av de negativa konsekvenser som upp-
star i 6vriga korridorer.

Jamstdlldhet

Att Timra kommun inte far nagon jarnvégsstation kan paverka jaim-
stidlldheten negativt. Vid korta resor kommer de boende att dven fort-
sdttningsvis vara hianvisade till bil eller busstrafiken. Kundunderlaget
for bussresorna riskerar att minska da en viss del resenirer mellan
Sundsvall och Harnésand kommer att vilja taget. Detta kan leda till
fiarre bussturer forbi Timra.



Social kontakt

Korridor rod vist bedoms endast i mycket liten omfattning paverka de
sociala kontakterna i omradet da jirnvigen hamnar langt fran bebyggda
omraden.

Alternativet bed6ms ge sma negativa konsekvenser med avseende pa
sociala aspekter.

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

e En eventuell station planeras for att fa ett sa stort influensomrade
som mojligt. Stationens lokalisering och utformning &r av stor vikt
och behdover planeras for att kinnas som en trygg plats pa kvillar

samt ha god tillgénglighet f6r personer med nedsatt rorelseformaga.

e Jirnvigen bor om mojligt forldggas dar den gor minst intrang i
boendemiljoerna.

e Gang- och cykelpassager utformas och ljussitts for att 6ka trygg-
hetskinslan. Passagerna forldggs om mojligt ovan sparet dér en tun-
nels lingd eller placering skulle innebéra kénsla av otrygghet.

e Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kriver god planering av jirnvigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av servicevigar.

Konsekvenser

Trygghet

En jarnvégsstation, samt gang- och cykeltunnlar kan upplevas som
otrygga platser. Med noggrann utformning och ljusséttning kan de
negativa konsekvenserna mildras. Passager ovan mark upplevs som mer
trygga.

Ett stationslige i Timra centrums utkanter eller i industriomradet
minskar trygghetskénslan under kvéllar och helger da det kan kéinnas
folktomt och 6de kring stationen.

Tillgdinglighet

Alternativet innebér att en ny station kan anldggas i Timra. Stationen
kommer da inte i ett centralt lage vilket minskar tillgingligheten. Tag-
resor blir ddrmed inte ett konkurrenskraftigt alternativ fér korta pend-
lingsresor.

Jamstdlldhet

En 6kning av tagresandet och dirmed en minskning av bussturerna kan
fa negativa konsekvenser for de som reser kortare strickor med buss,
t.ex. till vinner och fritidsaktiviteter.

Social kontakt
Sociala kontakter, som kan gynnas av en ny station i Timra, uteblir da
stationen riskerar att fa ett ocentralt lige.

Bostadsomraden som kan komma att paverkas finns framst i Timrada-
len, Vivland och Froland, som ligger i den sddra delen av Timra tétort.
Norr om Indalsélven berors ett antal gardar. Jirnvégen riskerar att skédra
genom bostadsomraden och byar. Dir bebyggelse delas i tva delar finns
risk att sociala band fordndras. Detta mildras genom vidtagna skyddsat-
girder dér goda forbindelser mellan de olika sidorna upprittas.

Alternativet bedéms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

e Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jarnvigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av serviceviagar.

» En eventuell station planeras for att fa ett sa stort influensomrade
som mojligt. Stationens lokalisering och utformning &r av stor vikt
och behover planeras for att kinnas som en trygg plats pa kvéllar
samt ha god tillgéinglighet f6r personer med nedsatt rorelseférmaga.

¢ Genom Timra och Sorberge kan de kumulativa barridreffekterna
mildras av att passager anpassas efter de rorelsestrak som finns i
dag.

» Gang- och cykelvig forldggs ovan mark for att forbéttra trygghets-
kénslan dér strackan forbi viag och jairnvig medfor en mycket lang
passage. Gang- och cykelvig kan dven samforliggas med bilvig for
att 6ka trygghetskinslan. Estetisk utformning och ljusséittning an-
passas for att 6ka trygghetskénslan.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Konsekvenser

Trygghet

Om jarnvigen laggs parallellt med E4 kommer detta att innebéra vil-
digt langa gang- och cykeltunnlar. Gang- och cykeltunnlar kan upplevas
otrygga, siarskilt under kvills- och nattetid. E4 genom Timra dr omkring
30 meter bred, minsta sikerhetsavstand mellan vig och jarnvig dr 25
meter, jirnvéigen &r 10 meter bred. Med slénter blir tunneln minst om-
kring 75 meter lang.

Tillgéinglighet

Bla korridor innebir att det finns goda mojligheter att anlégga en station
i Timra, vilket 6kar tillgingligheten. Korridorstrickningen ger férut-
sdttningar for att kunna anlégga en station relativt centralt och mojlig-
het till ett gemensamt tag- och bussresecentra finns. Om ingen station
anliggs eller avstandet till centrum blir langt uppstar samma konse-
kvenser for tillgangligheten som i korridor réd ost.

Jamstdlldhet

Positiva konsekvenser uppstar fér det stora antalet pendlare som dag-
ligen reser mellan Sundsvall och Timra eller Sundsvall och Harnésand
(samt dnnu léngre norrut), vilket knyter samman regionen. En 6kning
av tagresandet och ddrmed en minskning av bussturerna kan fa negativa
konsekvenser for de som reser kortare strickor med buss, t.ex. till vin-
ner och fritidsaktiviteter.

Social kontakt

Bla korridor riskerar att vid Oraker splittra bebyggelsen sa att den ham-
nar pa vardera sidan av jirnvigen. Hér finns bostéder bade knutna till
jordbruken och enskilda bostadshus.

I Timra gar bla korridor under en kortare stricka ihop med rod 6st, dir
paverkas bostadsomradena Timradalen, Vivland och Fréland (se be-
skrivning under korridor réd 6st).

Genom Timra och Sérberge gér korridoren lings med E4. Hir kan de
kumulativa effekterna bli stora med avseende pa barridren som for-
stiarks genom titorten. I Timra och Sorberge &dr bebyggelsen tit och den
bestar till storst del av bostadshus. Villaomradena ligger titt och nira
centrala Timra. Rorelsestraken gar fran bostadsomraden mot Timra
centrum men dven inom bostadsomraden till skolor, forskolor, idrottsa-
renan och till Sérberge centrum. I centrala Timra och Sérberge kan ett
antal bostidder komma att 16sas in, detta kan bli en stor pafrestning for
vissa boende. Sociala band kan &ndras och motstandet till jarnvéigen bli
stort. Tidigare homogena omraden blir splittrade.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

BI3 st

Foreslagna skyddsatgirder

e Landbron forbi Timra kyrka halls sa lag som mojligt.

 Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jarnvéigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av servicevagar.

e Gang- och cykelvig forlaggs ovan mark dér strickan f6rbi vig och
jarnvig medfor en mycket lang passage. Gang- och cykelvig kan
dven samforlaggas med bilvig for att 6ka trygghetskénslan. Estetisk
utformning och ljussittning anpassas for att 6ka trygghetskinslan.

Konsekvenser

Trygghet

Jarnvigsstationen, samt gang- och cykeltunnlar kan upplevas som
otrygga platser. Med noggrann utformning och ljussittning kan de
negativa konsekvenserna mildras. Passager ovan mark upplevs som mer

trygga.

Tillgdinglighet

Befintlig station ligger relativt centralt och nira bussférbindelser. Taget
skulle for boende i centrala Timra kunna bli ett alternativ till buss eller
bil &ven pa kortare resor. For boende i andra omraden t.ex. Sérberge och
Bergeforsen ér det mindre troligt att de kommer att ta taget for korta
resor.

Jamstdlldhet

Positiva konsekvenser uppstar fér det stora antalet pendlare som dagli-
gen reser mellan Timra och Sundsvall eller Timra och Hiarnésand, vilket
knyter samman regionen och 6kar mojligheten for arbete och studier pa
nirliggande orter. En 6kning av tagresandet och ddrmed en minskning
av bussturerna kan fa negativa konsekvenser for de som reser kortare
strickor med buss, t.ex. till vinner och fritidsaktiviteter.

Social kontakt

Timra kyrka och kyrkogarden kommer att kiinnas mindre rofylld att be-
soka. Vid 6kade bullernivaer och en stor visuell barridr mot havet kom-
mer storningen vid kyrkan att upplevas som stor. Vissa sociala virden
gar forlorade.

Bostadsomradet mellan Ostrands massafabrik och E4 blir beroende pa

dragning av jarnvigen paverkade i olika grad. Hamnar jarnvigen i tun-
nel genom berget blir de negativa konsekvenserna sma. Kommer jarn-

Samradshandling

végen ldngre mot 6ster och ddrmed i skdrning uppstar stérre negativa
konsekvenser. Detta beror pa att jirnvigen da kommer utgora en stor
barridr i omradet. Sparet hamnar nira ett stort antal bostéder.

Pa strickorna dir befintlig jirnvig kan anvindas bedéms de sociala
aspekterna att paverkas i mindre omfattning. Jirnvéigen utgor dock en
barridr mellan centrum och hav och de 6kade trafikméingderna kommer
att 6ka barridren jamfort med dagens ldge da stationen i princip inte
anvénds alls.

Sorberge, som redan i dag, ir utsatt for barridreffekter fran E4 och
befintligt jarnvigsspar drabbas ytterligare av att ett nytt spar anlaggs.
Trafikanter och gaende skulle bli hénvisade till &nnu fler tunnelpas-
sager eller gangbroar. Gangtunnlar upplevs ofta som otrygga och det
kan ddarmed bli ett hinder som medfé6r att boende pa den ena sidan inte
tar sig till den andra for att utréitta drenden, besoka vénner, eller utéva
friluftsaktiviteter.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

8.6.6 Stavreviken/Midlanda - Bye
Sociala aspekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebir att befintliga spar behalls i sitt nuvarande liage.
De som bor invid jarnvigen och reser till och fran orterna lings med
kusten kommer att ha samma f6érutsittningar for sitt boende och resan-
de som i dag. Paverkan kan ske om trafikméngden ldngs befintligt spar
samt pa E4 6kar och nollalternativet dirmed innebér en 6kad stérning
lings med befintlig vig och jarnvig.

Rod

Foreslagna atgirder

e Strukturer i byarna ska bevaras sa langt moéjligt. Detta kréver god
planering av jirnvégens placering samt planskilda korsningar, bul-
lerskydd, samt planering av servicevigar.

» Jirnvigen bor ga pa landbro istéllet f6r bank genom kénsliga bo-
ende- och jordbruksmiljoer i Krigsbyn och Norrkrange.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser.

Tillgdinglighet

Ingen 6kad tillginglighet uppstar pa grund av jirnviagsdragningen da
det inte blir méjligt att kliva pa taget i denna deletapp. Troligt 4r att
de boende och sommarhusgisterna redan i dag dr mycket beroende av
bilen och ddrmed inte paverkas av utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Jamstdlldhet
Inga konsekvenser.

Social kontakt

R6d korridor beror framst bebyggelse i Stavreviken, Krigsbyn, och Norr-
krange. Korridoren gar till stor del genom tunnel och skogsmark vilket
minimerar paverkan pa de sociala aspekterna. Krigsbyn och Norrkrange
kan bli drabbade av jirnvigen om den ldggs rakt genom bebyggelsen och
didrmed splittar strukturen i byn. Byarna som i dagsliget ligger skyddat
fran 6vrig infrastruktur kommer att paverkas negativt.

Alternativet bedéms ge sma negativa konsekvenser med avseende pa
sociala aspekter.



o
Bla

Foreslagna atgirder

e Strukturer i bostadsomraden och byar bevaras sa langt mojligt.
Detta kréver god planering av jirnvigens placering samt planskilda
korsningar, bullerskydd, samt planering av servicevigar.

e Jirnvigen bor ga pa landbro istéllet for bank genom kénsliga bo-
ende- och jordbruksmiljoer.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser.

Tillgdinglighet

Ingen okad tillginglighet uppstar pa grund av jirnvigsdragningen da
det inte blir mojligt att kliva pa taget i denna deletapp. En 6kning av
tagresandet och ddrmed en minskning av bussturerna kan fa negativa
konsekvenser pa de strickor dir bla korridor gar néra E4.

Jamstdlldhet
Om busstrafiken minskar kan detta ge negativa konsekvenser for jaim-
stilldheten.

Social kontakt

Pa Firjholmen och Fjil riskerar jarnvigen att splittra bebyggelsen i tva
delar. Dér bla korridor gar lings med E4 uppstar en stor barridr samt
okad storning for de boende.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

8.6.7 Bye - Harnosand
Sociala aspekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebir att befintliga spar behalls i sitt nuvarande lige.
De som bor invid jarnvigen och reser till och fran orterna lings med
kusten kommer att ha samma f6érutséittningar for sitt boende och resan-
de som i dag. Paverkan kan ske om trafikméngden lings befintligt spar
samt pa E4 6kar och nollalternativet dirmed innebér en 6kad stérning
lings med befintlig vig och jarnvig.

Rod

Foreslagna atgirder

e Strukturer i byarna bevaras sa langt mojligt. Detta kréver god pla-
nering av jirnvéigens placering samt planskilda korsningar, buller-
skydd, samt planering av servicevégar.

» Jirnvigen bor ga pa landbro istéllet fér bank genom kénsliga bo-
ende- och jordbruksmiljoer.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser.

Tillgdnglighet

En 6kad tillgédnglighet uppstar pa grund av jirnvigsdragningen, da
stationslége finns i centrala Harnésand. For de boende lingre fran jirn-
vigsstationen kommer denna 6kade tillginglighet att utebli.

Jamstdlldhet
Inga konsekvenser.

Social kontakt
Byarna som i dagsldget ligger skyddat fran 6vrig infrastruktur och bul-
lerstérningar kommer att paverkas negativt om jarnvigen ldggs genom
bebyggelsen.

Alternativet bedoms ge sma negativa konsekvenser med avseende pa
sociala aspekter.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

o
Bla

Foreslagna atgirder

e Strukturer i byarna bevaras sa langt mojligt. Detta kréver god pla-
nering av jirnvéigens placering samt planskilda korsningar, buller-
skydd, samt planering av servicevégar.

» Jirnvigen bor ga pa landbro istéllet f6r bank genom kénsliga bo-
ende- och jordbruksmiljoer.

Konsekvenser

Trygghet
Inga konsekvenser.

Tillgdinglighet

En 6kad tillgédnglighet uppstar pa grund av jirnvigsdragningen, da
stationslédge finns i centrala Hirn6sand. For de boende ldngre fran jiarn-
vigsstationen kommer denna 6kade tillginglighet att utebli. En 6kning
av tagresandet och ddirmed en minskning av bussturerna kan fa negativa
konsekvenser fér de som i dagsldget reser med buss.

Jamstdlldhet

Boende lings med E4 har goda férbindelser med buss. Om bussturerna
minskar kan detta fa negativa konsekvenser med avseende pa jamstilld-
heten.

Social kontakt

Jarnvigen riskerar att splittra bebyggelse om jarnvigen ldggs en bit fran
E4. Om jarnvigen forldggs nira E4 bildas en stor barriir. E4 passeras i
dag pa vigen av oskyddade trafikanter da inga planskilda passager finns
inom delstrickan. Jirnvagsspar far endast betrddas vid avsedda pas-
sager och det &r dirfor viktigt att passagerna anpassas efter de boendes
rérelsemonster for att inte de sociala kontakterna ska minska pa de olika
sidorna.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser med avseende
pa sociala aspekter.

Samradshandling
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8.7 Naturresurser

8.71 Rennaring

Konsekvensbeskrivningen fér rennéiringen gors med tanke pa renskot-
seln som naturresurs. Renskétseln dr dock sa intimt forknippad med det
samiska kulturarvet och kulturhistoriska och sociala virden att konse-
kvensbeskrivningen gors integrerat mellan renskoétseln som naturresurs
och renskotseln som kulturhistorisk virdebérare.

Bedémningsgrunder - rennaring

Mojligheten att bedriva renskétsel dr en hdvdvunnen ritt, s.k. sedvane-

réitt som bygger pa urminnes hivd och stadgas i Renniringslagen (RNL).

Renskotseln som niring dr speciell sa tillvida att det dr en niring som ar
starkt kopplad till kulturhistoriska och sociala virden. Det 4r ocksa av
vikt att bedéma paverkan pa renniringen mot bakgrund av annan paver-
kan fran t ex vindkraft, vigar, bebyggelse och annan infrastruktur.

Stora negativa konsekvenser uppstar nir virdekérnan i omraden med
hoga virden for rennéringen permanent forstors eller férsvinner. Dessa
omraden kan vara viktiga transportleder som ér klassade som riksin-
tressen eller viktiga betesmarker. Stora negativa konsekvenser kan dven
ske nir renbetesmarker fragmenteras sa att renniringen permanent far
sdmre atkomst till sina kirnomraden och mojligheten till renbete patag-
ligt omojliggors.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir delar av viktiga omra-
den for renniringen forstors eller paverkas negativt. Mattliga negativa
konsekvenser bedé6ms uppsta nir stora negativa konsekvenser endast
uppstar temporirt och omraden och funktion kan aterstillas efter bygg-
tiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar niar omraden av mindre vikt for
rennédringen paverkas och paverkan sker i liten omfattning.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nér tillgiingligheten till omraden av
intresse for renniringen forbéttras. Det kan gélla férbittrade passage-
mojligheter eller 6kad sténgsling ldngs vég- eller jairnvéagar vilket kan
minska kollissionsrisken.

Nollalternativet

Ingen ny jarnvigsanlidggning kommer till stand. Ingen paverkan pa ren-
skotseln som néring eller kulturhistoriska virden.

Rod vast/Rod ost

Bada varianterna av den réda korridoren gar i hogre utstrickning i mar-
ker utan tidigare paverkan av infrastruktur och bedéms beréra fler om-
raden med samiska kulturmiljoer d&ven om mycket fa fysiska lamningar
idag dr kiinda. Dessa alternativ bedéms som sdmre for renniringens
intressen dven om inga negativa konsekvenser kan ségas uppsta efter-
som ingen renskoétsel idag bedrivs. Den flyttled av riksintresse som finns
redovisad i sametingets markanvindningskartor och i GIS-data har av
allt att déma inte anvinds under lang tid och bedéms inte paverkas av
nagon korridor. Mojligheten till att i framtiden nyttja ledens strickning
bed6ms inte forsamras av nagon korridor da det redan idag finns infra-
struktur som gar tvirs flyttledens riktning,.

Bla/Bla 6st

Bada de bla alternativen bedéms ligga nirmare befintlig infrastruktur
och bedéms dérfér bittre ur renniringsperspektiv. Inga negativa konse-
kvenser kan dock séigas uppsta da ingen renskétsel bedrivs idag.

Generellt dr det béttre for rennéringen om en jirnvig forses med vilt-
stangsel vilket 6kar mojligheten att beta néra jarnvigen utan risk fér
kollisioner. Detta skall tas med i kommande skeden. De samiska kultur-
miljéerna ska mer ingaende beskrivas och konsekvensbedémas i kom-
mande skeden utifran valt alternativ.

8.7.2 Vatten

En jarnvig kan ge konsekvenser for vattentikter pa flera olika sitt, bade
under byggtiden och under driftskedet. Grundvattenniva och vattnets
kvalitet kan paverkas. Nivaerna kan paverkas genom sidnkning av grund-
vattnet i skirningar och kvaliteten kan paverkas av t.ex. spill av vatten-
fororenande dmnen vid byggnationen och av utslépp av farligt gods vid
olyckor. Om ett grundvatten har blivit paverkat av t.ex. ett utsldpp vid en
olycka kan det vara i princip obrukbart som dricksvatten inom 6ver-
skadlig tid. Det gar dock att arbeta med skyddsatgirder i olika skeden
och pa olika nivaer. Exempel pa skyddsatgirder ar att under byggtiden
arbeta med beredskap, absorberande mattor som kan fanga upp ett spill
samt avskdrmning av vattenomraden vid byggande av brost6d. For att
forhindra paverkan under driftskedet kan titande material anléggas
under jarnviigen och kemisk ogrisbekdmpning forbjudas. De vanligaste
orsakerna till olyckor under driftskedet dr ursparningar, sammanstot-
ning mellan jirnvigsfordon samt plankorsningsolyckor, men generellt
ir nybyggda jarnvigar mycket sikra.

Beddmningsgrunder - vattenresurser

For bade grundvatten och ytvatten utgoér miljokvalitetsnormer enligt
EU:s Ramdirektiv fér vatten bedomningsgrunder, liksom 6vriga rele-
vanta miljokvalitetsnormer i svensk lagstiftning. Bedomning gors éven
utifran de miljomal som identifierats for projektet samt de befintliga
viardena och omfattningen av de férvintade forédndringarna. For dricks-
vatten hénvisas till Svenskt vattens riktlinjer f6r ravattenkvalitet.

Grundvatten

Stora negativa konsekvenser uppstar nir samhillens vattenforsor;j-
ning paverkas i form av férsdmrad kvalitet och kvantitet. Stora konse-
kvenser uppstar dven nér fordndrade vattenforhallanden ger paverkan
pa t.ex. Natura 2000-omraden eller andra typer av skyddsvirda miljéer,
t.ex. vatmarker. Konsekvenserna bedéms &ven som stora om projektet
medf6r att miljékvalitetsnormer f6r utpekade vattenférekomster riske-
ras att inte kunna f6ljas vid for normen beslutat datum.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir enskilda brunnar pa-
verkas i form av férsimrad kvalitet eller kvantitet, eller om outnytt-
jade vattenférekomster paverkas sa att mojligheten att nyttja dem som
vattentikt minskar. Mattliga konsekvenser uppstar ocksa om milj6-
kvalitetsnormer for utpekade vattenférekomster riskerar att vid nagon
tidpunkt inte kunna féljas under perioden fram till f6r normen beslutat
datum.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir grundvattenférhallanden
andras permanent men inga skyddsvirda objekt eller brunnar paverkas.
Konsekvenserna av projektet paverkar inte mojligheten att na beslutade
miljokvalitetsnormer for utpekade vattenférekomster.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar om en vattentikt eller outnyttjad
grundvattenférekomst far en forbittrad situation med avseende pa hot-

bilden.



Nollalternativet

Ingen fordndring mot dagens situation sker avseende banstriackning.
Diremot sker en liten 6kning av trafikméngden, vilket ger sma negativa
konsekvenser. Sundsvallsasen korsas strax utanfor Sundsvall. Indals-
idlvens as korsas nedstroms Wifsta vattentikt. Mjéllans as korsas i dess
mest sydliga del.

Rod vast

Sundsvallsasen korsas i samma lidge som befintlig jirnvig. Det sker idag
inga storre vattenuttag i asen och speciellt inte sa langt nedstroms som
jarnvigen korsar. Eventuell paverkan pa mojligheten att kunna nyttja
asen for framtida dricksvattenforsorjning bedéms bli obetydlig.

Alternativet korsar 6ver den planerade reservvattentikten vid Indalsél-
vens norra strand, tillh6rande Wifsta vattentikt. Alternativet gar till stor
del genom priméir och sekundir skyddszon i vilka det enligt férslaget

pa nya skyddsforeskrifter ska férbjudas att bygga jarnvég. I praktiken
betyder det att utredningsalternativ R6d vist omojliggérs med foresla-
gen skrivning i skyddsforeskrifterna, om inte Trafikverket far dispens
fran dessa.

Alternativet ligger uppstréoms reservvattentiktens och huvudvattentik-
tens storsta instromningsomrade som utgors av omraden i Indalsidlvens
botten dér inducerad infiltration sker. Reservvattentikten far dessutom
en del vatten fran kringliggande héjdomraden norr om Indalsélven.

Konsekvenserna for vattentikterna kan bli mycket stora om det sker

ett okontrollerat utsldpp av férorenande dmnen, men risken fér detta
bedoms vara liten, speciellt om skyddsatgérder under byggtiden och
driften genomfors. Exempel pa skyddsatgirder under byggtiden dr
beredskap, styrning av mingden drivmedel i maskiner samt siltgardiner
och linsar i dlven. Atgirder under driften kan vara att titskikt instal-
leras under jirnvigen samt omhindertagande av dagvatten fran bron.
Alternativet ger dock en 6kad hotbild och vattentikternas sikerhet
forsdmras. Grundvattenresursen blir mindre attraktiv fér framtida vat-
tenférsorjning.

I kommande skeden maste en mer detaljerad hydrogeologisk utred-
ning av kontakten mellan jirnvéigen och vattenresursen genomforas.
Aven behovet av skyddsatgirder och beredskapsplan under bygg- och
driftskede maste utredas noggrant.

Mjillans as korsas i dess sydliga del. Eventuell paverkan pa mojligheten
att kunna nyttja asen for framtida dricksvattenforsorjning bedoms bli
liten.

Alternativet ber6r Gadeans vattensystem som utgor vattentikt for
Hirnosand, men den del av vattensystemet som nyttjas som vattentékt
berors ej.

Enskilda brunnar kan komma att paverkas vilket medfér mattliga konse-
kvenser.

Rod ost

Sundsvallsasen och Mjillans as paverkas pa samma sétt som vid alterna-
tiv Rod vést.

Alternativet korsar rakt 6ver Wifsta vattentéikt inkl. brunnsomrade, ge-
nom primir och sekundér skyddszon. Enligt férslaget pa nya skyddsfo-
reskrifter ska byggande av jirnvig forbjudas inom primir och sekundér
skyddszon vilket alltsa beror stérre delen av korridoren. En smal remsa
av korridorens 6stra sida gar i tertidr skyddszon dir byggande av jarnvig
ar tillstandspliktigt. Dér skulle en placering av jirnvégen utifran vatten-
tiktens perspektiv vara mojlig. Det &r ur vattentéktens perspektiv inte
mojligt att ldgga jarnvigen lidngre vésterut i korridoren da den i sa fall
skulle skéra rakt genom brunnsomradet eller mycket viktiga instrom-
ningsomraden for vattentékten.

Om jiarnvigen placeras langt osterut i korridoren kommer den att vara
nedstréms och bredvid brunnsomradet. Asen ir pa sédra sidan av
Indalsidlven inom omradet Vivstavarvsmon tickt av miktiga sediment
iform av lera, silt och sand och omradet bidrar obetydligt till grund-
vattenbildningen i asen. Nederbord som infiltrerar bildar ett ytligt
grundvattenmagasin. Detta innebdr att asen i omradet 4r bra skyddad
mot eventuella féroreningar fran markytan och méjligheten att hinna
sanera vid eventuella utsldpp ar bra. Skyddsatgirder, t.ex. enligt beskriv-
ning for R6d vist, maste dock genomforas. Konsekvenserna for vatten-
tiakten bedoms inte bli lika stora som vid alternativ Rod vist, utan de
bed6ms bli mattliga.

Liksom for alternativ R6d vist krivs ytterligare utredningar av hydro-
geologin samt behovet av skyddsatgéirder och beredskapsplan.

Alternativet berér Gadeans vattensystem som utgor vattentikt for
Hirnosand, men den del av vattensystemet som nyttjas som vattentékt
berérs ej.

Enskilda brunnar kan komma att paverkas vilket ger mattliga konse-
kvenser.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Bla/Bla 6st

Sundsvallsasen paverkas pa samma sétt som vid alternativ Rod vist.

Alternativen passerar nedstroms Wifsta vattentiikte. Enligt foreslagen
ny utformning av skyddsomradet beror alternativ Bla tertiéir skyddszon,
men mycket lite och nedstréoms vattentékten. Den del av asen som ér be-
ligen nedstroms alternativen &r redan idag paverkad av befintlig bebyg-
gelse och verksamhet och moéjligheten att nyttja omradet for framtida
dricksvattenférsoérjning bedoms paverkas mycket lite av alternativen.

Alternativen beror ej Mjillans as och situationen vid den befintliga
jarnvigens lige bedoms inte fordndras mycket med tanke pa hot mot
grundvattenférekomsten. En liten positiv effekt fas om trafikeringen pa
strickan minskar.

Alternativen gar i samma strickning férbi Gadeans vattensystem som
utgor vattentikt for Hirnésand. Den del av vattensystemet som nyttjas

som vattentiikt berors ej.

Enskilda brunnar kan komma att paverkas vilket ger mattliga konse-
kvenser.

Samradshandling
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8.7.3 Grus och berg

Nollalternativet

Ingen paverkan pa de grus- och bergtikter for vilka det i dagslédget finns
tillstand for brytning.

Rod vast/Rod ost

Inom korridorerna Rod vist och Rod ost ligger endast en grustidkt inom
korridorerna. Denna finns inom gemensam R6d korridor vid Kittjérn.
Denna grustikt berors dven av Bla korridor.

Sma negativa konsekvenser uppstar.

Bla/Bla ost

Inom korridorerna Bla och Bla 6st ligger en grustikt (dven inom rod
korridor) och en bergtikt inom gemensam Bla korridor vid Kittjarn.

Forslag pa skyddsatgirder
Samrad bor hallas med de foretag som innehar tillstand till grustikt
samt bergtikt vid Kittjarn.

Konsekvenser
Berg- och grustékter vid Kittjarn ligger inom korridoren och kan bero-
ende pa val av sparets placering komma att beroras av jirnvigen.

Sma negativa konsekvenser uppstar.

Samradshandling

8.7.4 Jord- och skogsbruk

Mark bade inom jord- och skogsbruk kommer att tas i ansprak dir
jarnvigen byggs. Hur stora arealer som paverkas gar endast att grovt
uppskattas i detta ldge. Dér jirnvigen gar direkt pa marken tas relativt
lite mark i ansprak. Gar jirnviigen genom skogsmark réjs omgivande
skog for att forhindra nedfallande trid och da 6kar anspraket nagot. Vid
skdrning eller bank kan upp mot 100 meter mark i bredd paverkas. Pa de
stillen dér jirnvigen gar i tunnel kommer viss mark att tas i ansprak for
rdddningstunnlar med tillhérande vigar.

Jarnvigen kan komma att utgéra en barriér fér bade jord- och skogs-
bruket da den kan skira av fastighetens marker och tvinga brukaren att
passera jirnvigen pa avsedda platser.

Bedomningsgrunder Jord- och skogsbruk

Stora negativa konsekvenser uppstar om tillgingligheten till produk-
tiv jord- och skogsbruksmark forsvinner och ett ekonomiskt 1onsamt
jord- och skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om tillgéingligheten till pro-
duktiv jord- och skogsbruksmark minskar men inte mer 4n att ett eko-
nomiskt I6nsamt jord- och skogsbruk kan bedrivas &ven fortsittningsvis.

Sma negativa konsekvenser uppstar da tillgingligheten till produktiv
jord- och skogsbruksmark minskar men inte helt forsvinner pa grund av
ombyggnationen. Mojlighet till ekonomisk l6nsamhet kvarstar.

Inga negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar da tillgidngligheten till jord- och skogs-
bruksmarker forbiéttras.

Figur 8.7.1 Oppna jordbruksmarker i dalgdngarna omgivna av skog &r typiskt for omradet mellan Sundsvall och Harnésand. Bild fran Huli.



Nollalternativet

Ingen paverkan pa jord- och skogsbruksmark sker.

R6d vast/Rdd 6st

Foreslagna skyddsatgirder

For att minska barridreffekterna for jord- och skogsbruken ska 6ver-
gangar och planskilda passager noga planeras. For att minska ingreppen
i jordbruksmarkerna och 6ka tillgingligheten for boende och jordbru-
kare bor jarnvigen hellre ga pa landbro én pa bank.

Konsekvenser

Inom de gemensamma delarna berors jordbruksmark fraimst vid Huli/
Hammal, Krigsbyn och Antjirn. Férutom dessa jordbruksomraden
berors till storsta del skogsbruk. Strickan gar till stor del genom tunnel
men &ven da tas skogsmark i ansprak da det avverkas vid rdiddnings-
tunnlar med tillh6rande végar.

ROd st gar genom mer titbebyggda omraden och paverkar ddirmed
endast en mindre del jordbruk och skogsbruk.

I alternativ R6d viist bedoms 90 hektar skogsmark och 20 ha jordbruks-
mark att paverkas av jarnvégen. I alternativ Rod 6st bedoms 130 hektar
skogsmark och 20 ha jordbruksmark att paverkas av jarnvigen.

De negativa konsekvenserna bedoms bli sma.

Bla/Bla ost

Foreslagna skyddsatgirder

For att minska barridreffekterna for jord- och skogsbruken ska 6ver-
gangar och planskilda passager noga planeras. For att minska ingreppen
i jordbruksmarkerna och 6ka tillgéingligheten for boende och jordbru-
kare bor jarnvigen hellre ga pa landbro &n pa bank.

Konsekvenser

Inom de gemensamma delarna berors framst jordbruksmark vid Huli-
Hammal. Bla korridor passerar mellan Midlanda och Hirn6sand framst
genom skogsmark. Jirnvigen gar i kuperad terring och ddrmed genom
tunnlar.

Inom etappen Birsta-Stavreviken/Midlanda passerar bada bla korrido-
ralternativ genom centrala och bebyggda delar av Timra. Pa Farjholmen,
dér alternativen gar ihop, kommer skogsmark att tas i ansprak.

Jarnvigen kommer i de bada Bla alternativen att berora i stort sett lika
mycket jordbruks- och skogsmark, drygt 100 ha skogsmark och 30 ha

jordbruksmark. Skillnaden 4r marginell.

De negativa konsekvenserna bedoms bli sma.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Samradshandling
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8.7.5 Fororenad mark

Fororenad mark kan finnas bl.a. dir det forekommit eller forekommer
industri-, hamn-och jarnvigsverksamhet, deponering eller utfyllnad.
Forekomsten av fororenad mark kommer att utredas grundligare for
det korridoralternativ som slutligen véljs. Vid eventuell férekomst av
fororenad mark kommer erforderliga avgrinsningar, utredningar och
saneringsatgirder att vidtas for att utesluta fororeningsspridning till
omgivande mark och vatten i samband med byggskede. Nedan angivna
miljokonsekvenser avser jirnvigens driftsfas.

Bedomningsgrunder - Férorenad mark

Stora negativa konsekvenser uppstar nir jirnvigen berér markom-
raden med férhojda fororeningshalter och dér skyddsatgirder ej &r
tekniskt genomforbara. Byggandet av jarnvigen innebér en 6kad risk
att fororeningar kan sprida sig till intilliggande markomraden, kinsliga
vattendrag eller skyddsvirt grundvatten och dér orsaka skador pa mén-
niskor och milj6. Eventuell spridning sker i stor utstrackning,.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nir jirnvigen berér mark-
omraden med férhojda fororeningshalter och 6kar risken for spridning
av fororeningar till omgivande markomraden, kinsliga vattendrag eller
skyddsvirt grundvatten och dér orsaka skador pa ménniskor och miljo.
Eventuell spridning sker i mattlig utstrickning.

Sma negativa konsekvenser uppstar nir jirnvigen paverkar sprid-
ningen av fororeningar till omgivande markomraden, kénsliga vatten-
drag eller skyddsvirt grundvatten i obetydlig omfattning. Jarnvigen
innebér ingen 6kad exponering och dirmed orsakas heller inga skador
pa ménniskor och milj6 p g a fororeningar.

Inga negativa konsekvenser
Positiva konsekvenser uppstar nir mark med férhéjda fororenings-

halter behandlas eller pa annat sdtt omhéndertas till f61jd av jarnvéigen,
vilket leder till en minskad spridning av fororeningar till omgivningen.

Samradshandling

Sundsvall - Birsta

Nollalternativet
Ingen paverkan och dirmed kommer forutsittningarna fér férorenade
omraden inte fordndras.

Gemensam Réd och Bla

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall férorenad mark patréffas inom omrade for planerad jarnvig kan
fororeningen i forsta hand avgréinsas genom ytterligare undersékningar
och utredningar och i nista skede avligsnas genom exempelvis grivsa-
nering.

Konsekvenser

Konsekvenserna for delstrickan Sundsvall-Birsta bedoms till positiva
da jarnvigen innebir att fororenad mark behandlas eller omhéndertas i
anslutning till den 6stra delen av Nacksta industriomrade.

Birsta - Stavreviken/Midlanda

Nollalternativet
Ingen paverkan och dirmed kommer forutsittningarna fér férorenade
omraden inte forédndras.

Rod vist

Foreslagna skyddsatgirder

Samtliga omraden behover utredas nirmare i fraga om eventuella
fororeningars omfattning och utbredning i férhallande till jairnvigens
planerade ldge. I de fall férorenad mark patriffas inom omrade for
planerad jarnvig kan fororeningen i forsta hand avgrénsas och i nésta
skede avldgsnas genom exempelvis grivsanering.

Konsekvenser

Jirnvégen passerar barkupplaget i Skonvik i tunnel och bedéms ej
beréras. Konsekvenserna for delstrickan Birsta-Stavreviken/Midlanda
bedéms till positiva da jirnvigen medfor att férorenad mark behandlas
eller omhéndertas i anslutning till Hamsta impregnering i Merlo.

Rod ost

Foreslagna skyddsatgirder

Samtliga omraden behover utredas ndrmare i fraga om eventuella
féroreningars omfattning och utbredning i férhallande till jarnvigens
planerade ldge. I de fall férorenad mark patriffas inom omrade for
planerad jarnvig kan fororeningen i forsta hand avgridnsas och i nésta
skede avldgsnas genom exempelvis griavsanering. Om jirnvigen anliggs
i anslutning till en av de deponier som identifierats inom korridoren kan
eventuellt spontning eller andra former av skyddsbarriirer bli aktuellt i
anslutning till jirnvigen for att forhindra spridning av féroreningar till
omkringliggande mark och vatten.

Konsekvenser

Med anledning av utbredningen av Wifsta vattentikt i forhallande till
fororenade omraden i anslutning till Timra industriomrade bedoms
konsekvenserna for korridor rod ost till mattliga.

Foreslagna skyddsatgirder

Samtliga potentiellt férorenade omraden inom delstrickan behéver
utredas ndrmare i fraga om eventuella féroreningars omfattning och
utbredning i forhallande till jirnvigens planerade lédge. I de fall férore-
nad mark patriffas inom omrade for planerad jarnvig kan féroreningen
i forsta hand avgrinsas och i niista skede avligsnas genom exempelvis
grivsanering. Om jarnvigen anldggs i anslutning till en av de deponier
som identifierats inom korridoren kan eventuellt spontning eller andra
former av skyddsbarridrer bli aktuellt i anslutning till jirnvéigen for att
forhindra spridning av fororeningar till omkringliggande mark och vat-
tenomraden.

Konsekvenser

Konsekvenserna for delstrickan Birsta-Stavreviken/Midlanda bedoms
till positiva da jarnvigen medfor att fororenad mark behandlas eller
omhindertas i anslutning till S6dra Lundevallens deponi och kemtvit-
ten Tvittmister i centrala Timra.



Bl dst

Foreslagna skyddsatgirder

Samtliga omraden behéver utredas niarmare i fraga om eventuella féro-
reningars omfattning och utbredning i férhallande till jirnvigens plane-
rade lidge. I de fall férorenad mark patriiffas inom omrade for planerad
jarnvig kan fororeningen i férsta hand avgridnsas genom ytterligare
utredningar och undersékningar och i nista skede avldgsnas genom
exempelvis gravsanering. Om jarnvigen anldggs i anslutning till en av
de deponier som identifierats inom korridoren kan eventuellt spontning
eller andra skyddsbarridrer bli aktuellt i anslutning till jirnvigen for att
forhindra spridning till omkringliggande mark och vatten.

Konsekvenser

Konsekvenserna for delstrickan Birsta-Stavreviken/Midlanda bedoms
till positiva da jairnvigen medfor att férorenad mark behandlas eller
omhindertas i anslutning till de industrideponier som finns inom kor-
ridorsalternativ bla Gst.

Stavreviken/Midlanda - Bye

Nollalternativet
Ingen paverkan och dirmed kommer forutsittningarna for fororenade
omraden inte foréndras.

Rod

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall férorenad mark patriffas inom omrade f6r planerad jarnvig kan
fororeningen i forsta hand avgriansas genom kompletterande utredning-
ar och undersdkningar och i nésta skede avldgsnas genom exempelvis
grivsanering,.

Konsekvenser

Konsekvenserna for delstrickan Stavreviken/Midlanda - Bye bedoms
inte medféra nagra konsekvenser eftersom jéarnvégen till stérsta delen
gar i tunnel pa delstrickan

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall férorenad mark patriffas inom omrade f6r planerad jarnvig
kan féroreningen i forsta hand avgrinsas genom kompletterande ut-
redningar och undersékningar och i néista avligsnas genom exempelvis
grivsanering,.

Konsekvenser

Bye traktordemontering ligger i s6dra delen av korridoren och séder om
E4. Passera jarnviigen i den norra delen av korridoren bedéms ej de-
monteringen beroras och det blir inga konsekvenser. Passerar jarnvigen
pa sddra sidan av E4 sa att den ber6rs bedoms konsekvenserna for del-
striackan till positiva da jairnvigen medfor att fororenad mark behandlas
eller omhéndertas i anslutning till Bye traktordemonteringen.

Bye - Harnésand

Nollalternativet
Ingen paverkan och dirmed kommer forutsittningarna fér férorenade
omraden inte fordndras.

Réd

Féreslagna skyddsatgirder

I de fall férorenad mark patréffas inom omrade for planerad jarnvig kan
fororeningen i forsta hand avgrinsas genom kompletterande utredning-
ar och undersokningar och i nista skede avldgsnas genom exempelvis
grivsanering.

Konsekvenser

Jarsta byggtipp bedoms ej beroras av jirnvigen. Konsekvenserna for
delstrickan Bye - Hirnosand for korridorsalternativ r6d bedéms till po-
sitiva da jarnvigen innebdr att férorenad mark behandlas eller omhén-
dertas i anslutning till industriomradet vid Ringvégen.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

o
Bla

Foreslagna skyddsatgirder

I de fall fé6rorenad mark patriffas inom omrade for planerad jarnvig kan
fororeningen i forsta hand avgréinsas genom kompletterande utredning-
ar och undersoékningar och i nésta skede avldgsnas genom exempelvis
grivsanering.

Konsekvenser

Gnistringe sagverk bedoms ej paverkas av jarnvigen. Konsekvenserna
for delstrickan Bye - Hirnosand for korridorsalternativ bla bedéms till
positiva da jarnvigen medfor att fororenad mark behandlas eller om-
hindertas i anslutning till drivmedelsanlidggningen i Antjirn, verkstads-
industrin i Kittjirn samt industriomradet vid Ringvigen.

Samradshandling
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8.8 Paverkan under byggtiden

8.8.1 Allmant

En jirnvig dr en anldggning med krav pa mycket sma lutningar och rela-
tivt stora radier. M6jligheterna att anpassa jarnvigen till terrdngen och
topografin ir darfor begrinsade.

Miljopaverkan under byggtiden ér till stor del 6vergaende och upphor
nir bygget avslutas. Under byggtiden kan dock paverkan vara pataglig
och fér manga aspekter och intressen ir paverkan under byggtiden av
storre betydelse dn paverkan av den fardiga jairnvigen.

Masshantering

Masshantering ir en viktig fraga for ekonomi och miljo i ett jairnvigs-
projekt. Alternativ som ger mattliga méngder schakt och fyllning och
som ger mojlighet till massbalans 6ver korta delstriackor dr darfor att fo-
redra framfor alternativ som medfor storre och lingre masstransporter.

I tabell 8.8.1 nedan redovisas masshanteringen for de olika alternativen.
Eventuella 6verskottsmassor laggs i uppliggningsplatser.

Aspekten masshantering har darfér bedémts med avseende pa méng-
den 6verskottsmassor. I detta tidiga planeringsskede &r bedomningarna
grova och osékra eftersom jarnvigens utformning inte ér bestdmd i
detalj och eftersom kunskapen om topografi och markférhallanden é&r

ofullstandiga.

Inom de olika utredningskorridorerna finns omraden med risk f6r féro-
renade massor. I dagslédget édr det svart att veta omfattning av dessa och

Tabell 8.8.1 Masshantering for de olika alternativen.

det maste undersokas ndrmre i kommande skeden. Respektive identi-
fierat omrade kan kréva saneringsatgérder av olika omfattning, bade till
kostnad och tekniskt utférande. Hantering av fororenade massor inne-
bér en stor risk i byggskedet da de identifierade férorenade omradena
varierar i omfattning, fororeningsgrad och komplexisitet.

Se dven tidigare kapitel angaende Fororenad mark under kapitel 3 och 8.

Utover det jirnvigsomrade som definieras i jirnvigsplanen kan under
byggskedet dven sérskilda etableringsomraden, upplidggningsomraden
for massor, provisoriska byggvégar och planer for tillfalligt boende (hus-
vagnar) med mera utanfor jirnvigsomradet komma att beho6vas.

Etableringsomraden forléggs oftast i narheten av delar av banan som
kriver stora manuella arbetsinsatser t ex dir broar, métesplatser och
teknikhus finns placerade.

Transporter

Byggandet av jirnvig genererar alltid stora méngder transporter. Trots
att de storsta volymerna transporteras pa byggvégar efter den nya jarn-
vigen sa kommer man inte ifran att en 6kning av trafiken kommer att
ske pa det allm#nna vignitet under byggtiden.

Transporter kan ge upphov till storningar som buller, vibrationer och
emissioner.

Emissioner

Emissioner, dvs utsldpp till luft uppstar framfér allt under byggskedet.
Intressanta (och oftast kritiska) &mnen dr kviveoxider och partiklar,
dgmnen som orsakas primirt av transporter och maskiner. Partiklar till-
fors atmosfiren dven sekundért i form av damning och uppvirvling nir
massor hanteras och transporteras, liksom vid springning.

Bedomningsgrunder - luft

Konsekvenser av utslipp till luft relaterar till miljokvalitetsnormerna
och inbegriper pa ett naturligt sitt kumulativa effekter. Féljande defini-
tioner anvénds:

Stora konsekvenser uppstar da griansvirdena for olika fororeningar
overskrids och detta forekommer fler ganger &n antalet tillatna maxi-
mala 6verskridanden. Stora konsekvenser uppstar da riktvirdena for
flera av &mnena 6verskrids. Stora konsekvenser uppstar dven nir 6ver-
skridandet sker 6ver lang tid och inte endast 4r temporért.

Maittliga konsekvenser uppstar niir grinsvirdena for olika férore-
ningar 6verskrids men antalet 6verskridanden halls under de maximala
grianserna. Mattliga konsekvenser uppstar da ett mindre antal &mnen
har h6ga virden fér samma plats eller da hoga virden endast férekom-
mer under en begriansad tid.

Sma konsekvenser uppstar nér enstaka virde riskerar att 6verskridas.
Eller da 6verskridandet endast 4r temporiért.

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser uppstar nir luftkvaliteten férbéttras pa grund
av projektet jamfort med tidigare férhallanden.

I alla utbyggnads-alternativen bedoms konsekvenserna i huvudsak vara
Inga konsekvenser. Mojligen kan Sma konsekvenser uppsta till f61jd
av kombinationen av byggprocessen och befintliga killors utsldpp och
dai titortsldgen. Det betyder i detta falla att enstaka virden kan hamna
6ver motsvarande normvirde men att utvirderat éver kalenderar (som
ar den period som milj6kvalitetsnormer ska utvirderas) hamnar halter-
na langt under normerna. Konsekvenserna &r saledes temporira.

Rod vast Rod Bla Bla 6st

Jordschakt (m3) Bergschakt (m3) Fyllning (m3) Jordschakt (m3) Bergschakt (m3) Fyllning (m3) Jordschakt (m3) Bergschakt (m3) Fyllning (m3) Jordschakt (m3) Bergschakt (m3) Fyllning (m3)
Delomrade 1 400000 150000 200000 400000 150000 200000 400000 150000 200000 400000 150000 200000
Delomrade 2 6000000 2370000 150000 800000 390000 490000 740000 350000 270000 1400000 550000 250000
Delomrade 3 4600000 1730000 220000 4600000 1730000 220000 3400000 1270000 650000 3400000 1270000 650000
Delomrade 4 2100000 770000 370000 2100000 770000 370000 1800000 700000 770000 1800000 700000 770000
Bver/underskott massor 6verskott 17,1 miljoner m3 6verskott 9,6 miljoner m3 Overskott 6,9 miljoner m3 Overskott 7,8 miljoner m3




Trafikomlaggningar

Storre omlidggningar/paverkan pa befintligt vignit kan komma att ske
under byggtiden.

Gemensamt for alternativen
Foljande storre vigar berors av samtliga alternativ:

Viastra vigen
Vig 622, Timmervigen
Vistra Ringvigen (Harnosand)

Rod vast

Logdovigen
Vig 331

Rod ost

Orakersvigen
Frolandsvigen
Kungsvigen
Terminalvigen

Norra Lundvallsviigen
Lundevigen
Logdovigen

Vig 331

Orakersvigen

Frolandsvigen

Terminalvigen

Trafikplats E4 med ramper (vid Timra industriomrade)
Flytt av ena kérbanan for E4 pa en c:a 1 km lang stricka.

Sénkning av Bergeforsviigen samt séinkning av ramper i trafikplat-
sen

Bla ost
« Jirnvigsgatan med anslutning till Ostrands fabrik
 Passagen genom Sorberge med Solbackavigen och Bolevigen
e Passage av Berglundavigen och E4

» Bergeforsvigen

Bullerstérningar

Under byggskedet kommer en del bullrande verksamheter att paga t.ex.

vid spriangning, schaktning, palning samt vid transporter. Oldgenhet
uppstar framforallt dédr det finns bostéder néra jairnviagsbygget. Storst
skillnad &r pa avsnittet f6rbi Timra dir bada Bla och Bla 6st passerar
genom samhillet jamfort med de roda alternativen som passerar Timra
centrum pa ett lingre avstand.

Skulle det vara nagra fastigheter som blir drabbade av buller i byggske-
det kan man fére byggstart bullerskydda dessa i ett tidigt skede for att
eliminera risken for oldgenheter.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Wifsta vattentakt och reservvattentakt

Under byggtiden ror det sig mycket fordon i omradet, det pagar arbe-
ten som kan innehalla riskabla moment och eventuella skyddsatgirder
som ska installeras infor driftskedet dr inte funktionella. Det &r dér-
med storre risk att fa en paverkan pa vattentikten under byggskedet dn
driftskedet. Det dr mycket viktigt att arbeta med forebyggande atgérder
i form av t.ex. beredskapsplaner, sikerhetsutrusta fordonen och styra
arbetet sa att risken att nagot intréffar minimeras. Det finns ocksa ett
antal skyddsatgérder som kan vidtas.

Nollalternativet
Inga konsekvenser for vattentikterna.

Rod vast
Alternativet dr beldget uppstroms de kinsliga instromningsomradena i
Indalsdlven och gar 6ver omradet dir reservvattentiikten dr beldgen.

Tunnelarbeten ger upphov till processvatten som kan leda till grumling
och forhojning av pH-vérdet. For att undvika detta kan vattnet renas
med antingen mobila reningsanliggningar/sedimentationsdammar eller
oversilning 6ver naturlig mark.

Byggnation av bro kréiver arbeten i vattenomradet med bl.a. palning
och gjutning av bropelare. Detta kan ge upphov till grumling vilket kan
minimeras genom att arbete utfors innanfér spont och vattenomradet
avgrinsas med siltgardiner. Maskiner som star pa pontoner kan place-
ras pa absorberande mattor och omges av oljeabsorberande ldnsor som
fangar eventuellt spill i vattnet. Om det finns férorenade sediment pa
botten finns risk att dessa sprids vid arbetena. I kommande skeden bor
undersokning av bottensedimenten genomforas.

Vid arbeten pa land &r den storsta risken att det sker utsldpp av driv-
medel och hydrauloljor fran maskiner. Skyddsatgiarder kan genomforas
bade i form av fysiska atgiarder och genom styrning av genomférandet
av arbetet. Inga maskiner far sta uppstillda nattetid i omraden som ar
kénsliga for vattentéikten, alternativt iordningsstélls speciella ytor med
titad botten och anlidggning f6r omhindertagande av eventuellt spill.

Beredskap ska finnas inom arbetsomradet i form av absorptionsmedel
och utrustning for sanering, och en beredskapsplan maste tas fram som
beskriver vilka atgidrder som ska vidtas vid olycka. Byggskedet innebér
trots omfattande skyddsatgérder en risk for vattentikterna och om
nagot intriffar och skyddsatgirderna fallerar kan konsekvenserna for
vattentékterna bli stora.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Rod st

Korridoren passerar 6ver Wifsta vattentikt. De viktigaste instrémnings-
omradena i dlven ir vister om (uppstroms) korridoren. Brunnsomradet
ir beldget s6der om Indalséilven pa Vivstavarvsmon. Det dr endast moj-
ligt att dra jirnvigen 6ster om befintligt brunnsomrade, vilket innebér
att den kommer till storsta delen att ligga nedstréms vattentikten. Det
ar battre ju ldngre Gsterut jarnvéigen placeras. Jirnviigen bor ga pa bank
eller landbro 6ver Vivstavarvsmon for att sedan ga ut pa bro 6ver &dlven.

I detta alternativ kommer inga tunnelarbeten att ske i direkt nérhet till
dlven och de kénsliga delarna av vattenskyddsomradet. Kraftverksdam-
men ir i princip att betrakta som en sj6, men en viss strém forekommer.
Broarbetena sker nedstréms de kinsliga instrémningsomradena vilket
minskar risken att féororenande dmnen kan na vattentékten jamfért med
alternativ Rod vist. De markarbeten som ska utforas sker till storsta de-
len nedstroms brunnsomradet och asen téicks av skyddande sediment-
lager av sand, silt och lera vilket avsevirt 6kar mojligheterna att hinna
sanera ett eventuellt utsldpp. Arbeten kommer dock att utféras nira
brunnsomradet och det stiller hoga krav pa att det finns en fungerande
beredskap under byggtiden och skyddsatgirder maste vidtas, t.ex. enligt
beskrivning for R6d vist.

Eftersom en storre del av arbetena kommer att ske nedstroms vattentik-
ten bedoms risken for paverkan vara mindre i detta alternativ jimfort
med Rod vist.

Bla/Bla 6st
Alternativen gar nedstroms vattentiikten och ingen paverkan fas.

Samradshandling

Ostrands vattentunnel

Den tunnel som forser Ostrands fabrik samt Ortviken med vatten till
processerna i pappersbruken korsar under alternativen Rod 6st, Bla och
Bla 6st. Tunneln ligger djupt ned och nivamissigt bedoms det inte vara
risk for konflikt mellan jarnvégsstrackningarna och vattentunneln. I
omradet kring Timra dr det frekvent féorekomst av alnéitgangar som ar
en gangbergart som kidnnetecknas av delvis sénderkrossat och vittrings-
beniget berg, och vattentunneln korsas av flera alnoitgangar. Vid bygg-
nationen av vattentunneln var passagerna av alnoitgangarna problema-
tisk och det har &ven varit f6rh6jt underhallsbehov. Eventuell paverkan
pa tunneln under byggtiden da det sker tunneldrivning/skérning i berg
med springning maste undersokas vidare i kommande skeden.

Vattentunneln ligger i héjdled ndrmast jarnvigsdragningen i alternati-
vet Bl 6st och det ér dven i detta omrade alnéitgangarna dr mest frek-
venta. Det finns dven inom korridoren ett lufthal tillh6rande tunneln.
Saledes torde risken for paverkan vara storst i detta alternativ.

8.8.2 Sammanfattning alternativskiljande konse-
kvenser byggtiden

Miljopaverkan under byggtiden ir till stor del 6vergaende och upphor
nir bygget avslutas. Under byggtiden kan dock paverkan vara pataglig.

Rod Vast

Alternativet sticker ut vad giller masshantering da det uppskattas ge
upphov till 171 miljoner m3 6verskottsmassor som maste hanteras och
ldggas pa upplagsplatser. Massoverskottet medfor ocksa ett stort antal
transporter vilket i sin tur genererar utsldpp och buller.

Eftersom alternativet gar langst fran befintlig infrastruktur sa ir det
minst antal trafikomléggningar som krévs. Strickningen gar ocksa langst
fran bebyggelse vilket ger minst bullerpaverkan under byggtiden.

Alternativet gar genom kénsliga instromningsomraden i Indalsélven
och gar 6ver omrade dir reservvattentiikt dr beldgen. Arbetet i dessa
kénsliga omraden ger upphov till risker f6r grumling, férdndring av pH-
virde, utsldpp av drivmedel och oljor och kriaver omfattande beredskap
och sikerhetsatgirder.

R6d Ost

Alternativet kommer tvaa vad géller massoverskott. Alternativet gar
lingre fran bebyggelse dn Blaa alternativ vilket ger béttre situation vad
géller bullerpaverkan.

Atta stérre allminna viigar méaste ledas om/paverkas under byggtiden.

Korridoren passerar 6ver Wifsta vattentikt &ven om de viktigaste in-
stromningsomradena ligger uppstréoms (vister om) korridoren. Mark-
arbeten som maste utforas sker till storsta delen nedstroms brunnsom-
radet men arbetet stiiller krav pa beredskap och skyddsatgirder under
byggtiden. Risken for paverkan dr mindre #n R6d Vist.

Bla

Sex storre allménna vigar maste ledas om/paverkas under byggtiden.
Bland annat paverkas E4 vid Timra industriomrade.

Bade Bla och Bla 6st som gar nirmaste befintlig bebyggelse bedoms ge
upphov till storst bullerpaverkan under byggtiden.

Bla &st

Fyra allménna vigar paverkas centralt i Timra.

Risken for paverkan pa Ostrands vattentunnel kopplat till alnsitproble-
matik maste utredas i kommande skeden.

Jamforelse

Nérheten till bebyggelse och infrastruktur ger att alternativen skiljer sig
at. R6d Vist dr simst vad giller massoverskott och risk for vattentikts-
paverkan. Samtidigt dr det bista alternativ vad giller paverkan av buller,
utsldpp och trafikstorningar pa omgivande vigar.

Blaa alternativ &r omvént bésta alternativ vad géller masshantering och
medfor ingen risk for paverkan pa vattentékter. Dess téitortsnéra lige
medfor istdllet storre paverkan vad géller buller och trafikstérningar.

R6d Ost hamnar som ett mellanting mellan R6d Vist och de bla korrido-
rerna vad giller paverkan under byggtiden.



8.9 Klimatpaverkan

Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna baseras pa miljomalet Begriansad klimatpaver-
kan samt anldggningens paverkan under dess livslingd.

Positiv konsekvens: Projektet innebér att utsldppen av vixthusgaser
minskar under anldggningens beridknade livsldngd. Projektet bidrar till
att langsiktigt minska utsldppen fran trafik samt till byggandet av ett
hallbart transportsystem. Projektet bidrar under sin livslangd till att
uppna miljémalet Begrdnsad klimatpdverkan och till visionen att ha ett
fossilfritt Sverige ar 2050.

Liten negativ konsekvens: Projektet innebir en liten 6kning av utslédp-
pen av vixthusgaser under anlidggningens beriknade livslingd, relaterat
till anldggningens totala utslapp. Projektet bidrar dock till att langsiktigt
minska utsldppen fran trafik samt till byggandet av ett hallbart trans-
portsystem.

Projektet bidrar inte under sin livsldangd till uppfyllnad av miljomalet
Begrdnsad klimatpdverkan, men kommer strax dérefter att ha en positiv
nettoeffekt pa klimatet (dvs att utslippen fran projektet har betalat sig
nagra ar senare). Projektet bidrar till visionen att ha ett fossilfritt Sve-
rige ar 2050, da det inte sker nagra utsldpp i driften vid ar 2050.

Mattlig negativ konsekvens: Projektet innebér en mattlig 6kning av
utsldppen av vixthusgaser under anlidggningens beriknade livsldngd,
relaterat till anldggningens totala utsldpp. Projektet bidrar till att
langsiktigt minska utsldppen fran trafik samt byggandet av ett hallbart
transportsystem.

Projektet bidrar inte under sin livsliangd till uppfyllnad av miljomalet
Begrdnsad klimatpdverkan, men kommer under arhundradet att ha en
positiv nettoeffekt pa klimatet. Projektet bidrar till visionen att ha ett
fossilfritt Sverige ar 2050, da det inte sker nagra utslipp i driften vid ar
2050.

Stor negativ konsekvens: Projektet innebér en stor 6kning av utslap-
pen av vixthusgaser under anlidggningens beriknade livslingd, relaterat
till anldggningens totala utslédpp. Projektet bidrar inte inom en 6ver-
siktlig tidsperiod till att minska utsldppen fran trafik och inte heller

till byggandet av ett hallbart transportsystem. Projektet bidrar inte till
uppfyllnad av miljomalet Begrdnsad klimatpdverkan eller till visionen
om ett fossilfritt Sverige ar 2050.

Forutsattningar for konsekvensanalys

Bedomningarna nedan utgar fran schabloner fran Botniabanans mil-
jovarudeklarationer (Botniabanan AB, 2010, S-P-00197- S-P-00201).
Denna anldggning ir relativt lik Botniabanan, med kuperad topografi,
enkelsparig jirnvig, samma krav i form av axellast och gradienter
liksom EST-system. Schabloner bed6ms dérfoér kunna anvéindas for att
jamfora alternativen mot varandra. Dock ska man komma ihag att detta
ar schablonvirden och de kan komma att fordndras vid en mer detalje-
rad utredning dir hinsyn tas till specifika forutsittningar lings strick-
ningarna. Berdkningarna kan komma att férfinas i det fortsatta arbetet
med jarnvigsplanen, men i nuldget bedoms schablonberikningarna ge
tillrdcklig information om de olika strackningarna.

Den antagna livslingden om 60 ar i berdkningarna utgar fran de pro-
duktspecifika regler som finns framtagen for miljovarudeklarationer for
jarnvigsanlaggningar (The International EPD Consortium, 2009). Det
ar ocksa detta som har anvints i Botniabanans Miljovarudeklarationer.
Jarnvigen kommer dock i realiteten att anvindas under en lingre tid.
Beriikningstiden 60 ar anvinds ocksa i den samhéllsekonomiska kalky-
len.

Alla virden nedan anges i koldioxidekvivalenter (CO, ekvivalenter). Det
finns ett flertal s k vixthusgaser, exempelvis metan och lustgas, vilka
forstirker vixthuseffekten och bidrar till den globala uppvirmningen.
De olika gaserna har olika uppvirmningspotential, d v s &r olika starka,
och for att redovisa dem samlat rdknar man om de olika gaserna till
samma uppvirmningspotential som koldioxid, vilket sedan presenteras
som koldioxidekvivalenter.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Nollalternativ

Nollalternativet innebir att jarnvigsanldggningen ser ut som idag och
har samma driftsférhallanden.

Med hjilp av schabloner fran driftsskedet i Botniabanan och lingderna
av jarnvigen, bro och tunnel i nollalternativet har 6versiktliga berék-
ningar for drift och underhall tagits fram. Den befintliga jirnvigen &r
ildre, och kan skilja nagot jimfort med Botniabanans nya anldggning,
men felmarginalen bedéms vara acceptabel hér.

Drift och underhall av jirnvigen i nollalternativet kommer enligt de
schablonméssiga berdkningarna att orsaka utsldpp av ca 52 000 ton
CO,-ekvivalenter under 60 4r. Sjilva jirnviigsanliggningen ingdr inte
i berdkningen. Med den ekonomiska virderingen som anvinds i den
samhillsekonomiska kalkylen, 1,45 kr/kg CO,, kommer utsldppen att
innebira en kostnad fér samhillet om cirka 75 miljoner kronor.

En viss kapacitetsokning pa jirnvigen kommer att ske i nollalternati-
vet, jaimfort med nuléget, till foljd av att Botniabanan har tagits i drift.
Detta kan medfora en viss 6verforing av transporter fran vég till jarn-
vig, men da nollalternativet saknar ytterligare kapacitetsforbéttringar
for jarnvigen kommer végtrafiken fortsédttningsvis att kunna oka eller
vara densamma som idag. Detta innebdr stora utsldpp av vixthusgaser,
som tillkommer utdver driften av jarnvigen. Nollalternativet bidrar inte
direkt till uppfyllandet av miljomalet Begréinsad klimatpaverkan, da
utsldppen inte minskar totalt, men en viss positiv effekt uppstar da en
viss trafik6kning sker pa sparen. Nollalternativet dr en jirnvig med laga
utsldpp vid trafikering, varfor det kan anses bidra till ett hallbart trans-
portsystem. Nollalternativet bedoms fa mattligt negativa konsekvenser
for klimatpaverkan.

Samradshandling
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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

De fyra korridorerna

Byggnationen av jairnvigen mellan Sundsvall-Hirnosand kommer att
innebira intensiva markarbeten, anvindning av stora materialméng-
der och omfattande transporter av material och massor. Detta kommer
att generera stora utsldpp av vixthusgaser inledningsvis. Jirnvigen
kommer dock att anviindas under en lang tid framéver, och genom en
overflyttning av végtrafik till jairnvigen kommer anlédggningen totalt sett
att minska utslédppen fran transporter. Den férkortade restiden mellan
orterna forvintas saledes leda till ett 6kat nyttjande av jarnvigen pa
bekostnad av biltrafiken.

I jarnvigsutredningen finns fyra alternativ, som varierar i strickning
och i utformning. Det dr framst den totala lingden jarnvig och lingden
bro och tunnel som paverkar klimatutsldppen vid byggnation samt drift
och underhall. Bro och tunnel 4r bade energikrdvande och medfér stora
utsldpp av vixthusgaser vid byggnation, i férhallande till strickan. I
tabell 8.9.1 nedan presenteras korridorerna och strickan inom korrido-
rerna.

Tabell 8.9.1 Total stréacka samt strackan tunnlar och broar (km) i respek-
tive korridor.

Tunnel Bro Totalt
Rod vast 25,6 3 53,2
R6d 6st 15 5 49,9
Bla 131 3,2 50,1
Bla ost 13,3 31 49,7
Klimatpaverkan (kg CO2-ekv)
100%
, .
80% |
60% B Tunnel
Bro
40% m Sparunderbyggnad
M Spar
20%
0%

Rod vast Rod 6st Bl 6st

Figur 8.9.1 Bidrag till klimatpaverkande utslapp for respektive korridor samt

férdelning av de olika anlaggningsdelarnas bidrag. | diagrammet redovisas
resultatet relativt rod korridor vést, som har den st6rsta klimatpaverkan.

Samradshandling

For respektive korridor har klimatpaverkan under byggnation, drift
och underhall sammanstéllts. I figur 8.9.1 visas forhallandet mellan de
fyra alternativen, uppdelat pa anldggningsdelar under den beridknade
livslaingden om 60 ar. Da berdkningarna ér évergripande och baseras pa
schablonvirden fran Botniabanan presenteras hir férhallandet mellan
korridorerna istéllet for absoluta siffror.

Figur 8.9.1 visar att R6d vist genererar storst utslipp av vixthusgaser,
till f61jd av den langa strickan tunnlar samt att det r den totalt ldngsta
strickan av korridorerna. De bada bla korridorerna har lidgst klimatpa-
verkan, da de har kortast total stricka samt har en ligre andel tunnelan-
laggningar.

Figur 8.9.2 visas hur de olika faserna byggnation, drift och underhéll bi-
drar till jirnvigens klimatpaverkan inom respektive korridor. I samtliga
alternativ bidrar byggnationen till den 6vervigande delen av utslédppen.
Underhall av jirnvigen kommer ocksa att generera en betydande del

av utsldppen, cirka en femtedel av utslippen kommer fran underhall.
Driftsskedet ddremot bidrar med vildigt sma utslépp, enstaka procent
under jarnvégens livslingd. Detta beror pa att den el som anvénds for
att driva tagen kommer fran férnybara energikéllor och ddrmed bidrar
med sma utsldpp av vixthusgaser.

Klimatpaverkan fran konstruktion, drift och underhall
100%

80%

60% a
Underhall
Drift
40% m Konstruktion
20%
0%

Ro6d véast R&d dst Bl& st

Figur 8.9.2 Férdelning av inmatpéverkande utsldpp i de olika faserna under
jarnvagens livscykel; konstruktion, drift och underhall, f6r respektive kor-
ridor. Samtliga varden &r berdknade for 60 ar.

Da jarnvigens drift anvinder el med lag klimatpéaverkan, visas ocksa
nedan hur energianvindningen under jarnvégens livslingd ser ut. En
stor del av virldens klimatpaverkande utsldpp kommer fran energi-
anviandning, och for att minska de globala utsldppen av vixthusgaser
maste energianvindningen minska totalt och mer férnybar energi an-
viandas. Genom att minska jirnvigens energianvindning kan den ”spa-
rade” energin anvindas till nagot annat och ersitta mindre klimatsmart
energi. Saledes &r dven den mest energieffektiva l6sningen ocksa positiv
for att minska klimatutslédppen.

Aven for energianvindning #r de bla korridorerna mer effektiva, och
har en energianvindning som dr ungefir 20 procent ldgre dn det mest
paverkande alternativet, Rod viést. En stor andel e]j fornybar energi an-
viands vid materialframstéllning samt markarbeten och transporter.

Nir det géller energianvindning under livscykeln sa dr forhallandet hér
annorlunda mot klimatpaverkan. Driften star fér en betydande del av
energianvindningen, ungefir en tredjedel, och det beror pa att tagen
framf6rs med el.

Utifran de totala utsldppen for respektive alternativ och en beriknad
“koldioxidbesparing” genom trafikgverforing fran viag kan en “aterbetal-
ningstid” fér de klimatpaverkande utsldppen tas fram.

Totalt energianviandning (MJ)

100%

80%

60%
W Fornybar energi
W Ej fornybar energi
40%
20%
0%

Réd vést Réd 6st Bla 6st

Figur 8.9.3 Energianvandning (i enheten MJ) av férnybara och ej férnybara
energikallor for respektive korridor, relativt réd vast som har den stoérsta
energianvandningen.




De utsldpp som anlidggningens byggande ger upphov till kommer ta
45-57 ar av trafikering att tjdna in, beroende pa korridor. Besparingen
bestar i att person- och godstrafik flyttas fran vég till jarnvég, vilket en-
ligt den samhillsekonomiska kalkylen motsvarar en besparing om 5000
ton/ar (Samlad effektbed6mning, 2009-03-25). Dédrigenom minskar ut-
sldppen av koldioxid sa pass mycket att de utslipp som sker vid byggna-
tionen kompenseras. Detta utgar fran en situation ar 2020-2030 och den
beriknade fordonsflottan vid det tillfillet. Fordonsflottan kommer att
minska sina utslépp i framtiden och da kommer ocksa avbetalningstiden
att bli lingre. Med de givna forutsittningarna kommer samtliga alterna-
tiv att betala sig inom den antagna livslingden om 60 ar.

Vidare finns CO,-utsldppen med i den samhillsekonomiska kalkylen,
dar utslappen virderas till 1,45 kr/kg CO, och vid en kénslighetsana-

lys ska kostnaden 3,50 kr/kg CO, anviindas (ASEK 5). Nedan visas de
samhilleliga besparingarna fé6r CO2-utsldpp som kommer till f6ljd av
jarnvigsanldggningen och den trafikoverflyttning som féljer. Samhallet
kan vid en virdering av 1,45 kr/kg CO, spara mellan 22 och 108 miljoner
kronor, beroende pa alternativ.

Energianvandning i konstruktion, drift och underhall
100%

80% ——

0,
60% Underhall

Drift

0,
40% m Konstruktion
20%

0% T T T
Rod vast Rod ost Bla Bla ost

Figur 8.9.4 Fordelning av energianvandning i de olika faserna under jarnva-
gens livscykel; konstruktion, drift och underhall. Bade férnybar och icke-
fornybar energi ingar i berdkningen. Samtliga varden ar berdknade for 60
ar. Har redovisas férdelningen av de totala utslappen inom varje korridor,
mellan de olika faserna.

De olika korridorerna bidrar alla med positiva konsekvenser for klimat-
paverkan, da de minskar utslédppen av vixthusgaser under sin livslingd.
De bidrar ocksa samtliga till uppfyllandet av miljomalen och byggandet
av ett hallbart transportsystem som kan hjilpa till att minska de klimat-
paverkande utsldppen.

Storleken pa de positiva effekterna mellan korridorerna varierar dock.
De bada bla korridorerna har en storre positiv effekt pa klimatpaverkan
dn de bada roda. Bade for klimatpaverkan och energianvéndning &r de
bla korridorerna ca 20 procent mer effektiva. Nollalternativet a andra si-
dan kommer under den antagna livlingden om 60 ar orsaka utsliapp som
ar i samma storleksordning som besparingarna i koldioxidutslapp for de
undersokta korridorerna. Detta innebér att samtliga korridorer &r béttre
ur klimatperspektiv dn nollalternativet.

Beriikningarna visar ocksa att byggnationen star for en stor del av kli-
matpaverkan och energianvindning under jarnvigens livslingd och det
finns en stor besparingspotential hir. Genom att géra klimatsmarta val
vid utformning, materialval, inf6r transporter och masshantering kan
jarnvigens positiva effekt bli &nnu storre.

Tabell 8.9.2 Beskrivning av projektets utslapp, besparingspotential (5000
ton CO_/ar) i form av trafikdverflyttning samt aterbetalningstid och resul-
tatet under de 60 ar som anvands som livslangd. Nedan redovisas ocksa
de ekonomiska konsekvenserna av korridorerna till f6ljd av klimatpaver-
kande utslapp.

Rod Vst Rod Ost BIa BI3 st
Totalt 285000 248 000 227 000 225000
(ton CO,-ekv.)
Avbetalningstid (ar) 57 50 45 45
Totalt resultat pa 60 ar -15500 -51900 -73400 -74 600
(ton CO,-ekv.)
Kostnad -22 MSEK -75 MSEK -106 MSEK -108 MSEK
(1,45 kr/kg)
Kostnad -54 MSEK -181 MSEK -257 MSEK -261 MSEK
(3,50 kr/kg)

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Forslag till atgarder

For att minska jarnvégsanldggningens klimatpaverkan bor energikra-
vande och utsldppsintensiva anldggningar som broar och tunnlar mini-
meras sa langt mojligt. Att korta den totala strickan &r ocksa viktig for
anldggningens totala klimatpaverkan.

I det fortsatta arbetet med jarnvégsplan bor klimatberidkningarna
fortsitta for att jimfora olika alternativa utformningar och 16sningar
for att hitta klimatsmarta alternativ. Berdkningarna kan da géras mer
noggranna och utga fran projektspecifika forutsittningar. Exempel pa
nir berdkningar kan anvéndas dr vid val av olika byggmetoder, 16sningar
eller vid utformandet av masshanteringsplaner.

En stor del av utsldppen kommer fran konstruktionen av jirnviigen samt
de ingaende materialen. Det finns relativt stora besparingspotentialer
for utslapp av vixthusgaser genom medvetna val i det fortsatta arbetet
med jarnvigsutredning, plan och byggande. Nedan visas nagra exempel
fran Uppenberg, Liljenroth (2011) och Uppenberg mfl, (2011) och bespa-
ringspotential for respektive material eller aktivitet.

 Val av stal med lag klimatpaverkan kan ge en besparingspotential
pa upp till 1 ton CO,/ ton stal, vilket kan ge en stor effekt da stora
mingder stal anvinds.

e Anvéndning av alternativa material (exempelvis flygaska) i betong,
istiillet for cement. Besparingspotential 10-40 % beroende pa mate-
rial fér inblandning och andel.

e Metodval vid springning och sprangmedel. Besparingspotential for
spriangning &r ca 20 procent.

 Att bygga tribroar istéllet for stal- eller betongbroar, kan medféra
en reduktion med 15-25 procent jimfort med betongbroar och 35-
40 procent for stalbroar. Mojligheten att bygga tribroar bor under-
sOkas, och det kan vara sirskilt Iimpligt for gang- och cykelbroar.

 Vid asfaltsldggning kan s k “green asphalt” anvéndas istillet fér van-
lig. Besparingspotentialen dr ca 30 % mindre utsldpp av koldioxid,
samtidigt som samma funktion uppnas som for varm asfalt. Om kall
asfalt kan anvindas &r besparingspotentialen dnnu storre.

 Vid anldggningsarbeten bér tunga transporter och arbetsmaskiner
anvinda eco-driving samt biobrénslen. Besparingspotentialen vid
eco-driving och anvindning av biobréinslen ir konservativt riknat
ca 10 procent.

 Vid upphandling b6r klimatsmarta val inga i utvirderingen samt
premieras.

Samradshandling
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8.10 Miljokvalitetsmal, allmanna hansyns-
regler och miljokvalitetsnormer

8.10.1 Uppfyllelse av miljokvalitetsmalen

Projektets paverkan pa milj6kvalitetsmalen framgar av tabell 8.11.1. Mil-
jokvalitetsmalen Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft och Bara naturlig
forsurning berérs i storst utstriackning av projektet. Malen Skyddande
ozonskikt, Sker stralmiljo, Ingen dvergddning, Hav i balans, Levande
kust och skdrgdrd samt Storslagen fjdllmiljo berors inte av projektet och
beskrivs ddrmed inte i tabellen.

8.10.2 Uppfyllelse av allmanna hansynsregler

Atta grundlaggande bestimmelser:

1. Bevisborderegeln

Bevisbérderegeln innebdr att det dr den som driver eller avser att bedriva
en verksambhet eller vidtar en dtgdrd som ska visa att hdnsynsreglerna
foljs. Det sker bland annat genom en fungerande egenkontroll.

Syftet med framtagande av denna miljékonsekvensbeskrivning och
processen med framtagande av atgirder som foreslas dr att utgora ett
led i uppfyllelsen av hinsynsreglerna. I ett genomforandeskede har Tra-
fikverket stor erfarenhet av omfattande kontroll- och miljoprogram som
sikerstiller att ataganden f6ljer med till byggskedet.

2. Kunskapskravet

Kunskapskravet innebdr att det dr den som driver en verksamhet eller
vidtar en dtgdrd som ska ha tillrdcklig kunskap om hur mdnniskors hdlsa
och miljon paverkas och kan skyddas.

I projektet har det inhdmtats underlag fran olika myndigheter och kun-
skap fran tidigare utredningar. Trafikverket har &ven bedrivit ett nira
samarbete med berérda kommuner landsting, myndigheter och konsul-
ter, vilket dr viktiga delar for att uppfylla kunskapskravet i utrednings-
skedet. En annan viktig del dr att identifiera det behov av ytterligare
utredningar som kommer att krivas efter utredningsskedet.

Samradshandling

3. Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen innehdller tvd delar:

Miljébalkens forsiktighetsprincip innebdr att redan risken for negativ
paverkan pd mdnniskors hdlsa och miljon, gor att verksamhetsutévaren dr
skyldig att vidta dtgdrder for att forhindra en stérning.

I yrkesmdssig verksamhet ska bdsta mojliga teknik anvindas for att fore-
bygga skador och olidgenheter. Tekniken mdste vara industriellt méjlig att
anvdinda inom branschen i fraga, bade tekniskt och ekonomiskt sett.

Atgirder for att forebygga, hindra eller minska negativ paverkan be-
skrivs i MKB. Forsiktighetsprincipen innebér krav pa skyddsatgéirder
och att motverka skador pa andra allménna intressen. Som skyddsat-
girder kan riknas en hinsynsfull utformning av en bro 6ver ett kénsligt
vattendrag, en planskild passage for vilt, eller en bullerskdrm intill ett
bostadsomrade.

4. Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringsprincipen innebdr att man ska vdlja en sadan plats att verk-
samheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for mdnniskors
hdlsa och miljo.

Lokaliseringsprincipen styr hela urvalet av utredningskorridorer fran
forstudieskede till antagen jarnvigsplan. Urvalet ska ske med utgangs-
punkt fran indamalet med Adalsbanan samt med minsta intrang och
oldgenhet i omgivande miljoer.

5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebdr att rdvaror och energi
ska anvindas sd effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvdndas, dtervinnas eller bortskaffas pd ett miljoriktigt sdtt. I forsta
hand ska fornyelsebara energikdllor anvdndas.

Val av lokalisering och utformning paverkar resursuttaget. Som exempel
ar massbalansen, dvs. 6verskott eller underskott av massor, beroende pa
val av jarnvigens linje och profil.

6. Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen innebdr att alla ska undvika att sdlja eller anvinda
kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan vara skadliga for
mdnniskor eller miljon, om produkterna kan ersdttas med andra mindre
farliga produkter.

I Trafikverkets generella miljokrav - entreprenader, beskrivs hur kemis-
ka produkter ska viljas. De krav som stélls dér &r att alla miarkningsplik-
tiga produkter ska vara granskade av Trafikverkets granskningsfunktion
innan de far anvindas. Trafikverkets mal dr att de miljoméssigt basta
alternativen ska véljas. Uppf6ljning av kraven sker vid miljéronder och
den arliga miljérapporten.

7. Skilighetsregeln

Skdlighetsregeln innebdr att hdnsynsreglerna ska tilldimpas i den utstrdck-
ning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Vid skdlighetsavvdg-
ningen ska nyttan av skyddsdtgdrder jamforas med kostnaderna. Kraven
som stdlls ska vara miljomdssigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga. En avvdgning far inte medfora att en miljkvalitetsnorm dsido-
sdtts.

Skilighetsprincipen ska beaktas vid urvalet av utredningskorridorer
fran forstudieskede till antagen jarnvigsplan. Det ska t.ex. finnas en
skilig avvigning mellan ambitionerna att begrinsa miljopaverkan och
att begrinsa projektets kostnader.

8. Skadeansvaret

Skadeansvaret innebdr att det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet
for mdnniskors hdlsa som dr ansvarig for att skadan blir avhjdlpt.

De eventuella skador eller oldgenheter som uppstar till foljd av byggan-
de och drift av jarnvigen kommer Trafikverket avhjilpa i den omfatt-
ning det anses skiligt enligt miljébalken.



Tabell 8.10.1 Miljomal samt projektets paverkan.
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Nationella miljokvalitetsmal

Regionala miljémal

Projektets paverkan

1. Begrinsad klimatpaverkan

Linet har en hog anvindning av energi till transporter per capita. Linet har med avseende pa detta angett

ett eget delmal; Senast 2010 ska inte forbrukningen av fossila drivmedel, sasom bensin och diesel, 6ka. Forbruk-
ningen ligger kvar pd en nivd som inte dr hdgre dn 300 000 m3/dr. Fossila drivmedel ska avvecklas i takt med att
alternativt producerade drivmedel med ldga utsldpp av klimatgaser blir tillgdngliga pd marknaden.

Ny jarnvigsdragning 6kar kapaciteten for jairnvigen och kommer dirmed kunna minska

trafikeringen med andra trafikslag. Detta bidrar till minskade utslidpp av vixthusgaser.

2. Frisk luft

Det ir viktigt att internationella 6verenskommelser med miljékrav pa fordon genomférs och att langviga
godstransporter 6verfors fran vig till sjéfart och jarnvég. Partiklar &r ett problem i ldnet vilka uppstar vid all
typ av férbrinning men bildas ocksa vid slitage av viigbanan, frimst vid anvéindning av dubbdéck.

Ny jarnvigsdragning 6kar mojligheten att minskar utsldppen fran andra trafikslag.

3. Bara naturlig forsurning

Forsurningen orsakas i forsta hand av atmosfiriskt nedfall av svavel- och kviveforeningar. Dessa kommer till
viss del fran biltrafiken i ldnet.

Den storsta delen av det sura nedfallet i Sverige kommer fran andra linder. Dock kommer
den okade jarnvigstrafiken och dirmed den minskade vigtrafiken ha positiv inverkan pa
utslidpp av forsurande &mnen.

4. Giftfri miljo

Senast 2020 fororsakar miljogifter inga skador pa naturmiljon och naturprodukter fran linet kan konsumeras

utan inskrinkningar eller kostrekommendationer.

Hanteringen av drivmedel under byggskedet medfér risk for ldckage. For kemiska produk-

ter ska produktvalsprincipen tillimpas.

8. Levande sj6ar och vattendrag

Fisk och andra vattenlevande djur ska ha fria vandringsviigar i ldnets vattendrag. Goda foérutséttningar ska
rada for utter, flodparlmussla, flodnejonéga, flodkriifta och skalbaggsarten Bledius littoraris. Alvdalarnas kul-
turhistoriska karaktér virnas och utvecklas. Senast 2020 ska minst nio av lénets tolv sérskilt skyddsviirda om-
raden i dlvdalarna vara tillgéingliga och vardas, och minst sex stycken ska vara utpekade som utvecklingsresurs

i kommunala eller regionala utvecklingsprogram.

Jarnvigens utformning vid passager av vattendrag utformas sa att de inte utgor hinder for
fisk och andra djur. Risk for grumling finns under byggskedet.

9. Grundvatten av god kvalitet

Senast 2010 skyddas grundvattenférande geologiska formationer som ér avsedda for, och som ér av vikt for,
samhillets nuvarande och framtida vattenforsorjning mot sadan exploatering som begrénsar anvindningen av

vattnet for vattenforsorjningsindamal. Den totala uttagsméngden naturgrus ska minimeras.

Vivsta vattentikt passeras med de bada roda korridoralternativen, rod vist uppstréoms och
rod 6st nedstroms.

11. Myllrande vatmarker

Inom vatmarksomraden med naturviirdesklass I och II férekommer ingen gédsling, dikning, torvbrytning,

kalkning eller byggnation av permanent viig, om verksamheten bedéms hota omradenas naturvirden.

Korridorerna berér tva vatmarker, en av dem ér klass 2 (Degermyran 4 km NV Higgdanger
KA), denna berors i en mycket liten del.

12. Levande skogar

Den biologiska mangfalden i skogen ska 6ka. Andelen hard d6d ved ska 6ka, lika sa andelen gammal skog.
Skogsmarken brukas pa ett sadant sétt att fornlimningar inte skadas och sa att skador pa 6vriga kiinda vérde-
fulla kulturlamningar blir forsumbara.

Jarnvigen gar till stor del genom skogsmark. Enstaka forn- och kulturlimningar kan paver-

kas. Atgirder vidtas fér att minska effekterna.

13. Ett rikt odlingslandskap

Igenplantering och annan exploatering som kan medféra negativ paverkan forekommer inte pa omraden som
motsvarar klass A och B i det regionala bevarandeprogrammet (linsstyrelsens rapport 1993:1).

Den nya jirnvigsstrickan gor intrang i odlingslandskap. Atgiirder som t.ex landbroar vidtas

for att minska de negativa effekterna.

15. God bebyggd milj6

Stdderna ska byggas energieffektivt och miljéanpassat. Gron- och vattenomraden i titorter och titortsnéra
omraden ska bevaras, vardas och utvecklas. Strategier ska tas fram for hur attraktiva boendemiljéer i stdder
och pa landsbygd kan utvecklas for att gora lidnet attraktivt.

Den nya jirnvigen ger en negativ paverkan i tidigare icke bullerstorda omraden. En positiv
effekt uppstar i och med den okade tillgéingligheten.

16. Ett rikt viixt- och djurliv

Senast 2015 ska statusen for hotade arter i linet ha forbittrats, sa att andelen som klassificerats som hotade
har minskat med minst 30 procent jimfort med ar 2000; utan att andelen forsvunna arter har 6kat.

Vissa skyddsviirda arter kan paverkas negativt. Den nya jirnvigen kommer att bilda en bar-

ridr i landskapet som kan paverka djurlivet negativt.

Samradshandling
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8.10.3 Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft

Projektet far en positiv paverkan pa mojligheten att uppfylla normen
da transporter kan forflyttas fran vigburen trafik till jirnvag. Av den el
som forbrukas for drift av tagen kommer 96 procent fran férnyelsebar
energi. Inga stationer under jord planeras.

Miljokvalitetsnorm for fisk- och musselvatten

Inga utpekade fisk- och musselvatten finns inom projektets niromrade
och mojligheten att uppfylla normerna kommer inte att motverkas.

Miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller och EU:s bul-
lerdirektiv

Enligt EU-direktiv (2002/49EG) och forordning (2004:675) ska alla
kommuner med mer &n 100.000 invanare kartligga omgivningsbuller
och redovisa resultatet senast den 30 juni 2012 med avseende av om-
givningsbuller 2011. Férordningen skriver ocksa att dessa kommuner
ska ta fram strategiska bullerkartor, arbeta fram ett atgéirdsprogram
samt att det ska uppdateras vid behov eller reaktualiseras vart femte ar.
Kartldggningen ska omfatta omgivningsbuller fran trafik (vdg, spar och
flygtrafik) och industrier. Kartldggningen ska dven redovisa hur manga
boende som berdrs inom olika bullerintervall.

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster

Som beskrivs i kapitel 3.10 dr projektets paverkan pa mojligheterna att
na beslutade miljokvalitetsnormer svara att konsekvensbedéma i detta
skede. Dels vet man inte idag vilka vattenférekomster som kommer

att paverkas, eller hur. Nir det dr dags att bygga jarnvigsanldggningen
kommer dessutom de miljokvalitetsnormer som giller idag inte att vara
giltiga, da Vattenmyndigheten i december 2015 kommer att besluta om
nya normer fér den kommande sexarsperioden.

Generellt dr dock bedémningen att savil anldggandet av ny jarnviag som
sjilva anldggningen i driftskede inte kommer att paverka méjligheterna
att for ytvatten uppna de miljékvalitetsnormer som finns eller kom-
mer att beslutas i framtiden. Detta beror pa att en jirnviagsanldggning

i huvudsak bara paverkar hydromorfologiska kvalitetsfaktorer, det vill
séga den fysiska miljon i och kring ett vatten. Idag byggs savil vig som
jarnvig pa ett sitt som inte paverkar dessa faktorer pa ett negativt sétt,
framforallt géller det pa vilket sétt man bygger broar och andra passager
av ytvatten. FOr 6vriga miljoproblem som omfattas av vattenfoérvalt-
ningen (exempelvis férsurning, 6vergédning och miljogifter) dr bedom-
ningen att en ny jirnvig pa ett positivt sitt kan bidra till att normerna
kan nas vid for vattenforekomsten beslutat datum.

Samradshandling

Beddomningen dr nagot besvirligare fér grundvattenforekomster.
Adekvata grundvattenskydd kan konstrueras, vilket framférallt un-

der driftskede sikerstiller ett gott skydd vid eventuell olycka. Under
byggskedet ir korrekta skyddsatgérder och kontroll av dessa extremt
viktigt for att minimera riskerna att férorena ett grundvatten och dér-
med paverka den kvalitativa statusen. Det aktuella projektet bedéms
dock inte paverka den kvantitativa statusen fér nagon grundvattenfore-
komst.



