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6 Alternativ

6.1 Metod

6.1.1 Framtagande av utredningsalternativ och
nollalternativ

Nollalternativet

Enligt miljébalkens 6 kapitel, 7 § och EU:s MKB-direktiv 85/337/EG
ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla ”en beskrivning av konse-
kvenserna av att verksamheten eller atgirden inte kommer till stand”,
det sa kallade nollalternativet.

I MB 6 kap 12 § ges en nagot utférligare definition av nollalternativet:
”en beskrivning av miljoforhallandena och miljons sannolika utveckling
om planen, programmet eller &ndringen inte genomfors”. Denna pa-
ragraf avser MKB for planer och program och ir inte direkt tillamplig
for detta projekt. Det torde dock sta klart att nollalternativet, &ven for
projekt, bor redovisa vilka férandringar av miljéon som kan férvintas om
det foreslagna projektet inte byggs.

Nollalternativet dr ett referensalternativ som ska ge en utgangspunkt
for att bedoma miljokonsekvenserna av féreslagen atgird. Alternativet
ska vara en realistisk bedomning av vad som sker om verksamheten inte
kommer till stand, och dess konsekvenser ska redovisas och utvirderas i
MKB:n.
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Utredningsalternativen

Utredningsalternativen har till stor del tagits fram och grovt utvirderats
under arbetet med férstudien genom successiv jamférelse av for- och
nackdelar med olika strickningar/ korridorer. Under forstudiearbetet
avférdes ett huvudalternativ (Groén korridor) som innebar stor milj6-
paverkan pa Natura2000-omradet i Indalsilvens delta. Aven den viistra
korridoren i det Norra alternativet (Rod korridor vistlig strickning)
avfirdades i forstudien, men detta alternativ har kommit att ater bli
aktuellt efter synpunkter fran Timra kommun.

I arbetet med jirnvigsutredningen har de tva huvudalternativen R6d
och Bla successivt undersokts mer i detalj for att fa fram mojliga alter-
nativa strickningar i de tinkta korridorerna. Detta har lett till att det
varit nédvindigt att justera alternativen utbredningsméssigt for att moj-
liggora uppfyllande av jarnvigstekniska, geotekniska, hydrologiska och
miljomaissiga krav. Det har dven ansetts n6dvindigt att utreda en delvis
ny korridor som sdderifran foljer forstudiens Gréna alternativ, anslu-
ter till Timra resecentrum, samt till det Bla huvudalternativet lings E4
genom Timra.

Utredningsarbetet har lett fram till féljande alternativa korridorer, med
de tva huvudalternativen som utgangspunkt:

Rod vist

Rod Ost
Bla

Bla ost

6.2 Nollalternativ

6.2.1 Vad innebar Nollalternativet?

Nollalternativet innebir att inga om- eller nybyggnadsatgéirder vidtas,
befintlig jirnviig behalls och att endast sadana atgirder som beho6vs for
att vidmakthalla jarnvigen i befintligt skick kommer att vidtas, det vill
siga, endast sedvanligt underhall genomfors. Nollalternativet i denna
jarnvigsutredning innebir ddrmed att ingen ny jarnvig anldggs mellan
Sundsvall och Hirnésand, utan tigtrafiken hiinvisas till befintlig Adals-
bana samt Stambanan genom 6vre Norrland.

Strackan Sundsvall-Héirnosand dr ca 65 km lang och bestar av enkelspar.
Det finns idag fem nybyggda/rustade motesstationer och hastigheten pa
strickan dr begrinsad till mestadels mellan 80 och 100 km/h.

Nollalternativet innebir begrinsade mojligheter for trafiken pa strackan
att kunna 6kas i enlighet med de behov som prognosticerats for fram-
tiden, utan kan enbart tillata mindre trafikokning upp till den fulla
kapacitet som banan har idag. Nollalternativet innebér att det inte heller
gar att skapa en regional och nationell jirnvig med bra kapacitet och
restider fran Botniabanans start i Umea till Sundsvall och vidare séderut
mot Stockholm som planerats.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet beskrivs i kapitel 7 och 8.



6.3 Korridorsférandringar sedan forstudie

Under arbetet med jarnvigsutredningen har férstudiens olika alternativ
undersokts. Studier med avseende pa lokalisering av jdrnvigen inom de
foreslagna korridoralternativen har utmynnat i ett troligt behov av att i
vissa fall utvidga och i andra fall smalna av korridorerna.

Vilka omraden det giller framgar av féljande kapitel.

6.3.1 Utvidgningar av korridorer

Utvidgningar av korridorerna har gjorts for att undvika olika former av
hinder och viktiga virden vad géller natur-, kultur mm. samt med anled-
ning av behov for forbittrad spargeometri.

Nedan féljer en beskrivning av vilka utvidgningar det giller samt moti-
veringar till behovet for respektive delomrade. Utvidgningarna innebér

inte nagra hinder i det fortsatta arbetet med jarnvigsutredningen.

I tabell 6.3.1 redovisas motiveringar till respektive delomrades utvidg-
ning. Dess utbredning redovisas i figur 6.3.1.

Tabell 6.3.1 Utvidgningar av korridorer.

6.3.2 Avsmalningar av korridorer

Avsmalningar av korridorerna har gjorts pa delar dir det under arbe-
tet med jarnvigsutredningen visat sig inte finnas anledning att studera
vidare. Anledningarna till detta varierar mellan de lika delomradena och
kan bero pa att vissa lokaliseringar av jirnvigen inom en korridor inte
ir mojliga med anledning av att jirnvigen da inte uppfyller gillande
krav, stort intrang eller paverkan pa omgivningen med mera.

Nedan féljer en beskrivning av vilka avsmalningar det géller samt moti-
veringar for respektive delomrade. Avsmalningarna innebér inte nagra

hinder i det fortsatta arbetet med jarnvigsutredningen.

I tabell 6.3.2 redovisas motiveringar till respektive delomrades avsmal-
ning. Dess utbredning redovisas i figur 6.3.1.

Tabell 6.3.2 Avsmalning av korridorer.

Omra- Motivering

desnr

1 Utvidgning fér att kunna passera dalgang. Ger magjlighet for ny jarnvag i skarning eller
tunnel som minskar intrangen i betydande omfattning. | omradet finns konflikt med
vattendrag, jvg-lutningar, végar, bebyggelse mm

2 Utvidgning for att utjdmna kantighet. Ger forbattrad mojlighet for "héghastighetsgeo-
metrier”

3 Utvidgning av de réda korridorerna for att mojliggora en 6stlig dragning av jarnvagen
vid denna passage och darmed minska tunnellangder.

4 Utvidgnj_ng ger mojlighet att minimera intranget i landskapsbilden och kulturlandska-
pet vid Oraker

5 Utvidgning i séder for att kunna runda den planerade utvigdningen av Wifsta vat-
tentakt.

6 Utvidgning fér att medge en dragning séder om Timra kommuns &ldsta hus

7 Utvidgning fér att undvika sprickzoner i Slattdalsberget, hydrologiska problem samt
minska intrang fér sjéar/dalgangar/bebyggelse vid Sunnansjé, Hassjo, Krigsbyn

8 Utvidgning for att utjdmna kantighet. Ger férbattrad mojlighet for "héghastighetsgeo-
metrier” och évergang fran rod till bla korridor

9 Utvidgning for att utjamna kantighet. Ger forbattrad maojlighet for "héghastighetsgeo-
metrier”

10 Utvidgning for att utjamna kantighet. Ger forbattrad mojlighet for
"hoghastighetsgeometrier”och évergang fran rod till bla korridor

n Utvidgning fér att undvika hydrologiska problem samt minska intrang

12 Utvidgning for att mojliggora battre anpassning av ny jarnvag i landskapet

Omradesnr  Motivering

A Avsmalning vid passage av Timra industriomrade pga att jarnvdgens geometri inte
medger en dragning i denna del av korridoren.

B Avsmalning med anledning av att en dragning i denna del inte &r méjlig pga dess néar-
het till Midlanda flygplats.

C Avsmalning med anledning av fér stort intrang i bebyggelsen och odlingslandskapen
vid Krigsbyn och Hassjo.

D Avsmalning med anledning av for stort intrang i bebyggelsen och odlingslandskapen
vid Hassjo.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

6.3.3 Aterinférande av UA Nord (vistligt 13ge)

Efter Banverkets (nuvarande Trafikverket) beslut fran forstudien har
Trafikverket valt att aterinfora Utredningsalternativ UA Nord (vistligt
ldge). Detta med anledning av att Timra kommun vill ha alternativet till-
baka for fortsatt utredning. I denna jarnvigsutredning har alternativet
dopts om till UA R6d vist. En mer detaljerad redovisning av alternativet
finns under kapitel 6.4.

6.3.4 Del av alternativ fran forstudie - Bla ost

Under arbetet med jirnvigsutredningen har kontinuerliga méten med
projektet referensgrupp hallits. Referensgruppen som bestar av tjéns-
teméin fran Trafikverket, Sundsvalls kommun, Timra kommun, Hir-
nosands kommun, Lansstyrelsen i Visternorrland samt Landstinget
framférde 6nskemal om att studera del av forstudiens alternativ UA
Syd (Gron korridor) vilket i denna jarnvéigsutredning bendmns Bla 6st.
Alternativet omfattar den sédra halvan av UA Syd fran Sundvall till
Timra resecentrum. Norr om Timra skiljer sig Bla 6st fran forstudiens
alternativ genom att istillet fér att passera soder om Tallnés/Sorberge
fortsitta i befintlig jirnvags striackning norrut och i Bergeforsen ansluta
till alternativ Bla.

Projektets styrgrupp beslutade att ta med Bla 6st som ett alternativ i
jarnvigsutredningen. Anledningen till detta ir att man vill utreda ett
alternativ som kan utnyttja och trafikera det nyligen rustade Timra
resecentrum.

Bla Ost utgor darfor ett likvirdigt alternativ med 6vriga och redovisas
fullt ut i denna jirnvéigsutredning. En mer detaljerad redovisning av

alternativet finns under kapitel 6.4.

Alternativet foljer den tidigare, i férstudien redovisade, Alternativ Syd
(gron korridor) fran Birsta till befintligt resecentrum i Timra.

Samradshandling
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Figur 6.3.1 Avsmalning och utvidgning av korridorer.
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6.4 Kvarvarande alternativ

Jarnvigsutredningen omfattar fyra utredningsalternativ vilka samt-

liga har samma start- och malpunkt. Alternativen borjar vid Nacksta i
Sundsvall vid km 350+780 och slutar vid s6dra delen av stationsomradet
i Harnosand vid km 414+107. Topografin i omradet och gillande jiarn-
vigstekniska krav medfor att samtliga alternativ omfattar flera langa
tunnlar och broar. Samtliga alternativ har studerats utifran enkelspars-
16sning men medger en framtida utbyggnad till dubbelspar inom res-
pektive korridor.

6.4.1 Alternativ Rod vast

Figur 6.4.1 Alternativkarta

Delstrackning gemensam med Ovriga alternativ

Alternativ R6d viist utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall vid km
350+780. Direkt efter startpunkten maste den nya jarnvégen hojas i
forhallande till befintlig bana for att uppfylla lutningskraven. Korrido-
ren gar pa den Ostra sidan, parallellt med befintlig bana, fran Sundvall
till Birsta. Fram till Birsta passerar jirnvigen Selangersan pa en ca 250
meter lang bro vilken kommer att bli nagot hogre #n befintlig jirnvags-
bro. Passage av Vistra viigen sker dérefter i ndrheten av den planerade
Bergsakersbrons Ostra anslutningsramp. Nar jarnvigen byggs kan ram-
pen beh6va byggas om.

Vid korridorens passage av Hammalasen &r alternativ lokalisering moj-
lig. Ett vistligt ldge i korridoren innebdr att jirnvéigen byggs i skidrning
i den nordvistra sluttningen. Ett 6stligt 1ige vid denna passage innebér
didrmed att jairnvigen byggs i en ldngre tunnel (ca 2,2 km). Vid Huli
medfor terrdngen att en kortare tunnel (640 meter) byggs.

Mojligheten finna att behalla befintlig jarnvig mellan Sundsvall och
Birsta som ddrmed kan utgéra partiellt dubbelspar pa strickan och dér-
med 6ka kapaciteten. I Birsta finns anslutning med befintlig Adalsbana
norrut, en stricka som kommer att finnas kvar upp till Stavreviken.

Delstrackning skild sig fran 6vriga alternativ

Korridoren korsar befintlig Adalsbana i héjd med Birsta métesstation
for att sedan ga vidare norrut férbi golfbanan i Oraker och direfter in i
tva tunnlar genom Laggarberget (ca 780 respektive 1700 meter). Direkt
efter de bada tunnlarna passeras Merlodalen i ett hogt ldge vilket kom-
mer att medfora att landskapsbro byggs pa lingre stricka 6ver dalen.

Korridoren ligger ca 3 km fran Timra centrum vilket innebér ett allt
for ocentralt ldge for att mojliggora ett resecentrum for resandeutbyte
och medfér ddrmed att resandeutbyte endast dr mojligt i Sundsvall och
Hirnosand.

Efter passage av Merlodalen gar jirnvigen in i en ca 4 km lang tunnel
genom Orsillberget och Bodberget for att direfter komma ut i Indalsél-
vens dalgang. Indalsilven passeras pa en ca 600 meter lang bro. I detta
ldage finns mojlighet att bygga motesstation vilket skulle innebéra dub-
belsparsbro 6ver Indalsilven.

Pa den norra sidan om Indalsélven passerar jirnviagen vig 330 for att
dérefter ga in i en ca 6,7 km lang tunnel vister om Bergeforsen och Stav-
reviken.

Delstrackning gemensam med alternativ R6d Ost

Korridoren kommer ut ur tunneln vid Logdé bruk dir Ljustorpsan pas-
seras pa en ca 100 meter lang bro.

I Stavreviken finns majlighet att bygga en ny métesstation med anslut-
ning till befintlig motesstation och ddrmed vidare anslutning mot Delta-
terminalen och hamnen i Soraker.

Efter Stavreviken gar jirnvigen in i en ca 9 km lang tunnel som passerar
under dalgangen i Krigsbyn. Tunneln mynnar ut véster om Norrkrange
dér det finns méjlighet att bygga en ny motesstation. Passage mellan

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Norrkrange och Higgsjon sker i markniva och véxlar i terringen mel-
lan bank och skérning. Vid Héggsjon finns mojlighet att bygga en ny
motesstation, ddrefter gar jirnvigen inien ca 1 km lang tunnel genom
Lilltjirnsberget.

Odlingslandskapen vid Otterbdle passeras i markniva. I Otterbole och
Kittjarn korsar korridoren befintlig jirnvig. Mellan dessa passager gar
jarnvigen genom en ca 600 meter lang tunnel.

Delstrackning gemensam med 6vriga alternativ

Efter Kittjarn finns mojlighet att bygga dubbelspar in mot Harnosand
och dirmed 6ka kapaciteten pa strickan. Pa denna del gar jarnvigen
till stor del i skiirning fram till Gddeadn som passeras pa en ca 400 meter
lang bro (eventuellt dubbelsparsbro) som ir férlingd pa bada sidor om
an och anpassas till terrdngen.

Pa Gadeans 6stra sida gar jarnvégen in i en ca 1500 meter lang tun-

nel (eventuellt dubbelsparstunnel) genom Gadeaberget vilken mynnar
ut vister om Vistra Ringviigen i Hirnosand. Korridoren ansluter till
befintligt jarnvigsdike in mot stationen i Harnosand. Jarnvégsdiket kan
komma att behova breddas. Alternativet ansluter befintligt spar och
slutar vid km 414+107.

SundsvallC Birsta Hérmoésand RC
2+750 7+500 174000 254500 34+000 414000 49+000 53+458
9,5 km 8,5 km 10,8 km  7,0km 8,0 km

Figur 6.4.2 M0ijlig utformning med partiellt dubbelspar och motesstationer
alternativ Rod vast. (Gra cirkel= befintliga stationer, Bla cirkel = befintlig
motesstation, Rod fyrkant=mojlig ny motesstation).

Samradshandling
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6.4.2 Alternativ Rod 6st
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Figur 6.4.3 Alternativkarta

Delstrackning gemensam med Ovriga alternativ

Alternativ R6d 6st utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall vid km
350+780. Direkt efter startpunkten maste den nya jarnvigen hojas i
forhallande till befintlig bana for att uppfylla lutningskraven. Korrido-
ren gar pa den Ostra sidan, parallellt med befintlig bana, fran Sundvall
till Birsta. Fram till Birsta passerar jirnviigen Selangersan pa en ca 250
meter lang bro vilken kommer att bli nagot hogre én befintlig jairnvigs-
bro. Passage av Vistra viigen sker direfter i ndrheten av den planerade
Bergsakersbrons 6stra anslutningsramp. Nir jarnvigen byggs kan ram-
pen behova byggas om.

Vid korridorens passage av Hammalasen ir alternativ lokalisering moj-
lig. Ett vistligt 14ge i korridoren innebiér att jirnvigen byggs i skdrning
i den nordvistra sluttningen. Ett 6stligt lige vid denna passage innebér
diarmed att jirnvigen byggs i en ldngre tunnel (ca 2,2 km). Vid Huli
medfor terringen att en kortare tunnel (640 meter) byggs.

Mojligheten finna att behalla befintlig jairnvdg mellan Sundsvall och
Birsta som ddrmed kan utgora partiellt dubbelspar pa strickan och dir-
med 6ka kapaciteten. I Birsta finns anslutning med befintlig Adalsbana
norrut, en stricka som kommer att finnas kvar upp till Stavreviken.

Samradshandling

Delstrackning skild sig fran dvriga alternativ

Korridoren korsar befintlig Adalsbana i héjd med Birsta motesstation
for att sedan ga vidare norrut forbi Oraker och direfter in i en ca 1200
meter lang tunnel genom Laggarberget. Direkt efter tunneln passeras
Merlodalen i ett hogt lage vilket kommer att medfora att tva stycken
landskapsbroar (ca 600 respektive 230 meter) byggs 6ver dalen. T detta
ldge passerar korridoren Merlo slott. Genom ett vistligt ldge av jarn-
vigen inom korridoren férhindras ett ldge pa jairnviigen i Merlo slotts
nirhet.

Efter passage av Merlodalen stricker sig korridoren 6ver odlingsmarker
och mellan bostadsomradena Vévland i véster och Timradalen och Fro-
land i vister for att ddrefter ga in i en ca 1400 meter lang tunnel genom
Svartberget. Jirnvigen mynnar dérefter ut strax norr om bostadsomra-
det Haga och vidare norrut genom Timra industriomrade.

Vid passage av industriomradet kan jarnvigen anldggas pa landbro i
terminalvigens strickning for att minska intranget i industriomradet.
Mojlighet till att anldgga nytt resecentrum i Timra finns pa denna del av
korridoren. Resecentrumet kommer dven att utgéra moétesstation med
mojlighet for 750 meter langa tag att motas med samtidig infart. Alter-
nativ med resecentrum i ett upphdojt ldge pa landbro har studerats och
redovisas vidare i kapitel 4.4.

Nordost om Timra industriomrade gar korridoren vidare norrut med
en utbredning mellan Wifsta vattentiikt och EON- arena for att direfter
passera Indalséilven pa en ca 1 km lang bro. Pa norra sidan dlven fortsét-
ter korridoren i skogs- och odlingslandskapet. Och passerar hir Lunde
och Risgrandsbyn. I detta ldge dr alternativ lokalisering moéjlig. Ett vist-
ligt lige medf6r ldngre tunnlar och ett 6stligt lige medger anldggande i
markniva.

Delstrackning gemensam med alternativ R6d vast

Ljustorpsan vid L6gdo bruk passeras pa en ca 100 meter lang bro.

I Stavreviken finns majlighet att bygga en ny motesstation med anslut-
ning till befintlig motesstation och ddrmed vidare anslutning mot Delta-
terminalen och hamnen i Soraker.

Efter Stavreviken gar jirnvigen in i en ca 9 km lang tunnel som passerar
under dalgangen i Krigsbyn. Tunneln mynnar ut véister om Norrkrange
dir en ny motesstation med 3 spar byggs. Passage mellan Norrkrange
och Héggsjon sker i markniva och véxlar i terrdngen mellan bank och
skdrning. Vid Higgsjon finns mojlighet att bygga en ny motesstation,
dérefter gar jirnvigen ini en ca 1 km lang tunnel genom Lilltjarnsber-
get.

Odlingslandskapen vid Otterbdle passeras i markniva. I Otterbole och
Kittjarn korsar korridoren befintlig jirnvig. Mellan dessa passager gar
jarnviigen genom en ca 600 meter lang tunnel.

Delstrackning gemensam med 6vriga alternativ

Efter Kittjdrn finns majlighet att bygga dubbelspar in mot Hirnésand
och ddrmed 6ka kapaciteten pa strickan. Pa denna del gar jarnvigen
till stor del i skirning fram till Gddean som passeras pa en ca 400 meter
lang bro (eventuellt dubbelsparsbro) som ir férlingd pa bada sidor om
an och anpassas till terréngen.

Pa Gadeans ostra sida gar jarnvégen in i en ca 1500 meter lang tun-

nel (eventuellt dubbelsparstunnel) genom Gadeaberget vilken mynnar
ut vister om Vistra Ringviigen i Hirnosand. Korridoren ansluter till
befintligt jarnvigsdike in mot stationen i Harnésand. Jarnvigsdiket kan
komma att beh6va breddas. Alternativet ansluter befintligt spar och
slutar vid km 414+107.

SundsvallC Birsta Timrd RC = Harnésand RC

19

24750 8+500 16+500 23+500 34+000 41+000 49+000  53+458
80km 7,0km 10,5 km 7,0km 8,0 km

Figur 6.4.4 Mojlig utformning med partiellt dubbelspar och métesstationer
alternativ Rod 6st. (Gra cirkel= befintliga stationer, Bla cirkel = befintlig
motesstation, Rod fyrkant=mojlig ny motesstation).



6.4.3 Alternativ Bla
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Figur 6.4.5 Alternativkarta

Delstrackning gemensam med Ovriga alternativ

Alternativ Bl utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall vid km 350+780.
Direkt efter startpunkten maste den nya jarnvigen hojas i forhallande
till befintlig bana for att uppfylla lutningskraven. Korridoren gar pa den
Ostra sidan, parallellt med befintlig bana, fran Sundvall till Birsta. Fram
till Birsta passerar jirnvigen Selangersan pa en ca 250 meter lang bro
vilken kommer att bli nagot hégre én befintlig jirnvigsbro. Passage av
Vistra vigen sker dérefter i nirheten av den planerade Bergsakersbrons
Ostra anslutningsramp. Nér jarnvigen byggs kan rampen behova byggas
om. Befintlig jarnvig mellan Sundsvall och Birsta behalls och kommer
att utgora partiellt dubbelspar pa strickan.

—

Vid korridorens passage av Hammalasen ér alternativ lokalisering moj-
lig. Ett vistligt 14ge i korridoren innebir att jirnvigen byggs i skdrning
i den nordvistra sluttningen. Ett 6stligt lige vid denna passage innebér
diarmed att jairnvigen byggs i en ldngre tunnel (ca 2,2 km). Vid Huli
medfor terréngen att en kortare tunnel (640 meter) byggs.

Mojligheten finna att behalla befintlig jarnvig mellan Sundsvall och
Birsta som dirmed kan utgora partiellt dubbelspar pa strickan och dar-
med 6ka kapaciteten. I Birsta finns anslutning med befintlig Adalsbana
norrut, en stricka som kommer att finnas kvar upp till Stavreviken.

Delstrackning skild sig fran dvriga alternativ

Korridoren korsar befintlig Adalsbana i héjd med Birsta motesstation
for att sedan ga vidare norrut forbi Oraker och direfter in i en ca 1200
meter lang tunnel genom Laggarberget. Direkt efter tunneln passeras
Merlodalen i ett hogt ldge vilket kommer att medfora att tva stycken
landskapsbroar (ca 600 respektive 230 meter) byggs 6ver dalen. I detta
ldge passerar korridoren Merlo slott. Genom ett vistligt ldge av jarnva-
gen inom korridoren dr det méjligt att forhindra ett lige pa jarnvégen i
Merlo slotts nérhet.

Efter passage av Merlodalen strécker sig korridoren 6ver odlingsmarker
och mellan bostadsomradena Vévland i véster och Timradalen och Fro-
land i 6ster for att dédrefter ga in i en ca 1400 meter lang tunnel genom
Svartberget. Jirnvigen mynnar direfter ut strax norr om bostadsomra-
det Haga intill E4 och fortsitter direfter parallellt med E4, férbi Berg-
lunda kyrkogard (se figur 6.4.6) och fram till Bergeforsen. Vid passage av
Berglunda kyrkogard krivs att befintlig E4 forskjuts soderut till forman
for den nya jarnvigen.

STROMGATAN

BERGLUNDA KYRKOGARD

Figur 6.4.6 Passage forbi Berglunda kyrkogard i Timra.

E4:AN, 2+1
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Nytt resecentrum i Timra dr mojligt att anldgga fran tunnelmynningen
strax norr om Haga fram till Vivstavarvstjirnen, redovisas vidare i
kapitel 4.4. Resecentrumet kommer #ven att utgéra motesstation med
mojlighet fér 750 meter langa tag att motas med samtidig infart.

Vid Bergeforsen viker korridoren av fran E4:ans strickning och gar
vidare norrut 6ver Stordalen dir den pa sin viig gar 6ver Lillan pa en ca
150 meter lang bro och vidare ut pa Féarjholmen. Jirnvigen gar direfter
over Indalsélven pa en ca 400 meter lang bro. Vid passagen av Firjehol-
men och de bada broarna finns méjlighet att bygga en ny motesstation.
Pa den Ostra sidan av dlven korsas befintlig jarnvig for att direkt daref-
ter ga inien ca 6,2 km lang tunnel som mynnar ut nordvést om Bole-
sjon.

Bolesjon passeras pa en ca 200 meter lang bro vartefter korridoren
foljer E4:ans strickning fram till Kittjarn. Beroende pa jarnvigens loka-
lisering i korridoren varierar behovet av tunnlar och broar. Vid Svarvar-
bole finns mojlighet att bygga en ny moétesstation med och vid Higgsjon
ansluter jarnvégen till befintlig motesstation.

Delstrackning gemensam med 6vriga alternativ

Efter Kittjdrn finns méjlighet att bygga dubbelspar in mot Hérnésand
och dirmed 6ka kapaciteten pa strickan. Pa denna del gar jarnvigen
till stor del i skiirning fram till Gddeadn som passeras pa en ca 400 meter
lang bro (eventuellt dubbelsparsbro) som ir férléings pa bada sidor om
an och anpassas till terrdngen.

Pa Gadeans 6stra sida gar jarnvégen in i en ca 1500 meter lang tun-

nel (eventuellt dubbelsparstunnel) genom Gadeaberget vilken mynnar
ut véister om Vistra Ringviigen i Harnosand. Korridoren ansluter till
befintligt jarnvigsdike in mot stationen i Harnosand. Jarnvégsdiket kan
komma att behova breddas. Alternativet ansluter befintligt spar och
slutar vid km 414+107.

Sundsvall C Bista Timrd RC Harndésand RC

¥ 11

24750 B+500 164500 23+500 324500
8,0km 7.5km ?2.0km  8,0km

40+400

8,0 km

48+550  53+053

Figur 6.4.7 Majlig utformning med partiellt dubbelspar och motesstationer
alternativ Bla. (Gra cirkel= befintliga stationer, Bla cirkel = befintlig motes-
station, Rod fyrkant=majlig ny motesstation).
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6.4.4 Alternativ Bla ost

e ‘©Lanimateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 6.4.8 Alternativkarta

Delstrackning gemensam med 6vriga alternativ

Alternativ BIa &st utgar fran befintlig Adalsbana i Sundvall vid km
350+780. Direkt efter startpunkten maste den nya jirnvigen hoéjas i
forhallande till befintlig bana for att uppfylla lutningskraven. Korrido-
ren gar pa den ostra sidan, parallellt med befintlig bana, fran Sundvall
till Birsta. Fram till Birsta passerar jirnvigen Selangersan pa en ca 250
meter lang bro vilken kommer att bli nagot hogre én befintlig jairnvigs-
bro. Passage av Vistra viigen sker direfter i ndrheten av den planerade
Bergsakersbrons dstra anslutningsramp. Nir jarnvigen byggs kan ram-
pen beh6va byggas om. Befintlig jirnvig mellan Sundsvall och Birsta
behalls och kommer att utgora partiellt dubbelspar pa stréickan.

Vid korridorens passage av Hammalasen ir alternativ lokalisering moj-
lig. Ett véstligt 14ge i korridoren innebiér att jirnvigen byggs i skdrning
i den nordvistra sluttningen. Ett 6stligt lige vid denna passage innebér
diarmed att jairnvigen byggs i en ldngre tunnel (ca 2,2 km). Vid Huli
medf6r terrdngen att en kortare tunnel (640 meter lang) byggs.

Mojligheten finna att behalla befintlig jairnvdg mellan Sundsvall och
Birsta som ddrmed kan utgora partiellt dubbelspar pa strickan och dir-
med 6ka kapaciteten. I Birsta finns anslutning med befintlig Adalsbana
norrut, en stricka som kommer att finnas kvar upp till Stavreviken.

Samradshandling

Delstrackning skild sig fran dvriga alternativ

Korridoren korsar befintlig Adalsbana i héjd med Birsta motesstation
for att sedan ga vidare norrut ini en ca 2,3 km tunnel genom Birsta-
berget. Tunneln mynnar ut nedanfor Skénviksbacken pa Birstabergets
norra sluttning. Jirnvigen gar ddrefter pa en hég landbro (ca 750 meter
1ang) 6ver E4 och Merlodalen. Korridoren passerar vister om Ostrands-
fabriken och vidare in mot befintligt resecentrum i Timra. Vid denna
passage innebiér ett vistligt 14ge i korridoren tunnel under bostadsbe-
byggelsen vid Ostrand, en &stlig dragning innebir att jirnvigen byggs i
skirning mot Ostrandsfabriken.

Befintligt resecentrum i Timra byggs om och spar foérlangs for att klara
samtidig infart for 750 meter langa tag, se kapitel 4.4.

Korridoren f6ljer direfter befintlig jirnvagsstrickning genom Framnis,
Tallnis och Sorberge fram till Bergeforsen. Pa denna del kan den nya
jarnvigen med fordel sinkas nagot i forhallande till befintlig jarnvig.
Atgirderna skulle kunna minska barrisireffekterna samt ge betydligt
sikrare kommunikationsleder for boende i omrédet.

Vid Bergeforsen viker korridoren av fran E4:ans strickning och gar
vidare norrut 6ver Stordalen dir den pa sin vig gar 6ver Lillan pa en ca
150 meter lang bro och vidare ut pa Fiarjholmen. Jirnvigen gar ddrefter
over Indalsilven pa en ca 400 meter lang bro. Vid passagen av Firjehol-
men och de bada broarna finns méjlighet att bygga en ny motesstation.
Pa den 6stra sidan av dlven korsas befintlig jirnvig for att direkt daref-
ter ga inien ca 6,2 km lang tunnel som mynnar ut nordvist om Bole-
sjon.

Bolesjon passeras pa en ca 200 meter lang bro vartefter korridoren £61-
jer E4:ans strickning fram till Kittjarn. Beroende pa jarnvigens lokalise-
ring i korridoren varierar behovet av tunnlar och broar. Vid Svarvarbéle
finns mojlighet att bygga en ny métesstation och vid Hiaggsjon ansluter
jarnvigen till befintlig motesstation.

Sundsvall C Birsta Timra RC Harnésand RC

Tl

24750 94650 144740 234000 324500
50km  82km 2,5 km 8,0 km

484550  53+053
8,0 km

Figur 6.4.9 Mojlig utformning med partiellt dubbelspar och métesstatio-
ner alternativ Bla 6st. (Gra cirkel= befintliga stationer, Bla cirkel = befintlig
motesstation, Rod fyrkant=magjlig ny métesstation).

Delstrackning gemensam med dvriga alternativ

Efter Kittjdrn finns mojlighet att bygga dubbelspar in mot Hirnésand
och dirmed 6ka kapaciteten pa strickan. Pa denna del gar jarnvigen
till stor del i skdrning fram till Gadean som passeras pa en ca 400 meter
lang bro (eventuellt dubbelsparsbro) som ér férlingd pa bada sidor om
an och anpassas till terrédngen.

Pa Gadeans ostra sida gar jarnvigen in i en ca 1500 meter lang tun-

nel (eventuellt dubbelsparstunnel) genom Gadeaberget vilken mynnar
ut viister om Vistra Ringvigen i Harnosand. Korridoren ansluter till
befintligt jarnvigsdike in mot stationen i Harndsand. Jarnvégsdiket kan
komma att beh6va breddas. Alternativet ansluter befintligt spar och
slutar vid km 414+107.
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Figur 6.4.11 Gallande korridorer och befintlig Adalsbana. Del 2 (2).

Samradshandling



6.4.5 Kombinationsmojligheter

Birsta

Fran Sundsvall gar samtliga utredningsalternativ inom samma kor-
ridor fram till Birsta. Rod vist, R6d 6st samt Bla foljer darefter ssmma
korridor och alternativa dragningar inom korridoren ér dirmed méjlig
fram till Merlodalen. Bla 6st ligger hir ldngre 6sterut och kan pa denna
stricka inte kombineras med 6vriga alternativ.

Timra

I alternativ R6d 6st har nytt resecentrum studerats vid Timra indu-
striomrade. Direkt efter resecentrumet finns moéjlighet att ga 6ver i
korridor Bla och vidare norrut. Motsvarande mojlighet finns dven att
fran BI4, efter resecentrumléget intill E4, ga 6ver i korridor R6d 6st och
vidare norrut.

Midlanda

Nir alternativ Rod vést och Réd 6st har passerat motesstationen i Stav-
reviken finns mojligheten att kombinera alternativen genom att norr om
Midlanda ga med en jarnviagsdragning 6ver i bla korridor som stricker
sig vidare norrut parallellt med E4.

Motsvarande mojlighet finns att utifran de bada blaa alternativen att
norr om Midlanda ga med en jirnvigsdragning 6ver i rod korridor och
vidare norrut for att passera norr om Krigsbyn och Hissjo.

Bye

I Bye finns mojligheten att fran r6d korridor ga 6ver till bla korridor och
vice versa.

Bye

Hussj0

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

0o 1 2 4 6
E N T Km
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Figur 6.4.12 Kombinationsmojligheter. Alternativa lagen att skifta mellan korridorerna.
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6.4.6 Etappindelningar

I och med att de nya korridorerna korsar befintlig Adalsvana pa flera
stillen ldngs strickan finns goda méjligheter till etappvis utbyggnad.

Alternativen har studerats sa att flera olika etappindelningar mo;jliggors.

Sundsvall - Birsta
Samtliga korridorer - Nybyggnad av jirnvig fran Sundsvall till Birsta.

Birsta — Stavreviken/Hussjoby
Ro6da korridorer - Nybyggnad av jarnvig fran Birsta till Stavreviken,
samt utbyggnad av métesstationer pa strickan.

Bla - Nybyggnad av jarnvig fran Birsta till Hussjoby.

Bla st - Nybyggnad av jarnvég fran Birsta till Hussjoby déir anslutning
till befintligt spar sker. Mojlighet finns &dven att i norr ansluta mot be-
fintlig bana i Bergeforsen.

Stavreviken/Hussjoby - Kittjirn
Samtliga korridorer - Utbyggnad av dubbelspar fran Kittjarn till Hirno-
sand.

Kittjarn - Hirnésand
Roéda korridorer - Nybyggnad av jarnvig fran Stavreviken till Kittjarn
samt utbyggnad av tva stycken moétesstationer pa strackan.

Bla korridorer — Nybyggnad av jarnvig fran Hussj6by till Kittjarn, ut-

byggnad av ny métesstation samt anslutning till befintlig motesstation i
Higgsjon.

Samradshandling

6.5 Bortvalda alternativ

6.5.1 Bortvalda alternativ under jarnvags-
utredningen

Under arbetet med jarnvigsutredningens samradshandling har inga
utredningsalternativ valts bort.

6.5.2 Bortvalda alternativ fran forstudien

Utredningsalternativ Syd (gron korridor)

Utredningsalternativet avfiardades i forstudien med f6ljande motiv:

”Angoring till Sorakers hamn inte dr mojlig med mindre #n att befint-
lig bana behalls genom hela Timra. Lésningen innebér att man skapar
dubbla barridreffekter pga. av att befintlig bana genom Timra till S6r-
aker maste behallas. Passagen av Midlanda &r inklimd mellan E4 och
Natura 2000 omradet. Den néra passagen till flygplatsen gor att jirnva-
gens elanldggning riskerar att stora flygplatsens instrument. Infarten till
Hirnosand ldngs befintlig bana medfor kvarbliven/6kad barridreffekt
och 6kat buller samt blockerar Hirnésands Kommuns utvecklingspla-
ner.

Alternativet &dr hart kritiserat under samradsprocessen av Timra Kom-
mun, Hiarnésands Kommun och Luftfartsstyrelsen.”

Den sodra delen av detta utredningsalternativ, mellan Birsta och be-
fintligt resecentrum i Timra, har dock under arbetet med jarnvigsut-
redningen aterinforts med syfte att utreda vidare ett alternativ som kan
trafikera Timra resecentrum, men inte har de negativa konsekvenser
som hela utredningsalternativ Syd avfirdades for. Det nya alternativet
heter i jairnvigsutredningen Bla 6st, se kapitel 6.3.4.

Utredningsalternativ Nord (vastligt lage)
Utredningsalternativet avfiardades i forstudien med f6ljande motiv:

”Timra blir utan station fér resandeutbyte.

Alternativet dr lingre &n huvudalternativet (UA Nord) och kréver mer
tunnlar, men tillf6r inget mer &n att det inre skyddsomradet for vatten-
tikten och bebyggelsen i Vivsta industriomrade undviks.”



