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Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Lasanvisning

Utredningen vinder sig till beslutsfattare, myndigheter, markégare,
néringsliv, foreningar och en bred allménhet. Dessa grupper kan ha
intresse av olika delar av rapporten. Trafikverket rekommenderar att
ldsaren tittar igenom hela handlingen for att inte ga miste om helhets-
bilden i projektet.

Innehéllet har delats upp i block enligt f6ljande:

Redovisar bakgrunden till projektet. En redogérelse av planeringspro-
cessen gors och viktiga férutsittningar och fragor som paverkar plane-
ringen av en ny jirnvig presenteras.

Jarnvagens utformning

Redovisar utformning av jirnviagsanlidggning, tekniska krav, gestaltning,
geoteknik m.m. Med utgangspunkt i forutsittningar och fragor som
paverkar planeringen av en ny jirnvig redovisas arbetet med att ta fram
de olika alternativen i utredningen. Nollalternativet beskrivs och en
redovisning av studerade men bortvalda alternativ gors.

Framtagen f6érstudie (2010) som ligger till grund for detta projekt be-
nimnde utredningsalternativen enligt f6ljande:

e UA Nord (Rod korridor)
e UA Nord "vistligt 1dge” (Rod korridor)
e UA E4 (Bla korridor)

I jarnvigsutredningen viljer vi att bendmna alternativen med farger
som kan knytas till forstudien, men dnda dr mer tydliga dn bendmning-
arna som anvinds dir. Detta gors framfor allt med anledning av alter-
nativens alternerande geografiska orientering i syd-nordlig riktning
respektive vist-0stlig riktning pa hela strickan Sundsvall-Hérnésand.

Samradshandling

Alternativen i jarnvigsutredningen bendmns déarfor enligt féljande:
 Alternativ R6d vist (tidigare UA Nord "vistligt ldge”)
 Alternativ R6d 6st (tidigare UA Nord)

e Alternativ Bla (tidigare UA E4)
 Alternativ Bla st (del av férstudiens UA Syd, ”Gron korridor”)

Effekter och konsekvenser

Avsnittet redovisar vilka effekter och konsekvenser som de studerade
alternativen medf6r inom trafik- och samhéillsomradet, hilsa, miljo och
naturresurser, robusthet och sikerhet, ekonomi. En jimférelse med
nuléget, det befintliga transportsystemet, gors.

Avsnittet beskriver dven samradsprocessen och sammanfattar de sam-
rad som hallits.

Utvardering

En samlad bedémning gors av respektive alternativ dir alternativskil-
jande aspekter tydligt framgar. Maluppfyllelse redovisas och en redogé-
relse for det fortsatta arbetet presenteras.

Grunden for Trafikverkets virdering av korridorers lamplighet for jarn-
vigen bygger pa en bred analys som kan delas in i fyra fokusomraden;
funktion, minniska och samhille, milj6 och ekonomi. Kunskapsunder-
laget utvirderas utifran hur alternativen uppfyller de transportpolitiska
mal och specifika projektmal f6r utredningen.

Under ”Utvirdering” redovisar och presenterar Trafikverket en samlad
bedémning av analysen 6ver jarnvigsutredningens kvarvarande alter-
nativ. Basen for bedomning av maluppfyllelse av utredningens alterna-
tiv hdmtas fran blocket ”Effekter och konsekvenser” (kapitel 7-11) som
redogor for jirnvigens paverkan pa olika intressen.

Pa strickan finns moéjlighet att kombinera de olika utredningsalternati-
ven mellan valda delstriickor. Med anledning av detta redovisas beskriv-
ningar under Effekter och konsekvenser uppdelat pa delstrickor vilket
dven mojliggér utvirderingar av kombinationsmojligheter.

Lisaren som snabbt 6nskar en bild 6ver utredningen inleder med att
ldsa kapitel 12 Utvirdering, som kommer att kompletteras infor utstil-
lelse.

Syftet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ir att redovisa effekter och
konsekvenser for ménniskors hélsa och milj6. MKB:n redogor ocksa for
hushallning av naturresurser, lokalisering samt utformning och genom-
forande. MKB:n utgor en del av jairnvigsutredningen som ligger till
grund for Trafikverkets stillningstagande.

Innan utstillelse skall MKB:n godkéinnas av ber6rd ldnsstyrelse. God-
kédnnandet innefattar inget stéllningstagande till om miljékonsekven-
serna kan godtas eller om projektet bor genomféras.

Foljande avsnitt ingar i MKB:

¢ Lisanvisning och Sammanfattning

* Kapitel 1 Inledning

e Kapitel 3 Forutsittningar (delar av)

» Kapitel 5 Gestaltning

» Kapitel 6 Alternativ

 Kapitel 8 Hilsa, miljé och naturresurser
 Kapitel 9 Robusthet och séikerhet

e Kapitel 11 Samrad

» Kapitel 12 Utvirdering



Syftet med Samradshandling och Utstallelsehand-
ling
Syftet med Samradshandlingen &r att den ska vara utformad sa att det

tydligt framgar vilken paverkan och vilka konsekvenser de olika utred-
ningsalternativen medfor.

Utifran denna Samradshandling sker samrad med allménheten, berérda
kommuner, ldnsstyrelsen samt 6vriga berérda organisationer och intres-
seforeningar. Inkomna synpunkter under samradet kommenteras av
Trafikverket och sammanstills i en samradsredogorelse som utgor en
separat bilaga under utstillelsen.

Utifran samradshandlingen och de samrad som genomférs kan, infor
utstillelsehandlingen, alternativ vijas bort med avseende pa korridorers
lamplighet utifran funktion, ménniska och samhille, milj6 och ekonomi.
I och med att méjligheten till kombinationer mellan de olika alternati-
ven finns kan nya “kombinationsalternativ’ komma att redovisas ytterli-
gare i utstillelsehandlingen.

Efter utstiillningen arbetar Trafikverket in de remissvar och synpunkter
som kommit in och fardigstéller jirnvigsutredningen i en slutrapport
dar Trafikverkets stillningstagande ingar. Slutrapporten med tillho-
rande PM kommer att utgora underlag fér en eventuell tillatlighetsprov-
ning av projektet.

Utredningsprocessen kommer successivt att dokumenteras i féljande
handlingar:

e Samradshandling inkl. MKB
 Utstéllningshandling inkl. MKB
o Slutrapport med Trafikverkets beslut

¢ Fordjupade studier i form av PM (exempelvis PM Samradsredogo-
relse, PM Robusthet och sikerhet, PM Geoteknik, PM Landskaps-
anlys etc.)

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Samradshandling



Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Sammanfattning

Bakgrund

Jarnvigen Sundsvall-Hérnoésand har en relativt lag standard i jamf6-
relse med anslutande strickor norr och séderut. Banan ér enkelsparig
och har en geometri med snéva kurvor som pa stérre delen av banan
inte tillater hogre hastigheter dn 80-95 km/h. Detta gor att jirnvigen i
nuliget inte ir konkurrenskraftig mot restiden med bil mellan Sundsvall
och Hirnosand. Restiden med tag mellan Sundsvall och Harnésand ar

i dag mellan 45-50 minuter, att jimfora med bil som tar ca 35 minuter.
Strickan mellan Sundsvall och Hirnésand ar 42 km fagelvigen, E4:an
ir 52 km, att jimfora med den slingrande jarnvigen som ir 65 km lang.
Med buss tar en resa pa strickan ca 45-60 minuter.

Samradshandling

Syfte

Det 6vergripande syftet med detta projekt &r att jirnvigen mellan
Sundsvall och Hirngsand ska vara en del av en effektiv och modern
jarnvig langs Norrlandskusten pa hela strickan mellan Stockholm och
Umea. Detta kan uppnas genom att bygga bort den begréinsade fram-
komligheten och de langa restiderna mellan Sundsvall och Hérn6sand.
Atgiirderna skall dessutom medverka till en 6kad regionintegrering och
mojliggora utvecklingen av ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik &r att sikerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsor;j-
ning fé6r medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripan-
de malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hinsynsmal
med ett antal prioriterade omraden.

Dessa 6vergripande mal har i projektet specificerats i projektmalen och

i specifika miljomal anpassade till projektet, se vidare under Projektmal.

Syftet med en jarnvigsutredning i allminhet ir att:

* Ge underlag for val av korridor genom att bearbeta, utreda och
konsekvensbeskriva de i férstudien foreslagna korridorerna for en
ny jarnvig, avseende konsekvenser for funktion, samhillsplanering,
milj6 och ekonomi.

« Astadkomma en samsyn om projektet mellan Trafikverket, berérda
kommuner, ldnsstyrelsen samt landstinget, vilka utgér projektets
styrgrupp.

» Vara beslutsunderlag fér Trafikverket vid prioriteringen av utbygg-

nad av denna del av jirnvigsnitet.

e Forbereda nista skede (jarnvigsplan) vad avser organisation, bud-
get, underlag for upphandling m.m.

* Ge forslag till korridorer som ska studeras vidare nir jarnvégspla-
ner tas fram for jairnvigsstriackningen.

Projektmal

Malen for projekten ér satta for att 6ka kapaciteten och minska restiden
pa strickan Sundsvall-Harnosand. Féljande projektmal géller:

* Restiden mellan Sundsvall och Hirnosand ska understiga 30 minu-
ter.

e Linjerna utreds med en st6rsta lutning pa 10 %o for att mojliggora all
slags tagtrafik.

e Banan tillater en hastighet pa >250 km/h. Dir det 4r méjligt anpas-
sas den nya linjen till en hastighet pa 300 km/h. I kéinsliga passager
tillats hastigheter pa 160 km/h for B-tag.

e Linjerna utreds som enkelspar, men skall i sa stor omfattning som
mojligt mojliggora en framtida utbyggnad till dubbelspar.

e Malpunkter fér persontrafik tillgodoses f6r Timra (férutom Sunds-
vall och Hirnésand).

e Malpunkter fér godstrafik tillgodoses f6r Sundsvall logistikpark vid
Tunadalshamnen, S6raker via hamnen med tillhorande terminalan-
liggningar, Vivsta industriomrade och Ostrandsfabriken.

Projektets miljomal dr foljande har formulerats enligt nedan.
Utbyggnaden av infrastrukturen mellan Sundsvall-Hiarnosand ska
mojliggora utvecklingen av ett langsiktigt hallbart transportsystem och
foreslagna atgérder ska bidra till att:

 landskapets strukturer och samband uppritthalls
 en god bebyggd miljo uppnas

« fa till stand trygga passager genom viktiga yt- och grundvattenom-
raden

* att nationella och regionala mal for utsldpp av klimatpaverkande
gaser nas

Vidare ska jarnviigen ges en omsorgsfull och genomarbetad gestalt-
ning, sirskilt i kdnsliga omraden.



Utredningsalternativ

Jarnvigsutredningen omfattar fyra utredningsalternativ vilka samt-

liga har samma start- och méalpunkt. Alternativen borjar vid Nacksta i
Sundsvall vid km 350+780 och slutar vid s6dra delen av stationsomradet
i Harnosand vid km 414+107.

Topografin i omradet och gillande jarnvigstekniska krav medfor att
samtliga alternativ omfattar flera langa tunnlar och broar.

Samtliga alternativ medger en framtida utbyggnad till dubbelspar inom
respektive korridor.

Utredningsarbetet har lett fram till féljande alternativa korridorer, med
de tva huvudalternativen som utgangspunkt:

e ROd vist
e ROd st

e Bla

e Bla ost

Uppfyllande av projektmal

Inget av de studerade korridorerna uppfyller samtliga uppsatta mal for
projektet. Restidsmalen uppfylls i samtliga korridorer, dock har inget av
alternativen anslutningsméjlighet till alla malpunkter.

Tekniska forutsattningar

Det aktuella omradet for foreslagna korridoralternativ har mycket va-
rierande topografi och geologi i det kuperande landskapet, s.k. ”bergkul-
landskap”. Aven bergtekniska férutsittningar varierar mycket.

Hela den studerade strickningen ligger under hogsta kustlinjen dir
grus och morin ir dominerande jordarter, ytligt 4r dessa mer eller min-
dre paverkade av svallning dér finmaterial spolats bort.

Omradet har fem huvudavrinningsomraden; Indalsélven som &r det
storsta, Selangersan, Gaddean samt tva omraden nirmast kusten som inte
ir namngivna.

Grundvatten upptriader ofta i niva med markytan i terréingens lagpunk-
ter och éven artesiska grundvattenférhallanden férekommer, t ex i
Timra och Stavreviken.

Inom framtagna korridorsalternativ finns 78 potentiellt fororenade
omraden och inom jarnvigsutredningen har ett urval av dessa gjorts.
Urvalet dr grundat pa branschklass, riskklass enligt MIFO, en bedé6m-
ning om omradet kan innebéra stora konsekvenser samt om det rader
stor osiikerhet gillande omfattning, féroreningsgrad och risker f6r mén-
niska och milj6.

Effekter och konsekvenser

De olika jarnvigskorridorernas effekter och konsekvenser bedéms mot
ett nollalternativ ddr ingen nybyggnation sker. Fokus vid konsekvensbe-
domningarna har varit alternativskiljande faktorer.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Jarnvagssystemets kapacitet

Nollalternativet

Nollalternativet ger begrinsade méjligheter att 6ka trafiken pa strickan
i enlighet med de behov som prognosticerats for framtiden. Det tillater
endast en mindre trafikokning upp till den fulla kapacitet som banan har
idag. Nollalternativet innebér ocksa att det inte heller gar att skapa en
regional och nationell jarnvig med bra kapacitet och restider fran Bot-
niabanans start i Umea till Sundsvall och vidare s6derut mot Stockholm.

Gemensamt for alternativen B3, Bla 6st och Réd 6st

Vad giiller transportkapacitet och restider sa giller for de foreslagna
alternativen Bl4, BIa 6st och R6d st att de inte skiljer sig mycket fran
varandra. Sammantaget bedoms de tre alternativen BI&, Bla 6st och
R6d medfora mycket positiva konsekvenser for transportkapacitet och
restider. For strickorna Sundsvall-Hirnosand, Sundsvall-Timra och
Timra-Hirnésand bedoms nystriackningarna ge mycket positiva konse-
kvenser for samtliga alternativ med néstan halverade restider jamfort
med dagens kollektivtrafik.

Lokalt innebér alla alternativen ocksa en smidig anslutning till Timra
som forses med ett nytt resecentrum och darmed god tillginglighet till
resandeutbyte.

R6d vast

For alternativ R6d vist géller i princip ocksa ovanstaende, men med den
nackdelen att en anslutning till Timra inte blir méjlig. Korridoren ligger
ca 3 km fran Timra centrum vilket innebar ett allt for ocentralt lige f6r
att mojliggora ett resecentrum for resandeutbyte.

Det innebdir naturligtvis for alternativ R6d vist att all lokal pendling
mellan Timra och Sundsvall respektive Harnosand inte kommer att
goras med tag.

Alternativet dr utformat med manga och langa tunnlar jaimfort med
Ovriga alternativ, vilket paverkar mojlighet och kostnader negativt for
en framtida utbyggnad av moétesstationer, partiella dubbelspar och dub-
belspar.

Samradshandling




Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Transportkapacitet

Gemensamt for alla alternativen

Foreslagna nystriackningar av jirnviigen Sundsvall-Harnosand forkortar
transporttiderna genom hog hastighetsstandard och minskat behov av
“forseningsbuffertar” i tidtabellen. Transporttiderna for godstagen pa
strickan Sundsvall-Hirnésand bedéms kunna minska med drygt 20 %
med smérre skillnader mellan alternativen.

Restider

Det finns inga stora alternativskiljande skillnader mellan alternativen
vad giller interregionala resor mellan Héarnésand och Sundsvall. Alter-
nativet Rod vist innebér att det inte gar att kora regionala tdg med stopp
i Timra, medan restiden ur denna synvinkel dr snarlik fér 6vriga alter-
nativ. Jimfort med Nollalternativet sa halveras restiderna i manga fall
bade for regionala och interregionala resor.

Industrianslutningar

I alla utredningsalternativen mojliggors industrisparsanslutningar till
utpekade malpunkter, dvs. Tunadalshamnen, Hamnen i Séraker (Del-
taterminalen) respektive Ostrandsfabriken och Vivsta industriomrade i
Timra. Alla dessa forutsitter dock att aktuella delar av den gamla banan
lamnas kvar i drift.

Resenarsupplevelse

De roda alternativen priglas av lingre strickor genom tunnel, fram-
forallt giller detta Rod vist som till stor del gar till gar genom tunnel
pa striackan Oraker — Hussjo, medan Rod 6st priglas av manga korta
tunnlar samt infrastruktur och bebyggelse pa denna strécka. Det &r
framst i dalgangarna vid Hamstasjon och vid Indalsélven som resené-
ren far ta del av landskapet i R6d vést, da pa broar i vackra dalgangar,
medan nagot ldngre strickor i landskapet vid Indalsélven kommer att
vara synliga i Rod 6st. Aven i omraden kring Logdo bruk och Krigsbyn
kommer vackra vyer att visas fér resenidren da alternativen samman-
faller. Den gemensamma réda korridoren gar genom skogsmark och
ytterligare nigra tunnlar. Ojesjon passeras, vatten och sma dar breder ut
sig pa bagge sidor om jarnvigen. Vid Gadean ges ytterligare en utblick
innan jarnvigen gar genom Gadeaberget i tunnel for att sedan anldnda
vid Hiarnosand C.

Samradshandling

Det alternativ Bla passerar med utblick mot Hamstasjon at det ena hal-
let och utblick 6ver E4 och Ostrands massafabrik at det andra, dér havet
kan skonjas bortom fabrikens byggnader, medan Bla 6st efter det vackra
jordbrukslandskapet i Ordker gar i tunnel genom Birstaberget. Bida
alternativen passerar genom infrastruktur och bebyggelse i Timra, Bla
vid E4 med nytt resecentrum och Bl Ost via Timra tigstation. Reseni-
ren har fran BIa Ost havsutsikt och vyer mot Alné och Gistaholmarna.
Bla alternativet f6ljer E4 genom Timra, for att vid Sorberge vika av och
ga over skogen pa Firjholmen och passera Indalsélvens delta pa bro. Vid
Sorberge sammanfaller ocksa de tva alternativen.

Den gemensamma Bla korridoren gar efter ett parti med en lang tunnel
lings med E4 och utblickarna varvas mellan tét granskog och vigen.

Miljoférutsattningar

De olika jarnvigskorridorerna beror bland annat f6ljande milj6intres-
sen.

Riksintressen och Natura 2000

Sarskilt virdefulla omraden kan enligt miljobalken férklaras vara av
riksintresse for en viss samhillssektor. Riksintressen som berérs i olika
omfattning finns i samtliga alternativ. Selangersan och Selangersfjirden,
Ljustorpsan-Mjéllan, Indalsélvens delta och Gadeéans vattensystem &r
alla riksintressen for naturmiljon. Masugnsgrundet i Timra utgér Na-
tura 2000. Selanger-Kungsnis, Merlo-Skonvik, Vivstavarv, Logdo bruk
och Centrala Hirn6sand dr omraden av riksintresse f6r kulturmiljovar-
den. Utover det finns ocksa riksintressen for infrastruktur som berors i
projektet.

Landskapets varden

Under arbetet med jirnvigsutredningen har en férutsittningsanalys
och en landskapsanalys tagits fram som beskriver de olika karaktérsom-
radena inom utredningsomradet, det vill sdga hur landskapet uppfattas
och fungerar idag. Landskapsanalysen ledde fram till ett antal undvik-
och hinsynsomraden.

En jarnvig mellan Sundsvall och Hiarndsand beror oavsett strickning ett
stort antal kulturmiljovéirden och fornlamningar. Sirskilt framtridande
omraden som berors i varierande grad pa strickan dr Hulidalgangen,
dalgangen mellan Timraviken-Merlo-Hamstasjon, Timra och Vivsta-
varv, Logdo bruk, Farjholmen och Fjil vid Indalsdlven och ett omrade
med stenaldersboplatser vid Kittjarn. Samisk kulturmilj6 finns lings
strickan. Nagon inventering efter fornlimningar har inte skett i detta
skede men kommer att utforas i kommande arbete da vald korridor
presenterats.

Naturmiljon ldngs strickan dr varierad. Utredningsomradet gar genom
ett kuperat skogslandskap med inslag av sj6ar och flertalet vatmarker
och i dalarna spricker landskapet upp sig i ett jordbrukslandskap. De
hogsta och dirmed mest skyddsvirda naturviardena aterfinns i anslut-
ning till de storre vattendragen, dir framfor allt Ljustorpsans vattensys-
tem har viirden av nationell klass. Indalsilvens delta, Selangersan och
Gadeans vattensystem tillhor ocksa denna kategori. Flertalet mindre
bickar med potentiellt héga naturvirden finns lings hela strickan. Ar-
ter som berors av Artskyddsférordningen finns lings strickan. Vivsta-
varvsmon, en sandtallhed med upp till 300-ariga tallar &r ett virdefullt
omrade i Timra. Masugnsgrundet, i anslutning till Ljustorpsan, r ett
Natura 2000-omrade med naturtypen svimlovskog.



Eftersom utredningskorridorerna gar i tiatortsnéira ldgen sa bedrivs
ocksa rekreation- och friluftsliv. Korridorerna berér ordnade rekrea-
tionsanldggningar savil som titortsniira rekreationsskog och storre sko-
gar for vandring och biarplockning.

Hélsa och boendemiljo

Den kanske mest uppenbara aspekten nir det giller jairnvig och bo-
endemiljo dr buller som hir ar liktydigt med oonskat ljud. Pa delar av
strickan finns idag bullerkillor sdsom E4, befintlig jairnvig, Midlanda
flygplats, 6vriga vigar och fabriker. Berdkningar har gjorts vilket ocksa
innefattar befintlig ljudbild. De olika korridorerna kommer i varierande
grad att ge upphov till bullerstérningar.

En jarnvig kan ocksa diskuteras i ett socialt ssmmanhang. Faktorer som
trygghet, tillginglighet, jimstilldhet och social kontakt beskrivs i jarn-
vigsutredningen.

Naturresurser

Vatten

Wifsta vattentékt dr en av tre vattentékter f6r Sundsvall och huvud-
vattentdkt for Timra. Bada vattentdkterna tar grundvatten ur Indalsél-
vens as. Ett nytt vattenskyddsomrade &r under framtagande och enligt
foreslagna nya skyddsféreskrifter forbjuds anldggande av jarnvig inom
bade primir och sekundir skyddszon. I synnerhet réda korridorer berér
vattentikten, och de foreslagna foreskrifterna kan paverka genomfor-
barheten for alternativen.

Ovrigt

Grus- och berg, jord- och skogsbruk, vattenkraft, renniring och vind-
kraft beskrivs i jirnviigsutredningen men konsekvenserna for dessa
intressen bedéms inte som alternativskiljande i hogre grad. Vad giller
renniring bedrivs idag ingen verksamhet inom nagon av jarnvégskor-
ridorerna och nagra effekter for ndringen uppstar inte. Beskrivningen
i rapporten handlar om samernas historiska markanvindning samt po-

tentiella effekter om gamla renbetesmarker skulle komma att tas i drift
igen.

Klimatpaverkan

Transportsektorn star for en betydande del av koldioxid i Vasternorr-
lands ldn. Jdrnvigen Sundsvall-Hérn6sand &r i nuldget inte konkurrens-
kraftig mot restiden med bil pa grund av jirnvéigens ldga standard. En
satsning pa jarnvig kan pa sikt bidra till att minska utsldppen av véxt-
husgaser. Samtidigt ger ett jarnvigsbygge upphov till klimatpaverkan
under byggskedet.

Robusthet och sakerhet

Jarnvigen ir 6verlag mycket siker. Grunden i jirnvigssikerhet dr att
forhindra ursparningar och kollisioner. Det sker mycket fa olyckor med
godstag, dock innebair jirnvagstrafik att stora miangder gods transpor-
teras vilket kan innebéra stora konsekvenser bade vid stérningar och
vid olyckor. De olyckor som ir vanligast forekommande ér pakorning av
personer som av olika anledningar befinner sig i sparomradet.

Miljokvalitetsmal och allménna hansynsregler

Nationella, regionala och lokala miljomal beskrivs i jirnvigsutredning-
en liksom miljébalkens allménna hinsynsregler och miljokvalitetsnor-
mer som inforts i svensk lagstiftning.

Effekter och konsekvenser pa miljon

De olika jarnvigskorridorernas miljopaverkan bedoms mot ett nollalter-
nativ ddr ingen nybyggnation sker. Fokus pa konsekvensbedémningarna
har varit alternativskiljande faktorer.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Alternativ Rod vast

Landskapets varden

Alternativet paverkar landskapsbilden negativt pa ett antal landskapsav-
snitt. Dalgangen kring Hamstasjon och passagen av Indalsélven dr sér-
skilt kritiska. Passagerna av Hammal/Oraker, Logdd bruk, Ljustorpsan,
sjdarna Higgsjon och Ojesjon samt Gadeans dalging ir andra omriaden
dér landskapsbilden paverkas negativt. Stora delar av strickan gar i tun-
nel vilket mildrar paverkan.

Landskapsbilden hor ihop med kulturmiljovérden. Stora negativa
konsekvenser bedéms uppsta vid dalgangen 6ster om Hamstasjon samt
forbi Logdo bruk.

For naturmiljon sa dr passagen av L6gdo bruk och Masugnsgrundet den
mest kritiska dir konsekvenserna blir stora. Tack vare stor del tunnel
fran Birsta till Bye bed6ms barridreffekten for vilt bli liten i detta alter-
nativ. Oster om Bye ir dock barridreffekten storre &n for bla alternativ
da bla strickning gar nirmare E4 som redan utgor en nist intill total
barridr. Om passager anléggs kan konsekvenserna mildras.

R6d vist beror minst antal fritidsanldggningar och ligger ldngst fran
bebyggelse. Hamstasjon och Logdé bruk dr omraden déir paverkan blir
stor.

Halsa och boendemiljo

Alternativet gar langa strickor i tunnel och 6verlag langt fran bebyg-
gelse. Ca 400 byggnader bedoms 6verskrida gillande riktvirden fore
sparnira bullerskyddsatgirder. Efter sparnira bullerskyddsatgirder
bed6ms drygt 150 byggnader 6verskrida riktvirden dir behov av ytterli-
gare atgirder utreds.

Naturresurser

Alternativet passerar Indalsilvens as uppstroms Wifsta vattentikt med
tillh6rande reservvattentikt och konsekvenserna bedéms kunna bli
stora for vattenresurserna.

Jamfort med andra alternativ dr Rod Vist det alternativ som ber6r minst
del skogsmark. De bada réda alternativen berér mindre del jordbruks-

mark i#n de bla alternativen.

Flera platser med risk att patriffa férorenad mark finns pa striackan.

Samradshandling
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Alternativ Rod Ost

Landskapets varden

Dalgangen vid Hamstasjon och vid Indalsélven &r kritiska passager.
Jamfort med Rod Vist sa blir konsekvenserna storre da passagen forbi
Hamstasjon dr bredare och passagen 6ver Indalsilven mer dominerande
pa grund av ldngre bro, lingre bankar i anslutning till bron och nidrmare
bebyggelse.

Jamfort med Alternativ Rod Vist sé passerar korridoren nirmare Merlo
slott och konsekvensen bedéms av den anledningen som storre for kul-
turmiljon pa striackan.

Ingrepp i Vivstavarvsmon bedoms ge mattliga negativa konsekvenser
for naturmiljon. Vad giller passagen av Logdo bruk och Masugnsgrun-
det giilller ssmma som R6d Vést med stora negativa konsekvenser. Bar-
ridreffekten for vilt bedéms totalt sett bli mattliga da omradet dster om
ny strickning vid Bergeforsen (mot Indalsélven) skirs av. Vidare blir
barridreffekten 6ster om Bye st6rre dn for blatt alternativ da bla striack-
ning gar ndrmare E4 som redan idag utgor en nist intill total barriér.
Om passager anldggs kan konsekvenserna mildras.

Bade soder och norr om Indalsdlven uppstar negativ paverkan pa re-
kreation och friluftsliv. Séder om paverkas ett omrade med elljusspar
som ligger nira bostéder, skolor och idrottsplats. Pa norra sidan berors
héstsportanldggningar. Bergeforsens idrottsplats drabbas negativt. I
Ovrigt som for alternativ Rod Vist. Pa strickan mellan Birsta och Stavre-
viken/Midlanda uppstar stora negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

Halsa och boendemiljo

R6d Ost gar pa en kort striicka i tunnel och knappt 1000 byggnader
bedoms 6verskrida riktvirden fore sparnéra bullerskyddsatgérder. Efter
bullerskyddsatgirder bedoms drygt 200 byggnader 6verskrida riktvir-
den dir behov av ytterligare atgirder utreds.

I detta alternativ finns méjlighet att anlidgga en station i Timra dock ej i

centralt lge utan i utkanten av centrum eller i ndrheten av Timra indu-
striomrade. Viss risk for barridreffekter men mindre &n Bla alternativ.

Samradshandling

Naturresurser

Vad géller vattenresurser bedoms alternativet som béttre &n Rod Vst da
det passerar Indalsélvens as nedstroms och bredvid Wifsta vattentikts
brunnsomrade.

R&d Ost ir det alternativ som berdr storst del skogsmark. De bada réda
alternativen ber6r mindre del jordbruksmark &n de bla alternativen.

R6d Ost bedoms som siamre dn Rod Vist vad giller fororenad mark da
korridoren passerar genom Timra industriomrade och tva deponier.

Alternativ Bla

Landskapets varden

Stora negativa konsekvenser fér landskapsbilden uppstar kring Hamsta-
sjon, Indalsilven med Histudden och Firjholmen och Fjil. Den breda
passagen kring Hamstasjon, passagen 6ver deltat och Indalsilven dr
huvudmotiv till.

Passagen nédra Merlo slott i riksintresseomrade for kulturmiljovarden
for med sig stora negativa konsekvenser. Lokalt om lokalisering sker
genom Solbacka egnahemsomrade kan mattliga negativa konsekvenser.

En passage av jirnvigen genom Vivstavarvsmon leder till mattligt
negativa konsekvenser for omradet. Vid passagen av Norrberge och
Stordalen i Timra finns risker for fragmentering och isolering av vilt-
populationer liksom negativ paverkan pa livsmiljon for observerade
hotade kérlvixter. Konsekvenserna bedoms bli mattliga for naturmiljon
om skyddsatgirder sasom viltpassager anlaggs.

Alternativ Bla f6ljer i h6g grad E4 men paverkar ocksa mycket bebyg-
gelse. Alternativet innebér ocksa risker for paverkan pa tétortsnira
rekreationsmark och barridreffekter. Vid Merlo slott och pa Fiarjholmen
uppstar stora negativa konsekvenser for rekreationen.

Halsa och boendemiljo

1500 byggnader kommer att 6verskrida grénsen for giillande riktvirden
fore sparnira bullerskyddsatgirder. Efter sparnira bullerskyddsat-
girder bedéms ca 400 byggnader 6verskrida riktvirden dér behov av
ytterligare atgiarder utreds.

Station &r moéjlig i Timra i relativt centralt 14ge. M6jligheter till gemen-
samt tag- och bussresecentra i ndrheten av Timra industriomrade och
E4. Pa grund av det titortsnira ldget vid passage av Timra finns risk for
Okade barridreffekter for boende.

Naturresurser

Sundsvallsasen paverkas i mindre grad. Foreslaget nytt vattenskydds-
omrade berdrs nagot nedstroms Wifsta vattentikt. Alternativet bedéms
ge sma negativa konsekvenser for vattenresursen.

Jord- och skogsbruksmark berérs av jirnvigen i lika stor omfattning i
bada de blaa alternativen.

Ett flertal potentiellt fororenade markomraden finns for alternativet.
Jamfort med de Réda korridorerna bedéms Bla innebéra storre risk for
spridning av fororeningar till omkringliggande mark och vatten.



Alternativ Bla 6st

Landskapets varden

Bla 6st passerar riksintresseomradet Mirlo-Skénvik men gor det i lige
for befintlig E4 vilket minskar paverkan. Timra kyrka blir ytterligare
kringgirdad av infrastruktur.

Stor negativ paverkan sker vid Ostrandsberget i Timra centrum. Paver-
kan blir for 6vrigt i stort sett samma som alternativ Bla. Jimfort med Bla
sa undantas dock omradet kring Merlo fran paverkan. Passagen genom
Ostrandsberget kan goras som 6verdickad skirning for att minska pa-
verkan.

Vivstavarvsomradet tangeras. I 6vrigt ssmma paverkan som for Bla.

Vad giller naturmiljon sa bedéms Bla 6st fa samma konsekvenser som
Bla med undantaget att nagon paverkan pa Vivstavarvsmon inte sker.

Paverkan pa titortsnéra rekreationsomraden kan ske kring Sorberge och
risk for barridreffekter i Sorberge vilket skulle kunna férsvara passager
fran bostéder till rekreationsytor. I 6vrigt samma bedomning som alter-
nativ BIA.

Halsa och boendemiljo

Drygt 1200 byggnader kommer att 6verskrida riktvirden avseende bul-
ler foresparnira bullerskyddsatgird. Efter sparnéra bullerskyddsatgiir-
der bedéms knappt 500 byggnader 6verskrida riktvirden dir behov av
ytterligare atgirder utreds.

Befintlig station ligger relativt centralt och kan nyttjas. I ndrheten av
stationslidget uppstar positiva konsekvenser for boende vad giller till-
ginglighet och jamstilldhet.

Naturresurser

Sundsvallsasen paverkas i mindre grad. Wifsta vattentikt berors inte.
Alternativet bedoms ge sma negativa konsekvenser for vattenresursen.

Jord- och skogsbruksmark berors av jarnvégen i lika stor omfattning i
bada de blaa alternativen.

Risk for fororenade massor finns vid passage av fyra industrideponier.
Bla ost dr den korridor som bedoms ha storst risk for paverkan fran
farligt avfall

Paverkan under byggtiden

Miljopaverkan under byggtiden r till stor del 6vergaende och upphor
nir bygget avslutas. Under byggtiden kan dock paverkan vara pataglig
och fér ménga aspekter och intressen kan paverkan vara av storre bety-
delse &n under driftskedet. Flera stora infrastrukturprojekt i regionen
torde ha gett kommuninvanare en bild av vad stora infrastrukturprojekt
kan medféra under byggtiden. E4 Sundsvall, Bergeforsendammen och
Adalsbanan ir exempel pa sddana projekt.

Byggskedet innebir hantering av stora méngder massor och dirmed
forknippade transporter. Tillfilliga etablerings- och uppliggningsplat-
ser anléggs. Transporter och hantering av massor kan ge damning och
utsldpp. Nirhet till vigar och jirnviag kan medfora omliggning av trafik
och férseningar. Under schaktning, palning och spriangning uppstar bul-
ler. Risk for paverkan pa vattentiikter i byggskedet kan finnas liksom risk
for paverkan pa en vattentunnel som forser Ostrands fabrik och Ortvi-
ken med processvatten.

Klimatpaverkan

R6d viist genererar storst utsldpp av vixthusgaser pa grund av storst
andel tunnlar. R6d Ost kommer som nummer tva och de bl alternati-
ven pa delad tredje plats. Genom en 6verflyttning av trafik fran vig till
jarnvig kommer dock anldggningen totalt sett och 6ver tid att minska
utsldpp fran transporter.
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Robusthet och sdkerhet

Driftskede

ROd vist gar ldngst fran bebyggelse vilket kan innebdra mindre risk for
sparspring. Midlanda flygplats paverkas inte. Ogriasbekdmpning och
spill kan paverka Wifsta vattentikt. Sannolikheten for olyckor med far-
ligt gods bedéms som lag.

ROd 6st gar inte genom centrumbebyggelse. Nirheten till bebyggelse pa
en del passager kan 6ka risken for sparspring. Industriomradet i Timra
kréver bevakning av tillgénglighet for raiddningsfordon. Bergeforsens
damm kan orsaka 6versvimning. Midlanda flygplats berérs inte. Kor-
ridoren bed6ms som bittre med tanke pa risk for Wifsta vattentikt. San-
nolikheten for olyckor med farligt gods bedéms vara lag.

Bla innebir att centrumbyggnader inte passeras i sirskilt stor utstrick-
ning. Timra industriomrade passeras, se ovan. Korridoren innebér pas-
sage forbi Midlanda. Viss risk for stérning av radiokommunikation har
bed6émts uppsta. LFV siger dock inte nej till en etablering. Korridoren
gar genom Timra titort dir bostdder och personintensiva verksamheter
passeras. Sannolikheten f6r olycka bedéms vara lag men konsekvensen
kan vara hogi de fall en olycka intréffar i anslutning till kinslig bebyg-
gelse.

Bla 6st bedoms i allt viisentligt som BIa.

Korridor Rod viist bedoms vara bést med tanke pa driftskedet och Ro-
busthet och Sikerhet. Korridor Bla 6st bedoms vara mest problematisk.

Byggskede

Vid ovarsam hantering kan utslépp ske av t.ex. drivmedel, oljor el-

ler sprangdmneskemikalier. Sannolikheten for utslépp i byggskedet ér
ganska stor men omfattningen oftast liten. R6d vist dr det alternativ dér
storst risk for paverkan pa Wifsta vattentikt foreligger.

Risk for trafikstérningar och kollisioner foreligger da befintlig jarnvig
och manga vigar korsas. Storst risk bedoms foreligga i B1a/Bla Ost med
anledning av nérhet till E4 och passage genom Timra.

I tunnelarbete krivs fokus pa arbetsmiljésikerhet. R6d Vést har storst
andel tunnlar.

Alternativ Bla och Bla 6st bedéms vara bast med tanke pa robusthet och
sikerhet under byggtiden. R6d viist bedoms vara mest problematisk.

Samradshandling




Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Ekonomi

Kostnaderna for ett projekt brukar redovisas antingen som projekt-
kostnad eller anliggningskostnad. Projektkostnaden omfattar, férutom
anldggningskostnaden, dven kostnader for projektadministration, utred-
ning/planering samt projektering. Denna jirnvigsutredning redovisar
anldggningskostnaderna for utredningsalternativen.

Tabell Anlaggningskostnad.

Kostnader (Mkr) R6d vast Ro6d ost Bla Bla 6st
Mark & Fastighetsinlosen 1 1 2 2
Vagar 29 37 62 43
Miljéatgarder 315 776 769 814
Mark & Anlaggningsarbeten 6203 5364 41M 4194
BEST- arbeten 899 874 884 832
TOTALT 7447 7053 5827 5885
Samrad

Under den féregaende férstudien har samrad hallits med projektets
styrgrupp och referensgrupp. Utéver dessa moten hade projektet
samrad med lansstyrelsen, Sundsvalls kommun, Hirnosands kommun,
Timra kommun samt Socialdemokratiska féreningen i Bergeforsen.
Vid moétena presenterades projektet och deltagarna kunde stélla fragor
och ge synpunkter. Informationsméten for allmédnheten avhoélls i de tre
berérda kommunerna.

Under framtagandet av denna samradshandling har Trafikverket un-
der en dag varit pa plats i Birsta for samrad med allménheten. Samrad
har dven hallits med Sundsvalls kommun, Timra kommun, Hirndsands
kommun, Linsstyrelsen i Visternorrland, Midlanda flygplats, MittSve-
rige Vatten AB, Sorakers hamn samt berérda samebyar.

Under fortsatt arbete med jarnvigsutredningen kommer fortsatt samrad
att hallas med allménheten lings strickan, kommunerna, linsstyrelsen,
samt Ovriga myndigheter, foretag och intresseorganisationer som blir
berorda.

Samradshandling

Utvardering av alternativ

Efter jirnvigsutredningens samradshandling och genomforda samrad
utvirderas alternativen och fors in i handlingen.

Fortsatt arbete

Utifran jirnviagsutredningen kommer Trafikverket att ta stillning till
vilket alternativ som &r aktuellt att ga vidare med. Trafikverket tar dven
stillning till om projektet behover tillatlighetsprovas av regeringen. Om
det blir aktuellt med tillatlighetsprévning utgor jarnvéigsutredningen
med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning (MKB) underlag.

For vald jarnviagskorridor kommer dérefter jirnvigsplan med tillhoran-
de MKB att upprittas. I jirnvigsplan beskrivs vilket markomrade som
behovs for jarnvigen och detaljutformningen av jirnvigen pabérjas.
Samrad genomférs med berdrda parter.

Eftersom jarnvégsplaner dr mer detaljerade dn jairnvigsutredningar ar
det troligt att man av praktiska skil delar in strickan Sundsvall - Hirno6-
sand i ett antal jairnvigsplaner.



1Inledning
1.1 Bakgrund och problembild

1.1.1 Sundsvall - Harndsand

Jarnvigen Sundsvall-Hérnosand har en relativt lag standard i jamforel-
se med anslutande strickor norr och séderut. Banan dr enkelsparig och
har en geometri med sniva kurvor som pa storre delen av banan inte
tillater hogre hastigheter 4n 80-95 km/h.

Detta gor att jirnvigen i nuléget inte dr konkurrenskraftig mot resti-
den med bil mellan Sundsvall och Harnésand. Restiden med tag mellan
Sundsvall och Hirnosand &r i dag mellan 45-50 minuter, att jimfora
med bil som tar ca 35 minuter. Strickan mellan Sundsvall och Hérno-
sand dr 42 km fagelvigen, E4:an dr 52 km, att jaimféra med den slingran-
de jarnvigen som &r 65 km lang. Resa med buss tar ca 45 — 60 minuter.

I och med att Botniabanan ocksa fardigstills, kommer trafiken att 6ka
fran dagens 40-tal tag/dygn till ca 55 tag/dygn ar 2021, vilket banan har
rustas for att klara. For att klara ytterligare trafikokningar krévs nya
atgirder pa banan for att klara kapaciteten.

Befintlig Adalsbana uppfyller inte kriterierna for att trafikeras med
fullastade godstag idag da lutningarna &r for stora. Det innebér begrins-
ningar i tagvikt vilket dven medfor fler godstag pa strickan.

Figur 1.1.1 Adalsbanan.

1.1.2 Nya Ostkustbanan

Allmant

Jirnvigen mellan Sundsvall och Hirnésand utgor en del av Nya ost-
kustbanan (Gévle - Harn6sand) och ér en central link som ingar i den
sa kallade Botniska korridoren vilken &r av stor betydelse for granséver-
skridande varufléden inom EU och till/fran EU. Europeiska kommis-
sionen beslutade i oktober 2011 att korridoren kommer att vara en del av
det nya europeiska stomniétet for transporter.

Nya Ostkustbanan blir en central link i den Botniska korridoren, en
jarnvig som gor att manniskor, industrier och foretag kan vixa och
utvecklas. Botniska korridoren &r en strategiskt viktig link inom det
transnationella godstransportsystemet i norra Europa. Den stricker sig
lings bade den svenska och finska sidan av Bottenviken, se figur 1.1.2.

Kapacitet

Kapacitetsproblemen pa jirnvigsstrickan mellan Gévle och Harnésand
blivit s& pass svara att hela Norrlands tillvixt himmas betinkligt, vilket
i sin tur kan fa konsekvenser for hela Sveriges utveckling.

Varje dygn passerar cirka 70 tag pa strickan och trafiken vintas 6ka med
50 procent, bland annat pa grund av nydppningen av Botniabanan som
kommer norrifran.

Idag dr 10 motesstationer mellan Gévle och Sundsvall planerade och
finansierade. De nya motesstationerna innebér att banan kan ta ca 10
fler tag per dygn men det paverkar inte restiderna positivt - snarare
negativt. Restiderna har 6kat sedan 1996 da en resa mellan Stockholm
och Sundsvall tog 3 timmar. Samma resa tar idag néstan 4 timmar enligt
tidtabellen. Nu riskerar restiderna att bli &nnu léngre.

Kapacitetsokningen pa 10 tag per dygn ricker heller inte langt med
tanke pa den stora méngden gods som idag transporteras lings strickan
pa andra sitt dn via jirnvig. Endast ett dubbelspar hela vigen mellan
Gévle och Héarnosand kan svara pa marknadens efterfragan av jarnvigs-
transporter. Ett dubbelspar halverar restiderna och kan ta emot fyra
ganger sa mycket trafik som ett enkelspar.

Pa Nya Ostkustbanan skulle antalet tag per dygn kunna ¢ka fran 70 till
6ver 200. Det innebir att dubbelsparet skulle kunna avlasta E4:an med
1500 lastbilar per dygn och gora transporterna mer klimatsmarta. For
resenérerna skulle den nya restiden vara 2 timmar, istéllet for néistan 4,
mellan Stockholm och Sundsvall.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Striackan fran Gévle och upp till Hirnésand skulle kunna vara en pulsa-
der for tillvixt som knyter ihop Norrland med 6vriga Sverige och vérl-
den. Men kapacitetsproblemen gor att strommen av manniskor, idéer
och viktigt gods stryps. Enkelsparet maste byggas ut till dubbelspar -
fran Gévle till Harngsand - for att 6ka kapaciteten pa transporterna och
minska restiderna foér ménniskorna.

Befolkningsférandring

Med 6kad tillgidnglighet och snabbare férbindelser kan Sundsvalls- och
Gévleregionens negativa trender viindas. En trolig uppskattning 6ver
befolkningstillviixten skulle vara en 6kning pa cirka 30 000 invanare i
Sundsvallsregionen och omkring 50 000 i Gévleregionen fram till cirka
ar 2030-2035. Halva tillvixten kommer att ske i stiderna Sundsvall res-
pektive Gévle, vilket innebér 15 000 fler invanare i Sundsvall och 25 000
i Givle. Okningen kommer fran 6kad inflyttning till kommunerna.

Den storsta 6kningen kommer ske efter att dubbelsparet pa Nya Ost-
kustbanan &r pa plats och har 6ppnats for trafik. Dessférinnan kan den
negativa trenden i Sundsvallsregionen viinda nagot i samband med posi-
tiva forvintningar pa framtida kommunikationsférbéttringar.

NYA OSTKUSTBANAN
Utbyggnadsstrategi

HARNOZAND
SUNDEVALL
HUDIKSVALL
sdormmaAMN
ehvie

W Botniska karridoren
W rva Ostrustosnan

Figur 1.1.2 Nya Ostkustbanan.
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1 Projektbeskrivning

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Kustkommunerna férvéntas fa en hogre tillvixt 4n kommunerna inat
landet. Hudiksvall och S6derhamn kommer att bli mycket attraktiva
bostadsorter da det finns mojlighet att resa till bade Gévle och Sunds-
vall inom en timme. Det 6kar en familjs méjligheter att kunna bo kvar
i kommunen, eller flytta till kommunen, och ha arbetsmojligheter i tva
stora regioner.

For att kunna ta emot forvintad trafikokning, skapa mojligheter for ett
konkurrenskraftigt nidringsliv och uppna regionforstoring, behéver Nya
Ostkustbanan byggas ut med dubbelspar mellan Gévle och Hirnésand
innan 2025.

Effekter av Nya Ostkustbanan

En utbyggnad av Nya Ostkustbanan skulle innebéra:
e Halverar restiden och dubblerar kapaciteten pa antal transporter.
 Ger palitligare och tryggare transporter av ravaror ut i Europa.

* Bidrar till ett konkurrenskraftigt néringsliv som kan konkurrera pa
viarldsmarknaden, och skapa arbetstillfillen i Norrland och Sverige.

¢ Minskar avstanden f6r mianniskor arbetsmarknader, néringsliv och
akademi i hela regionen.

o Stirker utvecklingen av ett miljovinligt transportsystem — en sats-
ning pa hallbar tillvixt pa savil regional-, nationell- som europeisk
niva.

Samradshandling

1.2 Syfte

Jarnvéigsutredningen &r den tredje delen i en ldngre process som spéin-
ner fran idé till fardig jairnvig. Hela processen beskrivs ndrmare i kap 2,
Samhaillsplanering. Jirnvigsutredningen dr i huvudsak ett inventerings-
skede dir jarnvigskorridorerna som tagits fram i forstudien underséks
nidrmare vad giller befintliga férhallanden, landskap, befolkningsstruk-
turer, kostnader, markforhallanden etc. och hur forverkligandet av en
jarnvig i korridoren skulle paverka de befintliga forhallandena och den
omgivande miljon. Det undersoks ocksa hur vél de tillgodoser uppfyl-
landet av de i férstudien uppsatta malen for projektet. De olika alter-
nativen jimfors med ett sa kallat nollalternativ. Nollalternativet beskri-
ver vad som hinder om den féreslagna jarnvigen inte byggs och vilka
konsekvenser det far.

Syftet med jarnvigsutredningen &r att:

* Ge underlag for val av korridor genom att bearbeta, utreda och
konsekvensbeskriva de i férstudien foreslagna korridorerna f6r en
ny jarnvig, avseende konsekvenser for funktion, samhillsplanering,
milj6 och ekonomi. Detta kan innebéra att korridorer viljs bort eller
nya genomforbara alternativ tillkommer.

+ Astadkomma en samsyn om projektet mellan Trafikverket, berérda
kommuner, linsstyrelsen samt landstinget vilka utgér projektets
styrgrupp.

» Vara beslutsunderlag for Trafikverket vid prioriteringen av utbygg-
nad av denna del av Adalsbanan.

e Forbereda nista skede (jarnvigsplan) vad avser organisation, bud-
get, underlag fér upphandling m.m.

e Utgora grund for Trafikverkets begéran till regeringen om tillatlig-
het enligt miljobalken for en jarnvégsanldggning inom den valda
korridoren.

* Inom korridorerna ge mojlighet och utrymme for ett eventuellt
framtida dubbelspar.

Trafikverkets stdllningstagande om val av korridor ska inarbetas i en
slutrapport for jarnviagsutredningen. Arbetet med jarnvigsutredningen
ska planeras och utforas i den omfattning och med den kvalitet som
kravs for att kunna inhdmta regeringens beslut om tillatlighet fér pro-
jektet.

Arbetet ska genomforas i en 6ppen samradsprocess dir projektet aktivt
ska arbeta for att engagera allménhet, intresseféreningar och berorda
myndigheter i utredningsarbetet. Genom en saklig och god informa-
tionsspridning ska forstaelsen for behovet och nyttan av projektet stiga
bade regionalt och nationellt, samt inom viktiga besluts- och paverkans-

grupper.

Jarnvigsutredningen innehaller &ven en miljokonsekvensbeskrivning
(gronmarkerade kapitel, se innehallsférteckning) vars syfte ir att utreda
vilka effekter och konsekvenser som orsakas av den féreslagna jarnvi-
gen samt hur dessa paverkar ménniskor och omgivningar. Det ér bland
annat viktigt att ta reda pa hilsoeffekter, paverkan pa friluftslivet, vilka
natur- och kulturvirden som kan drabbas samt hur jarnviigen paverkar
niringar sasom jordbruk, skogsbruk och rennéring.



1.3 Mal for jarnvagen

1.3.1 Nationella mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik ar att sékerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning fér medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripan-
de malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hinsynsmal
med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglighet for resor och trans-
porter. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning

ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara jimstillt, det vill siga likvirdigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De ir viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hinsyn till. Trans-
portsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljo-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

1.3.2 Projektmal

Vid projektstart, i den tidigare framtagna férstudien, formulerade Tra-
fikverket stillningstaganden och mal for jarnvigen. Dessa mal har un-
der arbetet med jarnvigsutredningen arbetats om i vissa delar. Féljande
projektmal ligger till grund for arbetet med jarnvigsutredningen:

» Restiden mellan Sundsvall och Hirnésand ska understiga 30 minu-
ter.

 Alternativen utreds med en storsta lutning pa 10 promille for att
mojliggora all slags tagtrafik.

 Banan tillater en hastighet pa >250 km/h. Dir det d4r méjligt anpas-
sas banan till en hastighet pa 300 km/h. T kéinsliga passager tillats
hastigheter pa 160 km/h f6r B-tag.

» Korridorerna utreds som enkelspar, men skall i sa stor omfattning
som mojligt mojliggora en framtida utbyggnad till dubbelspar.

e Malpunkter fér persontrafik tillgodoses f6r Timra (férutom Sunds-
vall och Hirnésand).

e Malpunkter fér godstrafik tillgodoses fér Sundsvall logistikpark vid
Tunadalshamnen med tillh6rande terminalanlidggningar, Hamnen i
Soraker med tillhorande terminalanldggningar, Vivsta industriom-
rade och Ostrandsfabriken.

Utover jarnvigsutredningens mal har i arbetet tillkommit fokus pa att
jarnvigen mellan Sundsvall och Hirnésand ska vara en del av en effek-
tiv och modern jiarnvig lings Norrlandskusten pa hela strickan mellan
Stockholm och Umea, vilket man kan uppna genom projektmalet att
bygga bort den begrinsade framkomligheten och de langa restiderna
mellan Sundsvall och Hirnésand. Atgirderna skall dessutom medverka
till en 6kad regionintegrering och mojliggora utvecklingen av ett lang-
siktigt hallbart transportsystem.

I forstudien angavs ett mal som under arbetet med jarnvigsutredningen
har blivit inaktuellt. Det géller f6ljande mal:

e Utreda persontrafikbana med maximal lutning pa 30 promille.

Befintlig Adalsbana uppfyller inte kriterierna for att trafikeras med
fullastade godstag idag da lutningarna dr for stora. Det innebér be-
griansningar i tagvikt vilket dven medfor fler godstag pa striackan. For att
erhélla en modern jiarnvig, som klarar bade dagens gods- och persontra-
fik, dr det inte relevant att planera en nybyggd jarnvig fér enbart snabb-
tagstrafik med kraftiga lutningar.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

1.3.3 Projektmal miljo

Utbyggnaden av infrastrukturen mellan Sundsvall-Hiarnosand ska
mojliggora utvecklingen av ett langsiktigt hallbart transportsystem och
foreslagna atgérder ska bidra till att;

* landskapets strukturer och samband upprétthalls
 en god bebyggd miljé uppnas
« fatill stand trygga passager genom viktiga yt- och grundvattenom-

raden

* att nationella och regionala mal for utslépp av klimatpaverkande
gaser nas

Vidare ska jarnvigen ges en omsorgsfull och genomarbetad gestaltning.
Fortydligande av miljomal

Overgripande miljomal:

e Landskapets strukturer och samband ska uppritthallas

Detaljerade miljémal

 Viktiga spridningsvigar for viixter och djur ska ha bibehallna
varden. Sarskild hinsyn ska tas vid lokalisering och utformning i
foljande omraden; Selanger, Hulidalgangen, dalgangen kring Ham-
stasjon, Indalsélvens dalgang, Ljustorpsans dalgang och Gadeans
dalgang.

« Siktlinjer f6r de som vistas i landskapet ska i mojligaste man bi-
behallas. Sirskild hinsyn ska tas vid lokalisering och utformning i
foljande omraden; Selanger, Hulidalgangen, dalgangen kring Ham-
stasjon, passage av Indalsilven, Krigsbyn, Higgsjon, Ojesjon och
Gadeans dalgang.

e Hinsyn ska tas till kumulativa effekter som uppstar i samband med
annan befintlig eller planerad infrastruktur. Sirskild hinsyn tas
vid omradet dir jarnvig planeras lings med befintliga storre vigar;
exempelvis i Hulidalen, Timraomradet och Antjérn.

Samradshandling
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1 Projektbeskrivning

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

1.4 Tidigare utredningar och beslut

1.4.1 Forstudie

Sundsvall - Harndésand

Under 2009/2010 tog Banverket (nuvarande Trafikverket) fram en
forstudie for strickan Sundsvall-Hidrnosand. Férstudien omfattade fyra
alternativa korridorer for att 6ka kapaciteten och minska restiderna pa
strickan. Forstudien behandlade &ven Triangelspar Maland samt upp-
rustning och elektrifiering av Tunadalssparet.

Utifran forstudien beslutade Banverket (2010-03-30) att projektet
rorande ny linjestrickning av Adalsbanan, delen Sundsvall-H#rnésand,
ska drivas vidare i form av jirnvigsutredning och att utredningsalterna-
tiven "UA E4 (bla korridor)” och ”UA Nord (r6d korridor)” ska ligga till
grund for fortsatt planering.

Banverket beslutade dven att Triangelspar Maland och elektrifiering av
Tunadalssparet ska drivas vidare i form av jarnvagsplan.

Linsstyrelsen i Visternorrland beslutade i samband med referensgrupp-
smote i forstudien (2008-03-13) att projektet kan antas medféra bety-
dande miljépaverkan.

Triangelspar Maland

Den nya jarnvigsanslutningen &r en av flera viktiga satsningar i utveck-
lingen av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jairnvig
och sjofart i omradet Tunadal-Korsta—-Ortviken.

Det nya sparet bidrar till tillvixt i Sundsvallsregionen och gor det moj-
ligt att flytta 6ver gods fran vég till jirnvig, vilket ger stora miljévinster.

De geologiska- och arkeologiska undersékningarna som gjorts i omradet
kring Malandsparet har visat pa omfattande fornlamningar samt proble-
matiska geologiska forhallanden. Det innebir att den planerade strick-
ningen pa triangelsparet som tagits fram i den ut6kade férstudien maste
omvirderas. Trafikverket kommer att paborja arbetet med att utreda
nya alternativ for nimnda spar.

Samradshandling

Bergsaker triangelspar

Under 2003 tog Banverket (nuvarande Trafikverket) fram en forstudie
for nytt forbindelsespar mellan Adalsbanan och Mittbanan i syfte att
minska trafiken genom Sundsvall genom en direkt férbindelse mellan de
bada banorna vister om centrala Sundsvall (Dnr02-544/SA20).

Utifran forstudien beslutade Banverket (2003-11-12) att projektet skulle
ga vidare och uppritta jarnvigsplan for ett av alternativen.

Under vintern 2012/2013 kommer Trafikverket att paboérja jirnvigsplan
for projektet.

@in

I TRAFIKVERKET

Forstudie Sundsvall - Harnésand
Slutrapport 2010-03-30

Dnr TRV 2010/56900

Figur 1.4.1 Foérstudie Sundsvall-Harndsand.

1.5 Aktualitet

Projektet finns f6r ndrvarande inte med i den langsiktiga infrastruktur-
plan som giller ar 2010-2021. Det innebir att det inte finns nagra pengar
avsatta for byggstart fére ar 2021. Eventuellt kan en extern finansiering
eller omprioriteringar méjligéra en tidigare byggstart.

=S BANVERKET

Forstudie
ll Bergsaker triangelspar

Slutrapport

Figur 1.4.2 Forstudie Adalsbanan-Mittbanan.



1.6 Avgransningar

Jarnvigsutredning behandlar ett antal tinkbara alternativa korridorer
samt det s.k. Nollalternativet.

Projektet behandlar strickan Sundsvall-Hérnésand och ansluter i séder
till befintligt spar i Sundsvall och i norr till befintliga spar under E4:an
soder om Hirnosands Resecentrum.

Liangs strackan skall anslutningar till Tunadalssparet samt ett férbin-
delsespar fran Stavreviken till Fjil/S6rakershamnen mojliggoras. Dessa
delar ingar dock inte i detta projekt utan drivs som egna projekt, se kap
3.2. Till projektet angrénsar dven férbindelsen i Bergsaker, se kap 1.4.

Nollalternativet innebér att ingen nybyggnation av jarnvig sker mellan
Sundsvall och Harndsand. Nollalternativet och konsekvenserna av detta
beskrivs ndrmare i kapitel 6-8.

Som underlag fér nybyggnadsalternativen anvinds en méngd informa-
tion, dels fran samrad, dels tidigare framtagna rapporter och dels nytt
material fran studier inom utredningen. De korridorer som tagits fram i
forstudierna dr forslag som har bearbetats vidare i jarnvéigsutredningen.
Fordndringar, begrinsningar och kompletteringar har skett under ut-
redningens tidiga arbete, i forutsittningsanalysen, men dven vidare.

Forst i samband med en eventuell tillatlighetsprévning slas korridor-
griansen definitivt fast for den korridor som férordas.

Jarnvigsutredningen behandlar bade teknik, miljo, samhille och eko-
nomi, pa en niva som bed6éms tillricklig som beslutsunderlag for val av
limpligaste korridor och 6vergripande teknisk standard. Mer detalje-
rade tekniska utredningar, detaljritningar och miljokonsekvenser pa
detaljniva ingar inte i detta skede utan hanteras i det kommande jérn-
vigsplaneskedet da en linje inom vald korridor preciseras.

Utredningsomradet beskrivs nidrmare under kapitel 3.1 och de alterna-
tiva korridorerna beskrivs i kapitel 6.4.

De mal som satts upp for jirnvigen i detta projekt (se kap. 1.3) innebér
ocksa att vissa 6vergripande tekniska avgrinsningar gors.

* Lutningen far max vara 10 promille for att klara all typ av trafik pa
banan

e Tekniska system och 6nskad/prognosticerad trafikering ska medge
en restid for persontrafiken under restidsmalet 30 minuter mellan
Sundsvall och Hérnosand. Detta styr t.ex. tillaten hastighet, kurvra-
dier, placering, antal motesstationer m.m.

» Anslutningar till malpunkterna fér godstrafiken ska finnas.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Vad giller avgrinsning av milj6fragorna har inledningsvis en avgrins-
ning av olika miljoaspekter gjorts vid ett flertal tillféllen, vilket medfort
att fokus i arbetet med jarnvigsutredningen sker pa bl.a. landskapets
viarden, boendemiljo, renniring och vattenresurser. Miljéaspekter som
beskrivs i mindre omfattning &r bl.a. elektromagnetisk stralning, yrkes-
fiske och vind- och vattenkraft.

Avgrinsning har ocksa skett avseende paverkan 6ver tid vad giller savél
byggskede som driftskede med en planeringshorisont pa 60 ar.

Avgrinsning avseende influensomradet f6r miljépaverkan har gjorts ef-
tersom influensomradena kan vara olika stora beroende pa vilken milj6-
aspekt det handlar om. Exempelvis beror bullerpaverkan och paverkan
pa landskapsbild ett storre geografiskt omrade 4n det faktiska fysiska
intrang som jiarnvigen ger upphov till.
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Figur 1.6.1 Orienteringskarta Sundsvall-Harndsand.
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2 Samhallsplanering

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

2 Samhallsplanering

Planeringen av en ny jairnvig ir noga styrd genom lagstiftningen till en
process i tre formella steg; forstudie, jarnvigsutredning och jarnvags-
plan, skeden dér arbetet successivt fordjupas fran dversiktliga studier
till detaljprojektering. Forstudier for strickan Sundsvall-Harnésand av-
slutades under varen 2010. Efter forstudien fortsatte Trafikverket med
jarnvigsutredning for strackan.

Projektet bedrivs nu enligt gillande planeringsprocess, se 2.1.3. En lag-
dndring fran och med 1:a januari 2013 innebér dock att en ny planerings-
process kommer att gilla, se 2.1.2.

Planeringen av en ny jirnvig beror dven angrinsande planering, till
exempel markanvindningsplanering och planering av véigar. Denna
beskrivs 6versiktligt nedan.

2.1 Den gallande planeringsprocessen for
jarnvagsprojekt

Jarnvégsprojekt regleras i forsta hand av lagen om byggande av jarnvig
(LBJ) och miljobalken (MB). Bestimmelserna i miljobalken syftar till
att frimja en hallbar utveckling som innebér att nuvarande och kom-
mande generationer tillforsikras en hilsosam och god miljo. Kravet pa
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) ir lagstadgat liksom hur sam-
radsforfarandet skall ga till.

2.1.1 Fyrstegsprincipen

Losningar pa identifierade problem inom transportsektorn skall provas
forutsittningslost och atgarder som utnyttjar befintliga transportsys-
tem skall alltid 6vervigas innan beslut om nya investeringar tas. Den

sa kallade fyrstegsprincipen innebér att atgirder provas i fyra steg med
beaktande av kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit
och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder
4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder.

I forstudien (férstudiens kapitel 2.4) genomférdes en analys enligt
fyrstegsprincipen géllande de identifierade problemen pa denna del av
Adalsbanan. Fér Trafikverkets stillningstagande utifran fyrstegsprinci-
pen, se avsnitt 1.4.1 Tidigare utredningar och beslut.

Samradshandling

2.1.2 Ny planeringsprocess

De lagar som tillimpas vid planering av vigar och jarnvagar har tillkom-
mit vid olika tider, &ndrats vid manga tillfillen och haft olika &indamal.
En foljd av detta &r att det under lang tid har funnits kritiska synpunkter
pa hur samspelet mellan lagarna fungerar. Det samlade regelkomplexet
ar mycket svaroverskadligt. Det finns ocksa ibland svarforklarliga skill-
nader mellan systemen. Kritikerna menar ocksa att det finns fé6r manga
mojligheter att 6verklaga beslut i flera omgangar och i olika lagsystem.
Manga menar ocksa att det kan bli en dubbelprévning, som kan leda till
osidkerhet om vad som géller. Den parallella hanteringen och 6verkla-
gandemdjligheterna i olika lagsystem innebér att planeringsprocessen
blir oférutségbar. Det problem som brukar ndmnas allra forst nér det
giller planeringsprocessen handlar om tid och pengar. For ett komplice-
rat projekt kan processen ta 10-12 ar.

Syftet med lagéindringarna for den fysiska planeringen &r att férkorta
ledtiderna i processen och gora den mer effektiv. De tva storsta forand-
ringarna &r att processen inte lingre ska innehalla tre skeden - forstu-
die, utredning och plan- utan utformas som en sammanhallen process.
Den obligatoriska provning som regeringen hittills gjort tidigt i proces-
sen i fraga om tillatlighet att bygga vissa typer av vigar och jarnvigar
avskaffas. I stillet kommer ett nytt forfarande att inféras som innebér
forenkling och som garanterar en béttre triffsikerhet nér det géller
vilka projekt som det ir angeliget for regeringen att tillatlighetspréva.

Planeringen av detta projekt har fram till jirnvigsutredningen f6ljt
gillande planeringsprocess (fram till och med 2012), vilken beskrivs i
kapitel 2.1.3. Jirnvigsutredningen kommer att 6verga i den nya planpro-
cessen fran januari 2013, eftersom att den nya processen dven ska tillam-
pas i pagaende projekt fran den 1 januari 2013 da en ny infrastrukturla-
gstiftning triader i kraft, &ven om planeringen av en vig eller jarnvég har
pabaorijats enligt nuvarande regelverk.

Detta innebér att beroende pa var i processen projektet befinner sig vid
den tidpunkten kommer pagaende projekt att behova fasas dver i det
nya systemet. Samtidigt dr det viktigt att peka pa att ett av huvudsyftena
med den nya lagstiftningen ir att forenkla planeringen. Det dr dérfor
viktigt att sa langt som mojligt fors6ka undvika krangliga situationer
under dvergangen. Beroende hur langt féreliggande jarnvigsutredning
kommit vid arsskiftet paverkas fortsatt arbete i nagon omfattning.

Efterfoljande skeden kommer ocksa att genomforas i enlighet med den
nya planeringsprocessen.

Det nya regelverket har féregatts av propositionen ”Planeringssystem
for transportinfrastruktur” (prop 2011/12:118). Syftet med den nya lag-
stiftningen &r att infrastrukturplaneringen ska forenklas och att ledti-
derna i processen forkortas. De storsta fordndringarna dr att:

» Processen inte lingre ska innehalla flera steg utan utformas som en
sammanbhallen process som foregas av en s.k. atgirdsvalsanalys, dir
atgirderna i projektet beslutats enligt fyrstegsprincipen.

e Den obligatoriska tillatlighetsprévningen avskaffas och ersitts med
ett forenklat férfarande som garanterar en béttre triaffsikerhet nér
det giller vilka objekt som regeringen ska tillatlighetsprova.

» Miljékonsekvensbeskrivning ska bara utforas i projekt med bety-
dande miljépaverkan och bara en gang i varje projekt, da planen
stiills ut och faststills. Detta betyder dock inte att miljéfragorna ska
hanteras pa annorlunda sétt, bara att antalet formella beslut mins-
kar.

Atgardsval enligt

it Fysisk planlaggnin
fyrstegsprincipen ysisk planlaggning

N J

Figur 2.1.1 Nya planprocessen.



2.1.3 Jarnvagsplaneringens skeden

Planeringen av en ny jairnvig dr uppdelad i ett antal pa varandra foljan-
de skeden. Denna process ir foreskriven i lag om byggande av jarnvig.

Idéskede

I idéskedet beskrivs en patalad brist varpa tinkbara l6sningar arbetas
fram. Detta skede &r inte lagreglerat vilket de efterfoljande skedena ér.

Forstudie

Planeringen av jirnvigsutbyggnaden inleds med en forstudie. Har klar-
gors forutsittningarna och behovet av en utbyggnad. I forstudien gors
en samlad bedémning av projektets genomférbarhet med hénsyn till
jarnvigens funktion, ekonomi och miljoaspekter. I férstudien halls &ven
samrad. Med foérstudien som underlag fattar lansstyrelsen beslut om
projektet kan antas medfoéra betydande miljépaverkan. For stora pro-
jekt, som Adalsbanan, dir det inte rader nidgon tvekan om att projektet
kan antas medfora betydande miljépaverkan lamnar inte ldnsstyrelsen
nagot skriftligt beslut om detta till Trafikverket.

Oversiktliga
studier av ett
storre
omrdde

Allménna

Forstudie .
Intressen

Flera
alternativ
studeras

Jarnvags-
utredning

Det valda
alternativet
detalj-
studeras

Enskilda

Jarnvagsplan intressen

Figur 2.1.2 Processen for jarnvagsprojekt.

Jarnvagsutredning

En jirnvigsutredning ska genomforas nir det i forstudien har klarlagts
att alternativa l6sningar behover studeras. Jirnvigsutredningen utgor
darfor underlag for val av strickning. Alternativa korridorer studeras
dir de allminna intressena ir av storst betydelse. Alternativen jamfors
ocksa mot ett nollalternativ, det vill siga om inga atgérder gors férutom
normalt underhall, se kapitel 6.2. Under arbetet med jarnvigsutred-
ningen halls samrad med offentliga instanser, olika intressegrupper och
allminheten. En viktig del av beslutsunderlaget dr miljokonsekvensbe-
skrivningen, som ska godkénnas av linsstyrelsen innan en jirnvigsut-
redning stills ut. Under utstillningen har ldnsstyrelse, kommun, andra
ber6érda myndigheter, intressegrupper och allménhet mgjlighet att
lamna ytterligare synpunkter, som sammanstélls i PM Samradsredogo-
relse efter utstéllning, som utgor underlag for Trafikverkets stillnings-
tagande om val av alternativ.

Tillatlighetsprévning

For nybyggnad av jarnvigar som ar mer #n 5 km och som skall trafikeras
av fjarrtag foreskriver miljobalken att regeringen ska prova tillatlighe-
ten innan en jarnvigsplan kan faststillas. Ett tillatlighetsbeslut enligt
kapitel 17 i miljobalken styr efterféljande prévning. Om regeringen ger
tillatlighet till en sparutbyggnad kan utbyggnaden inte hindras utan
endast modifieras genom andra myndighets- och domstolsbeslut. Jirn-
vigsutredningen utgor underlag for regeringens tillatlighetsprévning.

Jarnvagsplan

Jarnvigsplanen beskriver ingaende hur valt alternativ skall utforas
samt direkta och indirekta effekter och konsekvenser ur olika aspekter.
I jarnvégsplanen har enskilda intressen storre betydelse &n i tidigare
skeden. Med jarnvigsplanen som underlag 16ses fragor om hur marken
ska goras tillgénglig och hur eventuella intrang regleras. Jirnvigspla-
nen innehaller en mer detaljerad miljokonsekvensbeskrivning som ska
godkinnas av ldnsstyrelsen innan planen stélls ut. Under utstillningen
har myndigheter och berérd allménhet mgjlighet att limna synpunk-
ter. Samrad sker med allménheten och myndigheter. Planen faststélls
av Trafikverket och om inga 6verklaganden kommer in vinner den laga
kraft. Vid eventuella 6verklaganden provas jarnviigsplanen av regering-
en. En faststilld jairnviagsplan upphor att gilla om jarnvigsbygget inte
paborjats inom fem ar fran utgangen av det ar da beslutet vunnit laga
kraft.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Systemhandling, bygghandling och byggande

Med en faststilld jairnvigsplan kan byggandet av jarnvigen paborjas.
For att styra byggprocessen tas en s.k. systemhandling fram parallellt
med framtagandet av jirnvigsplanen. Hir bestims projektets tekniska
utformning till stor del. Efter jairnvigsplanens faststillande gors den s.k.
bygghandlingen inom ramarna for jarnvigsplanens faststéllande. Endast
obetydliga avvikelser tillats. For miljoarbetet upprittas en milj6led-
ningsplan som sedan styr verksamheten.

2.1.4 Genomférande av samrad

Den som avser att bygga en jarnvig som kriver beslut om tillatlighet,
enligt 6:4 miljobalken (och 2 kap. 1 § lag om byggande av jarnvig), ska
samrada med lénsstyrelsen, tillsynsmyndigheten och de enskilda som
kan antas bli sirskilt berorda. Detta sker i ett forsta steg i férstudien.
Om en verksamhet enligt ldnsstyrelsens beslut kan antas medfora en
betydande miljépaverkan, skall samrad ske dven med 6vriga statliga
myndigheter, de kommuner, den allménhet och de organisationer som
kan antas bli ber6rda. Detta genomfors i jarnvigsutredningen, eller i de
fall ingen jarnvigsutredning krévs, i jirnvigsplanen.

Samradet skall enligt miljobalken 6:4 avse den planerade verksamhetens
lokalisering, omfattning och utformning samt dess forutsedda miljopa-
verkan och miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning,.

Samradet syftar till att informera om det planerade projektet samt att
allménhet, myndigheter och organisationer skall bidra med sin kunskap
om forhallanden som ir viktiga att ta hinsyn till i arbetet och att deras
synpunkter skall kunna beaktas tidigt i planeringen.

Vid samrad skall de som antas bli ber6rda ges tillfdlle att framfora sina
synpunkter och ha méjlighet att paverka savill den kommande MKB:n
som sjilva etableringen och utformningen. Detta &r en kontinuerlig
process genom hela utredningsskedet, fran forstudie till jirnvégsplan,
dir information i utredningens olika skeden byts mellan Trafikverket
och berorda.

2.1.5 Lagstiftning

Planering och byggande av jarnvig regleras av en rad lagar. Huvudlagar
dr miljobalken (1998:808) och lag om byggande av jarnvig (1995:1649).
Andra lagar som beror jarnvigsplanering och byggande dr bland annat
plan- och bygglagen (1987:10), viiglagen (1971:948) samt kulturmin-
neslagen (lag 1988:950) om kulturminnen m.m.).

Samradshandling
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2 Samhallsplanering

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harndsand

Miljébalken
Miljobalken skall tillimpas sa att:

1. minniskors hilsa och milj6 skyddas mot skador och oldgenheter
oavsett om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan

2. virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
3. den biologiska mangfalden bevaras

4. mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt anvinds sa att en fran ekolo-
gisk, social, kulturell och samhillsekonomisk synpunkt langsiktigt
god hushallning tryggas,

5. ateranvdndning och atervinning liksom annan hushéllning med
material, ravaror och energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas

De allménna hinsynsreglerna i miljobalken ska tillimpas i jarnvigspro-
jekt och de miljokvalitets normer som finns skall f6ljas. I miljébalken
och lagen om byggande av jarnvig regleras vad miljokonsekvensbe-
skrivningen skall innehalla och hur planeringsprocessen skall ga till
med samrad och utstillelse. Enligt lagen om byggande av jarnvig skall
miljobalken hinsynsregler (2 kap.), bestimmelserna f6r hushallning
med mark- och vattenomraden (3-4 kap.) och bestimmelserna om mil-
jokvalitetsnormer (5 kap. 3 § och 16 kap. 5§) tillimpas vid prévningen av
jarnvigsprojekt. I jirnvigsutredningen skall saledes férenligheten med
dessa bestimmelser sirskilt beskrivas.

Lag om byggande av jarnvag

Lag om byggande av jarnvig féreskriver hur planeringen av jarnvig skall
genomforas. I lagen anges dven att det vid planldggning och byggande av
jarnvig skall ses till att jirnvigen far ett sadant lige att iandamalet med
jarnvigen nas med minsta mojliga intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Hinsyn skall tas till bade enskilda och allménna intressen sa-
som miljoskydd, natur- och kulturvérden, stads- och landskapsbild. En
estetisk utformning ska efterstrévas.

Annan lagstiftning

Viglagen giiller allménna végar. Lagen foreskriver bland annat vem som
har viighallnings- och driftansvar och vad som géller vid férdndring av
allmén vég till/fran enskild. Lagen beskriver &ven hur planeringen av en
ny eller fordndrad vég sker. Processen 6verensstimmer till stora delar
med den planeringsprocess som giller for byggande av jirnvig. En skill-
nad ir den sa kallade vigritten som ger Trafikverket ritt till mark som
behovs for en vig. Vigritten beslutas i den lagakraftvunna arbetsplanen.
Viglagen reglerar éven erséttning for mark som omfattas av végritt.

Samradshandling

Med lagen om byggande av jarnvig (LBJ) maste Trafikverket komma
overens med markigaren om att 16sa mark. Om sa inte sker maste Tra-
fikverket inleda process om expropriationsrétt hos domstol.

Plan- och bygglagen (PBL) reglerar forutsittningarna fé6r mark- och
vattenanvindningen och byggandet. Lagen syftar till att frimja en
samhillsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden
och en god och langsiktigt hallbar livsmilj6. PBL innehaller bland annat
bestimmelser for 6versiktsplaner, detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.
PBL foreskriver jarnvigens relation till kommunernas detalj- och Gver-
siktsplanering.

Kulturminneslagen ir den centrala lagen for kulturmiljovarden, den
reglerar vad man far och inte far gora med fornminnen. Dessa kan vara
fasta fornlimningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen liksom vissa
kulturféremal och virdefulla byggnader. Lagen beskriver dven krav pa
atgirder och skydd av virdefulla byggnader, fornlamningar och kultur-
minnen. Linsstyrelsen har det dagliga ansvaret for tillimpningen av
Kulturminneslagen.

2.1.6 Samhallsplaneringens sammanhang

Planeringen av en ny jirnvig sker inte enbart utifran jirnvigsplane-
ringen som beskrivs i lagen om byggande av jarnvig. Planeringen hor
dven nidra samman med 6vrig samhéllsplanering, se figur 2.1.2. Viktigast
ar den kommunala markanvéndningsplaneringen, som foéreskriver till
vilka andamal marken bor anvindas, framforallt i 6versiktsplanen. All
markanvindning maste ske i enlighet med eventuella detaljplaner efter-
som dessa ir juridiskt bindande. Den kommunala planeringen beskrivs
framforallt i plan- och bygglagen.

En planerad jarnvig beror ofta befintliga véigar eller skapar behov av
nya. Vigar som kriver att ny mark tas i ansprak maste darfor planeras
separat enligt viglagen (1971:948). Planeringsprocessen for vigar dver-
ensstimmer till stora delar med planeringsprocessen for jarnvag.

Eftersom &ven markanvindningsplanering och viigplanering &r en pro-
cess som tar tid dr det viktigt att denna startar i god tid for att ga hand
i hand med jarnvigsplaneringen. For att planeringen av en ny jarnvig
skall vara i fas med 6vrig planering har Trafikverket kontinuerlig kon-
takt med kommuner, lansstyrelse och andra myndigheter under hela
planeringsprocessen.

Generellt for all planering kan ségas vara att den i tidiga skeden och

pa 6vergripande niva frimst sker utifran allménna samhillsintressen,
exempelvis avvigning av kommunikationsintresset gentemot olika
skyddsintressen (miljo-, natur- och kulturintressen). Ju mer detalje-

rad planeringen blir desto storre inflytande fran enskilda intressen och
desto storre hénsyn tas till dessa. Detta kan handla om intrang i enskilda
fastigheter eller behov av bullerskydd.

Jarnvégsplanering Vagplanering Kommunal planering

Overgripande mal, visioner, idéstudier

4 4 2 4

Forstudie

Forstudie .
Oversiktsplan
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Figur 2.1.3 Samhallsplaneringens sammanhang.



2.2 Ovrig samhallsplanering

2.2.1 Kommunal planering

Sundsvalls kommun

Kommunens 6versiktsplan dr fran 2005. En géllande férdjupad 6ver-
siktsplan finns for norra Skon, antagen i september 2000. Arbeten
pagick under férstudien med fordjupad éversiktsplan f6r Birsta han-
delsomrade (antogs maj 2011) samt férdjupad 6versiktsplan fér Korsta-
Tunadal-Ortviken (Sundsvalls logistikpark, antogs i oktober 2009). I
denna plan berérs bland annat jarnvigsanslutningar till Tunadals hamn,
Tunadals sagverk, Ortvikens pappersbruk, Korstaverket, samt planerad
kombiterminal. Omradet har ocksa detaljplanelagts (antogs i juni 2012).

I den géllande fordjupade 6versiktsplanen for norra Skon redovisas se-
dan tidigare OP (OPL trafik/92) en korridor for jirnvig i tunnel genom
Birstaberget fran Hammal och upp mot Timradalen. Ett triangelspar

i Maland fanns ocksa foreslaget i planen. Detta triangelspar har ut-
retts, men vidare arbete inom planprocessen har tillflligt stoppats och
nya atgirdsforslag ska undersokas innan projektet blir aktuellt. Detta
innebir att man inte kan ta hinsyn till projektets genomférande i denna
jarnvigsutredning.

Kommunen skrev under arbetet med forstudien att yt- och grundvatten-
fragor &r viktiga att studera i anslutning till detta jirnvégsprojekt, samt
fragor om hantering av massor fran tunnelbyggen.

Efter forstudien har det tillkommit en del planer som kan komma att
paverka det vidare utredningsarbetet:

e Fordjupad oversiktsplan Birsta handelsomrade (antagen maj 2011)

» Fordjupad oversiktsplan Korsta-Tunadal-Ortviken (antagen okto-
ber 2009)

 Detaljplan f6r ny bro for Vistra vigen 6ver Timmervigen och

Adalsbanan
¢ Detaljplan bostéder i Bergsaker

e Detaljplaner for vigprojektet Vistra linken

I jirnvagsutredningens forutsittningsanalys pekades bron for Bergs-
akersvigen ut som sérskilt viktigt att ta hdnsyn till i Sundsvalls kommun
i det vidare utredningsarbetet, men dven de 6vriga projekten kan kom-
ma att berora eller beroras av jairnviigsutredningens korridorer.

En lista 6ver samtliga detaljplaner inom Sundsvall kommun som kan
komma att beroras i utredningsarbetet och paverka/paverkas genom att
fysiskt ligga inom eller i nirheten av en eller flera av utredningens kor-
ridorer finns i bilaga, PM Gdllande detaljplaner.

Timra kommun

Timra kommuns gillande &versiktsplan bestir av sex planer; Oversikts-
plan 90 och fem férdjupningar av 6versiktsplanen, samt vindkraftsplan.
Fyra av férdjupningarna berdrs av utredningsomradet. Oversiktsplan for
Indalsélvens delta, férdjupning fran 1990, 6versiktsplan Vivsta, fordjup-
ning 1997, versiktsplan fér Soraker, fordjupning 1997 samt 6versikts-
plan Soraker-Torsboda logistikcenter, fordjupning, 2009.

Program for dndring av Oversiktsplan 90 avseende jirnvig genom Tim-
rd kommun togs fram 2004. I detta program redovisas kommunens syn
pa resande, transportsystem, regionforstoring och de stationsliagen m.m.
som var ledande for forstudiearbetet. I Oversiktsplanen 1990, anges

ett skyddsomrade med 50 meter fran sparmitt pa befintlig jarnvig, dir
ingen ny bebyggelse bor etableras. Omfattande bebyggelse finns dock i
dag ldngs banan genom Timra.

Ny fordjupad 6versiktsplan fér Soraker Logistikpark (nytt industriom-
rade) antogs 20009.

Den fordjupade dversiktsplan som har tagits fram for att klarligga
markanvindning och eventuell omgivningspaverkan i grova drag kring
den planerade utbyggnaden av ett logistikcenter, faststélldes i augusti
2009. Arbetet med detaljplaner for utbyggnadens olika delar och etap-
per har paboérjats.

Kommunen har dven haft férslag pa ny kommuntickande 6versiktsplan
ute pa samrad under varen 2011. Med anledning av oklarheter i var den
nya jarnvigen ska lokaliseras har kommunstyrelsen beslutat att lata
planen vila under Trafikverkets jirnvigsutredning.

Jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand

Foljande planer var under arbete i jarnvigsutredningens inledande
skede:

 Sorakers kombiterminal, arbete med detaljplan pagar
e Ny detaljplan f6r Timra industriomrade

e Utvidgning och dndrade bestimmelser for Wifsta vattentikt (Paga-
ende planprocess)

I 6vrigt finns ingen kinnedom om planer pa férindrad markanviandning
inom utredningens korridorer sedan forstudien avslutades.

En lista 6ver samtliga detaljplaner inom Timra kommun som kan
komma att beroras i utredningsarbetet och paverka/paverkas genom att
fysiskt ligga inom eller i nirheten av en eller flera av utredningens kor-
ridorer finns i bilaga, PM Gdllande detaljplaner.

Harndsand kommun

Ny 6versiktsplan antogs i maj 2010 av Harnésands kommun i. Oversikts-
planen pekar pa vikten av en ny dragning av jirnvigen mellan Hirno6-
sand och Sundsvall f6r att férbattra mojligheterna till pendling, men
ocksa att vikten av en enkel och snabb forbindelse till Stockholm och
Arlanda flygplats. En viktig punkt dr ocksa ett 6kat antal hallplatser for
jarnvigen i regionen. Kommunen tar i 6versiktsplanen stillning f6r dub-
belspar for jairnvigen fran Hirnosand énda till Gévle. Av de studerade
alternativen i férstudien, bla och rod korridor, reserverar Hirnosands
kommun mark for den roda korridoren, som bland annat innebir en
tunnel genom Gadeaberget. Ny bebyggelse ska inte uppféras inom den
utpekade korridoren.

Den gamla 6versiktsplanen (1992) med fordjuping (2002) anger att i det
fall befintlig jirnvig genom centrala Harnosand nyttjas for den fram-
tida jarnvigen, sa bor vissa sikerhetshéjande atgiarder vidtas. Mojligen
behovs dven buller- och vibrationsatgirder vidtas.

En lista 6ver samtliga detaljplaner inom Hérnésand kommun som kan
komma att beroras i utredningsarbetet och paverka/paverkas genom att
fysiskt ligga inom eller i nirheten av en eller flera av utredningens kor-
ridorer finns i bilaga, PM Gdllande detaljplaner.

Samradshandling
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