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Dagordning

* Inledning

« Planeringsprocessen - var ar vi nu?

e Strackan i ett storre perspektiv
» Historik — Nulage
« Samradshandlingen, presentation

« Fortsatt arbete och tidplan
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Planerings- och projekteringsprocessen

Infor ett vag- eller jarnvagsprojekt genomfors i ——
turordning en undersokning av... —

OM? VAR? HUR?

/]

OoM? VAR?
O O
Vagutredni o Vo
Atgérdsval Forstudie agutredning o Ly,
Jarnvagsutredning "y, P,
Arbetsplan :
- Byggsked
Jirnvagsplan )— Bygghandling >— yggskede

O O
VAR? HUR? ...projektet ska bli av.

@
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VAR? - vag-/jarnvagsutredning

Kravs om fler an ett alternativ kvarstar efter
forstudie — en fordjupad utredning gors och
mynnar ut i ett utvalt alternativ.

Utokat samrad.

Nar utredningen ar klar stalls den ut - tillfalle att
lamna ytterligare synpunkter.

Storre projekt ska tillatlighetsprévas av

regeringen.

Atgardsval >—

Forstudie >_

Vagutredning
Jarnvagsutredning

\_ Arbetsplan
Jarnvagsplan

Bygghandling >—

Byggskede

2012-11-28
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Syftet med detta samrad

« Informera om projektet och aktuella utredningsalternativ
* Inhamta vardefull information inf6r fortsatt arbete
« Allmanheten ges tillfalle att framftéra sina synpunkter och stalla fragor
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Trafikverkets uppdrag

Trafikverket ansvarar for:

 langsiktig planering av transportsystemet for
vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart

« byggande, drift och underhall av statliga vagar
och jarnvagar

@
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Trafikverkets regioner,
reglon kontor Region Nord
och lokalkontor

Region Mitt

Harndsand

O Huvudkontor
B Regionkontor

V Lokalkontor

@
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Ny Transportplan

« Kompletterande Infrastrukturproposition
hosten 2012

- Atgardsplanering 2013 /

 Nationell transportplan 2014-2025

Kapacne(s-

utnyttjande
f | Hoqtraf k 2 tim, 2008

-

A y | och Botrasbaren 2071
J
i i ﬁ Brist

Iy
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BOTNIABANAN

HARNOSAND
STAMBANAN

Saraker ADALSBANAN

. _SUNDSVALL

\

@
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REGIONALA BEHOV

Gavle—Harno6sand Sveriges langsta och
mest belastade enkelspar.

Stora problem i tagtrafiken och hog
forseningsstatistik. i S, S Y
> | j T_l J

iiﬁ\ 1 1 ’ 0 mwl

Trafikprognosen i Framtidsplanen 2004-
2015 har redan Overtraffats.
Ger allt langre restider.

- Stockholm—Sundsvall ar 1996: 3 h
- Stockholm — Sundsvall &r 2011: 3 h 40 min

Trafikprognos fran cirka 65 till 100/dygn
Begransar utnyttjandet av Botniabanan /
Adalsbanan

@
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“Trafikverket driver en jarnvagsutredning for
att hitta hallbara alternativ fér utbyggnad av en
modern jarnvag mellan Sundsvall och
Harnosand”

« En ny jarnvag som binder ihop Sundsvall, Timra och
Harndsand som ger kortare restider och forbattrar
mojligheterna att arbeta eller studera pa annan ort.

* En ny jarnvag forbattrar regionala och nationella
kommunikationer, vilket ger miljévanliga och

langsiktigt hallbara godstransporter.

@
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Adalsbanan

Upprustning och nybyggnation mellan Sundsvall och
anslutningen till Botniabanan norr om Nyland

* 3 mil ny jarnvag
10 mil upprustning av befintlig jarnvag.

Varfor:

En upprustning kravs for att lanka samman gods- och
persontrafik mellan norra och sodra Sverige, 6ka
kapaciteten fran 8—10 tag till 50 —60 tag per dygn.

@
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Historik / Nulage

Upprustning av befintlig jarnvag
» 65 kilometer befintlig jarnvag

 Fem motesstationer (Birsta, Stavreviken, Hallenyland, Hussjéby och Haggsjon).

« Resecentrumi Timra och Harnosand.

@
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Sundsvall - Harn6sand

Det finns ett antal problem som fortfarande kvarstar:

Lang resvag beroende pa krokig banstrackning

o Jarnvagen ar 13 kilometer langre &n E4:a

Lag hastighet beroende pa snava kurvor

o Hogsta tillatna hastighet &r 100 km/h

« Kapacitetsproblem pa grund av enkelspar med for fa

motesstationer

Oforandrad restid for persontrafiken

@hw
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JU Sundsvall — Harn6sand
Overgripande mal

Malet med atgarden ar att uppna en effektiv och modern
jarnvag langs Norrlandskusten pa hela strackan mellan
Stockholm och Umea genom att bygga bort den
begransade framkomligheten och de langa restiderna
mellan Sundsvall och Harnésand.

Dessutom medverkar atgarderna till en 6kad

regionintegrering.

@
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JU Sundsvall — Harnésand
FOrvantad nytta

Samhallsekonomiskt [Ionsamma persontransporter
for regionaltrafiken i Vasternorrland och angransande lan
och fjarrtrafiken mellan Stockholm och Umea.

Att kunna erbjuda godskdparna kostnadseffektiva
transportlosningar genom moijligheten att frakta bade
hogvardigt gods och bulk med god kvalitet.

Ge godstransporter kapacitetsmassigt tva jamforliga
strak, i nordsydlig riktning, inlandets Stambana och
Kustbanan som ger 6kad kvalitet i form av alternativa
tagvagar vid storningar i systemet.

Trafikverkets trafikledning kan aven anpassa mixen
mellan person- och godtag mellan de bada straken for
en effektivare trafikstyrning.

@
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Projektmal och férutsattningar

« Ge kapacitetsutrymme for en 6kning av saval gods-
som persontrafik

« Angodring till industrier

 Tillgodose framtida krav pa tillganglighet

« Malpunkter for persontrafik, Sundsvall, Timra och
Harndsand

 Linjerna utreds som enkelspar, men ska mojliggéra en

framtida utbyggnad till dubbelspar

@
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Projektmal
Tekniska

» Restiden ska understiga 30 minuter
 Storsta lutning pa 10 %o
« Banan tillater en hastighet pa >250 km/h
| kansliga passager tillats 160 km/h
 Linjerna utreds som enkelspar, men ska mojliggora en framtida
utbyggnad till dubbelspar
« Malpunkter for persontrafik
« Malpunkter for godstrafik
Tunadalshamnen,
Hamnen i Soraker
Vivsta industriomrade
Ostrandsfabriken
*Ge kapacitetsutrymme for en 6kning av saval
gods- som persontrafik

@
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Projektmal

Miljo

« Landskapets strukturer och samband uppratthalls

« En god bebyggd miljé uppnas

« Trygga passager genom viktiga yt- och grundvattenomraden

« Nationella och regionala mal for utslapp av klimatpaverkande gaser nas
* Omsorgsfull och genomarbetad gestaltning

@
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& TRAFIKVERKET

JARNVAGSUTREDNING
Sundsvall - Harnésand

Sundsvall, Timra samt Harnésand kommun, Vésternorrlands lan

SAMRADSHANDLING
2012-11-09

@
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Forutsattningar

Ej konkurrenskraftigt

« Tag 65 km
« BIl 52 km
e Buss 52 km

Trafikdkning
 ldag

- Ar2021

- Ar 2050

2012-11-28

Sorg rden \ “ \{ Hémso

£4 Alandsbro Harnosand

L_agfors ‘ e
50-55 min | Lusiok| "gsp ‘0\ -
35 min \,3} taviwken 5 Harnoklubb
40-55 min = °§ P T ] ggctnoer
Sergeforsens AEN 7/ . =
NS S é’k
Tlmrov'd o Avikebukten
and? ‘
Sun ng ndero
/ds‘ undsvall f
AI:LQI’SVIK }
10 (44) tag/dygn
ca 55 tag/dygn

ca 60 (80) tag/dygn
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FOrutsattningar — Landskapets varden

@
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N “uHamosand

Omraden som bor undvikas

2 TRAFIKVERKET
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Omraden dar hansyn bor tas

®
S
-
T
I
—
o
~
I
\



Riksintresser
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Teckenforklaring

“ Tunne
- Alternativ Rod

B Aoty B8 ost

B Atermativ B2

l:] Riksintresse Flygplats - befintlig
D Riksintresse Hamn - befintig

@ Riksintresse Jamvag - befintlig station for resandeutbye

smoms Riksintresse Jarmvag - befintig

7 Riksintresse Jarnvig - framtida

- Riksintresse Spfart - bafintiig farled inki. buffertzoner
= Riksintresse Vg - befintlig

N Riksintresse Vag - framtida

Huli o X ., , 3 B rsintresse Natura 2000
E . \‘A P " v g b - Riksintresse friufisliv
S = : TN . \\ ~ Q (/7 /| Rixsintresse ranndring
= - AR 1 Tt p P [TIT]) rxsintresse naturmiys
3 - . T % . s E Riksintresse kultur
P e = t ! D Riksintresse yrkesfiske
=74 N

7 / CLammaleret, dnr 109-2010:26867
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Forutsattningar - Omraden med férorenad mark

« Exempelvis

©)

O
O
O

2012-11-28

Deponier
Impregneringsanlaggningar
Bensinstationer

Kemtvattar

@
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FOrutsattningar — Naturresurser

Vatten —
Wifsta
vattentakt

- Teckenférklaring

Primér skyddszon !

=
S Sekundar skyddszon ¢

" Tertiar skyddzon

L Brunnsomrade

: / Befintlig vattentékt

Y]
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Forts Naturresurser

« Jord- och skogsbruk
 Rennaring

« Grus och berg

* Vindkraft

« Vattenkraft

@hw
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Férstudiens utredningskorridorer

I Atemativ E4

- Alternativ Syd
Il Aternativ Nord
I Malandssparet

[] romindelsespar Stavreviken-Fjal/Srakershamnen

gt 288882 Tunnlar
. 0 4000 8000
i Meter
== BANVERKET More 2005

@
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Alternativ
Utvidgning och avsmalning av korridorer |

©Lantmateriet, dnr 109-201012667

@hw
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Alternativ — Bla Ost

Del av forstudiens
grona korridor

2012-11-28

(,Logdo bruk
Stavrewken
s

%

Farj b
holmenk
¥l %
L/IIén ,

Stordale‘f\\

e Mldlanda

Indalsalven m,;f? Sorberg e
Wifsta 8 /.'-v _

o

Tlmra“& vattenverk PR

mdustnomrade Vlvstavarvs-

“;7,51 7o tjarnen Tallnas‘*

e
.

Bodberget

Svanbergetv Vivsta
Vavland Froland Tlmra

Orsﬂlbergetqé - f N
Tlmradalen Ostrand
Marlodalen

Mg
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Motiv till aterinforandet av Bla ost

« Forslag om aterinforande fran Referensgrupp
« Maojliggor station centralt i Timra

« Kan tillvarata befintlig infrastruktur, koncentrerar barriarerna
« Befintligt spar kvar oavsett i 6vriga alternativ

 Bulleratgarder utifran nybyggnad, vilket staller hogre krav pa bullerreducerade
atgarder an bibehallen trafik pa befintlig bana

« Nedsankt jarnvag genom delar av Timra
* Minskar bullerutbredning
» FOorbattrar trafiksakerheten, plankorsningar forsvinner

 Inget intrang i Merlodalen och Merlo slott
« Mindre bro och tunnel i forhallande till de réda alternativen
« Alternativet passerar Wifsta vattentakt nedstroms

 Ingen paverkan pa Vivsta industriomrade/Eon/Skolorna/Elljusspar/Friluftsliv
pa Vivstamon

« Alla malpunkter for godstrafik nas

@
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Alternativ i Samradshandlingen

R
Lunde  Bergeforsen
= .

W Berglunda
kyrkogard
Indalsatven Sorber
Witsta Loty
m,z'-, vattenverk f
usmorrrade VVS(BVBNS
famen Talinas 'l‘

Orsnll
™ Timdaien b,
f Mariodalen ® "o

32 2012-11-28

Inga plankorsningar endast planskildheter.
Samtliga alternativ nar de viktiga malpunkterna for godset.
Befintlig jarnvag kvar mellan Sundvall — Stavreviken.
Endast Rod vast medger inget resecentrum i Timra

Flera nya motesstationer behévs inom korridorerna samt
eventuellt partiellt dubbelspéar

@Lantmateriet, dnr 109-2010/2667
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Alternativ

Kombinationsmojligheter

« Birsta

e Timra

* Midlanda
 Bye

N w__ Km
CLanmmateriet, drr 10920102867

@hw
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Alternativ R6d vast

&
Norrkrange

@

Risgrands. :r@}bs ¥
by

" -
.

Haga
rtberget,Vivsta

SundsvallC Harnésand RC

2+750 7+500 174000 25+500 34+000 41+000 49+000 53+458
9,5 km 8,5 km 10,8 km 7,0km 8,0 km

N
2 TRAFIKVERKET



Norrkrange

ANGORINGSYTA RESANDEN

SundsvallC Birsta Timrd RC e Hdrdsand RC
2+750 8+500 16+500 23+500 34+000 41+000 49+000 53+458

80km  7,0km 10,5 km 7,0km 8,0 km

Y]
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Alternativ Bla

"Sta:}é‘}iken 0%
Farj-

5

Deltal
termi nale{|

o~ Vivstava.
Framnas, Pt
| -

- L

5 - =
BERGLUNDA KYRKOGARD STROMGATAN

T8 M, ,| I

ANGORINGSYTA RESANDEN

SundsvallC sita Timra RC Hamssand RC
24750 8+500 16+500 23+500 324500 40+400 48+550 534053

80km  7,5km 9,0km  8,0km 8,0 km

(Y]
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Alternativ Bla Ost

2 Norrkrange,

3L0gdo brui
Stavreviken
o

P
"o Vivstavarv
Poed

S
-

JARNVAGSGATAN
MED BUSSFICKOR

SundsvallC girsta  Timra RC Hﬁmbﬁgnd RC
24750 94650  14+760 234000 32+500 40+400 484550  53+053

5,0km 8,2 km 9,5 km 8,0 km 8,0 km

1]
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Resecentrum i Timra

Det nya stationslaget har samre tillganglighet an befintlig jarnvagsstation, sarskilt inom 1,5 km
radie. Mojligheten till fortatning i centrala Timra bedéms vara god.

Stationslaget vid E4:

Inom 1 km ca 1 000 boende och ca 950 arbetsplatser.

Inom 2 km nas ca 5 700 boende respektive 1 900 arbetsplatser.
Inom 3 km radie nas ca 9 000 boende respektive 2 400 arbetsplatser.

Ett resecentrum vid E4 kommer att skapa intressanta utvecklingsmajligheter for bade boende
och verksamheter i ett ndra omland och straket till/fran Timra centrum.

3000

E4, Timré 3000 Timra befintligt
stationslage

2500

2000

1500

1000

[=]

:

g B
IR

Arbetsplatser Befolkning
g

Arbetsplatser Befolkning
g

@
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Restider

200 km/h
Restider (ungefarliga) Bla Bla 6st Rod ost Rod vast Dagens
(mm:ss) bana
Sundsvall-Timra RC 10:00 10:00 10:00 - 16:00
Timra RC-Harnésand 16:00 16:00 16:00 - 34:00
Sundsvall-Harnésand direkt 22:00 23:00 22:00 23:00 48:00
Sundsvall-Harndsand (stopp i Timra 27:00 27:00 27:00 - 51:00
RC)

250 km/h

Sundvall — Harnésand 20-21 min

@
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Figur 5.4 Jarnvagen foljer dalgangens riktning Figur 5.1.5 Jarnvéagen korsar tvérs dalgéngens riktning.

Figur 5.1.6 En hog jarnvagsbank daljer mycket/begransar utblickar. Figur 51.7 En |ag jarnvagsbank doljer mindre/medger utblickar.

@
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Gestaltning

Gestaltningsprinciper

« HoOg bearbetningsgrad — mer tatortsnara och enligt landskapsanalysen
« Normal bearbetningsgrad — delvis exponerad, sjéar och odlingsmarker

« Lag bearbetningsgrad — genom skogsmark

@
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MKB / Miljokonsekvensbeskrivning

o Drift- och byggskede

o Utredningsalternativ

o Nollalternativ

Paverkan — Effekt — Konsekvens

Fokus pa Alternativskiljande konsekvenser

Miljoanpassningar och Foreslagna skyddsatgarder

@
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Beddmningsgrunder

Intressets varde

[

o
n

5-gradig skala
o Stora negativa konsekvenser

o Mattliga negativa konskevenser
o Liten negativ konsekvens
o Inga konsekvenser
o Positiva konsekvenser
2
©
>
8 Ingreppets /
O storningens
Obetydlig Stor omfattning

@hw
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Konsekvenser

- Riksintressen

Merlo-Skonvik (¥12) Kulturmiljovard Ingen Mattlig _
Vivstavarv Kulturmiljavard Ingen Ingen Ingen Liten
Renskotsel Rennaring Liten Ingen Ingen Ingen
Midlanda flygplats Flyg 7 ?
Ljustorpsan-mjallan MNaturvard Liten Ingen
Indalsalvens delta Naturvard

Indalsalvens delta Friluftsliv

Logdd bruk Kulturmiljgvard

Masugnsgrundet Matura 2000 Mattlig Ingen
Gadeans vattensystem MNaturvard Liten Liten
Centrala Harnosand Kulturmiljovard Ingen

Forbifart Harnasand Vag Ingen Ingen Ingen Ingen
Farsvarsmakten Totalfdrsvaret ? [4 7 ?

Inga konsekvenser

-Mﬁttliga konsekvenser

2012-11-28

S5ma konsekvenser

- Stora konsekvenser

@
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Konsekvenser landskapets varden

Rod vast Ro6d Ost Bla Bla Ost

Landskap Mattliga Sma Sma Mattliga
Kulturmiljo Mattliga
Naturmiljo Mattliga Mattliga Mattliga= Mattliga
Rekreation Sma Mattliga Sma Sma
och friluftsliv

Positiva konsekvenser Mattliga negativa konsekvenser

Inga konsekvenser/ej alternativskiljande - Stora negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

@
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Konsekvenser Naturresurser
Rod vast Rod Ost Bla Bla Ost
Vatten atthi Mattliga Sma Sma
Jord- och Mattliga Mattliga Sma Sma
skogsbruk
Fororenad Positiva (nast samst | Positiva (det samsta | Positiva Positiva
mark pga vattentaktens | alt pga vattentaktens
placering) placering)
Rennaring Ej alternativskiljande
Grus- och Ej alternativskiljande
bergresurser
Positiva konsekvenser Mattliga negativa konsekvenser
Inga konsekvenser/ej alternativskiljande - Stora negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser

@
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Boendemiljo — bullerberakningar

Dagens ljudmilj6é — befintlig Adalsbana, vagar, flygplats samt industrier

2012-11-28

Utredningsalternativ

prognos 2050
Regionaltag
Snabbtag

Nattag

Godstag, pa ny bana

Godstag, pa gamla
banan

TOTALT

Dagens trafik

Regionaltag
Snabbtag
Nattag
Godstag
TOTALT

Sundsvall- Birsta

16
12

80

Sundsvall- Skonvik

20
8
4
12
44

Birsta -
Timra

16
12
4

26
22

80

Skonvik -
Timra

20
8
4
18
50

Timra - Stav-
reviken

16
12
4
26
4

62

Timra - Stav-
reviken

20
8

34

Stavreviken -
Hairndésand

16
12
4
26
4

62

Stavreviken -
Hirndsand

20
8

32
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Riktvarden for buller - Nybyggnad

Lokaltyp: Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
for ett vardagsme- (Fast)
deldygn

Permanent- och fritidsbostader samt vardlokaler

- Utomhus, bostadsomradet 60 dBA 1) --

- Utomhus, uteplats 55 dBA 2) 70 dBA 2)

- Inomhus 30 dBA 6) 45 dBA 3)

Undervisningslokaler, inomhus -- 45 dBA 7)

Arbetslokaler, inomhus -- 60 dBA 5)

Omraden med lag bakgrundsniva

Rekreationsytor i tatort 55dBA 1) 4) --

Friluftsomraden 40 dBA 1) 4) —

@
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Konsekvenser boendemiljo / buller

Exempel pa atgarder som kan bli aktuella ar:

« Sparnara atgarder - bullervallar/plank
« Fonsteratgarder/skydd av uteplats

— -!,- o i " ' . '._;:". f & ‘ s “‘.‘ 3
s e 9 ’ . i N )
=" L s o = - % 9 ¥t - . -'"',' ALETY " r
- ;‘"‘ A._--‘_'w‘ - ’ e '.‘! =, \',r 4 . o ; -:,\ - &N . Yo, X € 5 N '»‘-,.-_: 3 .\’ o
@hw
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Konsekvenser buller

Overskridande av riktvarden Overskridande av riktvarden
fore &tgard efter &tgard

ROd vast 400 150

R6d Ost 1000 200

Bla 1500 400

Bla Ost 1200 500

@
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Konsekvenser byggskede

ROd vast — Stort massdverskott 17 miljoner m3, mer transporter, minst

antal trafikomlaggningar, langst fran bebyggelse, instromningsomraden
vattentakt

RAd 0st — Nast mest massoverskott 10 miljoner m3, 8 storre
trafikomlaggningar, langre fran bebyggelse an Bla alternativ, Wifsta
vattentakt nedstréms brunnsomrade

Bla — Minst massoverskott 7 miljoner m3, 6 storre trafikomlaggningar,
nara bebyggelse, fororenad mark

Bla 0st— Nast minst massodverskott 8 miljoner m3, 4 storre

trafikomlaggningar, nara bebyggelse, Ostrands vattentunnel, férorenad
mark

@
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Klimatpaverkan

Klimatpaverkan (kg CO2-ekv)
100% -
80%
WEST
60% - M Tunnel
M Bro
40% - M Sparunderbyggnad
W Spar
20% -
0% -
Rod vast Rod ost Bla Bla ost

@hw
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&
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Rod vast
Réd dst
Bla

Bl3 6st
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Samrad

« Samrad under forstudien

« Samrad under jarnvagsutredningen
* Allménhet
+ Midlanda (Swedavia/LFV)
* MittSverige Vatten AB
« Sorakers hamn
* Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan
+ Samebyar
* Raddningstjansten
* Referensgrupp
«  Styrgrupp
« Fortsatt samrad under jarnvagsutredningen

« Samradsredogorelse

@
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Fortsatt arbete och tidplan
« Samrad med allmanheten, myndigheter och organisationer
« Geotekniska undersokningar

« Utvardering, sammanstallning av samrad
samt pabdrja slutsatser

e Lansstyrelsens godkannande av MKB
* Februari 2013

« Utstallelse med samrad
« Varen/sommaren 2013
« Madjlighet att yttra sig

Trafikverkets stallningstagande/slutrapport
 HOsten 2013
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Utvardering infor utstallelse

Utifran genomférda samrad och utredningsunderlag

Utvardering av alternativen utifran:

- Funktion (maluppfyllelse, restider)

- Miljo (miljokonsekvenser, klimateffekter)

-  Ekonomi (anlaggningskostnader, samhallsekonomi)

...med fokus pa de alternativskiljande och betydande aspekterna.
Aven eventuella kombinationsmojligheter utvarderas.

Syftet ar att skapa en bra och tydlig grund for val av alternativ och
kommande skede sa att processen kan drivas vidare for projektet.
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Fragor och synpunkter

Arendemottagningen
Region Mitt

Box 810

781 28 Borlange

reqistrator@trafikverket.se
Skriv "JU Sundsvall-Harnosand” i amnesfaltet

senast den 28 december 2012

Mer information
www.trafikverket.se/sundsvall-harnosand
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