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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Alla inkomna yttranden finns diarieférda hos Trafikverket, under TRV 2016/37467. Dir
listas underlag i form av protokoll, minnesanteckningar, tjinsteanteckningar,
mailkonversationer och brev med datum respektive diarienummer eller dylikt som gor
handlingarna spérbara.

1  Sammanfattning

Samréd ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen, fram till
granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med myndigheter,
organisationer och berérd allmanhet for att samla in synpunkter och kunskap. Samradet
kan se olika ut beroende pa var i processen man befinner sig.

Denna handling utgor samradsredogorelse for jairnvagsplan Uppsala planskilda korsningar.
Planldggningsprocessen foljer enligt Trafikverkets planldggningstyp 2, vilket innebar
atgiarder med ej betydande miljopaverkan.

Projektet ar beldget strax norr om Uppsala bangérd i centrala Uppsala dar jarnvigen korsas
i plan av S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Jairnvigsplanen omfattar aktuell
jarnvigsombyggnad pa Ostkustbanan och Dalabanan och tas fram med anledning av
planerad banvallsh6jning for att kunna genomfora planskilda korsningar samt ett vandspar.

Arbetet med jarnvagsplanen startade under sommaren 2017. I maj 2018 har samrad
genomforts av Trafikverket under utformning av planforslaget. Men da projektet under
2020 utokades med ett vindspar behover samradsforfarandet genomforas pa nytt. For
tidigare samrad , se bilaga 1.

Under perioden 24 september — 26 oktober 2020 holls ett digitalt samrad med allmidnheten.
Samradshandlingen omfattade plan- och miljébeskrivning, gestaltningsprogram, tillhérande
plan- och illustrationskarta samt presentationsfilm.

2  Samradskrets

Samradskretsen ar de som informeras om att ett samrad ska dga rum. Omfattningen av
samradskretsen varierar mellan olika projekt samt samradens syfte, karaktir och innehéll. I
detta projekt har samradskretsen identifierats utifrén de sakdgare som berors direkt av
projektet till foljd av forvantade markintrang eller indirekt av projektet till f6ljd av &ndrad
anslutning, buller och andra férandringar eller stérningar i jirnvagsplanens naromraden.

3 Samréad

Nedan sammanfattas yttranden och synpunkter som inkommit under arbetet med
jarnviagsplanen 2020. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade
tjansteanteckningar finns diarieférda hos Trafikverket under diarienummer TRV
2016/37467.



3.1. Tidigare samrad

Projektet har varit aktuellt sedan ett antal ar tillbaka. Samrads har héllits i tidigare i arbete
med forstudie 2005 samt under farmatagandet av systemhandling 2009-2016.

Arbetet med jarnvigsplanen startade under sommaren 2017. Aven i maj 2018 har samrad
genomforts av Trafikverket under utformning av planforslaget. Samradsprocessen
genomfordes genom dels moten med Liansstyrelsen i Uppsala ldan, Uppsala kommun och
ovriga berorda organisationer, dels genom 6ppet hus for allménhet och enskilt berorda.

Projektet har under 2020 uttkats med ett vindspéar och darfor har samradsférfarandet
genomforts pé nytt.

For tidigare samréd, se bilaga 1.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med lansstyrelsen i Uppsala lan

Stallningstagande 6ver Lansstyrelsens tidigare beslut om betydande miljopaverkan

Trafikverket har 17 september 2020 skickat in en forfragan om Lansstyrelsen kvarstar i sin
tidigare bedomning om att projektet jirnvagsplan for Uppsala planskilda korsningar, S:t
Persgatan och S:t Olofsgatan, inte anses innebira betydande miljopaverkan med de
andringar som Trafikverket har foreslagit. Lansstyrelsen anser att de andringar som
Trafikverket har foreslagit inte foranleder att jairnvagsplanen riskerar att medfora betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen kvarstar i sin tidigare bedomning att jairnvagsplan for Uppsala
planskilda korsningar, S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, inte anses innebéra betydande
miljopaverkan.

Samradshandling

Lansstyrelsen bedomer att dtgirden inte innebar pataglig skada pé riksintresse pa
kulturmiljovard. Dock behovs en genomtiankt gestaltning av portarna/broarna, med
anpassning till kanslig kulturmiljo, och i det aktuella forslaget foreslaget stingsel, som
uppges att utformas i stil. Narmare utformning tas upp i ett gestaltningsprogram dar det
ocksa uppges att hiansyn ska tas till kulturmiljévarden. Trafikverket redogor att hansyn till
kulturmiljovarden planeras utredas och redovisas i granskningshandlingen. Detta onskar
lansstyrelsen ta del av redan innan planen gér ut pa granskning.

Stangslets gestaltning ska vara genomtiankt samt inte stora siktlinjerna langs S:t. Olofsgatan
och S:t Persgatan, sa att genomsiktlighet behalls. Lansstyrelsen énskar att Trafikverket ska
samrada med Lansstyrelsen dven om stangslens utformning innan planen gér ut for
granskning.

Lansstyrelsen har i ett tidigare beslut daterat 22 juni 2017 med dnr. 431-2517-17 bedomt att

tillstdndsprovning enligt KML kommer att behovas infér markarbeten och det kan férvantas
att arkeologisk schaktningsovervakning kommer att kravas nar markarbetet paborjas for att
sdkerstilla att inga fornlamningar paverkas.

Lansstyrelsen vill pAminna om att frigan om tgirdens forenlighet med biotopskyddets
syfte och behovet av hansyn i stillet ska hanteras i tillrdcklig omfattning inom ramen for



jarnvéagsplanen varfor lansstyrelsen anser att foljande behover fortydligas i plan- och
miljobeskrivningen innan granskningsskedet:

e Linsstyrelsen anser att det behover framga i vilken omfattning identifierade allétrad
berors av jarnviagsplanen.

e Liansstyrelsen tolkar det som att det endast ar apelallén som kommer att avverkas
inom ramen for jarnvigsplanen samt att de gulmarkerade traden i figur 12 kan
behova skyddsatgirder. Om det finns ytterligare allétrad som kan paverkas behover
detta framgé tydligare av handlingarna. Om de tillfélliga etableringsytorna som
anges i planen paverkar triden ska dven detta framga av handlingarna.

e Lansstyrelsen anser fortsatt att dterplantering ska vara ett krav och inte ett forslag.
Lansstyrelsen anser att varje nedtaget allétrad ska erséttas och att detta ska
sdkerstillas innan jarnvagsplanen gér till faststéllelse. Det ska darfor framga av
jarnvéagsplanen var ersiattningstriaden for apelallén planeras.

e Linsstyrelsen anser att aterplantering ska ske sé ndra den befintliga allén som
mojligt och att inhemska triadslag ska viljas. Varje nedtaget trad ska erséattas med
minst ett nytt trad. Om plantering inte kan ske i naromrédet anser Lansstyrelsen att
kompensation med mojlig gronstruktur ska goras pa platsen, utéver aterplantering
av trad.

e Val av tidpunkt for avverkning ar det viktigt att hansyn tas till fagellivet. Avverkning
under hiackningsperioden kan vara olampligt ur naturmiljosynpunkt och ibland
forbjudet.

o Tillrackliga skyddsétgirder for kvarvarande trad under byggtiden ar viktigt och ska
enligt Lansstyrelsen vara ett krav vid genomférandet och inte endast besta av
rekommendationer.

e En ek med hogt naturvirde invid Osterplan star pa griansen till planomradet. Vid
eventuell nedtagning av detta trad eller andra vardefulla trad som inte ingar i allé
anser Lansstyrelsen att de avverkade traden ska tas till vara for att i moéjligaste man
gynna den biologiska méngfalden. Exempelvis kan de 14ggas upp pa faunadepa i
lamplig naturmilj6. Vidare anser Lansstyrelsen att ekologisk kompensation ar
motiverat vid forlust av viardefulla trad.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor dskadliggora narmare hur utbredning av buller
kommer att se ut och hur bullernivaer har dndrats genom att sparomradet har utokats och
genom att sparnira bullerskydd inte kommer att byggas. Detta kan Trafikverket gora
forslagsvis pa en karta som visar vilka fastigheter som berors.

Linsstyrelsen instimmer med Trafikverkets bedomning att stangsel inte kommer ge samma
negativa paverkan pa stadsmiljo6 i form av otrygghet, sarskilt Iings med den gang- och
cykelvig som gar pa den vistra sidan av sparomradet som riskerade att bli trang med de
tidigare foreslagna bullerskarmarna.

Samradsmote 2020-11-25

2020-11-25 har samréadsmote héllits via Skype med Lansstyrelsen i Uppsala lan for att
diskutera de fragor som lansstyrelsen 6nskar att samréda enligt yttrandet som lamnades pa
jarnvigsplanen 2020-10-26. I motet diskuterades fragor kring kulturmiljovérden,
gestaltning av stidngsel samt fragor kring naturmiljo.



Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar med inkomna synpunkter i arbetet och i upprdttandet av jarnvdgsplan
och plan- och miljébeskrivning.

Uppsala kommun ansvarar for vagportarnas gestaltning och kommunen kommer att dga
samtliga ytskikt i de tvd vagportarna samt de ytskikt som inte tillhor
jarnvdgsanldggningarnas eller jarnvdgsbroarnas bdrande konstruktioner.

Trafikverket har som huvudlinje att inte ta mer mark i ansprak dn nodvdndigt.
Utformningen, paverkan och konsekvenserna av planforslaget kommer att studeras
vidare 1 det fortsatta arbetet.

Trafikverket foljer upp miljéatgdrder och arbetar systematiskt med miljosdkring i
projektet. Miljosdkringen fungerar som ett hjdlpmedel for att sdkerstdlla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, frdn planering till framtagande av
bygghandling och uppfoljning under byggskedet. Miljosdkringslistan syftar till att
kualitetssdkra att miljokrav som till exempel skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt utreds
mer 1 detalj ndr det behdvs och inarbetas 1 bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvdnds miljosdkringen for att kvalitetsséikra att
dtgdrder och kontroller genomfors.

Riksintresset for kulturmiljovdrd ska inte skadas eller paverkas negativt. Lansstyrelsen
far ta del av Trafikverkets bedomningar och av forslagen innan planen stdlls ut for
allmdnhetens granskning. Trafikverket ska samrdda med Lénsstyrelsen dven om forslag
pa stdngslens utformning innan planen gar ut for granskning.

Den slutliga utformningen av jarnvdgsbroarna och deras ytskikt, personskydd i form av
stangsel, fastighetsndra bullerskyddsskdrma, fonsteratgdrder samt vegetation faststdlls 1
kommande arbete med detaljprojekteringen.

Ansokningar om tillstand enligt KML kommer att ldmnas in till Ldnsstyrelsen infor
markarbeten for att sikerstdlla att inga fornlimningar pdverkas.

Eventuell pdverkan pa allétrdad och andra vérdefulla trdd utreds och beskrivas tydligt 1
projektets plan- och miljobeskrivning samt gestaltningsprogam. Enligt Uppsala kommun
kan nya allétrdd planteras i Lagerlovsparken. Trafikverket kommer att fora fortsatt
dialog med Uppsala kommun och avtala med kommunen om aterplantering av allétrdd.
Varje nedtaget trdd ska ersdttas med minst ett nytt trad.

Vegetationen kring planskildheterna ska vara identitetsskapande och tillfora dynamik till
rummet. Vixtmaterialet ska vara anpassat efter ett stadsklimat med perioder av bade
vdrme och torka. Artrikedomen i miljon som helhet ska vara hog for att oka det ekologiska
vdrdet, ge bdttre motstandskraft mot sjukdomar och klimatfordndringar och samtidigt
uttrycka elegans och enkelhet.

For att ersdtta gronstrukturen lings gangvdgen foreslds en plantering med ldgre
markvegetation av marktdckande buskar och perenner, med mindre blommande busktrdd
och vertikal gronska i form av kldttervdxter pa stingslet. Arter som vdljs ska ge ett
karaktdrsfullt estetiskt uttryck och inte skymma eller hindra transporter for intilliggande
infrastruktur.

I Rapport Bullerutredning, som kommer att ligga som underlag till jirnvdgsplanen,
redovisas berdknade ljudnivder i utbredningskartor samt i tabellform for bullerberérda
byggnader. Aven éverviganden om, och forslag till, bullerskyddsdtgcirder redovisas
liksom berdknade effekter av de 6vervidgda, men bortvalda, sparndra bullerskdrmarna.
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3.2.2. Samrad med Uppsala kommun

Samradshandling

Eftersom ett flertal atgirder planeras i anslutning till jarnvagen inom nagra kilometer fran
plankorsningarna ar det mycket viktigt att den aktuella tidplanen for Uppsala planskilda
korsningar nu f6ljs. Detta eftersom projektet redan ar forsenat och for att ytterligare
forsening innebar fler samtidigt pagaende byggprojekt lings jirnvigarna genom Uppsala.

En genomforandeplanering ar vasentlig for att minimera stérningar och sikra framdriften
av ombyggnaden av Uppsala plankorsningar. Uppsala kommun har ambitiosa mal och hoga
ambitioner for att styra om Uppsalabornas resor till gdng, cykel och kollektivtrafik. Det ar
sdledes viktigt att en genomférandeplan prioriterar framkomligheten for dessa firdmedel.
En tydlig kommunikationsplan som gor att Uppsalaborna snabbt och tydligt vet nir deras
resvagar behover forandras behovs.

Jarnvagen skapar en barriir i staden for framfor allt 6st-vastliga resor, vilket det sa klart
finns ett fokus pé. En del av 16sningen &r att kunna ta sig langs jarnvigen till anslutande
forbindelser tvirs jairnviagen. Uppsala kommun har en tillfillig gdng- och cykelbro 6ver
Vaksalagatan for att hantera det inom ramen for Stadshusprojektet. Uppsala kommun anser
att bron &r en del av 16sningen for framkomligheten nar ombyggnaden av Uppsala
plankorsningar pagar. Det ar viktigt att beakta i det fortsatta arbetet med genomforandet.

Trafikverket har beslutat att inte séatta upp bullerskydd langs strickan. Skilet ar att den
avskdrmning som Uppsala kommun och Trafikverket enades om riskerar att i vissa fall
forstirka bullret eftersom ljudet studsar pa det material skyddet bestér av. Aven om
hastighetsgransen ar 100 km/h pé platsen har samtliga tdg uppehéll vid Uppsala central
varfor den verkliga hastigheten ar viasentligt lagre, och darmed bullret. Hansyn har tagits till
det i beslutet, vilket enligt riktlinjer inte brukar vara fallet. Uppsala kommun vill forsikra sig
om att det beslutet ar korrekt och att det inte kan leda till nagra rattsliga f6ljder som leder
till krav pa senare bullerskyddande atgarder. Forutom buller kommer sikerhetsskydd av
annat slag krivas, sddana behover utformas pa ett sitt som ar anpassat till en
innerstadsmiljo.

En breddning pa cirka 1 meter av sparomréadet kravs for att fa plats med det nya vindspéaret
pa den Ostra sidan mellan Vaksalagatan och S:t Persgatan. Det tar viktig markyta fran ging-
och cykelviagen samt forgardsmark som finns idag. I jirnvagsplanen bor det sikerstillas att
det inte blir en fara for allménheten eller narliggande byggnader. Det ar ocksa viktigt att
markanspriken lings norrut vid Osterplan kan minimeras eftersom det ir sm4 marginaler
for att ocksa fa plats med nédvindig vandplan. Det ar for 6vrigt viktigt att utredningar som
gjorts innefattar alla delar av jarnviagsplanen, inklusive det senare tillkomna vandsparet.

Samradsmote 2020-10-14

I samrddsmotet med Uppsala kommun 2020-10-14 meddelar kommun att
samradshandlingen tas upp i KS som genomfors 2020-12-16.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar med inkomna synpunkter i arbetet och i upprdttandet av jarnvdgsplan
och plan- och miljébeskrivning. Fortsatt samrad kommer att ske med Uppsala kommun
under kommande arbete.



Bedomning av antalet transporter och eventuella storningar och paverkan pa cykeltrafik,
kollektivtrafik och dvrig trafik gors i bygghandlingsskedet i samrad med kommunen.
Projektet kommer att arbeta for att allmdn trafik ska storas sa lite som mojligt och
befintlig busstrafik ska kunna fortga med sG sma storningar som majligt under
byggskedet. Kommunents tillfdlliga gng- och cykelbro 6ver Vaksalagatan beaktas i det
arbetet. En detaljerad planering av byggarbetet och eventuell etappindelning kommer att
tas fram innan byggskedet pabérjas.

Trafikverket foljer sin planldggningsprocess ddr samrdd pagar under hela
planldggningen. Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allmdnhet. Pa sin hemsida,
http://www.trafikverket.se/upk, informerar Trafikverket om projektets framskridande.
Framskridandet och processen beskrivs i bland annat i planldggningsbeskrivningen:
https: //www.trafikverket.se/contentassets/cobodb6166664f44a12co662decco231/planlag
gningsbeskrivning.pdf

Eftersom samtliga persontdg stannar i Uppsala dr persontdgens hastigheter genom
Uppsala vdsentligt lagre dn storsta tillaten hastighet. Godstdgen ddremot berdknas hdlla
full hastighet (100 km/h). Dessa forutsdttningar dr de samma i Nulédge, Nollalternativ och

Planforslag. Hastighetstrappor dr inget unikt for denna jdarnvdgsplan, utan anvdnds 1
bullerberdkningar ddr hastigheten dndras mycket pa korta strdckor. Bullermdtningar har
genomforts i Uppsala som visar att berdknade nivéer dven med hastighetstrappor ligger
betydligt hogre dn uppmdtta nivder. I Rapport Bullerutredning, som kommer att ligga
som underlag till jarnvdgsplanen, redovisas bakgrunden till de hastighetstrappor som
anvdnts i bullerberdkningen. Likasa redovisas effekter av de évervigda, men bortvalda,
sparndra bullerskdrmarna.

Riksintresset for kulturmiljévdrd ska inte skadas eller paverkas negativt. Trafikverket ska
samrdda med Lénsstyrelsen om stdngslens utformning innan planen gar ut for
granskning. Trafikverket ska samrada med Ldnsstyrelsen om stdngslens utformning.

Trafikverket har som huvudlinje att inte ta mer mark i ansprdk dn nédvindigt. Atgérder
pd kommunens mark ingar inte i jarnvdagsplanen utan hanteras i samarbete med
kommunen. Mdjlig anvdndning av ytorna kommer att redovisas i jarnvdgsplanens
illustrationskarta.

Nya fordjupade utredningar som innefattar de delar av jarnvdgsplanen som paverkats av
det senare tillkomna vdandsparet har tagits fram till granskningshandlingen.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Frén den 24 september till och med 26 oktober 2020 holl Trafikverket ett digitalt samrad
angdende samradshandlingen. I samradet ingick en plan- och miljobeskrivning,
gestaltningsprogram, tillhérande plan- och illustrationskarta samt presentationsfilm av
foreslagna dtgarder.

Handlingarna som ingick i samradet fanns tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats.

Agare till en fastighet diir mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak har erbjudits
mojlighet till ett “samrad pé orten” i form av ett enskilt méte. Néagra bostadsrattsforeningar
har onskat sig ett mote och moten har hallits med dessa bostadsrattféreningar.


http://www.trafikverket.se/upk
https://www.trafikverket.se/contentassets/c9b0db6166664f44a12c0662decc0231/planlaggningsbeskrivning.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/c9b0db6166664f44a12c0662decc0231/planlaggningsbeskrivning.pdf

Synpunkter pa samradshandlingen kunde levereras skriftligt via ett webbformulér, per brev
och e-post. Sista datum f6r inlaimning av synpunkter var den 26 oktober 2020. Nedan
sammanfattas de synpunkter som inkom under samrédet.

Samradssynpunkter fran allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Flera synpunkter rér dimensionering av anlaggningen for 6versvimning, till exempel hur
raddningstjansten ska komma fram vid sddana tillfallen om tunnlar byggs, att Trafikverket
bor bygga tillrackligt kraftiga gallerbrunnar sé att inte vatten star i de planskilda
korsningarna, att det inte ar tydligt redovisat hur kraftiga regn ska forhindras att rinna
utmed bilvigar samt att avvattningen av vagportar behéver dimensioneras for extremvader.

Synpunkt har dven inkommit géllande att dagvattnet inte kommer att vara oférandrat da
plankorsningarna medfor en forandring for avrinningen jamfort med nulidget. En
redovisning efterfrégas av hur dagvattnet ska ledas bort nér det inte giller dranerat vatten.

Vissa synpunkter ror tryggheten i omrédet i form av att sdkerhet for gdende och cyklister bor
uppmirksammas och att risken for 6verfall bor minimeras da S:t Olofsgatan samt S:t
Persgatan forldggs i tunnel. Det har 4ven inkommit 6nskemal om att cykel- och gangtrafik
behover sérskiljas och att det tydligt framgar var cyklister respektive gdende ska passera.
Det ar viktigt att inte ge avkall pa ging- och cykelbanor lings med bada sidor av jairnvigen
och att dessa maste bli tillrackligt breda. Om mdjligt bor skarpa svangar undvikas.

En del synpunkter giller kommunens planering, till exempel att de planerade tunnlarna som
underlittar for biltrafiken gar emot kommunens ambitioner att géra Uppsala till en
miljostad dominerad av gang- och cykeltrafik. Synpunkterna giller dven att det i
kommunens detaljplan finns en annan l6sning angiven, med gang- och cykelvagar med
ramper langs Jarnviagspromenaden och S:t Persgatan.

Flera synpunkter har inkommit géllande jarnviagsanldggningens utformning och om hur
fardig anlaggning kommer att se ut samt om vad ett vindspar innebar. Utformningen far
gdrna anpassas sa den inte skar sig mot 6vrig miljo med exempelvis konst, vixtlighet,
upplysta ytor. En synpunkt géller dven att manniskor med funktionsnedsittning far problem
med uppforsbackar som skapas i korsningen vid Skolgatan och att plankorsningen darfor
borde vara kvar. Det har dven inkommit 6nskemal om att behalla skydd f6r insyn frén
passerande tdg da banvallen ska hojas, exempelvis att behalla befintliga trad langs
jarnviagen. Om traden maste fillas och ersittas av bullerplank 6nskas att dessa utformas
som insynsskydd.

Friga har dven inkommit om restaurangen vid S:t Persgatan/Osterplan kommer att finnas
kvar.

Fréagor har inkommit avseende trafiken i omréden, till exempel om avstangning for S:t
Olofsgatan inte kommer att ske fore &r 2024, om Osterplan kommer att kunna nis bade fran
S:t Persgatan och S:t Olofsgatan samt om nir man planerar att bygga om Hoganisgatan for
okad trafik.

Fragor och synpunkter har inkommit som beror hastigheten langs jarnvigen, hur mycket
fortare tdgen kommer att kora jamfort med idag och om hastigheten kan sankas till 40
km/tim for att 6ka trivselvardet och livskvaliteten for boende i niromradet.

Det har dven inkommit fragor avseende hur det blir med séttningar i kringliggande
fastigheter vid ombyggnation och om vibrationer kommer att 6ka med projektet eller om
vibrationerna kommer att minska.
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Trafikverkets kommentar

Avvattningen projekteras alltid enligt Trafikverkets riktlinjer sa att tillrdcklig kapacitet
erhalls. Paverkan pa avvattningen och avvattningsanldggningens utformning kommer
utredas vidare och beskrivas i projektets plan- och miljobeskrivning.

Broarnas proportioner tar hdnsyn till trygghetsperspektiv och mojliggor ljusinsliapp
mellan jarnvdgsbro och gdng- och cykelbroar. Broarna utformas med rundade kanter for
att folja gatans formsprak, undvika skymda hérn och ge battre ljusinsldpp. Utformningen
och gestaltningen av vdgportarna ansvarar Uppsala kommun som vdghdllare for S:t
Persgatan och S:t Olofsgatan.

Andamdlet med projektet éir att 6ka sikerheten och framkomligheten i
korsningspunkterna mellan jarnvdgen och de korsande gatorna dven for gang- och
cykeltrafiken. De i jarnvdgsplanen foreslagna Gtgdrderna harplanerats i samrad med
kommunen och kommunens detaljplaner for de planskilda korsningarna.

Véndspar innebdr att tag kan ldmna av resendrer och sedan dka till vindsparet, varvid
foraren byter dnde i taget och sedan hdamtar nya passagerare vid Uppsala C och kor
tillbaka mot Stockholm.

Véagutformningen for statliga vigar ska alltid uppfylla krav enligt Trafikverkets styrande
dokument, gdllande version av Vdgars och gators utformning, VGU. Uppsala kommun
ansvarar for utformningen av S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som vdghallare for de
kommunala gatorna.

Eventuell pdverkan pa trad kommer att utredas och beskrivas tydligt i projektets plan- och
miljobeskrivning. Trafikverket kommer att fora dialog med Uppsala kommun angdende
plats for aterplantering av allétrdden. Kompensation med mdjlig gronstruktur pa platsen
kommer att goras i samrad med Linsstyrelsen och Uppsala kommun och beskrivs 1 plan-
och miljobeskrivningen. Bullerberdkningar visar att de tidigare planerade
bullerskdrmarna ldngs jarnvdgen skulle fG mycket begrdnsad effekt och till och med
riskerade medféora 6kade ljudnivder vid ndrliggande byggnader och har ddrfor valts bort.

Bedomning av antalet transporter och eventuella storningar och pdverkan pa cykeltrafik,
kollektivtrafik och évrig trafik under byggtiden gors i bygghandlingsskedet. Projektet
kommer att arbeta for att allmdn trafik ska storas sa lite som méjligt och befintlig
busstrafik ska kunna fortgd med s sma storningar som mdajligt under byggskedet. Under
byggtiden kommer verksamheter att paverkas av arbetena.

En detaljerad planering av byggarbetet och eventuell etappindelning kommer att tas fram
innan byggskedet paborjas.

Trafiken pa det kommunala gatorna hanteras i den kommunala planeringen av Uppsala
kommun som vdghdllare.

I samband med ombyggnaden av jarnvdgen kommer markforstarkningsatgdrder att
genomforas och det kommer att minska vibrationer i ndrliggande byggnader. Den
hastighetsnedsdttning till 60 km/h som gdller for sodergdende brdnsletdg kommer att tas
bort, men i ovrigt medfor inte projektet ndgon fordndring av tdgens hastigheter.
Godstdgen far kora 100 km/h i dag och det kommer de att fG gora dven i fortsdttningen.

Infor byggstart kommer en riskanalys avseende vibrationer i byggskedet att genomforas.
Rikt- och grdnsvdrden for vibrationer kommer att fastslds for respektive byggnad. Infor
byggstart genomfors forbesiktning av byggnader. Under byggtiden kommer madtare sitta
monterade pa utvalda byggnader som larmar om nivderna ndrmar sig riktvdrden. Ndar
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ombyggnaden dr klar genomfors efterbesiktning av byggnader for att se om ndgra
fordndringar skett under byggtiden.

Samradssynpunkter fran bostadsrattsforeningar

I de inkomna synpunkterna ar flera positiva till de trafikforbattringar som kommer ske
genom de planskilda korsningarna, men synpunkterna utrycker dven oro fér paverkan pa
byggnader, buller och vibrationer frin mer frekvent tagtrafik, trafikmiljé under byggtiden
med mera.

Flera av de inkomna synpunkterna handlar om farhagor for hur 6kad tagtrafik samt
planerade arbeten riskerar att skada fastigheter, bland annat genom att en forandring av
grundvattennivan kan leda till att fastighetens grundlaggningsférhallanden paverkas samt
att dven 6kade vibrationer frin arbetet forvirrar fastigheters sittningsskador. Onskemal om
att Trafikverket besiktigar och 6vervakar fastigheten under arbetet for att forsikra att de ej
skadas har inkommit. Onskem4l har kommit om vibrationsmétningar i fastigheter samt att
de sdkerhetsmitningar som utfors under sjilva byggprocessen dven bor ske pa de dldre
husen langs Storgatan dir det redan nu gungar beténkligt. Tills den nya gjutna 16sningen for
minskade vibrationer genomfors sa maste de tunga fa andra betingelser, dvs. betydligt lagre
maxfart enligt synpunkterna.

Vidare har 6nskemal om att berorda fastigheter ska erbjudas atgirder pa fasader sdsom
bullerisolerade fonster, inglasade balkonger med mera inkommit. En fastighetsspecifik
berdkning av bullernivaer vid fasader och inomhus efterfrdgas samt information om
fasaddndringar, detaljlosningar och bygglovsprocess. Eftersom dven byggnationen av de
planskilda korsningarna kommer ge upphov till buller 6nskas klargérande om nar de
bullerreducerande atgirderna kommer paborjas.

De inkomna synpunkterna behandlar dven byggarbetenas och foreslagna atgirders
paverkan pa tillganglighet till fastigheter och om tilltrade till fastigheten kan garanteras
under hela byggtiden. Information om vilka parkeringsplatser som kommer avlagsnas och
om var boende i niromradet istdllet ska parkera sina motorfordon énskas. En handling som
gemensamt for Trafikverket och kommunen analyserar trafikflodet for sdval motortrafik
som ging- och cykeltrafik under byggtiden efterfrigas. Vidare uttrycks oro for att biltrafiken
kan komma att 6ka, om bilister viljer S:t Olofstunneln i stéllet for Rabyleden ndr bommarna
byggts bort. Onskemaél stlls att atgirder vidtas for att begrinsa stérningarna frin den
eventuellt 6kade biltrafiken. Vikten framhalls av att det vid ombyggnation av sparomradet
finns full tillgdnglighet och framkomlighet till fastigheter, bade fér boende och andra
hyresgister och deras verksamheter, samt full tillganglighet for raiddningstjansten.

Vikten av att vagportarna utformas pa ett satt som framjar trygghet och sikerhet utrycks i de
inkomna synpunkterna. Utformning av de avsedda vagportarnas anslutning till gdng- och
cykelviagarna pa bada sidor om jarnvigsomradet ar av stor vikt for gdende och cyklister vad
avser lutning och separering av trafikslag. Oro 6ver att passage under sparen kommer att bli
en mork och otrygg plats som inbjuder till klotter och skadegorelse samt att projektet ger en
forfulad stadsmiljo och 6kad barridreffekt genom breddat och héjt sparomréde uttrycks.

En analys av riskerna med att kora bransletdg genom hjartat av Sveriges fjarde storsta stad
efterfragas.

Andra inkomna synpunkter behandlar:

e oOnskemal om fortlépande information och dialog
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e Onskemal om att forslaget diar ombyggnationen forlaggs till jarnviagens 6stra sida
blir Trafikverkets slutliga beslut

e Onskemél om att vindsparet forblir just ett vindspér och inte ett
“uppstéllningsspar” med risk for 6vernattande tg. Dessa maste som i nuldget
stillas upp pa bangérden séder om centralstationen.

Trafikverkets kommentar

I samband med ombyggnaden av jarnvdgen kommer markforstdarkningsatgdrder att
genomforas och det kommer att minska vibrationer i nérliggande byggnader. Den
hastighetsnedsdtining till 60 km/h som gdller for sodergdende brdnsletdg kommer att tas
bort, men i ovrigt medfor inte projektet nagon fordndring av tagens hastigheter.
Godstdgen far kora 100 km/h i dag och det kommer de att fG gora dven i fortsdttningen.

Paverkan pé grundvattennivderna kommer utredas vidare och beskrivs i projektets plan-
och miljobeskrivning. Andamdlet med projektet dr att bland annat att minska
vibrationerna fran jarnvdgstrafiken. Statusbesiktning och faststdllande av
grundldggningsnivder for de mest sdttningskdnsliga byggnaderna kommer att utforas
innan byggstart.

I samband med ombyggnaden av jarnvdgen kommer markforstarkningsatgdrder att
genomforas och det kommer att minska vibrationer i ndrliggande byggnader.

Infor byggstart kommer en riskanalys avseende vibrationer i byggskedet att genomforas.
Rikt- och grdnsvdrden for vibrationer kommer att fastslas for respektive byggnad. Infor
byggstart genomfors forbesikining av byggnader. Under byggtiden kommer mdtare sitta
monterade pa utvalda byggnader som larmar om nivderna néarmar sig riktvdrden. Nar
ombyggnaden dr klar genomfors efterbesiktning av byggnader for att se om ndgra
fordandringar skett under byggtiden.

I Rapport Bullerutredning, som kommer att ligga som underlag till jarnvdgsplanen,
redovisas berdknade ljudnivder i utbredningskartor samt i tabellform for bullerberérda
byggnader. Aven overviganden om, och forslag till, bullerskyddsdtgcirder redovisas.
Majligheter att genomfora fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder begrdnsas av att manga
byggnader ndra jarnvdgen dar kulturhistoriskt virdefulla.

Trafikverkets ambition dr att bullerskyddsatgdrder ska vidtas innan anldggningsarbetena
paboérjas.

En detaljerad planering av byggarbetet kommer att tas fram innan byggskedet paborjas.

Fastighetsdgare ska ha tilltrdde till sin fastighet under hela byggtiden. Bedomning av
antalet transporter och eventuella storningar och pdverkan pé cykeltrafik, kollektivtrafik
och 6vrig trafik gors i bygghandlingsskedet. Projektet kommer att arbeta for att allmdn
trafik ska storas sa lite som méjligt under byggskedet.

Fordndringen och paverkan pa trafiken efter ombyggnaden av de kommunala gatorna
hanteras i den kommunala planeringen av Uppsala kommun som vdghallare.

Broarnas proportioner tar hdansyn till trygghetsperspektiv och méjliggor ljusinsldpp
mellan jarnvdgsbro och gang- och cykelbroar. Broarna utformas med rundade kanter for
att folja gatans formsprak, undvika skymda hérn och ge bittre ljusinslipp. For
utformningen och gestaltningen av vdgportarna ansvarar Uppsala kommun som
vdghdallare for S:t Persgatan och S:t Olofsgatan.
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Vigutformningen for statliga vagar ska alltid uppfylla krav enligt Trafikverkets styrande
dokument, gdllande version av Vdgars och gators utformning, VGU. Uppsala kommun
ansvarar for utformningen av S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som vdghdllare for de
kommunala gatorna.

De datgdrder som foreslas i jarnvdagsplanen med forstdrkt banvall bedoms hoja sckerheten
och minska risker for urspdrning. Aven planskildheten ékar sikerheten genom minskad
risk for kollisioner med trafikanterna pd de anslutande gatorna. Pa vdndsparet tilldts
endast uppstdllning av persontdg.

Trafikverket foljer sin planldggningsprocess ddr samrdd pdgar under hela
planldggningen. Det innebdr att Trafikverket tar kontakt med berord allmdnhet.
Information kommer att géras tillgdnglig under arbetets gdng.

Pa sin hemsida, http://www.trafikverket.se/upk informerar Trafikverket om projektets
framskridande.

Framskridandet och processen beskrivs i bland annat i planldggningsbeskrivningen:
https://www.trafikverket.se/contentassets/cQbodb6166664f44a12co662decco231/planlag
gningsbeskrivning.pdf

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Foljande parter har huvudsakligen lamnat information som Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvéagsplanen.

Nedan redovisas yttrandena fran de myndigheter och organisationer som har framfort
synpunkter, utéver Lansstyrelsen i Uppsala lan och Uppsala kommun.

Region Uppsala

Region Uppsala ser mycket positivt pa planskilda korsningar vid S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan. Frih6jden for porten vid S:t Olofsgatan behover halla minst 4,5 meter for att
mojliggora alla typer av bussar samt eventuell framtida sparvagnstrafik. Kérbanebredden
bor vara minst 7 meter av samma anledning. Region Uppsala anser att det vore mycket
olyckligt om mojlighet for kollektivirafik att trafikera berérd striacka byggs bort. Vidare bor
ramperna for porten vid S:t Olofsgatan ha en sddan lutning att eventuell framtida
sparvagnstrafik kan trafikera strackan.

Det vore 6nskvart att aktuell spéarstriacka kan etableras med s& hog hastighet som méjligt.
Dock finns inget behov av krav pa hogre hastighet dn vad tdg med uppehall i Uppsala kan na
pa den aktuella strackan.

Véandsparet bor vara minst 340 meter for att mojliggora vindning av trippelkopplade ER1,
vilket innefattar 315 meter fordon samt tillagg for viss marginal. De avstdnd som behovs
intill sparet for att uppfylla kravet pa god arbetsmiljo for lokforare som kommer att ga
utmed tdgen behover beaktas. Vidare vore det 6nskvirt om vandspéret kan delas upp med
en mellansignal si att ett fordon kan sta pa den bortre delen av vindsparet och samtidigt
med vixlingsvag kunna vinda med ett annat fordon pé den forsta delen av sparet. Det vore
dven Onskvirt att beakta majligheten att i framtiden ansluta spéret norrut.

Ett bullerskydd mot vindsparet bor utredas, dd tdgfordon lamnar ifrén sig en del buller
vilket kan stora omgivande fastigheter och omréaden.
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Bibehéllandet av utrymme utmed det aktuella sparomradet vore 6nskvirt for att inte
begrinsa framtida expansion och utvidgning av sparomradet genom Uppsala. Jirnvigens
broar som dimensioneras for tre spar bor i sin konstruktion forberedas for mojlighet att
bygga ett fjarde spar.

Region Uppsala onskar fortsatt dialog kring byggstart, avstingningstid och eventuella
forandrade forutsittningar.

Trafikverkets kommentar

Fria héjden har i PM Byggnadsverk satts till 24,2 m i enlighet med Medfinansieringsavtal
mellan Trafikverket och Uppsala kommun, 2014-07-03. Sammanlagd korbanebredd har i
PM Byggnadsverk satts till 8,0 m. Trafikverket har bedémt att broar som dimensioneras
for tre spar mojliggor framtida trafikering. Planforslaget innebdr ingen hojning av
hastigheterna pa jdrnvdgen.

Storsta tillatna hastighet for godstdg dr 100 km/h och for persontag 110 km/h. Projektet
medfor ingen fordndring av detta. Dock kommer markforstdrkningsatgdrder i samband
med ombyggnaden gora att hastighetsnedsdttnigen for sodergdende drivmedelstdg kan

tas bort.

Dimensioneringen av anldggningen har genomforts enligt Anldggningsspecifika krav
jarnvdg (AKJ). AKJ omfattar Trafikverkets krav pa projektet avseende trafikledning (dvs.
en korbar anldggning), trafikering, miljo, teknisk funktion vid byggnation och driftskedet,
samt krav pa teknisk dokumentation och funktionskrav pa den fardiga anldggningen. I
AKYJ finns krav som bland annat omfattar behov av mer spdrkapacitet som krdvs for nya
fordon av typ ER1 samt arbetsmiljon och sikerheten for personalen.

Tdagrorelser pa vindspdret dr medrdknade i bullerutredningen, och ger langt ldgre nivder
an passerande tag pd huvudtagsparen. Bullerskydd for vdandsparet dr inte aktuellt.

Fortsatt dialog kommer att ske med Region Uppsala under kommande arbete.

Uppsala brandférsvar

Det bor viarderas om riskreducerande dtgérder bor vidtas langs den fordndrade delen av
jarnvagen i samband med byggnationen for att moéjliggora for Uppsala kommun att i
framtiden anvinda marken i anslutning till jirnvéagen till det indamal som 6nskas.

Brandforsvaret onskar att insatsplaner som redogor for hur brandforsvarets tillganglighet
ska sédkerstéllas under byggtiden upprittas och att samrad sker med brandforsvaret kring
dessa fragor. For de byggnader dir brandforsvaret utgor alternativ utrymningsviag med sin
stegutrustning ar detta extra viktigt.

Det bor analyseras hur aktuellt projekt under byggtiden paverkar trafikflodena genom
centrala Uppsala for att identifiera eventuella dtgdrder som behover vidtas for att
framkomligheten for utryckningsfordon genom staden ska anses vara acceptabel.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar med inkomna synpunkter i arbetet och i upprdttandet av jarnvdagsplan
och plan- och miljébeskrivning. Fortsatt samrad kommer att ske med Brandforsvaret
under kommande arbete.

Tutformningen av planforslaget har hdansyn tagits till kommunens detaljplanering och
markanvdndningen i anslutning till jarnvdgsomradet. De atgdrder som foreslds i
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Jjarnvdgsplanen med forstdrkt banvall bedoms hoja sikerheten och minska risker for
urspdrning. Aven planskildheten bedéms 6ka siikerheten genom minskad risk for
kollisioner med trafikanterna pd de anslutande gatorna.

En detaljerad planering av byggarbetet kommer att tas fram innan byggskedet pabérjas.
Brandforsvaret ska ha god tillginglighet genom under hela byggtiden. Bedomning av
antalet transporter och eventuella storningar och pdverkan pa brandférsvarets
tillganglighet gors i bygghandlingsskedet i samrad med brandforsvaret.

Samradsmote med Fralsningsarmén

Fralsningsarmén hade fragor om hur dtkomsten till fastigheten kommer att se ut under
byggtiden. Frilsningsarmén undrade dven pa vilka kriterier som en verksamhet kan
erbjudas erséttningslokaler under byggtiden.

Trafikverkets kommentar

En losning for tillgdnglighet till fastigheter under byggtiden tas fram ndr bygghandlingen
tas fram under 2021. Betrdffande eventuella kriterier angdende ersdttningslokaler under
byggtiden lovade Trafikverket Gterkomma i fragan.
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