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Bakgrund.

Trafikverket har ett 6vergripande och samhallsutvecklande uppdrag att tillsammans
med andra aktorer bidra till tillvixt och utveckling genom att verka for ett tillgangligt
och livskraftigt Sverige. Verket har ett helhetsansvar som omfattar hela kedjan frén att
samordna behov och brister till att utveckla och forvalta landets transportinfrastruktur
med syftet att stimulera och underlatta tillgangligheten for medborgare och néringsliv.

Som en del i vart uppdrag att frimja tillvixt och utveckling har Trafikverket tagit
initiativ till att peka ut vilka vigar som ar viktigast for tillgdnglighet ur ett nationellt och
regionalt perspektiv. Detta utpekande har gjorts i samarbete med i férsta hand
lansplaneuppriattarna och kallas for funktionellt prioriterat vagnit (fortsattningsvis
forkortat FPV) och ir ett planeringsunderlag och utgor stod for:

« Prioritering av insatser for att virna/utveckla tillgiangligheten for resor/transporter
lings med de utpekade vigarna

« Samhallsplanering och utformning av vigarna samt avvagning av olika intressen

« For mer information om FPV se Rapport Funktionellt prioriterat vagnadit.

Syfte.

Den hir handledningen ska tydliggora vilket forhéllningssatt vi bor ha for att kunna
varna och vid behov utveckla tillgéngligheten ”1dngs med” vagarna i FPV for dess valda
funktioner. Dessa funktioner ar:

« godstransporter
« ldngviga personresor med bil
« dagliga personresor med bil

« kollektivtrafik med buss

Hur de valda funktionerna ska prioriteras och vigas mot varandra ska avgoras i varje
enskild planeringssituation. Med detta planeringsunderlag kan risken minskas att
tillgdngligheten langs med vigen forsdmras och ddrmed kan Trafikverket ta battre
ansvar for forvaltning av gjorda investeringar.

Varje planeringssituation ar unik och FPV ir ett av flera viktiga underlag i planeringen.
Vid tillampning av det har forhallningssittet behover man forutom det enskilda fallets
forutsattningar dven ta hansyn till den samlade bilden utifran 6vriga trafikslag samt gora
avvagningar mot transportpolitikens hansynsmal.
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Omfattning.

FPV ar framtaget med fokus pa tillgdnglighet ur ett nationellt och regionalt perspektiv
for de valda funktionerna. Vagar som i forsta hand har lokal betydelse har inte pekats ut.

FPV utgér fran funktionsmaélet tillgdnglighet” i det nationella transportpolitiska malet.
Definitionen av tillginglighet ar bred och tar sikte pd att transportsystemet ska vara
oppet och anvandbart for oss alla, bAde medborgare och niringsliv. I utpekandet av FPV
fokuseras pa en snavare definition utifrén perspektiven regional och nationell
tillganglighet i vagnatet.

I urvalet av de funktionellt prioriterade vdgarna har behovet av lokal tillganglighet eller
det bredare begreppet anvandbart for alla inte vagts in. Med lokalt kan man avse trafik
invid och korsande av de prioriterade straken som underordnas trafiken i
huvudriktningen. Det kan ocksé syfta p& det Gvriga statliga viagnitet (ej utpekade) som
till storre del har trafik som gor kortare resor, inomkommunala resor och resor till
malpunkter av mer lokal karaktir. Dessa ska naturligtvis ocksa beaktas i
sammanvagningen, men har i underlaget FPV en ldgre prioritet.

Tillganglighet for alla syftar har pa oskyddade trafikanter, barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning, dessa ska ocksa beaktas, men hanteras inte i FPV utan i andra
underlag.

Enkelt uttryckt har vi i FPV utifrn en 6vergripande systemsyn angivit vilka vigar som
det ur nationellt och regionalt perspektiv ar allra viktigast att sdkra en hog
transportfunktion pa.

Det innebir inte att Trafikverket i planeringsfallet kan bortse fran lokala
tillganglighetsbehov eller en bredare syn patillganglighets- och hinsynsmaélen. Bara att
dessa kriterier inte legat tillgrund for utpekandet av FPV.

FPV behandlar "vigsystemet” men de kopplingar som &r viktiga for hela
transportsystemet som t ex till resecentrum, terminaler, flygplatser och hamnar ar
viktiga att ta med i utpekandet.

For planeringen ar FPV framfor allt ett underlag for vagnitet, men det visar dven pa
sambandet till spar och sj6. Valen mellan olika trafikslag i den trafikslagsovergripande
planeringen gors daremot framforallt med hjilp av andra underlag.

Géng- och cykelvigar pekas inte ut inom FPV. Vid anvindning av FPV i dtgirds- och
samhallsplanering viags underlag for gdng- och cykelnétens utvecklingsbehov och

funktion in tillsammans med andra viktiga underlag.

Avsikten ar att FPV ska héllas aktuellt och revideras allt eftersom behov finns. Planerade
forandringar i vignatet redovisas daremot inte.

Utpekanden i FPV ir inte nagot stillningstagande till det 6vriga vagnitet. Trafikverket
har samma ansvar for samhallsplanering, dtgarder och underhéll av detta som tidigare.
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Forhallningssatt till funktionellt prioriterat vagnat

Generellt

For vagar inom FPV tillampas Trafikverkets normer och anvisningar vad géller t.ex.
standard, dimensionering, kapacitet, utformning m.m. precis som vanligt. Det paverkar
inte heller betydelsen av eller forhallningssattet till hAinsynsmalen i planeringen. Med
utpekande av FPV tydliggors behovet av att soka 16sningar som ger god tillgénglighet
och kontinuitet langs med dessa vagar. Tillgangligheten lings med vigarna i FPV ska
varnas och, dar det behovs mest och ar mojligt, utvecklas.

Vid planeringsfall med ny eller 6kad trafik pa befintliga anslutningar till FPV blir fragan
annu viktigare om hur de ska lokaliseras och utformas s att de inte paverkar
tillgiangligheten ldngs med vigen. Trafikanalyser bor alltid utforas for att visa hur bl.a.
kapacitet och trafiksdkerhet piverkas. En 16sning som att samla ihop flera befintliga
anslutningsvégar i en anslutningspunkt kan t.ex. vara ett sitt att uppna bittre
tillgianglighet och trafiksdkerhet, men dven planskilda korsningar bor provas.

Vid exploateringar kan exploatoren behova bidra till atgirder sa att tillgdngligheten inte
forsamras. Nar det finns oskyddade trafikanter &r alltid planskilda passager ett
alternativ, sarskilt dar barn ror sig. Vid lagre trafikfloden och/eller hastigheter kan
passager i plan vara ett alternativ, men om de blir f6r ménga pa en striacka kan
tillgangligheten langs med vagen paverkas negativt.

Pa delar av FPV saknas naturliga méjligheter till omledning och dér ar det extra viktigt
att tillgdngligheten uppratthalls.

Regionalt viktiga mélpunkter som resecentrum, hogskolor och sjukhus nés oftast via
kommunala gator och végar, vilket 4ven kan gilla f6r hamnar, godsterminaler och
flygplatser. For dessa vagar ar det viktigt att respektive kommun tar hansyn till
tillgangligheten. Vid arbetspendling med bil eller buss in till en storre tatort ar det
vanligt att en stor del av restiden gir at for firden inom kommunens
vaghéllningsomride. Resecentrum och andra viktiga bytespunkter ar en viktig del i
helheten.

Storre stader och storstadsomraden

Vid hoga trafikfloden kan det vara svért att undvika kobildning. En 6vergripande
ambition ar da att begransa tiden med koer och variationen i restid. Har ar det sarskilt
viktigt att ha en vil fungerande storningshantering med aktiv trafikledning som bidrar
till att trafiken har en sa jamn framkomlighet som mgjligt.

Behovet av god tillgdnglighet for firdmedel som gang, cykel och kollektivtrafik ar
sarskilt stor i tdta stadsmiljoer. Koer som dterkommande hindrar busstrafikens
framkomlighet ar vanligare i storstadsomraden och dar ar det viktigare att prioritera
bussar vid hoga trafikfloden, till exempel genom prioritet i trafiksignaler och med
sarskilda busskorfilt.

Fortatning av omraden med bostidder och verksamheter leder ofta till 5nskemal om att
bygga nira viagarna och att ansluta ny bebyggelse och nya anlaggningar till dessa. Nar
man bygger i nirheten av viagar dir bullerniver och partikelhalter ar hoga kan detta
direkt paverka tillgangligheten.
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For det primira viagnitet i Storstockholm har ett sarskilt framkomlighetsprogram tagits
fram. I det utvecklas forhallningssittet for de hogtrafikerade vagarna i anslutning till
regionkarnan.

Att varna tillganglighet for de olika funktionerna i FPV

Forutsdgbarhet och hog tillférlitlighet vad géller restid och viagstandard, dven vintertid,
ar generellt viktigt for vagarna inom FPV. Man bor efterstriava att bibehalla en s jamn
tilldten hastighet som mgjligt, &ven vid mindre titorter och korsningar. Tillgdngligheten
har alltid ett samband med trafiksdkerhetsnivan.

For godstransporter ar god barighet viktig och en jamn hastighet bidrar till att undvika
bullerstorningar vid bostdder och verksamheter lokaliserade i vigens nirhet. Detta
behover bevakas vid planering av dessa i vigens nirhet.

Nir det galler lingvaga och dagliga personresor med bil ar det viktigt att anslutningar
till vdgen planeras och utformas sa att tillgangligheten lings med denna ar godtagbar vid
vanligt forekommande trafiksituationer. For dagliga personresor med bil och
kollektivtrafik med buss ar forutsagbarheten sirskilt viktig under hogtrafik vid
arbetspendling. Aven mer sillan forekommande personresor till evenemang och
sdsongsbetonade aktiviteter ar viktiga att vdrna tillgdngligheten for utifrdn den stora
variationen pa trafikfloden som kan forekomma.

Tillkommande aspekter kring tillgdngligheten vid kollektivtrafik med buss ar vid byten
av olika fardsatt vid hallplatser samt de gadng-och cykelvigar som ansluter till dessa. Har
stiller aven trafiksdkerheten krav pa hur dessa omraden planeras och utformas.

Att utveckla tillganglighet for de olika funktionerna i FPV

Att 6ka punktligheten och tillforlitligheten genom att planera for fa stérningar och
kortare restid, dven vintertid, ar generellt viktigt for vagarna inom FPV. Forutom att
planera for en sa jamn tilldten hastighet som mgjligt bor man 6verviaga hur
trafikinformationen kan forbattras vid oplanerade och planerade storningar.
Tillgdngligheten har dven har alltid ett samband med trafiksdkerhetsnivan.

For samtliga funktioner ar det viktigt att anslutningar till vagen planeras och utformas
for att forbattra tillgdngligheten langs med denna vid vanligt forekommande
trafiksituationer. Precis som vid virna ar det under hogtrafik vid arbetspendling samt
evenemang och sisongsbetonade aktiviteter som det ar viktigast att utveckla
tillgangligheten utifrdn den stora variationen pa trafikfloden som kan forekomma. I
storstadsomréden och andra omraden med hog trafikbelastning blir det vid dessa
situationer viktigt att se mojligheter med ett trafikslagsévergripande synsatt samt
alternativa 16sningar som t.ex. trangselskatt.

For langviga godstransporter och till viss del 1angviga personresor med bil eller buss ar
en utokning av mojligheterna till rast och uppstéllning av fordon viktigt att se 6ver.

Nar det géller tillganglighet for kollektivirafik med buss i hogtrafik blir 6verviganden

om att sdkra och/eller korta restiderna genom olika dtgarder for prioritering av
busstrafik viktiga att 6verviga.
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