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1 Sammanfattning

Mellan Ostansjé och Hallsberg saknas idag en link for oskyddade trafikanter. Vig
529, som l6per mellan de bada orterna, upplevs som otrygg for oskyddade
trafikanter pa grund av smal vigren samt att vigbanan delas med fordonstrafik.
Trafikverket avser darfor att bygga en cirka 2,6 kilometer lang gang- och cykelvig
langs vag 529 for att 6ka trafiksdkerheten. Denna handling utgor samradsunderlag
for vagplan for ny géng- och cykelvig lings vig 529 mellan Ostansjo och Hallsberg.
Samradsunderlaget ar en del av planlaggningsprocessen som slutligen leder till en
faststilld vagplan. Samradsunderlag ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan.

Gang- och cykelvigen kommer att passera riksintressena for kommunikation,
riksvdg 50 och vdstra stambanan. Nagot intrang kommer dock inte ske i dessa
varden och atgidrden bedoms darfor inte forsvara utnyttjandet av riksintressena.

Strackan gér genom ett varierat landskap dar blandskog och barrskog blandas med
akermark samt partier med betesmark. Inom och i nirheten av utredningsomradet
finns hoga naturvirden vid Finnabdcken och Sumpen samt vid naturreservatet
Hult. Under varen gors en naturviardesinventering for utredningsomradet.

Omradet har ett rikt jordbrukshistoriskt arv med flera gardar och agrara lamningar
nira en dldre landsvag. Endast tva registrerade fornlamningar ligger i anslutning till
vagen. Utover det finns ett fatal 6vriga kulturhistoriska lamningar delvis inom eller i
narheten av utredningsomradet. En ny gang- och cykelvig bedoms ha begriansade
effekter pa kulturmiljon, forutsatt att kyrkomiljon vid S:t Olofs kapell inte paverkas.

Inom utredningsomradet finns tre grundvattenforekomster, Hardemoasen
(Hardemoomréadet), Lybby och Hallsberg-Kumladsen (Hallsbergsomradet).
Hallsberg-Kumlaasen anvinds for dricksvattenproduktion och inkluderas i
Hallsberg och Langingens vattenskyddsomrade. Gang- och cykelvagen forviantas
inte ha nagon negativ effekt pa grundvattnet vare sig kvalitativt eller kvantitativt.

Markintrang orsakat av gang- och cykelvigen kommer att ske i anslutning till
vagen. Trafikverket gor bedomningen att projektet ej kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, oavsett vilken sida om vig 529 gang- och cykelvigen
anlaggs pa.

I den fortsatta planlaggningsprocessen kommer gang- och cykelvigens utformning
utredas vidare.



2 Inledning

Trafikverket planerar att bygga en 2,6 kilometer lang gang- och cykelvig langs vig
529 mellan Ostansj6 och Hallsberg, se Figur 1. I viister, vid Perstorp, ansluts gang-
och cykelvigen till den géng- och cykelvig som byggs inom ramen for jairnvags-
projektet Hallsberg — Stenkumla. I 6ster ansluts gang- och cykelvigen till befintlig
gang- och cykelvig i hojd med Nils Johansson Bil. Bdda anslutningspunkterna
ligger pa den sodra sidan av vig 529. I samband med byggnationen kommer
busshéllsplasten "Hult" (tva lagen) tillganglighetsanpassas.
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Figur 1. Lokalisering av aktuell strdcka markerad med réd linje. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Ett forsta steg i arbetet med att bygga en gang- och cykelvig ar att ta fram en vag-
plan. Nedan presenteras bakgrund till projektet, hur planlaggningsprocessen
fungerar och vilka avgransningar som har gjorts. Vidare i rapporten beskrivs
befintligheter i vigens ndromrade, forslag pa utformning och placering av gang- och
cykelvigen samt vilka effekter projektet kan tinkas medféra. Forslag pa atgiarder
som planeras for att minimera negativ paverkan pa miljon, bedomning av projektets
miljopaverkan och hur arbetet fortsitter efter samrddsunderlaget avslutar
rapporten.



2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar (framst vaglagen och miljobalken) och som slutligen leder fram till en viagplan,
se Figur 2.

Vigplanen genomfors i de fyra olika skedena: samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststallelsehandling. I planldggningsprocessen utreds var
och hur vagen ska byggas. En faststilld viagplan ger vaghallaren ritt att anldgga och
drifta vigen pa det sitt som redovisas i vigplanen.

Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 2. Planldggningsprocessen for projekt som inte antas medféra betydande
miljépdverkan. R6d pil visar var i planldggningsprocessen projektet befinner sig.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag, samradsunderlag,
som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande milj6-
paverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse som uppdateras kontinuerligt.

Nair en gang- och cykelvig ska anldggas kommer Trafikverket behova ta mark i
ansprak med vagratt for den mark som behovs for gang- och cykelviagens
utbredning. Hur mycket mark det handlar om varierar utifran de forutsiattningar
som finns, men Trafikverket striavar efter att gora s smé intrang som majligt.



2.2 Bakgrund

Vig 529 fyller en viktig funktion som forbindelse mellan Ostansjé-Hallsberg-Kumla
och vidare till Orebro. Vig 529 har bristande trafiksikerhet och standard i
forhallande till trafikbelastning. Strickan mellan Ostansjo-Hallsberg ér bristfillig
genom att vagen ar for smal for att pa ett sdkert satt rymma oskyddade trafikanter.
Vagen upplevs dven ha déliga ljusforhallanden, framfor allt under vinter- och
nattetid. Idag saknas en gang- och cykelvig langs striackan och oskyddade
trafikanter ar darfor hanvisade till vagrenen, vilken ar smal, cirka 0,25 meter.

Trafikbelastningen i kombination med att vagen ar smal resulterar i en riskfylld och
otrygg miljo for oskyddade trafikanter som fardas langs strackan. Genom att
anlagga en gang- och cykelvig skapas dels ett sammanhidngande gang- och cykel-
strak, dels en mer trafiksdaker milj6 for oskyddade trafikanter.

2.3 Tidigare utredningar

Ar 2015 tog Region Orebro lin fram en regional cykelstrategi med malsittningen att
bidra till 6kad andel cykelresor och forbattra forutsattningar for vardagsresor.
Malsittningen var att bidra till 6kad andel cykelresor, battre forutsattningar for
vardagsresor och utgora stod i arbetet med att prioritera cykelinfrastrukturens
utbyggnad. I cykelstrategin pekas cykelforbindelse mellan Ostansj6 och Hallsberg ut
som en hogt prioriterad stracka att utveckla.

Ar 2019 genomforde Trafikverket en atgirdsvalsstudie (AVS) gillande trafiksiker-
het och kapacitet for vig 529 mellan Ostansjo-Hallsberg-Byrsta (Trafikverket,
2020a). Atgirdsvalsstudiens syfte var bland annat att identifiera brister for
vagtrafik avseende trafiksdkerhet, kapacitet och robusthet. I studien framgar att
behovet av en ging- och cykelviig mellan Ostansjo och Hallsberg har forstirkts
under arbetet med atgardsvalsstudien. Det framgar att atgéarden skulle forbattra
trygghet och trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter samt att for 6vrig trafik kan en
viss mindre positiv effekt uppsté genom firre konflikter med oskyddade trafikanter.

I Regional cykelplan for Orebro liin 2022 pekar Region Orebro lin tillsammans
med ldnets kommuner ut cykelstrak som ingar i regionalt cykelnit. I cykelplanen
har cykelférbindelse mellan Ostansjé och Hallsberg ater igen pekats ut som en
viktig link (Region Orebro lin, 2022a).

Atgirden #r dven omnimnd som en av Regionens namngivna cykeltgirder i
Ldnstransportplanen Orebro ldn 2022-2033 (Region Orebro lan, 2022b).



2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter lings med vig 529 mellan Ostansj6 och Hallsberg for att
darmed oka cykelpendlingen. Projektmaélen ar att:

e Trafiksdkerheten forbattras genom tydligare separering av oskyddade
trafikanter och Ovriga trafikslag.

e Berorda intressenter upplever att kommunikation fran projektet ar
tillfredsstallande.

e Inga arbetsmiljoolyckor sker under projektets gang.

e Ingen kvarstdende negativ miljopaverkan av betydelse for miljon eller
manniskors hilsa uppstar till f6ljd av projektet.

2.5 Projekt Hallsberg - Stenkumla

Under véren 2025 har Trafikverket paborjat byggnation av nytt dubbelspéar for jarn-
vagstrafik mellan Hallsberg — Stenkumla, en cirka 14 kilometer lang stracka.
Byggnationen omfattar en 2,4 kilometer lang tunnel (Tripphultstunneln), ett tiotal
jarnvagsbroar, en viagbro samt flytt av vig 529 pa en striacka av cirka en kilometer
vid Ostansjo. Byggnationen omfattar dven en gang- och cykelviig pa cirka 1,25
kilometer mellan Ostansjo och Perstorp vilken aktuell gdng- och cykelvig kommer
att ansluta till i vaster.

Nytt dubbelspar berdknas 6ppna for jarnvagstrafik ar 2031. Darefter kommer delar
av befintligt jarnvagsspar for godsstraket i Bergslagen vid Getabrotorp att rivas och
delvis byggas om for gdng- och cykeltrafik. Det innebar att bron, dar vag 529 gar
over befintlig jarnvag, ersatts med en ny.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for vigplanen ska tiacka in tankbara placeringar och utform-
ningar av den planerade ging- och cykelvigen. Aven omriden som kommer att
paverkas tillfalligt under produktionstiden sa som upplagsytor och arbetsomraden
inkluderas i utredningsomradet. I detta projekt innefattar det viag 529 och dess
naromrade mellan beslutad gang- och cykelvag vid Perstorp i vist och befintlig
gang- och cykelvig i h6jd med Nils Johansson Bil i 6st. Da det inte ar bestamt vilken
sida av vigen som den nya gang- och cykelvigen ska ligga pa uppskattas utredning-
somradet stricka sig 20 meter it respektive hall fran befintlig vigmitt for att tacka
in tankbara utformningar langs hela strackan, se Figur 3. Det finns aven ett antal
svara passager varfor utredningsomradet pa delar av strackan har utokats.

A
St (Olofs|Kapellg

Figur 3. Utredningsomrade markerat med réd linje (samt mélpunkter och busshallplatser).
© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan.

Kring trafikplats Télle har utredningsomrédet utokats for att mojliggora en bra
16sning med tanke pé att det finns pa- och avfarter, passagen under riksvig 50 ar
smal samt att det finns en fornlamning att ta hansyn till.
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Ungefar mitt pa strackan finns bostadsbebyggelse nira vigen. Bebyggelsen ligger
mitt emot S:t Olofs kapell, vilket innebar en mycket trang passage. Har har
utredningsomradet utokats till att omfatta den gamla vagens strackning. Detta for
att mojliggora en sa bra 10sning som mojligt samt att ge utrymme for tillganglig-
hetsanpassning av busshallplatsen Hult.

Den gamla vigens strackning finns delvis kvar pa andra stéllen utmed strackan och
har ocksé inkluderats i utredningsomradet for att projektet ska kunna utreda om
den gamla strukturen gar att anvénda till den nya gang- och cykelvagen.

P& tva striackor, pa sodra sidan om viagen, ar slanterna relativt hoga. Dar har utred-
ningsomradet utokats till cirka 20 meter fran slantfot. Vid de storre anslutnings-
vagarna har dven utrymme tagits till for att kunna f3 till bra 6verfarter.

Beskrivningen av projektets effekter begriansas geografiskt till ett influensomrade
som ticker in det omrade dar miljoeffekter kan uppsté pa grund av de atgiarder som
gors inom vagplanen. Dess storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som
studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till vigens narmaste milj6 samman-
faller influensomréadet med utredningsomradet. For andra aspekter &r influens-
omradet storre, till exempel kan buller fran byggskedet fardas langre ut i land-
skapet.

I Tabell 1 nedan visas de miljoaspekter som bedéms kunna beroras av atgarden
samt avgransning inom respektive miljoaspekt.

Tabell 1. Avgrénsade miljéaspekter.

Miljoaspekt Avgransning

Upplevelsen och Siktlinjer och utblickar i de 6ppna delarna av landskapet samt landskapsrum.
anvandningen av landskapet

Naturmiljé Biotopskyddade omraden, naturvardesbiotoper, naturvardsarter och invasiva
frammande arter l1angs vag 529. Arter som kan paverkas av ljusférorening
fran gang- och cykelvagens belysning.

Kulturmiljé Kulturhistoriska lamningar och 6vriga objekt av intresse som kan komma att
paverkas.
Vattenmiljo Finnabacken, vattenomrade vid Sumpen samt tva mindre skogsdiken som

ligger i direkt anslutning till eller passerar under vag 529.

Grundvattenférekomsterna Hardemoasen (Hardemoomradet), Hallsberg-
Kumlaasen (Hallsbergomradet) och Lybby.

Naturresurser Skogsbruk samt dricksvattenuttag.
Rekreation och friluftsliv Majlighet att ta sig till platser for rekreation och friluftsliv.
Manniskors halsa Trafiksakerhet for oskyddade trafikanter samt vagens paverkan pa luftkvalitet

och buller fér narboende.
Klimat Projektets klimatpaverkan och effekter av pagaende klimatférandringar.

Stoérningar under byggskedet = Paverkan pé vattendrag, spridning av invasiva frammande arter samt
framkomlighet och stérningar under byggskedet.
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I avgriansning av influensomréade beaktas eventuella kumulativa effekter fran
projektet tillsammans med andra verksamheter som bedrivs eller som har tillstand
att paborjas. Storre delen av utrednings- och influensomradet ligger i Hallsbergs
kommun men viss del norr om vig 529 beror Kumla kommun. For aktuell vagplan
kommer byggnationen av det nya dubbelsparet att vara en faktor att ta med i
beridkningarna for att kunna samordna byggskeden sa att inte konflikter ska uppsta.
Nir géng- och cykelvigen ar klar kommer den att komplettera det som ar gjort
inom projektet dubbelspéar Hallsberg - Stenkumla pa ett positivt sétt.

Eftersom planeringen av projektet ar i ett tidigt skede samt att gang- och cykel-
vagens dragning inte ar beslutad ar inte alla miljoeffekter kdanda i dagsliget.
Bedomning av influensomrédets utbredning utifran olika miljoeffekter kan komma
att forandras vid fordjupad kunskap om omrédet. Detta géller dven for kumulativa
effekter dar det i dagslaget ar svart att gora en djupare analys.

3.2 Tid

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomfoérandet och handlagg-
andet av markl6senfragor, detaljprojektering och byggande. Formell handléaggning
av vagplanen kommer att ske under aren 2025—2026. Byggstart planeras till
tidigast ar 2027, under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft. Produktionen
bedoms péga under cirka 8—12 méanader. Redovisning av byggskedets konsekvenser
baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont
fram till 4r 2040 da effekter och konsekvenser av projektet forvantas ha slagit
igenom.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

Detta kapitel redovisar forutsattningar for de aspekter som finns i anslutning till
strackan. I kapitel 6 redovisas paverkan och effekter pa de aspekter som tas upp i
detta kapitel.

4.1 Befintlig vag

Som beskrivits tidigare, i avsnitt 2.2, har vag 529 bristande trafiksidkerhet och
standard i forhallande till trafikbelastning. Oskyddade trafikanter dr hanvisade till
den smala vagrenen eftersom gang- och cykelvig langs strackan saknas.

Korfaltens bredd vid aktuell stracka ar generellt 3,5 meter. Skyltad hastighet ar 70
km/h langs hela strickan, med undantag for cirka 100 meter i utredningsomradets
vastligaste del dar hastigheten ar 50 km/h. Vag 529 har inom utredningsomradet
delvis hoga vagbankar (forhojning av vagen ovan omkringliggande mark) med
branta vagslanter.

Langs aktuell striacka finns flera in- och utfarter och korsningar. P& sodra sidan
finns av- och péfarter for riksvig 50 och korsning med vig 627. P4 norra sidan finns
till exempel infarten till Postterminalen. Bada sidorna har ett flertal in-/utfarter till
mindre anslutande vagar och fastigheter med privatbostader.

I Tabell 2 presenteras rsmedeldygnstrafik (ADT) for aktuell del av vig 529 enligt
Vigtrafikflodeskartan (Trafikverket, 2025). Da flera métningar ar fran 2012 ar det
troligt att flodet pa vig 529 ar storre idag da vagtrafiken i Sverige generellt har okat
sedan dess (Trafikverket, 2024).

Tabell 2. Resultat av tidigare utférd métning av fordonsflédet for aktuell del av vag 529.

Ar for mitning  Delstricka ATD Varav tung trafik
2012 Fran Ostansjo till trafikplats Talle 2197 146

Fran trafikplats Talle till Hallsberg 1987 193
2020 Pafart till riksvég 50 sdderut 2770 230

Avfart fran riksvag 50 soder ifran 2580 430

Langs aktuell stracka finns tva broar, bro 6ver viag 529 vid Trafikplats Tille samt
bro 6ver godsstréaket i Bergslagen vid Getabrotorp. Bro 6ver viag 529 ar en
plattramsbro i betong som byggdes 1970, se Figur 4. Bron har en fri 6ppning pa
cirka 14,5 meter.
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Bro over godsstraket i Bergslagen ar en plattramsbro i betong som byggdes 1959, se
Figur 5. Bron har en fri brobredd pa 9,0 m. Nir byggnation av nytt dubbelspar for
jarnviagstrafik mellan Hallsberg — Stenkumla ar avslutad och dubbelsparet har
Oppnats for jarnvagstrafik kommer delar av befintligt jarnvagsspar att rivas och
delvis byggas om for gang- och cykeltrafik. Detta medfor att bron 6ver jarnvagen
inom utredningsomradet pa sikt kommer rivas. Vig 529 och nu aktuell gang- och
cykelvag kommer da att byggas om for att i stéllet att ga pa bank.

S A R

Figur 4. Bro 6ver vag 529 vid Trafikplats Télle. Figur 5. Bro 6ver jarnvég vid Getabrotorp.

Linstrafiken Orebro lin dr huvudman for kollektivtrafiken i regionen. Linje 705
Hallsberg - Ostansjo - Vretstorp trafikerar strickan med sexton turer mandag till
fredag och tva 2 turer l16rdag och sondagar, i vardera riktningen. Det finns tre
héllplatser lings berord stricka: Tille, Hult och Lilla Alberg (Linstrafiken, 2025).

Vig 529 ar varken primar eller sekundar transportvag for farligt gods.

4.2 Upplevelsen och anvandningen av landskapet

Strackan loper genom ett brutet, varierat landskap dar blandskog med inslag av
barrskog blandas med dkermark och mindre partier med betesmark. Omradet kring
vig 529 har flera populira utflyktsmal och vandringsleder, till exempel Ostansjo-
rundan, Tripphultssjon och naturreservatet Dovrasjodalen. Aldre barrblandskog
med inslag av sjoar som ligger i djupa sprickdalar med branta bergvagar och med
ett rikt fagelliv gor omradet populart och uppskattat.

Vagstrackan beskrivs i detta kapitel och delas upp i fyra delstrackor, se Figur 6, dar
enkla strukturanalyser och bilder beskriver dessa viagavsnitt mer ingdende. Grovt
generaliserat kan landskapets karaktir sammanfattas med att akermark dominerar
norr om utredningsomradet och stora vidstrackta skogsomraden breder ut sig soder
om utredningsomradet.
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Figur 6. Strukturanalys. Hela strdckan delas in i fyra olika delstrdckor. Mérkgréna partier utgér skog i
nérheten av vdg 529. Streckade omraden &r halvéppen mark. Gula pilar visar utblickar och siktlinjer.
Réda rutor visar bebyggelse. S:t Olofs kapell och klocktornet & markerade med svart cirkel. Varierat
landskap med betoning pa éppnare marker norr om védgen och stérre sammanhéngande skogspartier
séder om végen.
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Delstricka 1

Delstracka 1 loper genom ett brutet, varierat landskap dar blandskog med inslag av

barrskog blandas med dkermark och mindre partier med betesmark, se Figur 7.

[ Utredningsomrade Utblickar

Slutna landskapsrum, g Aldre stenbro
tatare skogspartier N
=3 Oppna landskapsrum

Teckenférklaring 0 005 01 015 02 025 03

Figur 7. Enklare strukturanalys for delstrdcka 1 som visar 6ppna och slutna landskapsrum intill vdgen.

© Lantméteriet, Geodatasamverkan. Observera att bebyggelsen nordést om stenbron &r riven.

I borjan av strackan, vid Perstorp, ligger en mindre bebyggelse pa norra sidan av

vagen och pa sodra sidan ligger ett, med stangsel avgransat, omrade med en

kraftstation nira viagen. Vagporten, som har en fri 6ppning pa cirka 14,5 meter, ar

mycket framtrddande bade fran 6ster och vister, da den ligger i ett 6ppet
landskapsrum med pafarter och avverkad vegetation runt omkring, se Figur 8.
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Pa norra sidan av vig 529, intill trafikplats
Talle ligger en gammal tomt med hamlade
I6nnar, storre stenblock, syréner,
idegransbuskage, rhododendron och andra
spar av en tradgard som kallas for Sumpen.
Denna fastighet ar inlost av Trafikverket
inom ramen for projektet Hallsberg —
Stenkumla och alla byggnader ar rivna.
Vidare finns i omradet en gammal stenbro

(Figur 9).

Figur 9. Gammal stenbro vid Sumpen.

17



Delstricka 2
Vig 529 ar mycket rak och gor en brant, langdragen stigning i terrangen oster om
passagen under vag 50, se Figur 10.

4151500}

Hults
naturreservat _ 7%’

/ Blandskog/

avverkning

Rida
- av tall
OPPgl \ . 5
LANI? } %
Blandskog/ ®
avverkning

Teckenforklaring

0 0,05 0,1 0,15 0,2 0,25 0,3
[3 Utredningsomrade £ Oppna landskapsrum f— km
Slutna landskapsrum, Aldre, stérre vitala
tatare skogspartier trad

Utblickar/Siktlinjer

Figur 10. Enklare strukturanalys fér delstrécka 2 som visar 8ppna och slutna landskapsrum intill
védgen. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

De skogsomraden som loper utmed vagen ar tiata
och bestar av blandad 16v- och barrskog. Asp, tall,
gran, bjork och 16nn utgor dominerande arter i
relativt ensartad alder. Intill vigen forekommer
yngre inslag av hassel pa viagens sodra sida. Skogen
upplevs komma valdigt nara viagen vilket ger ett
morkt intryck med farre utblickar i omkring-
liggande landskap langre fran vagen. Skogen ar
slyig och tradgrenar inom vigomradet ar kapade
och avverkade mot vagen, se Figur 11.

Figur 11. Trdd ndrmast vagen &r
avverkade och kapade.
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Delstriacka 3

Denna delstricka karaktiriseras av skog dar viagen 16per som en smal korridor, se
Figur 12 och Figur 13. Vigrummet upplevs som trangt med skarpa kanter mot den
hoga uppvuxna skogen. Brynzoner eller en mjukare anslutning mot viagen saknas
utmed hela strackan.

Tat blandskog

\

Hults \
naturreservat‘

g?iéthS o - Tat blandskog

-

\

P

Plantering Lark

Teckenforklaring

[ Utredningsomrade Malpunkt S:t Olofs

Slutna landskapsrum, b.c.apell
tatare skogspartier ® Aldre, stérre vitala
Utblickar/Siktlinjer e

" " 1 Hults naturresevat
= Oppna landskapsrum

Figur 12. Enklare strukturanalys fér delstrécka 3 som visar ppna och slutna landskapsrum intill
védgen. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.
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Figur 13. Slutet landskapsrum i delstrécka 3.

Naturreservatet Hult ligger inom utredningsomradet norr om vig 529. Natur-
reservatet bestar av ett 16vskogsomrade pa tidigare dngs- och betesmarker. Omradet
domineras av hassel runt kyrkan och klocktornet med ett rikt faltskikt bestdende av
orkidéer och en varblommande flora. Platsen runt S:t Olofs kapell och klocktornet,
se Figur 14, ar en viktig malpunkt langs strackan.

Figur 14. Bebyggelse med mindre betesmark, en é&ldre lind samt klocktornet och S:t Olofs kapell intill

Hults naturreservat utgér ett vardefullt inslag 1&ngs det aktuella védgavsnittet.
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Delstricka 4

Delstrackan bestar mestadels av tat blandskog, frimst 16v men med inslag av gran
och tall. Ett 6ppet landskapsrum med dkermark breder ut sig pa vigens norra sida,
se Figur 15. Delar av 16vskogen ar ung och bestar framst av sly, se Figur 16.

/ungskog

SR _,'.-'-'f"
515;“‘4_ 2 jrg’“k_J\UR

e

pagsy

Teckenforklaring 0 0,05 01 0,15 0,2 0,25 03

[J Utredningsomrade Utblickar/Siktlinjer

Slutna landskapsrum, mEB Stenmur
tatare skogspartier .
= Oppna landskapsrum

Figur 15. Enklare strukturanalys fér delstrécka 4 som visar 8ppna och slutna landskapsrum intill
védgen. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

En lonnallé med omvéxlande aldre lindar (cirka 40 &r) vaxlas med skott och mindre
plantor av 16nn, se Figur 17. Allén vittnar om en tidigare storre bosattning/gérd. Tva
laga stenmurar forekommer hir pa vardera sidan om vig 529, (se Figur 15 ovan och
Figur 18). Skogen 6ppnar upp sig och Hallsbergs bebyggelse med postterminalen i
blickfanget och Nils Johansson Bil, breder ut sig (Figur 19). Den nya gang- och
cykelvigen kommer har att ansluta till befintlig gdng- och cykelviag som leder vidare
till Hallsbergs centrala delar.
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Figur 18. Stenmur norr om vég 529.
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Figur 17. Lénnallé med omvéxilande &ldre
lindar.

Figur 19. Skogen 6ppnas upp.
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4.3 Markanvandning och planforhallanden

4.3.1 Riksintressen

Riksintressen giller geografiska omraden som har utpekats darfor att de innehaller
nationellt viktiga varden och kvaliteter. Riksintresse kan gilla f6r omraden som ar
skyddsvirda pa grund av sina speciella natur-, kultur- och friluftsvirden eller for
omraden som ar av betydelse for ett speciellt nyttjande till exempel kommunik-
ationer. Bestimmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kap. miljobalken.

Inom utredningsomradet finns tvéa riksintressen for kommunikation enligt 3 kap.
8 § miljobalken, Riksvdg 50 och Vistra stambanan. Omraden som ar av
riksintresse for kommunikation ska skyddas mot atgarder som péatagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Géng- och cykelvigen kommer att passera under riksvag 50. Viagen ingér i det
nationella stamviagnitet och forbinder Sydsverige med Mellansverige. Vidare
kommer gang- och cykelvigen att passera jarnviagen pa bro.

4.3.2 Strandskydd

Strandskydd galler vid havet och vid insjoar och vattendrag och kan i vissa fall aven
gilla vid vatten som ar skapade av manniskan. Syftet med strandskyddet ar att
langsiktigt trygga forutsiattningarna for allmanhetens tillgang till strandomraden
och samtidigt bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten.
Strandskyddsomradet dr normalt 100 meter fran strandlinjen, men Lénsstyrelsen
har mgjlighet att utvidga omradet upp till 300 meter om det bedéms nédvandigt for
att sakerstilla ndgot av strandskyddets syften. Strandskyddet regleras i 7 kap.

13-18 §§ miljobalken.

Norr om vag 529 vid Sumpen finns en damm som omfattas av strandskydd (100
meter) enligt 7 kap. miljobalken. Vagplanens utredningsomréade passerar genom det
strandskyddade omradet, se Figur 20. Inom ett strandskyddat omrade far inte vissa
atgarder utforas enligt 7 kap. 15 § miljobalken. I enlighet med 7 kap. 16 § miljo-
balken behovs ingen separat dispens for intrang i strandskyddat omrade vid
byggande av allmin vig och tillstand for vattenverksamhet. Strandskyddsfragan
behover dock hanteras och paverkan utredas infor faststillande av vagplan. Strand-
skyddets syfte kommer att beaktas i kommande arbete inom planlaggnings-
processen.
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| Skala41:5/000]

Teckenfoérklaring 0 0,05 0.1 0,15 02 0.25

[J Utredningsomrade

A

¢ Strandskyddsomrade

Figur 20. Omrade som omfattas av strandskydd. Oversikt visar var, p& aktuell strécka, damm vid
Sumpen &r lokaliserad. © Lantméteriet, Geodatasamverkan. Observera att ingen bebyggelse finns
kvar vid Sumpen.

4.3.3 Biotopskydd

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform for smé mark- och vattenomréden, kallade
biotoper, som ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter. Skyddet
innebar att det ar forbjudet att skada dessa miljoer. Dessa omréaden ar ocksa viktiga
for vanligare arter och for variation i landskapet. Skyddet av biotoper bidrar till att
bevara biologisk méngfald.

Det finns tva former av biotopskyddsomréde, generellt skydd for vissa biotoptyper
och skydd for en sarskild biotop som beslutas i varje enskilt fall. I Figur 21 visas de
biotopskydd som kan berdras av aktuell viagplan.
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[ Utredningsomrade
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biotopskyddsomrade

Stenmur intill odlingsmark

= Alle

Figur 21. Biotopskydd som berérs av utredningsomradet. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Soder om vag 529, strax vaster om riksvag 50 ligger ett cirka 3,3 hektar stort
omrade som ar skyddad som Skogligt biotopskyddsomrdade. Biotopkategori ar dldre
sandskog (Skogsstyrelsen, 2024).

Inom utredningsomradet har tva objekt, genom skrivbordsstudie, identifierats som
kan omfattas av det generella biotopskyddet. Vid infarten till Lilla Alberg finns bade
en allé ner mot en fore detta plantskola (Figur 17) samt en stenmur langs vag 529
(Figur 18).

En naturvirdesinventering med tillagg for generellt biotopskydd planeras att
genomforas varen/sommaren 2025 for aktuell stracka.

Forutsatt att generellt skyddade biotoper redovisas i samradet utgor skyddet inte ett
hinder for genomférande av faststilld vagplan (7 kap. 11a § miljobalken). Hansyn i
form av att utreda paverkan samt att undvika skada i den mén det ar rimligt ska
vidtas. Om det visar sig att projektet medfor kvarvarande skador kommer mojlighet
till kompensationsatgarder utredas.
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4.3.4 Kommunala planer

Hallsbergs kommun

I Hallsberg kommuns 6versiktsplan, antagen i november 2016, framgéar att en géng-
och cykelviig mellan Ostansjoé och Hallsberg ir en prioriterad tgird i utvecklingen
av gang- och cykelviagsnitet i kommunen (Hallsbergs kommun, 2016).

I anslutning till utredningsomrédet finns endast en detaljplan for ett omrade vid
Hult, fastigheterna Lilla Alberg 1:1 och Tomta 1:17 m.fl som antogs i juni &r 2010
och vann laga kraft i december samma ar, se Figur 22.
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Figur 22. Detaljplan som berérs av utredningsomradet. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Kumla kommun

I Kumla kommuns oversiktsplan, antagen i oktober 2020, omnamns inte aktuell
striacka. Dock foreslas ett nytt separerat cykelstrak 1angs viag 529 genom Kumla.
Straket ska fungera som en lank till de regionala cykelstraken mot Hallsberg och
Orebro.
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4.4 Miljoforutsattningar

4.4.1 Kulturmiljo

Kulturmiljolagen

Fornlamningar

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen, vilket innebar att det ar
forbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen pa négot satt forandra, ta bort, skada
eller ticka 6ver en fornlamning.

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns flera fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska ldmningar, se Figur 23. I omradets nirhet finns bland annat forn-
lamningar fran jarnaldern, frimst stensattningar.

~indbacken

~ ellog0:82564( &
f '.\ Algevad
1980:8256,%

« Getabrotorp J&( /- |\

357 4\

Teckenférklaring 0 01 02 03 04 05
- - — km

[ Utredningsomrade - Dvrfg kulturhistorisk

Vardefulla kulturmilioer lamning

i Hallsberg T Méjlig fornlamning
Fargkodning - antikvarisk s 2
bedémning Ingen antikvarisk

beddmning

@@= Fomlamning

Figur 23. Karta 6ver skyddade och utpekade kulturmiljéer inom och i utredningsomradets nérhet
(RAA, 2025). Ldmningsnummer visas for de kulturmiljovérden som ligger inom eller strax utanfér

utredningsomradet. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

I borjan av strackan finns en fornlamning i form av en milsten (1.1980:4733) inom
utredningsomréadet, se Figur 24. Pa 6stra sidan av trafikplats Talle finns en
fornldmning (L1979:1102) bendmnd som ldgenhetsbebyggelse inom
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utredningsomradet. En stensittning (L.2022:401) samt en mgjlig stensittning
(L1981:5252) finns vid Hult. L2022:401 ir en fornlamning som ligger ca 8 meter
utanfor utredningsomradet. L1981:5252 ligger inom utredningsomradet. De flesta
registrerade ovriga kulturhistoriska lamningar (6kl.) i utredningsomradets direkta
nirhet ar agrara lamningar frén historisk tid, med koppling till de gardar som ligger
eller har legat 1angs landsvigen, sdsom torplamningar, bytomter och fossil aker. Vid
trafikplats Télle finns en fossil dker (L.1979:1132) delvis inom utredningsomradet.
Strax utanfor utredningsomradet finns en hagnad (L1979:1132) och en fossil aker
(L1979:2357). Tre fossila dkrar (L1982:9629, 1L.1980:8256, .L1980:8256) ligger
delvis inom utredningsomradet vid Lindbacken.

Arkeologisk utredning for aktuell stracka planeras att ske under 2025.

Kyrkligt kulturminne
Samtliga kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravningsplatser tillkomna fére 1940
ar skyddade enligt kulturmiljolagen. De ska vardas och underhéllas s& att deras
kulturhistoriska viarde inte minskas eller deras karaktar forvanskas. Inom
utredningsomréadet ligger S:t Olofs kapell med kyrkotomt (Kumla Hult 1:12) som
uppfordes 1935, se Figur 25.

Figur 24. Milsten (L1980:4733). Figur 25. S:t Olofs kapell.

Kommunala utpekanden

I Hallsbergs kommuns kulturmiljoprogram (2004) finns en kulturmilj6é som berors
av utredningsomradet: Tomta, se Figur 23. Intill vig 529 finns en jugendbyggnad
fran 1915 som ingér i miljon. I 6vrigt 4r miljons kulturhistoriska varden framst
koncentrerade till byn med omgivande landskap léangre ifrdn landsvégen.

Kumla kommun har ett kulturmiljoprogram (Kumla kommun, 2014) dar vardefulla
kulturmiljoer pekas ut. Ingen utpekad kulturmiljo ligger inom utredningsomradet.
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Tidigare framtagna underlag

I Trafikverkets rapport Godsstraket genom Bergslagen, Kulturmiljoanalys till
miljokonsekvensbeskrivning for strackan Hallsberg-Degeron identifierades
vardefulla kulturmiljoer (Helander & Pettersson, 2006). Omradena Hult,
Getabrotorp och Tille pekades ut pa grund av dess tidsdjup, framst relaterat till
bosattning och lamningar efter aldre tiders jordbruk.

I arbetet med projektet Hallsberg-Stenkumla har en kulturarvsanalys tagits fram
dar kulturmiljon inom berort omréade beskrivs (Trafikverket, 2020c¢). I rapporten
identifieras viirdefulla landskapsrum, varav Lilla Alberg berors av
utredningsomradet. Respektive kulturmiljos virde och kinslighet identifieras
ocksa.

Beskrivning av kulturlandskapet

Vig 529 ar den gamla landsvigen i 6st-vistlig riktning mellan Vretstorp och Kumla.
Inom utredningsomradet foljer vigen till stor del sockengransen mellan Hallsberg
och Hardemo. Under medeltiden ar det troligt att landsviagen mellan kyrkbyarna
Lerback och Hardemo gick i denna strackning. Langs strackan star en milsten
(L1980:4733).

De flesta gardar och byar lings landsviigen, si som Tomta, Lilla Alberg och Elgevad,
etablerades under 1500-talet. Hult och Getrike omnamndes ar 1404, men nimns
sedan igen forst pa 1500-talets senare del. I Oster utgjordes marken av Hardemo
haradsallmanning.

Getabrotorp var fran borjan en enskild gard, men dgdes senare av Hardemo
allmanning och fungerade som skogsvaktarbostille.

Norr om Hults gard finns tva tidigare bytomter registrerade som mgjliga forn-
lamningar (L1982:9745 och L1981:4617). Runt garden finns ett omrade med fossil
akermark bestdende av rojningsrosen, hagnader och terrasskant (L1979:1484, 6kl).
Delar av Hults igenvuxna dngs- och betesmarker ar skyddade som naturreservat.
Intill landsvagen ligger ocksa Hultagatan, som var ett torp under Hult. Den éldre
byggnaden finns inte kvar, men laget for bebyggelsen dr detsamma.

Mittemot Hult ligger Lindbacken, en tomt som styckades av fran Algevad pa 1880-
talet. Grden Algevad dr diremot helt borta, men fossil &ker (L1980:8256) i form av
ett hundratal réjningsrosen vittnar om markens historiska anviandning. Lind-
backens tomt omges av ett spjalstaket och en rad hoga 16vtrad. En delvis timrad
ekonomibyggnad star nira viagen.

Langre Osterut, alldeles intill vigen, ligger S:t Olofs kapell som en senmedeltida
trakyrka med morka triafasader. Kyrkan omges av en lag stenmur. Utanfor muren
star en klockstapel, uppford 1966.
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P4 landsviigens norra sida leder en allé upp mot platsen dir garden Lilla Alberg
legat. Gardens huvudbyggnad ar flyttad fran platsen, 6vriga byggnader &r rivna och
stora delar av de tidigare dgorna upptas av Hallsbergsterminalen.

Langst i 0ster inom utredningsomradet ligger Tomta by. Under 1800-talet fanns en
rad verksamheter intill landsvagen hir: garveri, kvarn och branneri samt mark-
nadsplats. Tomta gards nuvarande huvudbyggnad, intill vigen, uppfordes i jugend-
stil under 1910-talet. Byns ovriga bebyggelse, liksom den tidigare bytomten, ligger
langre fran viagen. Tomtas bebyggelse omges av ett 6ppet jordbrukslandskap, som
delvis ar synligt frdn landsvégen.

Utover ovan naimnda bebyggelse finns ocksa senare tillkomna bebyggelseenheter pa
tomter som styckats av fran gardarna. Landsvagen har ratats ut under 1960-talet.
P& nagra stillen finns den tidigare vigen kvar vid sidan om den nuvarande.

Kulturhistorisk virdering och kanslighet

Sammantaget avspeglar omradet ett agrarhistoriskt sammanhang med stort
tidsdjup med flera gardar och agrara lamningar i anslutning till den aldre
landsviagen. Omradet bedoms som helhet ha ett méttligt kulturhistoriskt varde.

Agrarhistoriska samband mellan gardsmiljoer och odlingslandskap ar kéansliga for
brutna visuella kopplingar. Bebyggelsen ar generellt kinslig for att beroras direkt,
men de flesta byggnader ligger en bit fran vigen och antas diarmed inte beroras
direkt av ny gang- och cykelbana. Lindbacken utgor en fin helhetsmiljo med dldre
byggnader, 16vtrad och staket alldeles intill vigen och &r kénslig for intrdng som gor
att vardebarande delar forsvinner.

Lilla Albergs gardsmiljo med omgivande odlingslandskap identifierades som virde-
barande i omradet i den tidigare framtagna kulturarvsanalysen (Trafikverket,
2020c). Sedan dess har dock all bebyggelse pa garden rivits. Allén har fortsatt en
viss kinslighet eftersom den berdttar om en av de tidigast etablerade gardarna i
omradet samt har ett visst upplevelsevarde.

S:t Olofs kapell med tillhorande kyrkotomt har hogt kulturhistoriskt varde och ar
kéansligt for alla slags intrang.

4.4.2 Naturmiljo

Utmed striackan bestar naturmiljon av ett varierat landskap dar blandskog, barrskog
blandas med &kermark och partier med betesmark. I borjan av strackan finns
Sumpen dir vatten fran Finnabécken letar sig ner. Mitt emot S:t Olofs kapell finns
flera dldre grova trad, vilka kan ha stor betydelse for den biologiska méngfalden.

Strax utanfor utredningsomradet finns Naturreservatet Hult som har ett formellt
skydd, detta beskrivs mer utforlig nedan. Férutom det skogliga biotopskyddet som
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beskrivs i avsnitt 4.3.3 finns inga andra omraden med naturhansyn s som Natura
2000, naturvardsavtal, nyckelbiotoper eller sumpskogar.

Inom ramen for jarnviagsplanen Nytt dubbelspéar for Hallsberg — Stenkumla (bandel
417, 419 och 522) har Trafikverket (2020b) ltit utféra en naturviardesinventering
som dven omfattar delar av foreliggande viagplan. Resultatet fran denna beskrivs
sammanfattat i slutet av detta avsnitt. Under varen/sommaren 2025 planeras en
naturvirdesinventering for aktuell vagplan i syfte att identifiera virdefulla omraden
for biologisk mangfald eller artférekomster. Inventeringen kommer dven att
omfatta forekomst av invasiva arter. Den utfors for att fylla de kunskapsluckor som
finns och de omraden som inventerats tidigare kommer inte att omfattas av den nya
naturviardesinventeringen.

Naturreservat

Ett naturreservat ar ett virdefullt omrade som bildats med st6d av 77 kap. i Miljo-
balken med syfte att bevara vardefull natur eller att framja friluftslivet. Beslut om
att bilda ett naturreservat tas antingen av aktuell lansstyrelse eller kommun. Varje
naturreservat ar unikt och det ar dess specifika foreskrifter som avgor vilka
begransningar som giller for aktiviteter inom det aktuella reservatets grianser.

Naturreservatet Hult ligger nira utredningsomradet norr om vig 529, ungefar i
mitten pa strackan. Det dr ett kommunalt naturreservat som bestar av ett l6vskogs-
omrade pa tidigare dngs- och betesmarker. Inom naturreservatet finns tydliga spar
efter den smiltande inlandsisen i form av strandvallar (Lénsstyrelsen Orebro lin,
2024).

Tradskiktet bestar idag av ddellovtrad med grova stammar av ask, lind, oxel, 16nn
samt manga hasselstrutar. Dessutom finns ocksa ronn, asp och bjork och skogsalm.
I buskskiktet hittas skogstry, mabar, hagtorn och olvon. I filtskiktet lever den
ovanliga lilla 6rten vitteros samt smanunneort, blasippa, gullviva, gronvit nattviol,
Jungfru Marie nycklar och tvablad. Pa marken, pa doda grenar och doende trad
finns gott om svampar, lavar och mossor, flera av dessa ar ovanliga (Kumla
kommuns servicecenter, 2025). Naturreservatet Hult bedomds i sin helhet ha hogt
naturvarde (Trafikverket, 2020Db).

Tidigare utford naturvirdesinventering

Den tidigare naturviardesinventeringen (enligt SS 199000:2014) som utforts inom
ramen for jarnviagsplanen nytt dubbelspar for Hallsberg — Stenkumla omfattar
delar av foreliggande utredningsomréde (Trafikverket, 2020b). Resultatet visas i
Figur 26.

Hults naturreservat har i naturviardesinventering tilldelats naturviardesklass 2 (hogt
naturvarde). Omrédet var tidigare betesmark men dr nu succesionsbevuxet med
hassel, skogslind, ask, alm, silg, oxel och 16nn. Enligt anslag och observationer fore-
kommer vitteros, smanunneort, blasippa, nattviol, skogsnycklar och tvablad i
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naturreservatet. Hasselsnok observerades 2006 men bedoms inte finnas i
naturreservatet i dagslaget.

Intill Hults naturreservat finns dven ett skogsomrade som tilldelats naturvardes-
klass 3 (patagligt naturvirde). Det ar ett liknande omrade som naturreservatet Hult,
men mera Oppet och som ocksa hyser tradarterna asp, bjork och gran. Det finns en
liten dng narmast jirnvagen i norr med manga fina gamla silgar, dock utan pavaxt.
Guldlockmossa kan hittas pa dldre 16vtrad i omradet.

Pa vastra sidan av trafikplats Télle finns ett utpekat omrédde med naturvardesklass 2
(hogt naturviarde) som delvis ssmmanfaller med det skogliga biotopskyddsomradet
och striicker sig frin Ogonakillan i séder #nda upp till Sumpen. Vatten fran grund-
vattenkallan fyller backar och diken ldngt nedstroms, dven under torrsommaren
2018. Fran omradet har ocksa rapporterats séllsynta, killevande snickor.

Vid S:t Olofs kapell finns en stenmur med ett visst naturvarde (Trafikverket,
2020b).

ST 70000
P : '.;"éf

& . 0 0.2 0.4 06 08 1
TeCKenforklarlng I——] CEE— — km
[ Utredningsomrade Patagligt naturvérde

[ Inventeringsomrade (klass 3)

B Hogt naturvarde (klass 2) [ Visst naturvarde (klass 4)
Visst naturvarde (klass 4)

Figur 26. Naturvérdesinventering utférd inom ramen for jarnvégsplan fér dubbelspar Hallsberg -

Stenkumla (Trafikverket, 2020b). © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

En naturvirdesinventering planeras att genomforas varen/sommaren 2025 for
aktuell stracka.
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4.4.3 Vattenmiljo

Avrinningsomrade

Utredningsomradet beroér huvudavrinningsomradet Norrstrom, vilket ar indelat i
delavrinningsomraden dar ytvattnet mynnar i ett specifikt vattendrag eller sjo.
Ostra delen av utredningsomradet avvattnas mot delavrinningsomradet Mynnar i
Kvismare Kanal som mynnar ut i Finnabdcken och Torpabacken. Vistra delen av
utredningsomradet ligger inom delavrinningsomradet Mynnar i Kumladn som
mynnar ut i Ralaan.

Ytvatten

Vister om riksvig 50 rinner Finnabacken, en mindre back som rinner fran soder till
norr. Strax innan Finnabicken passerar under vig 529 genom trumma ansluter ett
mindre vattendrag till backen. Efter passagen under vag 529 passerar Finnabacken
forst en mindre vattenspegel, se Figur 27, och darefter en damm vid Sumpen, Figur
28, innan vattendraget mynnar i Torpabacken. Finnabiacken nedstréms Sumpen
kommer att ta emot renat vatten fran Tripphultstunneln nar denna har fardigstallts,
se avsnitt 2.2.

Figur 27. Mindre vattenspegel ndra vag 529. Figur 28. Damm vid Sumpen.

Oster om riksvig 50, pa sodra sidan av vig 529 finns ett dike som ir vattenforande
delar av aret. Diket gar bade genom skogsmark och avverkad mark. Cirka 50 meter
norr om infarten till Svevias bergtikt ansluter diket till vigdike for vag 529 och
vattnet blir en del av det vigdagvatten som tas omhand i vagdiket.

I utredningsomradets vastra del finns ett mindre skogsdike som ar vattenforande
del av &ret. Vattendraget som rinner fran séder till norr har sin bérjan vid Algevad
och passerar under vig 529 i trumma 6ster om Lilla Alberg.
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Grundvattenforekomster

Inom utredningsomradet finns tre grundvattenférekomster, Hardemodasen
(Hardemoomradet) Lybby och Hallsberg-Kumlaasen (Hallsbergsomréadet) samt
Hallsbergs vattenskyddsomrade, se Figur 29. Hardemoasen (Hardemoomrédet) och
Hallsberg-Kumlaasen (Hallsbergomradet) klassas av Sveriges geologiska
undersokning (SGU) som sand-grus forekomster medan Lybby klassas som en
sedimentar bergforekomst.

/’ Hallsberg-Kumlaasen®

Teckenforklaring [ C— —— km
[ Utredningsomrade Grundvattenférekomst i
77 Vattenskyddsomrade sedimentér bergart

. Grundvattenforekomst i =7 Talleslatten
sand och grus

Figur 29. Grundvattenférekomster och vattenskyddsomréaden inom utredningsomradet, enligt VISS
(VISS, 2025). Ungeférligt omrade for Télleslétten utmarkerat med streckad linje. © Lantmaéteriet,
Geodatasamverkan

Uttagsmojligheten ur Hardemoasen (Hardemoomrédet) ar enligt SGU mycket god
till utmarkt med en uttagsmojlighet pa 2—25 1/s. Enligt SGU bedoms
transportriktningen for grundvatten i magasinet ske mot norr. Den bedomda
uttagsmojligheten ur grundvattenférekomsten Lybby ar enligt SGU ungefar

0,5 —21/s.

Grundvattenforekomsten Hallsberg-Kumlaasen (Hallsbergomradet) anvéands for
dricksvattenproduktion och inkluderas i Hallsberg och Langiangens vattenskydds-
omrade med géllande foreskrifter (18FS 1980:28). Enligt Vatteninformation Sverige
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(VISS) bed6ms uttagsmojligheterna ur Hallsberg-Kumladsen (Hallsbergomradet)
som mycket goda till utmarkta for delar av magasinet med en uttagsmojlighet pa 5—
25 1/s. Pa grund av begriansad vattenforing i de 6vre jordlagren har det varit svart
att bedoma transportriktningen for ytligt grundvatten. Vattenforingen i de 6vre
jordlagren bedoms framfor allt styras av topografin, anlagda markavattningssystem
och naturliga vattendrag.

Miljokvalitetsnormer for grundvatten

For vattenforekomster (ytvatten och grundvatten) finns juridiskt bindande
kvalitetskrav i form av miljokvalitetsnormer vilka regleras i 5 kap. miljobalken.
Samtliga grundvattenférekomster inom utredningsomradet omfattas av miljo-
kvalitetsnormer for grundvatten som beskriver vilken kvantitativ och kemisk status
de ska uppna och nér det ska ske. En verksamhet kan endast tillitas om den
nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att forsamras och om
uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte dventyras. I Tabell 3 sammanfattas status
och kvalitetskrav for aktuella grundvattenforekomster.

Tabell 3. Aktuell status och kvalitetskrav fér grundvattenférekomster inom
utredningsomradet (VISS, 2025).

Vattenforekomst Aktuell status Kvalitetskrav

Hardemoasen (Hardemoomradet)
(SE655185-145425)

Lybby (SE654879-145132)

Hallsberg-Kumlaasen (Hallsbergomradet)
(SE654967-145990)

VISS har angett jordbruk som en betydande paverkanskilla for Hardemoésen
(Hardemoomradet) och for Lybby har fororenade omraden angetts som en
betydande paverkanskalla. Vidare har VISS angett jordbruk, transport och
infrastruktur som betydande paverkanskallor for Hallsberg-Kumladsen
(Hallsbergomradet).

Vattenskyddsomrade

For att skydda viktiga ravattenresurser kan lansstyrelse eller kommun besluta om
att inritta vattenskyddsomraden. Utredningsomradet ligger delvis inom Hallsbergs
vattenskyddsomréde, se Figur 29. Vattenskyddsomradet ar indelat i tva skydds-
zoner; primar skyddszon och sekundir skyddszon. Utredningsomradet beror endast
den sekundira skyddszonen pa en striacka motsvarande ungefar 500 meter
(Linsstyrelsen i Orebro, 2025). Kopplat till vattenskyddsomradet finns foreskrifter
som syftar till att skydda vattnet (Linsstyrelsen Orebro, 1980). Det innebir
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begransningar av hur marken far anvindas och av hur till exempel kemiska
produkter och avfall far hanteras. For den yttre/sekundira skyddszonen ar det
forbjudet att genomfora schaktarbeten till en ldgre niva 4n en meter 6ver hogsta
grundvattenyta. Utdikning far inte genomf6ras pa sadant satt att grundvatten-
tillgdngen paverkas. Om sarskilda skil finns kan ladnsstyrelsen medge undantag fran
dessa bestimmelser.

Grundvattenmagasin och grundvattennivaer

Det bedoms forekomma rorligt grundvatten i moréanen, de sandiga/siltiga jord-
arterna och isdlvsmaterialet lings hela utredningsomradet. Utredningsomradet
bedoms framst utgoras av ett sammanhidngande 6ppet grundvattenmagasin. Det
Oppna grundvattenmagasinet bedoms 6verga till ett slutet magasin utanfor
utredningsomradet at norr vid Talleslatten déar friktionsjord och morin 6verlagras
av lera.

Grundvattennivaerna bedoms till stor del styras av topografi och
grundvattentransporten bedéms dven huvudsakligen folja topografin och vara
riktade mot Talleslédtten i norr. Grundvattnet vid de topografiska héjderna soder om
utredningsomradet bedoms transporteras fran dessa hoglanta omraden, mot norr,
ner till Tallesldtten dar det i ett undre grundvattenmagasin kan férekomma
grundvattentryck ovan markytan.

Uppmatta grundvattennivaer i den vistra delen av utredningsomradet varierar
mellan +78,7 och +87,7 (RH2000). I utredningsomradets Ostra del vid Hallsbergs
vattenskyddsomrade finns tva matstationer tillhérande SGU. Mitstationerna
anvands for grundvattennivaovervakning. Den ena métstationen bendmns
Hallsberg_1 och den andra Hallsberg_ 2. Maximal uppmitt grundvattenniva ar
cirka 7 meter under markytan for Hallsberg__1 och 6 meter under markytan for
mitstationen Hallsberg_ 2, enligt SGU:s mitstation. Ovriga delar lings
utredningsomradet saknar matpunkter fér grundvatten.

Inom ramen for projektet Hallsberg — Stenkumla har grundvattennivier matts vid
Talleslatten dar uppmaétta grundvattennivaer varierat mellan +67,3 och +70,5.
Dessa grundvattennivier motsvarar ett grundvattentryck ovan markytan (artesiska
nivéer).

Grundvattenforhillanden kommer att utredas vidare i kommande skede.

Enskilda brunnar

Det finns enligt SGU:s brunnsarkiv en registrerad dricksvattenbrunn inom
utredningsomradet. Denna ar beldgen norr om vig 529 ungefar mitt pa strackan.
Exakt placering enligt SGU:s brunnsarkiv anges som oséker. I kommande arbete
med vagplanen kommer enskilda brunnar inom och i néara anslutning till
utredningsomradet att utredas vidare.
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4 4.4 Naturresurser

Vig 529 omges delvis av skogsmark pa bada sidor. Skogsbruk dr en naturresurs som

ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Mark av denna typ far tas i
ansprak om det tillgodoser vasentliga samhaéllsintressen.

Inom utredningsomradet finns Hardemodsen och Hallsberg-Kumlaésen, se avsitt

4.4.3 och Figur 29. Asarna ir uppbyggda av naturgrusmaterial, vilket utgér en
betydande naturtillgédng. I dagslidget forekommer ingen téktverksamhet i eller i
anslutning till utredningsomradet.

Asarnas sand- och grusjordar inneh&ller grundvatten. I dagsliget r det bara
Hallsberg-Kumlaasen (Hallsbergomradet) som utnyttjas for dricksvatten-
forsorjning. Omradet ar skyddat enligt dricksvattenforeskrifter och ligger inom
Hallsbergs vattenskyddsomréde.

Det finns, som tidigare beskrivits, en registrerad dricksvattenbrunn inom
utredningsomradet. Nagra registrerade energibrunnar inom utredningsomradet
finns inte.

4 4.5 Rekreation och friluftsliv

Aktuell vagstracka kan anviandas for att ta sig till ett antal rekreations- och
friluftslivsmal, se Figur 30. Som namnts tidigare ligger Hults naturreservat nara
aktuellt utredningsomréde. Relativt nara aktuellt utredningsomrade, séder om
vagen, finns en skjutbana.
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Figur 30. Rekreation och friluftsliv. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

I Motorp, som ligger soder om vig 529, finns ett motionscentrum och en kommun-
agd friluftsgard som anvéands av skolor, privatpersoner, foretag och for kolloverk-
samhet. Vid Motorp finns bland annat parkeringsplats, 6ppna grasytor, bankar,
toalett och en grillplats. Intill Motorp finns dven Tripphultssjon med en badplats
och mojlighet till fiske. Bdde Motorp och Tripphultssjon ombesorjs av flera stigar
och spar av varierande langd. Friluftsomrédet anvinds frekvent bade sommar och
vinter (Trafikverket, 2020d). Pa viagen ut till Motorp kan besokare stanna till vid
naturminnet Finnakillan som bestér av flera killor niara varandra (Halsokéllan,
Drickskillan och Ogonakillan). I nirheten av Motorp ligger Lindhults natur-
reservat. I Lindhult finns dven en ridskola. I Ostansjo finns ocks4 en badplats i
Backsjon.

Niromradet anvinds ocksa for cykling. Ostansjorundan ir en cykelled for
rekreationscykling med start och mal i Ostansjo. Rundans totala lingd r

13 kilometer. Dar finns ocksa sidospar till bland annat Lindhult (1,1 kilometer) och
till Dovrasjodalen (Bergslagen cykling, 2025a). Cykelleden "Snabbaste till Tiveden”
borjar i centrala Hallsberg och viker av vid 627 mot sydvist i utredningsomradets
ostra del. Leden passerar bland annat Asbro, Askersund och Stjirnsund. Lings med
leden finns flertalet boendeanldggningar, matstillen och seviardheter (Bergslagen
cykling , 2025b).
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4.4 .6 Manniskors halsa

Vig 529 mellan Ostansjo-Hallsberg har idag stora brister i trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter. Gdende och cyklister ar hanvisade till att anvinda en smal
vagren for att kunna fardas langs strackan.

Det forekommer inga kdnda luftkvalitetsproblem inom utredningsomréadet. Dagens
trafikflode medfor ingen hilsorisk géllande luftkvalitet.

Inom utredningsomradet finns endast ett fatal bostader. Trafiken langs med vag
529 medfor bullerstorningar for boende och 6vriga som vistas i narheten av vagen.
Omfattningen av paverkan pa boende och omgivande milj6 ar inte kiand.

4.4.7 Klimat

Klimatet har varierat naturligt i alla tider, men de snabba klimatférandringar som
sker nu 4r ménniskans verk dar utslapp av koldioxid fran anvindning av fossila
bréanslen ar den storsta orsaken till klimatets nuvarande forandring.

Den pagédende klimatforandringen forvantas medfora bland annat 6kad nederbord,
hogre temperaturer och mer extrema vidersituationer. Okade regnmingder
kommer leda till hogre floden i vattendrag och diken lings med vig 529. Baserat pa
nuvarande vagnivaer och utformning av langsgaende diken bedoms risken for Gver-
svamning som mycket 1ag. Vagen ligger pa en hogre niva dn kringliggande mark
storre delen av strackan. I Scalgo Live (en digital plattform for att arbeta med 6ver-
svamnings- och dagvattenfragor) kan vattensamlingar observeras i sidodikena pa
grund av lokala lagomraden men det bedoms inte gora vigen oframkomlig for
fordonstrafik, se Figur 31.

i

Figur 31. Lagpunktsomraden enligt Scalgo Live. Aktuell vagstrdcka markerad med rétt.
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4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Ledningar

Det finns bade lingsgaende och korsande ledningar pa strackan inom

utredningsomradet. Dessa bestér av foljande ledningar med respektive

ledningsigare:

Tele:

El:

Telenor — Ostra delen av utredningsomradet. Ledningen gir lings med vig
529 pa norra sidan for att sedan korsa vagen och ga vidare soderut.
Skanova — Flera ledningar gar langs med vig 529, pa bada sidor av véagen i
hela utredningsomrédet. Ledningar korsar vag 529 pa ett flertal stéllen.

Vattenfall — Tva luftledningar (h6gspanning) korsar viag 529 i 6stra delen av
utredningsomradet.

Ellevio — En luftledning (troligtvis hogspanning) korsar vag 529 i vastra
delen av utredningsomradet.

E.ON - Flera ledningar gar langs med vig 529, pa bada sidor av vigen i hela
utredningsomradet. Ledningar korsar vig 529 pa ett flertal stillen. Fyra
kabelskap finns inom utredningsomradet, samtliga pa norra sidan av vag
529.

Fem transformatorstationer/nitstationer finns i utredningsomrédet,
samtliga pa norra sidan.

Aktuell vagstracka dr inte belyst. Det finns luftledningar med stolpar inom omradet.

Eventuella ytterligare ledningsagare kan framkomma i senare skede.

4 5.2 Geotekniska forhallanden

Geologin inom omradet for den nya gang- och cykelvagen bestar fraimst av friktions-
jord och morin, se Figur 32. I vistra delen bestar jorden av sandig silt eller siltig
sand. Dar géng- och cykelvigen passerar riksvig 50 bestér jorden av isdlvsmaterial.

Vidare Osterut langs strackan varierar jordartsforhéllandena mellan moran, siltig
sand och sandig silt. I niromradet har lerlager patraffats under den siltiga sanden/
sandiga silten. Enligt jorddjupskartan (SGU,2025) varierar jorddjupet mellan ca
10—20 meter.
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Figur 32. Utsnitt ur jordartskartan (SGU, 2025). © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Jordarterna inom omradet ar inte sarskilt skred- eller siattningskansliga, dock
behover branta slanter inom strackan samt schakter ses 6ver vid kommande arbete.

Geoteknisk undersokning planeras att utforas i nasta skede for att fa en mer
detaljerad bild 6ver de befintliga forhéllandena och vilka eventuella dtgarder som
kravs i byggskedet.

4.5.3 Fororenad mark

Enligt lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omraden finns sex objekt
langs aktuell vagstracka som kan vara fororenade, se Figur 33. Av dessa objekt ar
tva riskklassade. Objektet med riskklass 2 ar en fore detta plantskola. Sett till att det
var en plantskola och dess relativt stora avstand fran utredningsomradet (>150m)
bor objektet inte paverka vagplanen. Vid objekt med riskklass 4 har det funnits ett
garveri. De fyra oklassade objekten utgors av;

e Dbefintligt stillverk/transformatorstation langst i vist

e ett gammalt sigverk (utan doppning och impregnering) 6st om riksvig 50

e en nedlagd drivmedelsstation pa norra sidan av viagen

e en bilvardsfirma pa sodra sidan av vigen.
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Figur 33. Potentiellt férorenade omraden samt vilken riskklass som foreligger. © Lantméteriet,
Geodatasamverkan.

Tidigare provtagningar av vig 529 vid Ostansjo visar att asfalten inneh&ller
stenkolstjira, s kallad tjarasfalt. Det ar darfor majligt att aktuell vagstracka ocksa
kan innehélla tjarasfalt. Stenkolstjara innehaller hoga halter av &mnen som ar
miljo- och halsoskadliga. Tjarasfalt maste darfor hanteras med restriktioner.

Av SGUs kartvisare Malm och mineraler framgar att aktuellt utredningsomréade
ligger inom ett metallogenetiskt omrade, dvs ett storre omraden med likartade
mineralforekomster och oftast likartad berggrundsgeologi med metalliska
malmer/mineraler. Forekomst av metalliska malmer och mineraler i berg kan ge
naturligt forhéjda halter i jord. Vaster om riksvag 50 finns alunskiffer vilket
exempelvis kan ge upphov till forhojda arsenikhalter i jord (WSP, 2024).

Ovanstaende kommer beaktas i kommande arbete med vigplanen. Miljoteknisk
provtagning for strackan planeras att genomforas under 2025.
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4.5.4 Avvattning

Vig 529 ligger inom utredningsomradet bitvis pa bank och bitvis i skdrning.
Overgripande flodesriktning i omréadet ir fran soder till norr vad giller korsande
vattendrag. Befintlig avvattning langs striackan sker via langsgaende viagdiken och
korsande trummor. Vagen dr bomberad och dagvatten avrinner till lingsgaende
vagdiken for att sedan avledas via naturliga vattendrag. Dar viag 529 passerar
trafikplats Télle leds dagvatten i dagvattenledning fran 6st till viast som mynnar i ett
utlopp i vagdike.

Inom utredningsomradet finns fem trummor som korsar vag 529 och ytterligare ett
flertal sidotrummor under anslutande vagar. Den storsta korsande trumman ar av
dimension 1200 mm och avleder Finnabacken norrut genom trafikplatsen.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

Gang- och cykelvigen dimensioneras efter 30 km/h och projekteras med bredden
3 meter, vid tranga passager kan bredden komma att minskas till 2,5 meter. Gang-
och cykelvigen ska beldaggas med asfalt pa hela strackan. Gang- och cykelviagen ska
ha en linjeféring som anpassar sig till landskapet och narliggande viag. Lutningen
anpassas for att gang- och cykelvagen inte ska upplevas vara for brant att ga eller
cykla pa. Gang- och cykelvigen planeras fa en barighet som medger att den kan
snorojas med snorojningsfordon.

For att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter kommer gang- och cykel-
vagen att forses med belysning. Inom ramen for vigplanen kommer busshallplatsen
"Hult" (tva lagen) tillgdnglighetsanpassas.

I detta skede av planldggningsprocessen ir det inte beslutat pa vilken sida av vig
529 som gang- och cykelvigen ska forlaggas pa, utan val av sida kommer att
beslutas lingre fram i vigplaneprocessen efter att inledande samrad med berorda
har genomforts.

Om géng- och cykelvigen anldggs pa den norra sidan av vig 529 kommer passager
over vagen att behovas for att kunna ansluta till beslutad samt befintlig gdng- och
cykelvig pa ett trafiksdkert sitt. Vid anldggande av gang- och cykelviagen pa den
sOdra sidan av viag 529 kan den anslutas direkt till beslutad samt befintlig gang- och
cykelvag.

Dar det finns utrymme, exempelvis dar gang- och cykelvigen gér i skogsmark,
foreslas att gdng- och cykelviagen avskiljs fran krbanan med ett dike, se Figur 34.

korbana ¥ skileremsa “hny gang- o
6-9 {varierar) kan variera mellan Cykelvag
3= M 30m

Figur 34. Exempel sektion med dike.
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Vid trangre sektioner foreslas att gang- och cykelviagen avskiljs fran korbanan med
ett lagt betongelement, ett sa kallat gang-, cykel-, och mopedstod (GCM-stod), se
Figur 35. Vid hoga eller branta slédnter sitts ett racke intill gang- och cykelvagen.

=N
GCF St eee—

040 m

4 korbana g "Lny 7ang- ach”
6-9 (varierar) cykelvag

30 m

Figur 35. Exempel sektion med GCM-stéd.

I Figur 36 och efterfoljande lista nedan presenteras omraden och objekt dar extra
hansyn behover tas vid val av sida for gdng- och cykelviagen samt efterfoljande
projektering.

Figur 36. Omréaden eller objekt dér sérskild hdnsyn behéver tas vid passage.

1. Pénorra sidan finns en fornlamning (L1980:4733 - milsten) som kan paverkas
om géang- och cykelvigen anlaggs pa den norra sidan. Intrang i fornlamning
kraver tillstand enligt kulturmiljolagen.
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Pa s6dra sidan rinner Finnabédcken och pa norra sidan finns en mindre
vattenspegel.

Befintlig passage under bro for riksvag 50 ar cirka 14,5 meter i fri 6ppning.
Magjligheten att anldgga gang- och cykelvigen bredvid viag 529 under bron samt
att anlagga en separat bro for gang- och cykelviagen under riksvig 50 utreds. I
Figur 37 presenteras hur en passage under bron skulle kunna utformas.

= &= |

ktrbana i ny gang- och”
6-9 {varierar) cykelvag
30 m

Figur 37. Exempel sektion fér passage under bro for riksvédg 50.

P4 sOdra sidan finns en fornlaimning (L1979:1102). Intrang i fornlamning
kraver tillstdnd enligt kulturmiljolagen.

Pé norra sidan ligger fastigheter med tomtmark nira vigen.

Bro over godsstraket genom Bergslagen. Nar byggnation av nytt dubbelspar for
jarnvagstrafik oppnats for trafik kommer bron att rivas. Vag 529 och nu aktuell
gang- och cykelvig kommer da byggas om for att i stillet att ga pa bank. Mot
denna bakgrund utreder Trafikverket mojligheten att smalna av befintliga
korfalt till cirka 3,25 meter i vardera riktningen 6ver bron for att pa sa sétt
mojliggora att gdng- och cykelvigen kan rymmas pa befintlig bro. Gang- och
cykelviagens bredd 6ver bro blir i detta alternativ cirka 2 meter over sjalva bron
och kommer och avskiljas med kantstod och racke. I Figur 38 presenteras hur
sadan passage skulle kunna utformas.

Det andra alternativet for denna passage ar att bredda befintlig bro genom att
hénga péa konsoler.

rdcke
G . X 5
befintlig bro \ kantstod
# brobredd 5,00 m
vioren koAl T koA firalg
050m 325 m 325 m gang- och
Cyckelvag
2,00 m

Figur 38. Exempel sektion fér passage vd bro éver godsstréaket genom Bergslagen.
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7. Vig 529 gir pa bank och vigslanterna sluttar kraftigt pa bade sodra och norra
sidan. Vid denna delstriacka kan riacke pa utsidan av gang- och cykelvigen bli
aktuellt.

8. Pésodra sidan ligger fastighet och tillh6rande staket nara viagen. Pa norra sidan
finns flera kulturmiljovarden nira vagen, sasom S:t Olofs kapell med
klockstapel samt en stenmur. Detta medfor att passagen ar relativt trang.

9. Vig 529 gar pa bank och vigsldnten pa sodra sidan av vagen sluttar kraftigt.
Vid denna delstracka kan racke pa utsidan av gang- och cykelviagen bli aktuellt.

I den fortsatta planlaggningsprocessen kommer en redogorelse for hur dessa
passager har beaktats vid val av utformning och sida av viagen. Vidare kommer
utformning av gang- och cykelvigens passager av fastighetsinfarter samt anslutande
vagar studeras och beskrivas.

Beroende pa vilken sida av vigen och pa vilken niva som gang- och cykelvigen
byggs pa sd kommer befintlig avrinning eventuellt blockeras. Detta behover utredas
vidare och 16sningar behdver tas fram for att inte skapa instingda omraden.

Flertalet befintliga ledningar finns inom omradet. Pa de stillen dir befintliga
ledningar korsar eller ligger inom vagomradet for planerad strackning behéver
deras exakta lagen utredas. Losningar for eventuella ledningsarbeten och lednings-
omldggningar samrads med berorda ledningsigare. Eventuella ledningsarbeten och
ledningsomlaggningar kommer att genomforas i samrad med ledningsédgarna i
senare skede.
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6 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

Da projektet &r i en inledande fas och flera faktorer dnnu inte ar klarlagda ska de
bedomningar som gors nedan endast ses som prelimindra. Mer noggranna
bedomningar av vigplanens paverkan kommer att goras i kommande projektering.
Skyddsatgarder kommer att vidtas vid behov for att undvika eller minimera en
negativ miljopaverkan.

I detta kapitel beskrivs kortfattat de effekter som projektet kan medfora for de
aspekter som presenterats i kapitel 4.

6.1 Upplevelsen och anvandningen av landskapet

En gang- och cykelvig bedoms inte ha nagon visentlig paverkan pa den befintliga
landskapsbilden i omradet. Ging- och cykelvigen kommer att 16pa langs med
befintlig vag och mark kommer endast att tas i ansprak i anslutning till vigen vilket
kommer vidga vagrummet och kan 6ppna upp utblickar.

Oskyddade trafikanter som anvander gang- och cykelviagen kan till viss del d&ven
fortsattningsvis komma att paverkas av tung eller tit trafik i hog hastighet men inte
i lika stor utstrackning som idag.

Knutet till bebyggelsen ligger triadrader och 6ppnare mark som ger viss rumslighet.
Det finns intressanta inslag i miljon och viss variation i 6ppen och slutenhet i
landskapet, men i huvudsak ar skogen en tit, rak ridd med blandad 16v- och
barrskog med inslag av ung hassel eller yngre lark i den nést intill obefintliga
brynzonen. Brynzoner skulle forslagsvis kunna utvecklas med varblommande
ljusdlskande arter som hagtorn, slan, olvon eller flider. Det skulle gora skogens
avgransning mot viagen mindre skarp och hérd.

Mojligheten att gora intrang i intilliggande landskap ar relativt begransade. Vid
vissa platser skulle gang- och cykelvigen kunna gora mindre utsviangningar ut i
landskapet for att skapa en mer varierad och intressant upplevelse.

Da passagen under riksvig 50 ar cirka 14,5 meter bred kan gang-och cykelviagen
eventuellt rymmas i befintlig broport. Vid detta alternativ undviks att en ny
genomfart anlaggs bredvid befintlig bro, vilket skulle gora att passagerna blir annu
mer framtradande i landskapet.

Bebyggelsen mitt pa strackan med S:t Olofs kapell, klocktornet och naturreservatet
utgor ett vardefullt inslag i miljon och platsen ar vl vard att lyfta fram som en vil
synlig malpunkt langs striackan. Platsen skulle kunna utvecklas ytterligare genom
rojning av tradskiktet (bestdende av ask, lind, oxel och 16nn) och darmed fa fram
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siktlinjer i bada riktningarna fran vag 529. Detta skulle bryta av den monotona
trafikantupplevelsen som ett positivt inslag i miljon.

Skogslandskapet upplevs som relativt storskaligt fran viagen och bedéms klara den
forandring som en gang- och cykelvig innebar. Ett skogslandskap ar generellt mer
taligt for forandring i jamforelse med ett mer 6ppet landskap da den visuella
paverkan minskas av omkringliggande skog. Avverkningar och nyplanteringar ger
skiftningar i omradets karaktar 6ver tid och da strackning av gang- och cykelvigen
ar planerad att folja befintlig vig 529 kommer upplevelsen av landskapsrummet i
skogsomradet inte fa en storre forandring. De 6ppnare partierna med jordbruks-
landskap ar relativt fa fran vagen. Ofta bedoms landskapsbilden dock vara mer
kansligt for nya, visuellt avvikande objekt, exempelvis vallar eller hoga vigbankar i
jordbrukslandskap an i skogsmark. Langs vag 529 ligger dock partierna med jord-
bruksmark lagre i terrangen vilket medfor att gang-och cykelvigen inte kommer att
bli visuellt framtradande eller paverka landskapsbilden pa ett negativt sitt.

Géng- och cykelviagen bor utformas i samspel med befintlig vig och med héansyn till
landskapets topografi och omgivande terriang. Gang- och cykelviagen kan anses ge
en positiv paverkan for upplevelsen av landskapet, da den skapar en trafiksdker
plats varifrdn gang- och cykeltrafikanterna kan ta del av utblickar langs strackan.
Landskapsmassigt kommer gang- och cykelvigen inte ge nigra betydande effekter.

6.2 Markanvandning och planforhallanden

6.2.1 Riksintressen

Planerad gang- och cykelvig bedoms inte forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
riksintressena for kommunikation riksvig 50 samt Vistra stambanan da atgiarden
inte innebdr nigot intrang i dessa varden.

6.2.2 Strandskydd

Intrang i det strandskyddade omréadet vid Sumpen kommer att ske om gang- och
cykelviagen laggs pa den norra sidan av vig 529. Under varen/sommaren 2025
kommer en naturviardesinventering i falt att goras och eventuella naturvirden inom
strandskyddade omraden kommer att identifieras. I det fortsatta arbetet med vag-
planen kommer hiansyn tas for att undvika eller minimera intrang i strandskyddat
omrade.

6.2.3 Biotopskydd

Om géng- och cykelvigen laggs pa den norra sidan av vig 529 kommer intrang att
ske i stenmuren vid Lilla Alberg. Vidare finns det d4 risk for att ndgot trid i allén
som leder till Lilla Alberg kommer att paverkas. Den kommande naturvirdes-
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inventeringen far visa om det finns ytterligare biotopskyddade objekt att ta hansyn
till. Storleken pa effekter for biotopskyddade objekt beror till storsta del pa vilken
sida av viagen som gang- och cykelviagen forlaggs. Detta kommer darfor att bedomas
i kommande skede.

For det skogliga biotopskyddsomradet ar det viktigt att ta hansyn till Finnabackens
varden och ekologiska funktion, se vidare i avsnitt 6.3.3 om ytvatten.

6.2.4 Kommunala planer

Projektet bedoms vara forenligt med oversiktsplanerna for Hallsberg och Kumla
kommun. I Hallsberg kommun finns en detaljplan som kan komma att beroras av
projektet. Detta kommer att utredas i det fortsatta arbetet med viagplanen.

6.3 Miljoeffekter

6.3.1 Kulturmiljo

Viardet som en fornldmning (eller 6vrig kulturhistorisk 1amning) utgor forsamras
nar den forlorar sitt sammanhang i landskapet och vardet forsvinner helt om den
tas bort. Som beskrivet i avsnitt 4.4.1 ligger ett antal fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska limningar inom eller tangeras av utredningsomradet vilka darmed
kan komma att paverkas direkt genom att de helt eller delvis behover tas bort
beroende pa gang- och cykelviagens placering i forhallande till vag 529.

I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer anpassningar utredas for att undvika
och minska skada pa fornlamningar. Till exempel skulle milsten L1980:4733 kunna
flyttas till ett annat lage intill vigen som sa kravs.

Lindbacken, som ar en del i den agrara kulturmiljon langs landsvagen, skulle kunna
paverkas direkt av ny gang- och cykelvig genom intrang pa fastigheten. S:t Olofs
kapell och kyrkotomt ligger delvis inom utredningsomradet. Anpassningar ska
utredas for att undvika intrang eller annan paverkan pa kyrkomiljon. Allén som
leder upp till Lilla Alberg &r ett av f& kvarvarande spar av garden och har ett visst
kulturhistoriskt virde. Del av allén kan komma att paverkas om en ny gang- och
cykelvag byggs pa norra sida om vag 529.

Tomta som ar en kommunalt utpekad kulturmiljo bedoéms inte paverkas direkt av
planerad ging- och cykelviig. Ovrig bebyggelse lings landsviigen ligger utanfor
utredningsomradet och kommer darmed inte att paverkas direkt.

Sammantaget, forutsatt att kyrkomiljon inte paverkas, bedéms en ny gang- och
cykelvag innebéra begransade effekter for kulturmiljon.
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6.3.2 Naturmiljo

I arbetet med vagplanen kommer anpassningar utredas for att undvika och minska
intranget eller annan skada pa skyddade omraden samt omraden med hoga
naturvirden. Ifall det inte gar att undvika intrang ska erséttningsatgiarder utredas
och motiveras. Som beskrivs tidigare kommer en naturvardesinventering
genomforas under varen/sommaren 2025. Resultat fran naturviardesinventeringen
kommer att beaktas i kommande arbete inom planliaggningsprocessen.

Den sammantagna bedémningen ar att vigplanen kan innebéra en risk for negativa
effekter for naturmiljo, eventuellt med positiva effekter avseende invasiva
fraimmande arter. Eftersom naturviardesinventering inte ar utférd for hela omradet
an kan denna bedomning komma att dndras.

6.3.3 Vattenmiljo

Ytvatten

D4 viagplanen omfattar en gang- och cykelvig som anldggs nira befintlig vig 529
kommer de férhallanden som kan paverka vattenmiljon endast att dndras i liten
utstrackning. Den hardgjorda ytan kommer 6ka nagot men det bedoms inte ha
nagon paverkan pa befintlig dagvattenlosning.

Om géng-och cykelvigen laggs pa sodra sidan av vig 529 kommer Finnabicken att
paverkas genom ytterligare kulvertering, forlangning av befintlig trumma eller
anlaggande av ny trumma. Om géang-och cykelvigen laggs pa norra sidan kommer
vattenomradet vid Sumpen (Figur 27) att behdva kulverteras.

Om géng-och cykelvigen laggs pa sodra sidan finns risk for intrédng i det vatten-
forande diket Oster om riksvag 50. Vattendraget som passerar under vig 529 oster
om Lilla Alberg kommer, oavsett vilken sida av viig 529 som géng-och cykelvigen
anlaggs pa, att paverkas genom ytterligare kulvertering, forlangning av befintlig
trumma eller anlaggande av ny trumma.

For atgarderna ovan kommer anmélan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljo-
balken upprittas om det inte dr uppenbart att vare sig enskilda eller allmadnna
intressen paverkas av atgirderna.

Negativ paverkan pa vattenomradena kommer i moéjligaste man undvikas. Genom
planerad naturviardesinventering kommer eventuella naturvarden identifieras och
beaktas i kommande projektering for att minimera paverkan. Under byggtiden
kommer skyddsétgarder vidtas for att undvika paverkan pa vattendragens kvalitet
och vattenlevande organismer. Forslag pa lampliga skyddsatgarder kommer att
utredas vidare i kommande projektering.
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Grundvattenforekomster

Péaverkan pa grundvatten sker framst for tva parametrar, kvalitativ och kvantitativ
paverkan. Kvalitativ paverkan innebar att grundvattnets kvalitet paverkas negativt
som effekt av exploatering av ytor. Den kvantitativa paverkan ar i stillet kopplad till
effekter pa grundvattenbildning och férandringar i transportvigar.

Storre delen av omradet inom utredningsomradet bestar av jordarter med hog
genomslapplighet enligt tillgdngligt underlag i detta skede. Det innebar att det ar
troligt att anta att det mesta av avrinningen kommer att infiltreras till grundvattnet.
I véastra delen av utredningsomradet finns en damm vid Sumpen déar en del av
ytavrinningen troligen ansamlas. Anldggandet av en gang- och cykelvdg innebar att
hardgjorda ytor kommer att skapas och motverka infiltrationen till grundvattnet.
Avrinningen fran dessa hardgjorda ytor forvantas ske till narliggande omraden dar
vattnet kan infiltreras och grundvattenbildningen férvintas darfor inte paverkas.

Transportvigarna for grundvattnet forvantas inte heller paverkas av anldggandet av
gang- och cykelviagen da ett schaktdjup under grundvattennivan inte forvantas.
Beroende pa hur cykelpassagen vid bron vid Trafikplats Télle projekteras i ett
framtida skede kan en potentiell effekt av arbetet tillkomma. Denna effekt kommer
att utredas vidare i framtida skeden.

Kvalitativt vintas inte gang- och cykelvigen att ge negativ effekt pa grundvattnet
inom utredningsomradet. Cyklisterna och gang-trafikanterna forvintas inte sjalva
bidra till ndgon 6kad spridning av fororeningar. I och med att de hardgjorda ytorna
okar samt att viag 529 ar beldgen intill gang- och cykelvdgen kan transporten av
fororeningar oka vid en potentiell olycka. Risken for en potentiell olycka som kan
skada kvaliteten pa grundvattnet anses inte 6ka med géng- och cykelvagen.

Grundvattennivaer och enskilda brunnar

Paverkan pa grundvattennivdn kommer att utredas i ett senare skede da
schaktnivaer och placering av gang- och cykelviagen har beslutats. D4 kommer dven
eventuell paverkan pa vattennivaer i enskilda brunnar att utredas.

Vattenskyddsomrade

Eftersom planomrédet ligger inom Hallsberg vattenskyddsomrade med foreskrifter
behover dessa beaktas vid byggnationen (Linsstyrelsen Orebro, 1980). Under
kommande projektering kommer eventuella behov av exempelvis schaktarbeten
inom vattenskyddsomradet att utredas vidare. Utifran projekteringen och framtaget
underlag for hogsta grundvattenniva enligt skyddsforeskrifterna kommer sedan
dispens eventuell behova sokas hos Lansstyrelsen for undantag fran
bestimmelserna. I detta skede saknas tillracklig information for att bekriafta om en
dispensansokan ar aktuell.
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6.3.4 Naturresurser

Eventuell paverkan pa den dricksvattenbrunn som ligger liangs strackan, norr an
vag 529, kommer utredas vidare i den fortsatta planlaggningsprocessen. Grund-
vattenforekomsterna langs strackan kan vara kinsliga for fysiska ingrepp i dsarna,
men projektet kommer troligen inte innebara nagra djupa schakt. Projektet bedoms
inte forsvara fortsatt eller framtida bruk av naturresurserna i omradet.

Géng- och cykelvigen kommer att ta skogsmark i ansprék, oavsett utformning och
placering. Markintranget kan komma att goras direkt i anslutning till befintlig vag.
Byggnation av en gang- och cykelvig anses tillgodose visentliga samhaéllsintressen
och bedoms darmed vara forenlig med 3 kap. 4 § miljobalken. Brukandet av kvar-
varande jordbruksmark och skogsmark bedéms inte forsvéras.

Eventuella schaktmassor som uppkommer ska i forsta hand ateranvindas inom
projektet.

6.3.5 Rekreation och friluftsliv

Gang- och cykelvigen kommer att medféra en mycket sikrare trafikmiljo. Det bade
underlittar och uppmuntrar for gdende och cyklister som vill ta sig mellan Ostansjo
och Hallsberg och okar tillgingligheten till olika malpunkter for rekreation och
friluftsliv. For boende ldngs viagen blir detta en stor forbattring. Trafikverket
bedomer att vagplanen kommer medfora positiva effekter for rekreation och
friluftsliv.

6.3.6 Manniskors halsa

For oskyddade trafikanter kommer trafiksikerheten forbattras med en ny gang- och
cykelvig da oskyddade trafikanter inte langre behover samsas med fordonstrafik pa
vag 529.

Trafikanter som kommer nyttja gang- och cykelvigen kommer att exponeras for de
luftféroreningar som alstras av fordonstrafik pa vagen. Vigplanens genomforande
kommer inte medfora ndgon 6kning av fordonstrafik. Daremot ar det troligt att fler
kommer att ga eller cykla langs strackan nir gang- och cykelviagen ar byggd.

Under driftskedet bedoms viagplanen inte medfora 6kat buller for narboende. Det
planeras inte att utféras ndgon bullerutredning inom ramen for aktuellt projekt.

Med bakgrund av ovanstdende bedoms vagplanen medfor positiva effekter for
manniskors hilsa.
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6.3.7 Klimat

Generellt ar framstéllningen av asfalt och stal (for exempelvis racken) tillsammans
med transporterna under byggtiden de enskilda faktorer som har storst klimat-
paverkan under ging- och cykelviigens livstid. Aven fordonen som anvinds for
anlaggningsarbeten ger utslapp av vaxthusgaser Detta gors dock under en
begriansad tidsperiod och krav kopplat till fornyelsebara drivmedel kommer att
stillas pa upphandlad entreprenor. Med den information som finns tillgdnglig i
dagslédget ar det svart att avgora projektets effekter pa utslapp av vixthusgaser.
Detta utreds vidare i kommande skeden.

Utformningen av gang- och cykelviagen (sdsom hojdsattning och dimensionering av
trummor) kommer att anpassas till en 6kad nederbord och hogre floden.

D& den nya gang- och cykelviagen byggts underléttar den for cyklister och gang-
trafikanter vilket kan innebara att fler viljer bort bilen for att i stéllet ga eller cykla
langs strackan. Detta skulle i sa fall innebéra en positiv inverkan for klimatet.

6.3.8 Masshantering under byggskedet

Under 2025 planeras miljoteknisk provtagning att genomforas i samband med
geoteknisk provtagning. Det dr i nuldget inte mojligt att bedoma eventuella
miljoeffekter eller massornas utmarkande egenskaper. Om féroreningar patraffas
kommer de att hanteras enligt gillande lagstiftning.

En plan for hur massorna ska hanteras kommer att upprittas i det fortsatta arbetet
utifran geoteknisk undersokning, miljoteknisk provtagning samt inventering av
invasiva arter.

6.3.9 Storningar under byggskedet

Framkomligheten for transportfordon och persontrafik langs aktuell stracka
kommer att paverkas negativt under byggtiden. Under byggnation kan det bli
aktuellt att vissa strackor av vag 529 endast har ett korfalt 6ppet med trafiksignal
etappvis. Anslutningar till fastigheter ska vara 6ppna under byggtiden om inte
dialog om atgard hallits och godkints av fastighetsiagare.

Byggtiden kan medfora storningar och miljopaverkan sa som 6kat buller, vibra-
tioner och dammande arbeten frén arbetsfordon. Detta kan drabba de boende i
omradet, trafikanter och friluftslivet. Naturvirdsverkets allménna rdd om buller
fran byggplatser ska foljas. Arbetsmetoder och arbetstider viljs s& att minsta
mojliga bullerstorning uppstar for de boende under byggtiden. Storningarna kan
minimeras genom atgarder, bland annat information till berérda och god planering
av byggskedet.
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For att sikerstilla att byggnationen genomfors pa ett miljoanpassat satt kommer
krav att stillas pa utforandet i enlighet med tillimpliga delar i Trafikverkets
publikationer om miljokrav under byggtiden. Dessa omfattar exempelvis arbets-
tider, skydd av egendom, hantering av drivimedel och andra kemiska produkter,
krav pa arbetsmaskiner och fordon med mera. I férsta hand ska miljovanliga
produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Avfall och farligt avfall ska omhandertas vid anldggningar for avfallshantering. God
masshantering efterstrivas i projektet. Damning och nedsmutsning kommer att
undvikas sa langt det dr mojligt. Skyddsatgiarder kommer att vidtas mot damning
invid arbetsplatser for att minska risken for storningar i kiansliga lagen. Exempel pa
skyddsatgirder kan vara vattenbegjutning eller textilskydd. Forutom sjalva viagen
och vigomradet kommer ytterligare mark att tas i ansprak for tillfalliga upplag och
etableringsplatser. Det ar viktigt att virden som inte berors av det permanenta
intranget skyddas fran skador under byggskedet.

Oldagenheterna kan minimeras genom olika atgarder, bland annat genom att ga ut
med information och god planering av byggtiden. Storningar under byggtiden ar
overgaende och upphor efter anlaggningsarbetena avslutas.

6.4 Miljomal och miljokvalitetsnormer

6.4.1 Nationella miljokvalitetsmal

I Sverige finns 16 nationella miljokvalitetsmal som riksdagen faststillt for att frimja
héllbar utveckling. Mélet dr att sikerstélla en hdlsosam miljo for nuvarande och
framtida generationer genom att skydda ménniskors hilsa, bevara biologisk
mangfald, hushélla med naturresurser och skydda natur- och kulturlandskap. De
miljomal som i forsta hand berors av aktuell vagplan ar: Begransad klimatpaverkan,
Frisk luft, Giftfri miljo, Levande skogar, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten
av god kvalitet, God bebyggd miljo samt Ett rikt vaxt- och djurliv.

Hur géng-och cykel kan bidra till méaluppfyllelsen kommer att studeras narmare i
kommande skeden.

6.4.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bestimmelser om kvaliteten i luft, vatten, mark eller miljon
i ovrigt och regleras i 5 kap. miljobalken samt i ett antal olika forordningar som ar
knutna direkt till balken. For detta projekt bedoms miljokvalitetsnormer for grund-
vatten vara relevanta att f6lja upp da utredningsomradet beror tre grundvatten-
forekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer se avsnitt 4.4.3. I det fortsatta
arbetet med viagplanen kommer eventuell paverkan pa miljokvalitetsnormerna att
utredas vidare.
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7 Atgarder for att motverka negativa
effekter

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt for att minska miljopaverkan kommer att
inarbetas i vigplanen och dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning.
Sadana atgarder kan vara:

o Skyddsvirda objekt, till exempel fornlamningar eller skyddsvarda trad, som
riskeras att paverkas under byggtiden, bor skyddas genom till exempel
instangsling.

e Invasiva arter som péatriffas ska bekdmpas och undvikas att spridas.

e Avverkning bor om mgjligt undvikas mellan 1 mars- 15 juli for att inte stora
faglars hackning.

e Sirskilda skyddsatgarder ska vidtas vid arbete i vatten.

e Behov av schaktarbeten och upplag av massor inom vattenskyddsomradet
utreds vidare och dispens fran forbud enligt foreskrifterna kommer att sokas
om det behovs.

e Grundvattenror planernas att installeras under varen/sommaren 2025 och
grundvattenniviméatningar kommer genomforas lopande efter installation.

e Massor som uppkommer under byggskedet dteranviands pa ett sidant sitt
att eventuella fororeningar inte sprids.
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8 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej kan antas medfora en betydande
miljopaverkan bade gillande byggnation av gang- och cykelvigen. Bedomningen
grundar sig i projektets omfattning och den effekt som planerad anldggning bedoms
ge pa omradets varden. Gang- och cykelvigens slutliga placering och utformning
kommer i mojligaste mén att anpassas for att minimera negativ paverkan pa
omradets natur- och kulturviarden. Markintrang i samband med anldggandet av
gang- och cykelvigen kommer att ske i anslutning till viagen.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkinnas av Léans-
styrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i den
efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Synpunkter som lamnas in under samradet redovisas i en samradsredogorelse.

9.2 Viktiga fragestallningar

Som tidigare har beskrivits planeras naturvardesinventering, arkeologisk utredning,
geoteknisk utredning och miljoteknisk provtagning att genomforas under 2025.
Resultat fran dessa inventeringar/undersokningar kommer att beaktas i kommande
arbete inom planldggningsprocessen

Nedan listas ett antal punkter som i nuldget anses vara viktiga att ta med i den
fortsatta planldggningsprocessen, utifran den kunskap som finns framme idag. Fler
punkter kan tillkomma nar mer information om projektet, dess forutsattningar och
paverkan kommer fram i den fortsatta samradsprocessen.

e Gang- och cykelviagens placering och utformning ska ta hansyn till de
omraden och objekt som presenteras i Figur 36 samt gang- och cykelvigens
passager vid in- och utfarter.

e Vid gang- och cykelvigens placering och utformning kommer héansyn tas till
omradets forutsattningar och tillganglighet till malpunkter.

¢ Om objekt som omfattas av det generella biotopskyddet eller strandskydd
berors av gang- och cykelvigen ska ingreppen provas inom ramen for
arbetet med vagplanen.

e Behov av mark for tillfallig nyttjanderatt ska utredas.

e Samordning med kommunal planering ar en viktig frdga om atgirden
kommer i konflikt med géllande detaljplan.
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