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Sammanfattning

Riksvag 35 ar en viktig vag for arbetspendling och godstransporter och en
viktig vag for fritidspendling mellan Linkdping och kusten. Objektet vag 35,
Malback —Vardsbergs kors finns med i Lanstransportplanen 2010-2021 med
planerad byggstart 2013 for etapp 1 pa strackan soder Bankekind —Vardsbergs
kors . Strackan Vardsbergs kors — Linkoping finns med som mindre objekt i
planforslaget med utbyggnad om majligt ar 2012.

Standarden pa vagstrackan ar varierande med flera problem- och konflikt-
punkter som minskar trafiksakerheten och framkomligheten. Strackan séder om
Bankekind - Linkdping saknar stigningsfélt och andra sdkra omkornings-
strackor. Omkorning i korfalt for moétande trafik innebar alltid en
trafiksakerhetsrisk. Gang — och cykeltrafiken blandas med biltrafiken.

Projektets mal ar att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet, framst for
arbetspendling, samt att bidra till att stéarka kollektivtrafiken och forbattra
forutsattningarna for cyklister.

Vid val av atgarder anvands den s k fyrstegsprincipen. De fyra stegen ar:

1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt, dvs.
sadant som paverkar behovet av att resa och val av fardmedel. Det kan
handla om t ex lokalisering av verksamheter, nyttjande av gang-och
cykelstrak, kollektivtrafiknat, avgiftssystem.

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon t
ex vaginformatik, trafikreglering, férarutbildning

3. Begransade ombyggnadsstrackor dvs forbattringsatgarder och
ombyggnadsatgarder i befintlig strackning.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, dar ofta ny mark tas i
ansprak.

| detta projekt har atgarder enligt steg 3, i kombination med atgarder i steg 1 och
2, bedomts vara det som ger bast maluppfylinad. Foreslagna atgarder &r att satta
upp mittracke samt att tillskapa omkdrningsstrackor. Detta innebér att vagen
behover breddas pa huvuddelen av strackan. Gang-och cykelvag anlaggs langs
med vag 35 pa strackan mellan Vardsbergs kors och infarten till Hackefors
industriomrade. Ny omstigningsplats for kollektivtrafiken anlaggs vid vag 35 i
Bankekind med planskild korsning for oskyddade trafikanter och gang-och
cykelvag in till Bankekind. Hastigheten pa vagen foreslas bli 100 km/h.

Breddning av vagen och 6kad hastighet kommer att ge 6kat buller fér boende
langs vagen. Mittracken ger barriarverkan som paverkar gaende och cyklister
och kan medfora langre, men sékrare, transportstrackor for boende och for
jordbruket. De negativa konsekvenserna for kdnda natur-och kulturvarden
bedoms bli sma.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte bedéms orsaka en betydande
miljopaverkan.



1 Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

Riksvag 35 ar en viktig vag for arbetspendling och godstransporter och en viktig
vag for fritidspendling mellan Linkdping och kusten. Delen s6éder om Bankekind
- Linkoping ar en viktig lank pa denna stracka.

Standarden pa vagstrackan ar varierande med flera problem- och konflikt-
punkter som minskar trafikséakerheten och framkomligheten. Strackan séder om
Bankekind - Linkdping saknar stigningsfélt och andra sdkra omkornings-
strackor. Omkorning i korfalt for métande trafik innebar alltid en
trafiksakerhetsrisk. Gang — och cykeltrafiken blandas med biltrafiken.

Syftet med forstudien ar att understka vilka mojligheter som finns att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten, framst for arbetspendlingen.
Kollektivtrafiken langs strackan boér starkas och forutsattningarna for
cykeltrafiken forbattras.
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1.2 Aktualitet

Objektet vag 35 Malback —Vardsbergs kors finns med i Lanstransportplanen
2010-2021 med planerad byggstart 2013 for etapp 1 pa strackan soder
Bankekind —Vardsbergs kors. Strackan Vardsbergs kors — Linkdping finns med
som mindre objekt i planforslaget med utbyggnad om mdjligt 2012. Etapp 2
Malback - Grebo finns ocksa namnd. Dock med osaker byggstart i slutet pa
perioden. Strackan mellan Grebo och Bankekind ar inte med i
Lanstransportplanen.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverkets samlade effektbeddmning

Rv 35 pa strackan Méalback (6 km norr om Atvidaberg)- Vardsberg ar
oversiktligt studerad av Trafikverket och en samlad effektbedémning gjordes
2009 — 08 — 21. Den sammanfattande bedémningen ar att projektet ar
samhallsekonomiskt Ionsamt. Projektet ger "Forstarkt LA-region genom béattre
koppling till och frén Linképing. Atgarden ger forbattrad trafiksakerhet och
transportkvalitet samt bidrar till den regionala utvecklingen genom béttre
koppling mellan Véstervik och Linkdping”

Forstudier for Tjustbanan/Stangadalsbanan

Banverket tog under ar 2005 fram tva forstudier for att utreda mojligheterna till
upprustning av jarnvagen pa strackorna Linkoping — Atvidaberg och
Atvidaberg-Vastervik. Férstudierna studerade ett antal olika alternativ av
upprustning av banan, frdn mindre atgarder till omfattande atgarder. Syftet med
atgarderna vara att forbattra pendlingsméjligheterna och darmed uttka
arbetsmarknadsregionen. For att skapa en attraktiv pendling bedéms att
restiden inte far dverstiga 45 minuter fran Vastervik till Linkoping. For att
uppna detta kravs investeringar pa ca 3,5 miljarder kronor. De
samhaéllsekonomiska berdkningarna som genomférdes i samband med
forstudien visar pa att projektet inte ar Ionsamt och Banverket beslutade darfor
att inte ga vidare.

Véaren 2008 tog Vasterviks kommun fram en utvecklad samhallsekonomisk
berakning som i storre utstrackning an en traditionell analys tog hansyn till
regionala effekter av upprustning av banan. De ansag att den av Banverket
genomforda analysen var alldeles for begransad i sin beddomning av effekterna
for regionen. Berakningen tog sin utgdngspunkt i ett paket av atgarder pa banan
till en kostnad av ca 950 miljoner kronor. Berakningen visar pa att alternativet
med knapp marginal dr lonsamt. Dock kan sdgas att det rader skilda meningar
om hur effekterna som beraknats ska varderas, da det i dagslaget inte finns
nagra val utarbetade och utvarderade modeller.

Det finns ett genomfdrande- och finansieringsavtal mellan Trafikverket och
regionala foretradare i Ostergétland och Kalmar lan for atgarder pa Tjust-
Stangadalsbanan. Dar beskrivs atgarder pa banan till en kostnad av 200
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miljoner kronor. Parterna ska gemensamt verka for att genomfora atgarderna
under perioden 2010-2015. Avtalet ar bl a villkorat till att Trafikverket far medel
avsatta for projektet samt att projektet ingar i Kalmar lans regionala
transportplan. Atgarderna innebar partiell standardhéjning av befintlig
bana/banstrackning, men kommer endast att marginellt paverka restiden
Vastervik-Atvidaberg-Linképing.

1.4 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen ar gjord med en buffert pa 100 meter pa vardera
sidan av vagen. Nagra utvidgningar gors vid Vardsbergs kors (16sning av gc-
trafiken), Ovre Orminge (trangt, med flera hus nara vagen) och Bankekind (plats
for omstigningsplats for kollektivtrafik). Vid dessa platser kan sarskilda studier
komma att krévas. Avgransningen i norr ansluter till beslutad arbetsplan fér
Ostra Lanken i Linkopings tatort. | soder utgors gransen av vag 749. Se dven
bifogad karta 1 och 2.
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1.5 Overgripande mal och strategier

De mal som riksdagen har antagit och som ligger till grund for arbetet med
vagtransportsystemet ar transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal,
arkitekturpolitiska mal och folkhalsomal

Samtliga mal utgar fran begreppet "hallbar utveckling”.

Projektets mal beskrivs i kapitel 3.

1.5.1 Transportpolitiska mal
Det 6vergripande malet ar att “transportpolitiken ska sakerhetsstalla en

samhallsekonomiskt effektiv och langsiktligt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.” Det transportpolitiska malet ar
uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Preciseringar

o Medborgarnas resor forbattras genom ¢kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

o Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

o Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedséttning.

e Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljoer, dkar.

e Forutsattningarna for att véalja kollektivtrafik och for gdende och
cyklister forbattras.

Hansynsmal

Sékerhet, milj6é och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas.

Preciseringar



¢ Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till
minskad ohélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att
na uppsatta mal.

1.5.2 Miljokvalitetsmal
Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal som utgor den

overgripande ledningen for det miljopolitiska arbetet i Sverige. Dessa syftar till
att beskriva och precisera det tillstand i miljon som behdovs for att samhallet ska
vara ekologiskt hallbart. Malformuleringarna som har en allman karaktar har
ytterligare preciserats och anpassats sektorsvis och geografiskt. De nationella
miljokvalitetsmalen har regionalt anpassats av landets lansstyrelser med
undantag for malet levande skogar som skogsvardsstyrelsen ansvarar for. Av de
antagna miljomalen bedoms fyra vara mer aktuella an évriga i detta projekt

W 1. Begransad klimatpéverkan 15. God bebyggd milj6

N\

o &

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett styrmedel i det svenska miljéarbetet som
regleras i miljobalken. Normer meddelas normalt av regeringen for att miljomal
ska uppnas, for att atgarda miljoproblem i Sverige eller for att vissa EG-direktiv
ska kunna genomforas. Idag finns miljokvalitetsnormer fér utomhusluft som
avser hogsta tillatna halter av kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM 10), ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. Miljokvalitetsnormer finns ocksa for fororeningar i vatten samt
krav pa inventering och atgarder mot buller.

13. Ett rikt odlingslandskap 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

I miljoprogrammet for Ostergotland pekar lansstyrelsen ut insatser inom tre
problem- och atgardsomraden som har sarskild prioritet for Ostergotlands
miljoarbete under de narmaste tio aren.

« Overgodningsfragorna
« Kulturlandskapsfragorna

« Energi- och transportfragorna

1.5.3 Arkitekturpolitiska mal
De arkitekturpolitiska méalen (sex stycken) behandlar bl a kulturhistoriska och

estetiska varden, kvalitet och skdnhetsaspekter och ar i tillampliga delar aktuella
for Trafikverkets verksamhet.

1.5.4 Folkhalsomal
Det 6vergripande malet ar att "skapa samhalleliga férutsattningar for en god
halsa pa lika villkor fér hela befolkningen”.
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1.6 Vagplanering- och vagprojekteringsprocessen

Underlag for stra-
tegisk planering

~ TN
Ingen atgard <+—— Forstudie /,-H:vmurm.-\
ldsningar
/ l \ \ fims J
\ —_— / . 3
. \/V’ Véagutredning
. Vigatgard inom Atgédrd som
Annan atgard befintligt vigomrade kriver ny mark
an véagatgard /N
~ ‘ Arbetsplan

ra
l /.'”f{'i'H{J“'\‘(u‘\ l

| Arbetsplan/Bygghandling | ldsningar |

\ finns inte / | Bygghandling
l ~_ -~
| Utférande
l | Utférande
Uppféljning r—— _l_ S
______ Uppfdljning

Planeringsprocessen utifran forstudiearbetet (Vagverket publ. 2002:46)

Vagprocessen bestar av foljande steg:
Forstudie

Vagutredning

Arbetsplan

Bygghandling

Utférande

Forstudien utgor det forsta steget i vagplaneringen. Syftet ar att inventera och
klarlagga forutsattningarna infor det fortsatta arbetet samt att fungera som
underlag fér beslut om projektet ska drivas vidare.

Denna forstudie ar upprattad for att vara underlag for samrad med
Lansstyrelsen i Ostergétlands lan, Linkopings kommun, ideella natur- och
miljoskyddsféreningar och allménhet som kan antas bli sarskilt berdrda enligt
VagL 14a § och MB 6 kap 48. Forstudien ska utgdra underlag for Lansstyrelsens
beddémning av graden av miljopaverkan.

Arbetet i en forstudie ska praglas av ett Oppet arbetssatt och en dialog med
myndigheter, organisationer och allmanhet. Det tidiga samradet ar en del av
detta. Miljobalken foreskriver att tidigt samrad ska hallas.
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2 Befintliga forhallanden och
utvecklingstendenser

2.1 Markanvandning

2.1.1 Bebyggelse/Befolkning
Forstudieomradet stracker sig fran korsningen séder om Bankekind (vag 749)

till korsningen med jarnvéagen i hojd med vattenverket i Linkdpings dstra del.
Den del av vagen som ligger inom Linkopings tatort gar genom
verksamhetsomraden — SAAB, flygfaltet och Hackefors industriomrade. Resten
av strackan ar en ren landsbygdsstracka. Totalt finns ett sjuttiotal bostadshus
inom ca hundra meter fran befintlig vag 35 varav ett tiotal inom tatorten.
Bebyggelsen bestar av bade ensamliggande fastigheter och grupper om fem till
tio hus som vid Vardsbergs kors, Ovre Orminge och Karlslund och Ljungsborg.

Vagen passerar ca 500 meter sydvast om samhéllet Bankekind dar det bor ca
350 personer. Bankekinds befolkning dkar.

2.1.2 Naringsliv och sysselsattning
V&g 35 har stor betydelse for arbetspendling mellan Atvidaberg och Linkdping

och ar dven en del i det regionala straket Vastervik — Linképing. Pa strackan
sodder Bankekind till Linkdping ar vag 35 den absolut viktigaste
transportmajligheten bade for persontransporter och fér gods.

Vagen gar genom bordig jordbruksbygd och den huvudsakliga naringen i
omgivningarna kring riksvag 35 ar jordbruk. Exempel pé foretag langs strackan
ar Marhs akeri som ligger pa norra sidan av vag 35 strax norr om Motorstadion,
snickeri - och fraktféretag som ligger vaster om Vardsbergs kors, Hogloftet
foretagscentrum ca 1.5 km norr om Bankekind och dacksverkstad vid
korsningen med vag 749.

Inom Linkopings tatort ligger, norr om vag 35, SAAB:s anlaggningar for
flygplanstillverkning mm och Linkdpings flygplats. SAAB &r en av Linkdpings
storsta arbetsplatser med manga pendlare. Flera arbetsplatser finns ocksa i
Hackefors industriomrade.

I Bankekind finns foretaget Bankekinds buss. Ovriga arbetstillfallen finns vid
samhallets servicehus och forskola.

2.1.3 Kommunala planer, framtida markanvandning
Gemensam dversiktsplan for Linképing och Norrkdping

Den gemensamma 6versiktsplanen prioriterar utvecklingen av stéderna
Linkoping och Norrkoping. | andra hand satsas pa nagra prioriterade
utvecklingsorter och sarskilda satsningar gors pa orter/platser med mycket
attraktiva lagen i stadernas narhet. Ovriga tatorter som t ex Bankekind forvéntas
utvecklas successivt. Kollektivtrafik, gdng och cykelférbindelser forbattras vid
behov. Den gemensamma dversiktsplanen behandlar inte landsbygden.
Sarskilda dversiktsplaner/utvecklingsplaner for landsbygden kommer att tas
fram.
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I 6versiktsplanen redovisas "regional infrastruktur 2030”. | denna utpekas
riksvag 35 som en mycket viktig vag att forbattra. | forsta hand genom att bygga
ut Ostra lanken och rv 35/1ansvég 757 (Vardsberg - Linghem — E4) men ocksé rv
35 mellan Linképing och Atvidaberg.

I planen redovisas "Omraden med verksamheter av regional betydelse 2030”.
Har utpekas SAAB:s flygplats med omgivningar som viktig for "Industri/logistik
med behov av narhet till flygplats”. Har redovisas ocksa tva alternativa
dragningar av Stangadalsbanan (bada korsar véag 35). Ostra lanken redovisas
och en framtida koppling mellan rv 35 och Brokindsleden 6ver Stangan.

inan

/ag 35
1ing)

Utdrag ur "Oversiktsplan for staden”

Oversiktsplan for staden Linkoping

Har redovisas en utbyggnad av flygplatsen; "mark reserveras for en ny
flygterminal, en ev. forlangning av landningsbanan, samt for etablering av ett
General Aviation Centre och en féretagspark med inriktning pa flyg och
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flygtransporter”. Har redovisas ocksd alternativa nya strackningar av
Tjustbanan/Stangadalsbanan som utretts av Banverket. Se aven avsnitt 1.3.

Cykelplan for Linképing 2008 — 2028

I kommunens cykelplan finns rv 35 mellan Hackefors och Bankekind med som
ett strak som bor byggas ut for gang- och cykeltrafik pa Trafikverkets vagnat
(prioritet 3).

Cykelvag mellan Hjulsbro och Vardsbergs kors finns ocksd med i planen
(prioritet 3). Prioritetsniva 3 ar den lagsta prioriterade nivan.

2.2 Pagaende projekt

Antagen arbetsplan finns for Ostra Lanken — vag 35 inom Linkopings tatort.
Denna stracker sig mellan korsningen med jarnvagssparet dster om Braskens
bro till Kallerstadsrondellen. Planerad byggstart ar 2010/2011.

Arbetsplanearbete pagar med ny cirkulationsplats pa vag 35 vid korsningen med
vag 717 i Hackefors.

2.3 Trafik och trafikanter — resor och transporter

2.3.1 Biltrafik
Stréket mellan Linképing och Atvidaberg &r ett relativt stort regionalt

pendlingstrak, bade med bil och med kollektivtrafik.

Hela vagstrackan inom forstudieomradet ar 12.8 km lang. Vagens bredd varierar
langs strackan, pa avsnittet Linkoping — Vardsbergs kors ar den ca 9 meter och
pa avsnittet Vardsbergs kors — Bankekind &r den ca 7 meter.

Hastighetsbegransningen ar 50 km/h pa avsnittet korsning med spar till
infarten till Saab. Langs strackan finns flera strackor med 70 km/h, infarten till
Saab — Hackefors, i Vardsbergs kors, genom Orminge samhaélle. Ovriga avsnitt
har hastighetsbegransningen 90 km/h.

Pa strackan mellan Vardsbergs kyrka och Bankekind finns fartkameror (ATK) i
bada riktningarna.

Fran Trafikverkets uppgifter kring geografisk information har hamtats
nedanstdende trafikméangder. Prognosen till ar 2030 har tagits fram med hjalp
av samma upprakningstal som anvants i Trafikverkets objektplanering.

Stracka Fordon/dygn (ar Andel tung trafik | Prognos ar
2006) (%) 2030

Bankekind (749)-

Vardsbergs kors 6392 6 8202

\7/1a7rsbergs kors-Vag 6595 6.5 8469

Vag 717 (Hackefors)-

Faktorivégen 9872 8 12741

Faktoriv.-Braskens bro 12177 6,5 15627
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Enligt Ostsams strakanalys ar turiststrommarna patagliga och pa vissa
helger och under sommarmanaderna okar trafiken pa bada vagarna. Under
juni till augusti okar till exempel trafiken med omkring tjugo procent norr
om Atvidaberg jamfort med medeltrafiken 6ver aret.

Restider enligt strakanalysen:
Stréacka Tag Expressbuss Buss Bil
Lkpg-Atvidaberg 31 min 43 min 56 min 31 min

Plankorsningen mellan vag 35 och Tjustbanan éster om Braskens bro medfor
idag kobildning pa vag 35 under hogtrafik. 1 6vrigt finns inga korsningar med
kapacitetsproblem. Korsningen vag 35 — Landerydsvagen forvantas atgardas i
annat pagaende projekt.

Vag 35 sedd fran 6ster med jarnvagen till vanster och SAAB till hoger

Vag 35 ar utpekad som rekommenderad véag for farligt gods i Lansstyrelsens
beslut frdn 2005.

Langs strackan ansluter sex allmanna vagar (statliga/kommunala) samt nio
anslutningar fran enskilda vagar. Till detta kommer ett flertal akeranslutningar.

2.3.2 Busstrafik
Strackan trafikeras av busslinje 30 och 530. Linje 30 ( expressbuss) gar med 10

turer i vardera riktningen pa vardagarna. Linje 30 har en hallplats mellan
Linkdping och Atvidaberg, vid Grebovallen. Linje 530 trafikeras med
timmestrafik pa vardagarna, nagot glesare an timmestrafik pa lérdagarna samt
varannan timme pa sondagarna. Vissa turer svanger in i Bankekind andra
stannar vid véag 35.
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Langs strackan finns 16 héallplatslagen. Enligt Trafikverkets underlag sa
uppfyller hallplatserna inte standarden enligt Vagar och Gators Utformning
(VGU).

2.3.3 Oskyddade trafikanter
P& avsnittet mellan Hackefors(vag 717) och Braskens bro finns separat gang- och

cykelvag. Pa resten av strackan sker cykling i blandtrafik. P& avsnittet mellan
Bankekind och Vardsbergs kors kan vag 750 anvandas som alternativ till vag 35
for cykeltrafik. Vag 750 ar en smal, asfalterad vag med lite trafik, arsdygnstrafik
(ADT )150 fordon. Avstandet mellan centrala Bankekind och Vérdsbergs kors ar
ca 5050 meter om man anvander vag 750. Cyklar man pa rv 35 ar avstandet ca
4580 meter.

Pa strackan forbi Linkodpings vattenverk finns tva 6vergangstallen i évrigt finns
inga passager i plan pa strackan. Pa samma plats finns dven en gang- och
cykelport. I 6vrigt finns inga planskildheter fér oskyddade trafikanter.

2.3.4 Trafiksakerhet
P4 avsnittet mellan Bankekind och Orminge som har hastighetsbegransning

70 km/h finns flera anslutningar med dalig sikt. Avsnittet mellan vag 749 och
Bankekind har samre standard pa linjeféringen an 6vriga delar av vagen.

P& vagar med arsdygnstrafik (ADT) 6ver 4 000 fordon per dygn ar métes- och
omkarningsolyckor de vanligaste olyckorna med déda och svart skadade. Langs
strackan inom forstudien har det intraffat 2 svara olyckor samt 17 lindriga
olyckor, ar 2005 till 2009.

Dagens utformning motsvarar inte trafiksakerhetskraven for en vag med 90
km/h.

2.4 Ovrig infrastruktur

2.4.1 Jéarnvag
Stangadalsbanan/Tjustbanan korsar véag 35 i hojd med SAAB. Langre soder ut

vid Bjarka S&by delar sig sparet och Stangadalsbanan gar vidare till Kalmar via
bl a Kisa och Vimmerby. Tjustbanan gér till Vastervik via Atvidaberg.
Tjustbanan gar med atta turer i vardera riktningen pa vardagarna och ungefar
halften pa l6rdag/s6ndag. Banan &r klassad som riksintresse

For att minska konflikterna mellan véag och jarnvag samt forbattra
markanvandningen inom Linkdpings tatort har en omlaggning av
Tjust/Stangadalsbanan diskuterats. Den skulle innebéra att sparen forlaggs
Oster om flygfaltet och ansluts till sédra stambanan norr om det planerade
General Aviation Center. Trafikverket tillsammans med Linképings kommun
har tagit fram en forstudie samt ett antal fordjupade delutredningar kring detta.
Det finns i dagslaget inga beslut fattade om att genomfora projektet.
Beddmningen ar att genomforande sker inom 10-15 ar da detta ar en
forutsattning for Ostra Lankens korsning i plan med Stangadalsbanan i
Tannefors, Linkoping.
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2.4.2 Flyg
SAAB:s flygplats - tillika Linkdping City Airport - &r beldgen i 6stra utkanten av

Linkdping. Flygplatsen &r privatédgd och drivs av SAAB tillsammans med
Linkopings kommun. SAAB bedriver bade civil och militar flygutprovning.
Trafiken pa flygplatsen ar blandad. Fran borjan var flygplatsen avsedd for
provflygning av SAABs militara flygplan. Civil linjefart har bedrivits pa
flygplatsen sedan 1980-talets borjan. Numera finns det bade inrikes och utrikes
linjetrafik samt taxiflyg, privat-och foretagsflyg, ambulansflyg och
flygklubbsverksamhet.

Flygplatsen ligger norr om rv 35 och har sin inflygningsbana fran sydost 6ver
vag 35. En forlangning av landningsbanan diskuteras. Ett forslag ar att den
forlangs 600 meter vilket skulle medféra att rv 35 maste flyttas. Enligt uppgift
fran foretradare for flygplatsen kan detta vara aktuellt inom mellan fyra till tio
ar. Inflygningsomradet ar utformat och reglerat i enlighet med
Transportstyrelsens foreskrifter vilket innebar att om forandringar gors pa vag
35 maste dessa anpassas till flygverksamhetens krav.

Saval forlangning av flygplatsen som ny strackning av Tjustbanan/
Stadngadalsbanan paverkar rv 35 och kan pa sikt medfora att vagen maste dras i
ny strackning.

En ombyggnad av rv 35 ligger med stor sannolikhet fore ombyggnad av
jarnvagen och flygplatsen i tid. Trafikverket véaljer darfor att atgarda sa lite som
mojligt utefter strackan vid flygplatsen, utan att ge avkall pa trafiksdkerheten, i
avvaktan pa beslut kring jarnvag och flygplats.

V&g 35 fran vaster dar landningsbanans inflygningsljus syns som gula stolpar.
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2.5 Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

2.5.1 Omradets allmanna karaktar
Rv 35 omges i sin vastra del av verksamhetsomraden (SAAB, Hackefors

industriomrade m fl) och flygplatsen. Soder om véagen I6per jarnvagen och
Stadngan. Omradet ar flackt och har tidigare varit jordbruksmark. Nar man
passerat Hackefors industriomrade tar det 6ppna jordbrukslandskapet vid och
det stracker sig &nda ner till Bankekind. Bebyggelsen &r gles och féretradesvis
placerad pa de tradbevuxna akerholmarna. Norr om och langs med rv 35 rinner
Vardsbergsan/ Sviestadsan

2.5.2 Naturmiljo
Vag 35 gar genom ett akerlandskap dar naturvardena i forsta hand utgors av

diken/vattendrag, akerholmar och I6vtrad. | vagens narmaste omgivning finns
fa omraden med kénda naturvarden.

Riksintresse

Véagstrackningen fran Vardsbergs kors och soderut ligger inom eklandskapet
som ar av riksintresse for naturvarden. Ett av riksintressets kdrnomraden, en
ekhage sydvast om Tuttorp, gransar till vag 35.

Vag 35 med Tuttorps ekhage till hdger i bild

Ovriga naturvirden

Soder om Bankekind ligger tvd omraden som ingar i angs-och
betesinventeringen. Den ovan ndmnda Tuttorps ekhage, finns upptaget i
kommunens naturvardsprogram och i lansstyrelsens angs - och
betesinventering. Langs strackan finns ocksa ett antal storre adellovtrad,
huvudsakligen ekar, som &r inventerade.

Langs vag 35 och pa dess norra sida rinner Vardsbergsan som langs vissa
strackor (Tuttorp och Bjarstad) har kvar ett naturligt lopp. An har sitt utlopp i
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Roxen och har héga naturvarden framforallt i sitt nedre lopp. Vid Bankekind
rinner &n parallellt med véagen pa ett avstdnd av ca hundra meter. Strandskyddet
for an ar 100 meter.

Alléer, akerholmar och diken i akermark finns langs strackan. Dessa kan beroras
av biotopskydd.

Véagen utgor en viss barriar for vilt som ror sig i omradet. Vagen och befintliga
trummor kan utgdra vandringshinder for land- och vattenlevande djur som lever
i eller i anslutning till vattendrag som passerar under vagen. Det finns inga
viltsténgsel langs strackan.

Flora och fauna i vagens naromrade kommer att studeras narmare i det fortsatta
arbetet.

2.5.3 Kulturmiljo
Riksintresse

Omradet Vardsberg — Landeryd (KE 39) utgor riksintresse for
kulturmiljévarden med motiveringen: Centralbygd med forhistorisk
bosattnings- och brukningskontinuitet med en av landskapets tatare
fornlamningsmiljoer fran jarnaldern.

Vardefulla kulturmiljéer

Vardsbergs kyrkomiljo (K34), Unnerstad — Tuttorp, stort gravfalt fran yngre
jarnaldern och gard med kvarn vid an (K37), Bankekind kyrkomiljé m fl (K38),
Erikstad, gravfalt i ekhagmark med anknytning till Erikstad bys aldre lage.
(K39).

Infarten mot Bankekind och kyrkan
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Fornlamningar

Omréadet syddst om Linkoping utgdrs av ett mangfacetterat landskap som hyser
ett av lanets fornlamningstataste omrade. | den uppodlade marken kan ocksa
doljas ett omfattande kulturlandskap som kan utgoras av forhistoriska boplatser
och overodlade gravar.

De synliga fornlamningarna finns i stort antal pa de ej uppodlade markerna.
Utefter vagstrackan utgors de framst av ensamliggande eller i grupp belagna
gravar och stenstrangar fran aldre jarnalder. Omradets topografiska
forutsattningar innebar att aven stenaldersboplatser ar mojliga att aterfinna
utefter utredningsstrackan.

Flera byar med medeltida beldgg passeras, t ex Bankekind och Orminge.

En arkeologisk utredning etapp 1 har genomférts under hdsten 2010.
Utredningen behandlar en 200 meter bred korridor langs befintlig vag ( 100
meter pa varje sida om vagen) med nagra utvidgningar vid Vardsberg, Ovre
Orminge och Bankekind.

Utredningen konstaterar att inom den studerade korridoren finns 75 forn-och
kulturlamningar varav 44 stycken kan komma att krava nagon typ av atgard vid
exploatering. Utdver dessa lokaler finns ocksa 12 utredningsobjekt i form av
presumtiva grav- och/eller boplatslagen som kan behdva utredas vidare. Se
bilaga.

2.5.4 Naturresurser
Vatten

Stangans vatten anvands for vattenproduktion vid Raberga vattenverk. Har
produceras ca 10 000 m3dricksvatten/dygn. Arbete pagar med bestammelser
och avgransning av skyddsomrade for vattentikten. Pa en stracka av ca 1,5 km
I6per Rv 35 och jarnvagen parallellt med Stangan.

Vagen beror inte ndgra storre grundvattenresurser i jordlagren. Kring Ovre
Orminge finns en mindre grundvattentillgang i isdlvsmaterial med nagot osaker
utbredning. Skyddet for grundvattnet behover sékerstallas genom mer
detaljerade undersokningar i det fortsatta arbetet.

Akermark

Riksvag 35 omges av intensivt odlad dkermark. Akermarken nés i manga fall via
akeranslutningar till vag 35 och vagen har stor betydelse for jordbrukets
transporter.

Grus

Grustillgangar finns 6ster om Vardsbergs kors. Brytning av grus forekommer
inte. Bergtillgangar finns vaster om vag 35 soder om Bankekind.
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2.5.5 Rekreation och friluftsliv
Kinda kanal ar utpekat som riksintresse for friluftslivet. | évrigt finns inga

utpekade omraden. Badplats finns vid Svinstadsjon och nordost om Bankekind
finns ett motionsspar. Sviestads motorstadion ligger séder om rv 35 och Gster
om Hackefors industriomrade. Infarten till motorstadion sker via
industriomradet.

2.5.6 Miljébelastning
Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten innebar att inga vatten far kvalitetsmassigt
forsamras samt att god vattenstatus ska sakerstallas senast ar 2015 (for vissa
vatten ar 2021). De vattenomraden som berors inom omradet ar Stangan och
Vardsbergsan/Sviestadsan.

Sviestadsan (Bankekind-Roxen) har bedomts ha mattlig ekologisk status och
god kemisk ytvattenstatus &r 2009. An &r paverkad av 6vergddning.
Vattenmyndigheten har beddmt att det finns skal att faststélla
miljokvalitetsnormen till god ekologisk status med tidsfrist till 2021.

Stangan har bedomts ha mattlig ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus
ar 2009. God ekologisk status forvantas uppnas ar 2021.

Dagvatten fran vag 35 leds via vagdiken och vidare ut i omgivande vattendrag.
Luft

Miljokvalitetsnormer for luft bedéms inte dverskridas.

Buller

Vag 35 och jarnvagen ger bullerstérningar men paverkar fa boende inom den del
av forstudieomradet som ligger inom tatorten. Flygplatsen ar ytterligare en
bullerkalla liksom motorstadion. P& landsbygdsstrackan finns 13 bostader som
har atgardats for att klara 65 dBA. Atgarderna gjordes &r 1999-2000.

Férorenad mark

Omraden med fororenad mark finns langs vég 35, bl a nedlagda bensinstationer.

Tjarhaltig belaggning finns troligen i vagkroppen, framst pa strackan mellan
Vardsberg och séder Bankekind.

Ovrigt

Akermarken som omger rv 35 ar dranerad och det finns flera stérre diken och
flera dikningsforetag.

Omradet kring Vardsbergsan vid infarten till Bankekind ar ofta 6versvammade
tidigt pa varen.
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2.6 Byggnadstekniska forutsattningar
Geologi/geoteknik

Enligt jordartskartan gar vagens strackning huvudsakligen pa lera. Vagen in mot
Bankekind ligger pa siltigt material liksom korta strackor av vag 35 langs
Stangan och en stracka mellan motorstadion och ca 700 meter osterut.

Overbyggnad

Befintlig vag har breddats efterhand och troligen sa ar 6verbyggnaden av
varierande kvalitet langs strackan.

2.7 Ledningar

VA-ledning gar langs vagen mellan Linkoping och Bankekind.

Markforlagd och luftburen tele finns utmed vag 35. Elledningar finns mest i
korsande riktning mot véagen.

Delar av flygplatsen avvattnas mot Stangan och dagvattenledningar korsar vag
35.

3 Projektmal

Projektets mal ar i forsta hand att forbattra trafiksakerheten men aven att
forbattra framkomligheten, framst for arbetspendling med kollektivtrafik och
bil. Projektet ska daven forbattra for cykeltrafiken. Foreslagna atgarder ska val
motsvara behoven for strackan. Projektet ska vara samhallsekonomiskt l6nsamt,
vilket gor relationen mellan bedémd nytta och kostnad viktig.

Nedan foljer en projektspecifik precisering av de transportpolitiska funktions-
respektive hansynsmalen samt miljokvalitetsmalen.

Funktionsmal (tillganglighet)

Hoja standarden pa vag 35 for att forbattra det regionala pendlingsstraket fran
kusten bade for kollektivtrafik och for bilister vilket bidrar till att skapa en
starkare region.

Oka framkomlighet och standard pé vagen for att forbattra naringslivets
transporter.

Minska restiden med buss pa strackan Atvidaberg — Linkoping.

Tillganglighetsanpassa hallplatser langs strackan.
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Forbattra forutsattningarna for cykling, da framst inom begreppet hela resan.
Vilket innebdar att skapa punkter som ar anvandbara fér att kunna genomféra
kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik.

Skapa goda forutsattningar for att kunna cykla till Linkdpings tatort samt till
Bankekind fér boende som bor inom rimligt cykelavstand.

Hansynsmal (sékerhet, miljo och halsa)

Forbattra trafiksakerheten pa vagen, bade for bilister och oskyddade trafikanter.
Minska antalet olyckor jamfoért med den sista tio&rsperioden.

Atgarder for att forbattra for cykeltrafiken far dven effekt pa folkhalsan genom
att fler ménniskor véljer att cykla.

Projektet ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och i detta
projekt har fyra mal bedomts vara sarskilt aktuella

Begransad klimatpaverkan

Malet att 6ka framkomligheten pa vag ligger inte helt i linje med malet att
begréansa klimatpaverkan, da det framst forbattrar forutsattningar for
biltrafiken. Framkomlighetsatgarder pa strackan kommer dock &dven
kollektivtrafiken till nytta vilket kan innebé&ra kortare restider. For att
projektmalet att forbattra pendlingsmojligheterna pa vag 35 inte ska ge negativ
klimatpaverkan kravs kraftfulla satsningar pa kollektivtrafiken( buss och tag)
och pa cykeltrafiken for att pa& s& satt medverka till att de pendlare som har
mojlighet véljer ett annat fardmedel an bil.

God bebyggd miljo

Minska biltrafikens negativa inverkan pa boende langs med strackan, da fram
for allt avseende buller.

Ett rikt odlingslandskap
Minimera intrang i odlingslandskapet.

Skapa mojligheter for lantbrukstransporter att passera vagen for att effektivt
kunna nyttja marken pa bada sidor av vagen och darmed halla landskapet 6ppet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Malet &r att intrang i befintliga naturmiljoer som alléer, akerholmar och
vattendrag m.m. minimeras och att vagens barriareffekt for djurlivet begrédnsas
genom att passagemajligheter erbjuds.
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4 Bedo6mning av atgarder enligt fyrstegs-
principen

4.1 Fyrstegsprincipen

Vid val av atgarder ska den s k fyrstegsprincipen anvandas, som innebar att
atgarder ska analyseras i en forutbestamd ordning. Det ar en allman
planeringsprincip for hushallning med resurser, minskning av
vagtransportsystemets negativa effekter och utnyttja befintlig vag pa ett mer
effektivt satt. De fyra stegen ar:

1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt,
dvs. sddant som paverkar behovet av att resa och val av fardmedel. Det
kan handla om t ex lokalisering av verksamheter, nyttjande av gang-och
cykelstrak, kollektivtrafiknat, avgiftssystem.

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon t
ex vaginformatik, trafikreglering, forarutbildning

3. Begransade ombyggnadsstrackor dvs forbattringsatgarder och
ombyggnadsatgarder i befintlig strackning.

4. Nyinvesteringar och stdrre ombyggnadsatgarder, dar ofta ny mark tas i
ansprak.

Steq 1, atgarder som paverkar transportbehovet och val av transportsétt

Information och paverkansatgarder kan genomforas for att fa medborgarna att
vélja kollektivtrafik for framfor allt arbetspendling. Kollektivtrafikens
attraktivitet kan 6kas genom att turtatheten forbattras. Ostgotatrafiken har en
ambition att skapa forutsattningar for snabb expressbusstrafik pa de mest
trafikerade strdken mellan centralorter i regionens yttre delar och de centrala
delarna. Straket Linkoping — Atvidaberg ingér i ett sddant strak varfor
kollektivtrafiken har goda forutsattningar att forbattras. | expressbussbegreppet
ligger att bussarna i méjligaste man ska undvika att gora avstickare i
narliggande mindre orter. Detta tankesatt ger forutsattningar for en
omstigningspunkt vid Bankekind, detta beskrivs i avsnitt 4.

P& strackan soder Bankekind — Linkdping ar transporter pa vag 35 den enda
mojligheten att ta sig fram. Att ta taget ar inte nagot alternativ eftersom
jarnvagen ligger for langt bort. Taget ar ett realistiskt alternativ till buss pa
langre strackor Vastervik-Atvidaberg-Linkdping men behéver i dagslaget
kompletteras med busstrafik for att tillgodose de resandes behov.

Steq 2, dtgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

Sankt hastighet skulle oka trafiksdkerheten nagot. Samtidigt medfor denna
atgard sankt framkomlighet, vilket inte ar énskvart med hansyn till att straket ar
ett regionalt pendlingsstrak.

Atgardernai steg 1 och 2 kan bidra till ett minskat transportbehov
pa vagen men det bedoms inte racka till for att uppna en acceptabel
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standard med hansyn till uppsatta mal, dock kan det anvandas som
komplement till Atgarder som foreslas i steg 3.

Steq 3, vagforbattringsatgarder

Ett antal forbattringsatgarder ar mojliga att vidta.

Motesfri landsvag- mittracke anlaggs pa hela strackan, vagen breddas och
korfalt med 20% omkoérningsméjlighet i bada riktningarna anlaggs. Atgarden
medfor vasentligt forbattrad trafiksakerhet. Framkomligheten 6kar for den
genomgaende trafiken men tillgangligheten minskar for den lokala trafiken.

Andrad korsningsutformning, ett antal korsningar langs strackan far andrad
utformning for att forbattra trafiksikerheten. Atgarden minskar
korsningsolyckorna samt ger forbéattrad tillganglighet for trafik fran/till det
sekundéra vagnatet samt 6kar medelhastigheten.

Andrad linjeféring och profil - utratning av kurvor samt krén langs avsnitt som
idag har 1&g standard. Atgarden ger 6kad trafiksiakerhet och framkomlighet.

Forbattrade hallplatser - ger 6kad tillganglighet och attraktivitet for
kollektivtrafiken.

Omstigningspunkt med pendlarparkering - vid Bankekind anléggs en
omstigningspunkt for att ka mojligheterna till byte mellan bil eller cykel och
kollektivtrafik samt 6ka tillgangligheten till expressbusstrafiken. Atgarden 6kar
kollektivtrafikens attraktivitet.

Cykelvag utmed vag 35 — for att 0ka attraktivitet for cykel kan cykelvagar
anlaggas utmed vag 35 eller motsvarande funktion lgsas pa parallellt vagnét.

Oversyn av sidoomradena- sidoomradena rensas fran fasta hinder inom
sékerhetszonen alternativt satts racken upp.

Ett antal av atgarderna i steg 3 kombinerat med atgarder i steg 1
och 2 bedoms vara tillrackliga for att uppna projektmal samt
transportpolitiska mal.

Steq 4, nyinvesteringar och stdrre ombyggnadsatgarder

Ny dragning — ny dragning av vag 35 pa den studerade strackan har inte
beddmts som ett realistiskt alternativ da det ar alltfér kostsamt i forhallande till
den nytta det medfor.

En storre ombyggnadsatgard i form av motesfri landsvag med 40-45 %
omkorningsmdjlighet i vardera riktningen skulle kunna vara ett [ampligt
alternativ . Detta alternativ har ocksa bedémts vara for kostsamt i forhallande
till nyttan. Acceptabel standard, framst med avseende pa trafiksakerhet, bedoms
kunna uppnas aven med en motesfri landsvag med 20% omkaorningsmdaijlighet
(steg 3).
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5 Tankbara atgarder

Utifran det resonemang som fors i fyrstegsanalysen bedéms de atgarder som
beskrivs i steg 3 uppfylla projektmalen bast. Tankbara atgarder beskrivs nedan.

5.1 Motesfri landsvag med kollektivtrafikatgarder

Vag 35 forses med mittracke langs den aktuella strackan fran soder om
Bankekind, vag 749 till dar vagen i dag ar fyrfaltig, vid infarten till SAAB. Stbrre
delen av strackan planeras for hastigheten 100 km/h. Hastigheten pa strackan
fran cirkulationsplatsen i Hackefors och in mot centrum bli formodligen lagre
med hansyn till narheten till tatorten och korsningsutformningar. Den totala
ombyggnadsstrackan ar 12.8 km.

Omkarningsstrackor anlaggs vaxelvis i bada riktningar. Mellan
omkdrningsstrackorna kvarstar strackor med ett korfalt i varje riktning. En
tankbar placering redovisas pa bifogad kartal och 2. Nedan redovisas
typsektioner for avsnitt med ett korfalt i varje riktning respektive med
omkdrningsfalt i ena riktningen.

9,0m

MITTRACKE

=. & J

.
s

E £ E
& S &
3 E ‘_,' E *
5 & =z 8 &%
w - w - ™~
=0 o o=
iz 5 Q 5 zl
o w T = Py i
52 E E E 88
Ex O E g =&
= ¥ = ¥ >0

26



%L/HHE

e -+ +—H
4 E - E E 5
26 & =z 8§ § 5%
B @ u © m o9
=0 [ o=
mz 5 o 5 5 =z
ry < L 4 W
88 ¢ E & & 83
= =] = Q Q T =
w> ¥ = x = >w

Sektionerna ar smalare &n traditionell 2+1-vag, men kommer anda att krava
breddning av befintligt vagomrade langs stora delar av strackan. Breddningen
sker mestadels i akermark och kommer att innebara bl a att diken flyttas ut och
trummor under véagen forlangs. Pa ndgon kortare stracka kan bergsprangning bli
aktuell. Dar sidoréacken erfordras placeras dessa sa att minst 5.1 meter fri bredd
uppnas mellan mitt och sidoracke.

Omkdrningsstrackorna fordelas i de bada korriktningarna och placeras dar det
ar mest lampligt utifran framkomlighet, tekniska majligheter och hansyn till
boende och bevarandevarden. Placeringen kan t ex vara som stigningsfélt eller
direkt efter korsningar med mycket trafik. Omkorningsstrackorna far en langd
pa minst 650 meter. Inriktningen ar att uppna ca 20% omkaorningsfalt i varje
riktning pa straket Atvidaberg — Linkoping.

Vid samlad bebyggelse med manga anslutningar kan det bli aktuellt att samla
dessa till en eller flera gemensamma anslutningar.

P& strackan Vardsbergs kors till Hackefors planeras separat gang- och cykelvég
som kopplas samman med befintlig gang- och cykelvag in mot centrum. Gang-
och cykeltrafik forbjuds d& pa denna del av véag 35. De ldngsamma transporterna
ligger kvar pa vag 35.

Cyklister mellan Vardsbergs kors och Bankekind kan hanvisas till vag 750 och
Askebyvégen (véag 761). Alternativt byggs en ny cykelvég langs med véag 35.

Cykelvag mellan Askeby och Vardsbergs kors samt strackan Hjulsbro —
Vardsbergs kors finns med i Linkdpings kommuns cykelplan men ingar inte i
detta projekt.

Ny gang- och cykelvag kommer att byggas fran Bankekind och ut till vag 35 for
att oka tillgangligheten till busshallplatser vid vag 35.
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I Ostsams forstudie for utveckling av regionala omstigningsplatser for
expressbussar omnamns Bankekind som en intressant punkt. ldag koér bussar in
och vander i Bankekind, vissa turer stannar endast vid vag 35. Vag 35 trafikeras
aven av expressbussar mellan Atvidaberg och Linkdping, dessa stannar dock
inte vid anslutningen (vag 752) till Bankekind. For att ge boende i Bankekind
tillgang till battre kollektivtrafik planeras for en omstigningspunkt vid vagen in
till samhallet. Omstigningspunkten ingar i forstudieomradet, schematisk skiss
redovisas nedan. Hur omstigningspunkten ska utformas utreds i separat
utredning parallellt med forstudien.

Skiss omstigningspunkt Bankekind tagen fran Ostsams utredning

Mojligheten att stanna till for att slappa forbi bakomvarande trafik kommer att
tillgodoses med vantfickor dar det inte finns andra mojligheter att kéra at sidan.
Ungefar 1 véantficka varannan kilometer foreslas pa enféltsstrackor.

De busshallsplatser som i dag saknar fickor for angoring foreslas byggas ut med
sadana langs hela strackan. De busshallsplatser som idag har mycket fa eller
inga pastigande foreslas tas bort. Vissa hallplatser kan dven komma att flyttas
for att fa ett battre upptagningsomrade eller mer trafiksaker placering.
Hallplatserna bor ses dver vad galler tillganglighet for funktionshindrade och vid
behov atgardas.
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Sakrare vanstersvangar kan astadkommas genom vénstersvangfalt eller 6glor.
Ovriga anslutningar ses dver avseende trafiksakerhet vilket innebar att
anslutningar kan flyttas eller tas bort.

En Oversyn av parallellvagnatet kommer att goras for att undersoka
mojligheterna for omledning av trafiken vid olyckor eller underhallsarbeten.

5.2 Effekter och konsekvenser

5.2.1 Trafik
Pa en 6vergripande niva forbéattras trygghet, tillforlitlighet och bekvamlighet

genom atgarden. Med mittracke langs hela strackan 6kar dock vagens
barriareffekt vilket pa vissa punkter minskar tillgangligheten och
bekvamligheten. Detta paverkar framst oskyddade trafikanter. Aven
motorfordonstrafiken och jordbrukets transporter som vill korsa vag 35
paverkas genom att de kan fa langre korvagar.

Genom 6kad framkomlighet och standard pa vagen forbattras naringslivets
transporter.

Det regionala pendlingsstraket fran kusten forbattras genom hogre standard pa
vag 35.

Foreslagna atgarder pa hallplatser samt omstigningspunkten vid Bankekind
Okar kollektivtrafikens attraktivitet. Omstigningspunkten gor att fler resenarer i
Bankekind far tillgang till den hogkvalitativa expressbusstrafiken. Det medfor
aven att expressbussen kan uppratthalla den korta restiden som den har idag
och behdver inte angéra Bankekind. Tillganglighetsanpassningen av hallplatser
gor att antalet resenarer kan dka genom att de med funktionshinder i storre
utstrackning kan anvénda linjetrafik vilket i sin tur &ven medfor 6kat
resunderlag for respektive linje.

Den foreslagna gang- och cykelvagen mellan Hackefors och Vardsbergs kors
medfor en 6kad tillganglighet for cyklister. Cyklister pa avsnittet VVardsbergs
kors - Bankekind hanvisas antingen till vag 750 eller sa byggs ny gc-vag langs rv
35. For Bankekindsborna ar vag 750 ett bra alternativ. Vagen gar genom ett
vackert landskap utan stérande trafik och avstandet till Vardsbergs kors ar bara
500 meter langre &h om man cyklar langs vég 35.

En ny cykelvag langs vag 35 ar ett betydligt dyrare alternativ men har foérdelen
att det fAngar upp aven boende langs vagen, inte enbart boende i Bankekind.

Erfarenheter fran ombyggnad av 9 meter breda vagar till métesfri landsvag med
mittracke finns annu inte i ndgon stoérre omfattning. De uppféljningar som Vag-
och transportforskningsinstitutet (VTI) har gjort pa 13 meter breda vagar som
har byggts om till motesseparerade 2+1-védgar (ca 1800 km per 1 januari 2008)
visar att atgarden kan antas reducera antalet dodade och svart skadade med 63-
70 % (kéalla: VTI Rapport 636, utgivningsar 2009). Trafiksakerhetseffekterna pa
de nagot smalare vagarna som vég 35 forvantas vara jamforbara.
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5.2.2 Milj6/Markanvandning
Breddning av vagen tar vardefull akermark i ansprak och uppsattning av

mittracken kan medfora att akeranslutningar flyttas sa att transportstrackorna
blir langre. En breddning av vagen kan ocksd medfora intrdng pa tomtmark.

Med uppférande av mittrécke blir vagen ett mer dominant inslag i landskapet
framst for dem som vistas i vagens narhet eller inom synhall for vagen.

Det finns fa omraden med kanda naturvarden langs strackan och bedomningen
ar att projektet kommer att ge liten paverkan pa dessa. Paverkan pa det
riksintressanta eklandskapet beddéms bli liten. I det fortsatta arbetet férdjupas
kunskapen om flora och fauna langs vagen och anpassning av atgarder gors.

Fornlamningar langs vagen kan komma att berdras av atgarder. Arkeologisk
utredning steg 1 ar utférd langs strackan. Enligt denna behdéver ytterligare
utredningar/undersokningar goras dar atgarder kravs utanfér nuvarande
vagomrade. Om projektet genomfors enligt vad som beskrivs under 4.1 sa
kommer ingreppen utanfor befintligt vigomrade att vara begransade och de
fortsatta arkeologiska utredningarna/undersékningarna kan begréansas i
omfattning. Paverkan pa vardefulla kulturmiljoer, utéver eventuell paverkan pa
enskilda fornlamningar, bedéms bli liten.

Boendemiljon utmed vagen kommer aven i framtiden att paverkas av
trafikbuller och de barriarer som trafiken genererar. Trafiken férvantas 6ka dver
tid och hastigheten pa vagen hojs vilket medfor att saval bullerpaverkan som
barriareffekt langsiktigt tilltar. | det fortsatta arbetet kommer bullerberakningar
att behdéva goras och eventuella atgarder studeras.

Paverkan pa Stangan som vattenresurs bedoms inte forandras. Nya
bestammelser kring vattenskyddsomradet vid Raberga kan innebara okade krav
pa omhandertagande av dagvatten fran rv 35. Detta foljs upp i det fortsatta
arbetet.

En olycka med farligt gods kan paverka Stangan och Vardsbergsan negativt och
darmed bidra till att miljokvalitetsnorm for de bada vattendragen blir svarare att
uppna. De foreslagna atgarderna forvantas ge okad trafiksakerhet vilket minskar
riskerna for att olyckor med bl a farligt gods intréaffar.

Uppséttning av racken ger barridreffekter for boende langs véagen och for
friluftslivet. Utbyggnad av gang- och cykelvagar ger forbattringar for boende
och 6kar mojligheterna att pa ett sakert satt komma till rekreations- och
friluftsomraden.
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6 Riskhantering

Vg 35 passerar nara flygplatsen och dess inflygningsstrak. Vagen gar ocksa nara
jarnvagen och ligger inom Raberga vattentékts skyddsomrade.

Risk for éversvamning finns pa vagen in mot Bankekind, i korsningen vag
35/752, vilket méaste beaktas vid byggande av gang- och cykelvéag och
omstigningsplats.

Tjara i asfalten kan férekomma och maste beaktas i det fortsatta arbetet.

Omréadet ar fornlamningsrikt och risk finns for att annu ej kanda fornlamningar
kan patraffas.

Grundvattenférekomster finns langs vagen. Detta behéver undersokas i det
fortsatta arbetet och om behov finns bor skyddsatgarder vidtas.

7 Kostnader

Kostnaden for objektet Vardsbergs kors - soder Bankekind (vag 749) ar hamtad
fran tidigare gjorda bedémningar i Lanstransportplanen och ar uppskattad till
65 Mkr. Till detta kommer Trafikverkets kostnadsuppskattning pa 23 Mkr for
atgarderna mellan Hackefors och Vardsbergs kors.

Omstigningsplatsen vid Bankekind &r i Ostsams utredning mycket 6versiktligt
kostnadsbeddmd till ca 6 mkr.

Vaghallarens kostnader for drift- och underhall kommer att 6ka, framforallt
genom mittracket som innebér ett utokat och mer komplicerat underhall. Enligt
VTI:s uppfoljningar av motesfria vagar (13 m bred vég , 2+1 korfalt, VT1 Rapport
636) okar vaghallarens kostnad for drift och underhall med omkring 100 000 kr
per km och ar. En rimlig bedomning &r att kostnaden for vag 35 ligger nagot
over denna kostnad pga smalare vagbredd.

Med anledning av att den foreslagna atgarden pa vag 35 hittills &r obeprévad gar
det inte att avgora huruvida fordonskostnaderna for trafiken langs vag 35
forandras. Enligt VTI:s uppfoljningar av motesfria vagar (ombyggda 13m breda
vagar, VT Rapport 636) 6kar kostnaden for rackes-, och fordonsreparationer
med omkring 80 000 kr per km och &r. Det ar rimligt att anta att 6kningen i
fordonskostnad for den planerade atgéarden ligger i narheten av dessa kostnader.
Notera att bada dessa bedomningar av kostnader baseras pa 13 meters vagar.
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8 Samrad

Forstudien har varit foremal for samrad genom moten med intressenter och
allmanhet. Projektet har annonserats i dagspressen och varit tillgangligt pa
Linképings och Atvidabergs kommuner samt pa Trafikverkets hemsida.
Trafikverket har fatt in 11 skriftliga svar. Samradsredogorelsen bifogas.

9 Beslut/Fortsatt arbete

Lansstyrelsen har i beslut 2011-03-08 meddelat att projektet inte kan antas
orsaka en betydande miljopaverkan.

Trafikverket har i stallningstagande 2011-04-12 foreslagit att:

Arbetsplan for omstigningsplats vid Bankekind tas fram

Arbetsplan for stracka séder Bankekind-Vardsbergs kors (etapp 5) tas fram
Arbetsplan for strackan Vardsbergs kors-Hackefors (etapp 6) tas fram
Arbetsplan for strackan Hackefors- Linkdping tas fram

Planeringsprocessen fortgar genom att ta fram arbetsplaner i namnd ordning
enligt ovan.

10 Kallor, referenser
Linkdpingss kommun, 2003. Naturvardsprogram Linkdpings kommun
Linkdpings kommun, 6éversiktsplan for staden 2010

Linképing/Norrkdépings kommun, gemensam oOversiktsplan 2010 Linkdpings
kommun, 2005,

Naturinventering av dar och backar i Linképings kommun
Strakanalys Tjust- och Stangéadalsstréken, Ostsam, 2005-08-26

Delrapport avseende arkeologisk utredning, etapp 1 infér planerad ny-och
ombyggnad av RV 35, delen Linkdping — Fillinge, Link6pings stad samt
Landeryds, Vardsbergs och Bankekinds socknar, Linkdpings kommun,
Ostergotlands lan, Ostergétlands lansmuseum 2010-10-27.

Bo-Goran Lindgvist Tekniska verken, Linkdping Raberga vattentédktMats
Johansson, Tekniska verken, Linkdping, dagvatten

Sofia Bastviken lansstyrelsen Ostergétland, vatttenfragor

Goran Thunberg lansstyrelsen Ostergétland, miljoskydd

Sofie Palmqvist lansstyrelsen, miljofragor flygfaltet SAAB
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Anna Bratt, lansstyrelsen i Ostergétland, klimatfragor

Anders Eliasson, lansstyrelsen i Ostergotland, lantbruksfragor
Bita Almasian, Linkdpings kommun, detaljplaner

Christer Nilsson, Linkdpings kommun, trafikplanering
Gunnar Olvingsson, Linképings kommun, naturvard

Kent Algotsson, SAAB, miljofragor

Torbjoérn Mortensen, flygplatschef SAAB

Hemsidor

Lansstyrelsen i Ostergdtlands lan gistjanst.
http://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/GIS_Kartor/
http://www.skogsstyrelsen.se/skogenskalla
http://www.viss.se
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