takfall, perrongtak som i brons svangda form. Gestaltningen &r i stérsta skilt andamalsenligt vid stora floden, eftersom orienterbarheten da blir
mojliga man baserat pa lokalt tillgangliga material. forsvarad. Anslutningsbyggnaden har en enkel tydlighet och god orien-
Tolkningen av stationsbyggnadens gavelvagg ar att den gestaltning- terbarhet, inte enbart fér personer med nedsatt funktionsférmaga utan

smaéssigt etablerar en relation mellan de olika delarna i den befintliga &ven allmént - inte minst for resenarer som har liten tidsmarginal.
bebyggelsen. Den uppfattas samlat sett som en “additiv massa” med

OVERORDNAT: karakteristiska tak. Detta grepp repeteras av Portamento, som férenar DISPONERING + KONSTRUKTION:
Portamento villi sin enkelhet skapa identitet, ssmmanhang och trygg-  trappor, rulltrappor samt hiss under ETT samlat tak som fortsatteri sjslva ~ Brokonstruktionen &r tankt att utforas med ett synligt fackverk i tra dér
het - en mjuk 6vergang mellan olika kompositioner och “tonfall”. anslutningsbyggnaden. materialet framhévs. Fackverk &r en typ av bro som méter behovet och
! Genom att behalla och forstarka det befintliga sammanhanget kan en Avstandet till byggnadsminnet ska hallas, liksom att anslutningarna blir platsens forutsattningar. Den kan hantera langa spannvidder och sam-
y ny gestaltning integreras med de tillhérande kulturhistoriskt vardefulla eleganta och tunna. Det gréna kaklet blir det férsta métet med Sunds- tidigt mojliggéra en framtida férlangning med spannvidd i samma dig-
byggnadsvolymerna. Férslaget medger en koppling till byggnadsmin- vall C, oavsett vilket rérelsemonster man har. nitet. Fordelen med en fackverkskonstruktion ar ocksa dess kapacitet
¥ net som helhet, och ger en férstarkt rumslighet som understéds av den Ett identitetsskapande element som underordnar sig évriga struktur- att hantera bade de vertikala lasterna fran gangtrafik med sné pa ta-
. krékta formen i brostrukturen. er. De tillkommande elementen kan ses som fristdende arkitektoniska ket och de horisontella lasterna fran vind och passerande tdg samt de
Forslaget kan skapa en ordning dar brostrukturen framstar som visuellt  tjjjagg likaval som en nutida utveckling med respekt fr kulturmiljén och svangningar som kénnetecknar langa gangbroar. Konstruktionstypen
intakt och avslutad, samtidigt som strukturen och konstruktionen mé- byggnadsminnet. minimerar héjden mellan gangytan och brons undersida samt till nivan
jligg6r en framtida utbyggnad i bada riktningarna. Kakelvaggen och det varma materialet tra ar de framstaende arkitekton- for plattformar och station vilket ar en férdel som ger plats for hissar och
Skalan pa bron &r anpassad efter skalan pa den intilliggande stads- iska element som skapar trygghet och identitet. rulltrappor pa en begréansad yta.
méssiga bebyggelsen och en fortséttning kan landa val i omradet kring  pen arkitektoniska kopplingen mellan perrongerna och den ikoniska
Bjorneborgsgatan savél som i omradet kring Landsvagsallén. stationsbyggnaden fran 1925 framhavs av den fomyade anvandningen ~ Huvudbalkarna av limtrd har dimensionen 520x585mm i golvet och
Denna flexibilitet &r en styrka i sjalva gestaltningsprincipen sévél som 4y de platsspecifika gréna kakelsektionerna; nu sammanfogas dessa 450x585mm i taket. Pelarna av limtra har dimensionen 360x360mm och
i byggskedet. Forslaget presenterar en utformning av den planskilda visuellt framtradande element fran olika tiders arkitektur. diagonalerna i fackverket bestar av 2st parallella 60mm stalstag.
korsningen som inte bara blir en “ren transportstracka’, utan en inte-  pen nya anslutningen till stationen fran férgardsplatsen kannetecknas | fackverkens mittpartier adderas ytterligare ett som krysstag i samma di-
grerad, upplevelserik, estetiskt tilltalande och jamlik del i hela platsens  ocks4 av den kaklade delen och dess gréna firg som pa sa sétt blir ett mension. | golv och tak binds huvudbalkarna samman med stalfackverk
samlade uttryck. tydligt kannetecken for de publika nyckelpunkterna i hela stationsan- av fyrkantsprofiler. Takytan och golvytan byggs upp av langsgéende
Portamento bygger pa viljan att respektera den befintliga stationsen-  |aggningen i Sundsvall C. limtrabalkar 42x270/200 fran stalfackverken samt med 22 respektive
semblen samtidigt som den tydligt vill visa pa ett mod att - i likhet med  Belysningen &r uttankt att fungera estetisk saval som funktionellt och 45mm virke.
den nybyggda busstationen som ligger nagra meter bort - lagga till en energibesparande genom smart utnyttjande av dagsljus.
sjalvstandig och ikonisk gestalt i samtiden. Malsattningen ar att ett kon- Forslaget innehaller en vilkomnade gest bestaende av héga rumshoé- Tré som del av den barande konstruktionen utmanar émse praxis av ma-
centrerat Sundsvall C ska bli en av stadens viktigare identitetsmarkérer, jderi métet med hiss, trappa och rulltrappa, samtidigt som héjden i stor- terialval och branschen. Att underséka vad som ar méjligt konstruktivt
saval tematiskt, fysiskt som visuellt: En upplevelserik plats fér ankomst,  sta méjliga man har hallits nere i férhallande till Petterssons hus. och kostnadsmassigt &r att ta vart ansvar i samhallets pagaende klimat-
avresor och méten. Brons varierande sektion ger en standigt féranderlig rumslig upplevelse. omstéllning. Materialet tréa ar bra ur ett hallbarhetsperspektiv da det inte
Sjalva strackningen kommer att upplevas forkortat fran ett brukarpers- kravs lika mycket energi vid framstéllandet som jamforelsevis med arm-
GENERELL RESPONS/OPTIMERING FRAN MEDSKICK, STEG 1: pektiv dar 6gat oavbrutet har ett nytt perspektiv att vila pa. erad betong och stalkonstruktioner. Forslagets tekniska princip ar dock
g Bron har flyttats bort fran Petterssons hus, tatare inpa stationsby-  |nteraktion och samspel mellan resenarer och konstruktion ar en sjalvklar sé& pass robust att den skulle kunna vidareutvecklas med stérre andel
ggnaden. Cirka 1 meter med respekt for stationsensemblen. del av upplevelsen. Hissen med de fribarande gavelpartierna bildar ut- stal om det ur tids- och kostnadsperspektiv krévs - utan att ge avkall pa
2 Stéd pa prickmark har flyttats norrut. siktspunkter med mojlighet till fler méblerade vistelseytor om sa énskas. den arkitektoniska visionen.
. Flode och linjeforing till/fran trappor, rulltrappor och hissar ar opti- Forslaget redovisar aven flera mojligheter till utveckling av kvaliteter och
merade rumsligt fér att astadkomma en enklare, klarare och generésare  egenskaper - sarskilt i omradet lokalt kring Sundsvall C, men &ven i rela- Trakonstruktionen &r klimatskyddad av taket, glasfasaderna och platen
mdjlighet att finna végen fran station samt plattform. tion till riksintresset och innerstaden. pa undersidan. Taket av aluminiumplat férses med snérasskydd och
rannor som leder dagvattnet via stupror ner till marknivan.
IDENTITET: RORELSE / "WAY FINDING": Lucka anordnas for tillirade till taket och konstruktionen ovan underta-
Portamento blir en lank som bidrar till en mer samlad rumslig identitet  Formgivningen av brostrukturen sikerstaller trygghet och éverblickbar- ket kan pa s& satt inspekteras. Golvet avgransat av langsgaende avvat-
f6r Sundvall C. Bron kommer att synas tydligt fran ett flertal byggnader et genom sin funktionella enkelhet i alla skalor; fran det stadsmassiga tningsrannor fér enkelt underhall. Undersidans plat &r demonterbar vid
i omradet och fran nya siktlinjer pa bron kan besokare stanna upp och perspektivet till det individuella brukarperspektivet. behov av underhall och inspektion.
uppleva stadens utveckling och platsens historiska bebyggelse panéra  Gestaltningen 4rigenkannbar, vilket férenklar méjligheterna att finna va-
hall. Besokarna blir en del av utvecklingen och de boende i stadenfaren  gen  ett rumsligt fléde som kanns naturligt - inte férhastat eller accel- Brokonstruktionen &r uppdelad i fem delar upplagda pa fyra stod.
mojlighet att kanna &nnu mer stolthet. Stadens kringliggande landskap,  ererat. Tva arrenodlade fackverk medan de évriga tre delarna, vid stationen och
Norra och Sédra Berget, representeras i projektets materialpalett. Anslutningselementen mot resecentrum och perrong har likartad dis- plattformsnedgéngarna, har kompletterande barverk vid éppningarna
Materialen &rvalda i syfte att stérka platsens identitet, vilka utgarfrandet  ponering och rumslighet. Rérelsen och uttrycken blir méjliga att kénna for trappor och hissar. Stédens pelare &r placerade tillréckligt langt fran
som &r naturligt pa platsen och i landskapsbilden. igen oberoende av fran vilket hall man rér sig. Anslutningarna baseras pa nadrmaste spar och utformas med konsoler som hanterar flera upplag
en jamstalldhet mellan samtliga transportformer utifran resonemanget for brodelarna. Grundlaggningen av bron bedéms utifran tillgéngligt un-
ARKITEKTUR / UPPLEVELSE “leave no one behind”; Alla besokare ska fa en jamlik upplevelse av rum derlag att ske med borrade stalrérspalar med fundamenten placerade
Malsattningen &r en s6mlés koppling mellan det befintliga och detnya  och flode. sa hégt som mojligt, fér att undvika schakt i den kulturhistoriskt kénsliga
med tydligt definierade strak, former, material, farger - i en likartad ma-  Fgrsjaget astadkommer en effektiv férdelning av de olika flédena, det miljén.
terialpalett. Samspelet ska saledes vara tydligt samtidigt som objekten vill saga av trappanvindare respektive hissanviandare.
) farvar sin egen plats. Varje byggnadsdel speglar sin samtid vilket &rvik-  Om rulltrappan tillfalligt &r ur funktion sa finns alternativet trappa, i di- TRAPPOR + HISSAR:
SITUATIONSPLAN 1:500 tigt for att fa en klarhet och vardighet byggnadsdelarna emellan. rekt anslutning. Flodet behover da inte byta riktning samt korsa rummet, . Trappor dimensioners med 15/30 stigning, vilplan 130cm
Brons formsprak knyter an och utvecklar kvaliteter i relation till arkitek- inklusive korsa flédet av hissanvandare, for att na trappan. Det &r sar- . Rulltrappor dimensioneras med stigning ca. 26-27°
turen pa platsen, dar mjukt bojda former ses i saval terrangbearbetning, .
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INTERIOR PERSPEKTIV - ANSLUTNINGSBYGGNAD

UTEMILJO + TRYGGHET:

Forslaget amnar forse stationen med utomhusytor som uppmun-
trar till vistelse. Ytorna kan aktiveras och omradet uppgraderas
som en attraktion, exempelvis genom en uteservering. Denna
ska placeras i anslutning till Pressbyran och i den sdédervanda
innergardsmiljon, vilken kan forlangas till intilliggande plattform-
somrade. Det 6ppna innergardsomradet erbjuder adven val up-
plysta och vélplacerade cykelparkeringar nara entrén till anslut-
ningsbyggnaden.

Dispositionen av ytor syftar till att bidra till ett 6kat anvandande av
miljévanliga transportformer.

Denna typ av “passiv sakerhet” i form av en forstarkning av annan
maénsklig aktivitet i direkt anslutning till stationen kompletteras
med en flexibilitet i rérelsemonstret inom stationsomradet genom
direkt tillgang till den nya bron, innergarden vid Pressbyran och
passagen genom muren till stationens sédra sida. Det blir darmed
inte nddvandigt att ga igenom sjalva stationsbyggnaden.

Att forflytta sig och vistas pa stationen ska kannas tryggt. Darfor
ar tydlighet i flode och “byggd sékerhet” huvudparametrar i pro-
jektet. Forslaget har darfor minimerat odverskadliga “hoérn”, an-
vandning av transparenta fasadmaterial till exempel i hissarna
och runda pelare som ar minimerade bade vad galler antal och
dimensioner.

Det skapas ytterligare vistelsesmojligheter pa forplatsen saval
som pa perrong, dar de lagre utrymmena (under 2,7 m hojd) under
trappan/rulltrappan mojliggér vaderskyddade sitt- och vantplats-
eriform av granitblock vilka &ven avskarmar sjélva konstruktionen.
Nivaskillnaden mellan anslutande byggnad och omgivande ter-
rang ar mellan 0 och 55 centimeter. Nivaskillnader l6ses genom
en sockel samt terrdngtrappor mot innergarden. Sockeln och
sittbankar ska upplevas som en helhet.

Transporter och vistelse fram till malpunkt kan genomféras med
ett sakert avstand till konstruktionen pa férplatsen samt perrong.

NYA PLATTFORMSTAK OCH VADERSKYDD:

De befintliga perrongtakens konstruktion med pelare i tré blir ut-
gangspunkten for de nya kompletterande perrongtakens gestalt-
ningsmassiga uttryck. Taken ska upplevas som en foérlangning av
brotaket med en tydlig korrespondens till de befintliga, sa att flodet
pa plattformen kan tydliggéras genom visuell kontakt. Vadersky-
dden, som passas in i perrongtaken, bestar av en enkel konstruk-
tion av glas och stal som mojliggor en hog grad av designmas-
sig integrering av IT-installationer. Belysning, hogtalare, kameror,
detektorer med mera kan byggas in i takkonstruktionens flexibla
lamellsystem.

Formen pa vaderskyddet tillater andra vistelsesformer an de tradi-
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tionella ("inne” respektive “ute”) pa det sattet att den vinklade plan-
16sningen introducerar hérnomraden som kan skapa bade trygghet
och lugn saval som skydd mot vadret. Vaderskydden ar ordnade sa
att de funktionellt kan riktas mot bada sidor av plattformen, med hég
grad av flexibilitet i anvédndningen som f6ljd. Vaderskyddens gavlar
ar lampade for en dubbelsidig monitor - tydligt for sittande saval
som staende.

DRIFT + UNDERHALL GLASVAGGAR:

Glasfasaden ar brandklassad enligt El 60 med profil i aluminium dar
glasen ar 2-glas isolerruta med innersta glas El 60 och som skydds-
glas P5A (skydd mot vandalism inne i gangbron vid drift och under-
hall) och yttersta glas med utvandig smutsavvisande nanobelaggn-
ing. Belaggning ar sjalvrengorande vid regn fér drift och underhall.
Glasen kan aven kompletteras med solskyddsbelédggning for att
dampa solvarmelaster inuti gangbron. Att byta ett glas ska hora till
undantagen da vi valt “vandalsékra glas” och blir darmed inte direkt
en drift och underhallsfraga i dagliga verksamheten.

Alternativt kan fasadsystemet utformas med rostfri T-formade stal-
profil som gdr det mojligt att byta glas fran insidan med en glaslift,
som transporteras till stallet via hiss.

BRAND OCH UTRYMNING:

Tillfredstallande utrymningsméjligheter tillgodoses genom att trap-
phuset narmast stationsbyggnaden utférs som en brandtekniskt
avskild utrymningsvag och alternativ utrymningsvag utgors av trap-
phusen till plattformarna.

Bron brandsektioneras med ett brandavskiljande dérrparti dels uppe
pa bron i anslutning till rulltrappan, dels mot den befintliga stations-

byggnaden. Dérrpartierna ar avsedda att sta uppstallda i normalfallet
och stédngs endast i handelse av brand. Med denna utformning till-
godoses kravet pa tillgang till en utrymningsvag i planet fér personer
som befinner sig pa bron och utrymningsvagen fungerar dven som
utrymningsplats. Den féreslagna utformningen uppfyller kraven i gal-
lande regelverk och beddms resultera i en balanserad avvagning mel-
lan skyddsbehovet och kostnad fér ytterligare brandskyddsatgarder.

| enlighet med Trafikverkets brandskyddsbeskrivning utfors brons yt-
tervaggar och golv som brandcellsgréanser i klass El 60 och av obran-
nbara material. Utformningen med ett brandklassat skal innebar att
ett tillfredstallande brandskydd mellan byggnader erhalls oavsett om
branden uppstar i bron, i Pettersons hus, i stationsbyggnaden eller i
uthuset.

Det brandklassade skalet tjanar dven som brandskydd av brons
barande delar mot yttre brandpaverkan. Fér att begransa riskerna i
handelse av brand som uppstar inne i bron utférs ytskikt och fast in-
redning enligt kraven i gallande regler. Exponerade traytor brandsky-
ddsbehandlas dar sa kravs fér att uppfylla ytskiktskraven.

Med hansyn till den foéreliggande riskbilden och de brandtekniska
l6sningar som tillampats pa liknande gangbroar bedéms det finnas
en mojlighet att optimera den brandtekniska klassen pa brons vag-
gar. Potentiellt kan kraven reduceras till att brandklassade vaggar
(glaspartierna) endast kravs i omradet narmast Petterssons hus och
inte langs hela bron. En sadan utformning skulle innebara att brons
barande delar kan behdva brandskyddas med andra metoder men
innebar i gengald stora besparingar pa glas och medfér en lattare
brokonstruktion i 6vrigt.
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