Ett vilkomnande
landmirke

Portaler ir ett tydligt och vilkomnande landmiirke.
Resenirens upplevelse star i centrum, promenaden 6ver
sparomrédet ir behaglig och lustfylld, som att rora sig under
en luftig pergola. Den distinkta strukturen av tri skyddas av
ett glashélje - en konstruktion mycket hallbar 6ver tid.
Malbild

Malbilden for arbetet med vért forslag har varit att skapa en
logistisk helhet med tydliga floden, rumsliga kvaliteter och
sinnliga upplevelser for det vardagliga resandet. Det ir ett forslag
som tar plats, med respekt for det befintliga. Vi har efterstrivat
ett tilligg som i sin struktur dr hogrest, lugnt och dterhéllsamt,
och som i sin skala relaterar till omgivningen.

Gestaltning

Byggnaderna birs upp av pelare i tita rader, for att halla nere

dimensionerna och for att gora viggarna sa transparenta som
mojligt. Pelargavlarna kan liknas vid medeltida portaler. Taken
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som forestiller ett slags pergolor, utgors av flera balkrostsystem
med diagonala balkar. De skapar en tydligt lisbar ornamentik
genom sin konstruktion och bidrar med ytor for ljus och
skuggor att leka pa. De innebir dven mojligheter till en
spannande ljussittning dir tydliga geometriska monster
framtrider. (se situationsplan). De utrymmen, under rulltrappor
och trappor med lagre fri h6jd 4n stahojd, foreslar vi kan glasas
in, som ett slags vitrinskap, och ge plats for utstillningar och/
eller konstnirlig utsmyckning.

Broarna birs av fackverk dir vvvvv-formen, utéver att vara
den mest effektiva fackverks-utformningen, dven har vinklar
som ligger nira taklutningarna pa savil stationsbyggnadens
ankomsthall som pumphusets hogdel. I och med att broarna
saknar lutningar pa gingytorna krivs inga handledare av
tillganglighetsskil. Pa si vis kan den undre balken i fackverken
fungera som sittytor for resenirer. Det innebir 6kad
tillginglighet med mingder av sitt att vistas, umgas och vinta
pa. Balkarnas tjocklek i fackverken och utrymmet dememellan
kan anvindas for att rymma utrustning fér information och
biljettautomater. Detta bidrar till ett visuellt lugn nir man

ror sig i sjidlva brorummet. P4 broarna foreslar vi lameller som

N

solavskiarmningar hingda i taket med underkant i liv med
fackverkets 6vre balkundersida. For att hantera sommarens
virme och solinstralning féreslar vi naturlig ventilation med
fjadersppnande fonster i fasad och frisk luft genom golvens

plankor.

Material

17i - Med tanke pé héllbarhet och en stark lokal tradition

med en mycket betydelsefull triindustri féreslar vi en

stomme av limtrd f6r byggnader och gingbroar. Den synliga
trikonstruktionen skapar ett tydligt uttryck med en ombonad
och inbjudande milj6. Doften och inte minst ljudet av trd nir
man gir pa det vicker vilbehag. Det finns f6rstis en naturlig
och fin koppling till Medelpads landskapsblomma - granen, det

vanligaste traslaget i limtra.

Glas - Plattformsforbindelsen tinker vi oss med viggar och
tak av glas. Glas aldras vil over tid, férmedlar ljus och skugga,
skapar utblickar och dirmed trygghet. Det ir dven ett material
som 4r latt ate atervinna. DA plattformsférbindelsen planeras
vara ouppvirmd kan vixthusliknande egenskaper erbjuda ett
behagligt klimat fran tidig vér till sen hést.

Betong - For grundplattor, fundament och brostdd foreslar vi
betongkonstruktioner.

Broplan

Lingdsektion A-A

Kulturhistoriskt perspektiv med férhallningssitt till det
skyddsvirda

Den mark som anvisats for plattformsférbindelser med trappor
och hissar ligger i omedelbar anslutning till Folke Zetterwalls
stationsbyggnad frin 1925. Det 4r en byggnad uppférd i en

tid nir stilidealen fortfarande holl fast vid nationalromantiken
med dess inslag av bl.a. jugend och kinesiska takformer.
Omsorgen om detaljerna och ett byggnadsskick som girna
berittar om takkonstruktionens uppbyggnad var typiska for
tiden. Vinthallens takkonstruktion med primirbéirning av bojt
limerd och tydligt redovisade sekundira takbalkar 4r mycket
karaktiristisk. Flera hallar uppfordes vid denna tid med liknande
konstruktioner. Aven plattformstakens limtribigar kommer ur
denna di nyvunna tribyggnadsteknik som kom att tillimpas pa
flera stationer i landet.

Sparomradet har flera byggnader som 4r samtida med sjilva
stationen. Pumphuset och den sk Arresten hor tillsammans med
lokstallarna ocksa till den ursprungliga stationsplanens layout.
Det ir av naturliga skil nédvindigt att ligga alldeles intill flera
av dessa gamla byggnader. Utgangspunkten har varit att med si
liten paverkan som majligt anda 16sa logistik och resanderdrelser.

7 3ANMSNOILYINNO3

e
| |

Y
. 4 I
L -8

b

e

N a

A AW
S min - __’_

Floden

Vi har valt att placera anslutningsbyggnaden norr om arrestens
murar, med hinsyn till de skyddsféreskrifter som atfoljer
stationsomridet som riksintresse. Det innebir att trappan och
rulltrapporna landar norr om stationsbyggnadens 6stra entré.
Dirfor foreslar vi att hissen placeras nirmast stationen for att
pa sd sitt samutnyttja hissens krav pa friyta med behovet av
utrymme f6r strommen av resande.

Anslutningsbyggnaden passas in mellan stationen och arresten.
Flodet hir ir linjirt. Mojligheterna till vertikallyft placeras
bredvid varandra. Med hinsyn till det begrinsade utrymmet
foreslar vi att reservlyft anordnas med hjilp av en trapphiss.
Trapphissens parkering placeras i ett visuellt skyddat viloldge pa
plan 2 ddr bro och anslutningsbyggnad méts.

P3 perrongerna innebir den begrinsade byggnadsbredden att vi
foreslar att hissarna placeras dster om rérelsezonen och trapporna
vister dirom. Trapporna placeras mot vister dir merparten av
tigen angor. Pa perrongerna foresldr vi att reservlyft anordnas via
en enklare kompletterande hiss.

Forslaget redovisar generellt hissar som kan hantera bartransport.
Dessa hissar gor det dven mojligt att frakea cyklar. Nagot som

framfor allt kan vara en kvalitet nir/om den sédra forlingningen
realiseras. Detta innebir ocksé en service till lokalpendlare som
vill resa med cykel.

Vi ser en poing med att bevara mojligheten att rora sig
utomhus, i det fria, in pa stationens sédra gard fran oster. Dirfor
foreslar vi att utrymmet under trappan och rulltrapporna i
anslutningsbyggnaden fortsatt far vara fri luft. Hissen ges en
ytterligare entré mot sdder med ett vertikallyft pa ca 40 cm fran
stationens golvnivi. Annu en méjlighet att na stationsgarden
ges via en dorr fran linken mellan anslutningsbyggnaden och
stationen. Hur mycket den s6dra garden kommer att anvindas
nir rorelser till perrongerna sker via plattformsférbindelsen far
framtiden utvisa. Klart 4r att den s6dra garden har kvaliteter,
dven i det ruderata skick den ir i idag, och att den bor ges
utrymme med tanke pd stationsmiljons kulturhistoriska virde.

Maoijligheter att vinta

I forslaget erbjuds ett flertal platser for resenirer att vinta pa

tdg nirmare perrongerna for de som si dnskar. P4 broarna
fungerar den nedre fackverksbalken som sittyta. Vid bron mellan
perrongerna 6kas brobredden och det skapar ett generosare
utrymme for vistelse mitt pa bron.
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Hirifran 4r tva av Sundsvalls landmirken synliga, sédra och
norra berget. Mellan trapporna och hissen foreslar vi ett
viderskyddat vintrum nere pa perrongniva. Hissarna ges

mojlighet att 6ppna direke hit.
Trygghet

Glasets transparens innebir mojligheter att se och bli sedd. Ljud
later oss hora och horas. Genom att foresld en struktur som ar
delvis permeabel kan ljud firdas mellan vaningsplan och mellan
byggnad och omgivning.

Markbehandling/cykelparkering

Var utgangspunkt ir att befintlig stationsbyggnads golvniva
(+00.00) och att en ny entrébyggnad skall ha samma golvniva
(FG +00.00). Det innebir att marken vid entrépunkten mot
angdringsytan maste hojas flera decimeter. For att undvika att
hoja gata och overgingsstille, pd samma sitt som vid befintlig
huvudentré till stationen, foreslar vi att ett par trappsteg i
granit utfors i linje med tridplanteringarnas framkant. Darmed
uppstar en liten entréplats framfér ingangsdorrarna och ramper
kan anlidggas pa sidorna. Den 6stra rampen stricker sig mot
“arrestbyggnaden” for att kunna ta upp den héjdskillnad, pa
cirka 40 centimeter, som uppstir mot passagen mellan de
befintliga murarna. Denna passage anser vi ir viktig for att
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Tvirsektion B-B

pa ett tydligt sitt bevara kontakten med den attraktiva ytan
framfor stationsbyggnadens sydvinda fasad. Vi foreslar dérfor
ocksa att det befintliga cykeltaket flyttas och eventuellt utvidgas
i en linje utmed jirnvigen Gster om arrestbyggnaden. Befintlig
markbeldggning kan dteranvindas pa de nya markytorna sa att

en god helhet uppnas.

Hallbarhet/Energi

Trafikverket har hogt uppsatta hallbarhetsmal och strivar, i de
flesta av sina projekt, efter att sinka projektens CO-avtryck
med 30%. Ett projekt som denna planskilda gangférbindelse
kriver mycket material som ér svart att paverka avseende CO,-
avtryck. Det giller t.ex. glas till fasader, betong till fundament
och golvplattor, rulltrappor, hissar och andra installationer. De
totala CO, — utslippen for dessa delar bedéms uppga till 350 -
400 ton CO.,.

Diremot ger valet av material till birande strukturer stora
mojligheter till reduktion av CO -avtryck. Stomme av tri eller
stal ger ungefir lika stora massor i ton riknat, cirka 130 ton,
medan skillnader i utslipp av CO, - ekvivalenter ir stor. Trd
ger endast ca 8% CO e jamfore med stil. (0,158 kg CO, kg trd
mot ca 2 kg CO, kg stal). Det innebir en besparing pa ca 240
ton CO,. Besparingen motsvarar cirka 35-40 % av de totala

CO2 — utslippen som skulle bli konsekvensen om den birande
strukturen utfordes i stal (dryge 600 - 650 ton CO,)

Forslaget foresprikar glastak i alla delar av anlidggningen

for att uppna ett ljust pergolalikt intryck. For att dimpa
solinstralningen foreslas att glaset far ett tydligt monster

med mork firgton. Intressant vore ocksa att studera om en
16sning med tunnfilmssolceller integrerade i glaset ryms inom
uppsatt budget. Férutom skuggeffekten kan taket da bidra till
energiforsorjningen. Mojlig effekt bedoms bli ca 200 W/kvm
vilket ger en total effekt pa hela taket pd ca 750x200 W = 150
kW. Tunnfilmsceller i Sundsvall beddms kunna producera en
energimingd av cirka 600-800 kWh/per installerad kW, vilket
teoretiskt kan ge en energimingd pa cirka 90 000 -120 000
kWh. Detta skulle kunna anvindas t.ex. for att driva ventilation
sommartid och ge viss virme vintertid.

Konstruktion

Med tanke pé hallbarhet och den lokala traditionen med

en mycket betydelsefull traiindustri foreslar vi en stomme av
limerd f6r bade byggnaderna och gangbroarna. Genom att
anvinda trd istéllet for stal kan mingden CO, ekvivalenter
minskas drastiskt vilket innebir ett mer héllbart byggnadsverk.
Forutom dessa fordelar ger den synliga trikonstruktionen en
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tydlig estetisk karaktir och en ombonad och inbjudande miljo.
Byggnaderna pé perrongerna samt byggnaden med férbindelsen
till den befintliga stationen utférs med slanka fasadpelare dir
den horisontella vindlasten fordelas via en styv takskiva till en
stabiliserande ramkonstruktion i kortsidorna. Brostéden av
betong utnyttjas dven som stabiliserande element i byggnadernas
lingsled pé perrongerna.

For forbindelsebyggnaden vid den befintliga stationen utnyttjas

den stabiliserande ramen i den ena kortsidan dven som stod for

trappan och rulltrapporna. Aven trappan utfors med en birande
konstruktion av tri.

Gangbron utférs som en fackverkskonstruktion av limerd vilket
ger ungefir samma egenvikt som motsvarande konstruktion av
stal. For fackverket har vi valt en geometri baserad pa "Warren
truss’, som innebdr en optimering av materialitging. Gangbron
monteras med fordel i sin helhet pa fabrik och kan sedan frakeas
med bét och lyftas pé plats. Detta minskar byggtiden och pa si
sitt kan man ocksd undvika tillfilliga st6d som skulle blockera
sparomradet.

Trikonstruktionen skyddas effektivt mot fukt med viggar och
tak bestdende av glas. Detta ger en lang héllbarhet hos stommen
med ett minimalt underhall.

Fasad mot soder

~g

Fasad mot vister

L

Ill I

#"’

-n L

Genom att anvinda monteringsfirdiga trielement kan
byggtiden minskas jimfort med en platsbyggd konstruktion.

Ekonomi

Vi har vinnlagt oss om en 18sning som ska g att genomfora
inom uppsatt budgetram for firdigbyged gangbro med
anslutningsbyggnad och nedgangar.

Baskostnaderna for en klimatskyddad planskild gingforbindelse
med god tillginglighet och en god, luftig miljé ér stora: 3 stora
standardhissar, 3 transporthissar, 3 trappor och 3x2 rulltrappor
med cirka 6 m hojdskillnad, samt kostnader for ca 2 500 kvm
glasytor som omsluter hela volymen. Dessa kostnader bedéms

uppga till mer 4n hilften av uppsatt budget.

Genom att ¢j dubblera rulltrapporna i perrongbyggnaderna och
i stillet installera reversibla rulltrappor bedéms ca 4 miljoner
kunna sparas. P4 si sitt kan perrongbyggnaderna goras mindre
da trapphusen mot dster kan utgd. Detta bedoms ge ytterligare
en besparing pa cirka 4 miljoner. Genom att placera brostodet
vid anslutningsbyggnaden i sparomridet, pa behorigt avstind
fran spar, kortas brons lingd ner till ca 44 meter, att jimfora
med ca 52 meter om brostédet skulle std innanfér murarna
mellan stationen och arresten. Detta innebir en besparing.
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Materialet till den birande strukturen for broarna,
entrébyggnaden och perrongbyggnaderna utgér merparten av
resterande kostnader. Valet av 16sningar dr dirfér mycket viktigt.
Med rusande stalpriser och malet att bygga hallbart (lagt CO,-
avtryck och laga driftskostnader) férordar vi en 16sning med
birande strukturer av limtrd. Vi bedémer att en sidan l6sning
kommer att kunna rymmas inom uppsatt budgetram.
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