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-1- Utsnitt lankbyggnad
Entréfasad mot norr, skala 1:100
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-3- Del av plattformsférbindelse 6ver spar
Fasad mot 6ster, skala 1:100

SUNDSVALL STATION
NY PLATTFORMSFORBINDELSE

Den nya planskilda évergangen utformas lyhort och han-
synsfullt. Skala, proportioner och detaljering ska vara i sam-
klang med stationshuset samtidigt som de nya tillaggen ge-
staltas med en tydligt modern identitet och far en form som
visar resans rorelse och fléden.
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Situationsplan, skala 1:500

Resande

En ny planskild plattformsforbindelse vid Sundsvalls resecen-
trum ska mota och tala till omgivningen. | den stérsta skalan,
som vander sig bortom platsen, ar plattformsférbindelsen

en del av vad Sundsvall visar upp - den aren symbol och en
port. | en mindre skala finns motet mellan platsens alla bygg-
nader och motet med historien. | den minsta skalan moter
plattformsférbindelsen de enskilda resenarerna. Den moter
manniskor som reser till Sundvall for forsta gangen, eller som
gor den dagliga resan. Byggnaden mdter manniskor som hittar
sig en plats eller som skyndar till anslutande buss eller tag,
ensamma ellerigrupp. For vissa ar det en kroppslig utmaning
och de behover en miljo som hjalper dem. Férandra ar det en
av dagens lugna stunder.
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Gestaltning

Den nya planskilda 6vergangen blir en del av en helhet som
lyfter fram och respekterar de befintliga stationsbyggnaderna.
Precis som det befintliga stationshuset har utformats val, med
stor omsorg bade om detaljer och helheten, kan de nya bygg-
naderna ges kvalitéer som haller dver tid.

Plattformsforbindelsen ska likt stationshuset héja sig ljus
och elegant 6ver den tunga granitsockeln och busstationens
granitbekladda suterrangvaning.

Inordningen i miljon sker tydligast genom att lankbyggna-
dens framkant sanker sig under stationsbyggnadens takfot
och darmed inordnar sig i skala. Exempel pa detaljering ar en
svagt veckad profil pa platen under brodelarna och trabeklad-

nad av invandigt i tak - tva viktiga element som ar mycket synli-

ga nerifran perrongerna nar man tittar uppat

Ovriga material som foreslas ar bland annat granit, metall,
keramik och tra - material som ar hallbara och tidldsa.

\§
\\\\\\\\\/ N
MWW %
2 i >

)

S |

S

b — ————

©

Cykel-P

Entréplan, skala 1:200
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Befintligt plattformstak
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Plan 1 tr, skala 1:200

Kulturhistoriskt virdefullt omrade

Stationsomradet anlades i sin helhet 1925 och byggnaderna
har en for jarnvagsmiljder ovanligt sammanhallen och enhetlig
arkitektur. De uppvisar slaktskap med dansk arkitektur och har
likheter med flera andra stationshus ritade av Folke Zettervall.
Exteridrerna ar sedan uppférandet i stort sett intakta och har
mycket hdga arkitektoniska varden.

| forslaget for ny forbindelsegang ar det huvudsakliga grep-
pet att lyfta fram befintliga stationsbyggnader genom att
inte goratillaggen for dominerande. Trots att tillkommande
byggnader och broar tillsammans utgor ett betydande tillskott
av byggnadsvolym pa omradet kan de med detaljering och
varsam utformning avseende skala framhava det ursprungliga
stationshuset och omkringliggande byggnader. En mycket
viktig del ar hojden i framkant pa anslutningsbyggnaden och
hur den hojden forhaller sig i mot stationshuset.

Formspraket och material for alla nya byggnader ar genom-

gaende nutida och intrycket ar ljust. Anpassningen sker genom
detaljering och varsamt utformade volymer.

Material

Den ursprungliga stationsbyggnadens varden och kvaliteter
speglasiden nyaférbindelsegangen och trapphusen. Forut-
om att fylla alla funktioner sasom bestandighet, stadbarhet,
ratt brandskydd, underhall ska material ges proportioner och
dimensioner som gor forbindelsegangarna och trapphusen
vackra.

Generellt &r fasaderna glasade i ett ramverk av metall som
omsluter stommen, vertikala poster ges en profil/fasning pa
bade in- och utsida. Glas kraver mycket lite underhall, dkar
upplevd trygghet och bidrar till orienterbarheten.

Andraingaende fasadmaterial ar granitien lag sockel, som
tal snéskottning, och ovanfor sockeln finns pa vissa delar ljusa
keramiska plattor med en levande yta alternativt med en vagig
struktur. Nara manniskor (t ex bankar, ledstanger) anvands
taktila material sd som tra.

Platutformning langs tak och broarnas bjalklagskanter kom-
mer i mycket hog grad paverka karaktaren. | forslaget ar finns

en tunn, rak takfot (kladd med plat) som l6per langs alla tak.
Vid entréer forlangs takfoten och bildar latt bojda skarmtak.
Utefter bjalklagskanter far platen en profil som visuellt ger ett
lattare, tunnare utseende. Undersidan av brodelarna ges en
svag veckad profil som kommer fanga ljus pa ett vackert vis.

Invandiga ar tratak det viktigaste materialet jamte glasfa-
saderna. Traribbor (brandskyddade) i tak ger ett varm ljus val
synligt nerifran perronger och det ar ocksa ett material som
aterkommer i de nyare delarna som innehaller busstation.

Hallbarhet och livslangd

Livslangd har varit avgorande vi val av material. Stommen ar av
stal och andra alternativ, betong eller tra, har svart att uppfylla
alla krav som projektet stéller. Energiatgangen kan minskas
genom att kombinera mekanisk ventilation och sjélvdrag.
Sedumtak pa de plana brodelarna ger tillsammans med plante-
ringar pa omradet 6kad biodiversitet.

MOTTO: SPARVIDDER
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-4- Fasad mot norr, skala 1:200
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-5- Fasad mot séder / Sektion genom plattformsforbindelse, skala 1:200
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-6- Fasad mot 6ster / Sektion genom stationsomrade, skala 1:200

Utemiljo, belysning och trygghet

Resecentret och plattformsférbindelsen ska fungera alla tider
pa dygnet och alla arstider. Att se och synas ar avgérande for
den upplevda tryggheten, och belysning blir avgérande for hur
miljon upplevs, savél inne som ute.

For omradet soder om stationen mot sparen féreslar vien
oppen l6sning med trabankar, eller tra-6ar, kombinerade med
uppstammade trad vilket ger fri sikt. Det ar séderlage och en
mycket fin plats att vanta pa.

Ytan kommer inte vara lika befolkad som i dag nar passagen
over sparen blir planskild. Det ar moéjligt att gain och ut bade
via centralhall och via lank och darmed far garden inte karakta-
ren av atervandsgrand.

Sittbankarna har belysning langs mark och fasaden bakom
belyses mjukt. Alla ytor pa omradet dar manniskor vistas ska
vara upplysta. | vart férslag ser vi forbindelsegangens undersi-
da som belyst och vél utformad (svagt veckad plat, profil langs
bjalklagsklant) vilket visuellt paverkar ytan séder om stations-
byggnaden och gor den trevligare.

Utemiljon kring lankbyggnadens entré fullfoljer nuvarande
anslag med samma markmaterial fram till stationsbyggnadens
sockel. En vdlkomnande entréplats bildas, dock ar den visuellt
underordnad stationshusets entré. Orienterbarheten ar god
och véagen till perronger eller vidare in i stationen framgar fran
utsidan genom husets form. Cykelparkeringar finns i direkt
anslutning till lankbyggnaden och de far ett enkelt plant tak pa
ljus pelare (se plan).

Tillganglighet for alla

Tydlig information, enkla floden, god orienterbarhet och en
val omhandertaget ljud- och ljusmiljo gagnar alla som besoker
och arbetar i de nya byggnaderna. Konkret berors i princip alla
delar. Har tar vi kort upp resonemangen bakom tva aspekter:
Hiss/rulltrappa och ljudmiljo.

| lankbyggnaden prioriteras dubbla rulltrappor. Pa perrong-
erna innebar dubbla rulltrappor avsevart storre byggnader
och darmed en langre brodel. | forslaget finns fran respektive
perrong en rulltrappa, en trappa och tva hissar.

Vid de tillfallen hissen ej fungerar har valet statt mellan en
trapphiss, en extra (billigare) plattformshiss eller ytterligare
en hiss. En trapphiss, som sitteri trappan, ar ytterst utsatt for
averkan och skapar ett stokigt, osakerhet intryck. Manga platt-
formshissar fungerar ej i kalla miljcer. | forslaget ar det darfor
dubbla vanliga hissar. En 16sning som har forutsattningar att
fullt ut uppfylla funktionen och driftsakerheten dver tid.

Ljudmiljon kan paverkas med tankt innertakslésning. Trarib-
boritak mojliggor en vacker och talig I16sning med dold ljudab-
sorption (bakom ribborna). Tillsammans med en konstruktion
som inte vibrerar/gungar och en slat golvbelaggning (p g a
rullvaskor) ges forutsattningar for en behaglig akustik.

Konstruktion

Gangbroarna éver sparen kommer att utféras som fackverks-
balkar vilket ar en naturlig foljd av det begransade utrymmet
nedat till underliggande spar. Brotypen bar laster pa ett ef-

fektivt satt och kan enkelt utféras med 6nskad styvhet for att
undvika vertikala vibrationer av gangtrafikanter. Denna typ av
barverk smalter val in och upplevs ofta naturlig i en jarnvags-
milj6 dar fackverk av andra typer ofta aterfinns, till exempeli
befintliga kontaktledningsbryggor.

Den ena bron stracker sig mellan stationsbyggnaden och
den forsta plattformen och har en langd pa cirka 38 meter.
Denna fackverksbalk kommer att vara upplagd pa en pelare
utanfor stationsbyggnaden och pa plattformsbyggnaden vid
forsta plattformen. Upplagen for fackverksbalken kommer att
utformas for ett rorligt lager pa ena sidan och ett fast lager pa
den andra. Vi har valt att utforma denna fackverksbalk med
forskjutna sidor (parallellogram) med hansyn till de geometris-
ka forutsattningarna som foljer av byggnadernas placeringar.
Denna form ger en ndgot mer komplicerad berakningsanalys
och tillverkning men ger stora férdelar rent utformningsmas-
sigt. Den andra bron stracker sig mellan plattformsbyggnader-
na pa forsta och andra plattformen och har en langd pa cirka 14
meter. Denna balk utférs ratvinklig med upplag pa respektive
plattformsbyggnad och kommer dven den att forses med ett
rorligt respektive fast lager pa respektive sida. Fackverksbal-
karnas upplaggning pa plattformsbyggnaderna kommer att
mojliggdras genom att dessa utformas med kraftupptagande
ramkonstruktioner som bestar av tva skivstdéd pa gemensam
bottenplatta. Skivstdodens dvre ande kopplas ihop genom att
de gjuts ihop med en horisontell betongplatta som ocksa ut-
gor bjalklag till ytan som sammanbinder broarna med hiss och
trappor. Skivstoden déljs i plattformsbyggnadens fasadliv. Om
grundlaggning av stéden utférs med palar sa bér borrade stal-

palar anvandas for att minimera eventuell paverkan pa sparen.

Vaderskydd

Vaderskyddet for gangbroarna utfors med en utanpaliggande
inkladnad runt fackverksbalkarna. Denna placering skyddar
brons stalstomme vilket bér ge gynnsamma effekter pa total-
kostnaden och minimera paverkan pa spartrafiken genom att
underhallscyklerna blir langre.

Framtida utbyggnad av gangbron

En framtida utbyggnad av gangbron séderut maojliggors av
fackverksbalkar med samma geometri- och upplagsprinciper.

Genomforande

Fackverksbalkarnas begransade langder medfér att dessa kan
lyftas pa plats och placeras pa forberedda upplag. Bron kan
fardigstallas ihog grad innan den laggs pa plats vilket medfor
ett minimum av arbeten i slutligt brolage. En majlig uppstall-
ningsplats for en storre mobilkran borde vara platsen fér den
kommande utbyggnaden till stationsbyggnaden. Det skulle

i sa fall skulle innebara att gangbron och dess underbyggnad
bor utféras innan byggnationen av utbyggnaden till stations-

byggnaden. Broarnas underbyggnader utgdrs av ovan namnda
pelare och skivstdd men dven av bottenplattorna till dessa. For

att minimera storningar sa placeras pelaren vid stationsbygg-
naden utanfor sparomradet, dock kravs schakter for botten-

plattorna som temporart kan paverka sparomradet. Denna
paverkan kan exempelvis hanteras med kontrollprogram for att
pa sa satt sakerstdlla att dnskvard trafikering aven kan fortga
under byggskedet.

Brand

Sektionering med dorrar uppstéllda pa magnet ger en 6ppen
l6sning som bidrar till upplevd trygghet.

Offentlig konst

Idag ar finns det bland annat skulpturen “Lokatt” i brons av
Camilla Bergman pa omradet. | den nya busstationen under
stationshuset finns flera verk av Peter Svedberg.

Som utformare av offentliga miljoer ser vi mycket positivt pa
offentlig konst och medverkar garna som bollplank och med
teknisk expertis.

Synliga tak utomhus, takfot och bjalklags-
kanter i plat. Varm guldgra kulér.

Tak inomhus: Traribbor
Varm och vialkomnade material

Lank- och platformsbyggnader: Vaggbeklad-
nad under glas: Keramiska plattor med relief,

Slata plattor med skiftningar

alternativt slata plattor med skiftningar
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Armaturer, raicken mm: Svart

Lag sockel av talig granit
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