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Vara tre huvudsakliga mal ar...

...att skapa en arkitektur som ar sjalvstandig nog for att representera sin samtid och inkannande nog for att inga en dialog med den historiska kontexten.
...att astadkomma logiska rérelsemonster och tydliga entrésituationer.
...att skapa platser kring byggnaderna som berikar stationsmiljon.

HEJ FOLKE
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OSTRAPARKEN

Fordonsfléden

Parkering

Avlamning/ upphamtning
G/C fléden

Ny gangforbindelse
Cykelplatser totalt 20 st
Framtidsférbindelse
Cykelparkering
Rorelsestrak
Rorelsestrak inomhus

Entré
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Det stérre sammanhanget

| kartor &6ver manniskors rorelsemdnster
(gaende/cyklister) gapar sparomradet vid Sun-
dvalls Centralstation tomt. Utifran ett storre
stadsbyggnadsperspektiv innebar den nya
plattformsforbindelsen (och dess potentiella
férlangning séderut) darfor en viktig mojlighet
att koppla ihop stadens norra och sodra delar
— en stor potential som vi anser borde vara en
av premisserna infor en eventuell vidarebear-
betning.

Med byggandet av en ny infrastruktur i form av
gangbroar, hissar och (rull-)trappor infors en
arkitektur av latt och dynamisk karaktar som
medvetet star i kontrast till den stadiga, jor-
dade arkitekturen i de befintliga byggnaderna
kring sparomradet.

Landskap (omgivande miljo)

Med syftet att aktivera markytorna séder om
stationshuset forlangs “stationstorgets” mark-
belaggning som ett samlande golv fram till
sparomradet. Den nya entrébyggnaden plac-
eras pa detta golv sa att det bildas ett intimt
gardsrum kring ett nyplanterat trad inramat av

en sittbank — ett slags utomhusvantrum med
utsikt mot sparomradet dar resenarer kan van-
ta medan de dricker en kopp kaffe eller ater en
glass. Med behdrigt avstand till stationshuset,
byggnadens ena halva pa trottoaren, den an-
dra halvan pa den lilla garden, behaller man
kontakten mellan stationens angdringsgata
och tagsparen samtidigt som entrébyggnaden
och sjalva entréerna ar val synliga bade for
resenarer som anléander fran bussterminalen
genom stationsbyggnaden och fér dem som
tar sig till taget fran "stationstorget” till fots eller
med taxi. Parkering for cyklar samlas langs
entrébyggnadens Ostra fasad. Hojdskillnaden
i markytan tas upp med en trappa som l[dmnar
den befintliga lastkajen intakt

Det omedelbara sammanhanget

Med skiftet fran pappers- till digitalbiljetter,
som inte langre kraver nagon fysisk biljet-
tforsaljning, med etableringen av busster-
minalen med sin egen vanthall och med
byggnationen av den planskilda plattforms-
férbindelsen, som inte kommer att ha nagon
direkt koppling till den befintliga vanthallen,

forlorar stationshuset en del av sitt ursprungli-
ga innehall. Tagresenarer som ej kommer
fran bussterminalen utan nar stationen till fots
eller med bil kommer till stor del att bege sig
till respektive perrong utan att passera den
befintliga stationsbyggnaden. Dessa foran-
dringar 6ppnar upp fér mojligheten att fylla
stationsbyggnaden med nytt innehall och om-
definiera dess relation till omgivningen. Det
sOdervanda omradet mellan stationshuset
och sparen, som idag upplevs som en baksi-
da, kan fa en koppling till en restaurang i den

Sddra entré till vanthallen: Vit puts,
faluréda snickerier

Gront kaklade vaggar i gamla

gamla vanthallen. Aven lokalen som idag dis-
poneras av Pressbyran skulle kunna fa en in-/
utgang mot sdder. Istallet for ett stationshus
som har en framsida mot staden och en bak-
sida mot sparen kan byggnaden sta fritt pa en
torgyta som stracker sig anda till tagsparen.
Med detta i atanke ses aven den gardsyta
som ramas in av stationsbyggnadens Ostra
gavel, arresthuset och tillhérande murpartier
som en attraktiv plats som man vill halla 6p-
pen for att Iata den bli en del av det utdkade
stationstorget. Istéllet for att blockera detta

Téreboda-perrongtak, malat i faluréd
stationshusets vénthall farg

gardsrum med uppgangen till gangbron och
sld sonder den harmoniska ensemble som
bildas av Folke Zettervalls byggnader fran
1920-talet placeras trapporna i den riktning
som definieras av passagen i det nyblivha
resecentrumet. Sjalva bron, som nas via en
svangd spang som rundar uthuset, korsar
sparen i en rat vinkel som (jamfort med en
diagonal dragning) innebar en reduktion av
spannvidden samtidigt som brokonstruktion-
ens anslutningar till perrongerna blir enklare/
ratvinkliga. Entrébyggnadens linsformade ge-
ometri, som har sin mittaxel i stationshusets
fasadliv, mojliggér en naturlig entrésituation
bade for resenarer som kommer fran busster-
minalen och for resande som anlander fran
stadskarnan till fots eller med bil. Utan att
vilja konkurrera med Zettervalls statliga sta-
tionshus skall den nya volymen kunna havda
sig som en sjalvstandig liten stationsbyggnad
som skulle kunna innehalla ett litet café med
tillgang till och fran det intilliggande halvop-
pna gardsrummet. Istallet for en inomhus-
forbindelse mellan gammalt och nytt foreslas
ett skdrmtak som haller det befintliga huset
arkitektoniskt intakt och tillater en fri passage
mellan stationstorgets norra och stdra delar.

Arkitektur

Istallet for att lata den tilkommande infrastruk-
turen avteckna sig som en serie enskilda el-
ement knyts rulltrappor, trappor, hissar och
broar ihop till en sammanhangande komposi-
tion med ett gemensamt arkitektoniskt sprak:
Kontinuerliga band av vertikala fonsteréppnin-
gar under ett veckat taklandskap. Utdver hall-
barhetsaspekterna innebar Sundsvalls historia
som tra- och sagverksstad, trakonstruktioner-
na i den befintliga stationsbyggnadens entré-
och vanthallstak samt Toreboda-perrongtaken
en sjalvklar motivation fér anvandningen av tra
som huvudsakligt byggnadsmaterial. Marken
och perrongerna méts med byggdelar av be-
tong och stal medan éverbyggnaden ar utfor-
mad som pelar-/balk-konstruktioner av limtra.
| brodelarna, som fungerar som fackverk utfor-
mas diagonalerna som stalstag med syftet att
underordna dem den ratvinkliga ordning som
férenar anldggningens olika delar. Skyddade
av ett valtilltaget taksprang malas fasaderna
utvandigt med en lasyr i ljusa och (falu-)roda
kulorer lanade av det befintliga stationshusets
och Toéreboda-takens fargpalett, medan in-
teriérerna — som referens till de gront kaklade
vaggarna i den gamla vantsalen — malas i gront

och vitt. Taken, som foreslas vara hopsatta av
korslaminerade trapaneler, ar vitmalade.

Statik

Genom att lagga gangbron med den langsta
spannvidden ratvinkligt mot spardragningen
och genom att férse bropelarna med kon-
soler som kragar ut nagon meter reduceras
spannvidden till cirka 33m vilket resulterar i
en fackverkshojd (cc-matt mellan under- och
Overramstang) pa cirka 3,3m.

Fackverkets livdiagonaler utférs med runda
stag i stal. Ovriga sténger utférs i trd. Kombi-
nationen av dragstag i stal och rektangulara
tvarsnitt i tréa skapar en latt och robust kon-
struktion.

Bron delas in i tva sektioner. En rak sek-
tion Over sparomradet och en krokt sektion i
anslutning till entrébyggnaden. | sektionernas
andar utférs en vertikal stalram som tillsam-
mans med fackverkets vertikala och horison-
tella skivor utgér brons vridstyvhet, nagot som
ar sarskild viktigt for den krokta delen av bron.
Den veckade takkonstruktionen i KL-tréd sam-
verkar med fackverkskonstruktionen och sta-
biliserar bron i plan.

HEJ FOLKE
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