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1. Sammanfattning

E20 forbi Vargarda foreslas byggas om i befintlig strackning till métesfri landsvag med
hogsta tillatna hastighet 100 km/tim och utan korsningar i plan. Motesfriheten uppnas
genom omvéxlande 2+2-strackor och 1+1 strackor. Befintlig korsning vid véag 181 ska byggas
om till trafikplats, fortsattningsvis benamnd Vargarda Norra. Ovriga trafikplatser
(trafikplats Hjultorp och trafikplats Vargarda) byggs om sa att det blir genomgaende 2+2-
vag med forbattrade av- och pafarter. Ombyggnaden av trafikplatser innebar breddning av
befintliga broar eller komplettering med nya broar. 2+2-strackorna utférs genom breddning
av befintlig vag och 1+1-strackorna utfors i huvudsak inom befintlig védgbredd. Hela strackan
ar cirka fyra kilometer lang och ansluter i soder till pAgaende utbyggnadsstracka (Balinge —
Vargarda) och i norr till kommande utbyggnadsstracka (Vargarda — Ribbingsberg).

Motivet till ombyggnationen &ar att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet utmed berord
stracka. Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en
satsning pa E20 genom Vastra Gétaland med fem nya etapper utover redan tidigare
beslutade utbyggnader. En av de fem nya etapperna som tillkom genom ovan ndmnda
satsning ar delen forbi Vargarda.

Forutsattningarna att bredda E20, bygga om befintliga trafikplatser och anlagga en ny
trafikplats vid Vargarda Norra med goda anpassningar till landskapets karaktarer bedéms
som bra. Uppstickande konstruktioner bor undvikas for att bevara kanslan av ett 6ppet
landskap dar sa ar mojligt. Det kuperade mosaiklandskapet erbjuder bra forutsattningar for
en landskapsanpassning genom terrangmodellering kring trafikplatserna.

Omraden av riksintresse med betydande natur- och kulturmiljévarden finns i
omgivningarna, men berors inte av den aktuella ombyggnaden. Savean korsar strackan, men
denna korsning ar idag val fungerande ur miljohanseende och kommer inte att byggas om.
Risk for att Savean paverkas av fororenat dagvatten vid en farligt godsolycka foreligger
redan idag varfor en riskbedémning utforts inom ramen for vagplanen. Savean ar en
ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. | princip hela etappen ligger aven
inom grundvattenforekomsten Algutstorp-Horla, ett utpekat omrade som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Den samlade bedémningen &r att miljéforutsattningarna fér ombyggnaden ar relativt goda
och att vagutbyggnaden med foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer att
innebéra att de negativa miljokonsekvenserna av projektet blir begransade. Att
trafiksadkerheten hojs och risken for olyckor minskar innebar positiva miljoeffekter.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har efter inledande samrad beslutat att vagutbyggnaden

inte kan anses medféra betydande miljopaverkan, vilket innebar att forslagets paverkan pa
miljon beskrivs i plan- och miljobeskrivningen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen, figur 1, utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som krévs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststalld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

f  Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- el

- forlansstyrelsens beslutom  av alternativa o avplanférslag  © Kungérande och granskning Faststillelse
betydande militpaverkan lokaliseringar [N samtev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ.  godkdnnande + (tillstyrkande)
E avev MKB '
: SAMRAD :

Figur 1 - Trafikverkets planléggningsprocess.

2.2.  Bakgrund

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning
pa E20 genom Vastra Gotaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har mdjliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter
inom och utanfoér Vastra Gotaland - kommuner, kommunalférbund, regioner,
handelskammare och banker - beslutat medverka till finansieringen. Det betyder att hela
E20 genom Véstra Gotaland kommer att vara motesseparerad till ar 2025. Regeringens
beslut innebér ocksa att hela E20 genom Véastra Gotaland pa sikt foreslas byggas ut till 2+2-
vag.

De fem nya etapper som tillkom genom ovan namnda medfinansiering ar Forbi Vargarda,
Vargarda-Vara, Forbi Skara, Gotene-Mariestad och Forbi Mariestad. De fyra tidigare
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beslutade etapperna ar Tollered-Ingared, Kristineholm-Balinge, Balinge-Vargarda och Forbi

Hova, se figur 2.

1. Tollered-Ingared
Ombyggnad till motorvéag i befintlig
strackning, 4 km

Planerad byggstart 2019

Kostnad: 270 Mkr

2.Kristineholm-Bilinge
Ombyggnad till motorvig i befintlig
striackning, 3 km

Byggstart skedde i augusti 2015
Kostnad: 220 Mkr

4. Forbi Vargarda

Nybyggnad av mittseparerad landsvag i
befintlig strackning, minst 1,2 km 2+2-vidg
Planerad byggstart 2020

Kostnad: 240 Mkr

5. Vargarda-Vara

Nybyggnad av mittseparerad landsvig, 26
km, varav i ny strackning 7 km 2+2 och i
bef.strackning 19 km med minst 8 km 2+2
Planerad byggstart 2020

Kostnad: 990 Mkr
3.Bilinge-Vargarda
Nybyggnad av motorvéag, ca 15 km

Planerad byggstart 2018
Kostnad 1000 Mkr

$ - 7 — ; §
AN > ¢ ; J‘_ Poa; /’_Skév_a_’g
b 4. Vénersborg [ ol Skara e ™
e SO - S
; Trollhattan > iy _
! | | N /
B ) ' # 6] / Fafkéfng
@ 9. Forbi Hova

Ny-/fombyggnad till mittseparerad landsvig,
10 km

Planerad byggstart 2016
Kostnad: 440 Mkr

8. Forbi Mariestad

Nybyggnad av mittseparerad landsvag, 17

km, i ny eller befintlig strackning med 2+2
Planerad byggstart 2020

0 ! 4 Kostnad: 1 400 Mkr

v
Goteborg

7.Gotene-Mariestad

Nybyggnad av mittseparerad landsvag, 20

\ ; km, i ny eller befintlig strackning med 2+2
gt Planerad byggstart 2022

| i Kostnad: 1 150 Mkr

6. Forbi Skara
i i Nybyggnad av mittseparerad landsvag 8 km
| | i befintlig strackning med minst 40 % 2+2
I Planerad byggstart 2019
/ Kostnad: 320 Mkr

Oversikt etapper E20 }'\i

0 10 20 30 40 50

[ 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2 - Etappindelning, E20 genom Vdstra Gétaland. Delen forbi Vargdrda ligger inom den svarta ringen.
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Obijektet ar belaget i Vargarda kommun i Vastra Gotalands lan. Vagstrackan ar cirka fyra
kilometer lang och stracker sig fran trafikplats Hjultorp i soder till korsningen med vég 181
vid Vargarda Rasta i norr, se Figur 3. Bristerna med nuvarande vag ar framst knutna till
framkomlighet och trafiksdkerhet. Nar projektet ar slutfort ska forutsattningarna vara béattre
for bade person- och godstrafik men ocksa for gdende, cyklister och langsamtgaende fordon.
Trafiksakerhetsbristerna orsakas bl.a. av att mittseparering saknas och ett antal anslutande
véagar med korsningar i plan, bland annat korsningen med vég 181. Aven befintliga
trafikplatser har delvis Iag standard. Framkomlighetsbristerna bestar i huvudsak av att
kobildning uppstar pa 1-faltsstrackorna och i korsningen med vag 181.

2.3. Tidigare utredningar/atgardsvalsstudie

Planlaggningen av vagar ska foregas av forberedande studier. Syftet med en forberedande
studie ar att ge underlag for att bestimma vad som ska goras for att I16sa transportbehovet.

Trafikverket har valt att ge de forberedande studierna benamningen atgardsvalsstudier.
Atgardsvalsstudier &r ett arbetssétt for att dvergripande och i ett tidigt skede analysera
lampliga I6sningar for konstaterade eller framtida brister. Avsikten ar att atgardsvalsstudier
pa sikt ska finnas som underlag i den ekonomiska planlaggningsprocessen till alla
atgardsforslag som tas in i kommande &tgardsplaner/program med tilldelning av statlig
finansiering. Framst handlar detta om Nationell plan for transportsystemet och
motsvarande planer pa lansniva.

Forslag till atgarder i transportsystemet analyseras enligt den sa kallade fyrstegs-principen
som ar en planeringsmetod for att hushalla med resurser och minska vagtransportsystemets
miljopaverkan. Tankbara atgarder ska analyseras i foljande fyra steg:

Steg 1 — Atgéarder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsétt.
Steg 2 — Atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintligt vagnat och fordon.
Steg 3 — Begriansade ombyggnadsatgarder.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Ar 2012 slipptes ”Atgirdsvalsstudie, E20 genom Vistra Gotaland, slutrapport 2012-09-17".
Rapporten omfattar forutom atgardsvalsstudie aven en fordjupad investeringsanalys samt
nyttoanalys och investeringsformer. Syftet med rapporten var att beskriva nulaget for E20
inklusive de strackor som déa fortfarande var ofinansierade och som inte lag med i nationell
plan samt att utgdra underlag for en uttkad utbyggnadsstrategi for E20 genom Vastra
Gotaland.

Atgardsvalsstudien konstaterade att atgarder enligt steg 1 inte &r realistiska att pa egen hand
reducera problemen pd E20. Vidare konstaterades att atgarder enligt steg 2 och 3 inte heller
ar tillrackliga. Atgardsvalsstudien bedémde att inga andra atgarder &n nyinvesteringar och
ombyggnationer enligt steg 4 &r realistiska for att I6sa problemen med trafiksdkerhet och
framkomlighet langs E20.
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2.4.

Andamal och projektmal

Foljande andamal galler for samtliga etapper av E20.

Okad trafiksakerhet for person- och godstrafiken.

Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.

Foéljande 6vergripande projektmal galler for samtliga etapper av E20.

Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Véstra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vastra Gotaland.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vaganlaggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéallsvénligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny-
och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med malsattning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utférs aven med
malsattningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade
I6sningar kan valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Ovanstaende mal har preciserats till nedan projektspecifika mal for E20 forbi Vargarda:

12

Optimera trafiksakerheten vid 1+1-strackan.
Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak och minskad risk for djur att dodas i trafiken.

Utbyggd vag med faunastangsel som erbjuder passager for fauna i lagen som, totalt
sett, innebar att barriareffekten minskar.

Trafikplatserna ska anpassas val till omgivande landskapet det vill séga ta stod i
mosaiklandskapets terrangformer.

Bullerskyddsatgarder och landskapsanpassningar ska ta hansyn till goda skyltlagen
for verksamheter.

Att med hansyn till miljokvalitetsnormer for yt-och grundvatten identifiera
ytvattenfloden och sarskilda riskomraden och darefter sdkra mojligheterna att fanga

upp utslapp innan det nar Savean.

Utformning ska ske med sarskild hansyn till drift och underhall vid 1+1 -strackan
och byggnadsverk.
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2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2016-08-24 att vagatgarderna inte ar av den art att de kan anses
medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen framforde dock att det finns viktiga fragor
som behdver utredas vidare. Bland annat miljoaspekter i samband med arbete och underhall
vid Savean, farligt gods samt omgivningspaverkan fran buller.

2.6.  Angransande planering

Vargérda kommuns gillande oversiktsplan ”Oversiktsplan 2006 — Potential Vargarda
2006-2015” antogs av kommunfullméiktige 2006-06-21. Vargardas kommunfullmaktige
beslutade 2014-03-26 att forklara dversiktsplanen som aktuell och darmed fortsatt
vagledande for Vargarda kommuns fysiska utveckling. I 6versiktsplanen visas bland annat
forslag pd kommande strackning av E20 inom Vargarda kommun. For projekt "E20 forbi
Vargéarda” redovisar 6versiktsplanen att ombyggnationen ska f6lja befintlig strackning.

2.7.  Avgransningar

Projektet dr avgransat till E20 fran trafikplats Hjultorp i soder till port under E20 strax norr
om korsningen med vag 181 vid Rasta. Projektets utredningsomrade framgar av figur 3.

Utredningsomradet har anpassats under projektets gang for att mota projektets behov och
mojligheter. Utbyggnaden av E20 ingar i kommunens Gversiktsplan och genom att detta
steg forverkligas kan dven andra delar av 6versiktsplanen bli aktuella, det vill sdga sddana
som har koppling till trafiksituationen i anslutning till Vargarda tatort. | nulaget ar
utredningsomradet begransat till omradet narmast bada sidor om E20.

Influensomradet for exempelvis miljoaspekter &r som regel storre &n utredningsomradet.
Influensomradet motsvarar narliggande omrade som pa ett eller annat satt bedoms
paverkas av projektet.

Utbyte eller breddning av de broar som ligger i anslutning till projektets tankta 1+1-stracka,
det vill saga bron 6ver Savean, jarnvagsbron samt bron for vag 1902 som korsar E20 ingar
inte i projektet eftersom det ej ryms inom aktuell finansiering.

Néagot parallellt vagnat for gdng och cykeltrafik ar inte planerat langs E20. Detta eftersom
behovet beddms vara mycket litet da det finns parallella strdk genom Vargérda tatort. Det
anses heller inte finnas nagra sarskilda malpunkter for oskyddade trafikanter langs E20 pa
strackan. Gang- och cykeltrafik hanteras dock i trafikplatserna Vargarda och Vargarda
Norra. Nagot parallellt vagnéat planeras ej heller for langsamtgaende fordon (LGF) da dessa
fortsatt far nyttja E20 aven efter ombyggnationen.

En ny underfart under Vastra Stambanan for enskild vag, vaster om E20, ska anlaggas som

en konsekvens av att samtliga anslutningar i plan till E20 stangs i denna vagplan. Denna nya
underfart hanteras som ett separat drende och ingar saledes inte i denna vagplan.
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Figur 3 - Aktuellt utredningsomrdde.
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3. Miljébeskrivning

3.1. Redovisning

Vilka konsekvenser for manniskors halsa och miljon som ombyggnaden av E20 leder till
redovisas i féljande delar av planbeskrivningen:

« Forutsittningar, avsnitt 4.4 och 4.5

« Effekter och konsekvenser, avsnitt 6.3 och 6.5

« Miljopaverkan under byggnadstiden, avsnitt 6.6

Vagplanens konsekvenser for berérda miljéintressen beskrivs med en stigande skala som:
inga, sma/ringa, mellanstora/patagliga eller stora/betydande.

3.2.  Fortydliganden

Avgransningar beskrivs under avsnitt 2.7. Huvudsakligen beskrivs miljopaverkan i det
direkt berérda omrédet, men avseende barriareffekter for storre djur och paverkan via
korsande vattendrag tas hansyn till effekter i ett vidare omrade.

Lansstyrelsens beslut om att projektet inte kan anses medfira betydande miljopaverkan
redovisas i avsnitt 2.5.

Vad galler bullerriktvarden har Trafikverket bedomt att vagplanen innebar vasentlig

ombyggnad av E20, da vagen far en langsiktigt godtagbar standard avseende trafiksakerhet

och framkomlighet, som ocksa mojliggor hogre tillaten hastighet och darigenom ger hogre

bullernivaer. Séledes ska de av riksdagen beslutade riktvardena for trafikbuller vid bostader

uppnas, sa langt detta ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

| Sverige forbinder E20 storstaderna Malmo, Goteborg och Stockholm och vagen &r av stor
betydelse for nationella och internationella godstransporter. E20 ingar i det nationella
stamvagnatet och fyller en funktion for savél regionala som langvaga resor med bade
personbil och lastbil. E20 har vidare en viktig strategisk position i landet, som knutpunkt fér
gods och personresor fran Orebro lan, Stockholm, Dalarna, Vastmanland och 6stra
Varmland.

E20 anvands &ven i stor utstrackning for lokala och regionala personresor. Det &r en liten
omfattning av ldngsamtgaende fordon och jordbruksmaskiner pa E20.

Den aktuella vagstrackan av E20 &r cirka fyra kilometer lang. Vagen ar i dagslaget en 2+1-
vég utan motesseparering dar 1+1-delarna utgor en stor andel av totala strackan da
framforallt ocksa pafarter ingar i den 2+1-sektion som idag finns langs strackan. Vagen ar en
13 meter bred belagd yta och hastigheten ar begransad till 80 km/tim. Nara korsningar 6kar
den belagda bredden pé vagen utéver de 13 meter som beskrivs i normalfallet. Vertikal- och
horisontalgeometrier ar goda da den gamla vagen varit forberedd for hogre hastigheter och
darmed projekterats med stora radier och langre rakstrackor. Detta inbjuder till hdgre
hastigheter an den storsta tillatna pa 80 km/h. Forutsattningarna for sikt och komfort ar
bra.

Sakerhetsstandarden pa strackan ar relativt 1ag. Vagen saknar motesseparering,
oeftergivliga foremal finns inom sékerhetszonen och slantlutningarna ar branta, utan
vagracken, pa ett flertal avsnitt. Vissa framkomlighetsproblem finns med kobildningar i
hogtrafik, framst pa 1-faltsstrackorna och i korsningen med vag 181.

Tva trafikplatser finns idag utmed strackan, trafikplats Hjultorp och trafikplats Vargarda.
Dessa ar byggda med kilavfarter och pafarter som bildar 2-stracka i 2+1-vég vilket skapar en
problematik med kraftiga retardationer, accelerationer och korfaltsbyten for genomgaende
trafik men kan ocksa utgora ytterligare riskmoment om fordon paboérjar retardation redan
ute pa E20.

Véagstrackan har ett fatal anslutande vagkorsningar varav en ar den stérre anslutnings-
punkten for vag 181 med ett utbyggt vansterpafartsfalt. Darutover finns en fyrvagskorsning i
plan som ansluter till enskilda vagar mot fastigheter direkt norr om Savean samt en
kombinerad dkeranslutning och servicevag belagen mitt emot anslutningen for vag 181.
Dessa mindre korsningar utgor en 6kad olycksrisk. Korsningen med vag 181 har betydande
framkomlighetsbrister i hogtrafik.

Enligt NVDB ar E20 av klass O (0-9) for funktionell vagklass, vilket &r den hdgsta klassen.
Detta betyder att E20 &r ett av de viktigaste transportstraken i landet och den ar darfor
ocksa klassad som en Europavag. De anslutande vagarnas klassning och hogsta tillatna
hastighet redovisas i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1 - Funktionell vigklass anslutande végar.

Vagnummer Klassning Hastighet
42 S 2 60 km/tim
42 N 2 80 km/tim
181 3 80 km/tim
1902 5 70 km/tim
1907 5 70 km/tim
1910 5 50 km/tim

Klassning 2: Riksvag som inte ar nationell stamvag.

Klassning 3: Primar lansvag.

Klassning 5: Sekundar och tertiar lansvag.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1.

Biltrafik

Trafiksituationen i nulaget bestér till stor andel av genomfartstrafik men aven av en stor del

trafik till och fran Vargarda samt fran anslutande allméanna vagar som leds upp pa E20. P&
E20, vég 42 och vag 181 utgdr den tunga trafiken en stor del av det totala flédet. Utover
dessa delar forekommer aven vagkorsningar for enskilda vagar samt trafik med
jordbruksredskap och cyklister. Mellan trafikplatserna Hjultorp och Vargarda ar vag E20

gemensam med vag 42.

For den aktuella delen av E20 &r ADT (&rsmedeldygnstrafik) mellan 10 600-11 460 fordon
varav tung trafik stér for cirka 19 %, méatér 2015. ADT och andel tung trafik fér anslutande

allmanna vagar framgar av tabell 2 och figur 4.

Genomfartstrafiken pa vag 42 via E20 beddms vara 15-25 %, vilket ar 5-10% av den totala
trafiken p& E20 mellan trafikplats Hjultorp och Vargarda.

Tabell 2 - ADT for anslutande allménna véigar (métdr 2007-2015).

Vagnummer ADT Andel tung trafik
42’ S 4080 15 %

42N 2680 13 %

181 3500 16 %

1902 100 7%
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1907

4500

10 %

1910

2600

15%

V&g 1910 (Stockholmsvéagen) som forbinder vag 181 och vég 1907 tenderar idag att fungera
som en genvag for fordon som ska vidare pa vag 42 mot Trollhattan eller motsatt riktning,
Trollhattan - Vargarda. Dar uppstar tidvis synliga kder som gor att en del trafik istéllet valjer
att kora vag 1910 genom tatorten istallet for att vanta pa att fa komma ut pa E20. Detta trots
att hastigheten sankts till 50 km/tim samt att avsmalningar anlagts. En trolig anledning till
detta rorelsemonster ar for att slippa den vagkorsning som idag férbinder E20 och vég 181.

Bedomda korsningsfloden, matar 2015, for E20 med vag 181 samt for trafikplatserna

Vargérda och Hjultorp redovisas i figur 5.
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Figur 4 - ADT fér vigar inom utredningsomrddet (métdr 2015).
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Figur 5 - Schematiska korsningsfléden (ADT), métdr 2015.

4.2.2. Kollektivtrafik

E20 och dess anslutningar trafikeras av bade lokal och regional busstrafik. P4 den aktuella
strackan av E20 ar dock inga hallplatser anlagda. De flesta hallplatserna, forutom
"Tumbergs Prastgird lage A”, ar placerade pa anslutande vagar utanfor utredningsomradet.
Tumbergs Prastgard ldge A finns i dagslaget anlagd pa vastra sidan av vag 1910, nara Rasta.
Befintligt lage kommer paverkas av byggnationen av den nya trafikplatsen Vargarda Norra
och nytt forslag pa lage redovisas darfor i vagplanen. Fa linjer fardas pa berérd stracka av
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E20 utan kor istallet in i centrala Vargarda, antingen via korsningen vid Rasta eller
trafikplats Hjultorp. Den enda anslutande allménna védgen som i nuléget anses, enligt NVDB
(nationell vagdatabas), vara en prioriterad vag for kollektivtrafik ar vag 42 mot Boras. Figur
6 visar befintlig kollektivtrafik i narheten av Rasta dar nya trafikplats Vargarda Norra
planeras.

Figur 6 - Kollektivtrafiklinjer vid Vdrgdrda Norra. (Vdésttrafik)

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Behovet av att cykla langs E20 &r litet. Vagens héga trafikmangd, med dartill hdg andel
tunga fordon, samt héga hastighet bidrar dock till att miljon for de oskyddade trafikanter
som val nyttjar vagen ar dalig. Olycksrisker uppstér aven nar oskyddade trafikanter korsar
E20 vid de vagkorsningarna som inte ar planskilda.

Separat gang- och cykelvagnéat forekommer inom utredningsomréadet men mojligheterna att
korsa E20 pa ett 6nskvart satt ar bristfalliga. Att anvanda existerande lokalvagar och
allmanna vagar innebar ibland langre fardvag vilket bidrar till att trafikanter korsar E20 pa
ett riskfyllt satt. En gadng- och cykelvag har sedan tidigare byggts under jarnvéagsbron,
parallellt med E20, for att &stadkomma en kort vag till Vargarda centrum.

4.2.4, Trafiksakerhet

I NVDB klassas E20 som en vag med lag trafiksikerhetsklass och med betydande
trafiksdkerhetsbrister. Detta beror till stor del pa avsaknad av mittseparering, god geometri
pa vagen som inbjuder till htga hastigheter samt de nuvarande ej planskilda korsningarna.
Utover det forekommer aven oeftergivliga foremal inom sakerhetszonen, framforallt i
anslutning till éverfarterna for vag/jarnvag norr om Savean.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Vargarda tatort har en struktur som innebdr att barriareffekten av E20 ar relativt liten. Det
ar f& malpunkter och boende vaster om végen, och verksamhetsomraden ar strategiskt
placerade utmed E20. Behovet av att korsa E20 eller fardas langs E20 ar litet for trafikanter
med lokala mal. Kring Vargarda centrum och 6sterut ligger bostadsomraden. Aven de flesta
malpunkterna for fritidsaktiviteter ligger i den ostra delen av tatorten. Detta bidrar till en
tydlig, trygg och trivsam miljo for de som bor och ar verksamma i Vargarda, se figur 7.

Figur 7 - Oversiktlig struktur, Vérgdrda tétort.
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4.4.  Landskapet

4.4.1. Landskapstyp

Landskapstypen kring Vargarda ar enligt den regionala landskapsanalysen for Vastra
Gotaland (Trafikverket 2011) ett mosaiklandskap som &ar en évergangsbygd mellan slatterna
i norr och sprickdalslandskapet i sdder. I en férdjupad skala &r mosaiklandskapet varierat
och vaster om Vargarda finns ett 6ppet, flackt och storskaligt jordbrukslandskap, se Figur 8.

Lo e
AP ¢

Figur 8 - Flygfoto 6ver Vidrgdrda med E20 till vinster, fotograf Per Pixel.

4.4.2. Landskapskaraktarer och karaktarselement

Landskapet soder om Vargarda, kring Hjultorp, ar ett kuperat mosaiklandskap med tydliga
historiska spar sdsom kulturmiljon kring Vargarda herrgard och kvarnmiljoerna vid Savean.
De karaktarsskapande elementen ar ett varierat, smaskaligt och kuperat odlingslandskap
med stenmurar och odlingsrosen, Figur 9. Savean rinner norrut till Vargarda darefter
sdderut i det 6ppna slattlandskapet.
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Figur 9 - Kuperat skogsomrdde och dkermark véster om trafikplats Hjultorp.

Bebyggelsen i Hobergs by ligger kring en héjdrygg som korsas av E20 i en djup skarning. En
aldre vég har korsats i plan av E20, se Figur 10. Jarnvégen och Hobergsvéagen (vag 1902)
foljer hdjdryggens strackning. Har har E20 en tydlig barridreffekt for de boende.

Figur 10 - E20 korsar dldre végstrdckning vid Hobergs by.
Mellan Hoberg och Degrabo ar det flacka 6ppna slattlandskapet, som ger mojlighet till vida
utsikter, en viktig landskapskaraktar, se Figur 11. Karaktarselement ar vattendrag i grunda
raviner kantade av lovtrad, alléer, solitartrad och spridda gardar. Jarnvagen delar
landskapsrummet, sarskilt tydligt ar det dar den ligger pa bank. Vag E20 avgransar det
Oppna landskapet mot samhaéllet i Gster.

24 Granskningshandling E20 forbi Vargarda, plan- och miljobeskrivning 2019-01-23, projektnummer 150305



Figur 11 - Oppet flackt landskap séder om vég 42 vid Degrabo och vister om E20.

Vargarda ar ett samhélle med lag sméaskalig bebyggelse. | oster ligger flera malpunkter for
Vargardas invanare. Det innebar att E20 inte upplevs som en stor barriar. Utmed E20
domineras landskapet av industri och infrastruktur sdsom kraftledningar, vag och flygfalt.
Industribyggnadernas skala stammer val 6verens med vagens skala. Verksamheterna har
bra skyltlagen och flera visar en ambitiost gestaltad miljé mot E20.

Vid Vargarda Norra i norr ar landskapet ett boljande mosaiklandskap. Bebyggelsen ar
placerad i zonen mellan 6ppen, odlad dal och skogbevuxen héjd. E20 ligger i en skérning
genom en bergsrygg som avgransar mosaiklandskapet mot den flacka slatten. Viktiga
karaktarselement ar uppstickande berg eller I6vskogskladda kullar. Smaskalighet, béljande
terrang, raviner med vattendrag och bard av I6vtrad ar andra karaktarselement, se Figur 12.

Figur 12 - Béljande mosaiklandskap vid Vargdrda Norra.

4.5.  Miljo, halsa och hushallning med naturresurser

4.5.1. Naturmiljo

Allméant

Omrade av riksintresse for naturmiljon, Siene — Landa, finns utanfor utredningsomradet i
sOdra delen av den aktuella strackan. Omradet av riksintresse berérs sannolikt inte av
ombyggnaden pa nu aktuell vagstracka. Inga Natura 2000-omraden ligger narmare an tva
kilometer fran E20.
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Pa den aktuella strackan ar naturvarden i huvudsak koncentrerade till Savean och dess
omgivningar, men naturvardesinventeringen visar dven pa vissa andra naturvarden. Detta
beskrivs narmare under rubriken "Naturvirdesinventering” nedan. Det ska noteras att
kvarnen strax uppstroms Saveans korsning med E20 finns beskriven som vandringshinder
for fisk. Det ar dock mojligt att atgarda detta och det aktuella hindret ingar darfor i
Vattenmyndighetens atgardsprogram.

I Figur 13 redovisas en ekskog i norra delen av omradet. Ekskogen ingar i lansstyrelsens
I6vskogsinventering, skogens naturvarden ar dock inte av hogsta klass enligt inventeringen.

Saveans vattenmiljoer och strandomraden &r en viktig spridningskorridor for fisk, kraldjur
och manga daggdjur. Faunafragorna, det vill sdga olika djurgruppers mojligheter att passera
vagen, beskrivs under egen rubrik "Ekologiska samband”.

Savean omfattas av strandskyddsbestammelserna. | avsnitt 4.5.5 redovisas andra aspekter
vad géller vattenmiljéer for yt- och grundvatten.

Naturvérdesinventering
Stora delar av inventeringsomradet saknar sarskilda naturvarden, men nagra miljéer med
vardefulla strukturer, biotoper och arter finns inom omradet.

Naturvardesinventering for den aktuella strackan utférdes under 2016. En kompletterande
naturvardesinventering utférdes under 2017, vilken omfattade ytor som tillkommit.

Vid de bada utférda inventeringarna patraffades 17 naturvardesobjekt, fordelade pa foljande
klasser: ett objekt med klass 2, hogt naturvarde, atta objekt med klass 3, patagligt
naturvarde och tio objekt med klass 4, visst naturvéarde. Ang och betesmark var den
vanligaste naturtypen bland naturvardesobjekten, 13 st, | denna kategori inkluderades
betesmarker, ohdvdade grasmarker samt vagslanter med angsvegetation. Fem
naturvardesobjekt med miljéer som karaktariseras av skog och trad samt
igenvéaxningsvegetation noterades. Ett av objekten ar vattendraget Savean, vilket ocksa var
det objekt med den hdgsta klassningen (klass 2).

Med hanseende till att inventeringsomradet ar belaget i ett jordbruksdominerat landskap
var forekomsten av biotoper som ingar i det generella biotopskyddet relativt sparsam.
Patraffade biotoper inom det generella biotopskyddet utgjordes av fyra odlingsrésen, tre
alléer, tva stenmurar och tva &kerholmar. Dessa biotoper redovisas i figur 13. Ytterligare
stenmurar noterades men dessa var belagna i skogslandskap och omfattas darfor inte av det
generella biotopskyddet.

Forekomsten av naturvardesarter var lag och patraffade arter ar varken sarskilt ovanliga
eller sarskilt val fungerande indikatorer pd omraden med vardefull natur inom aktuell
region. Naturvardsarterna utgjordes av fyra signalarter: svarta vinbar Ribes nigrum, vagig
sidenmossa Plagiothecium undulatum, langfliksmossa Nowellia curvifolia och krusig ulota
Ulota crispa samt en fridlyst art: mattlummer Lycopodium clavatum.
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Figur 13 - Natur- och vattenmiljéer. Generella biotopskydd som framkommit vid inventeringen har lyfts in pa
kartbilden.
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Naturvardshojande atgarder

Det finns sex naturvardesobjekt som utgdrs av vagslant med dngsvegetation. Dessa objekt
har en stor férekomst av rikblommiga véxter som ar viktiga fér pollinerande insekter. Vissa
av vagslanterna har dven en viss mangfald av karlvaxter. Forekomsten av jordblottor och
sandiga partier som kan utgdra boplatser for insekter ar dock begransad inom dessa objekt.
Sandiga marker har inte heller patraffats inom 6vriga delar av inventeringsomradet.
Végslanternas biologiska varde ar beroende av den dterkommande slattern av vegetationen.

Av de sex namnda naturvardesobjekten ar det fyra som uppfyller kriterierna for artrika
vagmiljoer vilket innebar att de prioriteras for bevarande vid kommande ombyggnation av
E20.

Inom ramen for vagplanen har fem storre lokaler pekats ut som potentiellt Iampliga fér
naturvardshéjande atgarder. Det handlar om sydliga slanter i kombination med férekomst
av sand. Naturvardshojande atgarder ar en del av den fortsatta arbetet med projektering och
byggnation. | anslutning till utpekade lokaler finns aven identifierade blomrika ytor.
Tillskapandet av 6ppna sandytor i anslutning till dessa blomrika ytor innebéar en patagligt
positiv effekt for insektsfaunan knuten till varma och sandiga miljéer. Detta eftersom det
generellt rader en brist pa bar jord och 6ppen sand, som erbjuder bomiljder for manga
insektsarter, i naromradet till E20 forbi Vargarda.

Naturvardshojande atgarder vid kommande byggnation innefattar aven atgarder for att
minska risk for spridning av de invasiva arterna blomsterlupin och jattebalsamin. Sadana
atgarder handlar om hur man hanterar jordmassor.

Ekologiska samband
Idag saknas viltstangsel pa den aktuella vagstrackan forutom vid trafikplats Hjultorp,
stéangsel 1angs hela strackan ar ett syfte med vagutbyggnaden.

For att undvika att ombyggd E20 blir en kraftfull fysisk barriar i landskapet har dagens
konnektivitet utmed strackan analyserats med hjalp av ett évergripande underlag for hela
E20 i Vastra Gotaland, PM Overgripande planering av faunaétgérder langs E20 i Vastra
Gotalands lan, som dversiktligt visar viktiga ekologiska samband for skogslevande arter,
vatmarker och grasmarkshabitat. Aven utter ingér. Studien visar pa en éversiktlig
landskaplig skala var de viktigaste storskaliga straken i landskapet finns for att de tre
utpekade malhabitaten och arterna ska kunna sprida sig.

Det dvergripande arbetet har férdjupats i PM Faunakonnektivitet och faunapassager i
naturlandskapet vid E20 forbi Vargarda som ingar i underlaget till vagplanen.

Landskapet domineras av 6ppet akerlandskap véster om E20 och Vargarda samhalle oster
om vagen. Den urbana miljon utgor barriar for manga arter och utgor inte lampligt habitat
for en stor del av malarterna, i huvudsak rekommenderas darmed att faunan leds i passager
som ar lokaliserade sa att djuren pa ett naturligt satt undviker den urbana miljon och kan
korsa E20 pa ett sakert satt.

Det fragmenterade skogsomradet mellan Degrabo och Lund bedéms ha potential som livs-
och spridningsmiljo for radjur och vildsvin, samt i ndgon man som flodesstrak for alg. Aven
miljoerna langs Savedn beddéms utgora lamplig spridningskorridor for radjur och vildsvin.
Identifierade konfliktomraden for raddjur bedoms aven hysa hogre koncentrationer av
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mindre daggdjur, s& som rav, gravling och hare, &ven om dessa arters rorelsemonster ar
svarare att forutsiaga. For groddjur identifieras Savean som flodesstrak.

Baserat pa information om viltolyckor identifieras i huvudsak tvé avsnitt av den utredda
vagstrackan som konfliktstrackor, dels strackan fran trafikplats Hjultorp, dar viltstangslet
upphor till och med passagen éver Savean, dels skogsomradet vid Kyllingakullen dster om
Degrabo.

Rekommenderade atgarder bestar av faunastangsel langs hela E20 forbi Vargarda med
viltuthopp nara pa- och avfarter dar risken ar forhojd att djur lacker in, sarskilt prioriterat
vid de tre trafikplatserna, samt att anlagga en eller tva tunnlar, torrtrummor, i anslutning till
kantzoner for passage av mindre daggdjur. For groddjur ar prioriterad atgard en saker
passage dar Savean korsar E20.

I figur 14 redovisas befintliga passager.
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Figur 14 - Aktuell vdgstrdcka forbi Vargarda dr markerad med rétt i figuren. Befintliga passager, bestdende av

broar éver E20 eller portar under E20, dr markerade med gréna punkter.
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4.5.2. Kulturmiljo

Nér det galler kulturmiljo ska framst omradet av riksintresse for kulturmiljo lyftas fram. Det
ligger strax ster om E20 pa sddra delen av strackan och berors inte av projektet, se figur 15.
Benamningen ar "Vérgarda, Algutstorp” en fornlamningsmilj6é med kyrka, kvarn och
herrgard vars rika innehall speglar odlingslandskapets bebyggelse- och agrarhistoriska
forandringar dnda fran bronsaldern. Herrgardsmiljon &ar dessutom en del av kommunens
bevarandeprogram. I norr ar miljéerna kring Kullinge-Skévde kyrka upptagna i kommunens
bevarandeprogram, men dessa miljéer berors inte av planerade atgarder.

Kénda fornlamningar finns inom utredningsomradet, se figur 15. Narmast vagen aterfinns
foljande fran soder till norr:

e | soder, pa ostra sidan om E20, backstuga med RAA-nummer Siene 217.
Bebyggelselamning bestaende av husgrund/grop, 10x6 meter stor och nara 0,9
meter djup, inte undersokt.

e Centralt pa strackan, i hojd med flygfaltet pa vastra sidan om E20, boplats med
RAA-nummer Kullings-Skévde 56:1. Boplats cirka 120x60 meter stor troligtvis fran
aldre jarnalder, delundersokt 2002 och da gjordes fynd (mestadels av keramik).

e Langsti norr, pa vastra sidan om och nira E20, boplats med RAA-nummer
Tumberg 55:1. Eventuellt en boplats da det vid utredning ar 1995 framkom (i
provschakt) en anldggning och keramikfynd.

e Eftersom en ny trafikplats planeras i norr ska &ven féljande ndmnas trots stérre
avstand fran och langre vaster om E20. Fossil &kermark angransande till eventuell
boplats direkt ovan, RAA-nummer Tumberg 46:1. Den fossila akermarken utgérs av
kullarna som man ser véaster om E20 direkt soder om bensinstationen/rastplatsen i
norr.

Vastarvet kulturmiljo/Ldd6se museum har utfort arkeologisk utredning.
Undersdkningen resulterade i elva nyupptéckta boplatser. Flertalet av dessa ar till ytan
ganska sméa och manga ligger dven delvis utanfor undersokningsomradet. Inom omréade
8 och 9 finns omfattande [Amningar som férmodligen hér samman med det stora
boplatsomrédet RAA Kullings-Skévde 71 (merparten &r undersokt och borttaget) strax
soder om omrade 9. Se figur 15.

Omréde 1 till 11 har efter den arkeologiska utredningens utférande fatt nya RAA-
nummer enligt Riksantikvarieambetets system. Darmed benamns omrade 1 Kullings-
Skovde 78, omrade 2 Kullings-Skévde 74, omrade 3 Kullings-Skovde 75, omrade 4
Kullings-Skovde 76, omrade 5 Kullings-Skovde 77, omrade 6 Kullings-Skavde 80,
omrade 7 Kullings-Skévde 79, omrade 8 Kullings-Skovde 81, omrade 9 Kullings-Skévde
82, omrade 10 Tumberg 73 samt slutligen omrade 11 Tumberg 74.
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Figur 15 - Kulturmiljéer. Nyupptdckta fornldmningar som framkommit vid arkeologisk utredning har lyfts in pd
kartbilden (11 stycken).
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4.5.3. Rekreation och friluftsliv
Nagra riksintressen for friluftslivet finns inte nara aktuell vagstracka.

Séavedn har betydelse for allméanhetens friluftsliv. An omfattas av
strandskyddsbestammelserna, och det finns rekreationsvarden i miljéerna langs vattnet. Det
finns goda mdjligheter att passera under E20 till fots idag och dessa méjligheter forsdmras
inte av projektet.

Aven skogspartiet i norr har betydelse for friluftslivet liksom befintliga korsande géng- och
cykelstrak langs och utmed strackan, det ska tillaggas att dessa ar fa till antalet. Omradet
nara E20, pa aktuell stracka, utgors till stor del av jordbruksmark och nyttjas inte i nagon
storre omfattning for friluftsliv och rekreation, den hart trafikerade vagen utgér en barriar.

Majligheterna att bibehalla befintliga forutsattningar for friluftsliv och rekreation ar goda.

4.5.4. Naturresurser och markanvandning

Riksintresse

E20 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 8 i miljobalken. Det innebar att
E20 har ett nationellt intresse. Grunden for utpekandet ar vagstrackningens funktion, i
forsta hand for interregionala och andra langvéga transporter av personer och varor.

Pagaende och planerad markanvandning

Markanvandningen i omradet domineras av storskaligt jordbruk. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak for anlaggningar om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och det inte finns lampliga alternativa lokaliseringar. Narheten
till Vargarda samhaélle innebar att flera verksamheter, bland annat for industriandamal, ar
placerade éster om E20.

Aven skogsbruk forekommer langs strackan och den privatagda flygplatsen ligger en bit
vaster om E20.

Langs vag 181, pa ett avstand om 2-3 km fran E20, finns berg- och grustakter samt
kommunens avfallsanlaggning. Vad géller bergmaterial/ballast s& bedéms ombyggnaden av
E20 innebara ett underskott pa massor.

Miljobelastning

I utredningsomradets stdra del finns en tillstdndspliktig miljofarlig verksamhet, det géller
tillverkning av djurfoder. Miljofarlig verksamhet ar sddan verksamhet som kan ge upphov
till utslapp till mark eller vatten eller medfdra andra storningar fér manniskors hélsa eller
miljon. Den aktuella verksamheten ar klassad som B-verksamhet vilket innebér att den
tillstdndsprovas av miljoprévningsdelegationen inom lansstyrelsen.

Det bedrivs skrot- och metallhantering vaster om E20 strax norr om Trafikplats Vargarda.
Enligt Luftvardsforbundet for Vastra Sverige bedoms inte gallande miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet 6verskridas for aktuellt vagstracka. Sannolikt beror det pa att det gar

forhallandevis lite trafik pa E20 och att vagrummet &r valventilerat. Férordningen om
utomhusluft (SFS 2001:527) omfattar kvavedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen,
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partiklar och ozon. | Sverige ar det vid vissa genomfartsleder i de storre tatorterna som
normer i dagslaget inte uppnas for bland annat kvavedioxid och partiklar.

Fororenad omraden

Uppgifter om fororeningar i mark finns dels éster om E20, inom industriomradet, och dels i
norra delen av strackan. Det ar bland annat dessa uppgifter som varit utgangspunkt for
fragor om foéroreningar i mark. Se figur 16. Aven sjélva vaganlaggningen kan ibland vara
fororenad, ofta ar det belaggningen som innehaller stenkolstjara s kallad “tjarasfalt”.

Provtagning och analys har utforts inom ramen fér vagplanearbetet. Provtagning omfattade
jord (dikesmassor och fyllningsjord), asfalt och grundvatten. Dikesmassor analyserades
avseende metaller, olja och PAH. Fyllningsjord analyserades ocksa avseende metaller, olja
och PAH. Analyspaketen skiljer sig dock &t mellan dikesmassor och fyllningsjord.
Understkning av asfalt omfattade lukt vid rumstemperatur, lukt vid 60 C och test med UV-
lampa. Vad galler grundvatten s omfattade analys fysikaliska/ kemiska parametrar,
metaller, olja och PAH. Med anledning av verksamhet i industriomréde invid E20 har tva
provtagningspunkter &ven analyserats avseende kreosotféroreningar.

Samtliga analyserade prover pa jord fran vagdiken har uppvisat halter under
Naturvardsverkets generella riktvarden for Mindre Kénslig Markanvandning (MKM).
Samtliga analyserade prover pa fyllningsjord har uppvisat halter under riktvarden for
Kanslig Markanvandning (KM). Grundvattnet uppvisade i samtliga grundvattenprov laga
halter av de analyserade parametrarna. Petroleumkolvaten 1ag i regel under laboratoriets
rapporteringsgrans och PAH samt fenoler utan undantag under laboratoriets
rapporteringsgrans. Inga sarskilda atgarder for att forhindra spridning av fororening
bedoms darfor bli aktuella vid eventuell avledning av grundvatten/ lanshallning.

Tjarforekomst har inte pavisats i nagot av proverna.
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Figur 16 - Féroreningar. Aktuella provtagningspunkter fér grundvattenprov har lyfts in pd kartbilden, 4 av de 5
punkterna placerades ndra potentiellt fororenade omraden ldngs végstréckan och 1 punkt dr placerad vid
Sdvedn som en del i kontrollprogram fér vatten.
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45,5, Vatten

I december &r 2000 antog alla EU:s medlemslander Europaparlamentets och Radets
direktiv 2000/60/EG om uppréattande av en ram for gemensamma atgarder inom
vattenpolitiken i EU, &ven Kkallat ramdirektivet for vatten eller vattendirektivet. | Sverige har
direktivets miljomal inforts i lagstiftningen som miljokvalitetsnormer.

Tva vattenforekomster beror projektet, se figur 17 och nedan:

e Ytvattenforekomst: Savean - Svartabackens inflode till Kyllingsans inflode/genom
Vargarda - SE643757-132189

e Grundvattenférekomst: Algutstorp-Horla - SE643591-132214

Kemisk status avseende ytvattenforekomster ar en sa kallad gransvardesnorm med extra
stark rattsverkan. Miljokvalitetsnormer for ekologisk status i ytvatten samt for kemisk och
kvantitativ grundvattenstatus galler ocksa, men den sa kallade Weserdomen har tydliggjort
skillnaderna.

For Savean faststélldes den ekologiska statusen 2009 till mattlig och den kemiska statusen
(exklusive kvicksilver) till god.

Vad géller grundvattenforekomsten faststélldes den kemiska statusen 20009 till god. Aven
den kvalitativa statusen ar god. Det finns mycket goda eller utmarkta uttagsmojligheter i
basta delen av grundvattenmagasinet, i storleksordningen 5-25 I/s. Enligt kartmaterial fran
SGU utgor dock omradet vid aktuell del av E20 inte den basta delen av magasinet, har
understiger uttagsmojligheterna 5 1/s.

Registrerade vattenforekomster omfattas av miljokvalitetsnormer, i detta fall for ytvatten
respektive for grundvatten. Grundvattenférekomsten ar aven utpekad som
dricksvattenfdrekomst enligt vattendirektivets artikel 7. Dricksvattenférekomster avseende
grundvatten som anvands for uttag av viss kvantitet, eller reserverats for framtida uttag, ska
pa detta satt skyddas for att garantera tillgdngen pa vatten av god kvalitet.
Dricksvattenférekomster vattenférekomster som anvéands for dricksvattenuttag storre &n 10
m3 per dag i snitt eller som forser fler &n 50 personer med dricksvatten.

De storre vattentikterna/vattenskyddsomradet ”Storehagen och Algutstorp” finns dock pa
stort avstand och uppstroms aktuellt projekt. | SGUs brunnsarkiv redovisas enskilda
vattentakter utmed vagstrackan som stracker sig éver en storre grundvattenforekomst.
Utford brunnsinventering visar pa att det finns tio enskilda vattentakter inom omradet. Se
figur 18.

| soder korsar E20 Savean som &r ett registrerat vattenregleringsforetag sedan 1892 ”Savean
Spanga kvarn-Varvik”. Vattenregleringsforetaget och dikningsforetagen i omgivningarna

bedéms inte paverkas av projektet.

Anmalningspliktig vattenverksamhet kan aven bli aktuellt fér omledning av dike/béack norr
om S&vean.
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Figur 17 - Grundvattenférekomst, Sdvedn och vattendelare samt bedémd strémningsriktning grundvatten.
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Figur 18 - Utdrag fran SGU’s brunnsarkiv kompletterat med uppgifter frén projektets brunnsinventering.
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4.5.6. Méanniskors hélsa

Trafikbuller

Bullernivaerna fran vagtrafik beror till stor del pa trafikmangd, andel tung trafik samt
hastighet. Topografin och marktypen mellan vag och mottagare &ar ocksa av betydelse.
Bullernivaerna anges i ekvivalentniva och maximalniva. Ekvivalentnivan ar ett medelvarde
over dygnet medan maximalnivan anger ett hogsta varde under ett mycket kort tidsintervall.

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida transporter (Prop
1996/97:53), foljande riktvarden for trafikbuller vid bostader. Riktvardena bor normalt inte
overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e Ekvivalent ljudniva inomhus 30 dBA

e Maximal ljudnivd inomhus nattetid 45 dBA

e Ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad samt vid uteplats) 55 dBA
e Maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Projektet innebar en vasentlig ombyggnad, se avsnitt 3.2, och malsattningen ar att
bullerutsatta bostader atgardas sa att riksdagens riktvarden pa 55 dB(A) nas utomhus vid
fasad, om det &r tekniskt mdéjligt och ekonomiskt rimligt.

Omradet vid E20 forbi Vargarda ar i nulaget exponerat av buller fran trafikstrukturen,
framst E20 och Véastra Stambanan men aven fran andra statliga vagar i omradet. | nulaget ar
29 stycken bostadshus berérda av sammanvagt trafikbuller, fran vag och jarnvéag, 6ver
gallande riktvarde.

Som underlag till vagplanen har en bullerutredning, PM Buller, tagits fram. | detta PM
redovisas narmare vilka forutsattningar som har anvénts i utredningen. For nollalternativet
ar prognosaret 2040. Trafikmangderna for prognosaret 2040 beriaknas och baseras pa
generella tillvaxttal fran Trafikverket. Trafiken pa E20 forvantas 6ka, jamfort med dagens
situation, med cirka 34% till &r 2040. For nollalternativet kommer den samlade
bullerpaverkan fran bade vag- och jarnvagstrafiken darfor att bli hdgre jamfort med nulaget.

Farligt gods

E20 ar primarled for farligt gods, en utredning har darfér utforts for att utreda risken
kopplat till farligt gods inom det aktuella omradet. PM Farligt gods ingar i underlaget for
vagplanen.

Utredningen slar fast att den berédknade individrisk som orsakas av transport av farligt gods
pa E20 ar acceptabel pa avstand storre an 30 meter fran vagen enligt etablerade kriterier. Pa
kortare avstand ska riskreducerande atgarder som anses ekonomiskt rimliga inforas.
Byggnader som ligger pa kortare avstand an 30 meter fran vagen utgors av bostaden
Degrabo 5:5 och en industrifastighet samt sjalva tankstationen i norra delen av strackan.
Notera att sjalva byggnaden invid tankstationen ej ligger inom 30 meter. Dessutom finns 6
stycken ekonomibyggnader, garage och liknande inom 30 meter. Den sammantagna
beddmningen ar att den generella sannolikheten for olycka i omradet, vilket antas vara
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korrelerat med sannolikheten for olycka med farligt gods, kommer minska till féljd av
breddningen av vagen med tillhdrande atgarder.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Infrastruktur

Ett flertal ledningsagare har ledningar langs strackan som berdrs. Det omfattar ledningar for
elforsorjning, telekommunikation, angkulvert, VA och dkerdranering. Ledningsagare inom
omréadet ar Skanova, Pema radiosystem, HRH fiberforening, Vargarda kommun, Vattenfall,
Vargarda angfabrik och enskilda markagare. Ledningar som paverkas av vagutbyggnaden &r
i huvudsak korsande och langsgéaende el- och teleledningar, trummor och
dagvattenledningar samt &kerdranering. Sarskilt viktigt att beakta ar de luftburna
hogspanningsledningarna som stracker sig langs med E20 pa storre delen av strackan.
Samrad har skett med ledningséagare. En mobilmast ar placerad i narheten av E20 och
Trafikverket har kameror for automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK) utmed strackan samt
en mast for vaderinformationsystem VViS. Befintligt system for ATK demonteras langs hela
strackan och bedémningen gallande befintlig VViS och mobilmast ar att dessa inte berors av
ombyggnaden.

4.6.2. Dagvatten

Véagdagvatten avvattnas over slanter dér det infiltreras eller leds i vagdiken till befintliga
diken, dagvattenledningar och backar i omradet. Stora delar av strackans vagdiken avrinner
till recipienter som ingar i markavvattningsforetag.

4.6.3. Vagteknik

Enligt “manuella beldggningsliggaren” byggdes vagstrackan i mitten pa 60-talet med 13
meters bredd. Strackan ar sarskilt speciell eftersom det bundna barlagret bestar av
cementbundet grus ("385CG”) som belagts med bitumenbundna lager "BG” och "Ab” ar
1967 och med slitlager 1969. Cementbundet grus &r ett stabiliserat barlager med stor styvhet
och god formaéga att fordela laster. Ett antal beldggningsatgarder péa slitlagret ar utférda
under arens lopp och senaste atgarden gjordes ar 2008 med tunnskikt (TSK).

4.6.4. Belaggningshistorik

Den aktuella strackan av E20 byggdes i mitten pa 1960-talet och &r speciell genom att
bundet barlager bestar av cementbundet grus fran ar 1967 och med slitlager fran 1969. Ett
antal belaggningsatgarder ar utférda under arens lopp och senaste atgard gjordes ar 2008. |
Tabell 3 framgar de arbeten som ar utférda utmed strackan.
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Tabell 3 -

Utférda arbeten.

Artal Atgird
1967 385CG+165BG+40Ab8t
1969 60Ab8t+BS
1974 - 79 Justeringar
1983 Y1B och Y2B
1989/90 40mm HABT16, Y1B-
sparlagning
1993 40mm HABS16
1999 ES (emulsionsslam)
2004 TSK
2004 F (forsegling)
2008 TSK 16
4.6.5. Byggnadsverk

Kommentar

Nybyggnation b=13m (cem.b.grus =
cal5-20cm)

BS sannolikt 16 — sten
Delstrackor
Olika delstrackor

Sodra delen ca 1km + sparlagning
0,6km

Datidens fyll och fras infor breda
korfalt

Forsegling sodra 2,7 km (hoga halrum
ABS)

Sodra delen ca 1km

Forsegling norra 1,7 km (héga halrum
ABS)

Infér 2+1 utférande

Foljande befintliga byggnadsverk omfattas av projektet:

15-1038-1, Bro over allman vag nordvast Vargarda herrgéard

15-815-1, Bro 6ver enskild véag, nordvast Vargarda herrgard

15-798-1, Bro 6ver Savean 1.5 km vést Vargarda station
3500-563-1, Bro 6ver allman vag 1.1 km vast Vargarda station, km 392+683

15-800-1, Bro dver allméan vag 1.3 km vast Vargarda station

15-801-1, Bro over allman vag 1 km nordvéast Vargarda station
15-1676-1, Bullerskarm vid Degrabo vid Vargarda

For oversikt av de befintliga byggnadsverken se Figur 19.
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Figur 19 - Befintliga broar utmed stréickan.
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1. Bro 15-1038-1

Bron ar en plattram i betong fran 1983. Den ar
plattgrundlagd pa berg och bestar av ett spann
om 18,7 meter. Brobredden uppgar till 13,0
meter och inrymmer tre kérfalt, 2+1. Bron
spanner Over tva korfalt (pafart och avfart for
E20). Se figur 20.

2. Bro15-815-1

Bron ar en plattram i betong fran 1967. Den ar
plattgrundlagd pa berg och bestar av ett spann
om 5,6 meter. Brobredden uppgar till 13,0
meter och inrymmer tre kérfalt, 2+1. Bron
spanner over ett korfalt for en enskild vag. Se
figur 21.

3. Bro15-798-1

Bron ar en balkrambro i betong fran 1967,
grundlagd pa palar och bestar av ett spann om
20,4 meter. Brobredden uppgar till 13,0 meter
och inrymmer tre korféalt, 2+1. Bron spanner
Over Savean. Se figur 22.

4. Bro 3500-563-1

Bron &r en balkbro i betong fran 1967,
grundlagd pa palar, om totalt 49,4 meter
fordelat pa fem spann (1,85 + 14,5 + 16,7 + 14,5
+ 1,85 meter). De tva mellanstoden bestar av tre
pelare vardera. Brobredden uppgar till 10,5
meter och inrymmer tva spar. Bron spanner
over tre korfalt, 2+1 (E20). Se figur 23. Figur 23 - Bro 3500-563-1.

5. Bro 15-800-1

Bron ar en plattbro i betong fran 1967,
grundlagd pa palar, om totalt 40,9 meter
fordelat pa tre spann (11,5 + 15,9 + 11,5 meter).
Stdden bestar av tva pelare vardera. Brobredden
uppgar till 7,0 meter och inrymmer tva korfalt.
Bron spanner 6ver tre kérfalt, 2+1 (E20). Se
figur 24.

Figur 24 - Bro 15-800-1.
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6. Bro15-801-1

Bron ar en plattbro i betong frdn 1967, bron ar
plattgrundlagd pa berg, om totalt 36,6 meter
fordelat pa tre spann (9,6 + 15,4 + 9,6 meter).
Brobredden uppgar till 13,0 meter och
inrymmer tre korfalt, 2+1 (E20). Bron spanner
over tva korfalt (vag 42) samt en gang- och
cykelvég. Se figur 25.

7. Bullerskdrm 15-1676-1

Bullerskarmen ar uppbyggd av tra och ar
grundlagd pa betongplintar. Skarmen ar byggd
1950 och &r 67 meter 1ang. Se figur 26.

s S A g
Figur 26 - Bullerskdrm 15-1676-1.

4.6.6. Geotekniska forhallanden

Generellt utgors jorden inom utredningsomradet av sand och silt som vilar pa lera. Generellt
ar jordens maktighet som storst mellan Saveans dalgang och trafikplats Vargarda. Stora
jorddjup har aven patraffats norr om korsningen med vég 181.

Berg i dagen har patraffats vid trafikplatserna Hjultorp och Vargarda samt vid det storre
fastmarkspartiet strax sdder om korsningen med vag 181. Se jordartskartan, figur 27.
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Figur 27 - Jordartskarta frén SGU med jordarter i ndrheten av markytan.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Aktuellt forslag till vagplan innebér att E20 byggs om till motesfri vag i befintlig strackning.
Detta ar i linje med Trafikverkets inriktning och rekommendationer i Atgéardsvalsstudie,
E20 Genom Vastra Gotaland (slutrapport 2012-09-17). | arbetet med vagplanen har ingen
annan lokalisering studerats eftersom atgardsvalsstudien visade att de
atgardskombinationer dar E20 anlaggs i ny strackning inte ar samhéllsekonomiskt
I6nsamma enligt Trafikverkets modeller.

5.2.  Val av utformning
5.2.1. VAg

Allménna vagar
Allméanna vagar behandlas och faststélls inom ramen for vagplanen.

E20

E20 foreslas byggas om i befintlig strackning till motesfri landsvdag med hogsta tillatna
hastighet 100 km/tim och utan korsningar i plan. Métesfriheten ska uppnas genom 2+2-
strackor med en 1+1-stracka daremellan. E20 ska g& med 1+1-stracka pa bron 6ver Savean,
under jarnvagsbron och under Hobergsvagen med befintlig vagbredd. Anledningen till 1+1
pa den strackan ar att en breddning till 2+2 inte ryms inom den finansierade budgeten for
projektet da det kraver breddning av bron 6ver Savean samt forlangning av de andra tva
broarna némnda ovan.

Den befintliga korsningen med spansk svang (vanstersvang i form av en forsta avfart at
hoger for att sedan korsa E20) vid Postgéardsbacken stangs. En ny underfart under Vastra
Stambanan pa vastra sidan om E20 planeras for att forbattra tillgangligheten for berérda
fastigheter. Denna underfart hanteras i separat arende. Befintlig vagkorsning vid vag 181 ska
byggas om till trafikplats. Trafikplats Vargarda och Hjultorp ska byggas om s att resultatet
blir genomgaende 2+2-vag, forbattrade av- och pafarter med parallellstrackor enligt VGU,
forbattrade rampgeometrier samt korsningar med hogre trafiksakerhet mellan ramper och
sekundarvagar.

Strackor med 2+2 korfalt utformas med tva 3,5 meter breda korfalt i varje riktning, se figur
28. Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med mittracke.
P4 var sida vagen byggs 0,5 meter breda vagrenar. Total vagbredd blir 16,5 meter, vilket
innebar att nuvarande vag breddas cirka 3,5 meter, i de flesta fall pa vastra sidan.
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BREDDNING VAG E20 2+2 SKARNING

UTAN RACKE MED RACKE
MR 0.3m
SR 0,25m V0.5m V0.6m V 0.6m V0.5m SR0.5m
Yo/ K13.5m K2 3.5m \ { K23.5m P K13,5m \

Figur 28 - lllustration av 2+2 sektion.

Strackan med 1+1 korfalt utformas med ett 3,75 meter brett korfalt i respektive riktning, se
figur 29. Kdrriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med
mittracke. Pa var sida vagen foreslas 2,0 meter breda vagrenar. Total vagbredd blir 13 meter,
vilket innebar att hela nuvarande vagbredd utnyttjas.

VAG E20 1+1 BANKDIKE MED RACKE

14-SLANT 12-SLANT

SR 0,5m V 0.6m V 0.6m SR 0,5m
K 3.75m ; 3 K3.75m . V2m

praueney [T vy

Figur 29 - lllustration av 1+1 sektion.

Strax norr om 1+1-strackan foreslas nodfickor langs respektive korriktning. Detta for att
havererade, samt langsamtgaende fordon, ska kunna komma av vagen och inte hindra évrig
trafik. De dimensioneras for langtradare med slap och bargningsbil.

Langs hela strackan kommer faunastangsel att sattas upp, med uppehall endast vid

foreslagna trafikplatser. Faunastangslen kommer tillsammans med mittvagrécket innebéra
att motorfordon, cyklister och gdende bara kan korsa E20 genom planskilda passager.
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Trafikplats Hjultorp

| projektet E20 forbi Vargarda foreslas den befintliga trafikplatsen byggas om sa att avfarter
och péfarter blir langre och befintlig bro ska breddas, utformningen av breddningen foreslas
lika befintlig bro, se figur 30.

| projektet Balinge-Vargarda kommer ombyggnadsatgarder att utforas for trafikplats
Hjultorp; ett retardationsfalt for avkorande trafik fran vaster mot vag 42, tillsammans med
mindre ombyggnation av ramper och korsningar. Till trafikplatsen kommer lokalvagen fran
Alingsas att ansluta till cirkulationsplats pa vastra sidan. Det tillkommer ocksé en korsning
med dropprefug pa ostra sidan vid avfartens slut for anslutning av vag 42.

TRAFIKPLATS
HJULTORP

VILTUTHOPP

BRO 15-1038-1
BREDDAS

" 4

Figur 30 - lllustration av trafikplats Hjultorp. Turkost raster avser ungefdrligt Idge pd fornlimningsomrdde.
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Trafikplats Vargarda

Den befintliga trafikplatsen foreslas byggas om s att avfarter och pafarter blir langre.
Trafikplatsen blir av rutertyp med korsning innehéallandes cirkulationer pa vastra respektive
Ostra sidan, se figur 31. Detta kréver en smalare breddning av bro vilket &r mycket
fordelaktigt, samtidigt som trafikldsningen frigér mer mark vid sidan om E20 jamfort med
en kloverlosning. Det har ocksa medfort att det kunnat utformas en yteffektiv trafiklosning
som ger goda mojligheter for nodvandiga bullerskyddsatgarder.

BRO 15-801-1
BREDDAS

Figur 31 - lllustration av trafikplats Vdrgdrda. Turkost raster avser ungefdrligt ldge pd arkeologiskt omrade.
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Trafikplats Vargarda Norra

Den befintliga korsningen med vég 181 foreslas byggas om till en trafikplats av rutertyp med
cirkulationsplats pa vastra respektive dstra sidan samt bro 6ver E20, se figur 32. Befintlig
korsning med vag 181 sténgs och ansluts till den nya trafikplatsen. Bro 6ver E20 innebéar
effektivast utnyttjande av befintlig terrdéng och samspelar bast med de gestaltningsaspekter
och mal som sattes upp i projektets borjan. Ombyggnationen kan utfoéras med minsta
mojliga paverkan pa befintlig trafik och ge ett optimalt trafikflode efter fardigstallande. Aven
sett ur ett miljomaéssigt perspektiv anses en éverfart vara den basta losningen da
miljoaspekter sdsom grundvattenfragor och natur-/kulturmiljé kan ges basta

tankbara behandling.

TRAFKPLATS | aunashs |
VARGARDA NORRA

VILTUTHOPP. 7\l N\
[GRvD % A VILTUTHOPP

NY BRO 100-718-1 (100

i VILTUTHOPP [

VILTUTHOPP

NYTT LAGE
BUSSHALLPLATS

Figur 32 - lllustration av trafikplats Vargdrda Norra. Turkost raster avser ungefdrligt Iéige pd nyupptdckta
fornldmningsomrdden.

Ovriga vagar

Befintlig fyrvagskorsning vag 181/vag 1910 delas upp i tva trevagskorsningar nar vag 181
leds om till den nya cirkulationsplatsen pa ostra sidan i trafikplats Vargarda Norra. Vagen
forbi Rasta ar enskild vag och beskrivs i nedanstdende kapitel.

Enskilda vagar
Enskilda vagar ingar inte i vagplanen. Forslag pa nya strackningar enligt nedan kommer att

bestammas genom lantmateriforrattning efter att vagplanen vunnit laga kraft.

Hjultorp 1:12 mister mdjligheten att korsa E20 i befintlig vagport. Ny enskild vag anlaggs till
trafikplats Hjultorp, se figur 33 (ingar i projektet Balinge-Vargarda).
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TRAFIKPLATS
HJULTORP

VILTUTHOPP

BRO 15-815-1 ERSATTS MED
TRUMMA FOR FAUNA

BULLERSKYDDSVALL
MED BULLERSKYDDSSKARM

Figur 33 - lllustration av trafikplats Hjultorp som visar ny enskild vég som ansluter till trafikplatsen.

Anslutning Hoberg Ga:2 kommer sténgas, se figur 34. All trafik kommer tillsvidare hénvisas
till befintlig plankorsning med Vastra Stambanan véster om E20. En underfart under Véastra
stambanan planeras (separat drende). Omprévning kravs av befintlig
gemensamhetsanlaggning.

POSTGARDSBACKEN

Al BEFINTLIGT BULLERSKARM
BRO 15-796-1 4 i BEHALLS OCH RUSTAS UPP
BIBEHALLES 4

BULLERSKYDDSSKARM

Figur 34 - lllustration av E20 vid Sdvedn och Hoberg som visar sténgning av anslutning vid Hoberg Ga:2
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Enskild vag till telemasten vid trafikplats Vargarda Norra ansluts till sédergéende
pafartsramp. Lund Ga:3 erhaller ny strackning. Se figur 35.

TRAFIKPLATS m
VARGARDA NORRA
=

NY BRO 100-718-1

VILTUTHOPP

Figur 35 - lllustration av trafikplats Vargdrda Norra som visar enskild vdg till telemast samt ny strdckning av
Lund Ga:3.

Gang- och cykeltrafik
Strax norr om trafikplats Hjultorp ersatts befintlig port for enskild vdg med en trumma. Det
kommer darfor vara majligt att som gdende ta sig till andra sidan E20 med hjélp av denna.

I trafikplats Vargarda anlaggs en gang- och cykelvag under E20 vilket gor det mojligt for
oskyddade trafikanter att pa ett sikert vis ta sig till respektive sida om E20. Gang- och
cykelvagen passerar pafartsramperna i soder- respektive norrgadende riktning. Pa detta viset
korsar oskyddade trafikanter biltrafiken dar hastigheten &r som lagst.

I trafikplats Vargarda Norra anlaggs en gang- och cykelvag fran vag 1910 till den enskilda
végen vid Rasta. Gang- och cykelvagen utformas med en passage 6ver vag 181.

5.2.2. Vagteknik

Vagstrackan &r idag sprucken (tvarsprickor var 10-20 meter) och det behévs en betydlig
renovering/forstarkning pa den befintliga del som behalls. P& befintlig dverbyggnad vaster
om nya mittracket rivs asfalt, CG-lager och grusmaterial byts ut till nytt obundet barlager.
For att inte problem ska uppstd mellan befintlig 6verbyggnad och ny &r det fordelaktigt att
ha skarven mellan nytt och gammalt i vagens mitt istallet for mellan de tva korfélten i
sodergaende riktning.
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5.2.3. Byggnadsverk och 6évriga konstruktioner

Bro vid trafikplats Hjultorp

Befintlig bro ska breddas, utformningen av breddningen foreslas lika befintlig bro (15-1038-
1), med samma spannvidd, tjocklekar och pa samma typ av grundlaggning. Bredden pa
breddningen uppskattas till cirka 8 meter och total brobredd blir d& 21 meter (inrymmer
fem korfalt, 2+2 korfalt for E20 och pafart mot Goteborg).

Pa Ostra sidan av befintlig bro (15-1038-1) byts kantbalkar och racke. Tatskiktet byts pa hela
bron.

Bro vid trafikplats Vargarda

Vald ruterlésning ses ur byggnadsverksperspektiv som den basta I6sningen da den innebar
breddning med endast ett korfalt. Befintlig bro ska darfor breddas, utformningen av
breddningen foreslas lika intilliggande bro (15-801-1), med samma spannvidder, tjocklekar
och pa samma typ av grundlaggning. Bredden pa breddningen uppskattas till cirka 3,8
meter och total brobredd blir da 16,8 meter (inrymmer fyra korfalt, 2+2).

Pa Ostra sidan av befintlig bro (15-801-1) byts kantbalkar och racke. Tatskiktet byts pa hela
bron. Vagprofilen under bron sanks for att fa full fri hojd 4,7 meter.

Bro vid trafikplats Vargarda Norra

En ny bro anlaggs 6ver E20 i trafikplats Vargarda Norra som ersatter befintlig korsning.
Bron gar att bygga i etapper och darmed minskar stérningar for trafiken pa E20. Med bro
blir en naturlig anslutningspunkt pa dstra sidan.

Utformningen av bron foreslas som en andskarmsbro i tva spann; cirka 21 + 21 meter. Total
brolangd cirka 54 meter. P4 bron inryms tva korfélt, 1+1 och bron utformas med 8,1 meter
fri brobredd. Overbyggnaden vilar pa fristdende skivstod.

Spannvidd ges av trafiklosningen dar bron ska spanna éver 4 korfalt pa E20, 2+2, och en
onskan om visuell dppenhet vid sidan av vagen. Spannfordelningen foreslas med mittstod
mellan kdrriktningarna enligt 6vergripande gestaltningsprogram.

Bullerskyddsskarm mellan trafikplats Hjultorp och Savean

En ny bullerskyddsskarm i kombination med bullerskyddsvall ska anlaggas pa 6stra sidan

om E20 mellan trafikplats Hjultorp och Savean.

Atgarder for évriga befintliga konstruktioner
Bro 15-815-1: Rivs och erséatts med trumma for fauna.

Bro 15-798-1: Byte av kantbalkar samt racke. Ljusskydd for faunan.

Bro 3500-563-1: Ingen atgard for bron. Dock kommer sikerhetshéjande atgarder utformas

under bron i from av H2-récke mot bropelare.

Bro 15-800-1: Ingen atgard for bron. Dock kommer sékerhetshojande atgarder utformas
under bron i from av H2-récke mot bropelare.

Bullerskyddsskarm 15-1676-1: Rivs och ersétts med ny.
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5.2.4. Avvattning

Vagens avvattning utformas med diken for fordréjning och rening av dagvatten. Vagstrackan
passerar dver grundvattenférekomsten Algutstorp-Horla som omfattas av
miljokvalitetsnormen (MKN). Atgarder som gors far inte innebéra att status pa
grundvattenforekomsten forsamras eller att MKN riskeras att inte uppnas. Vid utlopp till
recipient, dagvattenledning eller befintliga diken anordnas majlighet till avstangning av
flodet samt med oljeavskiljande vattenlas. Vid utlopp innan Savean anlaggs oljefallor i
végdiket for att mojliggora att olycksvatten inte rinner ut i &n samt for att vinna tid for
sanering i samband med en eventuell olycka. Befintliga trummor och dagvattenledningar
forlangs eller flyttas for att anpassas till ny vagbredd.

5.2.5. Landskapsanpassning

Trafikplats Hjultorp

Vid trafikplats Hjultorp foreslas en terrangmodellering i samband med bullerskydds-
atgarder. Syftet ar att fa en bra anpassning till landskapet och samtidigt uppna bullerskydd.
Foreslagen yta for modellering ar tradbevuxen av trivial 16vskog utan utpekade naturvarden.
I angrénsade omrade finns en fornlamning i form av rester fran en backstuga. En
naturvardsart, svarta vinbar, har ocksa hittats. Dessa ska inte beréras av modelleringen.

Trafikplats Vargarda

Trafikplats Vargarda har idag branta slanter som ar daligt anpassade till det flacka
landskapet. Vid ombyggnaden av trafikplatsen foreslas slanter med lutning 1:4 dven dar
racken placeras. Detta ar en viktig atgard for att vaganlaggningen ska anpassas sa bra som
mojligt till det flacka landskapet sett vasterifran.

Trafikplats Vargarda Norra

Kring den nya trafikplatsen Vargarda Norra kommer slanter och vagbankar att anpassas till
befintliga hojder i terrangen. Markmodelleringen innebar att slanter ska varieras i lutning
och utbredning. Syftet &r att forankra och anpassa trafikanlaggningen i det kuperade
mosaiklandskapet. P& den vastra sidan ansluts slanter till en kulle med ekskog av naturvarde
klass 3. Pa den 6stra sidan ar foreslagen yta for modellering tradbevuxen av trivial 16vskog
samt tackt av betesmark med visst naturvarde klass 4. En bro éver E20 istallet for underfart
innebar effektivast utnyttjande av befintlig terrdng och samspelar bast med de
gestaltningsaspekter och mal som sattes upp i projektets bérjan. Aven sett ur ett
miljomassigt perspektiv anses en dverfart vara den basta I6sningen da miljéaspekter sdsom
grundvattenfragor och natur-/kulturmiljo kan ges basta tankbara behandling.

5.2.6. Geoteknik

E20

Generellt for anlaggningsdelarna galler att breddningar foreslas forstarkas med geonat och
forbelastning for att utjamna sattningsskillnader mellan befintlig vag och breddning.
Véagbankar pa tidigare obebyggd mark foreslas forbelastas for att ta ut eventuella sattningar
innan fardigstéllande av vagen.

Vid breddning/omléaggning av vag 181 i anslutning till trafikplats VVargarda Norra erfordras
urgravning av torv under breddningen av bade stabilitet och sattningsskal.

Broarna vid de tre trafikplatserna Hjultorp, Vargarda och Vargarda Norra bedéms kunna
plattgrundlaggas pa fast botten eller berg.
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5.2.7. Belysning

De tre trafikplatserna ska utrustas med belysning i cirkulationer dar ramp méter lokalvag.
Aven nya korsningar mellan véagar och gang- och cykelbanor féreslas ocksa belysas.

5.3. Forkastade alternativ

5.3.1. Ruterutformning trafikplats Hjultorp

I ett tidigt skede studerades en variant av ruterutformning av trafikplats Hjultorp, se figur
36. Flera faktorer bidrog dock till att man arbetade vidare med den utformning som nu &r
framtagen i vagplanen. Ruterutformningen anségs krava mer ny mark i ansprak samtidigt
som ledningsstrak pa vastra sidan om E20 mojligtvis hade behovt mer omfattande
hantering. Det var ocksa forberett for den aktuella utformningen i vagplanen for den i séder
anslutande etappen (Balinge-Vargarda) vilket medforde att aktuell utformning var den som
kréavde minst justering av tidigare utfért arbete. Den bestdmda etappindelningen till
anslutande végplan i soder gjorde ocksa att justering av befintlig vagutformning ansags
fordelaktig jamfort med en ombyggnation till ruterutformning.

Figur 36 - lllustration av forkastad ruterutformning for trafikplats Hjultorp.

5.3.2. Kloverutformning trafikplats Vargarda

Trafikplats Vargérda ligger i bank for E20 medan vag 42 passerar under genom att E20 gar
pa bro. E20 har idag tre korfalt pa bron, ett korfalt i vardera riktningen samt en
parallellpafart norrut. Parallellt med vag 42 gar en grusbelagd géng- och cykelbana som
avslutas vid det nuvarande exploateringsomradet vaster om trafikplats Vargarda.

Det har i vagplanarbetet utretts om den ombyggda trafikplatsen bast utférs med
kloverutformning, Figur 37, eller som lagt forslag, ruterutformning. Efter att vagt in for- och

nackdelar for det olika alternativen togs beslutet att ga vidare med en ruterutformning.

Storsta nackdelen med kldverutformning ur byggnadsverksperspektiv ar framst att en
kloverldsning innebar breddning med tre korfalt till totalt sex korfalt 6ver vag for att fa plats
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med p&- och avfarter. Att dubblera antalet befintliga korfalt pa bron till totalt sex stycken
skulle medfora en vasentlig skillnad bade ur ekonomiska och tekniska avseenden jamfort
med att endast behdva utdka med ett korfalt, till totalt fyra stycken.

Figur 37 - lllustration av férkastad kléverutformning for trafikplats Vargdrda.

5.3.3. Sammanslagning cirkulationer trafikplats Vargarda

Ett forkastat forslag var att sld samman cirkulationen vaster om E20 som planeras anslutas
mot tankt industriomrade med cirkulationen som ansluter till trafikplatsens pa- och
avfarter. Att fa till en sddan cirkulation pa ett bra satt visades sig dock svart, utan att ta
onddig mark i ansprak som idag planeras att exploateras.

5.3.4. Underfart trafikplats Vargarda Norra

En del i den kommande ombyggnaden av E20 innebar att korsning med vag 181 i Vargarda
Norra ska byggas om till trafikplats. Detta kan utféras genom att anvanda sig av en dverfart
eller underfart, vilket skapar en passage 6ver E20 utan korsning. Efter att vagt in for- och
nackdelar for det olika alternativen togs beslutet att ga vidare med en 6verfartsutformning.
Nackledarna med underfart 4&r manga; bland annat kan namnas mer buller fran tung trafik
som ska kora upp for branta backarna fran underfarten, det skulle krava en sankning av
anslutning till vag 181 soderifran vilket kan innebéra problem mot bostadshus. Ytterligare
kan ndmnas att en underfart forandrar stadsbilden och karaktéren - underfartens lage
skapar vildigt hoga sléanter upp mot befintlig mark dé det blir en stor "grop” med branta
slanter som blir svara att foga in i landskapet. En underfart far paverkan pa grundvatten och
risk for spridning/lackage av fororening fran angransande bensinstation. Om
konstruktionen gors drénerad sénks grundvattenytan permanent vilket kan ge
sattningsproblem inom omradet.
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5.3.5. Overfart med fem anslutningar till 6stra cirkulationsplatsen i trafikplats
Véargarda Norra

Efter yttranden som inkom fran allméanheten efter 6ppet hus i Vargarda kommunhus 2016-
12-20 togs beslutet att forkasta forslaget med éverfart innehallandes fem anslutningar till
cirkulationen 6ster om trafikplatsen, se figur 38. Den femte anslutningen mellan vag 1910
och cirkulationen ansags ta onodigt mycket mark i ansprak samt stéra narliggande
fastigheter pa ett icke tillfredsstallande vis. Darfor togs beslutet att fortsatta med en
utformning bestdende av fyra anslutningar till cirkulationen. Dock forbereds cirkulationen
for en eventuell femte anslutning som Vargdrda kommun planerar bygga mellan
trafikplatsen och lastbilscentralen strax syddst om cirkulationen.

Figur 38 - lllustration av férkastad 5-armad cirkulation vid trafikplats Vargdrda Norra.

5.3.6. Port for gang- och cykeltrafik under vag 181

En port for gang- och cykeltrafik under vag 181 har studerats efter att 6nskemal om detta
har inkommit i planlaggningsskedet. Placeringen som utreddes var strax dster om
korsningen vid infarten till Rasta. De geotekniska forutsattningarna bedémdes som
acceptabla aven fast en port skulle medftéra behov av bergskarning samt inkrakta pa omrade
dar det finns sand och torv. Viss grundvattenavsankning skulle bli aktuellt. Géllande sjalva
konstruktionen antogs den inte behova palgrundlaggas. Storleken uppskattades till 4 m bred
och 14 m lang. Forslaget forkastades dock pa grund av den relativt laga andelen oskyddade
trafikanter pa aktuell gdng- och cykelvag samt for att minimera markintranget pa
intilliggande fastigheter. Det bedémdes istallet mojligt att utféra en saker gang- och
cykelpassage i plan med vég 181. Kostnaden for en underfart ansags darfor ej motiverbar
med hansyn till dess 1dga nyttjande. For stunden arbetar Vargdrda kommun dven med att
utveckla norra delarna av tatorten. | samband med detta kan behovet av en ny
over/underfart tvars vag 181 6ka. Om sa sker bor aven lamplig placering studeras vidare for
att passa omgivningen och framtida rérelsemonster.

5.4.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Utover den hansyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits i arbetet med
véagens utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder. | tabell 4
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beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebér, vad som ar syftet med
atgarden och hur de i princip kommer att utformas. Dessa skyddsatgarder omfattas av
kommande faststéllelsebeslut.

Tabell 4 - Skyddsatgdrder redovisade pa plankartor.

Atgard enligt vagplan

Sk1

Sk2

Sk3

Sk4

Sk5

Sk6

Sk7

Sk8

Sk9

58

Mindre faunapassage under
E20

Sektion 3/950

Oljefallor for fordrdjning av
dagvatten

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall
Faunastangsel

Bullerskydd

Bullerskydd

Hogkapacitetsracke

Ljusskydd

Beskrivning

Torrtrumma eller motsvarande I6sning som ger
mindre djur méjlighet att passera under E20. Exakt
lage och utformning anpassas till lokala forhallanden.

Utdver att vagarna avvattnas med 6ppna diken
foreslas foljande: For grundvattenforekomsten,
Savean och de 6vriga recipienterna, Nossan och
Svartan galler att forhindra att petroleumprodukter
nar recipienterna vid handelse av en farligt
godsolycka. Darfor foreslas avvattningssystemet
forses med brunnar som utrustas med vattenlas och
avstangningsmojlighet innan anslutning till
kommunala ledningar och innan anslutning av
vagdike till Savean. Detta minskar aven risken att
miljofarliga produkter nar akerdraneringssystem i
jordbruksmarker och darigenom sprids ut i mark och
till recipienter. Det gor det &ven mdjligt att fordrdja
dagvatten och darigenom minska belastningen pa det
kommunala ledningssystemet och pa recipienter.

Vagnara bullerskarmande atgarder i form av skarm i
brandklassat material, minsta héjd 6ver vagmitt anges
pa plankarta. Utformning i 6vrigt anpassas till lokala
forhallanden.

Vagnara bullerskarmande atgérd i form av vall.

Faunastangsel langs med E20.

Erbjudande om bullerskyddande fastighetsnara
atgard.

Erbjudande om bullerskyddad uteplats/balkong.

Hogkapacitetsracke av typen H2 som skydd mot
olyckor med farligt gods.

For att sakra kvalitet pa faunapassage genom skydd
for blandande ljus.
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Det ska noteras att pa plankartorna presenteras faunastangsel langs hela strackan, detta for
att minska risken for trafikdédade djur. Pa delstrackor med bullerskyddsskarm av
motsvarande héjd som ett faunastangsel kan skdrmen erséatta detta. Stangslet utformas med
finmaskigt nat i nedre delen for att vara effektivt aven for mindre djur och kompletteras med
passager for mindre djur, se atgard Sk 1. For basta effektivitet kommer faunastangslet att
kompletteras med farister vid anslutningsvagar och viltuthopp.

Ytterligare atgarder

Utover de atgarder som beskrivs ovan har det i arbetet med véagplanen identifierats moéjliga
atgarder som inte beddéms kunna faststallas i vagplanen, men som ytterligare kan reducera
miljopaverkan fran E20 pa den aktuella strackan. Dessa kraver i vissa fall ytterligare
detaljutformning eller sarskilda beslut utéver vagplanens faststéllelsebeslut. Arbetet med
dessa atgarder fortsatter, dels for atgarder som Trafikverket avser att genomfora i samarbete
eller samrad med andra intressenter, dels for atgarder som inbegriper detaljutformning och
principer for den framtida driften av anldggningen.

Artrika vagmiljoer

Fem storre lokaler har pekats ut som potentiellt lampliga for naturvardshojande atgarder.
Det handlar om sydliga slanter i kombination med forekomst av sand. Naturvardshojande
atgarder ar en del av den fortsatta arbetet med projektering och byggnation och kan darmed
inte heller faststéllas i detta skede. | anslutning till utpekade lokaler finns &ven identifierade
blomrika ytor. Tillskapandet av 6ppna sandytor i anslutning till dessa blomrika ytor innebéar
en patagligt positiv effekt for insektsfaunan knuten till varma och sandiga miljoer. Detta
eftersom det generellt rader en brist pa bar jord och 6ppen sand, som erbjuder bomiljoer for
manga insektsarter, i naromradet till E20 forbi Vargarda. Den aktuella strackan forbi
Vargarda innebér intrang i odlingslandskapet, vilket i kombination med goda
forutsattningar for tillskapande av 6ppna sandytor motiverar denna typ av
naturvardshojande atgarder.

Naturvardshojande atgarder, vilka heller inte faststélls, som aktualiseras vid kommande
byggnation innefattar aven atgarder for att minska risk for spridning av de invasiva arterna
blomsterlupin och jattebalsamin. Saddana atgarder handlar om hur man hanterar
jordmassor.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Né&r nya E20 ar fardigstalld med mittseparering, forbattrade av- och pafarter samt att
korsningar med E20 ar stdingda kommer véagen att ha en god trafiksékerhet och
framkomlighet. Att majoriteten av strackan ar 2+2 6kar ocksa framkomligheten och gor att
fler kommer valja E20 framfér mindre lokalvagar och bidrar darfor till att genomfartstrafik i
Vargarda tatort troligen minskar. Det kommer ocksa vara enkelt att réra sig tvars E20, ocksa
for oskyddade trafikanter, vilket gor att vagen inte far en storre barriareffekt &n hur den
upplevs idag. GC-trafik kommer hanvisas till det lokala vagnatet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektets genomférande paverkar inte den befintliga strukturen av Vargarda tatort i nagon
storre utstrackning da E20 breddas i befintlig strackning. Dock medfor tva forbattrade
trafikplatser, och en helt ny i Vargarda Norra, att det kommer bli enklare och sakrare att
rora sig i omradet kring Vargéarda. Detta gynnar regionen och dess fortsatta utveckling. Pa
vastra sidan planeras redan nu for nya industrier och andra byggnationer vilka kommer
kunna dra nytta av nya trafikplatser och en sékrare E20 med 6kad framkomlighet.

6.3.  Miljo, halsa och hushallning med naturresurser
Den foreslagna utbyggnaden av E20 inklusive atgarder med trafikplatser och korsningar

paverkar omgivningen pa flera satt:

Fysiska intrang som paverkar omraden med naturvarden, fornlamningar och aktiv
jordbruksmark

e Végens fysiska utformning inklusive faunastangsel och vagens hoga trafikbelastning
innebar att E20 utgor en kraftig barriar, som bara kan passeras av manniskor och
djur i vissa punkter

e Aven efter ombyggnad kan trafiken pa vagen ge upphov olyckor med farligt gods
som kan medfdra risker for nérliggande véardefulla vattenmiljoer. Dessutom ger
trafiken, pa liknande satt som idag, upphov till stérande buller vid bostader. Bullret
kommer dessutom att 6ka dar den tillatna hastigheten hojs till 100 km/tim

e Att trafiksédkerheten hojs och risken for olyckor minskar innebar starkt positiva
miljoeffekter. Dessa positiva miljoeffekter uppstér eftersom minskad olycksrisk
aven innebar minskad sannolikhet for att olyckor med farligt gods intréaffar och
eftersom en stor miljorisk ar kopplad till sddana olyckor idag ar det mycket positivt.
Arbetet med dagvattenfragorna i projektet har ocksa del i detta resonemang.

e Ytterligare en positiv miljoeffekt uppkommer vid tillskapandet av artrika vagkanter
for exempelvis steklar, ndgot som beddéms saknas idag, darmed minskar ocksa de
negativa miljokonsekvenserna av intranget i jordbruksmark.

6.3.1. Intrang

De intrdng som uppkommer till foljd av foreslagna atgarder i det allmanna vagnatet ar av
flera slag. P& de strackor dar E20 breddas till fyra korfalt utokas det fysiska vagomradet.
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Fysiska intrang uppkommer dven vid de nya trafikplatserna samt till foljd av att
faunastangsel satts upp langs hela strackan.

Vardefulla naturmiljoer

Av de 11 boplatserna berérs nr 1, 2, 5, 6 samt 8-11. Omrade 3, 4 och 7 kommer inte beroras
alls och endast en mindre del av omrade 6. Som redovisats tidigare berérs dven sedan
tidigare registrerade fornlamningar: backstuga med RAA-nummer Siene 217, boplats med
RAA-nummer Kullings-Skévde 56:1 samt boplats med RAA-nummer Tumberg 55:1.

Det ska noteras att arkeologisk forundersékning kravs for de fornlamningar som berérs av
vagen.

Vardefulla kulturmiljéer
Av de 11 boplatserna berérs nr 1, 2, 5, 6 samt 8-11. Omrade 3, 4 och 7 kommer inte beroras
alls och endast en mindre del av omrade 6.

Skyddade miljoer
Omradet vid Sdvean omfattas av strandskyddsbestammelserna enligt miljobalkens 7 kapitel,
mark tas i ansprak for atgarder inom detta omréade.

Vid samtliga trafikplatser berdrs objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
miljobalkens 7 kapitel.

Vad géller strandskyddsbestammelserna och det generella biotopskyddet s& innebar
véagplanen undantag fran forbud och krav pa dispens. Kompensationsatgarder for stenmurar
blir aktuellt och ingar i det fortsatta arbetet.

Det ska tillaggas att Natura 2000-omraden, som finns pa avstand fran den aktuella
strackan, inte bedoms péverkas negativt av ombyggnaden.

Markanvéandning

Breddningen av E20, utbyggnad av trafikplatser samt uppséattningen av faunastangsel
medfor intrang i jordbruksmark. Detta dr i sammanhanget ett marginellt intrang, som i de
flesta fall beror kanten av storre sammanhangande brukningsenheter och inte forsvarar ett
rationellt jordbruk.

I de fall draneringssystem i jordbruksmark berérs sé aterstalls dessa sa att funktionen for
omgivande mark sakerstélls. Vagforslaget bedoms inte paverka forutsattningarna for de
markavvattningsforetag som finns i narheten.

Naturresurser

Massor fran skarningar bedoms kunna ateranvandas inom projektet. Trots detta bedéms det
bli ett underskott av massor som behdver hdamtas utanfor etappen. De vegetationsjordar
som banas av infor arbetena bedéms kunna ateranvandas som slantbekladnad.

6.3.2. Barriarverkan

vagforslaget innebar att E20:s barriarverkan forstarks, bade fysiskt och visuellt, da vagen
forses med mittracke och faunastangsel pa hela strackan och i princip inte blir tillganglig for
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annat an biltrafik. For att reducera barriareffekterna foreslas atgarder, framforallt
planskilda passager som underlattar for manniskor och djur.

Méanniskor

Mittracke och faunastangsel tillkommer pa hela strackan. Genom den struktur som tétorten
Vargarda har upplevs dock inte E20 som en stor barriar idag av de boende. Upplevd
barriareffekt for manniskor blir inte storre efter ombyggnaden.

Djurliv

Barriareffekterna for framforallt storre daggdjur bedéms 6ka genom féreslaget
faunastangsel, men bedémningen &r att passagerna skapar tillrécklig konnektivitet for att
inte paverka populationernas livskraft. Tillsammans med minskad risk for trafikdod bedéms
det vara en forbéattring mot idag.

Befintliga faunapassager utgor sakra passager over eller under E20 men deras funktion
kommer forandras nar vagen forses med stangsel, framst ar det viltuthoppen som anlaggs i
anslutning till pa- och avfartsramper som skall anpassas for att sakerstéalla att djur som lackt
in kommer ut.

For att sdkra passagemdjligheten for mindre daggdjur anlaggs en eller tva faunaror
(torrtrummor) under E20 i anslutning till kantzoner mellan 6ppen och beskogad mark i
sodra delen av Kyllingakullen mellan sektion 3/900 och 4/000. | forsta hand ar dessa
faunapassager inriktade mot djur som ar vana vid tranga passager, sasom rav, marddjur och
katter. Men &ven ormar, 6dlor och smagnagare anvander garna tunnlar vid forflyttning.

6.3.3. Landskapspaverkan

Att vég E20 enbart breddas och inte flyttas ar positivt ur landskapssynpunkt. Befintliga
branta slanter flackas ut vilket ar positivt i slattlandskapet. Det fysiska vagomradet utokas
pa de strackor dar vagen breddas.

Nedan beskrivs huvudsaklig princip for slantutformning. Under detaljutformning, i nasta
skede, tas dven hansyn till exempelvis atgarder for insekter och artrika vagkanter. Dessa
atgarder utfors i en annan skala och kan lokalt ge exempelvis brantare slanter, vilket innebar
en variation som ar positivt aven for landskapsbilden.

Ombyggnation av trafikplats Hjultorp kommer att innebéra en forbattrad landskaps-
anpassning inne i trafikplatsens gronytor genom terréngmodellering och flackare sléanter.
Uppvixta trad pa den befintliga vagslanten mot odlingslandskapet i vaster forsvinner vid
ombyggnationen. Pa den nya vagslanten bor spontant uppkommen tradvegetation ater fa
bidra till att vagen och trafikplatsen samspelar med landskapet.

I det flacka landskapet ar bullerskyddsvallar olampliga och svara att landskapsanpassa.
Fastighetsnara atgarder ar att foredra. En ny utformning av trafikplats Vargarda innebar att
nya flackare slanter béattre kan anpassa E20 till slattlandskapet.

En breddning av befintlig vag E20 innebar ingen storre paverkan pa landskapet forutom déar

végen breddas genom skogs- och bergspartiet norr om Degrabo. Idag upplevs den relativt
trdnga passagen som en tydlig grans och port mellan mosaiklandskapet och slattlandskapet.
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Genom att vagrummet vidgas blir porten inte sa pataglig. Dock kommer trafikplats Vargarda
Norra med sin nya bro dver E20 att forstarka och férlinga “porten”.

En ny trafikplats, som Vargarda Norra, ger alltid en stor negativ paverkan pa landskapet
sarskilt i landsbygd. Genom att ansluta och férankra slanter och vagbankar till det kuperade
landskapet kan effekterna mildras. For att ytterligare anpassa vaganlaggningen till
omgivningarna bor slanter modelleras och planteras med vegetation. | Vargarda Norra kan
en mindre mangd stenar placeras ut i slanterna vid brofastet pa ¢stra sidan for att likna den
bevarade kullen pa vastra sidan.

6.3.4. Trafikbuller

En sarskild bullerutredning, PM Buller, har genomforts och ingdr som underlag i vagplanen.
Bullerberékningar visar att 41 bostadshus blir berérda av sammanvagt trafikbuller fran
statlig infrastruktur 6ver gallande riktvarde utomhus, 55 dBA ekvivalent ljudniva, om inga
skyddséatgarder genomfors.

For att motverka detta foreslas bullerskyddsatgarder enligt avsnitt 5.4 och redovisning pa
plankartor for de bostader som annars utsatts for bullernivaer éver géllande riktvarden fran
vagstrackor som ingdr i vagplanen. Malet ar att klara riktvardena 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad, 55 dBA ekv och 70 dBA maximal ljudniva vid uteplatser samt 30 dBA
ekv och 45 dBA maximal ljudniva (nattetid) inomhus, orsakat fran all statlig infrastruktur
nar riktvardena overskrids pa grund av buller fran vagarna som ingéar i vagplanen. Alla
riktvarden ar dimensionerande for atgarderna. | forsta hand foreslas vagnara atgarder som
syftar till att sanka ekvivalent ljudniva vid fasad till 55 dBA och i bostadsrum till 30 dBA.
Vagplanen innehaller forslag till vagnara atgarder for 12 bostadshus.

Vid trafikplats Hjulstorp foreslas en kombination av bullervall och bullerskarmar pa 6stra
sidan E20. Har foreslas en bullervall med dimensionerna 3 meter hog éver marken (1-4
meter dver vagytan) och cirka 106 meter lang. P4 denna monteras en cirka 57 meter lang och
2 meter hog bullerskdrm som sedan fortsétter i en 3 meter hog (6ver vagytan) och 295 meter
lang bullerskarm intill E20 placerad pa 2 meters avstand fran vagkanten.

Vidare foreslas befintlig bullerskarm vid Degrabo 5:5 ersattas med en hogre och langre
skarm. Den nya skarmen foreslas fa hojden 3,5 meter dver marken och foreslas forlangas for
att 6ka skarmningen mot Degrabo 5:4 och 5:5. Den nya bullerskdarmens langd blir cirka 87
meter.

Vid fastighet Hoberg 6:12 finns en befintlig skarm som ar byggd i egen regi. Denna skarm
foreslas forbattras pa en langd av cirka 72 meter genom att tata skarmen mot marken samt
mot anslutande dorr och forrad.

Pa de platser i utbyggnadsalternativet dar bullerskyddsatgarder byggs nara E20 kommer
bullerpaverkan fran vagtrafiken att minska jamfort med nollalternativet. Vid den nya
trafikplatsen Vargarda Norra som ersatter korsningen mellan E20 och vig 181, samt langs
vissa delar av E20, bedéms det inte samhallsekonomiskt forsvarbart att bygga bullerskydd
nara vagen. Pa dessa platser beraknas bullersituationen bli oférandrad eller nagot forvarrad
jamfort med nollalternativet. Fér de bullerberdrda fastigheterna som inte skyddas av
vagnara atgarder foreslas fastighetsnara atgarder. Med fastighetsnara atgarder menas
atgarder i narheten av bostaden, dvs bostadsnara bullerskarmar och/eller fasadatgarder.
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Véagnara skyddsatgarder i form av bullerskyddsvall och bullerskyddsskarmar kommer att
anlaggas for att sanka bullernivaerna for 12 bostadshus som ar utsatta av buller fran
ombyggd vaganlaggning. Darutover tillkommer icke vagnara atgarder for 25 bostadshus, se
tabell 5. For en sammanfattande redovisning av studerade situationer, se tabell 6.
Redovisning i tabellerna sker enligt principen fore och efter vagnéra atgarder, inte
fastighetsnara atgarder.

I denna végplan gors en prelimindr bedémning att det kommer vara tekniskt méjligt att
klara gallande riktvarden inomhus efter fastighetsnara atgarder. Detta da det inte finns
nagot bullerberort bostadshus som far bullernivaer utomhus vid fasad som 6verstiger
Lmax>90 dBA eller Leg>75 dBA. Dessutom kommer bullernivaerna vid vissa fasader att bli
lagre efter eventuella atgarder i form av bostadsnara bullerskyddsskarmar dar detta ar
motiverbart. Darmed gors en preliminar beddmning att det ar tekniskt méjligt att klara
riktvardena inomhus vid alla bullerberérda bostadshus.

Nar det galler ssmmanvégt buller frén vag och jarnvag ar det vart att fortydliga att
vagplanen i forsta hand tar hansyn till buller orsakat av Trafikverkets vaganlaggning. Om
annan statlig infrastruktur an den/de som byggs om, exempelvis Vastra Stambanan,
paverkar ljudnivaerna beaktas detta buller enbart om bullerreducerande atgarder ar
nodvandiga for att reducera paverkan fran vaganlaggningen. | sa fall vidtas rimliga atgarder
aven mot buller orsakat av Vastra Stambanan for att uppnéa gallande riktvarden. Det bedoms
som oskaligt att en ombyggnad av E20 ska innehalla bullerskyddsatgarder for Vastra
Stambanan dar atgarder ej ar nodvandiga pa grund av vaganlaggningen.

Med hansyn till de bullerberdrda bostadshusen enligt bedémningen ovan finns det 17
bostadshus for vilka riktvarden gallande inomhusmiljon inte klaras fér ssmmanvégt buller
fran vag och jarnvag innan nagra atgarder utfors. Efter foreslagna vagnara skyddsatgarder
ar det 16 bostadshus som inte klarar ndmnda riktvarden inomhus. Riktvardena kommer
darfor uppnas med hjalp av fastighetsnara atgarder.
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Tabell 5 — Icke vdgndra Gtgdrder.

Ljudnivd efter vigatgird fare vignira
bullerskyddsatgarder

Ljudniva efter wightgird after vignara bullerskyddsatgirdar

[bullerskarm / bullerall)

{Utbyggnad, prognasdr 2040) [4BA] [Utbyggnad, prognoszar 2040] [4BA] Féresiagna Stgirder:
- Fastighetesnira digircer: Med fastighatsnira
dtzarder menes dtzarderi nirheten
Hig bastaden, dvs bostacsniErs oullerskirmar
- = - sta ch/alier fasaddgarcer.
Hég=ta Ekvivalenta Maximala Hég=ta Elewivalenta Masirmala Hoget maximals e
ekvivalents _ o _ s ekvivalents L L ekvivalents e .
Fuadmivin L ljudnivan Leq Ipudnivan Lmax iudnivin Le ljudnivan Leg Tjudnivan Lmax Fudrivin L fjudnivan (- Sioyded utepists/oakong
i mq |2 il I g | = P, 2q
P— [vig+jarmvag) vid | (vag/fErmig) vid — [wag+Ermvag) vid | (vEg/fErmvag) vid vagejarmisg) | - LT“ i
meﬁdhsmfd uteplats/balkong | wteplats/balkong st vid Fasad uteplats/balkong | uteplats/balkong imormhus [u:i:;n:s’
Fastighet
Degrabo 1:13 59 =55 =70 5g = 5§ =70 =30 =45 Fastightesnara Stgarder
Dagrabo 2:3 hus 1 63 60 <70 63 60 <70 33 g5 |TEenin e am e
Degrabo 2:3 hus 2 64 - - (%] - - 34 =45 Fassightesrira Stzirder
Degraba 2:4 58 58 =70 58 58 =70 =30 =45  |Sipddad balkong
Degrabo 54 65 =55 =70 61 <55 =70 31 <45  |Fastightesnara stgarder
Degrabo 5:5 69 64 72 63 =55 =70 32 =45 |Fastightesnirs Stgarder
Hjultorp 1:8 62 62 B4 =55 56 =70 =30 =45 Skyddad uteplats
Hjultorp 1:12 58 =55 =70 58 <55 <70 =30 =45 Fastightesnara stgarder
Hoberg 2:4 61 58 <70 61 58 =70 =130 45 :::;E'-r;::r_in Stgarder och skyddad
Hoberg 3:2 hus 1 64 59 75 64 59 75 34 50 [Tt dgircer ochshyiced
Haoberg 3:2 hus 2 82 60 75 62 60 75 32 <45 :::Ez::?k::girur och skyddad
Hoberg 4:21 65 60 74 5 &0 74 32 a8 Z::ﬂ:”i" segdreer och shyddd
Férb3ttring av befintliga bullersk3rmen,
Hoberg 6:12 71 70 85 Fa 09 85 40 54 fastighet=nira dtgirder och skyddad
uteplats
Hoberg 6:16 hus 1 B 59 74 64 5q 74 34 50 :::E_\:;:'Iik::gir:cr och skyddad
Hoberg 6116 hus 2 63 61 76 63 61 76 33 4y |Tesemrirs gier oo syiied
Hoberg 6:17 71 63 77 71 63 77 a1 58 Z::fff;:fk':;@“’ och shyddad
Hoberg 2:14 64 B4 B0 64 64 80 <13p <45 :::E_rlt:::?kl:r‘:gﬁrur och skyddad
Lund 25 67 %55 73 67 £55 73 39 58 Z::ﬁf_{“"*" srgirder ach shyddad
Lund 2:9 58 =55 =70 58 255 =70 33 =45 Fastightesndra Stzarder
Lund 3:5 hus 1 60 - - 60 - - =30 =45 Fastightesnira Stgirder
Lund 3:5 hus 2 61 57 <70 61 57 <70 31 <45 tﬁa::ﬁ_r:::r'm Ztgircer och skyddad
Lund 39 61 <55 71 61 <55 71 <30 <45 E::Ef:“i” Frgireer och shyddad
Lund 3:19 51 58 73 61 58 73 36 51 Fbar.ight::r'aﬁ atgarder och skyddad
alkong
Lund 3:21 59 =55 <70 59 <55 =70 <30 €45 |Fastightesnira degSrder
vargarda 8:1 62 =55 =70 62 255 <70 31 =45 Fastightesnara Stgarder
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Tabell 6 — Antal bostadshus ddr olika ljudnivder avseende trafikbuller 6verskrids. Ljudnivder fran vdgtrafik och
tagtrafik sammanvdgt och utifrén studerade riktvérden.

Antal bostadshus med ljudnivaer dver:
Leg 55 dB(A) utomhus Leq 30 dB(A) inomhus Lmax 45 dB(A) inomhus
INulage 29 13 14
INoHaIternativ ar 2040 41 21 14
Vagforslaget ar 2040 41 22 14
V'e'agf?rsla.gef ar 2040 med 31 271 13
vagnara atgarder vid E20
6.3.5. Risk och sékerhet

Individrisken som orsakas av transport av farligt gods pa E20 beddéms som acceptabel pa
avstand storre d4n 30 meter fran vagen. For det fatal byggnader som befinner sig inom 30
meter fran vagen foreslas foljande riskreducerande atgarder:

e Véagen utformas med bankdiken som forhindrar utbredning av ett eventuellt lackage
med brannbara véatskor

e Bullerskydd utformas i brandklassat material i syfte att minska risken fér spridning
av eld till byggnader efter en olycka med brandfarliga vatskor och med hénsyn till
att motsta eventuell infallande varmestralning

Nar det géller risker for miljovarden bedéms att foreslagna atgarder for dagvattenhantering
innan utslapp till recipient vara motiverade ur risksynpunkt.

6.3.6. Masshantering

Skarningen genom fastmarkspartiet strax séder om korsningen med vag 181 kommer ge
massor av god beskaffenhet. Med detta avses massor som gar att ateranvanda i projektet.
Aven massor fran évriga skarningar bedoms till stora delar kunna &teranvandas inom
projektet. Trots detta bedoms det i nuldget bli ett underskott pa cirka 70 000 m3 krossat
berg som behdvs till vagens 6verbyggnad. Dessa massor hamtas fran anslutande etapp i
sdder. Det kommer aven behdvas cirka 50 000 m?3 jordmassor eller sprangsten for fyllning
for vag. Det ar framst ramper och Gvriga vagar i Vargarda Norra som behover storre
mangder fylining da det anlaggs en ny bro 6ver E20. Utrymme har i denna vagplan avsatts
for att kunna mellanlagra anbringade massor fran pagaende projekt i soder. Det kommer
aven bli ett dverskott av jordmassor som inte l[ampar sig till fylining for vag eller
terrangmodelleringar, cirka 20 000 ms.

For visuell forankring av den nya vaganlaggningen Vargarda Norra i det omgivande béljande
landskapet behdvs massor for landskapsanpassning av slanterna. Slanterna ska varieras i
lutning och gestaltas med véxtlighet och stenblock. Omrade for detta ingar i redovisat
vagomrade pa plankartan och &r idag betesmark. Illustrationsplanerna redovisar inte
detaljutformning av slanterna, t.ex. kan vissa slanter bli brantare for att astadkomma
lampliga boplatser for insekter. Kring de andra trafikplatserna och langs strackan kommer
massor att behdvas for viss landskapsanpassning.

Ateranvandning av material i projektet styrs av avgransningsvarden. Avgransningsvarden
for fororeningshalter i jord (vagdikesmassor och fylinadslager) som far lamnas kvar
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respektive ateranvandas inom trafikanlaggningen utgérs av Naturvardsverkets generella
riktvarden for Mindre Kanslig Markanvandning (MKM). Inga massor éver MKM har
patraffats i detta skede, vilket innebér att ateranvandning inom vagprojektet &r mojligt. Det
kan dock uppsta massor som av miljdmassiga skél inte kan ateranvandas aven om sadana
massor i nulaget inte har patraffats.

Aven om utférda undersokningar inte indikerar forekomst av tjarhaltig asfalt kan det inte
uteslutas att mindre partier med tjarhaltig asfalt kan patraffas vid anlaggningsarbeten.

6.3.7. Ovriga miljokonsekvenser

Vagforslagets miljokonsekvenser presenteras jamfért med nuvarande situation, om inte
annat anges. Konsekvenserna &r antingen positiva eller negativa, de negativa graderas som
sma, mellanstora eller stora konsekvenser.

Miljo

Kombinationen av faunapassager och utdkad stéangsling bedéms i huvudsak medfdra
positiva konsekvenser for naturmiljon genom att daggdjursfaunans majlighet att sakert rora
sig sékert i landskapet forbattras.

Vagforslaget bedéms medfdra positiva konsekvenser for naturmiljon genom viss reduktion
av risken for fororeningsspridning till Savean.

Halsa

Vagforslaget beddms medfora positiva konsekvenser for ménniskors hélsa genom att farre
manniskor utsatts for trafikbullernivaer ver gallande riktvarden i sin boendemiljo samt att
risken for skador for kringboende i samband med farligt godsolyckor reduceras.

Hushallning med resurser
Viagutbyggnaden innebar sma negativa konsekvenser for jordbruket genom intrang pa
jordbruksmark.

6.3.8. Konsekvenser vid skyfall

Dagvattennatet dimensioneras for ett 10-minutersregn med en aterkomsttid pa 5 ar med en
klimatfaktor pa 1,25. Vid en extrem nederbordssituation, ett 100-arsregn, kommer
dagvattennatet inte racka till. E20 har en héjdsattning som gor att vagen ej paverkas
namnvart.

Generellt bedoms det inte vara stora konsekvenser av skyfall for vag E20 forbi Vargarda
inom vagplanomradet. Vagen forvantas inte bli 6versvammad férutom mojligtvis under E20
i Vargarda Trafikplats, d& maximalt 10 cm.

Hjultorp trafikplats riskerar att dversvammas tillfalligt. Alternativa fardvagar finns dock.

Porten med lokalvag under E20 utanfor vagplanomradet, i norra dnden, bedéms
oversvammas. Men alternativa vagar finns for de boende vilka paverkas av situationen.

Dimensionering av dagvattensystemet utférs i kommande projekteringsskede och ska félja
Trafikverkets rad och krav bland annat MB310.
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6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Trafikverket har tagit fram en samhallsekonomisk bedomning av de foreslagna atgarderna
pa E20 forbi Vargarda. Den utgar fran det principforslag som legat till grund for arbetet med
végplanen och har sedan uppdaterats med aktuellt vagférslag innan planen faststalls.
Atgarderna bedoms vara lsnsamma sett utifran ett samhallsekonomiskt synsatt. De
viktigaste positiva effekterna kommer fran kortare restider och hogre trafiksakerhet.
Negativa effekter uppkommer genom dkade utslapp av koldioxid.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

6.5.1. Trafik

E20 ska vara 6ppen for trafik under byggnadstiden. Dock kommer olika arbetsmoment
medfora att framkomligheten bitvis begrénsas eller att hastigheten sénks. Detta kommer bli
aktuellt under langre perioder och/eller endast under vissa tider pa dygnet. Inga utfarter
eller liknande kommer stangas innan en alternativ fardvag ar sakrad. Trafikomledning kan
bli aktuellt utmed kortare etapper.

6.5.2. Milj6 och hélsa

Foéljande delarbeten eller arbetsmoment bedéms vara sarskilt viktiga att uppmarksamma
med tanke pa deras mojliga effekter pa miljo och héalsa:

o Trafikomlaggningar som paverkar oskyddade trafikanter.

o Arbeten eller trafikomlaggningar som kan stora jordbruket, t ex genom att forsvara
transporter eller paverka betande djur.

e Arbeten i anslutning till Savean, atgarder for att forhindra exempelvis grumling.
o Aterstalining av omréden som tillfalligt tas i ansprak under byggnadstiden.

e Arbeten vid vardefulla eller skyddade naturmiljéer, tex stenmurar, alléer, diken eller
naturbetesmarker.
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7. Samlad bedomning

7.1. Sammanstéllning av konsekvenser

I korthet bedéms vagplanen ge féljande konsekvenser:
o Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed stréckan forbattras.

e Framkomlighet och tillganglighet for majoriteten av trafikanterna pa E20
forbattras.

o De foreslagna vagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da
de underlattar naringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och
utbildning.

o Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrang.

e Végplanen bedoms ge sma till mellanstora negativa konsekvenser for natur- och
kulturmiljé genom de fysiska intrang som utbyggnaden medfér.

7.2.  Bedtmd maluppfyllelse

7.2.1. De transportpolitiska malen

Som grund for arbetet med denna vagplan ligger regeringens évergripande
transportpolitiska mal fran 1998 (kompletterat ar 2001): Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgare och néaringsliv”.

Detta mal har sedan varen 2009 fortydligats i form av tva huvudmal: ett funktionsmal och
ett hansynsmal.

Funktionsmalet for tillganglighet dr att “transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundléaggande tillgénglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov”.

Projektet bedoms bidra till att detta mal nas genom att tillgangligheten och
framkomligheten forbattras utmed berdrd stracka. Forbéattrade trafikplatser, samt en ny,
medfor att trafikflodet kommer bli béattre.

Hansynsmalet for sakerhet, miljo och halsa ar att “transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa”.

Projektet bedoms bidra till att detta mal nas genom att trafiksdkerheten for alla trafikanter

utmed strackan forbattras. De negativa miljokonsekvenserna bedéms bli sm4, se nedan for
paverkan pd mojligheterna att na de nationella miljokvalitetsmalen.
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7.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Véagplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmalen som riksdagen beslutat ska
utgora en utgangspunkt for samhallets miljoarbete. Vastra Gotalandsregionen har aven tagit
fram regionala miljomal som utgor regionala anpassningar av de nationella miljomalen. De

nationella miljomalen:

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt véxt- och djurliv

Sammantaget bedoms att vagplanen kan paverka mojligheterna att na malen 1, 8, 9, 13, 15

och 16, se tabell 7.
Tabell 7 - Miljékvalitetsmal

Miljokvalitetsmal

1. Begrénsad
klimatpaverkan

8. Levande sjdar och
vattendrag, 9. Grundvatten
av god kvalitet

13. Ett rikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Vvagforlagets paverkan pa miljokvalitetsmalet

Maojligheten att na malet missgynnas av att vagtransporter
gynnas i forhallande till andra trafikslag med mindre
paverkan pa klimatet, dessutom tillats en hdgre hastighet
vilket leder till hdgre utslapp av koldioxid.

Majligheten att na malen gynnas av att avvattningen fran
ny vag utformas sa att risken for fororeningsspridning till
yt- och grundvatten reduceras.

Majligheten att na malet gynnas av att hansyn tas till
fortsatt bruk av jordbruksmarken kring vagen, men
missgynnas samtidigt av intrang i vissa biotopskyddade
miljoer som ar av varde for mangfalden i
odlingslandskapet.

Mojligheten att nd malet gynnas av att atgarder mot buller
foreslas.

Majligheten att nd malet gynnas.
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Vad géaller mal 2 Frisk luft s& kan man resonera pa liknande satt som med mal 1 Begransad
klimatpaverkan da bada dessa mal syftar till att minska utslappen av féroreningar till luft
som paverkar vart klimat, manniskors hélsa, 6vergddning genom utslapp av kvaveoxider och
sa vidare. Denna typ av mal har visat sig svara att na och biltrafiken ar en stor kalla till
fororeningar. Ombyggnaden sker dock i befintlig strackning och en lika lang stracka &r i sig
positivt och ger inte hdgre utslapp.

Sammanfattningsvis bedoms att mojligheten att na de berérda malen i stort gynnas av
vagforslaget.

7.2.3. Projektmal
Projektet bedoms uppfylla de uppsatta projektmalen pé ett tillfredsstallande vis.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Végutbyggnaden omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kapitlet. I miljobalkens
kapitel 2 redovisas de allmanna hansynsregler som &r grundlaggande fér prévningen av
tillatlighet, tillstdnd, godkannande och dispens samt tillsyn. Utbyggnaden omfattas dven av
miljobalkens hushallningsbestammelser enligt 3 och 4 kapitlet. Dessa regler och
bestammelser ligger aven till grund fér hur Trafikverket som verksamhetsutdvare ska agera
for att minimera paverkan och framja en god hushallning.

Nedan i detta kapitel redovisas hur aktuella hansynsregler och hushallningsbestammelser
tillampas i arbetet med vagplanen och vilka miljokvalitetsnormer som kan berdras.

8.1.  Allménna hansynsregler, kap 2

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall skaffa
sig den kunskap som behovs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art och
omfattning for att skydda manniskors halsa och miljon mot skada eller olagenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom faktainsamling, utredningar, inventeringar
och genom samrad med berdrda har skaffat sig kunskap om omgivningens forutsattningar.
Denna kunskap och hur den har anvants i arbetet framgar framforallt av plan- och
miljébeskrivningen.

3 § Forsiktighetsmatt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall utféra
de skyddséatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgarden medfor
skada eller olagenhet fér manniskors hélsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om utformningen av foreslagna vdgombyggnader att ta
hansyn till omgivningens varden och kanslighet, som de framgar av vagplanen. | det
fortsatta arbetet med sadana atgarder som inte omfattas av Trafikverkets beslut kommer
man att efterstrdva samma hansyn till omgivningen. For genomférandet kommer
Trafikverket daven att stélla krav pa nar och hur arbetena ska genomforas for att minska
risken for skada for miljon.

5 § Hushallningsprinciper
Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard skall hushalla med ravaror och

energi samt utnyttja mojligheterna till &teranvandning och atervinning.

Trafikverket avser att s& langt mojligt genomfora utbyggnaden med material fran platsen
och ateranvéanda jordmaterial vid &terstallning av berdrda ytor.
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6 § Val av plats

For en verksambhet eller ¢tgdrd ... ska det vdljas en plats som dr ldmplig med hdnsyn till
att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och olagenhet for manniskors halsa
och miljon.

Lokalisering av de foreslagna atgarderna har i forsta hand skett med hansyn till att
andamalet ska kunna uppnas. Foreslagen utformning utgar fran befintlig vaganlaggning.

Vagforslaget bedoms sammantaget uppfylla kravet pa minsta intrang och olagenhet.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

8.2.1. Allméant

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for vissa geografiska omraden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det
behovs for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa
eller olagenheter for manniskors hélsa eller miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer.

Foérordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for féroreningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och
havsmilj6 &ar generella och kan inte tillampas pa projektniva.

8.2.2. Beddmning

Beddmningen ar att gallande miljokvalitetsnormer for luft erfarenhetsmassigt inte kommer
att overskridas vid de trafikfloden som &r aktuella, med tanke pa att det ocksa ar
vélventilerade forhallanden.

Vattenforekomsten Savedn omfattas av miljokvalitetsnormerna for forvaltning av kvaliteten
pa vattenmiljon, med faststalld miljokvalitetsnorm. Savedn har en mattlig ekologisk status
(2009) med kvalitetskravet god ekologisk status ar 2021.

Vad galler grundvattenférekomsten, Algutstorp-Horla, faststélldes den kemiska statusen
20009 till god. Aven den kvalitativa statusen &r god.

De &tgarder som ingar i vagplanen bedéms inte paverka mojligheterna att uppna eller
uppratthalla vattenforekomsternas kvalitet och status.

8.3.  Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

8.3.1. Grundlaggande hushallningsbestammelser, kap 3

1 § Markens lamplighet

Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de andamal for vilket omradena ar
mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov. Foretrade
skall ges sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.

Atgarderna innebér en forbattring och utdkning av en befintlig vag. Omradet har alltsa
redan tagits i ansprak och kan anses vara lampligt for vagandamal.
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2-6 88 Vardefulla omraden och naringar

Stora opaverkade omraden och ekologiskt kansliga omraden ska skyddas mot skada.
Vidare ar jord- och skogsbruk naringar av nationellt intresse och ska sa langt mojligt
skyddas. Brukningsvard jordbruksmark ska endast tas i ansprak om det saknas alternativ
och mojligheterna till ett rationellt skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omraden med varden som har betydelse fran allman
synpunkt pa grund av deras natur- eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet sa
Iangt som mojligt skyddas mot pataglig skada. Behovet av gronomraden i narheten av
tatorter ska sarskilt beaktas. | andra stycket behandlas sarskilt vardefulla omraden enligt
ovanstaende upprakningar, de sa kallade riksintresseomradena. For riksintressena skarps
skyddskravet och omraden av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.

Inga riksintresseomraden berors. Intranget i aktiv jordbruksmark bedéms vara sa begransat
att det endast medfor sma skador for naringen.

7-9 88 Resurser och anlaggningar

Omraden med vardefulla amnen eller material och omraden lampade for samhallsviktiga
anlaggning-ar, t ex for kommunikation eller energiproduktion ska skyddas mot atgarder
som kan férsvara anvandning for sddana a&ndamal. Likasa omraden som har betydelse for
totalforsvaret. Aven i detta fall har riksintressen forstarkt skydd.

Bade E20 och jarnvag ar av riksintresse for kommunikation. Inga andra omraden som
omfattas av dessa bestammelser beddms bli berdrda.

8.3.2. Sarskilda hushallningsbestammelser, kap 4
De omraden som anges i 4 kap, 2-888, ar, med hansyn till de natur- och kulturvarden som

finns omradena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i
miljon far komma till stand endast om:

e det inte moter nagot hinder enligt 4 kap 2-88§

e det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas natur- och
kulturvarden.

Inga omraden som omfattas av dessa bestammelser berors direkt.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stdd av en faststalld och laga kraftvunnen vagplan. Vagrétten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsagarens stélle bestamma éver marken eller utrymmets anvéandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
dagen for ianspraktagandet och raknas upp med ranta och index tills ersattning betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for
vaganordningar i form av vagdiken och 6vriga anordningar for omhéndertagande av
vagdagvatten, omgravningar av befintliga diken, bankdiken, racken, vagmarken, slanter och
slantavrundningar, busshallplatser och parkeringar m.m. Dessutom ingér av drifttekniska
skal en kantremsa pa en meter utanfor faunastangsel. Pa plankartorna, 100T0201 —
100T0209, framgar omraden for nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vagomradet som
ar angivet i fastighetsforteckningens areaberékning, det vill sdga det som ligger utanfor det
befintliga vagomradet for allméan vég. Det nya vagomradet med vagratt for allman vag enligt
denna vagplan omfattar cirka 182 000 mz.

9.2.  Inskrankt vagratt

Den inskrankta vagratten innebdar att vaghallaren inte har full rattighet utan att markéagaren
behaller ratten att anvanda omradet med vissa villkor. Markagarens nyttjande av marken far
inte hindra vagens funktion, drift och trafikering. Vagratten ar inskrankt dven pa det sattet
att vaghallaren inte har ratt att anvanda material och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken.

Pa plankartorna framgar tva olika typer av inskrankt vagratt; Vi 1 och Vi 2. Vi 1 avser nytt
vagomrade med inskrankt vagratt for drift och underhall av faunastangsel. Vi 2 avser nytt
vagomrade med inskrankt vagratt for drift och underhall av faunastangsel och oljefalla.
Tillsammans cirka 6 600 m2. Dar E20 géar i bergskarning foreslas inskrankt vagratt pa
utsidan av faunastangslet for att pa ett sakert vis kunna drifta stangslet utifran. Detta pa
grund av sakerhetsaspekter och hojdskillnaden som uppstar pa insidan mot E20.

9.3.  Omrade for tillfallignyttjanderatt

I vagplanen foreslas att cirka 40 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Dessa omraden har markerats pa plankartorna, 100T0201 — 100T0209, déar det ocksa
framgar &ndamal och tid. Omradena kommer att anvandas som arbetsomréde; t ex
materialupplag, maskinuppstallning, arbetsvéag och byggbodar. Nyttjanderatten ska gélla
under byggnadstiden och marken aterstalls i samradd med markégaren innan den
aterlamnas.
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9.4. Omrade for enskild vag

Vagomrade for enskild vag ingar inte av faststallelsebeslutet for allman vag. Férandringar av
det enskilda vagnatet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantméterimyndigheten
nar vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggnings lagen. Forslag till
enskilda vagar framgar av vagplanens illustrationskartor, 100T0501 — 100T0509.

9.5. Befintliga gemensamhetsanlaggningar

e Hoberg Ga:2; Befintlig anslutning till vag E20 foreslas att stangas. Behov av att
omproéva gemensamhetsanlaggningen da utfartsvagens langd till allmén vég
kommer att forandas.

e Hoberg Ga:4; Berdrs inte vid ombyggnationen av E20.

e Hoberg Ga:1; Vid tidigare byggnation av E20 har ingen férandring skett av
gemensamhetsanlaggningen. Den ligger i dag pa en stracka av cirka 150 meter pa
allman vag. Tre fastigheter ligger idag utanfér gemensamhetsanlaggningen
batnadsomrade. Berdrs inte inom detta projekt.

e Degrabo Ga:1; Underjordiska ledningar for ren-spill- och dagvatten. Foreslas att
gemensamhetsanlaggning tas bort genom en Lantméteriforrattning da stora delar
av denna anlaggning kommer att hamna under kommande vég.
Gemensamhetsanlaggningen ersatts med en anslutning till kommunalt vatten och
avlopp.

e Lund Ga:2; Djupborrad vattenbrunn med ledning och hydrofor belégen i butiken
(OKQ8) med dar till hérande nédvandiga tillbehor. Foreslas att denna omprovas da
den djupborrade brunnen kommer att rivas i samband med byggnationen. Befintlig
brunn raseras i samband med byggnationen och ersatts med en ny. Ledningar till
och fran brunnen behover laggas om.

e Lund Ga:3; Behov att omprovas da delar av strackningen kommer att ligga i allman
VAag.

9.6.  Dricksvatten och avilopp

e Degrabo 5:5; Industribyggnaden (deltar i Degrabo Ga:1). Befintlig
avloppsanlaggning foreslas rivas i samband med byggnationen och ersétts med
kommunalt VA. Behov av att det utférs innan byggstart.

e Degrabo 5:4 (deltar i Degrabo Ga:1). Befintlig avloppsanlaggning behdéver rivas i
samband med byggnationen. Foreslas att erhéalla kommunalt vatten och avlopp.

Behov av att utféras innan byggstart.

e Lund 2:18 (deltar i Lund Ga:2). Befintlig brunn behdver rivas vid byggnation.
Fastigheten erhaller ny dricksvattenbrunn innan byggstart.
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9.7. Indragning av allman vag

I samband med ny utformning av vagar och trafikplatser kommer de delar av befintlig
allman vag som inte langre behovs for allman vag att dras in fran allmant underhall.
Vagratten upphor och marken atergar till markagaren.

Nedan avser delar av fastigheter dar befintlig vagratt upphor i och med att befintlig véag
forslas rivas.

e Degrabo 5:2; Genom andrad utformning av trafikplatsen kommer cirka 5 000 m2
att aterga till fastighetsagaren.

e Degrabo 5:3; Genom andrad utformning av trafikplatsen kommer cirka 10 000 m2
att aterga till fastighetséagaren.

e Lund 2:18; Befintlig allman vag kommer att flyttas i samband med byggandet av
trafikplatsen. Cirka 500 m2 kommer aterga till fastighetségaren.

9.8.  Stangning av anslutningar

Stadngning av anslutningar faststélls inte med vagplan utan genom sarskilt stdngningsbeslut.
Tva stycken anslutningar foreslas att stangas.

e Hoberg Ga:2; Anslutning mot E20 kommer att stdngas. Sarskilt stangningsbeslut
kommer att uppréttas. Ovriga delar av Hoberg Ga:2 erhéllet Statligt driftsbidrag,
den del som stangs saknar driftsbidrag. Ny underfart under Véastra Stambanan pa
vastra sidan om E20 planeras (separat arende).

e Anslutning mot E20: Postgardsbacken, kommunal gata, kommer att stangas.
Postgardsbacken ansluts till Krukmakargatan vilket framgar i kommunens
detaljplan.

9.9. Detaljplaner

Flera detaljplaner paverkas vid byggnationen och Vargarda kommun arbetar for narvarande
med att &ndra samtliga av dessa detaljplaner. Nar detaljplanearbetet &r klart kommer all
mark som tas i ansprak i denna vagplan ligga utanfor detaljplanelagt omrade.

PLANSPL 15-STY-3312
Beror fastigheterna Vargarda Hoberg 3:2 och Vargarda Hoberg 1:76.
lanspraktaget omrade beror park eller plantering och &r idag naturmark.

PLANDP 1527 — 555
Beror fastigheterna Vargarda Hoberg 3:2 och Vargéarda Hoberg 4:21.
lanspréaktaget omréade berdr naturomrade och ar idag naturmark.

PLANDP 14442-P17
Beror fastigheterna Vargarda Hoberg 9:2, Vargarda Hoberg 9:3, Vargarda Hoberg 6:4,
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Vargéarda Hoberg 6:5 och Vargarda Degrabo 5:3.
lanspraktaget omrade berdr skyddsomrade for véag. Ar idag akermark och industritomter.

PLANDP 15-STY-4217

Beror fastigheten Hoberg 9:3, Vargarda Hoberg 6:4 och Vargarda Hoberg 6:5.
lanspraktaget omrade beror allméan plats, tekniska anlaggningar, elledningar, skydd mot
stérning och kvartersmark for allmant andamal. Ar idag 6ppen grasyta.

PLANDP 1527-P2

Beror fastigheterna Vargarda Degrabo 5:2, Vargarda Baltet 14 och Vargarda Baltet 1.
lanspraktaget omrade beror allménna platser, skydd mot vag, kvartersmark,
hogspanningsledning, industrimark och mark for handel som ej far bebyggas.

PLANSPL 15-STY-4041

Beror fastigheterna Vargarda Degrabo 5:2, Vargarda Akaren 2, Vargarda Degrabo 3:2 och
Vargarda Skovde 2:16.

lanspraktaget omrade beror allméan plats, park, specialomrade, hégspanningsledning,
byggnadskvarter for industri och handel samt mark som inte far bebyggas. Ar idag gréasyta
och parkering for Akaren 2.

PLANDP 1527 — 381

Beror fastigheterna Vargarda Skovde 2:16 och Vargarda Degrabo 3:2.

lanspraktagen mark berdr kvartersmark och hégspanningsledning. Ar idag till stérre delen
akermark.

9.10. Motiv och avvagningar

Motivet for ianspréktagandet av ny mark ar for att fa utrymme for att anlagga en ny och
forbattrad strackning av vag E20 och de om- och nybyggnationer av trafikplatser som blir
vid anslutningarna i Hjultorp, Vargarda och Vargarda Norra. Det omrade som finns for den
befintliga vag E20 racker inte till for den nya vaganlaggningen. | arbetet med atgarder i
befintlig strackning, det vill sdga breddning av vagen, samt anslutningar minimeras
intranget pa ny mark i den man det gar med hansyn tagen till trafiksédkerhet och natur- och
kulturmiljo. Trafikverkets géllande krav for vagutformning paverkar ocks& hur mycket ny
mark som behover tas i ansprak.
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10. Fortsatt arbete

For arbete som innebar grundvattenbortledning kommer tillstdnd for vattenverksamhet att
sokas. Befintliga brunnar inom utredningsomradet kommer lokaliseras. Provtagning av
vattenkvaliteten utfors pa dessa brunnar innan byggstart. Berérda byggnader inom
utredningsomradet maste besiktigas och analyseras avseende risk for skador vid kommande
entreprenadarbeten innan byggstart. Bygglov kan behdva sokas fér eventuella byggnationer
som ligger utanfor det faststéllda vagomradet. Skarmar over faunapassager, for att
blandande ljus inte ska férsamra passagernas funktion, ar en del av detaljprojekteringen i
det fortsatta arbetet.

10.1. Vagplan

Den fortsatta formella handlaggningen framgar av avsnitt 11.1.

10.2. Genomfdrande

Nar vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en
bygghandling och handla upp en entreprendr for byggnationen. Innan arbetet pabarjas
kommer direkt berdrda, ndrboende och trafikanter att informeras. Preliminért kan
utbyggnaden péborjas 2020. Behovet av kompletterande tillstand eller andra juridiska
processer infor genomférande framgéar av avsnitt 11.2.

10.3. Uppfdljning och kontroll

10.3.1. Under byggnadstiden

Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie
byggkontroll. Referensprovtagningsprogram for yt- och grundvatten har tagits fram och
utgor grunden for ett kontrollprogram. Viktiga moment ar:

e Vattenprovtagning for att folja upp kraven pa att minimera grumling,
fororeningsspridning och annan paverkan fran arbetena.

e Planering av trafikomlaggningar som beror gaende och cyklister.

e Planering av trafikomlaggningar som berdr motortrafiken.

e Planering av bullrande arbeten och arbeten i vatten.

e Paverkan pa grundvattennivaer i samband med utbyggnad av vagportar.

10.3.2. Efter fardigstallande

Efter fardigstallande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade funktionen,
aven fradn miljésynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

Trafikverket bedémer inte att det finns behov av att sarskilt félja upp vagforslagets
miljokonsekvenser eller de skyddsatgarder som foreslas.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakéagare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §8 vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nar vagen byggs. Denna
planbeskrivning utgoér ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

« Véaghallaren far tillstand att bygga allméan vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsdgare ersattning.

» Vad som utgdér allmén vag och vaganordning laggs fast.
Véagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdovs for bygget av anlaggningen.

Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

For ombyggnaden och breddningen av vagen har Vargarda kommun pabdrjat erforderligt
andringsarbete for att anpassa berérda detaljplaner till vagplanen. Se mer i avsnitt 9.9.

Vad galler fornlamningar sa har dessa redovisats tidigare, tillstdnd enligt kulturmiljélagen
beskrivs nedan. I vagplanen foreslas att tva anslutningar tas bort. Den ena anslutningen
avser en gemensamhetsanlaggning som behdéver omprovas vid stdngningen. Ytterligare en
gemensamhetsanlaggning for annat &ndamal behéver aven omprévas. Servitut for el- och
teleledningar korsar vagen pa nagra platser.

11.2. Genomfdrande

11.2.1. Tillstdnd och dispenser

Kulturmiljélagen
Det blir sannolikt aktuellt att soka tillstand om borttagande av fornlamningar.

Fororenad mark anmalningsplikt

Om det i byggskedet uppstar misstanke om fororenad mark inom omraden dar byggnation
sker kommer provtagning och bedémning att goras. Eventuella fynd av féroreningar
kommer att anmalas till tillsynsmyndigheten. Lampliga atgarder bedéms tillsammans med
tillsynsmyndigheten och genomfors.

Vattenverksamhet anmalningsplikt
Omgréavning av dike/back norr om Savean kraver sannolikt anmalan om vattenverksambhet.

Undantag
Undantag fran strandskyddsbestammelserna och det generella biotopskyddet redovisas pa
plankartor.

11.2.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ej kan faststéllas

Allmant
Utover allman miljohansyn kommer Trafikverket att foreskriva sarskilda forsiktighetsmatt i
form av detaljutformning och krav pé arbetets genomférande.

Aterstallning av tillfalligt utnyttjade omraden

I den man ytor som nyttjas till transportvagar, arbetsytor eller tillfalliga upplag idag hyser
miljoer med forhojda varden ska de behandlas s att de inte langsiktigt skadas. Det ar
exempelvis viktigt att undvika kérskador och inblandning av material fran tillfalliga vagar
som kan paverka den framtida vaxtmiljon.
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11.3. Finansiering

Atgarderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering fér utbyggnad av
fem huvudetapper pé strackan Vargarda-Mariestad. Satsningen har mojliggjorts genom att
flera lokala och regionala intressenter inom och utanfér Vastra Gétaland - kommuner,
kommunalférbund, regioner, handelskammare och banker - beslutat medverka till
finansieringen. Uppskattad kostnad for etappen E20 forbi Vargarda uppgar till cirka 240
MKkr.
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12. Underlagsmaterial och kéallor

Atgardsvalsstudie, E20 Genom Véstra Gétaland, Slutrapport 2012-09-17, Trafikverkets
publ. 2012:186

Riksarkivet/Landsarkivet i Géteborg, 2016-03-30

Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotalands lan, Trafikverkets publ.
2013:088

Oversiktsplan 2006 — Potential Vargarda 2006-2015, Vargarda kommun, antogs av

kommunfullméaktige 2006-06-21, aktualitetsbeslut 2014-03-26. Férkommande detaljplaner

samt www.vargarda.se senast 2016-05-22.

Detaljplaner som angransar mot E20:

1. Stadsplan for Hoberg Korsgarden 1:76 m.fl. ( 15-STY-3312).

2. Detaljplan for kvarteret Krukmakaren (DP 1527-555).

3. Detaljplan for Véastra Degrabo (DP 1442-P17).

4. Detaljplan for Kv Baltet (DP 15-STY-4217).

5. Detaljplan kv Béltet utvidgning for Autoliv AB mm (DP 1527-P)

6. Stadsplan for Skévde Mellomgarden 3:5 m.fl. fastigheter (SPL-15-STY-4041).
7. Detaljplan for utékning av Degrabo Industriomrade (DP 1527-381).
PM Skyfallsanalys — E20 forbi Vargarda

Tekniskt PM Avvattning — E20 forbi Vargarda

PM Buller — E20 forbi Vargarda

PM Kapacitetsanalys — E20 férbi Vargéarda

PM Trafiksakerhetsanalys — E20 forbi Vargarda

Tekniskt PM Byggnadsverk — E20 forbi Vargéarda

Gestaltningsprogram — E20 forbi Vargarda

Landskapsanalys — E20 forbi Vargarda

PM Belysningssystem — E20 forbi Vargarda

PM Ledningar — E20 férbi Vargarda
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http://www.vargarda.se/

Markteknisk undersokningsrapport (MUR) Geoteknik — E20 forbi Vargarda
Tekniskt PM Geoteknik — E20 forbi Vargarda

PM Farligt Gods — E20 forbi Vargarda

PM Trafik och Vagutformning — E20 forbi Vargarda

SGU, Jordartskarta

SGU, Jorddjupskarta

SGU, brunnsarkiv http://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-brunnar-sv.html

SGU, kartvisare i 6vrigt enligt ovan

Lansstyrelsens webbGIS — Infokartan Véastra Gétalands lan,
http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland/Infokartan/
VISS, http://www.viss.lansstyrelsen.se

Riksantikvarieambetet, Fornsok, http://www.fmis.raa.se
Artportalen, http://www.artportalen.se

NVDB, Nationell vagdatabas, http://www.nvdb.se

PMSv3, information om belagda végar, https://pmsv3.trafikverket.se

Fordjupad riskbeddmning och projekteringsprinciper for vattenskydd E20 férbi Vargéarda
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