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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Detta gestaltningsprogram tillhor vagplanen for vag E20 forbi Vargarda. Vagplanen
omfattar vag E20 med trafikplatser fran och med trafikplats Hjultorp, sydvast om Vargarda
till och med ny trafikplats Vargarda Norra vid anslutning av vag 181 i nordost.

Gestaltningsprogrammet ar resultatet av en arbetsprocess som lett till en samsyn kring hur
anlaggningen kan och bor utformas. | nasta skede i projekteringen kommer gestaltnings-
fragorna att arbetas in i forfragningsunderlaget for utforandeentreprenad.

1.2. FoOrutsattningar

Vag E20 foreslas byggas om i befintlig strackning till motesfri landsvag med skyltad
hastighet 100 km/h och utan korsningar i plan. Métesfriheten uppnas genom omvaxlande
2+2-strackor och 1+1 strackor. Befintlig plankorsning vid véag 181 byggs om till trafikplats
Vargarda Norra. Ovriga trafikplatser (trafikplats Hjultorp och trafikplats Vargarda) byggs
om sa att det blir genomgaende 2+2-vig, forbattrade av- och péfarter, forbattrade ramp-
geometrier samt korsningar med hogre trafiksakerhet mellan ramper och sekundérvégarna.
Ombyggnaden av trafikplatser innebéar breddning av befintliga broar eller komplettering
med nya broar. 2+2-stréackorna utférs genom breddning av befintlig vég och utformas som
forberedelse av framtida utbyggnad till ggnomgéende 2+2-standard pa hela strackan. 1+1-
stréackorna utfors i huvudsak inom befintlig vagbredd.

Objektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, atgarder for fauna, atgarder for gang- och
cykelvagar med mera.

Figur 1. E20 forbi Vargarda. Bild tagen norrut, trafikplats Hjultorp ndrmast i bild. Foto Per Pixel.
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Vagen stréacker sig i huvudsak genom jordbruksmark och verksamhetsomraden. Terrangen i
norr och sdder ar svagt kuperad, en hojdrygg korsas norr om Savean och i 6vrigt ar
terréngen flack.

Figur 2 nedan redovisar en sammanstallning av atgarder for etapp E20 forbi Vargarda.
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1.2.1. Tidigare arbete

Vagplanen for E20 forbi Vargéarda paborjades i april 2016 och inleddes med framtagande av
samradsunderlag. PM Gestaltningsavsikter E20 forbi Vargarda 2016-06-27 togs fram som
ett av underlagen som ingdr i vagplanen. Ett malbildsseminarium har genomforts i inled-
ningen av arbetet med samradshandlingen. Det resulterade i fordjupade malformuleringar i
projektspecifika mal, se vidare avsnitt 2.1 Projektmal.

1.2.2.  Overgripande gestaltningsprogram

Ett 6vergripande gestaltningsprogram har tagits fram for hela E20 genom Vastra Gotaland
(Trafikverket 2013). Det 6vergripande gestaltningsprogrammet utgér en samordnande ram
for arbetet med respektive deletapp och géller for alla. For varje deletapp ska ett objekts-
specifikt gestaltningsprogram tas fram dar fragorna fordjupas, nyanseras, detaljeras samt
integreras i projektet. Detta dokument ar det objektspecifika gestaltningsprogrammet for
strackan forbi Vargarda. Har redovisas endast nar fransteg eller fortydliganden av den
overgripande nivan kravs.

a@in
'y TRAFIKVERKET

Overgripande Gestaltningsprogram

E20 genom Vastra Goétaland

Véastra Gotalands |an

Figur 3. Det 6vergripande gestaltningsprogrammet galler som ram.

1.2.3. Landskapsanalys

Inledningsvis i arbetet med vagplanen gjordes en fordjupad landskapskaraktéarsanalys inom
projektet. Kartstudier, faltbesok och material fran Landskap i langsiktig planering
(Trafikverket 2011) 1ag till grund for analysen. Analysen redovisades muntligen i samband
med malbildseminariet samt i Landskapsanalys E20 Forbi Vargarda 2017-02-01.

Betydelsefulla karaktarer inom olika landskapsavsnitt har legat till grund fér utformningen
av vaganlaggningen.

E20 forbi Vargarda - landskapskaraktarer

Strackningen av vag E20 forbi Vargarda beror ndgra olika landskapskaraktarer pa lokal
niva. De ar mosaiklandskap och 6ppet, flackt jordbrukslandskap. Karaktarerna innebar olika
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forutsattningar och mojligheter. Skalan pa de 6ppna landskapsrummen, topografi, vegeta-
tion och innehall varierar i de olika karaktarsomradena. For vagtrafikanten, som passerar
Vargérda pa E20, kan det underlatta orienteringen och uppfattningen av landskapet kring
vagen.

I norr och s6der av etappen stracker sig E20 genom mosaiklandskap. Omgivande terrang ar
kuperad och hojderna oftast skogbevuxna. Dalgdngarna har odlad, 6ppen jordbruksmark. |
mellanpartiet stracker sig E20 utmed kanten av en 6ppen flack slatt med jordbruk. Oster om
végen ligger Vargarda tatort. Narmast E20 finns verksamhetsomraden med industri-
byggnader i storre skala. For utforligare beskrivning av landskapet hénvisat till dokumentet
Landskapsanalys E20 forbi Vargarda.

£ . 4 -

Figur 5. Oppet flackt landskap séder om vég 42 och véster om E20.
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2. Mal

Enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet for vag E20 ar det 6vergripande malet att:

Framtida E20 ska vara en sammanhallen, omsorgsfullt gestaltad och val
landskapsanpassad vaganléggning, som lyfter trafikantens upplevelse av Vastra
Gotaland och starker landskapets funktioner genom att:

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig
landskapet sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt langs vagen.

Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och vagskal
sa att de har samhdarighet till platsen.

2.1. Projektmal

Att arbeta med mal ar ett satt att gemensamt se mojligheter och forutsattningar men det ger

ocksa mojlighet att folja upp arbetet under arbetets gang.

I samband med Malbildseminariet utvecklades de 6vergripande projektmalen (siffror) i upp-
dragsbeskrivningen till projektspecifika mal (sma bokstaver). Mal 3, 4, 5 och 7 samtc, d, e, f,

g och h kan paverka gestaltningen. | arbetet med vagplanen bedéms mal 3, 4, d, e och g ha
uppfyllts. Det finns forutsattningar for att mal 5, 7, e, f och h kan uppfyllas men detta
tillgodoses i fortsatt arbete med forfragningsunderlaget for utforandeentreprenad och i
entreprenadskedet.

1
2
3.
4

Overgripande projektmal fran uppdragsbeskrivningen

. Okad trafiksakerhet for person- och godstrafiken.

. Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.

Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

. Forbattrad trafiksékerhet vid viltstrédk, minskad barriareffekt for faunan och minskad risk

for djur att dodas i trafiken.

En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20
genom Vastra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom
Vastra Gotaland.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vég- och jarnvagsanlaggningarna for
att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utférs ur ett
LCC perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla férandringar i
anlaggningen utférs aven med malsattningen att minska energianvandning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen
vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljoméassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade lésningar kan valjas nar de
uppfyller efterfragad funktion.
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Projektspecifika mal

a. Vagplanens dokument ska vara forstaeliga for allmanheten vad géller sprak och
illustrationer.

b. Optimera trafiksékerheten vid 1+1-strackan.

c. Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak och minskad risk for djur att dodas i trafiken.

d. Utbyggd vag med faunastangsel som erbjuder passager for fauna i lagen som,
totalt sett, innebar att barriareffekten minskar.

e. Trafikplatserna ska anpassas val till omgivande landskapet det vill sdga ta stod i
mosaiklandskapets terrangformer.

f.  Bullerskyddsatgarder och landskapsanpassningar ska ta hansyn till goda
skyltlagen for verksamheter.

g. Att med hansyn till miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten identifiera
ytvattenfloden och sarskilda riskomraden och darefter sakra mojligheterna att
fanga upp utslapp innan det nar Savean.

h. Utformning ska ske med sarskild hansyn till drift och underhall vid 1+1-strackan
och byggnadsverk.

Figur 6. E20 forbi Vargarda. Bild tagen osterut med Savean i jordbrukslandskap, E20,
verksamhetsomrade och tatorten Vargarda. Foto Per Pixel.
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3. Overgripande gestaltningsprinciper

3.1. Vagen i landskapet

Ambitionen ar att vagsektion, sidoomrade, lokalvagar, infarter till tatorten, broutformning,
trafikplatser, bullerskyddsatgarder och vegetationshantering ska utformas och skotas sa att
vagen upplevs vara en del i det omgivande landskapet.

Att vég E20 enbart breddas i befintlig strackning ar positivt ur landskapssynpunkt.
Befintliga branta slanter flackas till 1:4 pa vastra sidan i slattlandskapet. Det fysiska
vagomradet utokas pa de strackor dar vagen breddas och bankdiken anlaggs at dster. Vagen
forses med mittracke och faunastangsel pa hela strackan, vilket gor att barriareffekten 6kar
fysiskt och visuellt. Genom den struktur som tatorten Vargarda har upplevs inte vag E20
som en barridr av de boende. Upplevd barriareffekt fér manniskor blir inte storre efter
ombyggnaden. Barriareffekten for faunan kan forstarkas om inte atgarder utfors till exempel
forbattring av de passager som finns samt komplettering med nya passager sdsom trummor.

Ombyggnation av trafikplats Hjultorp kommer att innebéra en forbattrad landskaps-
anpassning inne i trafikplatsens gronytor genom terrangmodellering och flackare slanter.
Uppvaxta trad pa den befintliga vagslanten mot odlingslandskapet i vaster forsvinner vid
ombyggnationen. Pa den nya vagslanten kan spontant uppkommen tradvegetation ater fa
bidra till att forankra vagen och trafikplatsen i landskapet i framtiden.

Trafikplats Vargarda byggs om fran att alla ramper ligger séder om vég 42 till att ramper
foreslas i en sa kallad ruterlosning. Det innebar ramper dven norr om vag 42. Ambitionen ar
att de nya slanterna vasterut ska utféras med lutning 1:4 for att anpassa vagbanken till det
flacka landskapet.

En breddning av befintlig vag E20 innebar ingen stérre paverkan pa landskapet forutom dar
vagen breddas genom skogs- och bergspartiet norr om Degrabo. Idag upplevs den relativt
trédnga passagen som en tydlig grans och port mellan mosaiklandskapet och slattlandskapet.
Genom att vagrummet vidgas blir porten inte s& pataglig. Dock kommer trafikplats Vargarda
Norra med sin nya bro 6ver E20 att forstarka och forlanga "porten”.

En ny trafikplats, som Vargarda Norra, ger alltid en stor negativ paverkan pa landskapet
sarskilt i landsbygd. Genom att ansluta och forankra slanter och vagbankar till det kuperade
landskapet kan effekterna mildras. For att ytterligare anpassa vaganlaggningen till omgiv-
ningarna kan slanter modelleras, planteras med vegetation och stenblock placeras.

Utblickar

Ambitionen i Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Véstra Gétalands lan &r att
bevara utblickarna over slatten for att skapa en varierad och intressant trafikantupplevelse.

Mellan trafikplats Hjultorp och Savean finns mojlighet till utblickar vasterut dver det Gppna
landskapet och Savean.

De trafikanter som fardas soderut kan efter att ha passerat trafikplats Vargarda Norra, skog

och bergskarning fa en viss utblick dver kulturlandskapet 6ver de 6ppna falten vaster om
Vargarda.
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3.2. Sektion och sidoomraden
3.2.1. Vagsektion

De vagsektioner som ar aktuella pa E20 forbi Vargarda ar motesseparerade 1+1 respektive
2+2 vag.

BREDDNING VAG E20 2+2 SKARNING

UTAN RACKE MED RACKE
MR 03m

SR 0,25m V05m V0.6m V0.6m Vv 0.5m SR 0,5m
K13.5m K2 3,5m . K235m K13,5m

|
|
|

i
"Tosm

Figur 7. Vagsektion for vag E20 2+2 strackor.

3.2.2. Sidoomraden

I Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotalands lan &r en av de
viktigare ambitionerna hur massor, sidoomraden och slanter hanteras.

Sidoomradena ska utformas sa att skarningar, bankar och 6vergangar mellan dessa sa langt
som mdjligt anpassas efter det omgivande landskapets former.

Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen eftersom
sidoomradena forankrar vagen i landskapet och bidrar till en landskapsanpassad vég.
Utformningen av vagens sidoomraden har dven betydelse for sakerheten.

Samtliga ytor (inkluderat brokoner) ska ges en ytbeklddnad av avbaningsmassor fran
platsen for att framja en naturlig fauna och flora. Vagomradet ska ha en liknande karaktar
som omgivande landskap. Anslutande jordslanter ska iordningstallas sa att 6vergangen till
naturmark/kulturmark s& smaningom blir omarkbar. En forutsattning for detta ar att
befintlig jord hanteras lokalt och kan aterforas till vagslanterna.

| det 6vergripande gestaltningsprogrammet anges att karaktarselement som solitartrad i
sidoomradet ska varnas. En ek som star intill trafikplatsen Vargarda kan troligtvis inte
bevaras vilket far utredas i fortsatt projektering.

Permanenta modelleringar ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till land-
skapets karaktar och trafikantens mdojlighet att uppleva landskapet. Kring den nya trafik-
platsen Vargarda Norra ar detta sarskilt viktigt eftersom en ny trafikplats alltid ger en stor
paverkan pa landskapet. De nya slanterna ska integreras med de naturliga kullarna eller ges
ett utseende som paminner om dessa med vegetation, naturstensblock och varierad lutning.

Artrika vagkanter ska anlaggas i sydvanda slanter i trafikplatserna Vargarda och Vargarda
Norra som ersattning for de strackor som identifierats med varden och som nu byggs om.
Slantlutning varieras och slanterna tacks med jorden (avbaningsmassor) fran de slanter som
identifierats som artrika.
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Soder om den nya trafikplatsen Vargarda Norra gar E20 idag genom en |ag bergskarning.
Genom att vagen breddas at vaster, dar terrangen ar hogre, kommer den nya bergskar-
ningen att bli avsevart hégre.

Bergskarningen avviker fran det 6vergripande gestaltningsprogrammet nar den utfors utan
hylla nedanfor berget. Pa denna plats kan en bergsskarning med trangre sektion
tillsammans med ny bro i trafikplatsen fungerar som en port mellan tva landskapstyper.

3.2.3.  Faunaatgarder

Ambitionen &ar att ett ekologiskt funktionellt landskap ska efterstravas exempelvis genom
fysiska atgarder i form av dimensionering av portar, sarskilda bekldadnadsmaterial,
vegetation eller annat. Faunautredningen visar att det stdrre viltet framst korsar E20 i
narheten av Savedn och kring Degrabo-Lund.

En vagport soder om Savean ska rivas men ersattas med en trumma med diametern cirka
1,95 meter. Utformning av entréer och slénter ska ta hansyn till faunans behov. Flacka
slanter ger mer ljusinslapp i trumman. Markmaterialet i trumman och vid mynningen ska
vara av grus eller dylikt. Tillsammans med Savean med strandbankar blir det fortsatt mgjligt
att passera under E20. Dessa passager forbattras ur djurens perspektiv med vegetation och
bullerskydd. Se aven avsnitt om bullerskydd och vegetation.

Tva nya trummor for smavilt placeras under vag E20 vid Degrabo. Trummor ska ha sneda
avslutningar lika som slantlutningen. Vid mynningarna laggs naturgrus och jordmaterial.

En befintlig vagport under E20 norr om vag 181 foreslas behallas och utvecklas med fauna-
anpassningar eller ersattas av en faunapassage. Denna port tillhér dock nasta etapp av E20
Vargarda - Ribbingsberg.

Faunastangsel placeras utmed hela strackan. Viltuthopp anléaggs for att vilt ska kunna
komma ut fran vagomradet framst vid trafikplatser. Principen for uthoppen ses i Figur 8
men de bor av gestaltningsskal utformas av natursten i av narheten av tatorten. Manniskor
ror sig i omgivningarna och kommer att se uthoppen pa nara hall.

Figur 8. lllustration av funktionen viltuthopp.

Gestaltningsprogram E20 Forbi Vargarda, Vagplan 20171113, Projektnummer 150305 13



3.3. Sidovagnat
3.3.1.

Efter ombyggnad av E20 kommer ingen vag att korsa i plan. De vagar som passerar under
E20 har olika funktioner och trafikmangder. Dar syftet framst ar att gdende och fauna ska
kunna passera kan grus med fordel anvandas i ytskiktet. De storre vagarna som ingar i
trafikplatser beskrivs under respektive trafikplats.

Allmanna och enskilda vagar

3.3.2.

Malsattningen ar att bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och
vagskal sa att de har samhorighet till platsen.

Lokalvag

I trafikplats Hjultorp ansluts en ny lokalvag i den vastra cirkulationen. Den ingdr i etappen
E20 Balinge-Vargarda.

I trafikplats Vargarda Norra ges Stockholmsvagen mot Vargarda en starkare karaktar av
lokalvdg genom den nya anslutningen till vég 181 innan trafikplatsen.

3.3.3.

Ambitionen &r att bibehdlla och forbattra befintliga cykelvagar och gangstrak som péaverkas
av denna etapp av E20.

Gang- och cykelvagnat

Soder om Hjultorp, i etappen E20 Bélinge - Vargarda, kommer ett cykelfalt soderifran
utmed lokalvéagen (tidigare E20) att ledas in mot Vargarda via det lokala vagnatet och
ansluta till det befintliga cykelvagnatet mot Vargarda. Det innebér att gang- och cykelvag
inte behdver dras igenom trafikplats Hjultorp.

Porten for vagen till Atorpet, norr om Hjultorp, fyller en funktion fér gdende men har &ven
betydelse for faunan. Porten kommer att rivas och ersattas med en vagtrumma med gang-
hojd.

I trafikplats Vargarda forlangs en gang- och cykelvag fran verksamhetsomradet 6ster om
E20 till det nya verksamhetsomradet vaster om E20. Se Figur 9.

ANDSTOD

UNDER E20 | TRAFIKPLATS YARGARDA

ANDSTOD

SR 0,5m V 0,5m Va,5m SR 0,5m SR 0,25m
el K 4,25m K 4.25m | | GC-BANAZOM
VAGRACKE VAGRACKE E” LUTANDE STODMUR
I
L i =
i L25% 25% . La5%  F
e i —————— 1Ll 57 a3
N ! al

| !
o =
Figur 9. Principsektion for gang- och cykelvag och vag 42 under E20.

Cykelvagen korsar pafartsrampen 6ster om E20, passerar under E20 parallellt med vag 42,
pa den norra sidan. Efter bron korsas vag 42 via en refug till den sodra sidan. Dar passeras
pafartsrampen véster om E20.
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En foreslagen ny gang- och cykelvag binder samman Stockholmsvagen norrut till befintlig
vagport vid Lund. Den foreslas korsa vag 181 dster om trafikplatsen. Det innebar att ingen
gang- och cykelvag behover ledas igenom trafikplats Vargarda Norra.

3.4. Broar och vagtrummor

Broutformningen foljer det évergripande gestaltningsprogrammets principer.

Pa den aktuella strackan av vag E20 finns tre befintliga broar och en port under E20. Tva av
broarna ska breddas. Porten under E20 ska rivas. Over E20 finns tva befintliga broar och en

ny bro ska byggas. Den nya bron kommer att paverka trafikantupplevelsen patagligt och ska
utformas med omsorg om detaljerna enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet.

Generellt géller att det ar viktigt att brokoner och slanter klas med jord och grasbesas for att
bron ska ansluta val till omgivningen.

Figur 10. Stenlaggning av ordnad sprangsten i grus i kombination med vegetationskladda brokoner
foreslas aven under de befintliga broar som atgardas.

Portar ska lokaliseras och dimensioneras s att de fungerar for bdde manniskor och for
fauna vilket for aktuell etapp innebar att en port vid Atorpet ersatts med en stor vagtrumma.
Trumman ska ha sneda avslutningar lika som slantlutningen.

3.4.1.  Broar 0ver E20
Generellt for broar éver E20 ar att de ska upplevas sa 6ppna som majligt.

Jarnvagsbron samt bron for vag 1902 (Hogstorpsvagen) ar tva befintliga broar som forses
med skyddsklassade racken kring bropelarna. Vag E20 byggs har om till 1+1 stracka med
mittracke.

Den nya bron éver E20 vid trafikplats Vargarda Norra foreslds utformas som en tvaspanns-
bro med mittpelare. Bron férankras visuellt i det boljande mosaiklandskapet genom tva
naturliga kullar. Genom en svag bagform kan brofastena séankas och battre anpassas i
landskapet. Detta ar ett avsteg fran det 6vergripande gestaltningsprogrammet och en
anpassning till omgivande landskap. I 6vrigt ska utformningsprinciperna for nya broar
foljas. Erosionsskydd och slanter tacks med jord och sas. Under bron klas slanterna med
ordnad sprangsten lagd i grus. Se Figur 12.
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Figur 11. lllustration fran det dvergripande gestaltningsprogrammet av typ for ny bro éver E20 som

foreslas i trafikplats Vargarda Norra.

TOTAL BROLANGD C:A 5ém

15m TEQRETISK SPANNYIOD C:4 21m

TEDRETISK SPANNYIDD C:A 21m

Figur 12. Féreslagen ny bro 6ver E20 i trafikplats Vargarda Norra.

3.4.2.  Broar och vagtrumma under E20

Broar, som gar under vag E20 riskerar att upplevas som trdnga och morka efter E 20’s
breddning med fler korfalt. En genomtéankt gestaltning kan i viss man motverka detta.

De broar som gar under E20 har olika funktioner och darfor kan varierande krav pa

gestaltningen stallas. Vid utformning av de broar som har mer trafik (gang-/cykel- eller
biltrafik) ska framforallt Sppenhet och genomsikt efterstréavas.

I Hjultorps trafikplats behdver E20 breddas 6ver vag 42. Det innebar att en ny bro byggs
intill befintlig bro med samma utférande som den befintliga. Befintliga och nya erosions-
skydd och slanter tacks med jord och besas. Se Figur 13. Under bron klas slanterna med

ordnad spréangsten lagd i grus.
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Figur 13. Befintlig bro under E20 vid Hjultorp. Aven befintliga slanter ticks med jord och besés.

Vid ny storre vagtrumma (for gdende och djur) som erséatter port norr om Hjultorp, ska
slanterna utforas flacka runt mynningarna for att fa in sd mycket dagsljus som mojligt.

Under den befintliga bron 6ver Savean finns en grasbevuxen strandpassage mellan bron och
an. Den ar mojlig att anvanda aven for storre djur och manniskor.

I Vargarda trafikplats breddas E20 6ver vag 42. Det innebar att en ny bro byggs intill befint-
lig bro med samma utférande som den befintliga med bropelare, se Figur 14. Befintliga och
nya erosionsskydd och slanter tacks med jord och besés. Under bron klas slanterna med
ordnad sprangsten lagd i grus. Diken under bron stensétts. Racken forbi pelare bytes for att
bli enhetliga. For bron i Vargarda trafikplats dar en med vag 42 parallell gang- och cykelvag
foreslas ar gestaltningen av detaljer och ytskikt sarskilt viktig.

[— I

J

Figur 14. Befintlig bro under E20 vid trafikplats Vargéarda.
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3.5. Vegetation och vatten

3.5.1. Nyvegetation

Vegetation ar viktig dar en ekologisk funktion ska uppratthallas, till exempel vid fauna-
passager sdsom kring Savedn. Nar en befintlig mindre back flyttas dsterut innebar det att
trad kommer att avverkas. Dessa ska ersattas genom att ge goda férutsattningar for ny
spontan tradvegetation. Mdéjligen kréavs plantering av skogsplantor och ungtréad for att
paskynda etableringen av en ny tradrida. Art som ska valjas ar klibbal, hagg, salg och andra
videarter som ar naturliga for platsen. Backens nya lopp utformas med en slingrande fara.

Nya planteringar foreslas vid Trafikplats Vargarda Norra for att hjélpa till att forankra den
nya trafikplatsen i landskapet. Skogsek, skogslonn, ronn, oxel, fagelbar, bjork, hagg och sélg
ar naturliga arter i omgivningarna. Plantering av dessa i grupper av ungtrad kan forstarka
och komplettera den spontana vegetationen.

I 6vrigt ar det spontan vegetation som ska efterstravas och forutsattningar for en sadan
spontan etablering ska tillgodoses i projektering och byggskede.

For att vagen ska ansluta val till sidoomradet och omgivande landskap kréavs att grona ytor
har en vegetation som hor till den naturliga pa platsen. Befintlig jord som banas av fran
befintliga vagslanter har en frobank som kan aterfora naturlig vegetation, se Figur 16. Det
galler sarskilt de vagslanter som identifierats som artrika. Ytorna kan vid behov besas med
froblandningar som ar naturliga for platsen.

Artrika vagmiljoer har hittats vid:

» E20 6stra sidan 300-150 meter sdder om Savean, vagslant med dngsvegetation.

» E20 ostra sidan direkt norr om bro 6ver vag 42 och grusvag i trafikplats Vargarda
och 600-800 meter norr om vag 42.

Dessa kommer att paverkas genom nya bankdiken. Ambitionen &r att skapa nya artrika
vagmiljoer genom slantlutningar och vegetation pa solbelysta sydvanda slanter i
trafikplatserna Vargarda och Vargarda Norra.

3.5.2.  Befintlig vegetation

Ambitionen i det dvergripande gestaltningsprogrammet &r att karaktarsfulla trad som har
betydelse for upplevelsen av landskapet ska tas till vara i mojligaste man. Vid projekteringen
av Trafikplats Vargarda bor hansyn tas till en solitarek som om méjligt bevaras, se Figur 15.
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Figur 16. Genom att ticka sidoomraden med
avbaningsmassor fran platsen kan en naturlig
flora etableras. Med regelbunden slatter kan
blommande vagkanter skapas.

Figur 15. Solitarek vid Vargarda trafikplats.

Nordvast om trafikplats Vargarda Norra finns en kulle med flera ekar. Hela miljon har
varden bade i markskikt, trad och berg och &r viktig att bevara i sa stor utstrackning som
mojligt.

De storre trad som star i anslutning till eller inom vagomradet ska skyddas under byggtiden.

3.5.3. Vatten

Vag E20 forbi Vargarda passerar 6ver en grundvattenforekomst. Bankdike foreslas dster om
végen for att skilja vagdagvatten fran ytvatten fran omgivningarna. Eftersom det ar litet
utrymme att anlagga bankdiken pa blir slanterna 1:2 och racken kravs. Dessa bankdiken ar
avsteg fran det évergripande gestaltningsprogrammet som foreslar grunda diken.

E20 passerar ver Savean som ska markas ut med namnskylt for att 6ka mojligheten till
orientering langs vag E20. Genom att komplettera med ny vegetation synliggors det
korsande vattendraget och passagen under bron blir &ven mer attraktiv fér faunan. Sjalva
bron ska inte byggas om i detta projekt. Daremot ska med buller- och ljusskyddsatgarder
utforas pa bron for att forbattra Savean med strandbankar som faunapassage. Avslutningar
av skydden detaljstuderas i projekteringen s att de anpassas till faunastangsel och diken.

Figur 17. Bro 6ver Savean, torr passage vid strandkant.
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Principskiss for korsande vattendrag.
Broar éver vattendrag ska utformas
med trad och buskar néra bron och
en zon med fast mark langs
vattendraget. Utformningen ska
framja passage for bade manniskor
och djur samt framja
spridningsfunktionen for insekter,
faglar och vilt.

Figur 18. lllustration fran "Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gétalands lan”

Figur 19. Vegetation utmed S&avean.

For att kunna skilja eventuellt fororenat vagdagvatten fran omgivningens ytvatten flyttas en
mindre back och far ett nytt utlopp i Savean. Utloppet utformas naturliknande sa att det inte
ser ut som ett ratat dike. Botten och kanter ska tackas av naturgrus/sten. Dar backens
nuvarande utlopp &r planeras en avstdngningsanordning for vagdiket for att kunna hantera
fororeningar vid en olycka.
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3.6. Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgarder ska utformas sa att de bidrar till ett harmoniskt vagrum med god
platsanpassning.

Bullerskyddet for bostaderna i Karlslund foreslas utféras med en bullerskyddsvall (hojd
cirka 1-4 meter 6ver vagen) som integreras med slanter och en naturlig héjd nordost om
trafikplats Hjultorp fram till den féreslagna stdrre vagtrumman. Strackan ar drygt 100
meter varav vallen pa halva strackan behover kompletteras med en cirka tva meter hog
bullerskyddsskarm. Eftersom det vaxer trad har maste vallens utformning noga detalj-
studeras i projekteringen. Mellan trumman och Savean (cirka 300 meter) ligger E20 pé en
hog bank varfor en bullervall inte &r mojlig. Ett forslag ar att placera en bullerskyddskéarm
(hojd cirka 3 meter 6ver vagen) tva meter fran vagen.

Over Saveén utfors bullerskydd for faunan med en ogenomsiktlig nedre del medan den 6vre

delen utférs med genomsiktliga skarmar. Avsikten ar att skarma av fordonens ljus for att
oka kvaliteten pa faunapassagen utmed Savean. Samtidigt efterstravas utblickar for
trafikanterna sa att de kan orientera sig och fa en forstaelse av landskapet.

Norr om trafikplats Vargarda ersatts en befintligt bullerskyddsskarm med en ny skarm.

Det 6vergripande
gestaltningsprogrammet
anger att dar nya
bullerskyddskarmar foreslas
ska de folja principforslagen
som redovisas i
gestaltningsprogrammet se
Figur 20.

Figur 20. Bullerskyddsskarm, fasad mot vag E20.
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3.7. Vagutrustning
3.7.1. Belysning

Trafikplatserna med ramper till E20 ska belysas och antalet stolpar bor minimeras. Detta for
med sig hdga stolpar till forman for laga som behover sta tatare. Ur underhallssynpunkt ska
stolparna vara max 12 meter. For att skapa en enhetlig belysning for E20 foreslas att AEC
Italo anvands eftersom den anvénds i etappen som ansluter i séder - E20 Béalinge-Vargarda.

Figur 21. Forslag pa enhetlig belysning samma som for 6vriga etapper av E20.

Sarskilt viktig ar belysning utmed gang- och cykelvag under E20 vid trafikplats Vargarda for
att gang- och cykelvagen ska upplevas som trygg. Markbelysning i slanter under bron kan
Overvagas som miljobelysning.

3.7.2.  Skyltar

Skyltplacering ska analyseras i projekteringen sa att de inte skymmer viktiga utblickar eller
objekt. Skyltportaler ska undvikas.

3.7.3. Réacken

Racken kan visuellt forstarka variationer i vagbredd. Vid évergangar mellan olika vag-
bredder eller typer av racken ska placeringen ta hénsyn till de visuella effekterna. Knyckar
och férskjutningar skapar ett oroligt vagrum.

Dubbla rérracken, lika 6vriga etapper av E20, foreslas i mittremsan. Aven som sidoracken
foreslas rorracken. Denna typ av racken har stérre genomsikt &n andra varianter och
forordas darfor framfor profilracken.

Risk- och skyddsobjekt (dit raknas t ex brostdd) ska skyddas av racken med kapacitetsklass
H2/ L2. Kapacitetsklassen paverkar aven rackets arbetsbredd.

3.7.4.  Faunastangsel

Faunastangsel ska finnas utmed hela strackan. Det ska ha stalstolpar sa att stangslet kan
placeras inom vagens sakerhetszon och darmed maximera de anslutande brukbara ytorna i
odlingslandskap.

Placeringen bor folja parallellt med véglinjen i sa stor utstrackning som mojligt. Knyckar och
forskjutningar skapar ett oroligt vagrum.
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4. Gestaltningsforslag for trafikplatser

4.1. Trafikplatser

Pa strackan finns tva befintliga trafikplatser, Hjultorp och Vargarda, som kommer att byggas
om. En ny trafikplats Vargarda Norra ska anlaggas vid anslutningen av vag 181. De tva
befintliga trafikplatserna ligger i korsningar med vag 42 som ar en viktig regional vég i vast-
ostlig strackning. Utformningen av trafikplatserna har tagit hansyn till gegnomgaende trafik
for att minska risken for genomfartstrafik i centrum av Vargarda. Trafikplatserna ska
utformas sa att de underlattar orienteringen for trafikanterna. En vilsam vagmiljo gynnas av
enkelhet och bra integrering med omgivande landskap. Detta galler saval ytmaterial som
utrustning.

4.1.1.  Trafikplats Hjultorp

Nuvarande trafikplats, som ar av/pafart for vag 42 mot Boras och Vargardas sédra infart,
ska byggas om. Se Figur 22.

De befintliga slanterna i trafikplatsens grénytor ar branta. Slanterna flackas ut till 1:4 dar
det &r mojligt och ytorna modelleras om, dock ska de uppvéxta traden sparas.

Trafikplatsen utformas med en cirkuldr rondellyta i vaster medan en droppformad rondell-
yta foreslas oster om vag E20.

TRAFIRPLATS
HJULTCGRP

WILTUTHOPP

i1 TuTHOPP =
BRO 15-815-1 LRSATTS MED
AUNA
BULLERSKYDDSVALL TRUMMA EOR P
MED BULLERSKYODSSKARY

Figur 22. lllustration av ny utformning av trafikplats Hjultorp. Utdrag fran lllustrationsplanen.
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4.1.2. Trafikplats Vargarda

Nuvarande trafikplats, som ar av/pafart for vag 42 mot Trollhattan och Vargardas norra
infart (vag 1907) ska byggas om. Se Figur 23.

En ruterlosning for av- och pafartsramper med en cirkulation pa émse sidor av E20 foreslas.
Brokoner och slénter byggs om med en forbéttrad anpassning till det flacka landskapet
genom att slanter flackas ut mot véster. Slanter fran E20 till ramper ska vara samman-
hangande med en lutning fran E20 till rampens dike. Det skapar en enhetligare och mer
lattskott yta. Artrika vagkanter med brantare lutning kan anléggas i sydsléanter. Befintlig bro
Over vag 42 breddas mot vaster genom att en likadan bro som befintlig byggs intill den
befintliga. Under bron klas slanterna med ordnad sprangsten lagd i grus. R&nnor som ska
leda bort vatten stensétts. Slanter ska tackas med jord och besas, dven dikesslanter.

En gang- och cykelvag byggs parallellt med vag 42. Gang- och cykelvagen korsar pafarts-
ramperna. Vag 42 korsas via en refug. Under bron ska en god genomsikt och bra ljusfor-
hallanden ska ge en kansla av trygghet hos gédende och cyklande. Stodmurar, slanter och
racken ska utformas med stor omsorg om detaljerna eftersom gang- och cykeltrafikanter ror
sig langsamt och uppfattar detaljerna. Befintlig stédmur ersatts med en hogre stodmur till
foljd av att nivan for gdng- och cykelvag blir lagre an befintlig markniva. Den nya hogre
stédmuren ska utféras lutande med murblock for att bidra ett till dppnare intryck. Mellan
gang- och cykelvagen och vag 42 foreslas ett dike och vid behov ett rorracke. Se Figur 9

Figur 23. lllustration av ny utformning av trafikplats Vargarda. Utdrag fran lllustrationsplanen.
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4.1.3. Trafikplats Vargarda Norra

En ny trafikplats foreslas for att ansluta vag 181 till E20 vid Lund (Vargarda Rasta).
Terrangen ar har varierad med sma héjdpartier och dalar. Det kuperade landskapet innebar
goda mojligheter och forutsattningar for trafikplats och bro att ta visuellt stéd i den
omgivande terrangen.

Skogs- och bergspartiet sder om trafikplatsen ar en viktig 6vergang mellan det 6ppna
slattlandskapet och mosaiklandskapet. Genom att tillata vegetation mellan skogen och
trafikplatsen forlangs det mer slutna vagrummet fram till bron. Efter bron norrut vidgar sig
landskapsrummet med utsikt 6ver dalgangen.

Den nya trafikplatsen far tva cirkulationer och en bro dver E20. Till den véstra cirkulationen
ansluts en av- och en péfartsramp. Aven en arbetsvag till en mast ansluts till p&fartsramp.
Slanter fran avfartsramp norrifran ska anpassas till kullen vaster om vagen. Intranget i
kullen ska minimeras, se Figur 24 och Figur 25.

Figur 24. En naturlig h6jd som ska anslutas till slanter for ny trafikplats Vargarda Norra vid vag 181.

Till den 6stra cirkulationen ansluts en av- och en pafartsramp samt vag 181. Cirkulationen
placeras pa en naturlig hojd. For att forankra cirkulationsplatsen i landskapet ska stor
omsorg laggas pa slanternas utformning. Slanter ges varierade lutningar, garna med
uppstickande naturstensblock och etablering av trdd som landskapsanpassning.

Bron foreslas vara svagt valvd for battre anpassning till landskapets former. For utformning,
se vidare under avsnittet om broar.

Stockholmsvagen ansluts dster om trafikplatsen. Gang- och cykeltrafik pa Stockholmsvagen

leds in pa en gang- och cykelvag som passerar vag 181 i plan. Utformning av passagen ska ta
hansyn till oskyddade trafikanters sékerhet.
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TRAFKPLATS ! M
VARGARDA NORRA

WI_TUTHOSP !
GRIND VILTTHCPP

WILTUTHORP

NYTT LAGE
BUSSHALLPLATS

[ vis ]

Figur 25. lllustration av utformning av trafikplats Vargarda Norra. Utdrag fran lllustrationsplanen.
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