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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats. Denna
samradsredogorelse hor till etapp 1 frain kommungrans mellan Stockholm
och Tyreso till Skrubba kolonivag. Synpunkter som inkom under avsnitt
3.2, samrad vid utformning av planférslaget, som uppenbart avser delen i
Haninge och Tyreso har tagits bort i denna samradsredogorelse och
redovisas i stillet i samradsredogorelse for etapp 2.

Synpunkter, protokoll etc. finns diarieférda under drendenummer TAHS-
2025-000200, TRV 2018/130240 och TRV 2024/20297.



1 Sammanfattning

Under samradet har Trafikverket bedrivit samrad for gang- och cykelvig
samt kollektivtrafikatgarder for hela strackan fran Grindstuvagen i
Haninge kommun till Skrubba kolonivag i Stockholm stad. Infor
kungorelsen av viagplanen har Trafikverket valt att dela upp projektet i tva
separata vagplaner (etapp 1 och etapp 2), dar denna samradsredogorelse
hor till etapp 1 fran kommungrans mellan Stockholm och Tyreso till
Skrubba kolonivag. Synpunkter som inkom under avsnitt 3.2, samrad vid
utformning av planforslaget, som uppenbart avser delen i Haninge och
Tyreso har tagits bort i denna samradsredogorelse och redovisas i stillet i
samradsredogorelse for etapp 2.

Infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har
samradsunderlaget varit ute pa samrad under perioden 25 augusti och 4
oktober 2020. Samradsunderlaget fanns under den samrédsperioden
tillgdngligt pa projektets hemsida pa Trafikverket. Under
samradsunderlagsskedet holls dven samradsméten med berorda
kommuner.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn tog 2021-02-24 beslut om att projektet inte
antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen gor bedomningen
att konsekvenserna av foreslagna atgiarder inte bedoms vara av sddan
omfattning att betydande miljopaverkan kan antas uppsta.

Trafikverket har haft flera samradsmoten med berorda kommuner dar
bland annat tidplan och paverkan pa detaljplaner diskuterats.

I samradshandlingsskede har viagplanen varit ute pa samrad.
Samradstiden for allménheten och 6vriga i samradskretsen pagick mellan
14 mars och 24 april 2024. Kommunerna fick forlangd samradstid fran 14
mars till 5 juni 2024. Trafikverket erbjod de som berors av att mark eller
utrymme kan komma att tas i ansprak samt allménheten mojlighet till
samradsmote pa orten, pa Tyreso Gymnasium den 14 mars 2024. Under
samradshandlingsskedet holls dven samradsmoéten med berorda
kommuner.



2 Samradskrets

Samrad har héllits med Haninge kommun, Tyres6 kommun, Stockholms
stad samt med trafikforvaltningen, Region Stockholm
(kollektivtrafikmyndighet) samt enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda. Forutom de enskilda som kan komma att bli berorda har foljande
ingétt i samradskretsen:

Forsvarsmakten
Trafikverket

Lansstyrelsen Stockholm
MSB Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Naturskyddsféreningen

Polismyndigheten

Region Stockholm

Riksantikvarieambetet

Sodertorns brandforsvarsforbund
SGI Statens Geotekniska Institut

SGU Sveriges Geologiska Undersokning

Svensk cykling

Svenska kraftnat

Svenskt naringsliv

Transportstyrelsen




3 Samrad

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samradstiden var perioden 25 augusti och 4 oktober 2020.
Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgangligt pa
projektets hemsida pa Trafikverket under hela samradstiden:
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-stockholms-lan/vag-
260-gudobroleden/

Ovriga myndigheter och organisationer har fatt information om samrad
via samradsremiss. Allméanheten och de som kan antas beroras fick

information om samradsperiod via annons i tidningarna Mitt i Haninge
2020-09-01, Mitt i S6derort 2020-09-01 och Mitt i Tyresé 2020-09-01.

Skriftliga yttranden som inkommit under samradstiden finns diarieférda
hos Trafikverket, diarienummer TRV 2018/130240.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Under samradsunderlagsskedet har Lansstyrelsen i Stockholms lan fatt
samradsremiss och inkommit med skriftligt yttrande.

Lansstyrelsen hanvisar till att det 1dngs den aktuella strackningen finns
fornlamningar i form av gravfalt vilka inte far paverkas negativt av de
planerade atgirderna. Lansstyrelsen lyfter ocksa att omradet kring
Skrubbatriangeln inte dr arkeologiskt utrett och det finns en risk att det
dar finns oidentifierade fornlamningar, en utredning bor darfor goras.

Vidare lyfter Lansstyrelsen kopplingen mellan vigplanen och Flatens
naturreservat. Inom reservatet finns den starkt hotade arten Ryl. Det
uppges att arten eventuellt finns precis i Gudobroledens narhet, men att
den befintliga rapporteringen bor kompletteras.

Slutligen belyser Lansstyrelsen att en breddning av befintlig cykelvag ar
tillstandspliktig enligt reservatsforeskrifterna, med Stockholms stad som
beslutande. Tillstdnd far inte ges i strid med naturreservatet Flatens syfte.
Lansstyrelsen stiller sig nagot tveksam till att anlaggande av cykelstrak
kan anses rymmas inom Flatens naturreservats syfte.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for Lansstyrelsens synpunkter och noterar dessa.
Trafikverket dr medvetna om att det finns fornlimningar i form av


https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-stockholms-lan/vag-260-gudobroleden/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-stockholms-lan/vag-260-gudobroleden/

gravfdlt lang strdckningen samt att Skrubbatriangeln i dagsldget inte dar
kulturvdirdesinventerad. En arkeologisk utredning vid Skrubbatriangeln
kommer att genomforas. Information kring fornlamningar och évriga
kulturvdrden samt hantering av dessa kommer att utvecklas i
samradshandlingsskede.

Angdende Flatens naturreservat ser Trafikverket en risk for ett mindre
intrang i reservatet (inom befintligt vigomrade) om gang- och
cykelstrdket dras pa den vdstra sidan av Gudobroleden. Tillstand for
intranget ska i enlighet med foreskrifterna for Flatens naturreservat
ansokas hos Stockholms stad.

Pa den ostra sidan av vdgen finns héga naturvdrden i form av dldre
trad. I naturvdrdesinventeringen som har genomforts inom ramen for
samradsunderlaget har miljon pa den vdstra sidan av vdgen getts
naturvdrde 2, pd grund av reservatet. Aven miljon pd den éstra sidan
har getts naturvdrde 2, pa grund av ovan namnda trdad av hog dlder.
Tillsammans med att det kan finnas oidentifierade kulturvdrden pa den
ostra sidan av vdgen samt att en utbyggnad av gang- och cykelstrdket
pa den vdstra sidan innebdar ett tillfdlle att avldgsna invasiva arter ser
Trafikverket ett vdirde i att i kommande skede fortsatt utreda mojligheten
att dra gang- och cykelstrdaket vister om Gudébroleden.

3.1.2 Samrad med berord kommun

3.1.2.1 Stockholms stad:

Samrad med Stockholms stad holls 5 maj 2020. Motet holls digitalt via
Skype.

Stockholms stad stéller sig generellt positiv till Trafikverkets planer att
forbattra for gang- och cykeltrafiken. Stockholms stad har ett pagaende
planarbete for Skrubbatriangeln och det dr 6nskvart om géng- och
cykelstrdk inom omradet kan kopplas till Vendelsostréket.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkter och noterar
dessa. Trafikverket ser positivt pa att fora dialog kring respektive
planarbete.



3.1.2.2 Haninge kommun:

Samrad med Haninge kommun holls 6 maj 2020. Métet holls digitalt via
Skype.

Haninge kommun ar positivt installd till atgdrderna langs med
Vendelsostraket, det ar efterfragat hos kommunens medborgare.
Kommunen har inte sa mycket planer och projekt langs strackningen i
nulaget. Kommunen har dock, tillsammans med Tyres6 kommun,
inkommit med en skrivelse till Trafikverket om en atgiardsvalsstudie for
Gudobroleden. Vidare lyfter kommunen att passagen vid Gudd A kan vara
nagot problematisk da det ar mycket smalt. Kommunen fragar ocksa kring
avgransningen av vagplanen, och papekar att det 4ven finns problematik
soder om Grindstuvigen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkter och noterar dessa. Vad gdiller
skrivelsen angdende en ny AVS ser Trafikverket i dagsliget inte att det
finns behov av detta. Dock gor Trafikverket bedomningen att det finns ett
behov av att folja upp trafiksituationen ldngs med Gudobroleden samt
att folja upp hur trafikplats Vega och ombyggnad av trafikplats Handen
har paverkat resmonstren lings med vdgen. Angdende passagen vid
Gudo a dar Trafikverket medvetna om problematiken och det kommer att
beaktas vid utformning. Vad gdller vidgplanens avgrdnsning krdvdes det
att det gjordes prioriteringar pd grund av att det inte fanns tillrdcklig
finansiering i Lansplan for hela strdckan pa 8,5 kilometer. Ddrfor valde
Trafikverket, efter en utredning, att prioritera vissa strdckor med
hdnvisning till sdkerhet och framkomlighet.

3.1.2.3 Tyres6 kommun:

Samrad med Tyreso kommun holls 7 maj 2020. Motet holls digitalt via
Skype.

Kommunen lyfter att det ar valdigt uppskattade atgiarder for cyklister.

Tyres6 kommun, tillsammans med Haninge kommun, har inkommit med
en skrivelse till Trafikverket om en 6nskan att genomfora en AVS
(atgardsvalsstudie) for Gudobroleden. I skrivelsen lyfter kommunerna
vikten av att deras langsiktiga mélbild stimmer 6verens med Trafikverkets
malbild avseende bil-, GC-, och kollektivtrafik varfor de tycker att en AVS
bor tas fram for strackan. I 6vrigt antogs ett planprogram for
Vendels6viagen under 2019, dar detaljplanearbete kommer att paborjas
under 2020 vilka kommer att behéva samordnas med vigplanen.



Bullerproblematik lyfts och kommunen papekar att bullersituationen kan
behova ses over.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkter och noterar
dessa. Angdende synpunkten om en ny AVS, svarar Trafikverket likt
ovan svar till Haninge kommun; Trafikverket bedomer att det 1
dagsldget inte finns behov av detta. Det kan dock finnas behov av att
folja upp trafiksituationen lings med Gudobroleden samt hur trafikplats
Vega och ombyggnad av trafikplats Handen har paverkat resmonstren
langs med vdgen. Angdende bullerproblematik antas inte de foreslagna
kollektivtrafik- och GC-atgdrderna att forvdrra dagens problematik. En
mindre bullerutredning kommer att genomforas i kommande skede av
vdgplanen. Om ndgot av de befintliga bullerskydden ldngs strdckan
paverkas av foreslagna atgdrder kommer de att ersdttas.

3.1.2.4 Samrad med berérda kommuner i samband med
samradsremiss

I samband med samrédstiden fick samtliga berérda kommuner
samradsremiss.

3.1.2.4.1 Stockholms stad

Ett skriftligt yttrande pa samradsunderlaget har inkommit fran
Stockholms stad. Stadsledningskontoret, Exploateringskontoret,
Miljoforvaltningen, Trafikkontoret och Skarpnicks stadsdelsforvaltning
har bidragit med synpunkter i yttrandet.

Stockholms stad stiller sig ssmmantaget positiv till Trafikverkets
planerade atgirder. Staden har ett stort intresse av att vara delaktiga
under den fortsatta processen.

Stockholms stad belyser att samordning mellan Trafikverkets projekt och
detaljplanearbetet i Skrubbatriangeln bor ske. Gudobroleden ar utpekat
cykelpendlingstrak i stadens cykelplan och bor ha en bredd pa 5 meter.

P& den vistra sidan av Gudobroleden ligger Flatens naturreservat och dven
oster om vagen finns naturmark med hoga naturvarden. Stockholms stad
pekar pa risker kopplade till framfor allt ett intrang i naturreservatet men
ocksé intréng i staden 6vriga grona infrastruktur, sisom miljon pa den
Ostra sidan av Gudobroleden. Miljoforvaltningen pa Stockholms stad
bedomer darfor att genomforandet av atgarderna kan komma att innebara
betydande miljopaverkan.



Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar Stockholms stad for synpunkter och noterar dessa.
Trafikverket vilkomnar en fortsatt dialog med staden under den
fortsatta processen, likasad en samordning och dialog kring
detaljplanearbete i Skrubbatriangeln. Vad gdller bredder utgar
Trafikverket fran rekommendationer i den regionala cykelplanen.
Vendelsostrdket har enligt cykelmdtningar relativt laga floden.
Tillsammans med ekonomiska faktorer och risk for intrdang i
naturomrdden har det inte ansetts motiverat att utreda 5 meters bredd.

Angdende risk for ett intrdang i Flatens naturreservat samt paverkan pa
naturen pa den ostra sidan ser ocksa Trafikverket en risk for ett mindre
intrang i reservatet om gang och cykelstrdket dras pa den vdstra sidan
av Gudobroleden. Intranget ska i sGdana fall begrdnsas sa att det sker i
utkanten av reservatet ddr det tangerar, eller gar in i, befintlig
vdgomrddet. Paverkan bedoms i sadana fall inte bli betydande eftersom
det inte berér de omrdden inom reservatet som dr av storst betydelse for
naturmiljo och friluftsliv utan snarare ett omrade som redan har en viss
prdgling av den befintliga infrastrukturen. En forutsdttning for en sadan
atgdrd dr ocksa att staden medger dispens enligt reservatsforeskrifterna.
Om strdket i stdllet dras pd den oOstra sidan av vdgen pdverkas de dldre
trad av hégt naturvdrde som finns ddr. I den naturvdrdesinventering
som genomforts inom ramen for vdgplanen har miljén pa bade den
vdstra och éstra sidan getts naturvdrde 2. Trafikverket kommer att i
kommande skede utreda lokalisering och utformning av strdket mer
detaljerat.

3.1.2.4.2 Haninge kommun

Ett skriftligt yttrande pa samradsunderlaget har inkommit frdn Haninge
kommun. Kommunen ser positivt pa att forutsattningar for cykel och
kollektivtrafik forbattras pa platsen.

Haninge kommun lyfter, likt Tyreso kommun, att vigplanens avgransning
bor utvidgas till atminstone cirkulationsplatsen vid Vendels6/Sagen.
Vidare anser Haninge kommun att en AVS (atgirdsvalsstudie) for hela
Gudobroleden bor genomforas for att samla planeringen och utvecklingen
for olika trafikslag. Bland annat anser kommunen att ny utformning av
korsningar 6ver Gudébroleden bor utredas i AVSen. De korsningar som
namns specifikt ar Gudobroleden/Tutviksleden, Vendelsokorset och
Martenbergskorset.

Kommunen anser att bullerproblematik samt dagvattenhantering behover
behandlas djupare.
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Kommunen pétalar ocksa att Trafikverket bor se 6ver majligheten till
busskorfilt mellan Vendelsovagen/Sofieberg och Trollbacken centrum
samt mellan korsningen med Tutsviksvagen och cirkulationsplatsen vid
Vendels6/Sagen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar Haninge kommun, noterar synpunkterna och
kommer att fortsdtta samrada under kommande skeden i vdagplanen.
Trafikverket dr medvetna om att det finns ytterligare problematik lings
med ovriga delar av Gudobroleden. Inom ramen for vdgplanen krdvdes
dock att prioriteringar gjordes angdende avgrdnsning. Vad gdller en
AVS for en storre del av Gudébroleden gor Trafikverket bedomningen att
det i dagsldget inte finns behov av detta. Dock vill Trafikverket
podngtera att det finns ett behov av att folja upp trafiksituationen lings
med Gudobroleden. Specifikt anser Trafikverket att det dr angeldget att
folja upp hur trafikplats Vega samt ombyggnaden av trafikplats Handen
har paverkat resmonstren utmed Gudobroleden. Vad gdller problematik
kopplat till buller gor Trafikverket bedomningen att de foreslagna
dtgdrderna inte kommer att innebdra att trafiken 6kar i den man att
buller kommer pdverkas namnvdrt. En mindre omfattande
bullerutredning kommer dock att genomforas for att sdkerstdlla att
kollektivtrafikdatgdrderna inte har en negativ inverkan pa
bullersituationen. Om ndgot av de befintliga bullerskydden paverkas av
foreslagna atgdrder kommer de att ersdttas.

2024-10-07: Trafikverket foljer inte upp trafikplats Vega och
ombyggnaden av trafikplats Handen och dess pdverkan pa resmonstren
utmed Gudodbroleden inom ramen for detta projekt.

3.1.2.4.3 Tyres0 kommun

Ett skriftligt yttrande pa samradsunderlaget har inkommit fran Tyreso
kommun.

Tyres6 kommun vilkomnar arbetet med att det regionala cykelstraket
Vendelsostraket byggs ut och att kollektivtrafikatgarder for stombuss J
finns med i forslaget for att majliggora en 6kning av héllbara transporter
inom regionen.

Den forenklade atgardsvalsstudien anses inte vara tillrackligt underlag for
att hantera den framtida kollektivtrafikutvecklingen i omradet da det
forvantas ske en kraftig 6kning fram till 2050. Vidare anses att
trafiksikerhet och framkomlighet i korsningar bor studeras djupare.
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Tyres6 kommun menar vidare att vagplanens avgransning bor vidgas och
omfatta hela Gudobroleden och inte enbart en del av vagen.

Vad giller naturvarden bor Tyrestakilen belysas tydligare i
planeringsunderlaget. Det skrivs ocksa att det inom kommunen finns
sulfidberg vilket behover undersokas vid eventuella bergschakt for
breddning av vag. Vidare namns gestaltning och buller som aspekter att
utreda djupare.

Tyres6 kommun lyfter ocksa att dagvattenhantering bor behandlas
djupare for att sikerstilla att miljokvalitetsnormer kan f6ljas. En analys
over vattenfloden vid framtida skyfall kan ocksa behdva genomforas som
underlag for utbyggnaden.

Slutligen skriver kommunen att det ar av stor vikt att samordning sker
mellan Trafikverket och kommunen vad giller detaljplanearbetet inom
ramen for Planprogrammet Trollbackens centrumstrak.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna, noterar dessa och kommer att
fortsdtta samrada under kommande skeden av vdagplanen. Angdende att
den forenklade AVSen utgér underlag for vigplanen, anser Trafikverket
att de dtgdrder som beskrivs i AVSen r av den typ som behover
genomforas pa strdackan. De foreslagna atgdrderna omdajliggor inte
heller framtida, mer omfattande losningar. Trafikverket dr medvetna om
att det finns ytterligare problematik lings med 6vriga delar av
Gudobroleden, men inom ramen for vdagplanen krdvdes dock att
prioriteringar gjordes angdende avgrdnsning. Vad gdller de foreslagna
dtgdrdernas paverkan pa dagvattenhantering, gors bedomningen att
dtgdrdernas omfattning sannolikt inte kommer att innebdra ndgon
storre okning i trafikmdangd varfor miljokvalitetsnormerna inte spds
paverkas negativt. Atgdrder for att minimera negativ inverkan pd
dagvattenhanteringen kan komma att studeras i ndsta skede. Angdende
buller forvdntas i nuldget inte de foreslagna Gtgdrderna forvdrra dagens
situation. En mindre omfattande bullerutredning kommer dock att
genomforas for att sdkerstdlla att kollektivtrafikatgdrderna inte har en
negativ inverkan pa bullersituationen. Om ndgot av de befintliga
bullerskydden pdverkas av foreslagna atgdrder kommer de att ersdttas
med bullerskydd som ger motsvarande eller bdttre bullerdimpning.
Trafikverket ser mycket positivt pa en samordning med kommunen kring
detaljplanearbetet inom ramen for Planprogram Trollbdckens
centrumstrdk.
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3.1.3 Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Samrad med trafikforvaltningen, Region Stockholm holls 23 juni 2020.
Motet holls digitalt via Skype.

Trafikforvaltningen lyfte att en fordjupad strakstudie planeras att
genomforas under 2022, dar det blir av vikt att arbetet samordnas med
vagplanen. Generellt har trafikforvaltningen inte nagra 6vriga pagaende
planer och projekt langs strackan.

Trafikforvaltningen fick samradsremiss och inkom med skriftligt yttrande.
Trafikforvaltningen, Region Stockholm ar positiv till foreslagna atgarder i
planen. Trafikforvaltningen lyfter att den del av vig 260 som ligger inom
Stockholms stad ar lokaliserad inom den regionala gronstrukturens hogsta
klass gron vardekarna och inom Flatens naturreservat, varfor atgarder for
att undvika negativ inverkan pa grona varden blir av stor vikt. Vidare har
trafikforvaltningen synpunkter pa vagplanens effektmal, som anses vara
svéra att utvardera.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkter och noterar dessa i fortsatt
planarbete. Trafikverkets ser mycket positivt pa att fortsdtta dialogen
med trafikforvaltningen.

Trafikverket tar med sig kommentaren angdende effektmdl och
undersoker mojligheter att eventuellt utveckla dessa.

2024-10-07 Projektmdalen har omarbetats i samradshandlingsskede.

3.1.4 Samrad med o6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Trollbdackens egnahemsforening, Dalaro villadgarforening, Villadgarna
Haninge-Tyreso, Vendelso Fastighetsdgarforening samt Lindalens
egnahemsforening har tillsammans inkommit med ett svar pa
samradsunderlaget.

Foreningarna utrycker tillsammans en generell oro 6ver trafikutvecklingen
pa de delar av Gudoébroleden som gar genom Vendelso, Gudo och
Trollbacken och det efterfragas ett storre helhetsgrepp kring
trafiksituationen. I yttrandet lyfts det faktum att omradet utvecklas och att
det blir allt fler &ret runt-boende, vilket innebar en 6kad andel biltrafik.
Bullerproblematik och att miljon kring Gudobroleden upplevs som
oattraktiv tas ocksa upp.
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Foreningarna onskar en mer utvecklad kollektivtrafik i omradet samt fler
infartsparkeringar, cykelparkeringar samt en battre gestaltad miljo.

Slutligen presenterar foreningarna ett antal forslag for att uppna detta.
Bland annat foreslas kollektivirafikkorfalt pa hela striackan, att
korsningarna vid Tutviksviagen, Sofieberg, Skogsidngsviagen och Skrubba
Malmvag gors om till cirkulationsplatser samt skyddsracken mellan
korbana och gang- och cykelbana. Slutligen foreslas en 6verdackning och
nedsankning av Gudobroleden vid Alléplan, i syfte att minska
barridreffekten och knyta samman Trollbacken.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar Trollbdckens egnahemsforening, Dalaro
villadgarforening, Villadgarna Haninge-Tyreso, Vendelso
Fastighetsdgarforening och Lindalens egnahemsforening for inkomna
synpunkter och noterar dessa. I kommande skeden av vdgplanen
kommer Trafikverket att fortsdtta samrada och vill da ha en fortsatt
dialog med villaféreningarna.

Trafikverket noterar villaféreningarnas forslag pa ytterligare atgdrder.
I dagsldget befinner sig vdgplanen i ett tidigt skede ddr fokus ligger pa
att ta fram underlag till Lansstyrelsen avseende den miljopaverkan
projektet kan tdinkas medfora. I ndsta skede, samrdadshandling,
utarbetas mer detaljer kring utformningen och dd kommer ytterligare
samrad att genomforas.

2025-08-12: Trafikverket har beslutat att dela upp projektet i tva
vdgplaner ddr denna del avser etapp 1, strdackan i Stockholms stad.

3.1.5 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Totalt inkom 20 skriftliga synpunkter till Trafikverket fran allménheten
under samradstiden. Yttranden och tjansteanteckningar finns diarieférda
péa Trafikverket, TRV2018/130240 samt synpunkter fran fastighetsigare
och myndigheter pd TRV 2024/20297. Nedan redogors sammanfattningar
av dessa tillsammans med Trafikverkets svar.

Flera personer ar positiva till en satsning pa battre framkomlighet for
cykel och kollektivtrafik och uttrycker att det ar ndgot som ar efterlangtat
av manga.

Flertalet synpunkter handlar om trafiksakerhet, trygghet och
hastighetsbegransning for motorfordonstrafik. Egna erfarenheter av
brister i trafiksakerhet for cyklister lyfts. En synpunkt handlar om en
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onskan om att separera cyklister och fotgangare, da det har skett en
forandring i cykelkulturen de senaste aren, med fler och snabbare
cykeltrafikanter. Flera synpunkter handlar ocksd om en
hastighetsbegransning for biltrafiken. Specifikt onskas en sankning av
hastigheter pa strickan mellan Sofieberg och Skrubba. Aven strickan
Trollbdacken — Hanviken tas upp som problematisk vad giller hastigheter,
och ett forslag kring fartkameror lyfts. Vidare uttrycks en oro for
trafiksikerhetsproblem vid Kunskapsskolan (vid korsningen Skrubba
Malmvig/Guddbroleden). En synpunkt handlar ocksa om tillgingligheten
for oskyddade trafikanter till Skrubba strandbad frdn Gudobroleden. Tva
forslag ges: Tunnel eller viadukt som inte stor trafiken pa Gudobroleden
och en sankt hastighet (50 km/h) samt 6vergangsstalle. Slutligen tas ocksa
trad som hanger ut 6ver Gudobroleden upp som ett trygghets- och
trafiksakerhetsproblem.

Flera personer lyfter att det finns ett behov av utokat bullerskydd langs
med viag 260, Guddbroleden. Specifikt lyfts behov av bullerskyddsatgarder
i Trollbacken.

En person ber om en tydligare beskrivning i samradsunderlaget av hur
cykelbanor och bussfiler ska breddas pa Gudébroleden mellan
Grindstugan och Skrubba.

Ett yttrande belyser vikten av att sdkerstilla cykelstrakets bredder och
anser att ministandard (4,3 meter) enligt Regional cykelplan ar vil smalt.
Vidare uttrycks vikten av sakerhet under byggtid.

Slutligen uttrycks en asikt om att biltrafiken inte bor begransas eller att
framkomligheten inte bor forsamras. Satsning pa cykeltrafik ifragasatts,
alla kan och vill inte cykla.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for allmdnhetens kommentarer och noterar dessa.
Trafikverket kommer att formedla de synpunkter som ror drift och
underhall internt. Vad gdller synpunkter pa hastigheter och fartkameror
hdnvisar Trafikverket till aktuell kommun samt till linsstyrelsen.
Angdende bredder bedomer Trafikverket att, pa grund av ekonomiska
faktorer, risk for intrang i naturomraden och dagens relativt sma
cykelfloden, sa dar det inte motiverat att utreda ett bredare strdk dn 4,3
meter.

I dagsldget befinner sig vagplanen i ett tidigt skede ddr fokus ligger pa
att ta fram underlag till linsstyrelsen avseende den miljopGverkan
projektet kan tdnkas medfora. I ndsta skede, samradshandling,
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utarbetas mer detaljer kring utformningen och da kommer ytterligare
samrad att genomforas.

3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Under samradshandlingsskedet var samradstiden for allménheten
perioden 2024-03-14— 2024-04-24. Kommunen fick forlangd samradstid
fran 2024-03-14 till 2024-06-05. Samradshandlingen fanns tillganglig for
samrad under samradstiden pa Trafikverkets hemsida. Inbjudan till
samradsmote pa orten och att lamna synpunkter pa planforslaget skedde
via annons i tidningarna Mitt i Haninge, Mitt i Tyreso och Mitt i Soderort
2 mars-8 mars 2024, Post- och inrikestidningar 2024-03-04 samt
inbjudan via samradsremiss till berorda fastighetsiagare av markintréng
och sirskilt berérda, kommuner och myndigheter.

Trafikverket erbjod de som berors av att mark eller utrymme kan komma
att tas i ansprak samt allmanheten mojlighet till samradsmote pa orten,
Tyreso Gymnasium 2024-03-14.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran allmadnheten samt
upprittade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda hos
Trafikverket under diarienummer TAHS-2025-000200, TRV
2018/130240 samt synpunkter och yttranden frén fastighetsagare och
myndigheter under diarienummer TRV 2024/20297.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen fick samradsremiss i samband med samradsperioden.
Lansstyrelsen avstar fran att yttra sig i samradsskedet.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Stockholms stad fick samradsremiss med forlangd samradstid, deras
samradsperiod varade 2024-03-14 till 2024-06-05. Under tiden for
samradet holls aven samradsmote med kommunen. Ett samradsmote med
Stockholm stad holls aven 2025-01-13.

3.2.2.1 Samradsmote 2024-03-22

Ett samradsmote holls med Stockholms stad 2024-03-22. P4 motet
informerade Trafikverket om projektlaget samt tidplanen.

Stockholms stad undrar om bullervall i Skubba Trafikplats kommer
péaverkas av ombyggnationerna. Trafikverket svarar att befintlig bullervall
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kommer justeras utifrdn nya cykelbanan men kommer finnas kvar och
forstarkas med stodmurar.

Stockholms stad informerade om att stadsdelen haller pa att markera om
naturreservatet. Inmitningar for naturreservat ar under granskning. Vid
intrang av naturreservat skickar Trafikverket in ansokan innan
faststillelse.

I 6vrigt informerades om att det enligt planforslaget planeras att ta i
ansprak liten del av befintlig infartsparkeringen mellan Skubba Malmvag
och Skrubba Allé.

3.2.2.2 Samradsmote 2025-01-13

Ett samradsmote holls med Stockholms stad 2025-01-13. P4 motet
informerade Trafikverket om projektlaget och tidplanen. Projektet kraver
tillstand for mindre avvikelser fran befintliga planer, sarskilt avseende
Flatens naturreservat men inga planandringar inom Stockholms stad.
Mindre avvikelser fran detaljplanen bedoms for Strandkyrkogérden,
generalplan for Orhem och stadsbyggnadsgruppens triangeln. Trafikverket
ska aterkomma till Stockholms stad med information om vilka
detaljplaner som paverkas av mindre avvikelser, inklusive kartor med
markeringar av avvikelserna i lamplig skala. Stockholms stad ska darefter
ge sin bedomning av avvikelserna till Trafikverket.

Trafikverket lovade att forse Stockholm stad med en tabell och karta 6ver
de mindre planavvikelserna, inklusive de som beror Flatens naturreservat,
for granskning och bekraftelse. Detta bor innehalla detaljerade kartor som
visar avvikelserna i en skala som lampar sig for detaljerad bedomning.

3.2.2.3 Yttrande i samband med samradsremiss

Stockholms stad inkom med skriftligt yttrande under samréadsperioden.

Stockholms stads stadsledningskontor anser att de atgiarder som
Trafikverket planerar for starker stadens miljo- och klimatmal och
satsningar inom hallbara transporter for cykel och kollektivtrafik.
Kontoret vill framover se goda anslutningar till befintliga cykelbanor och
forutsatter att Trafikverket har god dialog kring stadens kringliggande
projekt. Kontoret hade velat se analys av paverkan av vattenkvaliteten och
papekar att tillstand i enlighet med naturreservatsforeskrifterna kommer
att kravas.
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Exploateringskontoret har tagit del av samradshandlingarna och har ingen
erinran. Kontoret har upplétit ett arrende pa Hanvikens infartsparkering
som péaverkas, vilket behover hanteras i kommande genomforandeavtal.

Trafikkontoret ar positiva till att Trafikverket arbetar med att forbattra
cykelstandarden samt bussframkomligheten ldngs straket, och att det ar i
linje med stadens mél och bor samordnas med kringliggande projekt kring
buss och infrastruktur for cykel. Kontoret onskar se detaljer kring hur
cykelbanan planeras och papekar att Flatens naturreservat kan paverkas
av intrang.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret skriver i yttrandet att det i det fortsatta arbetet ar
viktigt att Trafikverket studerar hur anslutningar till befintliga cykelbanor
fungerar, sa att gang- och cykelvigen blir genomgaende.

Den nya gang- och cykelvigen kommer att gora intrang pa Stockholm
Parkering ABs parkeringsyta. Stadsledningskontoret forutsatter att
Trafikverket har en dialog med Stockholm Parkering om detta.

Staden planerar for kollektivtrafikatgarder langs med Skrubba Malmvag,
som &r en del av samma kollektivtrafikstrak som Trafikverket nu genomfor
atgarder pa. Det ar viktigt att de bada projekten samordnar planeringen
med varandra.

I underlaget anges att det inte kommer att bli ndgra 6kade
vattenfororeningar eftersom utbyggnaden framforallt avser utbyggnad av
gang- och cykelvag. Det saknas dock en analys om hur stor yta som
ytterligare hardgors och hur detta paverkar avrinning och vattenmangder.

Det ar positivt att Trafikverket forsoker minimerar intranget i ytor med
hoga naturvarden och i reservatet 6verlag, i Flatens naturreservat.
Eftersom intrang kommer att goras pa nagra platser i reservatet sa
behover Trafikverket soka tillstdnd hos kommunen i enlighet med
naturreservatsforeskrifterna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer att kontakta Stockholms parkering for dialog kring
dtgdrderna.

Trafikverket kommer att samordna med Stockholm stad avseende
kollektivtrafikdatgdrderna utmed Skrubba Malmvdg.

Trafikverket har tagit fram PM avvattning ddr hantering av avvattning
utretts. Fordrojning av vatten kommer att ske via makadamdiken.
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Trafikverket kommer att soka tillstand hos kommunen i enlighet med
naturreservatsforeskrifterna ddr det dr aktuellt.

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret har tagit del av samradshandlingarna och har ingen
erinran pa forslaget.

Exploateringskontoret har upplétit ett arrende pa Hanvikens
infartsparkering som paverkas, vilket behover hanteras i kommande
genomforandeavtal.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar upplysningen om att upplatit
arrende behover hanteras i kommande genomforandeavtal.

Trafikkontoret

Trafikkontoret ar positiva till att Trafikverket arbetar med att forbattra
cykelstandarden pa cykelstraket utmed Gudobroleden samt anldgga den
saknade norra delen av cykelstraket. Kontoret ar ocksa positiv till att
Trafikverket vill forbattra for bussframkomligheten i straket. Detta strak
ar en del i expressbuslinje J som just nu planeras mellan Tyreso centrum
och Handen. Bada dessa satsningar ir i linje med stadens mal om minskat
biltrafikarbete och att kapacitetsstarka trafikslag ska prioriteras. Staden
har ocksa pekat ut straket utmed Gudobroleden (delen inom staden) som
primart cykelstrak i stadens cykelplan.

Som forslaget ar presenterat nu s avslutas cykelbanan i norr mot Skrubba
Kolonivig. Det innebér att delen mellan diar denna cykelbana ar féreslagen
att avslutas pa Skrubba Kolonivig och den befintliga cykelbanan
(Tyresostriket) pa Altabergsvigen blir en saknad link i
cykelbanesystemet. Kontoret 6nskar att Trafikverket studerar hur denna
cykelbana kan ansluta till cykelbanan pa Altabergsvigen si att det inte
uppstér en saknad lank.

Kontoret 6nskar att Trafikverket tar fram mer detaljerade ritningar for
delen genom staden. Det ar framfor allt vid hallplatserna samt vid gang-
och cykeloverfarterna som kontoret onskar kunna se mer detaljerat hur
cykelbanan planeras.

Vid héllplatsen Hanviken paverkas kontorets cykelparkering. Ett forslag
pa ny placering av cykelparkeringen behover studeras.

Kontoret konstaterar att cykelbanan gor intrang pa Stockholm Parkerings
parkeringsyta. Kontoret forutsatter att Trafikverket och Stockholm
Parkering AB har en dialog kring detta.
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Kontoret arbetar med kollektivtrafikdtgarder utmed Skubba Malmvig som
ar en del i expressbusslinje J. Kontoret anser att det ar viktigt att bada
projekten synkroniserar planeringen med varandra.

Sannolikt gors intrang i Flatens naturreservat. Detta undersoks och
overvakas av bade miljoforvaltningen och stadsbyggnadskontoret.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer studera mojligheterna att ansluta cykelbanan vid
Skrubba till cykelbanan vid Altabergsviigen

I vdgplan tas inte detaljerade ritningar fram for hdllplatser och
overfarter, detaljprojektering sker i bygghandlingsskede.

Kommunala cykelparkeringar illustreras med mojlig placering i
vdgplanen och faststdlls ddrmed inte.

Trafikverket kommer att samordna med Stockholm stad avseende
kollektivtrafikdatgdrderna utmed Skrubba Malmvdg.

Anldggande av gang- och cykelvdgen helt pa den vdstra sidan av vdg
260 har valts bort for att minimera intrdnget i Flatens naturreservat. I
projekteringen har hdansyn tagits for att minimera intrdanget. Intranget i
naturreservatet bedoms vara marginellt och en mycket liten del paverkas
genom ny hardgjord yta. Kompensationsdtgdrder kan bli aktuella i
samband med intrdng i Flatens naturreservat. Fragan kommer att
hanteras i samrad med Stockholms stad.

3.2.3 Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Region Stockholm yttrade sig &r 2020 angaende viagplan 260 (TN 2020-
0882), ert diarienummer TRV 2018/130240. Synpunkter fran detta
yttrande kan med fordel arbetas in i projektet.

Vig 260 Gudobroleden ar en viktig led for kollektivtrafik. Vagen trafikeras
idag av flera busslinjer av regional betydelse och det planeras ocksa for
expressbuss pa Gudobroleden. Framkomligheten for kollektivtrafiken ar
idag inte tillfredsstallande; det ar ofta kobildning och bussarna kommer
inte upp i mélhastighet. Regionen stodjer forslaget déa det syftar till att
forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken. Sarskilt viktigt ar det att
projektet uppnér sina uppsatta projektmaél om att busstrafiken ska ges
mojlighet att kora i kollektivtrafikkorfalt pa fler strackor dn idag lings med
vag 260 samt att forbattra framkomligheten for busstrafiken. Da regionen
planerar for expressbuss péa striackan ar det ocksa viktigt att projektmaélet
att bidra till att i framtiden dven kunna trafikera med expressbusslinjer
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uppnas. For regionen ar det darfor viktigt att en 10pande dialog fors med
Region Stockholms trafikforvaltning om vilka framkomlighetsétgarder
som ska genomforas sa att dessa far sa stor effekt som mojligt i relation till
ovan stillda mal.

Det regionala cykelstraket 1angs viag 260, Gudobroleden, har stor
betydelse for den regionala cyklingen och anknyter till flera andra
regionala cykelstrak. Region Stockholm ser positivt pa att cykelstraket
byggs ut enligt den regionala cykelplanen och i stort breddas och
uppgraderas till regional standard. Under byggtiden bor cykeltrafiken
omledas enligt riktlinjerna for omledning av regionala cykelstrak.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar kollektivtrafikmyndighetens onskan om fortsatt
dialog. Omledning av gdng- och cykelbana under byggtiden ska
samradas med resp. kommun. Sdarskild hdansyn ska tas till barn, dldre
och personer med funktionsnedsdttning. Riktlinjer for omledning av
regionala cykelstrdk kommer att vara ett stod till Trafikverkets egna
riktlinjer och styrdokument.

3.2.4 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

De enskilda som kan bli sirskilt berorda har bjudits in till samradsmote pa
orten samt erbjudits mojlighet att inkomma med synpunkter pa viagplan
via samradsremiss. Allmanheten har bjudits in till samrddsmote pa orten
samt erbjudits mojlighet att inkomma med synpunkter pa viagplan via
annons.

P4 samradsmotet pa orten framfordes fragan om vad atgiarderna grundas
pa. Aven fraga kring mitningar av bil- och cykeltrafiken stilldes. Har
Trafikverket gjort mitningar pé antalet bilister och cykeltrafikanter? Aven
synpunkter om Trafikverkets prioritering av gang- och cykelvigen
framfordes d4 man menar att stérsta utmaningarna langs Gudobroleden
bestar av framkomlighetsproblem for fordonstrafik och kollektivtrafiken.

Trafikverket svarar:

De foreslagna dtgdrderna baseras till stor del pd en genomford
forenklad strakstudie samt en inledande analys och kostnadsbedomning
av dtgdrder.

Gudoébroleden dr utpekat regionalt cykelstrdk men uppfyller inte
standarden for detta. Projektets mal dar att anpassa delar av
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Gudobroleden till ett regionalt cykelstrdk samt forbdttra
Jframkomligheten och trafiksdkerheten for kollektivtrafiken pa strdckan.

Trafikverket forklarade att projektet utgar utifran behov av dtgdrder for
gdende och cyklister inom strdckan.

3.2.4.1 Gangpassager

P& samradsmote pa orten framforde fastighetsagare att det ar svart for
gdende att ta sig till busshéllplatsen Gudo och att det bor anlaggas en
gangpassage till befintlig hallplats.

Pa samradsmotet framfordes aven ett forslag om tunnel for cyklister och
djur langs Skrubba Malmvag — Skrubba Allé.

Trafikverket svarar: Trafikverket har beslutat att dela upp projektet i tva
vdgplaner ddr denna del avser etapp 1, strdckan i Stockholms stad.

Norr om bro éver Gudé A flyttas befintligt overgdngsstille ndgot for att
inrymma ny bro. Ingen ytterligare passage planeras.

Trafikverket har utrett en passage for oskyddade trafikanter vid Skrubba
Malmvdag och valt bort det pa grund av brist pa hojdstod och kostnad.

3.2.4.2 Planerade atgarder for befintlig korbana

I ett inkommit yttrande framfordes att cykelbanan fungerar som den ér,
det daremot behovs bredare korfilt. Pa samradsmate framfordes fragan
om det kommer att goras atgiarder pa befintlig korbana.

Pa samradsmoten framfordes 6nskemal om fler rondeller och busskorfalt
lings Guddbroleden. Onskemal om att projektet gor en helhetsutredning
dir man tar storre hiansyn till biltrafiken framférdes. Det finns idag
svarigheter med att pendla med kollektivtrafik pa grund av
trafiksituationen. Bussar far inte tillrackligt med prioritering och hamnar i
ko. Trafikstorningar liangs hela korstrackan under rusningstid och déligt
trafikflode. Det upplevs att projektet ar fel prioriterat.

I tva yttranden framfors att det inte dr lampligt med bussfilt, dels med
tanke pa de redan hoga bullernivaerna, dels att det enligt Trafikverkets
utredningar verkar ha ytterst liten effekt pa att effektivisera trafiken.

I ett annat yttrande framfordes att det dr ogenomtinkt att fokusera pa fel
trafikproblem. I yttrandet framfors att det vore battre att utreda hela
trafiksituationen tillsammans med Tyreso och Haninge kommun for att
skapa en langsiktigt fungerande trafiksituation for bade cykel och
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fordonstrafik. Idag ar det kaos pa eftermiddagarna och det blir inte battre
av en ny gang- och cykelvag.

I ett yttrande framfors forslaget om att inte infora skiljelinjer mellan gang
och cykeltrafik i allmanhet utan bara i kurvor dar sikten till métande trafik
ar for dalig.

Trafikverket svarar:

Trafikverket planerar inga dtgéirder for befintlig kérbana. Atgdrder for
kollektivtrafik kommer utforas mellan Skrubba Malmvdg och Skrubba
Allé och dven mellan Tutviksvdgen och Vendelsovdgen. Trafikverket har
beslutat att dela upp projektet i tva vagplaner ddr denna del avser etapp
1, strdckan 1 Stockholms stad.

Trafikverket vill podngtera att projektet utgar fran att forbdttra for
cyklister och gangtrafikanter samt for kollektivtrafiken, syftet dr inte att
genomfora dtgdrder for ovrig fordonstrafik.

Projektet utgar fran kraven i VGU gadllande skiljelinjer for gang- och
cykelbana.

3.2.4.3 Ersattning av gronytor mellan gang- och cykelvag och
tomter

I flera yttranden framfors fragor om hur trad och buskar som idag finns i
anslutning till tomt kommer att ersittas, inom och/eller utanfor
fastighetsigares tomtgrans. I yttrandena framfors att den befintliga
vaxtligheten fyller funktion for att dimpa ljud och insyn. I yttrandet
framfors att ett bullerplank ar en bra 16sning for att avhjalpa bada dessa
problem. Ndgon form av plank hade fyllt en bra funktion for att skydda
béde barn och djur som ror sig i omradet.

Trafikverket svarar:

Insynsskydd dr inget Trafikverket normalt utfor. Bullerskyddsskdrmar
anldggs enbart om det i bullerutredning pdvisas behov.

Buller dr oonskat ljud som ger upphov till storningar. Vad som upplevs
som buller dr individuellt, men trafikbuller dr oftast oonskat och
storande. Bullerproblemens omfattning bedoms med hjdlp av riktvdrden
och vid all planldggning ska gdllande riktvdrden for trafikbuller
efterstrivas. Atgdrden bedoms inte pdverka bullersituationen p& denna
strécka, etapp 1. Atgérderna i sig bedoms inte fordndra méingden
fordonstrafik.
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3.2.4.4 Flytta gang- och cykelvagen langre fran vagen.

Pa samradsmotet framfordes synpunkter gallande cykelvagens placering
langs med trafikled dar damm och luftféroreningar fran bl.a. tungtrafiken
anses gora strackan mindre attraktivt for gang- och cykeltrafikanterna. Det
kanns aven otryggt att cykla si nara biltrafiken pa vissa strackor. Forslag
att flytta cykelbanan sa att den inte ar kant i kant med bilkorfalt
framfordes.

Trafikverket svarar:

Ett av projektets dndamdal dr att skapa en genare gang- och cykelvdg
(med regional cykelstraksstandard) lings med vdg 260 pa strdackan fran
vdg 260/Skrubba Malmvag till Skrubba Kolonivdg med
sammankoppling till Tyresostrdket (Altabergsvdigen).

Trafikverket kan inte bygga kommunala gang- och cykelvdgar. For att
Trafikverket ska kunna bygga en gang- och cykelvdg krdvs ett
funktionellt samband med allmdn vdg. Gang- och cykelbanan ska vara
en vaganordning till den befintliga vdagen, Trafikverkets tolkning dr att
avstandet mellan vdgen och gang- och cykelbanan inte kan vara alltfor
stort. Utan det funktionella sambandet dr kravet pa allmdan samférdsel
(vilket en allmdn vdg ska vara till for) inte uppfyllt. Ndr det finns ett mer
finmaskigt vdgnadt kring den vdg som motessepareras for oskyddade
trafikanter/fordonstrafik dr incitamenten for att bygga en cykelvag
ldngs med den moétesseparerade vdgen svagare. Det finns dG@ mojlighet
att cykla lings med andra vdgar utan storre oldgenhet. Trafikverket kan
alltsa endast bygga cykelvdgar ndr det finns ett funktionellt samband
med en statlig vag utifrdn nuvarande lagstiftning och uppdrag. I 6vrigt
ar det ett kommunalt ansvar att bygga cykelvdgar.

3.2.4.5 Bullerskyddsatgarder

I ett antal yttranden framfors fragor om bullerutredningen. En fraga ror
hur ljudnivierna pa uteplatser mits och hur det kan komma sig att hus
med samma avstand till vigen far olika resultat avseende godkianda
bullernivéer eller inte godkdnda bullernivéer.

Fragor om varfor man inte bygger ett ordentligt bullerplank langs
Gudobroleden, samt om Trafikverket kommer bygga fler bullerplank
stilldes under samradstiden.

Trafikverket svarar:

Pa denna strdcka, etapp 1, planeras det inte for nagra
bullerskyddsdtgdrder.
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Projektets atgdrder pa utbyggnad av gang- och cykelvdg forvdantas inte
tillfora mer buller. Pa denna strdcka, etapp 1, har bullerutredningen
visat att inga bullerskyddsatgdrder dr aktuella. Bullerberdkningar har
inte genomforts ddar enbart gang- och cykelvdg anldggs da vdgen inte
byggs om eller flyttas och da atgdrderna inte bedoms fordndra mdangden
fordonstrafiken fran nuvarande forhallanden.

Buller maits inte utan det berdknas, detta eftersom mdngden trafik
varierar och sa dven vind- och vdaderforhallanden. Detta kan ha stor
inverkan pd uppmiditt resultat. Berdkningsmdssigt anvinds ADT,
arsmedeldygnstrafik, for att ta fram ljudnivder vid fasad och uteplats.
Midngden fonster som far atgdrder tas fram i ett berdkningsprogram
fran TRV ddr malet dar att forbdttra fasadens ljudisolerande formaga sa
att inomhusnivan efter atgdrder blir under Trafikverkets riktlinjer.
Midngden datgdrdade fonster kan ddrmed variera.

Angdende att hus med i princip samma avstand fran vdg ddr vissa har
fatt atgardsforslag men andra inte sa har det gjorts en inventering ddr
fasaden och fonstrens ljudisolering har tagits fram. Topologiska
skillnader kan ocksa forekomma vilket kan ge skillnad i
berdkningsresultat mellan olika bostdder.

3.2.4.6 Ersattningsfragor

P& samradsmotet stilldes fragor om hur man som markagare ersitts av
intrang.

Trafikverket svarar:

Fastighetsdgare har rdtt till ersdttning for mark som Trafikverket tar i
anspradk vid ett vagbygge. Ersdttningen berdknas efter lagakraftvunnen
vdgplan och intranget bedoms efter ersdttningsnormer som bygger pa
regler i lagar och pa rdttspraxis.

Vid intrang pa tomtmark utgdr ersdttning for minskning av
marknadsvdrdet plus 25 procent. I marknadsvdrdet ingar dven
exempelvis bodar och andra berédrda tomtanldggningar (trdd, buskar,
staket).

Aven skador som uppstar till foljd av vigplanen ska virderas och
eventuellt ersdttas.

3.2.4.7 Ovriga fragor

I nagra yttranden framfors synpunkter om att atgarder bor goras pa andra
delar av viag 260.
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I ett yttrande framfors forslaget om att genomfora matningar av
luftpartiklar pa olika stéllen utmed vagstrackan. Matningarna skall
anvandas for att sdkerstilla hilsokrav, men ocksa sparas som underlag for
eventuella framtida luftkvalitetforbattringar. Underlaget bor ocksa
anvandas i forskningssyfte. Utmed strackan finns bullerplank.
Undersokningar kan t ex goras hur luftkvaliteten eventuellt forbattras av
dessa plank. Overvig att sitta upp plank mot bilvigen om det bidrar till
battre luftkvalitet pd géng- och cykelbanan.

Ett annat forslag som inkommit ar att infora rutiner for sopning av
vagbanan med hansyn tagen till att den nyttjas for rullskiddkning.

Trafikverket svarar:

Projektet behandlar endast strédckan lings med Gudobroleden.
Trafikverket har beslutat att dela upp projektet i tva vdagplaner dar
denna del avser etapp 1, strdackan i Stockholms stad.

Fragan om madtning av luftpartiklar ligger inte inom ramen for
projektet, Gtgdrder gdller breddning av gang- och cykelvdg. Plank dr
inte en atgdrd som forbdttrar luftkvalitet.

Rutiner for sopning av vdgbana finns.

3.2.5 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer

Ovriga myndigheter och organisationer har fitt mojlighet att yttra sig éver
vagplanen med status samradshandling under samradsperioden genom
samradsremiss.

3.2.5.1 Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har elnidtanldggningar inom omradet och
inom naromrade for aktuell ombyggnad bestdende av 22 kV markledning
samt 77 kV luftledning och ett flertal 0,4 kV markledningar som stracker
sig langs hela strackan. Ledningarna korsar Gudoébroleden pa ett flertal
stallen. Fortsatt dialog och samordning mellan Vattenfall Eldistribution
och Trafikverket kravs.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Dialog och samordning kommer
att fortsdtta dven i bygghandlingsskedet.
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3.2.5.2 SGI

SGI skriver i sitt yttrande att det enligt samradshandlingen gors
bedomningen att "inga geotekniska atgiarder kriavas da de planerade
breddningarna ar ringa och utfors i huvudsak i nara niva med befintlig
markyta”. I gestaltningsprogrammet skrivs att man in nésta skede,
bygghandlingsskede, ska "utreda metod for markforstarkning vid
grundlaggning av broar i omraden med samre geotekniska
forutsattningar”. Typsektionsritningarna visar pa bade slanter och
stodmurar som potentiellt kan vara problematiska i jordar med samre
geotekniska forutsattningar. Dessutom ar det sannolikt att slanter intill de
aktuella broarna behover forstarkas om broar planeras grundlaggas inom
omraden med samre geotekniska forhallanden.

SGI onskar darfor ett fortydligande av behovet av geotekniska
forstarkningsatgarder. SGI anser att det skulle vara fordelaktigt att
redovisa planerade anldggningar tillsammans med de aktuella geotekniska
forhallandena inom respektive delstracka for att tydligare se eventuellt
behov av geotekniska forstarkningar.

SGI onskar ocksa en bedomning av stabiliteten i bergsskdarningar samt en
bedomning av risken for utfall av block i dessa skdrningar.

Vidare anser SGI att en bedomning av de planerade broarnas
grundlaggning bor goras.

SGI anser att ovan beskrivna utredningar/bedéomningar, tillsammans med
en bedomning av de planerade broarnas grundlaggning, bor goras inom
vagplansskedet for att sikerstilla att eventuella forstarkningsatgarder
ryms inom vagomradet.

Trafikverket svarar: Trafikverket har beslutat att dela upp projektet i tvd
vdgplaner ddr denna del avser etapp 1, strdckan i Stockholms stad.

Trafikverket har utrett de geotekniska forhdllandena och bedomer att
inga geotekniska dGtgdrder krdvs i vigplanen. PM Geoteknik och PM
Bergteknik finns att begdra ut hos Trafikverket.

3.2.5.3 Villaagarna Haninge Tyreso

Villadgarna Haninge Tyreso anser att om projektet nu genomfors utan att
Trafikverket visat och tror att busstrafiken pa leden blir sa attraktiv att
pendlingstrafiken reduceras avsevart, minskar fortroendet for
Trafikverket. Samhaéllets formaga att 16sa trafikproblem klimatsmart
misslyckas. Vi anser darfor att Trafikverket inte genomfor projektet sdsom
foreslagits pa samradet.
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Trafikverket svarar: Trafikverket har beslutat att dela upp projektet i tva
vdgplaner ddr denna del avser etapp 1, strdckan i Stockholms stad.

Trafikverket noterar er synpunkt men haller inte med om slutsatsen.
Atgérderna bidrar delvis till att gora busstrafiken mer attraktiv genom
att oka framkomligheten for bussar. Ddaremot finns inte pengar for att
genomfora kollektivtrafikkorfdlt pa hela strdackan. I atgdrderna ingar
dven att forbdttra for cykelpendlingen genom forbdttrat gang- och
cykelstrak och nya gang- och cykelvagar.

3.2.5.4 Trollbackens egnahemsforening

Trollbackens egnahemsforening anser att om projektet nu genomfors utan
att Trafikverket visat och tror att trafikstockningarna forsvinner, minskar
fortroendet for Trafikverket. Samhaillets forméaga att 16sa trafikproblem
klimatsmart misslyckas. Vi anser darfor att Trafikverket inte genomfor
projektet sdsom foreslagits pa samradet.

Projektet ar en suboptimering dar allvarliga trafikproblem cementeras
eftersom Gudobroledens bredd pa flera stillen ar begransad och
cykelbanan far fortsitta ha egna filer dar leden borde ha bussfiler. For alla
resendrer som nyttjar Gudobroleden i rusningstid dr det uppenbart att
projektet saknar forstaelse eller vilja att hjdlpa alla oss som nyttjar leden.
Vi vill ha en helhetslosning for viag 260 som l6ser problemen med
kobildning, avgaser och trafiksikerhet, oskyddade trafikanter langs
cykelbana med eller utan farligt racke precis intill bil- och lastbilstrafik.
Dessutom borde mopedbilar, enhjulingar, scootrar, elsparkeyklar och
farligt gods mm inbegripits i planeringen.

Projektet kan inte kan genomforas sasom foreslagits pa samradet for att:

1. projektet inte ar samordnat med Tyresos framtidsplaner. Projektet
skapar inte separata parkeringar for pendling och kommersiella
lokaler, se Tyreso kommuns Parkerings- och Mobilitetsplan.

2. projektet inte skapar separata busskorfalt 1angs hela strackan.
Projektet planerar ett nytt busskorfilt fran Gudo trafikplats till
Sofieberg men inget gors till Alléplan. Enstaka forbattringar leder
inte till ett kontinuerligt trafikflode.

3. projektet inte ar samordnat med idéer och krav enligt Tyreso
kommuns cykelplan. A ena sidan tar cykelbanan fortsatt mark i
ansprak for cykelbana som behovs for dubbla busskorfilt. A andra
sidan saknas dubbla cykelbanor (en i varje riktning) som
cykelplanen kraver, dar hog cykelintensitet kan forvantas.
Avskiljande trad saknas ocksa mellan cykelbana och vagtrafik som
anses vara standard for cykelbanor.
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Vi anser att

- busstrafiken pa Gudobroleden ska goras attraktivare och locka fler av de
som idag viljer att &ka med eget fordon. Det mest attraktiva ar att resan
tar kortare tid och separata bussfiler ar da ett effektivt satt, forutom bra
infartsparkeringar och trevliga busshéllplatser, att locka resenirer. Med
separata busskorfalt bade norr- och soderut genom hela Trollbacken gar
bussresan snabbare.

- for att skapa utrymme for dubbla busskorfalt pé leden till Alléplan bor
cykeltrafiken flyttas till Fagelvigen pa strackan Sofieberg — Alléplan. Fran
Alléplan leds cyklarna forslagsvis vidare pa Vretenvigen till
Skogsiangsviagen eller via 6verdackningen och vidare pa cykelbana langs
Vendelsovigen vaster om Gudobroleden.

- gang- och cykelstraket pa Stockholms mark kan ledas enligt tva forslag sa
kan cyklarna ledas over till den vistra sidan av trafikleden mot Skrubba
och vidare bakom bullervallen till brofundamentet vid avfarten till
Tyresovagen i enlighet med Trafikverkets forslag, garna med ett naturstrak
mellan cykelbana och Gudobroleden. Detta sétt eliminerar en riskabel
korsning med 6vriga trafikanter och cyklister far andas frisk luft frén vist
och slippa den farliga nedforsbacken fran Hanvikens hallplats ned till
Jungfruvigens héallplats mot métande bilar. En cykelled kan dras
tillsammans med en djurpassage, FaunaPort (FP), ndgonstans mellan
koloniomrédet och infarten till Strandkyrkogérden och vidare genom
Skrubbatriangeln. Cykelviagen kan da anknyta till Bollmoravigens
forlangning.

- cirkulationsplatser borde ersitta trafikljusen pa hela strackan.

- en begriansad 6verdiackning vid Alléplan kan ge ett battre flode for
genomfartstrafiken och busspassagerarna trevligare hallplatser uppe pa
torget varfor detta maste utredas och stillas mot andra alternativ.

Foreningen stodjer att Tyreso naturskyddsforening motsitter sig en vidare
utbyggnad av bostader i Tyreso innan kollektivtrafiken (i ett akut skede
buss) blivit utan ko, utan fullsatta bussar som hoppar 6ver héllplatser med
vantande passagerare och utan staplats utan med i stéllet sdkra sittplatser
at alla pa4 motorvagsbussarna till och fran Gullmarsplan som diarmed kan
locka over bilburna pendlare och darmed fa ett storre kundunderlag. Nu ar
bussalternativet tillbakatryckt for att cykelbana tar upp mojlig bussfil.

Ett annat problem som foreningen ocksa stodjer ar att Stockholms grona
kilar behover forstiarkas och att Flatens naturreservat bor fa en djur-
passage for att knytas ihop med Erstaviksreservatet, ndgot som kan
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kombineras med en cykelpassage 6ver Gudobrovagen for vidare cykling
genom Skrubbaomradet mot Bollmoravagen och Tyresé Centrum.

Synpunkterna ar samordnade mellan Trollbackens Egnahemsforening,
Villadgarna Haninge Tyreso och Tyreso Naturskyddsforening som
tillsammans representerar drygt 5 000 familjemedlemskap i
kommunerna.

Trafikverket svarar: Trafikverket har beslutat att dela upp projektet i tva
vdgplaner ddr denna del avser etapp 1, strdckan i Stockholms stad.

Ett av projektets dndamdl dr att skapa en genare gang- och cykelvdg
(med regional cykelstrdksstandard) lings med vdg 260 pa strdackan fran
vdg 260/Skrubba Malmvag till Skrubba Kolonivdg med
sammankoppling till Tyresostrdket (Altabergsvdigen).

Inom ramen for projektet planerar Trafikverket inga Gtgdarder for
befintlig korbana. Atgcirder for kollektivtrafik foreslds utforas mellan
Skrubba Malmuvdg och Skrubba Allé och dven mellan Tutviksvdgen och
Vendelsovdgen.

Inga viltpassager planeras i projektet da vdag 260 huvudsakligen inte
byggs om.

3.2.5.5 Tyreso naturskyddsforening

Om projektet nu genomfors utan att Trafikverket visat och tror att
trafikstockningarna forsvinner, minskar fortroendet for Trafikverket.
Samhallets formaga att losa trafikproblem klimatsmart misslyckas. Vi vill
darfor att Trafikverket inte genomfor projektet sdsom foreslagits pa
samradet.

1. Projektet I6ser inte trafikstockningar och platsbrist i
kollektivtrafiken vilken vi prioriterar hogre an en utbyggd
cykelbana. Detta for att bussresenarerna ar sa manga fler och en
fungerande busstrafik kan ta dnnu fler fran bilakandet och ddrmed
gora resandet mer miljovanligt.

Dessutom har inte projektet tagit hansyn till Tyres6 kommuns
framtidsplaner med infartsparkeringar och eventuell senare
sparbunden trafik.

Naturskyddsforeningen i Tyreso vill inte tillata fler bostader i
Tyreso innan en fungerande kollektivtrafik finns. (i ett akut skede
buss) blivit utan ko, utan fullsatta bussar som hoppar 6ver
héllplatser med vantande passagerare och utan staplats utan i
stillet med sédkra sittplatser at alla p4 motorvagsbussarna till och
fran Gullmarsplan som darmed kan locka 6ver bilburna pendlare
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och darmed fa ett storre kundunderlag. Nu ar bussalternativet
tillbakatryckt for att cykelbana tar upp majlig bussfil. Mopedbilar
och elsparkscyklar etc ska inte paverka trafiken pa leden negativt.

Vi forordar att Gudobroleden bredd utnyttjas med tva busskorfalt
dar busskorfalt saknas (mellan héllplats Gudo och Trollbackens
centrum)

Cykelbana — for att skapa utrymme for dubbla busskorfalt pa leden
till Alléplan kan cykeltrafiken flyttas till Fagelvdagen pa strackan
Sofieberg — Alléplan. Fran Alléplan (Trollbackens centrum) leds
cyklarna forslagsvis vidare pa Vretenvagen till Skogsangsvagen
eller helst pa ny cykelbana lings Vendelsovigen vister om
Gudobroleden.

Gang- och cykelstraket pa Stockholms mark kan ledas 6ver till den
vastra sidan av trafikleden mot Skrubba och vidare bakom
bullervallen till brofundamentet vid avfarten till Tyresovégen i
enlighet med Trafikverkets forslag, girna med ett naturstrak
mellan cykelbana och Gudobroleden. Detta sitt eliminerar en
riskabel korsning med 6vriga trafikanter och cyklister far andas
frisk luft fran vast och slippa den farliga nedférsbacken fran
Hanvikens hallplats ned till Jungfruvagens héllplats mot motande
bilar. Cykelbanan ar idag dragen for nira Gudobroleden pa ett sitt
som vi finner trafikfarlig med dalig luft.

Inte minst i backen mellan Hanvikens och Jungfruvagens
busshallplats bor cykelbanan dras en bit fran Gudobroleden och
dessutom pa den vistra sidan eftersom vistliga vindar ar vanligast.
Idag ar luften délig i ko och svaga vistliga vindar pA morgonen
langs backen och pa kvillen tillbaka mot Trollbacken cyklar man
latt i 40 km/h i nedférsbacken ett par meter fran métande bilar,
lastbilar och bussar. Mellan busshéllplats Trollbackens centrum
och Sofieberg ar cykelbanan bred men racket 1omskt da en
undanmanover med en motorcykel eller cykel kan medfora
kollision med detta i hog fart.

Projektet inte dr samordnat med idéer och krav enligt Tyreso
kommuns cykelplan. A ena sidan tar cykelbanan fortsatt mark i
ansprak for cykelbana som behévs for dubbla busskorfilt. A andra
sidan saknas dubbla cykelbanor (en i varje riktning) som
cykelplanen kraver, dar hog cykelintensitet kan forvantas.
Avskiljande trad saknas ocksd mellan cykelbana och vigtrafik som
anses vara standard for cykelbanor, sid 25-26. Dar detta ar
omgjligt ar det en bra kompromiss att dra cykelbanan langs
villagata med avstand fran Gudébroleden. JAimfor tex hur
cykelbanan gar fran Grisslinge till Gustavsberg i Vairmdo kommun.

. Ny cykelbana mot Tyresé Centrum och Faunaport — Stockholms
grona kilar behover forstarkas och Flatens naturreservat bor fa en
djur-passage for att knytas ihop med Erstaviksreservatet, nagot
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som kan kombineras med en cykelpassage 6ver Gudobroleden for
vidare cykling genom Skrubbaomrédet mot Bollmoraviagen och
Tyreso Centrum. Placeringen kan vara nagonstans mellan
koloniomradet och infarten till Strandkyrkogarden och vidare
genom Skrubbatriangeln.

Rondeller - Vi vill att cirkulationsplatser utreds inom projektet for
att ersitta trafikljusen pa hela strackan. Trafikljuset vid Hanvikens
héllplats och Kunskapsskolan Tyreso och elevernas behov att korsa
leden till bussen kan tas bort genom géang- och cykeltunnel.

En 6verdiackning av Gudobroleden bor utredas och hiansyn tas till
denna inom projektet. Overdickning kan ge ett bittre flode for
trafiken och for busspassagerarna ett trevligare mer lattillgangligt
Trollbackens centrum med resecentrum.

Synpunkterna ar samordnade mellan Trollbackens
Egnahemsforening, Villadgarna Haninge Tyreso och Tyreso
Naturskyddsforening som tillsammans representerar drygt 5 000
familjemedlemskap i kommunerna (riksorganisationerna har ca
470 000 medlemmar).

Trafikverket svarar: Trafikverket har beslutat att dela upp projektet i tva

vdgplaner ddr denna del avser etapp 1, strdckan i Stockholms stad.

1.

Trafikverket noterar er standpunkt. Projektets dndamal ar att
skapa bdttre kapacitet och tillgdnglighet for gaende och cyklister
samt 6ka kapaciteten och forbdttra framkomlighet for
kollektivtrafiken.

Ett av projektets dndamdl dr att skapa en genare gdng- och
cykelvdg (med regional cykelstrdksstandard) lings med vdg 260
pd strdckan fran vdag 260/Skrubba Malmuvdg till Skrubba
Kolonivdg med sammankoppling till Tyreséstrdaket
(Altabergsvigen).

Inga viltpassager planeras i projektet dd vag 260 huvudsakligen
inte byggs om.

Trafikverket planerar inga atgdrder for befintlig korbana.
Atgdrder for kollektivtrafik foreslds utforas mellan Skrubba
Malmudg och Skrubba Alle och dven mellan Tutviksvdgen och
Vendelsovdgen.

Se svar pa 4.
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3.2.5.6 Myndigheter som avstar att yttra sig

Forsvarsmakten har inget att erinra.
MSB avstar att yttra sig i arendet.

Sveriges geologiska undersokning, SGU, avstar fran att granska remissen
och lamna platsspecifikt yttrande men hanvisar till SGU:s allminna
riktlinjer.

Svenska kraftnat har i dagslaget inga anlaggningar eller intressen som
berors i det aktuella omradet och har darfor inga synpunkter pa remissen.
De skriver dock att det kan finnas regionnéatsledningar i narheten och
regionnitsdgaren bor i sa fall horas i samradet.

Sodertorns brandforsvarsforbund har inget att tilligga utover att det ar
viktigt att det finns god framkomlighet for raiddningsfordon dven under
byggtiden.
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2 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Bestksadress: Solna strandvag 98, Solna.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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