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1 Inledning

Detta gestaltningsprogram utgor del av vagplan for ett

nytt planerat regionalt cykelstrdk, Vendelsostraket, och
kollektivtrafikatgarder langs vag 260, Gudbbroleden, inom
Stockholms stad kommun. Vagplanen var tidigare en del av en
langre vagplan som berdrde tre kommuner - Stockholms stad,
Haninge kommun och Tyresé6 kommun. Efter samradshandling
har vagplanen delats upp och denna vagplan avser enbart
strackan inom Stockholms stad. Projektets syfte ar att

Oka trafiksakerheten och framkomligheten for gang- och
cykeltrafiken samt forbattra framkomlighet och restider for
kollektivtrafiken.

Figur 11 Vendelsostraket: Befintligt gang-
och cykelstrak.

1.1 Introduktion av gestaltningsprogram

Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete
som genomforts under planskedet. | programmet behandlas vilka
gestaltningsfragor och aspekter som ar viktiga att arbeta vidare med i
kommande skede samt vad som ska uppnas ur gestaltningssynpunkt.
Gestaltningsprogrammet ar en del av vagplanens samradshandling och
beskriver vagens foreslagna utformning och hur den anpassas till sin

o [ omgivning. Syftet med gestaltningsprogrammet ar att skapa en gemensam
' “-Ei':""f,,.. bild av hur den férdiga anldggningen ska se ut.

Projektets 6vergripande mal samt tidigare framtaget underlag, sa som
Landskapsanalys och PM Gestaltningsavsikter, har utgjort utgangspunkt for
detta gestaltningsprogram. | detta skede har konflikter mellan olika intressen
och gestaltningsmal vagts samman och de 6vergripande gestaltningsfragorna
har vidareutvecklats och konkretiserats.

by, : X 'e'f_rallé.lau,:-_é'n} el s | gestaltningsprogrammet visas vagens foreslagna uppbyggnad och hur

S M  denkan anpassas for att skapa en estetiskt tilltalande anldggning - bade for
" anvandaren (trafikanten) och betraktaren (den som upplever anliggningen
pa avstand). Utformning av bland annat slantlutningar, vagutrustning, valda

ytskikt och vegetation beskrivs i programmet.

1.2 Objektbeskrivning

Gestaltningen omfattar den del av vag 260, Gudobroleden, som ligger

inom Stockholms stad. Strackan borjar norr om Skrubba trafikplats dar den
ansluter till Tyresé kommungrans, se Figur 1.3. Planomradet inkluderar
ombyggnadsatgarder for kollektivtrafiken samt ny- och ombyggnation av den
regionala gang- och cykelvagen for Vendelsostraket.

# an st == 11 i
Hilglen, i R |

Figur 1.2 Oversiktskarta: Strackan ar markerad
med svart.
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Figur 1.3 Karta Over projektets
avgransning. Den svartmarkerade
strackan visar det stracka som laggs
med nytt cykelstrak. Den grdmarkerade
strackan visar den del som byggs om for  °
att uppna standard for regionalt 7
cykelstrak. i
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1.21 Vag 260 Gudobroleden

Vdg 260, Gudobroleden, dr en dubbelfilig vdag med varierande hastighet.
Vdgen trafikeras idag inte av ndgon stomlinje, men har betydande
busstrafik. Enligt stomnatsplanen ska straket i framtiden trafikeras

av stomlinje Tyreso-Taby. Ombyggnadsatgarderna pa Vag 260,
Gudobroleden, syftar till forbattrad framkomlighet och kapacitetsutrymme
for kollektivtrafiken. Atgarder sa som nya kollektivtrafikkorfalt,
kollektivtrafikprioriterande trafiksignaler och ombyggnad av korsningar
foreslas.

1.2.2 Vendelsostraket

Gang- och cykelstraket bestar generellt av en friliggande géng- och
cykelvdag som till stor del féljer Gudébroleden. Gang- och cykelstraket ar

ett utpekat regionalt cykelstrak i Stockholms 1an men uppfyller idag inte
standarden for regionalt cykelstrak. Utbyggnaden av gang- och cykelvdagen
syftar till att anpassa straket till standarden for regionala cykelstrak och
forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
samt forkorta restiden for cyklister och gaende. Atgarder sa som nybyggnad
utmed strackan Skrubba Malmvag-Skrubba trafikplats foreslas.

R -

Figur1.4 Cyklist pa befintligt cykelstrak utmed Vendelsostraket.
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Projektets andamal ar att skapa battre kapacitet och tillganglighet
for gdende och cyklister, samt 6ka kapaciteten och forbattra
framkomlighet for kollektivtrafiken.

13 Projektmal

« Framkomlighet och trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter ska forbattras.
- Skapa en genare gang- och cykelvdg (med regional cykelstraksstandard) langs
med vag 260 pa strackan fran vag 260/Skrubba Malmvag till Skrubba Kolonivag

med sammankoppling till Tyreséstraket (Altabergsvagen).

« Busstrafiken ska ges mojlighet att kora i kollektivtrafikkorfalt.

Anlaggningsspecifika krav for landskapsarkitektur

Utformningen av gang och cykelvagen ska ta hansyn till och vara val anpassad
till:

» Oskyddade trafikanters sakerhet, behov och upplevelse av vagmiljon.

« Omgivningen och dess olika varden med en utformning och material som
star sig over tid.

- Barridreffekter samt spridningskorridorer.

«  Minimering av intrdng pa privat tomtmark.

Malet ar att hitta helhetslsningar som ger bade en funktionell och trafiksaker
anldaggning samtidigt som natur- och kulturmiljévarden vérnas och intrdnget i
landskapet upplevs sa litet som mojligt. Underhall och skotselaspekter ska noga
beaktas i utformningen for att anlaggningen ska kunna férvaltas och bevaras
over tid.

Ett helhetsgrepp ska tas pa utformningen i projektets alla ingdende delar under
projekteringen. | projektet ska klimatsmarta val integreras med cykelbanans
utformning for att skapa resiliens mot framtida klimatférandringar.

Vid breddning av broar pa vdg 260 ska gestaltning av gang- och cykelportar ses
over med hansyn till trygghet.
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Figur 21 Delstrackan gar langs ett
naturomrade. Har ligger idag en
motorcrossbana parallellt med vagen.

. IR
Figur 2.2 Befintlig bergbeskérning langst med
vdgstrackan.

Figur 2.3 Ldngst med 6stra sidan om vdg 260
finns blottande sandslanter intill tallskog.

2 Forutsattningar

Som en del av samradsunderlaget (2020) togs en Inledande
Landskapsanalys och ett PM Gestaltningsavsikter

fram. Den kunskap som vunnits om landskapet under
samradshandlingsskedet har ssmmanfattats i en
landskapsanalys. Dokumenten har legat till grund for det
fortsatta gestaltningsarbetet. Nedan beskrivs dessa dokument
kortfattat; for utforliga beskrivningar av landskapet och de
framtagna gestaltningsavsikterna, se respektive dokument.

2.1 Landskapsanalys

Landskapet langs vag 260 praglas av det sprickdalslandskap som ar
utmarkande for Stockholmsregionen. Langs strackan forekommer flera olika
landskapstyper: 6ppet kulturpaverkat landskap, barrskogsmiljoer, nérliggande
sjoar och vattendrag samt industriomrade och smahusbebyggelse (se figur
1.3).

Inom Stockholms kommun bestar de framsta naturomradena av Flatens
naturreservat och Strandkyrkogarden. Har finns ocksa verksamhetsomradet
Skrubbatriangeln med stor andel hardgjord yta och ett ensidigt intryck.

Langs med stréckan finns ett flertal planskilda gang- och cykelpassager.
Langst i norr finns en langstrackt befintlig bullerskyddsvall. Vegetationen
kring vagrummet ar till storsta delen uppvuxen och lummig, vilket bidrar till
upplevelsen av ett gront vagrum. Vegetationen bestar framst av sandmark
med tallskog och hallmarkstallskog. Langs strackan finns ett par mindre vagar
som ar placerade parallellt med vag 260, Guddbroleden.

2.2 PM Gestaltningsavsikter

Utifran den kunskap som erhallits om landskapet i den Inledande
Landskapsanalysen framarbetades ett antal gestaltningsavsikter. Under
projektets gang, nar ytterligare kunskap vunnits om det aktuella omradet,
har avsikterna reviderats, konkretiserats och omformulerats i detta
gestaltningsprogram.
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Figur 2.4 Oversiktlig karta som visar delstrdckan av vig 260 som tillhér Stockholms stad.
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3 Overgripande gestaltning

Gestaltningsforslaget har delats in i dvergripande
gestaltningsprinciper respektive platsspecifik gestaltning.

Detta kapitel beskriver 6vergripande gestaltningsprinciper:
principer som berdr alla delar av projektet. De dvergripande
gestaltningsprinciperna syftar till att aterkommande
anlaggningsdelar ska ges en enhetlig utformning langs med hela
strackan.

3.1 Regionalt cykelstrdk - Vendelsostraket

Gestaltningen av strackan utgar fran de karaktarsdrag som identifierades i
landskapsanalysen (se sida. 8). Gdng- och cykelbanan placeras inledningsvis
pa vastra sidan av kdrbanan, mellan langdmeter 8/550 och 6/500. Vid
Overgangsstallet efter Strandkyrkogardens busshallsplats planeras straket
korsa bilvdagen och darefter I6pa vidare pa den 6stra sidan (se aven Figur 4.1
Oversiktskarta planomrade Stockholms stad)

TromT o zow e 3.1 Utformningsprinciper for gang- och cykelbana
Figur31 Separering med skiljeremsa enligt Planeringen av Vendelsostrakeot har styrts av intentionerna i Rgglonal
Stockholms regionala cykelplan (2014). cykelplan Stockholm. Som utgdngspunkt har den normalsektion

for dubbelriktad gang- och cykelbana som anges i den regionala
cykelstraksplanen anvénts (se Figur 3.1).

- Den nya gang- och cykelbanan ges en total bredd pa 4,3 meter, varav 1,8
meter avsatts for gangbanan och 2,5 meter for cykelbanan.

& + lhuvudsak foljs de radier och sektioner som &r végledande for regionala
cykelstrak.

+ Mellan langdmeter 7/640 och 8/480 anldggs enbart en friliggande
cykelbana med en bredd pa 3,5 meter. Under Tyresévagen smalnar gang-
och cykelbanan av till 2,5 meter.

For att skapa god orientering, 0kad trygghet och minska risken for konflikter

mellan olika trafikantgrupper separeras gang- och cykelytorna med malad

e — linje langs hela strackan. Gang- och cykelvdagen utformas med utgangspunkt i
Kerfalt Sidoomnraide Cykel Sidoomréde foljande principer:

Figur 3.2 Separering med vagracke enligt

Stockholms regionala cykelplan (2014). « Friliggande cykelvdg med stédmur och vagracke mot korbana.
- Friliggande gang- och cykelvdg med grénremsa eller sidoomrade med

vagracke mot korbana.

« Gang- och cykelvdg med skiljeremsa i kombination med kantstensforlagd
gang- och cykelvag for dvriga strackor.

Vendelsostraket och vag 260, Gudobroleden, separeras med hjalp av ett
upphojt kantstod, en storre nivaskillnad eller en bred gronremsa, se Figur

3.1 och 3.2. Cyklistens vagbana ar saledes i huvudsak placerat nagot hogre

an vagbanan eller med ett upplevelsemadssigt tryggt avstand fran Vag 260,
Gudobroleden. Pa delstrackor med hogre hastighet (60 km/h eller mer)

har kantstodet Iangs Vendelsostraket kompletterats med ett racke for att
ytterligare skydda och skapa trygga passager for gang- och cykeltrafikanterna.
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Vid passagen under vdg 229, Tyresovagen, har cykelbanan placerats med en
storre hojdskillnad for ytterligare 6ka tryggheten for cyklisterna och avstandet
till biltrafiken, se kapitel 4 Platsspecifik gestaltning.

Framkomligheten tillgangliggérs genom anpassade lutningar, bredd och
belaggning av cykelbanan.

31.2 Cykelstall

Vid Hanvikens busshallsplats ersatts befintliga cykelstall med nya. Foreslagen
modell av cykelstall &r "Delta" eller likvardig. Dar det finns utrymme utrustas
cykelstdllen med skyddande tak. Féreslagen takmodell &r Kappa eller
likvardig, se Figur 3.5. Sedumtak kan vara ett alternativ till genomsiktliga tak.
For att straket ska upplevas sammanhdngande ska alla nya stéll och tak vara av
samma modell. Samtliga platser far tak och stall.

3.2 Kollektivtrafikatgarder

De kollektivtrafikdtgarder som foreslas langs med vdg 260, Guddbroleden,
innebar i huvudsak tilligg av kollektivtrafikkorfalt. Atgarderna innebaér att
befintlig vdig kommer breddas i utvalda sektioner 1angs vdagen. For detaljer se
kapitel 4 Platsspecifik gestaltning.

3.21 Ombyggda busshallplatser

Langst med strackan ligger Hanvikens busshallplats och Strandkyrkogardens
busshallsplats. Samtliga busshallplatser ligger kvar i ursprungligt lage

aven efter anldggningen av det regionala gang- och cykelstraket.

Dock nyttjas befintliga bussfickor vid hallplatserna fér utbyggnaden av
kollektivtrafikkorfalt. For justeringar av individuella busshallplatser, se Kapitel
4 Platsspecifik gestaltning.

Generellt géller for samtliga busshallplatser att risken for konflikter mellan av
och pastigande bussresendrer och passerande fotgdangare och cyklister ska
reduceras genom att gang- och cykelvagen placeras bakom hallplatsernas
vaderskydd. Busshallplatsernas ytskikt ska utforas i ett material som tydligt
avviker fran den cykelbanans markmaterial. | hallplatsens bakkant placeras
racken som hindrar fotgangare fran att stiga ut i cykelbanan. Befintliga skydd
mot smitvagar ska behadllas i befintligt lage.

=]

0 )

) [
1.0 m 25 m 1.8 m
Korfdlt Hallplatsomrade Sidoomrade Cykel Gang

Figur 3.5 Dubbelriktad gang- och cykelbana vid hallplatsomrade enligt Stockholms
regionala cykelplan.

Figur 3.3 Cykelparkering med tak, sort KAPPA
eller likvérdig. Kan dven férses med sedum-
tak. (Foto: Cyklos, Markus Marcetic)

4 O SkrubbaTriangeln

Hanviken
busshallplats

Drevviken 4 * - _/

Figur 3.4 Paverkade busshallplatser utmed strackan.
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3.3 Belysning langs med strackan

Belysningen ska bidra till att vigrummet upplevs tryggt aven under dygnets
morka timmar. Valplanerad belysning 6kar orienterbarheten vilket i sin tur
bidrar till bade 6kad trafiksékerhet och 6kad upplevelse av trygghet. Gang-
och cykelvdgen ska utrustas med kontinuerlig belysning langs hela strackan.
Eftersom vagen kommer att breddas hamnar befintlig belysning i konflikt
med den nya vdgutbredningen. For att sakerstadlla en god belysning som
uppfyller krav enligt VGU maste darfor befintlig belysning langs 6vervagande
delen av strackan bytas ut.

Belysningen kommer utgoras av belysningsstolpar om ca 10-12m med
stolparmar om ca 2m. Stolparna ska utrustas med val avblandade armaturer
bestyckade med LED-ljuskalla. Belysningsstolpar ska placeras enkelsidigt
utmed vag 260 Gudobroleden och utformas sa att bade bilvag samt gang-
och cykelvag forses med ljus. Sa langt som mojligt ska belysningsstolpar
placeras pa vagens Ostra sida for att skapa en enhetlig férbindelse, som ar
latt att orientera sig i. Vid stora korsningar, bussfickor samt av- och pafarter
kommer dubbelsidigt montage kravas.

Pa de platser dar gang- och cykelvag delar sig fran bilvagen uppréttas separat
belysning pa gang- och cykelvdagens vastra sida. Belysningsstolparna utformas
med en lagre ljuspunktshojd och bilvagen behaller befintlig belysning.

3.4 Bergskarningar
Bergets kvalitet och kravstéllning pa omgivande markomraden satter
\ forutsattningarna for hur bergskarningen kan utformas. Pa flera platser utmed
vdg 260, Gudobroleden, férekommer idag dramatiska bergskarningar och
berg i dagen. For att sdkerstalla ett fortsatt intressant vagrum ska saval berg
i dagen som skarningar langs Vendelsostraket utformas for att efterlikna
nuvarande skarningars naturliga utseende. Vid skadrning ska bergets naturliga
spricksystem nyttjas for att fa ett naturligt bergutfall. For detta féresprakas
metoden sprangning, med tatsém c/c 30 cm. Lutningen pa bergskarningen
arinom intervallet 3:1 - 10:1. Langs strackor med mycket begransat utrymme
AN i vdgomradet och utmed strackor dar det finns vibrationskanslig bebyggelse
-,—\-} { eller utrustning i narheten kan metoden sagning vara aktuell i kombination
b med till exempel forsiktig spréangning, darrning eller snigeldynamit. Sagade
bergskarningar innebdr att berget far en jamnare, nastan helt slat yta och
! anvands darfor bara om det ar nédvandigt inom projektet. Metoden sagning
TrollbackEhe innebar dven stérre tidsadtgdng och hdgre kostnader 3n metoden sprangning
centrum O . s pas . P T .
och anvands darfoér bara om det dr nodvandigt inom projektet.

O SkrubbaTriangeln

F ’.?/ i
A - f
Drevviken F
{9
]
i .
| L
ey
| i
Vendelso . ;
Figur 3.6 Vagnara berg som péverkas av Figur 3.7 Befintlig bergskdrning utmed strackan.

breddningen av gang- och cykelstraket.
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3.5 Slanter och vegetation

Nya slanter ska anldaggas med maxlutning 1:3. Slanterna ska planteras med
angsvegetation. Vegetationen ska anpassas till befintliga markforhallanden
och kommer darfor att variera utmed strackan. Laga perennplanteringar kan
placeras intill gdng- och cykelpassager for att ge dem ett mjukare och mer
omhdndertaget uttryck. Langa stodmurar foreslas delas in i mindre sektioner
med hjalp av klattervaxter som planteras i partier langs med murarna. Alla
vegetationsytor ska vara lattskotta.

3.6 Sandslanter

Den befintliga sandsldanten pa 6stra sidan, fran Hanvikens busshallplats till
korsningen Skrubba allé, paverkas av utbyggnaden av vagen (PM Bedémning
av slant, 2023). For att bevara dessa ekologiskt vardefulla miljoer for
sandlevande insekter och pollenvaxter foreslas att den nya slanten utformas
med liknande karaktar.

En likvardig livsmiljé kan skapas genom att flytta befintligt jord- och
sandmaterial till den nya slanten samt plantera véxter som erbjuder nektar-
och pollenresurser. Befintliga tallar som eventuellt behdver avverkas foreslas
aterbrukas genom att placeras ut som dod ved och faunadepder.

37 Aterstillning

Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, aterstallas till ursprungligt
skick.

Figur 3.8 Befintliga foton fran sandslant langst med strackan. Kélla: PM Bedomning av slant,
(2023)
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3.8 Dagvattenhantering

| den inledande landskapsanalysen identifierades att recipienten Drevviken
var hart belastad. Utmed strackan finns ett par platser dar det ar ont om
utrymme mellan Drevviken och vag 260, Guddbroleden, liksom mellan
vagen och privat mark. Utrymmet fér rening av dagvatten ar darfor kraftigt
begransat.

Dagvattnet fran gang- och cykelbanan ska i forsta hand tas om hand genom
Oppna lésningar, exempelvis graskladda diken. Genom att integrera grona
dagvattenl6sningar skapas en hallbar och klimatsmart hantering som bade
fordrojer och till viss del renar vattnet. Samtidigt bidrar dikena till en gronare
omgivning och skapar livsmiljéer for insekter och smadjur, vilket i sin tur
starker den biologiska mangfalden.

Pa enstaka platser dar det forekommer utrymmesbrist, exempelvis intill
bergskarningar, ska dagvattnet omhandertas i tackta diken. De tackta
makadamdikena kan vid platser som endast hanterar dagvatten fran gang-
och cykelvégen tackas med vegetation och pa sa satt smalta battre in i
omgivningen.

Dagvattnet fran de uttkade korfalten for kollektivtrafiken hanteras framst i
det befintliga dagvattensystemet langs med vag 260, Guddbroleden. Dessa
bestar framst av brunnar intill kantstod.

Figur3.9 Angsvegetation i slint utmed cykelstrdk. Angens blommning bidrar med biologisk
mangfald och livsmiljoer for insekter och mindre djur. (Bildkalla: Vegtech)
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O SkrubbaTriangeln

Trollbackens
centrum

Drevviken

Vendelso

Figur3.10 En passage under Tyresévdagen
pavekras av vagbreddningen.

3.9 Passager

Under Tyresévdgen finns en befintlig passage som i samband med projektet
breddas for att rymma bade ett nytt kollektivtrafikkorfélt och ett upphojt
cykelfdlt. Vid utformningen efterstravas att bevara passagens nuvarande
karaktar och form. Materialval i de tillkommande delarna ska anpassas till den
befintliga gestaltningen for att skapa en enhetlig helhet.

For att 6ka trygghet och orienterbarhet kan passager kompletteras med
malning, motiv eller belysning. Enligt VGU samt Tyresé kommuns tekniska
handbok ska belysning alltid sakerstallas i dessa passager. | den breddade
gang- och cykelpassagen ersatts den befintliga belysningen med en ny
[6sning som &r anpassad till den ombyggda tunnelns utformning. For
detaljerade krav hanvisas till PM Belysning.

3.10 Racken och fallskydd

Tillkommande vagrédcken ska véljas sa att ett enhetligt vdgrum och en enhetlig
vagstracka skapas. | vagsektionen dar gang- och cykelbanan ligger dikt an
korbanan ska ett rorprofilracke placeras langs kantstenen for att ge gadende
och cyklister 6kad trygghet. Sidoracken kan komma att kravas i anslutning till
branta sléanter. Hoga stodmurar forses med fallskydd/stangsel. For broracken,
se kapitel 4 Platsspecifik gestaltning.

Figur 311 Ljusa farger och vaggform som
oppnar upp.

Figur 312 GC-port, Tynnered (Light Bureau) Figur 313 Grafisk betong.

GESTALTNINGSPROGRAM - VAG 260, GUDOBROLEDEN, GC-VAG OCH KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER
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3.11 Stodmurar

For att minimera intranget i omgivande markomraden kravs pa flera stallen
stodmurar. Stodmurar inom Stockholms stads strackning féreslas utféras som \
stenfyllda ndtmurar samt stddmur i betong. Langs langa stenfyllda natmurar

foreslas klattervaxter for att fa in gronska i och utanfor vagrummet, samt for

att visuellt dela upp murarna i mindre sektioner. | projektet férekommer hogre

stodmurar (ca 2.2 - 2.5 meter hoga) mellan Trafiklederna 229, Tyresévagen

och 260, Gudébroleden. Dessa murar utférs lutande 1:5 for att tillskapa en
Oppnare och ljusare upplevelse for cyklisterna som fardas i utrymmet mellan ‘
och nedanfoér vagarna. For mer information om stédmurar, se kapitel 4
Platsspecifik gestaltning.

O SkrubbaTriangeln

Trollbackens
centrum

."J"-..,I

Vendelso

Figur 315 Tillkommande stédmurar langs
strackan.

Figur 316 Befintlig stodmur vid Jungfruvagen. L-stod med reliefmonster och tydligt markerad ~ Figur 3.17 Referensbild: L-stod med reliefmonster.
overkant. (Bildkalla: Starka)
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Mellan vagarna

Passage
Tyresévagen

Intill
bullerskyddsvall

Hanviken
busshallplats
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Hanviken busshallplats

Det nya gang- och cykelstraket placeras utmed den befintliga pendlarparkering som aterfinns i Skrubbatriangelns
sodra dnde. | anslutning till pendlarparkeringen finns Hanvikens busshallplats. En kort stédmur med reliefmonster tar
upp en del av hojdskillnaden men 6vergdr snabbt i en slant. Det finns risk for att vdgrummet har kommer upplevas mer
hardgjort efter anlaggandet av Vendelsostraket an vad det gor idag, da en del trad kommer behdva avverkas. Befintliga
cykelstall ersatts och flyttas ut i ndrbeldgen gronyta vilket innebar ett mindre intrang i naturmark.

Kollektivtrafikdtgarderna langs delstrackan Trafikplats Skrubba till Skrubba Malmvég har begransats till befintlig
vdgbana, med undantag for justeringar i korsningar och forstarkning av vagrenar vid breddning av vdgens vastra sida.
Strackan ar cirka 1,3 kilometer. Forslaget ar inte i konflikt med gdng- och cykelplaner pa strackan.

SANDSLANT

. , S
Figur 4.3 Platsfoto: Befintlig pendlarparkeringen med

i . i 4 0 5 10 20

Figur 4.2 Plan: Hanviken busshallplats. TR I ! sparade vegetationsytor.

Skala 1:1000 (Ad)

6/870 6//890

KORFALT
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&
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| 100 250 PR )

i .

i .

|

|

[ .

\
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HALLPLATSLAGE ' GANG- OCH CYIELVAG SR
551 43

i
Figur 4.4 Sektion: Befintlig busshallplats, Hanviken. Nytt kollektivkorfalt sodergaende.
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Intill befintlig bullerskyddsvall

‘ Cykelstraket placeras en bit upp ldngs kanten av den befintliga bullerskyddsvallen, sa att

cykelvdgen kanns trygg trots den hdgre hastigheten, 90 km/h, pa vdg 260 Guddbroleden. For att
reducera intrdnget i bullervallen tillkommer en langstrackt stodmur intill gdng- och cykelvdgen.
Stodmuren utfors av nat som fasts i bullerskyddsvallen och sedan stenfylls. Natursten ndrmast
natet rekommenderas for mjukare uttryck. Olika klattrande véxter planteras Iangs med stodmurens
ovankant. Vaxtlighet i murens ovankant delar in muren i mindre sektioner och tillfér gronska.

TACKT MAKADAMDIKE,
VAGRACKE

P

GABIONMUR MOT
CYKELBANAN

BUSSKORFALT
0 5 10 20 40 ) s e o
Figur 4.5 Plan: Gabionstédmur intill cykelbana, [ | | Figur 4.6 Plan: | langdmeter 7/725 Gvergar slént fran
avgrinsande vagricke mot busskorfalt. Skala 1:1000 (A4) cykelbana till murlésning.

Figur 4.7 Sektion: Ny cykelbana och nytt kollektivtrafikkorfalt med vagracke mellan. Kérvdg och cykelbana avvattnas mot dike. Gabionmur
overgar langre norr ut till slant.
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Under vagbro for Tyresévagen

° Vid Skrubba trafikplats, i hojd med 6vergangen fran fler till ett korfalt for
sodergaende biltrafik, laggs ett kollektivtrafikkorfalt till 1angs leden.

For okad trafiksakerhet foreslas att det nya cykelstraket placeras pa en
avsats som befinner sig pa en hégre niva an bilvagen vid passagen under
vagbron Tyresévagen. Avsatsen utrustas ocksa med ett sdkerhetsracke
ovan den stédmur som avgransar avsatsen och cykelvagen fran bilvagen.

N o
N \’\ o Nischerna i vagbrons tak malas vita och utrustas med effektbelysning,
\ i syfte att tillskapa en intressant miljo som upplevs omhadndertagen.

e Detta ger 6kad trygghet for cyklister som ror sig langs strackan. Linjdra
vaggmonterade armaturer placeras hogt upp pa brofastet och skapar en
tydlig linje genom tunneln dar variationer i vertikal- och horisontalled
kan utldsas i god tid, utan att motverka genomsikten i passagen.
Atgarden signalerar dven for bilister som kommer norrifran att ndgot

Figur 4.8 Referensbild: Trafikplats hander langs infrastrukturleden som kraver 6kad uppmarksamhet.
Roslags-Nasby, Taby

Figur 4.9 Referensbild: Under broi Figur 410 Plan: Passage under Tyresévagen 0 5 10 20 40

Eskilstuna (Light Bureau).

Lol | J
Skala 1:1000 (A4)
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Figur 411 Sektion: Ny cykelbana upphéjd fran bilvdg under bro for vag 229/Tyresévagen.
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Mellan vdg 229 och Guddbroleden

Mellan vdg 229 och Guddbroleden placeras cykelstrdket i skarning innan
det ansluter till befintlig gadng- och cykelbana vid Altabergsvigen. Murarna
langs denna stracka ska besta av ett stenfyllt nat, likt muren langs den
foregdende bullerskyddsvallen tidigare beskriven. Dessa murar blir dock
hdgre och utformas darfér med en lutning frdn gang- och cykelvdgen for att
skapa kansla av ett mer 6ppet vagrum. Klattervaxter planteras i ovankant pa
murarna for att integrera murarna i omgivningen och tillféra gronska.

Figur 412 Referensbild: Gabionmur
med klattervaxter.

Figur 413 Plan: Placering mellan vég 229 och vég 260. (I) |5 1|0 2|0 4?
1

Skala 1:1000 (Ad)

VAG 260

BEFINTLIGT

SIDGOMRADE
CYKELBANA
050, 351

S~ STBDMUR HENVISAS TILL K HANDLINGAR | |

\

Figur 414 Sektion: Ny nedsankt cykelbana. Stédmurar av gabion pa vadera sidor.
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5 Fortsatt arbete

Vagplanen ska mojliggora faststallelse av vaigomradet. |
kommande skede utfors detaljprojekteringen infér byggskedet.
Projekteringsarbetet ska utga fran krav och principer i detta
gestaltningsprogram.

For att de gestaltningsidéer och strategier som framarbetats under skedet
samradsunderlag och samrddshandling ska folja med in i byggskedet, ar det
viktigt att rekommendationerna i gestaltningsprogrammet f6ljs sa ldangt som
mojligt. Dessa ska sedan preciseras i de tekniska ritningar och beskrivningar
som upprattas under projekteringsskedet. Stor vikt ska laggas vid beskrivning
av de estetiska och grona vardena i syfte att gora dem tekniskt genomférbara
samt kalkylerbara, sa att de foljer med hela vagen till byggskede.

5.1 Bygghandlingsskede och byggskede

Sarskilt viktiga punkter att ta med och utreda vidare i ndsta skede ar:

Vagsektion
- Beskriv befintlig bergkvalité kopplat till uttagsmetoder. Beskriv ocksa
onskad karaktar pa de nya bergskarningarna.

« Samrad med markagare for att hitta utformningslosningar vid intrang pa
privata fastigheter.

Broar samt gang- och cykelpassager

« Samrad med Stockholms stad for utformningsforslag av cykelpassage
under Tyresdvagen som paverkas av utbyggnaden av Vendelsostraket.
Studera utformningen av den planskilda cykelpassagen noga for att skapa
en attraktiv och trygg cykelkoppling.

Vegetation

+ Samordna ledningsprojektering med bevarandevérda trad.

+ Tradskyddsomrade for trad som ska bevaras tas fram genom bedémning
utifran stamdiameter enligt SLU:s rapport "Standard for skyddande av

trad vid byggnation”. Aven trad beldgna utanfér arbetsomradet vars
skyddsomrade hamnar inom arbetsomradet ska markeras.

- Utforma eventuella planteringar och slantvegetation i samrad med
driftansvarig pa Trafikverket och kommun.

« Uppratta skotselanvisningar for planteringar och naturmark. Viktigt att
hantering och skotsel av sandsldnterna ar inkluderad i skétselanvisningarna.

« Drift och underhall av tillkommande slanter och vegetationsytor.

Masshantering och forstarkning

« Beskriv hur hantering av massor fran bergschakt kan ateranvandas for
langre klimatpaverkan, som bergskarv i ytskikt och i gabionmurar.

« Foresla och beskriv aterstallningsatgarder for ytor som anvants som
tillfalliga vagar, mellanlagring eller uppstallningsplatser.

- Hantering av trad och avbaningsmassor som ska ateranvandas inom
projektet.

« Hantering av massor vid dteranvandning inom projektet, for att undvika
spridning av invasiva arter.
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Utrustning

+ Rackes- och staketavslutningar samt 6vergangar mellan olika rackestyper
ska beskrivas.

5.2 Drift och underhall

Det ar viktigt att i kommande skeden samrada med driftansvarig nér
detaljlosningar tas fram.

Snordjning

Sno som rojs fran nya breddade kérbanor och ny gadng- och cykelbana ska
framst laggas upp i sektionernas sidoomraden sa som diken, slanter och
vdgren. Forutom att utrymme ska finnas &r det dven viktigt att anldggningar
som murar och planteringar far en utformning sa att de skyddas fran
pakorning.

Vegetation

De eventuella planteringar som anldggs ska ha en extensiv skdtsel- och
driftniva. Bade utformningen av véxtbadden och vaxtvalet styr graden

av skotsel. Invasiva arter ska bekdampas. Inom samma planteringsyta ska
vdxterna ha likvardiga behov av bevattning, gédsling och ograsrensning for
att samordna antalet skotseltillfallen. Vaxtvalet ska vara robust sa att det tal
den naturliga standorten och etablerar sig snabbt. Efter garantitidens utgang
ar malsattningen att vaxterna ska ha etablerat sig och planteringsytorna slutit
sig sa skotseln kan begransas.

Kompositionen ska vara tydlig sa att den planterade vegetationen ar latt att
identifiera for skotselpersonal. Trad och buskar som planteras ska vara enkla
att urskilja for att inte skadas vid slatter. Nya planteringsytor med perenner
intill befintliga grdsytor ska vara planerade sa att grasklippning runt dem blir
enkel.

Utrustning och konstruktioner

Murarsom exponeras mot vagrummet, samt vdggar i planskild cykelpassage
kan vara sarskilt utsatta for klotter. Material och ytbehandling som underlattar
klottersanering ska véljas.

Racken ska valjas som kraver minimalt eller inget underhall.
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61 Figurforteckning
Framsida - Fotografi fran platsen. Foto: AFRY

Figur 1.1 Platsfoto- Cyklist pa befintligt cykelstrdk utmed Vendelsdstraket.

Figur 1.2 Oversiktskarta. Hdmtad fran Lantméteriet. https://www.lantma-
teriet.se/sv/Kartor-och-geografisk-information/Kartor/min-karta/

Figur 1.3 Projektets avgransning. Hdmtad fran Lantmateriet https:/www.
lantmateriet.se/sv/Kartor-och-geografisk-information/Kartor/min-karta/

Figur 1.4 Platsfoto- Cyklist pa befintligt cykelstrak utmed Vendelsostraket.
Skrubba Malmvdg - Skrubba Kolonivag platsfoto

Figur 2.1 Platsfoto: Skrubba Malmvag- Skrubba Kolonivdg. Delstrackan gar
langs ett naturomrade. Har ligger idag en motorcrossbana parallellt med
vagen.

Figur 2.2 Befintlig bergbeskarning langst med vagstrackan. Kélla Google
maps.

Figur 2.3 Platsfoto blottande sandslanter intill tallskog. Kélla: PM Bedomning
av slant (2025)

Figur 2.4 Oversiktlig karta som visar delstrackan av vag 260 som tillhdr
Stockholms stad. Illustration: AFRY

Figur 3.1 Separering med skiljeremsa enligt Stockholms regionala cykelplan
(2014).

Figur 3.2 Separering med vagracke. lllustration hamtad fran Stockholms
regionala cykelplan (2014).

Figur 3.3 Cykelparkering med tak, sort KAPPA (Foto: Cyklos, Markus Marcetic)
Figur 3.4 Paverkade busshallsplatser utmed strackan. lllustration: AFRY

Figur 3.5 Dubbelriktad gang- och cykelbana vid hallplatsomrade. lllustration
hamtad fran Stockholms regionala cykelplan (2014).

Figur 3.6 Vagnara berg som paverkas av breddning av gang- och cykelstrak.
lllustration av AFRY.

Figur 3.7 Befintlig bergskarning utmed strackan. Foto: AFRY
Figur 3.8 Foto befintlig sandslant. Kalla: PM Bedémning av slént (2025)

Figur 3.9 Referensbild dngsvegetation i slant utmed cykelstrak. Bildkalla:
Vegtech
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Figur 3.10 Oversiktlig plan paverkade passager. lllustration: ARFY

Figur 3.11 Ljusa farger och vaggform som 6ppnar upp. Foto: AFRY
Figur 3.12 GC-port, Tynnerd. Foto: Light Bureau

Figur 3.13 Grafisk betong. Foto: AFRY

Figur 3.14 Referensbild gabionmur med klattervaxter.

Figur 3.15 Tillkommande stddmurar ldngs strackan. lllustration av AFRY
Figur 3.16 Befintliga stodmurar vid Jungfruvagen platsfoto. Kalla: AFRY
Figur 3.17 Referensbild L-stdd med reliefmonster. Bildkalla: Starka

Figur 4.1 Oversiktlig plan Stockholms stad fran Skrubba Malmvig -
kommungrdns Tyreso. lllustration av AFRY.

Figur 4.2 Plan - Hanviken busshallplats. lllustration: AFRY.

Figur 4.3 Platsfoto - Befintlig pendlarparkeringen med sparade
vegetationsytor. Foto: AFRY

Figur 4.4 Sektion -Befintlig busshallplats, Hanviken. Bild: AFRY

Figur 4.5 Plan - gabionmur intill cykelbana, avgransande vagracke mot
busskorfalt. lllustration: AFRY

Figur 4.6 | langdmeter 7/725 6vergar slant fran cykelbana till murlsning.
[llustration: AFRY

Figur 4.7 Sektion - Ny cykelbana och nytt kollektivtrafikfalt med vagracke
mellan. lllustration: AFRY.

Figur 4.8 Referensbild - Trafikplats Roslags-Nasby, Taby. Foto: AFRY
Figur 4.9 Referensbild - Under bro i Eskilstuna (Light Bureau).
Figur 4.10 Plan - Passage under Tyresévdgen. lllustration: AFRY.

Figur 4.11 Sektion: Ny cykelbana upphgjd fran bilvag under bro for vag 229/
Tyresovdgen. Bild: AFRY

Figur 4.12 Referensbild - Gabionmur med klattervaxter. Foto: AFRY
Figur 4.13 Plan - Placering mellan vag 229 och vag 260. Bild: AFRY.

Figur 4.14 Sektion - Ny nedsankt cykelbana. Stddmurar av gabion pa vadera
sidor. Bild: AFRY.
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