TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING
Vag 260, Gudobroleden, GC-vag och

kollektivtrafikatgarder, etapp 1

Stockholm stad, Stockholms lan
Vagplanbeskrivning 2025-10-22




TMALL 0092 Planbeskrivningning 6.0

Trafikverket
Postadress: Solna Strandvag 98, 171 54 Solna

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vag 260, Gudébroleden, GC-vag och kollektivtrafikatgarder, etapp 1.
Vagplanbeskrivning

Forfattare: AFRY

Dokumentdatum: 2025-10-22
Arendenummer: TAHS-2025-000200
Version: 1.0

Kontaktperson: Henrik Blosfeldt



Innehall

Y- 100 o o= 10 = o 1 =0 4
2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och projektmal ..........cccceeeeiieciieicie e 5
2.1. 2= U T2 o SRR 6
2.2. BeSKrivNiNg @V ProjJEKLE ...cccuiieiieiiie et ree e 9

2.3. Andamal, projektmal, transpolitiska mal, miljdkvalitetsmal samt regionala och lokala mal 9

2.4. MilJOKVAITETSIMAL. ... .cciiieciee ettt ettt et e e s be e ete e e sabeesabeeeeaseesreeenns 10
T |V 11 To] o =T g V7 Yo PR PPPPRN 11
3.1. AVEIANSNINEAT <.etiitiiieieieiiitite et e e e sttt e e e eeseastaretteeeessssasareeeeeeesssasasssaeaeesesssasssseaeaeeesssannnsnes 11
3.2. NOHIEEINATIV ..ttt sttt sbe e sbe e saeesane e 14
O o T LY=o 11 = | N 15
4.1. Vagens funktion och standard ...........c..oeviiiiii e 15
4.2. Trafik 0Ch @NVANAAIrZrUPPET ..vvii et e s e e e e abae e e s areeas 15
4.3. Lokalsamhalle och regional Utveckling .......ccuuveveiiiicie e 18
4.4, KommuNala detaljplaner...... ...t e e e e abae e e e 18
4.5. (1Y Vo 1 =Y o 1= AU PR 18
4.6. Y 111 To XoTol a Tl o T- 1 7 PSP PP 21
4.7. Byggnadstekniska fOrutsattningar ......cccuveeieciiii i 34
5. Den planerade vagens UtfOrmMNING........cooiciiiiiiiiiii ettt e e srae e e s ebaeeeeeanes 36
5.1. VLIV (0] = 1 VY= T = USSR 36
5.2. Val @V ULFOIMINING. ..o e et e e e et e e e et e e e e e ba e e e e asaeeesnsaeeesanneaeanan 36
5.3. LCTE] =1L 011 V- PP UPPPPN 46
5.4. 23 o= g [o [ V=T o <P PP 47
5.5. Studerade bortvalda utformningar med MOtV .......cccoeieciiii i 47
5.6. V11 To XoTol a T o T=1 3 PRSP 47
5.7. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills.............. 47
5.8. KOMPENSAtIONSATGAIAEN ... .eiciiieiiee ettt et e et e e te e e be e e sabe e sareeeaaeesareeenns 47
6. Effekter och konsekvenser av Projektet.......cccciiiiiiciiei ittt 48
6.1. Trafik 0Ch aNVANAAIrZrUDPPEL ..eeeieeeeeeee et e e e e e ate e e e e arae e e eareeas 48
6.2. Lokalsamhalle och regional UtVeCKIiNG .........cooeeiiiiiieie e 48
6.3. 12T o [ 5 1= SRS 49
6.4. V11 To o Tol a T o -1 53 PSSP 50
6.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning) ........cccccceeeeieiiiieeciec e 56
6.6. Paverkan under BYZELIdEN .......oooouviiieeee e et e e e e et 56
2B Y- 14 o1 = Yo I o =Yoo o o1 a8 59



7.1. Maluppfyllelse andamal och Projektmal ........cceeieviiiiiieiieecee e 59

7.2. Maluppfyllelse transportpolitiska Mal..........ccccviiiiiiiie e e 60
7.3. Maluppfyllelse nationella miljokvalitetsmal..........ccoecviiiiieecii e 60
7.4. Samlad konsekvensbhedOmMNING .......c..eii e e 60

8. Overensstimmelse med miljébalkens allmanna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och

bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden..........ccceeveecciieecieeccie e e 62
8.1. Miljobalkens allmanna haNSYNSIEEIET .....ciiiiiiiieiie e 62
8.2. Y 110 Az 1 =] 8 Yo o .4 =] PSP 63
8.3. Paverkan pa hushallningsbestamMmElSer.........ccviiciiiiiii i 63

9. Markansprak och pagdaende markanvandning.........cccocueeiieeciieccie e 64
9.1. Vagomrade for allman vAg Med VAZIath .......cocveiiiie ettt e sare e s 65
9.2. Omrade for tillfallig NYTAaNAEratl ......c.eeecvieeie e e 66

10, FOtSatt @rbDete. . ettt be e sttt bbb e e e 67
10.1.  TillStANd OCh AISPENSEY ....veeeeteeeeeee ettt ettt ettt e et et e et e e teeesbeeeetaeesabeeeteeesaveeenns 67
0 |V V1 | o0 o701 {o] 111 Lo 35U PPPRR 67

11. Genomforande 0Ch fiNANSIEIING........uiiiiiiiiiiiiie e e e s sabee e e e ereeas 68
111, FOrMEH NANTEIING ... vttt e et e e e et e e e e bt e e e e ebe e e e s ebaeeeeestaeaeenteeaeennes 68
11.2.  GeNOMIBIANGE .. .eieiieeeee ettt sttt b e bt e s b e she e st et e e beesbe e saeesaneeas 69
0 0 T T =Y 1Y =T o oV 69

12. Underlagsmaterial 0Ch KGHOT .....ooeiiiiiiieecce et e 70



1. Sammanfattning

Vendelsostriket ar ett gdng- och cykelstrék som stracker sig langs vig 260, Gudobroleden, inom
Stockholm stad, Tyres6 och Haninge kommun. Straket ar utpekat som regionalt cykelstrak i
Stockholms ldn men uppfyller inte standarden for regionalt cykelstrak.

Vendelsostriket har ett flertal passager diar det uppmarksammats problem som exempelvis
trafiksakerhet, hastighetssikring, framkomlighet i form av hinder p& gang- och cykelvig och sikt. For
busstrafiken pa Gudobroleden finns framkomlighetsproblematik. Gudébroleden ar hért trafikerad
under eftermiddagsrusningen vilket gor att det ar svért for busstrafiken att hitta luckor att ta sig ut i
blandtrafik.

Under samradet har Trafikverket bedrivit samréd for gang- och cykelviag samt kollektivtrafikétgarder
for hela strackan fran Grindstuvagen i Haninge kommun till Skrubba kolonivég i Stockholm stad. Infor
kungorelsen av vagplanen har Trafikverket valt att dela upp projektet i tva separata vagplaner (etapp 1
och etapp 2), dir denna plan- och miljébeskrivning hor till etapp 1 frain kommungréans mellan
Stockholm och Tyreso till Skrubba kolonivag.

Projektets syftar till att anpassa delar av Vendelsostraket inom Stockholms stad till regional standard
for cykelstrak vilket forbattrar framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter samt
att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken pa strackan.

Ett antal dtgarder foreslas for cykelstraket samt kollektivtrafikatgarder pa vag 260. Befintlig gdng- och
cykelvag breddas fran Tyres6 kommungréans till korsningen vag 260/Skrubba Malmvag. Ny gadng- och
cykelvig anldggs mellan korsningen viag 260/Skrubba Malmvig och Skrubba kolonivig strax norr om
Trafikplats Skrubba. P4 strackan foreslas kollektivtrafikkorfalt anldggas-fran Trafikplats Skrubba till
busshallplats Hanviken i sodergdende riktning. Bussprioritering infors i signalreglerade korsningar.

Vagplanen bedoms ha paverkan pa landskapsbilden liangs striackan, som i dagslidget varierar mellan
mer infrastrukturtunga partier och gronare partier med tallskog, berg i dagen och sandiga sldnter. Den
overgripande karaktiaren bedéms dock kvarsta, d& viagens utformning anpassats for att minimera
intrdng i angransande natur- och rekreationsomréden.

Utformningen har skett med hénsyn till natur- och kulturmilj6. Utformningen av dtgidrderna har gjorts
for att minimera intrang i Flatens naturreservat.

Planering av byggskede paborjas efter att planen vunnit laga kraft och planerad byggstart ar tidigast
2027.

Gang- och cykelatgiarderna och kollektivtrafikdtgidrderna pa vag 260 finansieras av Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018—2029.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn tog 2021-02-24 beslut om att projektet inte antas medféra betydande
miljopéaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som slutligen leder fram till en
vagplan. Se figur 2.1 for en illustration av planldggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, markigare och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Viagplanen var tidigare en del av en ldngre vigplan som berorde tre kommuner, Stockholms stad,
Haninge kommun och Tyresé kommun. Strackan borjade da vid vig 260/Grindstuvigen i Haninge
kommun. Efter samradshandling och samrddsméte pa orten har vigplanen delats upp och denna
vagplan avser enbart strackan inom Stockholms stad. Samradsredogorelsen dr densamma som for den
langre strackan.

Har ar vi nu

Vagplan/jarnvagsplan

-

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag
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Figur 2:1 Planldggningsprocessen fér vdgplaner — granskningshandling utgér det aktuella skedet fér planen.



2.1. Bakgrund

Vendelsostraket ar ett gang- och cykelstrak som strécker sig langs vig 260, Gudébroleden, i
Stockholm, Tyres6 och Haninge kommun. Ging- och cykelstraket ir ett utpekat regionalt cykelstrak i
Stockholms ldn men uppfyller inte standarden for regionalt cykelstrak. Idag &r stréket for smalt och
det finns framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem pé flera punkter langs med strickan. Standard
for regionala cykelstrak beskrivs i den regionala cykelplanen for Stockholms lan. I enlighet med den
regionala cykelplanen ska regionala cykelstrdk bland annat vara gena, ha hog framkomlighet, vara
attraktiva och ha tillracklig bredd for att mote ska kunna ske utan att sakta in*.

Vig 260 ar dessutom en viktig led for kollektivirafik. Vagen trafikeras idag av flera busslinjer av
regional betydelse och det planeras ocksé for att stomlinje J ska trafikera vig 260. Framkomligheten
for kollektivtrafiken &ar idag inte tillfredsstillande, det ar ofta kobildning och bussarna kommer inte
upp i referenshastighet som pa striackan ar 50-70 km/h.

Under samradet har Trafikverket bedrivit samrad for gdng- och cykelvig samt kollektivtrafikatgiarder
for hela strackan fran Grindstuviagen i Haninge kommun till Skrubba kolonivig i Stockholm stad. Infor
kungorelsen av vagplanen har Trafikverket valt att dela upp projektet i tva separata viagplaner (etapp 1
och etapp 2), dir denna plan- och miljébeskrivning hor till etapp 1 frain kommungréans mellan
Stockholm och Tyreso till Skrubba kolonivag.

Projektet syftar till att anpassa delar av Vendelsostraket till regional standard for cykelstrak samt att
forbattra framkomligheten och trafiksikerheten for kollektivtrafiken pa strackan. Aktuell stracka for
vagplanen gér genom Stockholms stad, frdn Tyres6 kommungrans strax soder om korsningen vag
260/Skrubba Malmvig till strax norr om Trafikplats Skrubba, se figur 2:2 for orienteringskarta. P4
strackan fran Skrubba Malmvig till Skrubba kolonivig saknas idag gang- och cykelvag.

De foreslagna atgarderna baseras till stor del pa en genomford forenklad strakstudie samt en
inledande analys och kostnadsbedomning av atgarder2. Mellan Skrubba Malmvig och Skrubba Allé
foreslas en ny gang- och cykelvag. I h6jd med Skrubba Allé byter gang- och cykelstréket sida och fram
till Trafikplats Skrubba foreslas en ny gang- och cykelvig. Kollektivirafikkorfalt foreslas anldggas i
sodergdende riktning.

1 Trafikverket Region Stockholm, Stockholms léns landsting, Lansstyrelsen i Stockholms lén, 2014
2 Trafikverket, Trafikforvaltningen, Nobina, Haninge kommun, Tyresé kommun 2018 samt Trafikverket, 2018
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2.1.1. Tidigare studier och styrande underlag

De foreslagna kollektivtrafikitgirderna hiarstammar fran en atgirdsvalsstudie (AVS) och &tgirderna
for cykel baseras framst pa den regionala cykelplanen f6r Stockholms 1an samt dokumentet PM
Vendelsostraket.

Atgirdsvalsstudie Forbiittrad framkomlighet i stomniitet — Gudobroleden férenklad
strikstudie: En forenklad strakstudie inom ramen for atgirdsvalsstudie (AVS) for stomnitet i
Stockholms l4n har genomforts dar Trafikverket, Trafikforvaltningen, Haninge kommun, Tyreso
kommun och Nobina (kollektivtrafikoperator) deltagit. I strakstudien konstateras att trafiken pa vag
260, Gudobroleden, Gverstiger vigens kapacitet och under hogtrafik bildas koer. Framkomligheten for
kollektivtrafiken ar 1dg och mélhastigheter uppnés inte. I strikstudien pekas ett antal atgirder for
forbattrad framkomlighet uts.

PM Vendelsostraket — analys av atgiarder samt bedomning av kostnader infor
kommande arbete med vagplan: En atgidrdsanalys och 6versiktlig kostnadsbedomning har
genomforts for Vendelsostraket, diar problempunkter langs strackan har identifierats, maéjligheter for
breddning av straket utretts och atgirder foreslagits samt kostnadsbedomts4.

Regional cykelplan for Stockholms léin 20145: Den regionala cykelplanen syftar till att forbattra
mojligheterna for cykelpendling i Stockholms lan. Malet dr att cyklingen i lanet ska 6ka markant och
cykelresorna ska sté for 20 procent av alla resor till 2030. Planen ar ett vigledande dokument som
anger utformningsriktlinjer for 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet.

Regional cykelplan for Stockholms léin 20216: Den regionala cykelplanen for Stockholms lan
reviderades 2021. Malet ar att cyklingen i lanet ska 6ka markant och cykelresorna ska sta for 20
procent av alla resor till 2030. Planen ir ett vigledande dokument som anger utformningsriktlinjer for
okad trafiksiakerhet och framkomlighet.

2.1.2. Fyrstegsprincipen

Nar Trafikverket beslutar om val av atgiarder i investeringsprojekt anviands den sa kallade
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi som tillimpas for att sdkerstilla
en god resurshéllning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Varje enskilt
steg i fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av
infrastruktur.

2. 3. 4,

Optimera Byggom Bygg nytt

Figur 2:3. Stegen tdnk om, optimera, bygg om och bygg nytt enligt fyrstegsprincipen (Trafikverket 2018).

3 Trafikverket, Trafikforvaltningen, Nobina, Haninge kommun, Tyres6 kommun, 2018
4 Trafikverket, 2018
5 Stockholms stad, 2014

6 Stockholms stad, 2021



2.2. Beskrivning av projektet

Trafikverket planerar for gdng- och cykeldtgiarder samt kollektivtrafikatgarder pa delar av
Vendelsostraket i sodra Stockholmsregionen. Den aktuella strackan ar cirka 1,8 kilometer lang och gér
genom Stockholms stad. De planerade atgiarderna innebér breddning av en kortare stricka befintlig
géng- och cykelvig vid kommungrinsen mot Tyreso, anlaggning av ny gang- och cykelvig samt
kollektivtrafikkorfilt. Atgirderna syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for
fotgidngare, cyklister och kollektivtrafiken.

2.3. Andamal, projektmal, transpolitiska mal, miljokvalitetsmal samt regionala
och lokala mal

2.3.1. Andamal och projektmal

Nedan beskrivs de andamal och projektmal som formulerats inom ramen for projektet.
Projektets Andamal ar att:

Skapa battre kapacitet och tillginglighet for gdende och cyklister samt 6ka kapaciteten och forbéttra
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Projektmal ar att:

Framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter ska forbattras.

Skapa en genare gang- och cykelviag (med regional cykelstraksstandard) langs med vig 260 pa
strackan fran vig 260/Skrubba Malmvég till Skrubba Kolonivig med sammankoppling till
Tyresostraket (Altabergsvigen).

Busstrafiken ska ges mojlighet att kora i kollektivtrafikkorfalt.

2.3.2. Transportpolitiska mal

Den nationella transportforsorjningen styrs av de transportpolitiska malen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Inom ramen for de
transportpolitiska malen finns funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans behov.

Hénsynsmal
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa.



2.4.

Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nasta generation lamna Gver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ir losta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pé
alla nivaer i samhallet. Mélet var att Sverige skulle ha uppnétt dessa mél till ar 2020. Arbetet med
malen fortséitter nu dven efter 2020. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen har fyra mal valts ut som
prioriterade for Stockholms lan. Dessa markeras med * i tabell 2:1.

Tabell 2:1. De 16 nationella miljékvalitetsmélen. Markerade miljékvalitetsmél bedéms aktuella fér projektet.

Regionala mal & markerade med *.
1.

D O AN WN

~N

Begrénsad klimatpaverkan *

. Frisk luft *

. Bara naturlig férsurning
. Giftfri miljé *

. Skyddande ozonskikt

. Séker stralmiljé

. Ingen évergédning *

. Levande sjbar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skdrgard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjéllmiljé

15. God bebyggd milj6*

16. Ett rikt véxt- och djurliv *

10



3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Stockholms 14n tog 2021-02-24 beslut om att projektet inte antas medféra betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen gor bedomningen att konsekvenserna av foreslagna atgirder inte
bedoms vara av sddan omfattning att betydande miljopaverkan kan antas uppsta. Miljoforutsattningar
beskrivs i kapitel 4.6 och effekter och konsekvenser i kapitel 6.5. I kapitel 7 beskrivs den samlade
bedomningen och i kapitel 8 redogdrs for 6verensstimmelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och vatten.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrickning det behévs med héansyn till verksamhetens eller atgiardens
art och omfattning innehalla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men ocksé att miljéaspekter av liten
relevans for viagplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls.

De miljoaspekter och intressen som bedéms bli paverkade av projektet och som kommer beskrivas i
miljobeskrivningen avseende forutsittningar, forviantade effekter och konsekvenser ar foljande:

Naturmiljo

Kulturmiljo

Fororenad mark

Naturresurser

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket begriansad omfattning
utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning géller det f6ljande aspekter:

Areella niringar — Ingen jordbruks- eller skogsbruksmark tas i ansprék.

Grundvatten — Det finns en grundvattenforekomst i omrédet i anslutning till vagstrackan. Trollbacken

(WA72455667), i striackans sddra del, ar klassad med god kvantitativ och kemisk status.
Grundvattenférekomsten bedoms inte paverkas da endast ytligt schaktning sker-

Risk och sdkerhet — vig 260, har varit sekundar rekommenderad vag for transport av farligt gods.
Lansstyrelsen i Stockholms 14n har beslutat att den klassificeringen upphor fran 2025-01-15.

Boendemiljo och hdlsa — Vagplanens striacka ar sedan tidigare trafikerad av fordonstrafik och
foreslagna dtgiarder bedoms inte fordndra bullersituation. En bullerutredning och bullerberakningar
har tagits fram for strackan som visar att inga bullerskyddsatgarder kravs for att innehalla riktvarden.
Buller har darfor avgransats bort och utreds inte ytterligare.

Liangs den aktuella strackan utgor vigen framst en barridr. Vagen kan vara svar att korsa och trafiken
gor att forflyttning till fots eller cykel langs vigen inte ar sdker da det inte finns tillrackligt utrymme f6r
oskyddade trafikanter. Den planerade gang- och cykelvigen medfor en positiv effekt d& oskyddade
trafikanter kan fardas sdkrare.
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Rekreation och friluftsliv — Vagar kan, genom deras barridreffekt, vara ett exempel pa verksamhet som
kan skada viardena for friluftslivet i omradet. I detta projekt kommer ingen ny vég att tillkomma utan
de forbattrade atgarderna for kollektivirafik samt géng- och cykelvdg kommer ha positiva effekter p&
rekreation och friluftsliv, bAde med avseende pé forbattrad framkomlighet liksom 6kad trafiksikerhet.

Klimatpaverkan — Projektet forvintas inte medfora ndgon negativ effekt pa klimatet i driftskede.
Projektet gynnar gang- och cykeltrafik vilken potentiellt skulle kunna medféra en minskning i
biltrafikflodet, vilket gynnar klimatet. Den klimatpéverkan som blir av transporter och material och
resurser i samband med byggskedet redovisas i kapitel 6.6.

3.1.2. Geografisk avgransning

Viagplanen borjar vid kommungriansen Tyreso/Stockholms stad, km 6/635, och slutar vid Trafikplats
Skrubba, cirka km 8/480, omradet for viagplanen redovisas i figur 3:1. Influensomradet utgors framst
av de direkta markansprak som behovs for viagatgarderna och vigens omedelbara narmiljo. For ndgra
aspekter kan dock influensomradet vara storre. For natur- och kulturmiljon kan en férandrad
markanvindning inom planomradet dven paverka miljoer utanfor.

Dar kilometerhanvisning gors i denna planbeskrivning ar det viag 260:s langdmaétning pa plankartor
som avses.
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Figur 3:1 Vagplanens strdckning
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3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser méste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det har fallet har &r 2045 valts som prognosér.

Den tidsmaissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget.

3.1.4. Miljbkompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomf6rts av erfarna projektorer och
handlédggare och foljer gdllande normer och krav. Teknikansvarig miljé samt miljchandlidggare har
varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget. Teknikansvarig miljé och
miljohandlédggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerérig erfarenhet av
miljobedomningar, vigplaneprocessen, och miljobeskrivningar. Kunskaper fran tidigare upprattat
samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara.

3.1.5. Osakerheter i beddmningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett matt
av osidkerhet i bedomningarna. Ett visst métt av osdkerhet forekommer ocksa i de inventeringar och
undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvénts. Detta avser framst
inventeringar av natur och vatten samt markmiljéinventering. Naturviardes- och vatteninventering
med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort virden under tidsperioden mellan genomford
inventering och paboérjad/slutférd byggnation, eller virden beroende pa tid pa dret som inventeringen
utfors. Markmiljoinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre matt
osikerhet. Aven avseende de arkeologiska utredningarna finns ett visst matt av oséikerhet da det ar
svart att ticka hela planomréadet. Utredningarna gors darfor via topografiska studier och sokschakt i
utpekade typiska omraden. Trots osdkerheter anser Trafikverket att anvinda bedémningar och
metoder ar tillrackligt tillforlitliga for att forutsdga miljokonsekvenserna av projektet.

3.2 Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de miljokonsekvenser som kan forvintas uppstd om den planerade
verksamheten eller atgarden inte kommer till stdnd.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att vagprojektet inte genomfors, vig 260 kommer inte att
utokas med kollektivtrafikfalt och gang- och cykelviag kommer inte att byggas. Nollalternativet innebar
att dagens brister i framkomlighet och trafiksikerhet for fotgingare, cyklister och kollektivtrafik inte
atgardas samt att gdng- och cykelstrak fortsatt kommer att saknas pa merparten av striackan. Vidare
innebar det ocksé att ett antal fastighetsintrang undviks. Nollalternativet innebar ocksa att inga
intrang sker i miljo- eller kulturvirden som naturreservatet eller Skubbatriangeln.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vendelsostriket ar ett ging- och cykelstrék som startar i Haninge kommun, passerar via Tyreso
kommun och vidare upp till Skrubba i Stockholms kommun. P4 aktuell stricka mellan Skrubba
Malmvag och Trafikplats Skrubba saknas idag ging- och cykelvig.

Vig 260 ar en primar linsvag och dr utformad som en 1+1 vag, det vill sdga med ett korfilt i vardera
riktningen utan mittracke. Vagen stracker sig frain Handen i Haninge kommun i séder, genom Tyreso
kommun till Stockholms kommun i norr.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

Flertalet rekreativa miljoer som utgor mélpunkter for oskyddade trafikanter aterfinns lings med eller i
strackningens nirhet: Skrubba koloniomrade cirka km 6/800, Strandkyrkogarden cirka km 7/600 och
Flatens naturreservat.

Framkomligheten for gdende och cyklister ar begransad eftersom det saknas gang- och cykelvag pa
strackan.

4.2.2. Kollektivtrafik

Vag 260 trafikeras av flera busslinjer: 806, 807, 808, 818¢, 822, 823, 824, 840 och 892. Idag
trafikeras inte strackan av ndgon expressbusslinje, men enligt Stomnétsplanen?” planeras det for att
stomlinje J kommer att ga langs strackan. Busstrafiken ldngs striket kommer idag inte upp i
referenshastighet som pa strickan ar 50-70 km/h, vilket kan forklaras med framkomlighetsproblem
och korta hallplatsavstand.

Befintliga busshéllplatser pa strackan redovisas i tabell 4:1.

Tabell 4:1 Befintliga hallplatser péa stréckan

Hallplats Fardriktning Cirka km
Hanviken Norrgaende 6/870
Sédergéende 6/750
Strandkyrkogarden Norrgaende 7/580
Sédergdende 7/670
7 SLL, 2014
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4.2.3. Motorfordonstrafik

Arsdygnstrafiken (ADT) p4 aktuell striicka av vig 260 ir 9 610 fordon/dygn enligt 2021 &rs mitning.
En trafikprognos for 2040 har gjorts i projektet, vilken visar pa en arsdygnstrafik pa 16 9oo fordon pa
strackan.

Referenshastigheten pa aktuell striacka av vig 260 varierar mellan 50—90 km/h.

4.2.4. Barnperspektivet

En barnkonsekvensutredning har tagits fram i tidigare skede nar aktuell striacka var en del av en
véagplan som berdrde en langre striacka. Strackan borjade da vid vag 260/Grindstuvédgen i Haninge
kommun. Efter samradshandling och samrddsméte pa orten har vigplanen delats upp men
barnkonsekvensanalysen har inte delats upp.

Langs strackningen finns flertalet skolor, bostader och 6vriga mélpunkter som &r viktiga ur ett
barnperspektiv, exempelvis bibliotek, sport- och fritidsanldggningar och lekplatser.

Manga barn forflyttar sig med cykel och till fots mellan skola och hem, kompisar, fritidsaktiviteter och
lekplatser pa bada sidor om och ldngs viag 260. Idag finns flera passager och potentiella smitvigar 6ver
vag 260 som ar riskfyllda ur ett barnperspektiv.

Figur 4:1 illustrerar tre av de storre skolorna langs striackans upptagningsomrade.
Upptagningsomradena ar markerade med ringar och inringar de omraden dér barn pa respektive skola
i stor utstrackning forviantas bo. Figuren inkluderar ocksa andra mojliga malpunkter som barn kan
antas rora sig mellan.
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Figur 4:1. Upptagningsomrade for de tre skolorna samt évriga malpunkter med fokus pé barn Idngs stréckan.
Ifylld bla markering har inte ingatt i barnkonsekvensutredningen. (Trafikverket 2021)
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050, pekas bebyggelsen kring vig 260 ut
som ett sekundart bebyggelseldge. Det innebar att man pa regional nivi anser att 1aget har potential att
kompletteras och utvecklas. Den tillkommande bebyggelsen i dessa ldgen bor enligt utvecklingsplanen
i forsta hand lokaliseras till platser med hogre regional tillganglighet med kollektivtrafik. Enligt planen
ska sekundira bebyggelseldgen innefatta god regional tillganglighet, via i forsta hand buss inom 700
meter, under rusningstid. Kollektivtrafikens stomnét ar uppbyggt av stomlinjer som binder samman
lanets olika delar. Trafikslagen i stomlinjerna bestams av framtida resandeunderlag och
kapacitetsbehovs.

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan ar tatt sammankopplad med den utpekade utvecklingen
i RUFS. I planen anges att cykelresorna ska 6ka markant i lanet. For att uppné detta kravs satsningar
pé cykelinfrastrukturen. Vendelsostriket ar ett av de cykelstrak som pekas ut i den regionala
cykelplanen som ett prioriterat strako.

4.4. Kommunala detaljplaner

Vagplanen beror tva detaljplaner. Se PM Berorda detaljplaner for vilka detaljplaner som berors och
hur dessa hanteras.

4.5. Landskapet

Landskapet ldngs vdg 260, inom Stockholms stad, ligger vagstrackan frimst i anslutning till
naturomraden med tallskog pa sand- och hallmark, Flatens naturreservat, Strandkyrkogarden och
Skrubbatriangeln, ett verksamhetsomrade med hardgjorda ytor och ett storskaligt, ensidigt uttryck.
Lings strackan finns kolonilotter vid Skrubba koloniviag som tillfér sméskalig och gron karaktar.

Landskapet ldngs vdg 260 har i genomford landskapsanalys delats in i olika vagrum efter respektive
vagomrades karaktarsdrag. Vagrummet som tillhor Stockholms stads kommun har identifierats pa
foljande satt:

Kommungransen mot Tyresé — Skrubba kolonivig: Det nordligaste vigrummet upplevs idag brett.
Delstriackan saknar delvis ging- och cykelvag och viaghastigheten ar hogre 4n i de andra vigrummen.
Intill vag 260 ligger Skrubbatriangels industriomrade, Strandkyrkogéarden och ett kolonilottomrade.
Har finns ett 6vergangstille placerat intill Hanvikens busshallplats. Intill ligger en infartsparkering
som gestaltats med omsorg for den befintliga tallskogskaraktiren. Utformningen skapar en positiv
upplevelse av parkeringsmiljon samtidigt som en nédvandig funktion tillgodoses. Vid korsningen i
h6jd med Strandkyrkogérden blir vigen tvafilig med ett tredje svingkorfalt.

Dérefter omsluts viagen pa en langre striacka av skogsmark som domineras av tallskog. Placerad i
skogskanten finns en icke-planlagd crossbana, vilket visar pa socialt initiativ, kreativitet och
handlingskraft hos boende i ndromradet. Crossbanan bidrar med rekreativa varden och identitet i en
annars svarnyttjad, vignéara miljo. Narmast Trafikplats Skrubba ar vigen utformad som en
motortrafikled, fyra korfalt med mittseparering bestidende av ett grasbevuxet dike och vigracken. Vid
Standkyrkogarden finns det en bullerskyddsvall ldngs végen.

Se figur 4:2 som visar strackningen tillh6rande Stockholms stad ldngst med vig 260/Guddbroleden.
vagrummen.

8 Stockholms lins landsting 2018
9 Region Stockholm 2020
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Figur 4:2. Oversiktlig karta som visar den del av vég 260/Guddbroleden som omfattas av planomrédet inom
Stockholms stad.
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451. Riksintresse

Flatens naturreservat ar till stora delar aven riksintresse for friluftsliv (Nacka- Erstavik-Flaten), se
figur 4:3. Riksintressen regleras i miljobalkens kapitel 3 och 4 gillande bestimmelser om hushallning
med mark- och vattenomraden. Natura 2000-omréden riknas som ett riksintresse med st6d i
miljobalkens 4 kapitel, inget Natura 2000-omrade berdors av projektet.

Flatens naturreservat och riksintresseomrade ska ge mojlighet till ett aktivt friluftsliv. Reservatet ar
lattillgangligt och véalbesokt. Projektomradet, sett i ett storre geografiskt sammanhang, ar beldget inom
den regionalt utpekade Tyrestakilen. Kilen stracker sig genom Stockholm, Nacka, Tyreso och Haninge.
Den utgor en viktig resurs for aktivt friluftsliv, bevarande av hotade naturmiljéer och arter, samt for att
uppna det nationella miljomaélet: "Ett rikt véaxt- och djurliv”. Stockholms grona kilar innehaller
vardekarnor, kilomridden samt pekar ut var svaga samband mellan kilarna finns. Det gar att 1dsa mer
om kilstrukturen i Stockholms regionplan, RUFS 2050.

Motorb.
N ,\
N
\.
Naturreservat B
Skrtibba
i\
o, #5210\
X o
Kttt
i 2 Skrubbasholmar: bt : jr‘
..... +
Rirewiken
. Sjoangen
8, os Il Naturres
Sel Hanwkswken . Trollbacken
l' /
Teckenforklaring N
— Aktuell stracka A
m Riksintresse friluftsliv
v 0 500 1000
m Flatens naturreservat i
© Lantmateriet

Figur 4:3 Riksintresse friluftsliv Nacka-Erstavik-Flaten
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4.6. Miljo och halsa

46.1. Buller

Buller definieras som oonskat ljud. Omgivningsbuller anses ofta vara den vanligaste och mest
markbara miljostorningen i vart samhille. De flesta kéllor till omgivningsbuller dr trafik, det vill siga
buller fran vagar, jarnvagar och flyg, aven ljud frin grannar, industrier, byggarbetsplatser, etcetera
bidrar.

Buller kan paverka ménniskors hilsa och vilbefinnande béde direkt och indirekt. Direkta effekter ar
horselpdverkan och 6ronsus. Indirekta effekter kan vara en kinsla av obehag, stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksforandringar, somnstorningar och forsimrad kognitiv forméga.

For att beskrivning av ljud vars styrka ar konstant 6ver tid anviands oftast ljudniva i decibel med
beteckningen dB. Nar det géller trafikbuller anviands indexet “A”, dBA. Ljudets frekvenser har da vagts
(A-vagts) pa ett sddant siatt som motsvarar det manskliga orat uppfattar ljud.

I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan dr den hégsta forekommande ljudnivan
under exempelvis en fordonspassage.

Riktvirdet for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsviarde. Med frifiltsvirde avses berdknad
eller uppmatt ljudniva utan inverkan av reflexer i den egna bakomvarande fasaden dock med reflexer
fran Gvriga byggnader, skarmar och andra vertikala ytor.

Decibel ar ett logaritmiskt métetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkillor 6kar ljudnivan med 3 dBA. P4 samma sitt ger en fordubbling/halvering av
trafikmingden 3 dBA hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Riksdag och regering har i proposition 1996,/97:53 angett riktvirden for trafikbuller. Riktvirden for
trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid befintliga bostader vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampning av riktviarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
den bedémningen kvarstar enligt Naturvardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder dr uppenbart
orimliga ska alternativa atgirder Gvervigas.

Kollektivtrafikdtgarderna i detta projekt klassas som en viasentlig ombyggnad vilket gor att tgarder for
att innehélla riktvarden har utretts och 6vervigts pa strackan dir kollektivirafikatgarder planeras. Pa
aktuell stracka kravs inga atgirder for att innehalla riktvarden.

I tabell 4:2 ges en sammanstillning och komplettering av riksdagens faststillda riktvarden for
trafikbuller. Virdena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgarder mot hoga bullernivéer.
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Tabell 4:2. Trafikverkets riktvdrden for buller fran vég- och spartrafik
Lokaltyp eller omradestyp

Ekvivalent

ljudniva,
Leq24h,
utomhus

Ekvivalent
ljudniva,
Leq24h
utomhus
pa
uteplats/
skolgard

Maximal
ljudniva,
Lmax
utomhus
pa
uteplats/
skolgard

Ekvivalent
ljudniva,
Leq24h
inomhus

Maximal
ljudniva,
Lmax

inomhus

Bostader®2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA5 30 dBA 45 dBA®
60 dBA4

Vérdlokaler8 30 dBA 45 dBA®

Skolor och undervisnings- lokaler? 55 dBA3 55 dBA 70 dBA° 30 dBA 45 dBA1
60 dBA4

Bostadsomraden med 14g 45 dBA

bakgrundsniva2

Parker och andra rekreationsytor i 45-55 dBA

tatorter!?

Friluftsomraden?2 40 dBA

Betydelsefulla fagelomraden med ldg | 50 dBA

bakgrundsniva'?

Hotell'213 30 dBA 45 dBA

Kontor!214 35 dBA 50 dBA

1 Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad frén véagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre 4n 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad frén spértrafik vid hastighet ldgre &n 250 km/h

5 Om ljudnivén &verskrids bor den inte Gverskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid (06-22)
6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav p& tystnad

9 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fo6r sémn och vila
10 Fir 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)
11 Far overskridas med hiogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktviarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gistrum for somn och vila
14 Avser rum for enskilt arbete
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4.6.2. Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt enligt miljébalken

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststélld vigplan dr undantagna frén krav pa provning
enligt miljobalken. Det géller dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmaélan for
samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i planldggningsprocessen.
Undantag fran forbud redovisas pa plankarta 306C02013-306C0219.

12:6 Samrad

En verksambhet eller tgird som kan komma att visentligt A&ndra naturmiljon, och som inte omfattas av
tillstdnds- eller anmalningsplikt enligt andra bestimmelser i miljobalken, ska anmilas for samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett sa kallar 12:6 samrad. Genom att vigplanen faststélls undantas
behovet av samradet for projektet.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden dr en form av omradesskydd som anvands for att skydda smé& mark- och
vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur- och vixtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. I denna vagplan har inga generella
biotopskyddade objekt identifierats.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till strandomréadet och bevara goda livsvillkor pa djur-
och vixtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter
fran strandlinje. Denna véagplan beror inget omrade av strandskydd.

4.6.3. Flatens naturreservat

Flatens naturreservat tangerar planomradet pa den vistra sidan viagen fran cirka km 6/650 till cirka
km 7/100 samt ligger nira planomradets vistra sida frén cirka km 7/850 och norrut, se figur 4:4.
Omrédet Flaten ar ett kommunalt (Stockholms stad) tatortsnira naturreservat som inrattades som
naturreservat 2007. Syftet med naturreservatet ar att for framtiden bevara Flatenomrédet for
friluftsliv, narrekreation och undervisning, samtidigt som omrédets betydelse for vaxt- och djurlivet i
Stockholm och i regionen sédkerstills pa 1ang sikt.

Inom omradet giller antagna reservatsforeskrifter. De som berors av vigplanen listas nedan.
I reservatet ar det forbjudet att:
e Forstora eller skada fast naturforemal och ytbildning genom att till exempel griava, borra, hacka,

rista, sprianga, mala eller dylikt.

e Bryta kvistar, filla eller pa annat sétt skada levande eller doda trad och buskar samt att skada
vegetation i 6vrigt genom att till exempel grava upp ris, orter, gras, mossor, lavar eller svampar.

e Stora djurlivet genom att till exempel kléttra i botrid, fanga eller doda daggdjur, faglar, kraldjur
eller groddjur

I foreskrifterna framgar dven att det kravs tillstind hos kommunen for att anldgga gadng- och cykelvig,
ridstig samt bredda befintlig korbar vag.
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Figur 4:4 Naturreservat Flaten
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4.6.4. Kulturmiljoé

I planomradets narhet finns ett antal miljoer som anses vara vasentliga ur ett kulturmiljoperspektiv.

P& Agomitning frin 1748 kan syns tva vigar utgd frin Hanviken, den ena mot norr och den andra mot
nordvist. Den senare ansluter till andra vigar och en av dem leder till Skrubba. Idag ar omradet for
ging- och cykelvig sa fortitat att det inte 4r majligt att uppfatta ursprungliga miljoer, den historiska
lasbarheten ar ddrmed 1ag. P4 de platser dir det finns synliga fornlamningar fran jarnéldern, dar ar
den historiska ldsbarheten hog.

I anslutning till vigplanen ligger Strandkyrkogérden vilken inviges 1996 och ritades av arkitekt Goran
Bergquist med inspiration fran Skogskyrkogérden. Strandkyrkogarden péaverkas fysiskt av det nya
vagomradet som ligger i direkt anslutning till kyrkogarden. Den nya gang- och cykelvigen kommer
dock inte gora intrang pa sjdlva begravningsplatsen.

Inom vigplaneomradet finns totalt 6 kultur- och fornlimningar registrerade i Riksantikvarieimbetets
kulturmiljoregister (KMR). Tre av dessa har Ingen antikvarisk bedémning, vilket innebér att de ar
undersokta eller forstorda. I tabell 4:3 redovisas de lamningar som ligger inom och nira
vagplaneomrédet. Se figur 4:5 for tidigare kdnda lamningar och utredningsomraden for arkeologisk
utredning etapp 1 och 2.

Omradet kring Skrubbatriangeln i Stockholms kommun har identifierats som en plats for potentiella
fornlamningar, vilket foranledde en arkeologisk utredning steg 1. Utredningen genomférdes som en
inventering i november 2020 av Kraka Kulturmiljévard och visade pa tvd mgjliga boplatsldgen intill
vagstrackningens oOstra sidate. Med anledning av de tvd mojliga bostadsldgena, L2013:1803 och
L2013:1804, genomfordes en arkeologisk utredning etapp 2 av Arkeologistik i november 2021.
Utredningen omfattade dels boplatslagena som identifierats i utredningen etapp 1, dels ett
tillkommande utredningsomrade. Efter provgravning i form av provgropar kunde alla boplatsldgen
och en av de tva fyndplatserna avskrivas som fornlamningar. De undersokta och borttagna boplatserna
L2013:1803 och L2013:1804 daterades till stenédlder (mesolitikum) och var beldgna i ett omrade dar
det idag finns flera boplatslamningar fran samma period. Den andra fyndplatsen bedomdes som en
ovrig kulturhistorisk lamning.

10 Beckman-Thoor, 2020
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Tabell 4:3. Ladmningar inom eller ndra vdgplaneomradet.

Lamningsnr Lamnignstyp Antikvarisk status Avstand fran vagomrade/yta m
tillfallig nyttjade ratt

L2013:1804 Boplats Ingen antikvarisk -
bedémning (undersokt
och borttagen)

L2013:1803 Boplats Ingen antikvarisk -
bedémning (undersokt
och borttagen)

L2013:3043 Lagenhetsbebyggelse | Ingen antikvarisk -
bedémning (uppgift
om, ej bekréftad i falt)

L2022:1173 Fyndplats Mojlig fornlamning 14 meter fran vigomradet och 11
meter fran yta med tillfallig
nyttjanderétt, ca 7/450.

L2013:1787 Gransmirke Ovrig kulturhistorisk | Viistra sidan av Gudobroleden.
lamning Péverkas ej, anlaggningen av
gang- och cykelvag sker pa Ostra
sidan om leden.

L2022:1174 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk | 28 meter frin vigomradet och 25
lamning meter fran yta med tillfallig
nyttjanderétt, ca 7/400—-7/450.

4.6.5. Natur- och vattenmiljé

Naturmiljé

En forstudie enligt standard for naturviardesinventering har genomforts pa det mark- och
vattenomrade som bedomts kunna paverkas av dtgiarder under byggnation, bade genom direkt och
indirekt markpaverkan.

Inom omradet finns flera rodlistade arter inrapporterade, se tabell 4:4. Rodlistan dr en bedomning
over arters risk att do ut och kan ses som en barometer pa arternas tillstdnd i Sverige. Foljande
kategorier finns for rodlistade arter: Nationellt utdéd, Akut hotad, Starkt hotad, Sarbar, Nira hotad.
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Tabell 4:4 Inrapporterade férekomster till artportalen

Artens tillstand ‘ Faglar Andra arter

Akut hotad Naverlonn

Starkt hotad Brun glada Ryl

Renlosta

Sérbar Stare Alvarkosa
Gratrut Vanlig dkerrattika
Gulsparv Luddvicker
Tornseglare Bleksopp
Kungsfagel Vittétel
Hussvala

Nira hotad Silltrut Paddfot
Havsorn Manlasbriken
Mindre hackspett Svedjenava
Duvhok Backfryle
Spillkraka Blek jordrok
Grongoling Bolmort
Skrantiarna Tallticka
Flodsangare

En fagel och tre andra arter ar listade som akut hotade och starkt hotade. De arter som identifierats ar
naverlonn, brun glada, renlosta och ryl. Ingen av dessa arter dterfanns under faltinventeringen.

En naturvirdesinventering har genomforts langs vigstrackan under juni 2020. Omréadet kring vigen
varierar stort fran bostadsomraden och parkmark till dldre barrskog. Inventeringen ar genomford
enligt Svensk Standard 199000:2014 med tilldggen naturvardesklass 4, generellt biotopskydd och
detaljerad redovisning av artforekomst och identifierade sju naturvirdesobjekt. Tabell 4:5 ger en

overblick av de identifierade naturviardesobjekten, se dven figur 4:6.

28




Tabell 4:5. Identifierade naturvdrdesobjekt.

Objekt- Naturvirdes- Biotop Beskrivning
ID klass

Tidigare inventeringar

Aldre tallskog | Prel. bedémning, riktad artinventering av insekter krivs for Dokumenterade arter frn naturvardesbedémning 2013:

exakt bedomning. Bidrar till diversitet i landskapet. Mgjlig Koppartaggsvamp, gul taggsvamp, motaggsvamp, orange
biotop for vedlevande insekter, lavar och svampar pé grund av taggsvamp, tallticka, vintertagging, raggbock och
tradens struktur. Patagligt biotopvirde och hogt artvirde. reliktbock.

Aldre tallskog | Prel. bedémning, riktad artinventering av insekter krivs for Dokumenterade arter fran naturvardesbedémning 2013:
exakt bedomning. Bidrar till diversitet i landskapet. Tradens Koppartaggsvamp, gul taggsvamp, motaggsvamp, orange
struktur gor platsen till en majlig biotop fér méanga vedlevande taggsvamp, tallticka och vintertagging. Ej aterfunna
insekter, lavar och svampar. Patagligt biotopvarde och hogt under inventeringen 2020, troligtvis p.g.a. tidpunkten for
artvirde. inventering.

Flatens Prel. bedomning, riktad artinventering av insekter kravs for Reliktbock. Inrapporterad art till artportalen: Ryl

naturreservat | exakt bedomning. Naturreservat som forviantas innehélla hogre
naturvarden. Pétagligt biotop- och artvirde.

Skog och trdd, | Prel. bedomning, riktad artinventering av insekter och lavar

Flatens kravs for exakt bedomning. Naturreservat som forvintas
naturreservat | innehalla hogre naturviarden. Pétagligt biotopvérde och visst
artvirde.
NV 7 4, visst varde Grasmark Grisbevuxet omrade, gransar till Flatens naturreservat. Till stora

delar urbaniserad. I objektet vixer vicker, smultron, gris,
stensota, ljung, fibblor, 6rnbréken, strutbriaken och maror i
markskiktet. Finns tall, gran, ek, bjork, ronn och asp. Kan ha
stor nytta som kantzon mellan naturreservat och vigomréade.

Visst biotopviarde. Finns dven invasiva arten blomsterlupin.
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Figur 4:6 Identifierade naturvérden.

Objekten som tilldelats naturvirdeklass 2 dr Flatens naturreservat, Skrubbatriangeln och narliggande
objekt med dldre tallskog. Omradena i Flatens naturreservat innefattar dldre solbelyst barrskog av framst
tall. I omradena finns hallmarker tackta med lavar med blabar, lingon och ljung i svackorna. De andra
omréadena innehaller ocksd dldre tallskog med inslag av édldre 16vtrad, framst bjork. Traden i dessa
omraden har en dldre struktur med tjocka grenverk och pansarbark. Tidigare inventeringar har noterat
manga arter av rodlistade svampar i omradena. Dessa omraden har dven en sandig markstruktur som
lampar sig for sandlevande insekter.

Som en f6ljd av naturviardesinventeringen genomfordes en slantinventering i mars 2022.
Slantinventeringen visade att det strackvis finns rikligt med blottad sand och mikromiljoer vilket hyser
forutsattningar for en rik insektsfauna. Slantinventeringen visade dven att sandslanten inte 4r homogen
hela vigen, utan bade kvalité och kvantitet skiljer sig langs den inventerade strackan. Pa strackor dar
slanten ar flackare finns tendens mot att mangd mull och vixtlighet tagit 6ver gentemot den blottade
sanden, vilket gor att virdena for sandlevande insekter i princip forsvunnit helt. Lings med strickan som
inventerades observerades spar fran ngra olika insektsarter i solexponerade rétter och i dod ved. Det ar
artobservationer som styrker tidigare bedomning om den narliggande skogens naturvirden som gjordes
under tidigare naturvirdesinventering i omradet. Signalarter &r arter framtagna av Skogsstyrelsen for att
de &r praktiskt anviandbara for att lokalisera och urskilja omrade med hoga naturvirden. Signalarter som
noterades (spar av) var klackhal fran mindre mérgborre, troligt gnag fran myskbock, kldckhal fran
ittaflickig praktbagge, och klickhal fran bjorksplintborre. Aven om arterna inte ir direkt kopplade mot
sandmiljoerna indikerar de att nirliggande skog langs med slidnten bidrar dven till slintens viarde genom
nérheten till bland annat aldre tallar. Av arterna ar attaflackig praktbagge ett exempel pé en art vars
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nirvaro berattar om viarden med &ldre tall och dven av mikromiljoer, i det har fallet i dod ved i
sandslanten. I figur 4:7 illustreras variationen i mangden blottad sand langs med sandslanten.

Naturvirdesobjekt 5 ar beldget inom Flatens naturreservat och det finns en 6verlappning med utbyggnad
av kollektivtrafikkorfalt. Omradet som berors ar ungefar 1500 m2 se konsekvensbedomning i avsnitt 6.4.6.

VendelsOstraket g CALLUNA
TECKENFORKLARING:
Blottad sand

I o (Berghall)

‘4. jorkspllntborre
raktbagge

Kartproduktion: Calluna AB 2022-03-23 Koordinatsystem: SWEREF99 18 00 Copyright bakgrundskarta: M.axar. Microsoft

Figur 4:7. Resultat fran féltbes6ket ver méngd blottad sand Idngs med sldnten och noterade arter som visar pa
naturvérden i omradet, framfér allt till ndrliggande skog. Skalan 0—5 anger hur mycket blottad sand som finns dér 5 &r
mest och 0 ingen sand.
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En tradinventering av samtliga trad/buskar med stamdiameter 10 centimeter eller mer har genomforts for
den striacka som 6verlappar eller hamnar inom tre meter fran grians for Flatens naturreservat samt inom
tre meter fran tdnkt ny vigomradesgrans. Inventeringen visar pa forekomst av gran, tall, asp, silg och
bjork.

Langs vagstrackan forekommer den invasiva arten blomsterlupin se figur 4.6. Arten ir ett hot mot den
svenska floran. Spridning av invasiva arter som berors av vagprojektet ska forhindras. I byggskedet ska
massor hanteras pa sadant sitt att etablering och spridning av frimmande, invasiva arter undviks.

Vattenmiljé

Vister om aktuell striacka ligger sjon Drevviken. Drevviken omfattas av miljokvalitetsnormer. Den
ekologiska statusen bedéms som otillfredsstillande pa grund av 6vergédning och férsurning och uppnar ej
god kemisk status. Detta eftersom griansviardena for de prioriterade &mnena perfluoroktansulfon (PFOS),
antracen, tributyltenn (TBT), kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE) 6verskrids. Dock
bedoms gransviardena for kvicksilver och PBDE 6verskridas i alla Sveriges ytvattenforekomster pa grund
av atmosfarisk deposition.

Striackan for GC-vigen ar lokaliserad inom ett delavrinningsomrade med utlopp i Drevviken se figur 4.9.
Vigstrackan avvattnas idag till diken och dagvattenbrunnar.

4.6.6. Fororenad mark

Information om potentiellt fororenade omraden i anslutning till strickningen har hamtats fran
Lansstyrelsens EBH-st6d samt fran Stockholms stad. Inga potentiellt férorenade omraden beldgna langs
strackan anses utgora ndgon storre risk for planerade arbeten da viagen sannolikt fungerar som en barriir
for eventuella fororeningar. Aven slumpmissig provtagning lings strickan for kontroll av
fororeningsnivan i de massor som kan komma att paverkas av schaktning har utférts. Utover detta har
provtagning av vigdikesmassor utforts langs den planerade nya strackningen mellan Skrubba Malmvig,
cirka km 6/800, och Trafikplats Skrubba, cirka km 8/400.

Analysresultaten for jordproverna har jaimforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenade
omraden. Riktvirdena anger fororeningshalter i mark under vilka risken for negativa effekter pa
manniskor, milj6, och naturresurser normalt dr acceptabel. I riktvirdesmodellen anvinds tva olika typer
av markanvandning for berdkning av generella riktvirden, kianslig markanvandning (KM) ar mark dar
markkvaliteten inte begransar val av markanviandning och dir alla grupper av méanniskor kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. Mindre kinslig markanviandning (MKM) dr mark dar
markkvaliteten begransar val av markanviandning till exempel kontor, vagar eller industrier. Exponerade
grupper antas vara personer som vistas inom omradet under sin yrkesverksamma tid.

Utover detta har en jamforelse gjorts mot jaimforelsevirdena for mindre an ringa risk, (MRR) som
tillimpas om massor med forhojda fororeningshalter planeras att ateranvindas inom eller utanfor
vagomradet. MRR anger lagst riktviarden av de tre klassningarna.

Markanviandning inom aktuellt undersokningsomrade motsvarar MKM. Riktvirdena for MKM tillampas
darfor vid klassning av massor som skall ateranvindas inom omrédet eller deponeras. I syfte att ge en sa
god beskrivning som mgjligt av massornas egenskaper har jamforelse dven gjorts med riktvarden for KM
samt MRR.

D4 fororeningshalterna i fyllnadsmaterialet ar lagre &n riktviarden for MKM bed6ms massorna vara mojliga
att dteranvinda inom projektomrédet. Da halter 6ver KM och MRR uppmatts i jorden kan inte massorna
anvandas fritt utanfor projektomradet.
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Naturvardsverkets riktvarde for MKM underskreds i samtliga analyserade jordprover. KM Gverskreds i ett
jordprov med avseende pad PAH-. MRR 6verskreds i tre jordprover med avseende pa bly och kvicksilver , se
tabell 4:6.

Tabell 4:6. Jordprov (fyllnadsmaterial). Amnen som éverstiger riktvérden i minst ett prov.

>MRR >KM >MKM
PAH-H 1 prov
Bly 1 prov
Kvicksilver 2 prov

Aven i vigdikesmassorna dr fororeningshalterna liigre 4n riktvirden for MKM och massorna bedoms
darmed kunna dteranvéndas inom projektomrédet. D4 halter 6ver KM och MRR uppmitts i jorden kan
inte massorna anvéandas fritt utanfor projektomradet.

Naturvardsverkets riktvarde for MKM underskreds i samtliga analyserade vigdikesprover. KM 6verskreds
itre jordprover med avseende pa PAH-M och/eller PAH-H. MRR 6verskreds i tre jordprover med
avseende pa bly eller kvicksilver, se tabell 4:7.

Tabell 4:7 Vagdikesmassor. Amnen som 8verstiger riktvérden i minst ett prov.

>MRR >KM >MKM
PAH-M 1 prov
PAH-H 2 prov
Bly 2 prov
Kvicksilver 1 prov
4.6.7. Hushallning med naturresurser
Masshantering

I samband med byggnation av viagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta ar en dndlig resurs som ger en
stor miljopaverkan i samband med framstéillning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutslappen i vigprojekt dr i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet men péverkas dven av materialval. I ett byggprojekt kravs det ofta bade
schaktning och fyll. Projektet innebar att sprangning av berg kommer ske. I de fall de massor som
uppkommer inom projektet kan ateranvindas innebér det att transportarbetet minskar.



4.7. Byggnadstekniska forutsattningar
4.7.1. Byggnadsverk
Ett befintligt byggnadsverk langs med strackningen kan komma att péverkas av projektet.

Viadukt 6ver Vendelsévégen, i Trafikplats Skrubba
Bro 1-118-1, cirka km 8/280, se figur 4:8. Bron #gs och forvaltas av Trafikverket.

Figur 4:8 Bro 1-118-1 vid tpl Skrubba. En trolig strdckning av ny gang- och cykelvag &r férhéjd dar véagrenen ér idag.
Foto fran BaTMan.

4.7.2. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta ar den projekterade gang- och cykelviagen beldgen pa till stor del ett ytlager av
isdlvssediment av postglacial sand. Norrut ldngs striackningen finns-urberg.

Enligt SGU:s jorddjupskarta forvintas jorddjupen variera avsevart langs viagen, med mellan 0—20 meter
under markyta. Uppmatta bergnivaer samt i tidigare unders6kningar varierar mellan cirka 1 meter under
markytan i den s6dra delen av strackningen och cirka 16 meter under markyta vid den norra delen. I syfte
att utreda markférhéllandena och beskriva omradets geotekniska forutsattningar har en geoteknisk
markundersokning utférts under november 2020 och under mars 2021. Mer detaljerad beskrivning av
geotekniska forutsiattningar foljer nedan.

Gang- och cykelvag, cirka km 6/635—7/250
Tidigare undersokningar i denna stracka visar att jorden bestar av sand. Den nya undersokningen visar att
de Oversta 3 meter bestar av siltig sand.

Gang- och cykelvég, cirka 7/250-7/600
Jorden i denna delstriacka bestar av sand med inslag av grus. Block patraffas langs strackan och en stracka
med berg i dagen finns mellan cirka km 7/480 — 7/550 dar bergschakt kommer kravas.

Gang- och cykelvég, cirka 7/600-8/467

Jorden i denna striacka har undersokts vid en punkt. Jorden bestar av ett ytlager fyllning av sand (M2, T1)
pa morén. Bergnivan ar relativt grund langs striackan. En bullervall finns pa strackan. Ingen geoteknisk
undersokning har kunnat utforas i vallen pa grund av sldntlutningarna, men med hjilp av spade bedéms
vallen i vart fall i ytan besta av stenar och block.

4.7.3. Bergteknik

Pa strackan for den nya géng- och cykelvigen forekommer bergobjekt dar det kommer att bli aktuellt med
bergschaktatgirder.
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4.7.4. Avvattning

Avrinningsomraden
Den aktuella vagstrackan ligger inom ett av SMHI:s indelade delavrinningsomraden med utlopp i
Drevviken, se figur 4:9. .
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Figur 4:9. Avrinningsvégar ldngs aktuell vagstrécka, delavrinningsomraden ar markerad med bla och réda linjer
(VISS). Ytvatten och recipienter

Ytvattenforekomsten Drevviken utgor recipienten av dagvatten frin vigomradet. Vattenforekomster
omfattas av miljokvalitetsnormer. Drevviken har bedomts ha otillfredsstéllande ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status.

Grundvatten

Inom och intill vagplanomrédet finns det en grundvattenférekomst. Det ar sand- och grusférekomsten
Trollbacken. Grundvattenforekomsten &dr klassad med god kvantitativ status och god kemisk status. Enligt
Viss finns det mycket goda eller utmérkta uttagsmojligheter i biasta den delen av grundvattenmagasinet,
storleksordningen 5—251/s (cirka 400 — 2 000 m3/d).

Befintlig avvattning

Inom vagplanomradet finns kommunala ledningar for dagvatten som avvattnar vissa delar av viag 260.
Dagvattenbrunnar finns lings med hela strackningen. Vagstrackan avvattnas idag i huvudsak till diken och
dagvattenbrunnar.

4.7.5. Ledningar

Material for ledningsunderlag for strickan dr inhdmtat fran Ledningskollen och samlingskartan under
véaren 2020. De ledningslag som kan komma att beroras &r vatten, avlopp, fjarrvirme, el, opto samt tele.
Projektet har samratts med samtliga berorda ledningsagare.
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5. Den planerade vagens utformning

5.1. Val av lokalisering

Végplanen bestar av flera atgiarder i anslutning till vdg 260, Gudobroleden. Trafikverket har tagit stéllning
till att bygga ny gang- och cykelvdg mellan Skrubba Malmvag och Skrubba Kolonivag vid Trafikplats
Skrubba, cirka km 8/400. Gang- och cykelviagen byggs lings med befintlig vig 260. I projektet ingar dven
att anlagga nytt kollektivtrafikkorfalt for sodergiende trafik anldggs fran héllplats Hanviken till strax s6der
om Trafikplats Skrubba, cirka km 6/74o0 till cirka km 8/470.

Trafikverket har valt att lokalisera ging- och cykelviagen pa den 6stra sidan av vag 260 pa en storre del av
strackan. P4 sé vis kan den nya gang- och cykelvigen mota upp befintlig gang- och cykelvig vid Skrubba
Malmvag, vid cirka km 6/850. Befintlig ging- och cykelvdg breddas mellan cirka km 6/350 och 6/850. Ny
géng- och cykelvig anldggs pa den Gstra sidan frén cirka km 6/850 till 7/680. P4 sa vis kan intranget i
Flatens naturreservat minimeras. Att lokalisera gang- och cykelvigen pa den vistra sidan av vag 260 pa
den strickan skulle innebara ett storre intrdng i Flatens naturreservat.

Vid cirka km 7/620 byter géng- och cykelstraket sida for att kunna ansluta mot Skrubba kolonivig i
Trafikplats Skrubba. Valet av var gang- och cykelviagen byter sida grundar sig pa att det dar finns ett
befintligt signalreglerat 6vergéngsstélle som kan nyttjas och byggas om for att inrymma dven cykeltrafik.

5.2. Val av utformning

Vagforslaget omfattar ny gdng- och cykelvig samt kollektivtrafikatgarder pa delar av Vendelsostraket.
Planerade atgiarder, med nytt vigomrade, redovisas pa plankartorna 306C0213-306C0219. Pa
illustrationskartorna 306T02013-306T0218 redovisas dven atgiarder som inte faststills, bland annat
foreslagna kommunala cykelstall.

Som stdd till texten redovisas i figur 5:1 vigplanens striackning med kilometerhénvisning (vdg 260) samt
gatunamn och foreteelser som namns i text.

Dar kilometerhdnvisning anges ar det vig 260:s kilometerhdnvisning pa plankartor som anvinds.
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Figur 5:1 Vagplanens stréckning cirka km 6/635—-8/500.

37




5.21. Gang och cykelvag

Vid utformning av breddning och nybyggnation av gdng- och cykelstriket har utgdngspunkt i den regionala
cykelplanen for Stockholms ldn varit styrande* samt Trafikverkets kravdokument Végar och gators
utformning (VGU 2022).

For breddmatt enligt regionala cykelplanen se tabell 5:1.

Tabell 5:1 Breddmatt fér regionala cykelstrék och géngbanor vid ldga gangfléden enligt den regionala cykelplanen fér
Stockholms lén

Typ — vid laga gadngfloden Ligre standard — basutforande 3 cyklister i

bredd
Dubbelriktad géng- och cykelbana 4,3 meter (cykelbana 2,5 meter + gdngbana 1,8 meter)

Utover utrymmesbehoven for att uppfylla de 6nskade dimensionerande trafiksituationer pa regionala
stréken ska enligt den regionala cykelplanen sikerhetsutrymme foreslas skiljeremsor vid kérbana eller
forekommande fasta hinder langs cykelbana, se tabell 5:2.

Tabell 5:2 Avstéand till sidohinder, kérbana och parkering fér regionala cykelstrak enligt den regionala cykelplanen fér
Stockholms lén

Typ av hinder eller skiljeremsa Minsta godkinda avstand

Liangsgdende hinder (ricke, fasad, hack, mur etc.) 0,5 meter

Fast sidohinder (stolpe, trad, parksoffa, viderskydd etc.) 1,0 meter

Skiljeremsa mot kérbana (>60 km/h) Récke och 0,5 meter
Skiljeremsa mot kérbana Kantsten och 1,0 meter
Skiljeremsa mot kantstensparkering 1,0 meter

Det nya géng- och cykelstréket foreslas utformas som en dubbelriktad gang- och cykelbana och fa en bredd
pa 4,3 meter, i enlighet med regional cykelstrakstandard. P4 den avslutande delen av strackan, efter
overfarten vid cirka km 77/620 fram till 8/480, foreslas en cykelvig anldggas. Pa den avslutande delen gors
undantag fran malbredden enligt regional cykelstrikstandard och cykelvigen smalnas av till en bredd pa
3,5 meter pa grund av utrymmesbrist.

Gang- och cykelstriket utformas med utgidngspunkt i féljande typsektioner: Friliggande gang- och cykelvag
samt géng- och cykelvig med sidoremsa i kombination med kanstensforlagd gang- och cykelvig.
Skyddsremsa med kantsten mellan bilvdg och ging- och cykelvigen foreslas bli en meter bred.

11 Stockholms lins landsting, 2014
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Utformning gang- och cykelvdg samt cykelvdg

Fran Tyres6 kommungrins cirka km 6/635- 6/670 breddas befintlig gdng- och cykelvig och separeras fran
vagen med vagriacke. Direfter separeras gang- och cykelvigen frén vag 260 med sidoremsa till cirka km
6/800. Se exempel pa foreslagen utformning vid Skrubba Malmvag i figur 5:2.

BUSSHALLPLATS
HANVIKEN

BREDDNING AV BEFINTLIG GANGVAG
TILL BUSSHALLPLATS TILL FOLJD AV

NYTT KOLLEKTIVTRAFIKKORFALT NY GANG— OCH CYKELVAG

¥

Figur 5:2 Utklipp ur illustrationsritning 13 (306T0213). Féreslagen utformning vid Skrubba Malmvég, vid cirka km 6/800

Fran cirka km 6/850 anldggs ny géng- och cykelviag pa den 6stra sidan av vag 260. Fran busshallplats
Hanviken anléggs kantsten och vigricke fran cirka km 6/920 till 6/980. Gang- och cykelvigen separeras
med sidoremsa och racke mot vig 260. Fran cirka km 6/980 till cirka km 7/620 separeras ging- och
cykelvigen med makadamdike mot vag 260. Se exempel pa foreslagen typsektion pé strackan i figur 5:3.
For att minska bergsskirningen mellan cirka km 7/460 och 7/500 forldaggs gdng- och cykelvigen ndrmare
vag 260 med skyddsremsa och mellan cirka km 7/490 och 7/550 dven med vigricke som separation.
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Figur 5:3 Utklipp ur typsektion 15 (306T0415). Ny gang- och cykelvag vid cirka km 7/520
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Vid cirka km 7/620 byter gédng- och cykelstréket sida. Fran cirka km 7/620 foreslés en cykelvag anlaggas
pé den vistra sidan om vig 260 fram till cirka km 8/480. Befintligt 6vergangsstille byggs om for att
rymma géng- och cykeltrafik. Gdende hanvisas till Skrubba allé och Skrubba Kolonivag.

Av utrymmesskal under befintlig motorviagsbro anlaggs en smalare cykelvig pa den vastra sidan.
Cykelvigen blir 3,5 meter bred med 0,5 meter bred skyddsremsa mot mur respektive ricke forutom under
motorvagsbron dir cykelviagen blir 2,5 meter bred med 0,5 meter bred skyddsremsa mot mur respektive
racke. Vagriacke mellan cykelvagen och viag 260 anlidggs mellan cirka km 7/650 till 8/470. Se exempel pa
foreslagen utformning pé strackan i figur 5:4 och typsektion i figur 5:5.

BUSSH ALLP LATS GANG- OCH CYKELVAG KORSAR

VAG 260. SIGNALREGLERING VID
STRANDKYRKOGARDEN | 6VERGANGSSTALLE BYTS UT.
FRAN SKRUBBA ALLE FORESLAS EN
CYKELVAG ANLAGGAS, GAENDE [T S S
HANVISAS TILL KOMMUNALA ,3':3;‘ e
i

NY CYKELVAG s

GATOR

~ Guépbroledaty

Figur 5:4 Utklipp ur illustrationsritning 15 (306T0215). Féreslagen utformning vid Strandkyrkogarden. Ny géng- och
cykelvag byter sida om vég 260 vid cirka km 7/680. Fran cirka km 7/640 anldggs ny cykelvég.

MaKARAMDIKE 1.00
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GABION/ VECTOR WALL

Figur 5:5 Utklipp ur typsektion 15 (306T0415) ny gang- och cykelvég vid cirka km 7/680
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Vid cirka km 8/480 ansluter den nya cykelvigen mot Skrubba Koloniviag. Har upphor aktuell vigplan.

Fran anslutningen till Skrubba Kolonivag finns moéjlighet att anldgga en framtida kommunal gang- och
cykelviag som ansluter Vendelsostraket med Tyresostréket. Detta har illustrerats pé illustrationskarta
306T0218 och visas i figur 5:6.

fl -ORESLAGEN NY KOMMUNAL
GANG— OCH CYKELVAG

Z p
’,'j/— :‘5:.;%.'.

el s P ) YA

Figur 5:6 Utklipp ur illustrationsritning 18 (306T0218) av méjlig framtida sammankoppling mellan Vendelséstréket och
Tyresdstraket via gang- och cykelvdg ldngs med Skrubba Kolonivég. Den illustrerade sammankopplingen &r inte en
del av denna végplan.

Passager
Befintligt 6vergangsstille vid Skrubba Malmvig, cirka km 6/820, anpassas med nya refuger.

Befintligt signalreglerat 6vergangsstille vid cirka km 7/620 byggs om, breddas och signalreglering byts ut.

Ny géng- och cykelpassage anliaggs vid cirka km 7/620 6ver Skrubba allé.

Belysning gang- och cykelvég

Belysning enligt krav i VGU kommer att sdkerstillas 1angs med hela strackan. Belysningen utgors av
belysningsstolpar om cirka 10—12 meter med stolparmar om cirka 2 meter. Stolparna placeras enkelsidigt
pé den 0Ostra sidan vagen och utformas for att bade bilvag samt géng- och cykelvig blir belyst. Dar gang-
och cykelvagen separeras fran bilvigen kommer separat belysning att upprattas vaster om gang- och
cykelstraket. Vid exempelvis korsningar och hallplatser kommer dubbelsidigt montage att upprittas.
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Kommunala cykelstéll

Det foreslas anldaggas kommunala cykelstill med vaderskydd i anslutning till breddad gang- och cykelvig
vid cirka km 6/860. Cykelstallen faststills inte i denna vigplan men illustreras pa illustrationskartorna. Se
exempel pa tankt placering av kommunala cykelparkeringar i figur 5:7.

BUSSHALLPLATS f§  NYTT KOLLEKTIV-
HANVIKEN TRAFIKKORFALT

BREDDNING AV BEFINTLIG GANGVAG TILL
BUSSHALLPLATS TILL FOLJD AV NYTT

KOLLEKTIVTRAFIKKORFALT NY GANG— OCH CYKELVAG

il KOMMUNALA
Wl CYKELPARKERINGAR

BEFINTLIGT AR

OVERGANGSSTALLE (8 \ BUSSHALLPLATS
OCH REFUGER ; HANVIKEN
JUSTERAS X

Figur 5:7 Utklipp ur illustrationsritning 13 (306T0213) av féreslagen planering av kommunala cykelparkeringar.
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5.2.2. Kollektivtrafikatgarder

Kollektivtrafikatgiarderna innebar att delar av befintlig vig breddas. Det efterstrévas att markanspraket
gors pa befintliga hardgjorda ytor. Utformning av kollektivtrafikkorfalten gors i enlighet med Riktlinjer
Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss)2 och Trafikverkets kravdokument Vigar
och gators utformning (VGU)13.

Nytt kollektivtrafikkorfalt for sodergdende trafik foreslds anldaggs fran hallplats Hanviken till strax s6der
om Trafikplats Skrubba, cirka km 6/740 till cirka km 8/480. For att inrymma kollektivtrafikkorfaltet
breddas vig 260 visterut mellan cirka km 6/780 och 6/970 samt 7/360 och 77/750. Pa 6vriga strackor tas
delar av vagkant i ansprak. Mellan cirka km 8/050 och 8/300 tas ett av dagens tva sédergiende korfalt i
ansprak till kollektivtrafikkorfalt. Korfaltsindelningen justeras med vagmarkering.

Trafiksignaler ska anpassas for att prioritera kollektivtrafiken i korsningen viag 260/Skrubba Malmvig
cirka km 6/820.

Se figur 5:8 och 5:9 for exempel pa typsektioner dar kollektivirafikkorfalt anldggs pa striackan.
Hallplatsatgérder

Hallplats Hanviken norrgiende riktning, cirka 6/870, byggs om med cykelriacke och skiljeremsa péd 1 meter
mot gang- och cykelvig.

Vid de busshallplatser lings strickan som idag har cykelparkering byggs befintliga om och nya
cykelparkeringsplatser tillkommer, se kapitel 5.2.1.

12 Region Stockholm, 2020

13 Trafikverket, 2021
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Figur 5:8 Utklipp ur typsektion 4 (306T0414). Féreslaget kollektivtrafikk6rfalt och ny gadng- och cykelvag, vid cirka km 6/940.

HAKADAMDIRE 100
i CYRELVAG | LL) ¥R KURFALT KbRFRLT |

L 150 bt 3 1 L, e L] ) 250 }
| ‘

H i

H I

H I

' i

Figur 5:9 Utklipp ur typsektion 5 (306T0415). Féreslaget kollektivtrafikkdrfalt och ny gang- och cykelvég, vid cirka km 7/680.Racken

44

BEFHTLIG BUSSHILLPLATS
STRANDHY RO ARDEN




I tabell 5:3 redovisas placering av cykel- och véagracken, dar redovisas dven eventuella krav pa
slathet. Trafikverkets regelverk, VGU, reglerar nar racken ska uppfylla krav pa slathet. Ging- och
cykelbaneriacken och vigracken som placeras narmre utpekad yta for gang- och cykeltrafik an
grinsvirde for skyddszon ska uppfylla krav pa slithet. Aven viigricken pa vigar med fler
motorcyklar dn 100 per sommardygn och en variabel hastighet som ar mindre eller lika med 80
km/h samt vagracken dar det finns krav pa skydd mot underglidning ska racken uppfylla krav pé
slathet pa minst den vigtrafikvinda sidan. Ett racke uppfyller krav pa slathet niar exempelvis
atkomliga horn, kanter och stianger ar riktade uppstroms trafiken, mot trafiken och ar fritt fran
dtkomliga utskjutande delar skarpare an 45 grader riktade mot trafiksidan.

Tabell 5:3 Placering av cykel- och végrécke pa strdckan

Cykelricke Kommentar Krav pa slit yta pa
cirka km riacke

6/635-6/670 Vagracke anldggs mellan vig 260 och gang- och Ja
cykelvig

6/810—7/010 Vagracke anldggs pa vistra sidan av vag 260 mellan Nei
vagkant och foreslaget kollektivtrafikkorfalt )

6/850-6/880. Cykelracke anldggs bakom hallplats mot géng- och Ja
cykelvig

6/920-6/980 Vagracke anldggs mellan vig 260 och gang- och Ja
cykelvig

7/030-7/570 Viagricke anldggs pa véstra sidan av vig 260 mellan Nei
vagkant och foreslaget kollektivtrafikkorfalt )

7/490-7/550 Viagricke anlidggs mellan viag 260 och gang- och Ja
cykelvig

7/645-8/470 Viagricke anlidggs mellan foreslaget Ja mellan
kollektivtrafikkorfalt och cykelvag 8/240 - 8/370

5.2.3. Avvattning

Avvattning gang- och cykelvég
Generellt foreslas avvattning av gdng- och cykelvig ske genom 6ppna dagvattenlosningar som
griasbekliadda diken eller krossdiken.

Pé strickan km 6/635 till 6/740 sker ytavvattning i slant. Fran cirka km 6/740 till 7/620 sker
avvattning genom 6ppna diken mellan géng- och cykelvigen och vig 260. Sandiga slanter anldggs
som idag pa den Ostra sidan av gang- och cykelvigen. Pa den sista delen, dir cykelstraket gar pa
den vistra sidan av vag 260 sker avvattningen i makadamdike mellan géng- och cykelvigen och
bilvagen.

Avvattning vég

Dagvattenhanteringen langs med strickan kommer i stort att se ut som den gor i dagsldget med
oppna diken, slanter och dven tickta diken. Pa ett antal platser dar inga diken finns (vare sig 6ppna
eller tackta) och det inte finns utrymme for att anldgga nya diken kommer avvattningen i stéllet att
ske med hjilp av befintliga dagvattenbrunnar och dagvattenledningsnit.
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5.2.4. Geotekniska atgarder

Bergschakt kommer att kravas mellan 6/870 och 6/900 samt mellan 7/540 och 7/590. Olika
losshéllningsmetoder och tekniker kommer att tillimpas beroende pa tillditen omgivningspaverkan
for de olika platserna.

5.3. Gestaltning

Omradet har en tydlig gron och skogskaraktiar men passerar dven genom hardgjorda industriella
partier som ska beaktas i gestaltningen. Vigrummet ska upplevas som sammanhéllet och tryggt,
dar ny infrastruktur samspelar med den befintliga naturmiljon. En tydlig separering mot bilvigen
skapas genom kantst6d, grona remsor eller nivaskillnader som avgransar mot gang- och cykeltrafik.

Stodmurar utformas varierat och anpassas till omgivningen for att minimera intrang i naturmark.
De utfors i betong eller som gabionmurar med klattervixter for att tillféra gronska. Dar
marknivderna kriaver det foreslds kortare partier med mur. Vid Trafikplats Skrubba, mellan
trafikled 229 och Tyresovigen, dar cykelvigen Gver tva meter langre 4n omgivande mark, foreslas
gabionmur med lutning 1:5 for en 6ppnare och ljusare upplevelse for cyklisten.

Forekommande bergsskiarningar utgor en viktig del av omradets karaktir och bevaras eller
aterstills med metoder som efterliknar naturligt berg i dagen. Bullerskyddsvallen mot
Strandkyrkogarden och kolonilotterna bevaras i huvudsak men justeras lokalt for att anpassas till
den nya gang- och cykelviagen.

Belysningen utformas med enkelsidigt placerade LED-armaturer som ger god orienterbarhet och
trygghet under dygnets morka timmar. Ljussdttningen samordnas med busshéllplatser och
gangpassager for att undvika moérka partier.

Vid pendlarparkeringen ersitts befintliga cykelstill med nya viderskyddade stéll, forslagsvis
modellen Delta med tak av typ Kappa eller likvardig. Rdcken och fallskydd malas i mérk kul6r for
ett diskret och sammanhallet intryck.

Slanter vegetationsetableras med dngsfroblandningar for att stiarka kopplingen till naturmark och
skapa en hallbar, lattskott sldnt. Laga perenna planteringar kan placeras intill gang- och
cykelpassager for ett gront och mjukt intryck, samtidigt som god sikt prioriteras. Sandslanter med
ekologiska viarden bevaras eller aterskapas med samma material, och dod ved frén nedtagna trad
aterbrukas som faunadepéer.

Vid passagen under Tyresovagen ges miljon en mer urban karaktiar med grafisk betong och ljusare

kulorer pa viaggar och vingmurar for att 6ka trygghet och orienterbarhet. Ljussattning och
konstnarliga inslag foreslas som identitetsskapande element som knyter samman striket.
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54. Byggnadsverk

Nedan listas planerade och foreslagna byggnadsverk:

Stédmur vid Hanvikens infartsparkering: Ny stodmur anldggs vid Hanvikens
infartsparkering vid cirka km 6/880 till 6/915.

Stéodmur: Vid cirka km 7/670—7/720 och 7/790—7/930 krivs stodmurar for att bibehélla befintlig
bullerskyddsvall.

Trafikplats Skrubba: Med en stodmur vid viagrenen kan nya cykelvigen passerar under bron
négot upphojd jamfort med vag 260. Stodmur anlaggs fran cirka km 8/250 till 8/390 Stodmuren
utfors med hojden cirka 1 meter. Ny inspektionslucka installeras, som ersétter den befintliga som
blir delvis under ny fyllning.

Stodmurar: Mellan cirka km 8/415 och 8/480 anliggs stodmurar pa vardera sida om gang- och
cykelvagen.

5.5. Studerade bortvalda utformningar med motiv

For den nya delen av gang- och cykelviagen fran Skrubba Malmvig till anslutningen till
Tyresostraket har ett flertal alterntiv studerats.

Helt forlagga gang- och cykelvigen pa den vistra sidan om vig 260, valdes bort for att det innebar
stora intrang i Flatens naturreservat och simre kopplingar till malpunkter.

Forlagga gang- och cykelviagen langre pa den Ostra sidan om vig 260 fram till befintlig infart till
Skrubba stenkross, cirka km 7/850, valdes bort for att det skulle behova byggas ytterligare ett
signalreglerat 6vergangstille.

5.6. Miljo och halsa

Utformningen har skett med hansyn till natur- och kulturmiljo. Anpassningar till naturviarden har
gjorts dar det har ansetts mojligt och samhéllsekonomiskt motiverat for att gora sa litet intréng i
dessa varden som mojligt, exempelvis har ging- och cykelvagen och diken utformats med hansyn
till att sa lite nytt markansprik som majligt ska tas. Atgirder har utformats for att minimera
intrang i Flatens naturreservat.

5.7. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga skyddsatgirder foreslas i vigplanen.

5.8. Kompensationsatgarder

Kompensationsatgarder kan bli aktuella i samband med intréng i Flatens naturreservat, da trad
behover avverkas. Trad kommer dven att behéva avverkas langs med andra delstrackor. Fragan
hanteras i samrad med Stockholms stad.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Kollektivtrafik

Framkomligheten for kollektivtrafiken pa strackan har stora brister i dagsldget med kobildning och
bussar som inte kommer upp i malhastighet. De foreslagna atgéarderna i form av nya
kollektivtrafikkorfalt pa viag 260 bidrar till forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken pa
strackan.

Under byggskedet kommer storningar i trafiken férekomma.

6.1.2. Oskyddade trafikanter

De planerade atgirderna, i form av en breddad gang- och cykelvdg samt en ny gang- och cykelvag i
den norra delen av strackan, innebar positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter. Strackan har
idag stora brister vad giller trafiksdkerhet, ndgot som kommer forbattras viasentligt genom att
oskyddade trafikanter separeras frin motorfordonstrafiken pa ett battre sitt. Atgéirderna innebir
att straket breddas och uppnar standard for regionala cykelstrak. Vidare innebar atgidrderna
forbattrade mojligheter for cykelpendling, pa bade lokal och regional niva.

6.1.3. Barnperspektiv

En barnkonsekvensanalys (BKA) har genomforts inom ramen for vagplanen. Analysen visar att de
planerade atgirderna ar positiva ur ett barnperspektiv da trafiksikerheten forbattras pa en striacka
som idag har brister vad géller trafiksdkerheten, inte minst for barn och unga.
Barnkonsekvensanalysen pekar pa att det finns ett antal punkter pa vig 260 som kan locka till
smitvigar eftersom det finns mélpunkter vid de aktuella platserna och innebar omvégar for att
anvanda de planskilda passagerna. Eftersom det saknas trafiksignaler och smitskydd vid vissa av
dessa bedoms de utgora en sidkerhetsrisk ur ett barnperspektiv. Barnkonsekvensanalyser pekar
ocksa ut en potentiell smitvig norr om Skrubba Malmvag, cirka km 6/820, mot Skrubbasansviagen
och Skrubba badplats.

Det ar av stor vikt att barn- och ungas perspektiv studeras vidare dven i kommande skeden. Inte
minst under byggskedet bor det goras en uppfoljning for att sdkerstilla att trafiksdkerheten for
barn tas hénsyn till genom exempelvis tydlig skyltning eller om ytterligare atgirder eller justeringar
behover vidtas.

6.1.4. Motorfordonstrafik

Atgirderna innebir en forbittrad separering av motorfordonstrafiken och oskyddade trafikanter.
Enligt genomforda trafikanalyser antas atgarderna inte forvirra de trangselproblem som
identifierades i simuleringar for personbilar 2040 jamfort med jamforelsealternativet (utan
atgarder) eller skapa nya problem. Under byggskedet kommer storningar i trafiken forekomma.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
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De planerade atgarderna bedéms i stort ha positiva konsekvenser pa den lokala savil som den
regionala utvecklingen. Atgirderna innebir forbéttrade forutsittningar for regional pendling med
kollektivtrafik och cykel samtidigt som trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras lokalt.

6.2.1. Kommunala detaljplaner

Viagplanen beror tva vigplaner, DP 8178A Detaljplan for strandkyrkogarden samt Pl 7523
Stadsplan for Skrubbatriangeln. Viagplanen 6verensstimmer med syftet for stadsplanen for
Skrubbatriangeln. For delar av detaljplan for strandkyrkogérden bedoms végplanen innebéara
mindre avvikelse som inte motverkar planens syfte. Anvindningen begravning, som syftet med
detaljplanen var att mojliggora, paverkas ytterst lite da det ar en liten del i utkanten langs befintlig
vag. Se mer i PM Detaljplaner.

6.3. Landskapet

Breddning av viag 260/Gudobroleden bedoms ha paverkan pa landskapsbilden langs striackan, som
i dagsldget varierar mellan mer infrastrukturtunga partier och gronare partier med tallskog, berg i
dagen och sandiga slianter. Den 6vergripande karaktiren bedoms dock kvarsta, da vigens
utformning anpassats for att minimera intrdng i angriansande natur- och rekreationsomraden.

Bergschakt kommer att krivas, men eftersom bergsskéarningar redan ar en del av det befintliga
vagrummet bedéms péverkan pa landskapsbilden bli begriansad. Nya skidrningar kan dock medfora
att berget upplevs nagot mer tillbakadraget fran vigen. Skiarningarna ska utféras med metoder som
efterliknar bergets naturliga spricksystem och variation.

Tallskog och sandslanter ligger i nira anslutning till vigomradet. For att undvika paverkan pé det
intilliggande naturreservatet har slantutbredningen minimerats, vilket begriansar intrang i
naturmark och sandmiljoer. Aven om direkt avverkning av trid undviks i si stor man som mgjligt,
kan schaktning och markforandringar paverka tradens rotsystem och darmed tallskogens vitalitet
och stabilitet. Skyddsatgarder som markskydd och avgriansning av arbetsomraden bor tillaimpas for
att minska denna risk.

I de partier dar sandsléanter berors foreslds nya sandslianter utformas med naturlig lutning och
material liknande de befintliga. D6d ved fran nedtagna trad kan placeras som veddepaer for att
bidra till bevarande av den biologiska méngfalden i sandmiljéerna.
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6.4.

6.4.1.

Miljé och halsa

Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamférs med nuldget som huvudsaklig bedomningsreferens.
Aven ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen r 2045 om inte projektet
genomfors, jimfors med nuléaget.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. En
sammanvagning av intressets varde och storningens omfattning sker sedan genom avlasning i en

femgradig bedomningsmatris.

Vid konsekvensbedémning ska bade det aktuella intressets varde och de forvintade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i tabell 6:1 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa

bedomningar.

Matrisen innehéller en tregradig skala (stor, mattlig och liten negativ konsekvens). Darutover kan
konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den tregradiga
skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader darmed inte alltid framgér.
Konsekvensbedémningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehéller motiveringar

till bedomningarna.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Dar osdkerhet
foreligger vad giller intressets virde bedoms det som hogt enligt forsiktighetsprincipen.

Tabell 6:1 Bedémningsmatris.

Intressets varde

Péverkan, ingreppets/storningens omfattning

Stor negativ Mittlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
paverkan paverkan paverkan péverkan
. Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen eller positiv
Hogt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
0riTs 4 e Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Mattligt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
P Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Lagt virde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
6.4.2. Omraden som undantas fran foérbud eller samradsplikt enligt miljébalken

Péverkan pé naturviarden redovisas i kapitel 6.5.3.

6.4.3.

Flatens naturreservat

Flatens naturreservat striacker sig frén Skrubba i sdder till Orhem i norr och erbjuder en variation
av naturupplevelser nira staden. Utformningen av vigen har anpassats i projekteringen for att
minimera intringet i naturreservatet vid cirka km 6/780 till 7/100.

For att sdkerstélla gransen for naturreservatet har det inom ramen for projektet gjorts en
inmatning av gransen pa strickan km 6/767 till 7/114. P4 strackan km 6/721 till 6/767 har
reservatsgransen tolkats utifrdn Naturvardsverkets underlag och kompletterande inmétning.
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Vid cirka km 6/800 gors ett mindre intrang i naturreservatet nir befintlig gangvig till busshallplats
Hanviken breddas till foljd av nytt sdergéende kollektivtrafikkorfalt.

Vagplaneforslaget ar inte forenligt med naturreservatets foreskrifter varfor tillstind hos
Stockholms stad kommer s6kas. Naturviardesinventeringen visar att det finns héga naturviarden pa
strackan dir projektet angransar reservatsgransen. Det dr en stricka pa cirka 5,5 meter dir
vagbanken beror naturreservatet. Omrédet som 6verlappar ar ungefir 3,5 m2, se figur 6:2. Trdden
inom naturreservatet pa strackan cirka km 6/800 till 7/000 har matts in langst med vigomradet.
Inom en buffertzon pa 10 meter fran vigomradet, som ar till for att skydda triaden har 17 trad i
reservatet av varierad storlek (alla 6ver 100 millimeter i diameter) matts in. Buffertzonen pa 10
meter ir beriknad enligt Ostberg & Stél (2015) generella rekommendationer for
tradskyddsomréde, dr storleken pé zonen har satts baserat pa den storsta stamdiametern som
forekommer inom omrédet kring intrdnget. Arbetet inom ytan for intrdnget kommer utféras fran
vagomradet som en skyddsétgard for att inte paverka traden inom skyddszonen varfor traden inom
skyddszonen utifran dessa forutsittningar inte antas bli paverkade. Markbearbetning och dylikt
inom ytan for intringet kommer att paverka vegetation inom intrdnget samt rotzoner pé trad intill
intranget.

Det finns inga friluftslivs- eller upplevelseviarden i utkanten av naturreservatet sa darfor bedoms
intresset ha méttligt viarde i den del som berors av vagplaneforslaget. Intranget och
ianspraktagandet av mark i naturreservatet bedoms ge liten paverkan pa intresset. Den samlade
bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en liten
negativ konsekvens. Figur 6:1 och 6:2 visar omride som paverkas vid cirka km 6/800. I figur 6:3
visas dir vigomrade kommer nira naturreservatet men inte beror naturreservatet vid cirka km
7/850 till 8/250.

Teckenforklaring N
// /| Flatens naturreservat A
Planerade &tgarder 0 100 200
© Lantmateriet

Figur 6:1. Pa strdckan km 6/780 till 7/000 anléggs ett nytt sédergaende kollektivirafikkérfélt pa den véstra
sidan av vég 260. Ett mindre intrdng gérs i Flatens naturreservat vid cirka km 6/800, se figur 6:2.
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Breddning av befintlig g&ngvag
till busshallplats till foljd av nytt
kollektivtrafikkérfalt innebar ett
mindre intrdng i Flatens
naturreservat. )\tgérderna
innebar en liten utékning av
befintlig vagratt for slantutfall.

Teckenforklaring N
Flatens naturreservat A
O  Tradinmatning . . . ; .

Planerade atgarder — - Lammaeriz

Figur 6:2. Ett mindre intrang gérs i Flatens naturreservat vid cirka km 6/800 fér breddning av befintlig gangvég
till busshallplats till féljd av anldggandet av nytt kollektivtrafikkérfalt dér vagrétten utbkas nagot in i
naturreservatet.
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Teckenforklaring N
Flatens naturreservat A

Planerade &tgarder 0 100 200

© Lantmateriet

Figur 6:3. Pa strédckan cirka km 7/850 till 8/250 anldggs den nya cykelvdgen strax utanfér Flatens
naturreservat och védgplanen berér inte naturreservatet.

6.4.4. Riksintresse

Omradet for Flatens naturreservat innehéller dven riksintresse for friluftsliv (Nacka-Erstavik-
Flaten). Granserna for naturreservatet och riksintresset ar till viss del atskilda, se figur 4:3.
Riksintressegransen ar 6ver 50 meter fran projektomradet och bedoms inte beroras.

Okad framkomlighet for gang- och cykelvig till naturomréadet, samt 6kad tillginglighet for
kollektivtrafiken kommer férbéattra kommunikationerna till riksintresseomradet och ge fler
invanare mojlighet till friluftsliv.

6.4.5. Kulturmiljo

Vigplanen 16per igenom ett omrade med en registrerad mgjlig fornlamning, tva lamningar
registrerade som 6vrig kulturhistoriks lamning se tabell 6:2.

De aktuella lamningarna bedoms ha mattligt eller hogt kulturhistoriskt virde, férutom en av
fyndplatserna som bedomts ha lagt kulturhistoriskt virde. Det nya vigomradet innebar inte négra
direkta fysiska ingrepp i fornlimningarna eller ndgon av de andra kulturmiljéer som identifierats.
Det kan dock finnas risk for intrang i vissa fornlamningsomraden. Sammantaget bedoms den nya
GC-végen innebidra sma negativa eller neutrala effekter pa kulturmiljon. Den samlade
beddmningen ar att verksamheten medfor en méttligt negativ eller neutral konsekvens for
kulturmiljo.

Om gang- och cykelvigen eller andra ytor hamnar inom fornlamningens skyddszon kravs tillstdnd
enligt Kulturmiljolagen. Samrad med lansstyrelsen ska héallas vid behov for att sakerstilla att
tillstdndsprocessen foljs korrekt. Hallristningen
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Fyndplatserna L2022:1173 och L2022:1174 ar inte helt avgransade. Om arbeten blir aktuella
utanfor de omraden som provgrivts vid den arkeologiska utredningen bor lansstyrelsen kontaktas
for samrad.

Tabell 6:2 Samlad bedémning av konsekvenserna for de olika kulturmiliéerna/fornldmningar.

Miljo ‘ Virde Effekt Konsekvens
Strandkyrkogérden Hogt Sma negativa Mattlig negativ
L2022:1173 Fyndplats Mattligt Sma negativa Sma negativa
L2022:1174 Fyndplats Lagt Neutral Neutral
L2013:1787 Griansmaérke Mattligt Neutral Neutral

6.4.6. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljé

I de naturvardesobjekt som finns langs striackan gors endast ett marginellt intrang. De virden som
identifierats i naturviardesinventeringen finns inte i befintliga vigens direkta naromrade. Da
omradet ir urbaniserat #r det dock viktigt att behalla s3 mycket naturmiljé som méjligt. Atgirder
som plantering av trad och etablering av gronstrak ar viktiga for den annars urbaniserade miljon.
Utformningen av vdagen har ocksa anpassats i projekteringen for att minimera intréng i
naturvirden si som Flatens naturreservat (Figur 6.1) och Skrubbatriangeln. Dessa omraden
bedoms ha ett hogt virde men de stora viardena finns ldngre in i omradena och inte i direktomrade
langs befintlig vig.

Oster om vigen pa norra delen av strickan cirka km 6/900 till 7/900 finns en sandslint, stricka
nummer 2 i figur 4:10, som ldmpar sig fér sandlevande insekter. I samband med att en ny géng-
och cykelvig anlaggs kommer sandslanten att tas bort men forutsattningar finns for att anlagga en
ny och motsvarande slint en lite langre bit ut fran vigen. Om en ny sldnt anldggs ar bedomningen
att paverkan pa sandlevande insekter ar liten.

Lings med vigstrackan om cirka 900 meter pé vardera sidan om vigen angréansar vigen till skog pa
vardera sida om vigen (6/780—7/680 pa vigens vistra sida och 6/730-7/620 pa vigens Gstra
sida). P4 viagens Ostra sida dar delvis ny gang- och cykelviag byggs samt breddning av befintlig gang-
och cykelvig sker kommer trad behéva avverkas. Traden kan dven paverkas av exempelvis skador
pa rotzon eller pakorning. Grovt uppskattat kan cirka 9 000 m2 mark med trad péaverkas av
projektet. Denna uppskattning utgar till storsta delen ifran strickan med trad pa vigens Ostra sida
och utbyggnad av géng- och cykelvig multiplicerat med en buffertzon fran viagsliantens kanter om
10 meter. Buffertzonens storlek utgir ifrdn Ostberg & Stil (2015) generella rekommendationer for
tradskyddsomréde, dir storleken baseras pa stamdiameter. Underlag om stamdiameter finns inte
tillgangligt for den aktuella strackan, varfor samma buffertzon anviants som i uppskattningen i
avsnitt 6.4.3. Enligt naturviardesinventeringen forekommer inga sirskilt skyddsvarda trad (enligt
Naturvardsverkets definition) inom vagomradet utmed vagstrackan. Daremot férekommer
omriden med bedomda naturviarden sdsom aldre tallskog langs viagens Ostra sida.

Langs en del av strackan vixer den invasiva arten blomsterlupin. Arten utbreder sig pa en stracka
om cirka 560 meter (frén cirka 7/680 till 8/240). Grovt uppskattat tacks 5 600 mz2av projektets
viagomrade med invasiva arter (baserat pa strickan med blomsterlupin ganger 10 meter
buffertzon). Dessa omraden péverkas positivt da de invasiva arterna tas bort i samband med schakt
och transporteras till atervinningscentral.
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Flera omréaden langs striackan bedoms ha ett hogt naturviarde, dock finns de héga vardena inte i den
befintliga vigens direkta niromréade. Storre delen av strackan utgdrs av naturmark och till viss del
industrimark. Det sammantagna viardet bedoms som méttligt och storningens omfattning bedéms
medfora en liten negativ paverkan forutsatt att skyddsétgarder vidtas sdsom skydd av trad i
naturreservatet i anslutning till ett begrinsat intrdng. Den samlade beddmningen av de
konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en liten negativ konsekvens.

Vattenmiljé

Ytvattenforekomsten Drevviken utgor recipienten av dagvatten fran vigomrédet.
Vattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer. Drevviken har bedémts ha otillfredsstdllande
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Anldggning av de nya GC-viagen bedoms inte
paverka dagvattnets kvalitet och ddrmed péverkas inte status fér miljokvalitetsnormerna for
Drevviken, kapitel 8.2.

Vid Drevviken géller generellt strandskydd enligt MB vilket innebér att omradet 100 meter frén
strandlinjen bade upp pa land och ut i vattnet ar skyddat. Vagomradet ligger ca 200 meter fran
Drevviken varfor strandskyddet inte berors.

Vigplanen bedoms inte paverka vattenmiljon i Drevviken.

6.4.7. Fororenad mark

Undersokningen visar att massor kan anviandas fritt inom men inte utanfor projektet. De tillstdnd
som hittills har identifierats kan behovas vid hantering av massor redovisas i kapitel 10.1.

Massorna bedoms inte vara fororenade i den grad att de utgor nagon risk for manniskors hilsa eller
miljon i omradet.

Fororeningshalten bedoms som 14g och stérningens omfattning bedoms medf6ra en liten negativ
paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till

bed6ms som liten negativ konsekvens. Eftersom blomsterlupin har patraffats inom projektomradet
sé ska sdrskild hantering ske i masshanteringen for att inte spridning sker av invasiva arter.

6.4.8. Hushallning med naturresurser

Ytvatten
Ytvatten som naturresurs paverkas inte. De sammanvigda konsekvenserna pa naturvirdena
bedoms som liten negativ konsekvens, se kapitel 6.4.6.

Masshantering
Under byggskedet kriavs masshantering med férvantat massoverskott i form av cirka 5 200 m3
jordschakt och 250 m3 bergschakt. For ny 6verbyggnad behover cirka 1 490 ms tillforas.

Da delstrickan berors av invasiva arter (cirka 5 600 m2) sd behéver sarskild hansyn tas i samband
med schaktning for att minimera spridning av arterna.

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt och stérningens omfattning bedéms medféra en
liten negativ paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan
ge upphov till bedoms som en liten negativ konsekvens.
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6.5. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning har genomforts for gang- och cykelatgarderna samt
kollektivtrafikatgiarderna for den langre vagplanen med start i Haninge kommun. Effekterna av
ging- och cykelatgarderna samt kollektivtrafikdtgdrderna har bedomts som positiva. Ny gang- och
cykelvig skapar ett genare strak for gdende och cyklister och forbattrar majligheterna att
cykelpendla. De storsta effekterna bedoms vara 6kad tillganglighet till foljd av ny géng- och
cykelviig pa en stricka dir det idag saknas. Aven trafiksikerhetseffekterna bedéms som positiva. En
separerad gang- och cykelvig innebir en positiv trafiksikerhetseffekt da risken for olyckor mellan
motorfordon och gang- och cykeltrafikanter minskar. Nytt kollektivtrafikkorfalt forbattrar
framkomligheten pé viag 260 och minskar restiden for kollektivtrafikresenirer vilket kan bidra till
ett 6kat kollektivt resande.

6.6. Paverkan under byggtiden

Nedan beskrivs den paverkan som férviantas komma av atgarderna. I avsnitt 6.6.9 listas de
skyddsétgirder och forsiktighetsmétt som foreslés for byggnadstiden.

6.6.1. Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt enligt miljébalken

Vagplanen beror inga omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken.

6.6.2. Natur- och vattenmiljo

Landskapets viarden riskerar frimst att komma till skada i byggskedet till foljd av markintrang och
oavsiktligt intrang utanfér vigomradet eller omradet for tillfallig nyttjanderatt.

Vegetationen inom vagomrade och inom tillfallig nyttjanderatt kan skadas och ska skyddas under
byggskedet av upplag och kérning med tunga maskiner.

Kénsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljoer som utpekats i naturvirdesinventeringen
har, sa 1angt det ar majligt, beaktats vid val av uppstéllningsplatser, arbetsytor, tillfalliga upplag
med mera. Vid intrdnget om ca 3,5 kvadratmeter i Flatens naturreservat ska allt arbete med
maskiner i reservatet ske fran befintligt och nytt vigomrade for att minimera rusken fér skador i
reservatet.

Den nya sandslénten ska i stérsta man utformas med tillgédnglig sand fran nuvarande slant samt
kompletteras med utplacering av vedbostidder (faunadepaer, déd ved) samt plantering av nektar-
och pollenresurser.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage av oljor
och brinslen till omgivande mark och vatten.

6.6.3. Kulturmiljo

Inga fornlamningarna bedoms komma att beroras under byggtiden. Vid anldggningarbetet kan
oupptickta varden som andra fornlamningar pétraffas. Alla fornlamningar, bade kinda och
okinda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Om okénda kulturlamningar patraffas i samband med
markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med kulturmiljéenheten pa
lansstyrelsen. Aven stingsling av fornlimningar kan vara tillstandspliktigt om det sker inom
fornlamningsomraden. Samrad med Lansstyrelsen kravs infor sddan atgard.
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6.6.4. Halsa och sakerhet

Under byggtiden kommer det att uppsté lokala, temporéara storningar pa grund av transporter av
material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten kommer att folja Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer framst beréra boende intill
viaganldggningen.

Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av bréanslen, oljor och andra kemikalier
innebar risk for ldckage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor
exempelvis luftutsléapp och orsakar buller och vibrationer.

Omradet ar provtaget efter fororeningar, se kapitel 4.5.5. Det finns dock alltid en risk att hittills
okédnda forekomster upptécks i samband med byggnationen. Med foreslagna skyddsétgarder halls
risken 1ag for spridning av dessa &mnen samt lackage av oljor och brinslen till omgivningen.

6.6.5. Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt ska aterstillas. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt har s langt det 4r mgjligt anpassats for att gora si lite skada som mgjligt.

Under byggskedet kriavs masshantering med férvantat massoverskott. Det finns risk for
sulfidhaltiga massor inom projektomradet, mer provtagning behovs. Férekomst av invasiva arter
(blomsterlupin e) kraver korrekt hantering enligt framtagna rutiner for att minimera spridning.

6.6.6. Klimatpaverkan

Energiforbrukningen och klimatutsldppen i vigprojektet ar i stor utstriackning kopplad till
transportarbetet i projektet. Luftutslapp och forbrukning av energi kommer att ske fran
arbetsmaskiner och lastfordon vid anldggningsarbetet, hantering och transport av massor. Val av
material har d&ven det en paverkan pé klimatet.

6.6.7. Trafik under byggnadstid

Tva korfilt i vardera riktningen for vagtrafiken kommer vara 6ppna hela byggnadstiden under
dagtid. Framkomligheten kommer att paverkas fraimst av sankt hastighet forbi arbetsplatsen.

Nir befintlig gang- och cykelvig byggs breddas kommer den stidngas av och gang-och cykelviagen
ledas om till kommunala gator.

Ombyggnation i korsningarna kommer framst ske nattetid.

6.6.8. Sammanfattande beddémning av byggskedets stérningar

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprenorens miljoarbete och nedan specificerade skyddsatgarder. Dessa krav ska inarbetas i
kontraktshandlingarna och utgora en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgarder bedoms
projektets byggskede innebara tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pa manniskors hilsa och
miljon. Den sammanlagda miljokonsekvensen under byggtiden bedéms bli liten negativ.
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6.6.9. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Pétraffande av misstankt okdnda fornlamningar i byggskedet innebar att arbetet omedelbart ska
stoppas och bestéllaren samt ldnsstyrelsens kulturmiljéenhet ska kontaktas. Enligt
kulturmiljolagen (1988:950) ar det forbjudet att utan tillstdnd dndra, skada eller tacka Gver fast
fornldmning.

De fornldamningar som berors av byggnationen kan komma att stingslas eller markeras ut i
terrangen med pappers- eller plastband (vilka avldgsnas efter utfort arbete). Inga fordon far kora
over fornlamningarna och inget byggmaterial kommer att forvaras inom skyddsomrade for
fornlamning,.

Personal pa byggarbetsplatsen ska informeras om sténgslingar och markeringars betydelse for att
ytterliga minimera risken for skada pé eventuellt oupptédckta natur- eller kulturvarden.

Information ska, i god tid, g ut till verksamheter i omradet som kan péverkas av att vigen/bron
stangs tillfalligt. Tydlig skyltning for omledningsvagar ska finnas sa att framkomligheten fungerar
under byggtiden.

Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika férorening av mark och vatten. Vid,
till exempel, uppstillning av arbetsfordon ska utslépp till omgivningen undvikas. Om
markfororeningar patréaffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas. Krav pa entreprenoren kommer att preciseras i forfragningsunderlaget for
genomforandet av byggnationen. Genom att vidta skyddsatgarder och restriktioner for var
forvaring av kemikalier och drivimedel far ske, samt var tankning av entreprenadmaskiner och
fordon far ske undviks paverkan pa kringliggande kinsligare omradden under byggfasen.

I upplag och transport av massor med invasiva arter forvaras avskilda fran andra massor och
forvaras vl forslutna for att minimera risken for ytterligare spridning. Jordmassorna ska koras till
deponi eller forbranningsanliggning for destruktion. Borttagning av invasiva arter bor ske innan
arten sitter fron, det sker efter blomning i maj-juli.

Trad och dess rotzoner som riskerar att paverkas under byggtiden ska i storsta mdjliga man
skyddas mot skador och paverkan fran arbetsmaskiner.

For att minimera intranget i naturreservatet Flaten ska allt arbete med maskiner i reservatet ske
fran befintligt och nytt vigomrade.

Generella miliékrav pa entreprenérer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav
pa fordon, branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska uppréatthallas i alla
entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.
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7.Samlad bedomning

I foljande kapitel redovisas en 6vergripande bedomning av maluppfyllelsen av de transportpolitiska
mélen, miljokvalitetsmalen och de regionala miljomalen. Slutligen presenteras en samlad
konsekvensbedémning.

71. Maluppfyllelse andamal och projektmal

Atgirderna bedoms ha god maluppfyllelse avseende dndamélet om att skapa bittre kapacitet och
tillganglighet for gdende och cyklister samt 6ka kapaciteten och forbattra framkomlighet for
kollektivtrafiken. For méluppfyllelse avseende projektmalen se tabell 7:1.

Tabell 7:1 Maluppfyllelse avseende projektmal, skala (mindre god/ god/ mycket god)

Projektmal Maluppfyllelse Kommentarer
Framkomlighet och trafiksikerhet for God Gang- och cykeltrafiken separeras med maélad linje
oskyddade trafikanter ska forbattras. vilket 6kar framkomligheten och trafiksdkerheten pa
strackan for bdde giende och cyklister. Skyddszoner
mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafiken
okar trafiksikerheten. Okad hastighet for cyklister
minskar trafiksikerheten for gdende i korsningar.
Sammantaget bedoms méluppfyllelsen bli god
Skapa en genare gang- och cykelvig God Géng- och cykelvdgen anlaggs pa strackan fran
(med regional cykelstréksstandard) Skrubba Malmvig till Skrubba Kolonivig vilket
langs med vag 260 pa strackan fran vig skapar en genare géng- och cykelvég pa strackan.
260/Skrubba Malmvig till Skrubba Géng- och cykelstréket anpassas till regional
Kolonivig med sammankoppling till cykelstrakstandard forutom pa sista delen av
Tyresostraket (Altabergsvigen). strackan. Projektet forbereder for framtida
sammankoppling av cykelstréket till Tyresostréket
vilket illustreras pa illustrationskartor.
Busstrafiken ska ges mojlighet att kora i God P& delar av aktuell striacka anldggs
kollektivtrafikkorfalt. kollektivtrafikkorfalt.
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7.2. Maluppfyllelse transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet som antogs av Riksdagen 2009 ar: "att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv’. Se mer under kapitel 2.4.

Funktionsmal

Atgirderna bidrar till att funktionsmalet uppfylls genom att ging- och cykeltrafiken samt
kollektivtrafiken forbattras pé lokal och regional niva. De planerade atgirderna for gng- och cykel
forbattrar tillgangligheten och mojliggor att oskyddade trafikanter lattare kan gé eller cykla fritt
fran fordonstrafik till olika mélpunkter.

Hénsynsmaél

Atgirderna bidrar till att hinsynsmalet uppfylls genom att forbéttra barns mojlighet att sjélva pa
ett sikert sitt vistas i trafikmiljoer. De foreslagna gang- och cykeldtgirderna gor att sdval vuxna
som barn pa ett sdkrare sitt kan transportera sig till fots och med cykel.

7.3. Maluppfyllelse nationella miljokvalitetsmal

I den miljobeskrivning som ingar i denna handling behandlas projektets forenlighet med de 16
nationella miljoémaéalen d& den planerade vigen &r i drift. Av de 16 nationella miljokvalitetsméalen har
fyra valts ut som bedoms ha betydelse for utvirderingen av planforslaget. Se redovisning i tabell
7:2. Miljokvalitetsmal markerade med * ar ocksa utpekade som prioriterade regionala mal.

Tabell 7:2. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljékvalitetsmal som paverkas av projektet. + =
positivt bidrag till malet, - = negativt bidrag till malet och 0 = inget bidrag till malet.

Nationella Noll- Plan- | Kommentarer

miljokvalitetsmal  alt. forslag

Begransad 0] + I viss man kan gang- och cykelvigen samt utékad
klimatpaverkan * framkomlighet for kollektivtrafik ha en positiv paverkan.
Frisk luft * 0] + I viss man kan gang- och cykelvigen samt utékad

framkomlighet for kollektivtrafik ha en positiv paverkan.

God bebyggd - + Byggnationen ger en positiv effekt genom en sidkrare och
miljo* tryggare boendemiljo.
Ett rikt vixt- och 0 - Byggnationen medfor en liten negativ paverkan d& mindre
djurliv * intrang gors och skyddsatgéarder vidtas.

7.4. Samlad konsekvensbeddémning

Vagplanen bedoms medfora konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfért med nuléget,
se tabell 7:3. Viarderingen inkluderar de skyddsatgirder som dr inarbetade i viagplanen. De
storningar som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder.
Bedomningen nedan férutsatter att foreslagna skyddséatgarder under byggtiden sikerstélls genom
krav pa anlitad entreprendor.

Tabell 7:3. Samlad konsekvensbedémning.| = stor negativ konsekvens = = mattlig negativ konsekvens
= liten negativ konsekvens = ingen eller positiv konsekvens.
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Nollalt.

Planforslag

Kommentarer

Vigens funktion Positiv Foreslagna kollektivtrafikatgiarder och gang- och cykelatgirder utformas i

och standard enlighet med VGU och regional cykelstrakstandrad i Regional cykelplan.
Atgirderna bedoms innebira att vigens funktion och standard forbittras.

Trafik och anvindargrupper

Kollektivtrafik Positiv Enligt foregiende studier for vagplanen har kollektivtrafiken pa strackan idag
framkomlighetsproblem, och kommer exempelvis inte upp i malhastighet.
Foreslagna atgarder bedoms innebéra forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken pa strackan.

Oskyddade trafikanter Positiv Atgirderna innebar att cykelstriket breddas till regional cykelstrakstandard
och ger forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter.

Barn Positiv Atgirderna innebir att trafiksikerheten lings strickan forbittras, ndgot som
kommer att gynna barn och ungas mobilitet.

Motorfordonstrafiken Ingen Ingen Enligt genomforda trafikanalyser antas atgarderna inte innebara
trangselproblem f6r motorfordonstrafiken.

Lokalsambhiille och Positiv Atgirderna innebir forbittrad gdng- och cykelinfrastruktur i strdket och

regional utveckling Okade forutsattningar fér hallbara transporter.

Landskapet Ingen Ingen Atgirderna innebir att landskapsbilden paverkas och att gronyta och trid tas i
ansprak pa ett antal platser. Landskapet bedoms, om de gestaltningsatgiarder
som foreslds genomfors, tala dessa forandringar.

Miljo och hilsa

Kulturmiljo Ingen Positiv Liten negativ paverkan under byggtiden.

Naturmiljo Ingen Marginellt ingrepp och de virden som bedéms som hoga finns inte i viagens
direkta ndromrade.

Vattenmiljo Ingen Vattenmiljon bedoms inte paverkas av projektet pa aktuell stricka

Fororenad mark Ingen Fororeningshalten bedéms som 18g och stérningens omfattning bedéms
medfora en liten negativ paverkan.

Hushéllning med Ingen Mycket liten paverkan d& det &r resurseffektivt att byggnationen sker i

naturresurser anslutning till befintlig vég. Liten negativ paverkan genom masshantering.

Klimatpéverkan Ingen Energiforbrukningen och klimatutsléppen i vigprojektet &r i stor utstrackning
kopplad till transportarbetet i projektet.

Kommunala planer Ingen Bedoms inte innebira detaljplaneindring.

61




8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allméanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hinsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohansynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i vagplanen.

Bevisbordesregeln:
“Den som driver en verksamhet eller vidtar en dtgdrd ska visa att hdnsynsreglerna foljs.”

Genom att det i vigplanen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i
enlighet med hiansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet:
“Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgdrd ska ha tillréicklig kunskap om hur
mdnniskors hdlsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhamtats fran lansstyrelsen och berérd kommun m.fl. har dven
kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen:
“Vid risk for negativ pdverkan pa mdnniskors hdlsa och miljon finns en skyldighet att vidta
atgarder for att forhindra storning. ”

Vagplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan
pa miljon och dtgarder vidtas for att skydda naturviarden.

Produktvalsprincipen:
“Alla ska undvika att anvdnda produkter som kan vara skadliga for mdnniskor och/eller miljon
om produkterna kan ersdttas med andra mindre farliga produkter.”

For att minska miljopéverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor och stiller krav pa entreprenéren om miljéhénsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:
“Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som mojligt, forbrukning av ravaror och energi
ska minimeras liksom avfallet.”

I projektet efterstriavas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranviandas inom projektet. Trafikverket stiller krav pa
entreprendren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen:
"Plats for en verksamhet ska vdljas sa att den kan bedrivas med minsta intrédng och oldgenhet for
mdnniskor och miljon.”

Olika utformningsalternativ har utretts for att klargora lamplig plats med hansyn till minsta
intrang och olagenhet for méanniskors hilsa och miljon. Den valda utformningen valdes bland
annat utifrdn miljohansyn, minsta markintrang, och mojlighet for en trafiksiaker 16sning.

Skilighetsregeln/ Rimlighetsavvigningen:
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“Hdnsynsreglerna gdller i den utstréckning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.”

En samlad effektbedomning (SEB) for den langre vigplanen, innan vigplanen delades upp i en
mindre striacka for Stockholms stad, har genomforts for att bedéma rimligheten av de atgiarder som
foreslés i planen.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvaliteten pd mark, vatten, luft
eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller atgiarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller storningsnivd som méanniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna nivé 6verskrids ska ett dtgardsprogram tas fram for att normen
ska klaras. I dagsldget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

Vigplanens stricka ar sedan tidigare trafikerad av biltrafik. Luftkvalitén uppfyller dock
miljokvalitetsnormerna pa hela strackan idag. Vagplanen bedoms inte medfora att
miljokvalitetsnormen for luft 6verskrids. Med den planerade forbattringen av framkomlighet av
kollektivtrafik och 6kade mojligheter till cykeltrafik kan luftkvalitetssituationen gynnas i omradet.

Aktuella miljokvalitetsnormer for Drevviken inom och i anslutning till planomradet bedoms kunna
innehéllas, da gdng- och cykelviagen inte medfor ytterligare fororeningar. Vattendragets
kvalitetsfaktorer redovisas i kapitel 4.6.5.

Inom omradet finns grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer som inte bedoms paverkas.

Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartldggning for viag ska goras vid en
trafikmangd pa 6ver tre miljoner fordon per ar (cirka 8 200 fordon/arsmedeldygn). Inga atgérder
kravs for att innehélla riktvirden for buller.

Inga fisk- och musselvatten berérs av projektet.

8.3. Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomréden anvindas for det eller de Andamal for
vilka omrédena dr mest limpade med hénsyn till beskaffenhet och ldge. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark
far tas i ansprak for anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose visentliga
samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett frén allmén synpunkt
tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for
skogsniringen ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvéra ett rationellt
skogsbruk.

Berord mark i vigplanen bedéms vara mycket vél lampad for vigindamal och strider inte mot
bestimmelserna om hushallning med mark och vatten.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas s att indamalet med vagen uppnés med
minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden
och till natur- och kulturvirden. Om en vigplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild
ratt till mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprék ska planen utformas s att de
fordelar som kan uppnés med den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I detta
projekt tas delar av befintlig vig och ging- och cykelvig i ansprak for att anldgga nya
kollektivtrafikkorfalt. Detta bedoms vara mest kostnadseffektivt och samtidigt minimera intrénget
for enskilda. Planerade &tgarder kan till stor del goras inom befintligt vigomrade genom att
optimera viaggeometrin och bredda befintlig viag och ging- och cykelvig. Genom tillskapande av
kollektivtrafikkorfalt, ny gang- och cykelvig/cykelvag samt hojd standard pa ging- och cykelstrak
okar framkomlighet och trafiksikerhet. Gdng- och cykelstraket bidrar till 6kad tillganglighet for
géende och cyKklister.

Det funktionella sambandet bibehélls d& gang- och cykelviagen samt kollektivtrafikkorfaltet ligger
parallellt med vag 260 och ir synlig fran vigen pé storre delen av strackan.

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar, férutom sjilva vagen,
utrymme for de viganordningar som kravs.

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med
stod av en faststilld vagplan. Vagritten ger viaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme
som behdovs for vagen inom vigomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet. Vagriatten upphor nér viagen dras in.

Vagratten innebar inte att fastighetsgranserna dndras. Till vigomréadet hor inte bara vigbanan utan
ocksa diken, sldnter, bullerskydd, racken, vigmarken, belysning med mera som har direkt koppling
till vagen.

Se figur 9:1 for visualisering av vagomrade och vagratt.
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Vaganordning
(exempelvis belysning)

Vagbana

Figur 9:1. Visualisering av vdgomrade och végrétt.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Malsdttningen med projektet och planarbetet har varit att anpassa delar av Vendelsostraket till
regional standard for cykelstrak samt att forbattra framkomligheten och trafiksdakerheten for
kollektivtrafiken pa strackan. De planerade atgéarderna for att nd projektmalen innebér bland annat
breddning av befintlig gdng- och cykelvig, anldggning av ny gang- och cykelvig samt
kollektivtrafikkorfalt.

Med detta som grund har avvigningar genomforts under processens ging i syfte att uppna mélen
och samtidigt minimera markansprik samt begriansa omfattningen av intrang. I planen sker
markansprak frimst pa allmén plats i intilliggande mark for befintligt vigomrade.

P4 plankartorna visas det nya vigomradet som projektet bidrar till, det vill sdga det som ligger
utanfor befintligt vigomrade for allmén vig. Vigomradet redovisas pa plankarta med V.

Nytt vigomrade i aktuell vigplan omfattar cirka 3 500 m2 med vagratt.
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9.2. Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vigen ska kunna byggas. Det ar tillfalliga
forbifarter, etablering, massupplag och sa vidare. Nyttjanderitten ska gélla under byggtiden och
markytorna kommer att aterstillas innan de &terlamnas.

Se figur 9:2 for visualisering av tillfallig nyttjanderatt.

Figur 9:2. Visualisering av tillféllig nyttjanderétt.

Omraden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anviandning redovisas pé plankarta
och behovs for foljande Andamal:

T Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade
T2 Tillfallig nyttjanderatt for etableringsomrade
Tillfalliga nyttjanderatter giller under byggtid, dock langst 3 manader efter godkand slutbesiktning.

Det totala omradet som omfattas av tillfallig nyttjanderatt i aktuell vagplan ar cirka 4 680 m2, varav
2 600 m2 utgors av entreprenadomrade vid tidigare Trollbacken tra.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

Behov av foljande tillstand och dispenser har identifierats:

Tillstind kommer att ansékas av Stockholms stad i enlighet med Flatens naturreservats
foreskrifter. Det ar forbjudet att bland annat félla eller skada trid inom naturreservatet. Att anldgga
korbar vig ar dven det forbjudet.

Eventuellt bevarandevirda trad langs striackan ska hanteras i kommande skede, bygghandling.

For massor med halter 6ver MRR som avses att dteranvidndas p& annan plats maste anmélan om
ateranviandning av avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 §
miljoprovningsforordningen. Massor som deponeras ska skickas till godkand
mottagandeanldggning.

En anmélan om mellanlagring av massor (om de definieras som avfall), med sarskild hansyn vid
mellanlagring av asfalt, ska tas fram i enlighet med kod 90.40 i 29 kap 49 §
miljoprovningsforordningen (2013:251), om mangden vid négot tillfalle 6verstiger 10 ton men
hogst 10 000 ton.

Asfalten far lagras under hogst ett ar innan den bortskaffas eller under hogst tre r innan den
atervinns eller behandlas. Om asfalten innehéller stenkolstjara (som innehéller hoga halter av
PAH) ska den hanteras som farligt avfall.

Tillstdnd enligt 2 kap. 12 § kulturmiljolagen (1988:950)

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststalld vigplan dr undantagna fran krav pd provning
enligt miljobalken. Det géller dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmélan
for samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i planldggningsprocessen.

10.2. Miljouppfoljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstélla att entreprenaden genomforts med
miljohénsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som st6d
i arbetet har en checklista for miljosakring tagits fram for att sakerstilla att atgarder fran
miljébeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras.
Kontroller kommer minst ske av:

e Buller och vibrationer under entreprenadtid
o Masshantering

e Utmarkning och stingsling av utpekade skyddsviarda naturomraden, naturobjekt samt
fornlamningar som gransar till vigomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt

e Kontroll av brunnar i narhet av sprangningsarbeten fore byggstart och efter avslutat
byggskede, for dricksvattenbrunnar ska forutom konstruktionen dven kvalitet och kvantitet av
vattnet kontrolleras.

67



11. Genomforande och finansiering

I nedan kapitel redogors for hur genomforande av antagen vigplan samt finansiering planeras ske.

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning.
Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda sakdgare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som
berdrs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att 1imna synpunkter pa indringen. Ar
dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versénds till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har limnat synpunkter pa
vagplanen mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i kapitel 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar
viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

Viaghéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare ersattning.

Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas
till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsdgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s&
fort viagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nir
tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader
eller pd annat sitt forsvéra for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliggning som redovisas i vigplanen.

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far vdg inte byggas i strid mot planen
eller bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras (14 § Vaglagen). I PM Berorda detaljplaner redovisas paverkan pé berérda
detaljplaner.

11.2. Genomforande

Aktuella tillstdnd och dispenser kommer att sokas, se kapitel 10.1. Efter att vigplanen skickats in
for faststillelse ska en bygghandling tas fram. Planering av byggskede paborjas efter att planen
vunnit laga kraft och planerad byggstart ar tidigast 2027.

11.3. Finansiering

Géng- och cykelvigsatgirderna pa Vendelsostriket etapp 1 Stockholms stad finansieras av
Trafikverket och ar del av ett namngivet objekt i Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2018—-2029. Objektet har foreslagits fortsidtta vara namngivet i kommande ldnsplan
(2022-2033). Géng- och cykelvigens totala kostnad uppskattas till cirka 55 miljoner kronor
(prisniva 2025).

Kollektivtrafikatgiarderna etapp 1 Stockholms stad pa vig 260 foreslas finansieras av Trafikverket
som en icke namngiven atgird inom &tgardsomrade kollektivtrafik i Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018—2029. Kollektivtrafikitgardernas totala kostnad
uppskattas till cirka 21 miljoner kronor (prisniva 2025).
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Beckman Thoor, Karin (2020) GC-viag utmed Gudobroleden. Arkeologisk utredning etapp 1.
Brannkyrka socken, Stockholms kommun, Sédermanland. Kraka kulturmiljé Rapport 2020:8

Andersson, Kjell. 2022. Skrubba. Arkeologisk utredning infor planerad gc-vdg ldngs
Gudébbroleden, vdg 260, Skrubba 1:1, Stockholm (f.d. Brdnnkyrka socken), Stockholms kommun,
Stockholms lin. Arkeologistik Rapport 2022:2.
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missténkt eller konstaterat fororenade omraden https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/miljo-
och-vatten/fororenade-omraden.html

Lansstyrelsens WebGIS: Riksintressen for kulturmiljovarden, riksintressen for friluftsliv,
naturreservat, skyddsomrade for byggnadsminne

Region Stockholm (2014) Regional cykelplan f6r Stockholms 14n

Region Stockholm (2021) Regional cykelplan for Stockholms lan

Riksantikvarieimbetet, Fornsok shapefiler av fornlamningar som underlag till GIS
Stockholms ldns landsting (2014) Stomnétsplan fér Stockholms 1dn

Stockholms lans landsting (2018) Regional utvecklingsplan for Stockholms lan

Sveriges geologiska undersokning (SGU) 2020 Genomslapplighetskartan
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-genomslapplighet.html
Trafikverket (2014) Planldggning av vagar och jarnvagar

Trafikverket (2018) PM Vendelsostraket. Haninge, Tyreso, Stockholms kommun, Stockholms lan-
analys av atgidrder samt bedomning av kostnader fér kommande arbete med vagplan

Trafikverket, Trafikfoérvaltningen, Nobina, Haninge kommun, Tyres6 kommun (2018)
Atgirdsvalsstudie: Forbittrad framkomlighet i stomnitet. Gudébroleden forenklad strikstudie

Trafikverket (2018) Fyrstegsprincipen https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-
och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/ [2021-02-22]

Trafikverket (2021) Transportpolitiska malen, https://www.trafikverket.se/om-oss/var-
verksamhet/2020-i-korthet/transportpolitiska-mal/

Trafikverket, SLL och Linsstyrelsen i Stockholms ldn (2014) Regional cykelplan f6r Stockholms lan

Trafikverket, Trafikforvaltningen, Nobina, Haninge kommun, Tyresé kommun (2018)
Atgirdsvalsstudie: Forbattrad framkomlighet i stomnitet. Gudobroleden forenklad strikstudie

Vatteninformationssystem Sverige. (2021b). Drevviken. Hamtat fran VISS:
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA27714985 2021-05-05
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Ostra Sveriges Luftvardsforbund (2020) Luftfororeningskartor framtagna av SLB-analys pé
uppdrag av Ostra Sveriges Luftvard74sforbund 6ver Stockholms-, Sédermanlands-, Givleborgs-
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Ovrigt underlagsmaterial och PM framtagna i projektet:
KAM-kalkyl Marklésen

Klimatkalkyl

Kostnadskalkyler

Landskapsanalys

Markteknisk undersokningsrapport, Bergteknik

Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik/Brunnsinventering
Markteknisk undersokningsrapport, Miljoprovtagning
Markteknisk undersokningsrapport, Vagteknik

Miljosakring

Maitningstekniskt PM -Detaljmitning

Matningstekniskt PM - Kontroll markmodell

Maitningsteknisk rapport, MatR

Maitningstekniskt underlag, MatU

PM Barnkonsekvensanalys

PM Bed6mning av sliant vid Skrubba ldngs med Vendelsostraket
PM Belysning

PM Bergteknik

PM Berorda detaljplaner

PM Berorda fastigheter och planer

PM Beslutsunderlag for val av principutformning och detaljutformningsstandard
PM Beslutsunderlag for val av atgiarder, detalj- och principutformningsstandard
PM Buller

PM Byggnadsverk

PM Geoteknik

PM Gestaltningsprogram

PM Kulturmiljo

PM Ledningssamordning

PM Markmiljéoundersokning

PM Masshanteringsanalys

PM Naturvirdesinventering

PM Reducerad klimatpaverkan
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PM Registerkartans kvalitet

PM Risk

PM Trafik under byggtid

PM Trafikprognos, trafik och vigutformning
PM Vigteknik

Projekterings PM Avvattning

Projekterings PM Bergteknik

Projekterings PM Geoteknik
Provtagningsplan Miljoteknisk markundersokning
Rapport fastighetsrittslig dtgardsanalys
Sammanstallt underlag for val av utformning

Tradinmitning
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