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1. Inledning

Syftet med manualen ar att underlatta genomforandet av dversiktliga nytto-kostnadsanalyser av
implementation av kollektivtrafikkorfalt (hadanefter kallat busskorfalt i manualen), som omfattar ett
antal olika atgarder, bland annat ersatta ett korfalt med busskorfalt, utdka vagren till ett busskorfalt.
Verktyget kan anvdndas som ett komplement till EVA for att ytterligare identifiera nyttor och
kostnader vid implementering av busskorfalt.

Berdkningarna genomfors i en arbetsbok i Excel. Pa startsidan (Indata & Resultat) anger man indata
och far ut berakningsresultat. Berdakningarna ar gors i huvudsak i fliken "Normalvarden’ och ‘Restid’.
Nér indata ar inmatade framgar direkt 6versiktliga berdkningsresultat i siffror och diagram langre ned
i (Indata & Resultat) medan mer detaljer redovisas i fliken ‘Samhéllsekonomisk kalkyl’.

| Indata & Resultat Delresultat | Samhallsekonomisk kalkyl | Anldggande av busskarfalt

Figur 1.1 Flikar fér indata, delresultat, samhdllsekonomisk kalkyl samt anléiggande av busskérfilt.

For att genomféra berdkningarna utover de tidigare namnda, finns flikar for miljo, investering& drift
samt ASEK 7.1 till hjalp. | 'Normalvarden’ anges schabloner for frifordonshastighet och olycksrisker. |
'Restid’ berdknas konsekvenserna av 6ppnande av busskorfalt. | restiden tas det hansyn till
forandrade restider for bade bilister och bussresenarer. | ‘Miljé’ hamtas schabloner for
bransleférbrukning i normal trafik och vid kokorning. | ‘Investering & drift’ hamtas schabloner for
investering och drift av busskorfalt. | 'ASEK 7.1’ hamtas varderingar fran ASEK 7.1.

Trafiksakerhet bilj G :—: ASEK ?.1|E.‘.ﬁ'-.|rr. Parametrar

Figur 1.2 Flikar for trafiksdkerhet, restid, miljo, investering & drift samt ASEK 7.1 & Ovr. parametrar.




2. Indata

2.1. Generella indata

an ae - = e

T TRAFIKVERKET SAMBU, Samhéllsekonomisk kalkyl fér busskorfalt ver. 2.0

N

Version 2020-05
Generell indata
Lan (omrade enligt ASEK) Avser prognosar 2017-2065
Trafiktilvaxt pb+lb 2017-2065 % Avserprognosér 2017-2065
Vagtyp Vagtyp &r 4 eller 6 kfdubb elriktat.
Konstbyggnad Vanlig vig Tre typer finns, vanlig vég, bro och tunnel.
Trafikflode (ADT enkelriktat) ApT 34000 [fid] Antal fordon som passerar snittet per dygn ar 2025.
Lastbilsandel Lb 7 Andel lastb ilar
Hastighetsgrans V4 [km/t] Primé&rvagens hastighetsgrans
Typ avombyggnad for busskorfalt Typ Vilken typ avombyggnad sker for att anlégga ett b usskrfalt.
Kollektivtrafikatgardens langd L “ [km] Langden pa strackan dér b usskorfaltet ska implementeras. Minimilangd 1 km.
Antal olyckor per ar Ogntal “ [st] Normalt antal olyckor &r 10,2 for aktuell vagtyp och hastighetsgrans.
Beréknat utifran "Effektsamband". Egen utredning, kan anvédndas vid kénslighetsanalys.

Figur 2.1 Fdlt for generella indata.

Anvandaren borjar med att mata in generella indata. Varden i bla celler maste alltid fyllas i.

Indata, sha aiitid fdlas it

Figur 2.2

Exempel pd nédvindig indatacell i ljusbldtt.

Ldn (omrade enligt ASEK): Samma indelning som i ASEK. Foéretradesvis lan plus nagra specialomraden.
Detta styr upprakningsfaktorer for trafik som hamtas fran flik ”ASEK 7.1.”.

Vdgtyp: Antal korfalt pa vagen (4kf, 6kf)

Konstbyggnad: Valj mellan 'Vanlig vag’, ‘Bro’ och ‘Tunnel’. Detta styr beradkning av

schablonkostnader.

Trafikflode (ADT dubbelriktat): Trafikflode (fordon/dygn) pa strickan 6ppningsaret (2025) enligt

upprakning fran Trafikflodeskartan eller egna métningar.




Lastbilsandel: Andel lastbilar pa strackan
Hastighetsgrdns: Hogsta tillatna (foreskrivna) hastighet (km/h) pa primarvagen

Busskérfiltets ldngd: Vaglangd dubbelriktad motorvag eller annan flerfaltsvag (km) som ska foérses
med busskorfalt.

Med ledning av ovanstaende uppgifter berdknas per automatik normalvarden for vagtypen. Dessa
varden ska normalt anvdndas, men gar att andra t.ex. for att genomfora kadnslighetsanalyser.

Antal olyckor per dr: Frekvens polisrapporterade olyckor for vagtypen hamtas fran fliken
"Trafiksdkerhet”. Olycksrisken beror av antal korfalt och hastighetsbegransningen.

2.2. Indata for busskorfalt
Indata for busskorfalt

Genomsnittligt biljettpris Kbijett kr/person Genomsnittligt biljettpris ar 30 kr for samtliga linjers passagerare.

Beléggning B [P/buss]  Beldggning for buss r 20 fére anléggande av busskorfalt pa

motorvégar, se kélla (Effektsamband for transportsystemet, kapitel 10 Kollektivtrafik, 2019).

Turtéthet Tisre E’ [T/h] Turtétheten for buss pé stréckan &r 12 fore anléggande av busskorfalt pa
motorvégar, se kélla (Effektsamband for transportsystemet, kapitel 10 Kollektivtrafik, 2019).

Ny Turtdthet Tetter E’ [T/h] Turtétheten for buss pa stréckan &r 12 efter anléggande av busskrfélt pa
motorvégar, se kélla (Effektsamband for transportsystemet, kapitel 10 Kollektivtrafik, 2019).

Medelrestid passagerare Prestia [h] Restid for en genomsnittlig buss som trafikerar stréckningen 0,25.
Medelresléngd buss [ km Medelreslédngden &r 10 km for samtliga linjers bussar.
Elasticitet Erestia Restidselasticitetstalet har uppskattats till -0,4 for anlaggande av busskorfalt pa

motorvégar, se kélla (SAMPERS).

Ovig dverfiyttad trafik (Exempelvis taxi m.f,) ADTsyertyttad Antal fordon per dygn &r 483 som flytiar 6ver till busskorféltet.

Busskorfaltets investeringskostnad Kinvest III[Mkr] Investeringskostnad enligt de schablonvérden som har tagits fram &r 2,3 for aktuell végtyp
och hastighetsgréns.

Prisniva enligt anléggningskostnadskalky! Piva 201506 [[20AA-MM] Prisniva enligt anldggningskostnadskalkyl &renligt schablon 2015-06.

Busskorfaltets driftkostnad per ar Kt [Mkr/ér] Driftskostnader enligt de schablonvérden som har tagits fram &r 0,55 [Mkr/ar] for aktuell végtyp
och hastighetsgréns.

Figur 2.3 Fdlt for specifika indata.

Specifika indata som anvands vid berdakningen av nytta och kostnader for busskorfalt berdaknas
automatiskt med hjélp av schabloner. Aven dessa gér att dndra, om battre underlag t.ex.
kostnadsuppskattningar finns.




Genomsnittligt biljettpris: Genomsnittligt biljettpris for samtliga linjers passagerare for den avsedda
strackan.

Beldggning: Antal resendrer i genomsnitt per buss. Dessa data kan tas fram under de projekt som
verktyget skall anvandas i.

Turtdthet: Turtdtheten anges i fordon per timme och motsvarar da antal bussar som fardas pa
strackan i genomsnitt per timme under dagen.

Ny turtdthet: Forandrad turtdthet efter atgdrden anges i fordon per timme och motsvarar da antal
bussar som fardas pa strackan i genomsnitt per timme under dagen.

Medelrestid passagerare: Anges i fordon per timme och motsvarar det antal bussar som fardas pa
strackan i genomsnitt per timme under dagen.

Medelreslingd buss: Anger medelreslangden for de bussar som passerar den aktuella strackan.

Elasticitet: Elasticiteten anvands for att beskriva hur stor andel bilister som flyttar 6ver till buss eller
vice versa beroende pa hur restiden for buss dndras. Den gar att dndra givet olika typer av dnskemal
men rekommendationen ar att nyttja varde av -0,4 (hamtats fran SAMPERS).

Ovrig éverflyttad trafik: Overflyttad trafik anvands for att modellera den andel av trafiken som far lov
att nyttja busskorfaltet. Detta kan exempelvis vara icke linje-trafik eller taxi.

Busskérfiltets investeringskostnad: Anger vilken kostnad som investeringen bor kosta utifran de
kriterier som valjs av anvandaren i borjan av verktyget.

Prisnivéd enligt anlidggningskostnadskalkyl: Format = [20AA-MM]. Prisnivan anvinds for att rikna om
kostnaden till &r 2020 i 2017 ars prisniva.

Busskérfiltets driftkostnad per d@r: Schablon for driftkostnad hamtas fran flik “Investering & drift”.

3. Egnaindata

Berakningsarket utgar fran schablonvarden pa hastighet och olyckskvot for typvagar, overflyttad
trafik, beldggning, medelrestid for passagerare och incidenter. | de fall da egna mer representativa
matvarden finns, kan dessa tillampas for kdnslighetsanalyser.

Olycksrisk

Olycksstatistik kan hamtas fran STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition. Till detta
informationssystem rapporterar polisen trafikolyckor med personskador. Kanslighetsanalys kan
genomforas for att studera effekterna av olika olycksutfall, men i normalfallet anvands
standardvarden hamtat fran effektsamband.

Beldggning

Om det finns aktuella passagerarrakningar for bussar som trafikerar strackningen kan dessa anvandas
for att ange genomsnittlig belaggningsgrad.

Medelrestid passagerare



Dessa bor justeras fran fall till fall och basera pa de bussar som trafikerar strackningen. Vid det fall
det ej ar kant sa ar en god approximation en medelrestid pa 30 minuter.

Ovrig éverflyttad trafik
Antal 6vrig 6verflyttad trafik bor bestammas fran fall till fall. Den trafik som faktiskt skall inga ar den

typ av trafik som ar tillaten att kora i busskorfaltet. Detta kan exempelvis vara taxibilar som tillats
kora i busskorfaltet. Da bor dessa inga i kalkylen.

Kostnader

Schablon for kostnader for infrastruktur, kommunikationsutrustning och drift harror sig fran en
sammanstallning som gjordes under uppdragets gang och finns beskriven i huvudrapporten.
Kostnaderna har justerats till 2017 ars prisniva. Finns mer detaljerad kostnadsberakning bor denna
anvandas.

Manuellt éndrad cell!

N&r man matar in egna indata byter cellen farg. Pa detta satt kan anvandaren och granskaren se vilka
andringar som gjorts i forhallande till schablonvardena.

Figur 3.1 Exempel pG manuellt éndrad indatacell i rétt.



4. Oversiktligt resultat

SAMHALLSEKONOMISK KALKYL - Anldggande av busskérfalt 2025-2065

Nytta Nytta/ar Nytta 2025-2065
Delsumma, trafiksakerhet [ o008 Jmkran [ 028 [ivkig
Delsumma, framkomlighet [ 1217 Jmkrag [ 3978 |ivkg
Delsumma, miljé [ 0009  imkrad [ 020 iMki
Delsumma, producentéverskott [ 0033  Jivkwrag | 1,06 Mk
Kostnad Kostnad/ar

Investering inkl. skattefaktor [Mkr]
Delsumma, drift inkl. skattefaktor [ o550 mkrag [ 1805 [iMki

NNK(idu)

Nytta busskorfalt
2025-2065
Mkr

50,00
40,00
30,00
20,00

10,00

0,00 — — —_—

[
Sakerhet Framkomlighet Miljo Producentdverskott Investering Drift Sk tor

-10,00

-20,00

Figur 4.1 Exempel pa resultat fér perioden 2025—-2065, redovisade i siffror och grafiskt.

Nér alla indata &r inmatade redovisas den dversiktliga SAMHALLSEKONOMISK KALKYLEN direkt i
fliken ‘Indata och resultat’ uppdelat pa ”“Anlaggande av busskorfalt 2025—-2065".

Nyttan ar uppdelad pa trafiksdkerhet, framkomlighet och miljo (klimateffekter) samt
producentéverskott. Nyttan anges dels for 6ppningsaret, dels for hela kalkylperioden 2025-2065.



Kostnaden &r uppdelad pa investering och drift och har raknats upp med skattefaktor enligt ASEK
7.1. Driftkostnaden anges dels for 6ppningsaret, dels for hela kalkylperioden 2025-2065.

Nettonuvarde NNV berdknas genom summering av nytta och kostnader. | mattet NNK (idu) ingar
bade investering och drift i ndimnaren. Resultatet av kalkylerna redovisas ocksa visuellt i diagram.



5. Delresultat och nyckeltal

SAMHALLSEKONOMISK KALKYL - Anlidggande av busskérfilt 2025-2065

Nytta Nytta/ar Nytta 2025-2065

Delsumma, trafiksakerhet Mkrar [ 028 |iMkd
Delsumma, framkomlighet [Mkr/ar] [Mkr]
Delsumma, miljé [ o009  Jmkvan [ 020 |imkd
Delsumma, producentéverskott [Mkr/ér] [Mkr]

Kostnad Kostnad/ar

Investering inkl. skattefaktor [Mkr]
Delsumma, drift inkl. skattefaktor [ o550 Jimkran [ 1805 |Mki]
NNK(idu)

Figur 5.1 Exempel pa delresultat fér perioden 2025—2065, redovisade i siffror.

DELRESULTAT till de samhallsekonomiska kalkylerna redovisas i fliken 'Delresultat’ uppdelat pa:

e Grundlaggande data, trafikarbete som berors i miljoner axelparkilometer som berérs.

e Trafiksdkerhet, tar hansyn till antal olyckor i antal/ar.

e Framkomlighet, som motsvarar minskad fordrojning i antal timmar tack vare busskorfalt.

e Producentdverskott som motsvarar den nyttan som uppkommer i och med att restiden for
bussarna minskar.

e Miljo, redovisar bransleforbrukning utan busskoérfalt, minskad bransleférbrukning tack vare
busskorfalt samt minskat koldioxidutslapp.

Har redovisas nyckeltal och delresultat som underlattar att forsta slutresultat och I6nsamhet.
Vardena hamtas fran fliken ‘Anlaggande av busskorfalt’ dar sjalva berakningarna genomfors.



6. Berakningar for anlaggande av busskorfalt

Anldggande av busskérfalt pa motorvigar och andra

| befintliga flerfltsvagar Indata Egna vdrden Kommentar/antagande
[ ' vagtyp” 4lf © Hamtas fran flik "Indata & Resulat” |
| Amp " 31767 f/d Hamtas fran flik "Indata & Resulat"
% Lb " 7 Hamtas fran flik "Indata & Resulat”
haStighEthrEiﬂS’ 70 km/h Hamtas fran flik "Indata & Resulat”
!Trafikarbate. som berdrs 47,86 Mapkm/ar stracka 5,0 km Harmtas fran flik "Indata & Resulat”

Olyckskostnad 77,7 Mkr/8r alyckor/ar 10,23 eller egen utredning
minskning
Minskning awv olyckskostnad tack olyclear/ar pga

vare busskorfalt 8 441 kr busskarfalt
Hamtas fran "ASEK 7.1 & Gvr.
Parametrar” med skadefélid enligt
Delsumma, sdkerhet 8 441 kr vardering 6748024 "Trafiksdkerhet"

Minskad fordréjning tack vare
busskarfalt 3 kr Minskat T&
wvardering av

extra férdrdjning Avser tringseltid och hdmtas fran

:Delsumma, framkomlighet 1217 369 kr i rusningstrafik 0,0 flik: "ASEK 7.1 & Ovr. Parametrar”
| Branslefdrbrukning fire
anlaggande av busskarfalt 54 296 liter 0,28 liter/mil Hamtas fran flik "Milja"
Minskad bransleférbrukning tack
vare busskarfalt 534 liter 3,08 liter/mil Hamtas fran flik "Miljg"
\iMinsl-cat koldioxidutslapp 1 267 kg 2,37 CO2/liter Viktas mht andel lastbilar
| Hamtas fran flik "ASEK 7.1 & Owr.
| relsumma, miljd 8 867 kr vardering 7,00 krfkp CO2 Parametrar”
| reinvestering e Schablon fran flik "Investering &
|Anlaggningskostnad efter 20 ar 2,3 drift" eller egen utredning
| r Schablon fran flik "Investering &
| Dnift per ar f 0,6 drift" eller egen utredning

32 555 kr
|Delsumma, kapitalkostnader 0,70 Mcr/ar
|
iSurnma, nytta 1,23 Mkr/ar
|Summa, kostnad 0,70 Mkr/ar

Figur 6.1 Berdkningar av de olika effekterna for busskoérfilt.

Allmént

Trafikarbete som berérs av atgarden beraknas genom att rédkna upp trafikflédet till arsvarde och
multiplicera med strackans langd (normalt ADT*365*Iangd (i km)).

Sdkerhet

Olyckskostnaden och antal olyckor/dr hamtas fran fliken “Normalvarden”. Beraknat utfall beror av
antal korfalt, hastighetsbegransning samt berort trafikarbete.

Framkomlighet

Delsumma framkomlighet berdknas med hjalp av den restidsvinst som gors vid anldggande av
busskorfalt. Denna &r positiv om inte nagon atgard som paverkar restiden i befintliga korfalt gors. Vid
det fall en atgéard som paverkar restiden i befintligt korfalt gors kan denna bli negativ.

Producentéverskott

Producentoverskottet berdknas med hjalp av den restidsvinst som varje buss gor samt den 6kning av
bussar som elasticiteten skapar. Berdkningarna gérs med hjalp av de tva sista kolumnerna i tabellen
13.5i ASEK 7.1 for normalbuss. Skulle bussflottan pa vdgen nyttja ledbussar sa bor kilometerbaserad

Hamtas fran flik "Trafiksakerhet"



kostnad forandras. Den tidsberoende kostnaden for ledbuss och normalbuss dar densamma enligt
tabellen.

Miljé

Bransleforbrukningens forandring beror av andel bilister som viljer att flytta 6ver till buss samt

trangseln pa befintlig vag.

Koldioxidinnehallet i brénslet antas uppga till 2,37 kg/liter fér personbilar och 2,54 kg/liter for
lastbilar och bussar (bussar anvander i huvudsak samma typ av motorer som lastbil). Darigenom kan
minskat koldioxidutslépp beraknas.

Den negativa effekten av koldioxidemissioner uppskattas till 7 kr/kg per kg CO,. Med ledning av
varderingen kan delsumma miljé beraknas.
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7. Berakningsbeskrivning

Nedan féljer en schematisk bild 6ver de berakningar som gors och vart dessa sker. Pilarna visar hur
relationen mellan berdkningarna. Det vill sdga att om en pil pekar pa en ruta hamtas informationen
fran rutan som pilen pekar fran. Dit pilen pekar mot hamnar informationen.

Nytta per ar Indata &
Resultat

Nytta Samhallsekonomisk Anldggande av ASEK 7.0 & Ovriga

2025-2045 kalkyl bussfalt parametrar

Trafiksdkerhet Restid

Figur 7.1 Redovisning av berdkningsflodet for sdkerhet.

Nytta per ar ASEK 7.0 & Ovriga
parametrar

Nytta Samhallsekonomisk Anlaggande av Restid
2025-2045 kalky! bussfalt

Indata &
Resultat

Figur 7.2 Redovisning av berdkningsflddet for framkomlighet.

Nytta per ar ASEK 7.0 & Ovriga
parametrar

Nytta Samhallsekonomisk Anlaggande av Restid

2025-2045 kalky! bussfalt

Indata &
Resultat

Figur 7.3 Redovisning av berdkningsflédet fér producentéverskottet.
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Nytta per &r ASEK 7.0 & Ovriga Restid
parametrar

Nytta Samhallsekonomisk Anlaggande av

2025-2045 kalkyl bussfalt

Indata &
Resultat

Figur 7.3 Redovisning av berdkningsflddet for miljé.

Kostnad Samhallsekonomisk Anlaggande av Investering &
2025-2045 kalkyl bussfalt Drift

Indata &
Resultat

Figur 7.4 Redovisning av berdkningsflédet fér investering.

Kostnad per ar Restid

Kostnad Samhallsekonomisk Anlaggande av Investering &

2020-2040 kalkyl bussfalt drift

Indata &
Resultat

Figur 7.5 Redovisning av berdkningsflodet for drift & underhdll.

Forutom att nyttja resultatet fran drift & underhall och investeringsberakningar for att berakna sjilva
kapitalkostnaderna anvinds dven ”"ASEK 7.1 & Ovr. Parametrar”.
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8. Installation av SAMBU
Ingen installation krivs for att anvinda SAMBU. SAMBU ir byggt utan makron for att
undvika anviandarproblem pé Trafikverket.
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9. Underlagsrapport
Mer underlag till berdkningarna redovisas i underlagsrapporten: Samhallsekonomisk nytta av
busskorfalt (SAMBU).
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