BESLUT & TRAFIKVERKET

2016-02-02 Beslutat av: Catrine Carlsson cPLt
Arendenr: TRV 2015/52378

Trafikverket

Bestksadress:

Telefon:

Texttelefon: 0243-750 90
www trafikverket.se
registrator@trafikverket.se

Eva Bylander, PLtat

Direkt: 010 123 14 30

Diariet

Beslut om avvikelsemeddelande 1, del 1 av 2
jarnvagsnatsbeskrivning 2017

Angivna avsnitt ges i och med detta avvikelsemeddelande lydelsen och justeringen
enligt nedan.

I beslutet ingar uppdateringar av avsnitt 2.4.1- Foreskrifter i kapitel 2 som inte
ingétt i samridsunderlaget for avvikelsemeddelandet. Andringarna har gjorts till
foljd av Transportstyrelsen beslut att fr o m 1 mars 2016 upphiva
Jarnvigsstyrelsens trafikforeskrifter JYSFS 2008:7, JTF. Bilaga 7 A Foreskrifter

kompletteras med Trafikverkets trafikbestimmelser for jarnvag, TDOK 2015:0309
(TTJ).

Avsnittet 3.4.1 Sarskild infrastruktur, rorande Citybanan, blir del 2 av detta beslut

e.u. o
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Vo e -
Jennica Sjostedt
Chef Trafik Affarsutveckling
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Kapitel 2 — Villkor for tilltrade och trafikering

2.4 Operativa regler
AVSNITT 2.4.1 FORESKRIFTER

Avsnittets forsta stycke ges ny lydelse enligt nedan.

Fran och med den 1 mars kommer Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter, JySFS
2008:7,(JTF) att upphévas. Vid samma tillfalle infors Trafikverkets trafikbestammelser for
jarnvag, TDOK 2015:0309, (TTJ), som ska galla for trafiken pa det jarnvagsnat som
Trafikverket forvaltar.

Kommentar:
Andringen sker till foljd av Transportstyrelsens beslut.

Kapitel 3 — Infrastruktur

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

AVSNITT 3.2.3 OVRIGA UPPLYSNINGAR OM JARNVAGSNATET

Tabellen i avsnitt 3.2.3.1, har kompletterats med foljande objekt.

Strak Stracka/ trafikplats Atgard Planerad
trafikstart
Malmbanan Gransjo Bangardsombyggnad. 2017-08-01
Forlangning av huvudspér samt
ett nytt sidospar.
Stambanan genom Luled Hojd linjekategori pa vissa spar. | 2016-12-11

ovre Norrland
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3.4 Trafikrestriktioner

AVSNITT 3.4.1 SARSKILD INFRASTRUKTUR

Kommentar:

Pa grund av forbiseende har texten avseende Citybanan ej varit fullstdndig i
samrddsunderlaget s av den anledningen forlings samrdadstiden for den delen,
se nytt samrddsunderlag avvikelsemeddelande for JNB 2017 nr 1, del 2 av 2, pa
Trafikverket.se.

Samradstid for ovan dr 3 februari till den 10 februari. Beslut och Trafikverkets
bemotande av inkomna samrddssvar presenteras pa Trafikverket.se fredagen
den 12 februari.

AVSNITT 3.4.1 SARSKILD INFRASTRUKTUR

Under rubriken, - Bana/striacka med sérskilda forutsattningar for
trafikering, har nedanstiende bandelar fatt texten reviderad.

Bandelar som forsatts med fortydligande i form av km angivelse:
143, 153, 371, 416, 505, 601, 611, 621, 625, 630, 652, 662 och 732

Stavfelsrittningar eller korrigering av felaktig km angivelse:
349 och 631

For foljande bandelar har forutsattningarna foriandrats:
733, 814 och 815

Nya texter for nedanstiende bandelar ér som foljer:

Bandel 143 (Bastutriisk)—Skelleftehamns 6vre
Bron over Skellefte dlv mellan Finnforsfallet och Skellefted km 33+144 — 33+296
kommer fé barighetsproblem. Risk for ny varaktig nedsattning av STAX och STH.

Bandel 153 (Forsmo)—(Hoting)

Bro 6ver Rorstromsélven mellan Betisen och Adalsliden km 96+466 — 96+552
samt Bro over Fjallsjodlven norr om Rosson km 34+198 — 34+366 kommer fa
béarighetsproblem. Risk for ny varaktig nedsattning av STAX och STH.

Bandel 349 Visteras norra—Kolbick

Striackan Visteréds Norra-Kolback uppspar km 111+226-114+120, 122+073-
123+300 och nedspér km 106+290-110+038, 111+351-122+072 har daliga riler.
Det finns risk for ny varaktig hastighetsnedséattning till STH70.

Bron 6ver allmén viag E18 Visteras (Tegnergatan) har barighetsproblem (upp- och
nedspér, km 109+499). Det finns risk for ny varaktig nedsattning av STAX och
STH.
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Bandel 371 Mora—Mirbiack
Strackan trafikeras inte, stoppbock placerad pa km 32+500 strax norr om Blyberg.

Bro Osterdalilven Oxberg (komb viig- och jirnvigsbro) mellan Mora och Blyberg
km 28+227 har barighetsproblem. Det finns en risk for ny varaktig nedsattning av
STAX och STH.

Bandel 416 (Katrineholm)—(Hallsberg)
Striackan Baggetorp-Palsboda nedspéar km 142+789 - 186+262 har daliga raler.
Det finns en risk for sankt hastighet STH 130.

Bandel 505 Aby—(Mjolby)
Sparviaxlar i Kimstad (vxl 105 0 106) ar diliga. Det finns risk for varaktigt
trafikstopp mot Finspéng.

Bro Attetorp i Norrkdping km 175+240 — 175+300 har birighetsproblem.
Nedsittning STH50 STAX 22,5 ton.

Bandel 601 Almedal-Goéteborg C

Sparvixlar i Savedalen (véixel 301, 302 och 305 ) km 450+835 — 451+206 ar
daliga. Det finns en risk for nya varaktiga hastighetsnedsattningar genom dessa
vaxlar.

Bandel 611 (Falkoping)—(Alingsas)

Striackan Floby-Alingsas nedspar km 357+504-411+653 har déliga réaler och
hastigheten sétts ned till STH130.

Strackan Vargarda-Alingsés uppspar 390+901- 412+927 har daligt spar och
hastigheten satts ned till STH130.

Bron 6ver Nossan vid Herrljunga (mot Hakantorp ) km 89+846 — 89+890
kommer fé barighetsproblem. Det finns risk for ny varaktig nedsittning av STAX
och STH

Bandel 621 (Uddevalla C)—Stromstad
Strackan Dingle-Tanum km 119+809 - 147+443 har daligt spar och det finns risk
for varaktig hastighetsnedséttning till STH80.

Flertalet sparvixlar i Uddevalla (i huvudtégvig) ar mycket déliga. Totalt dr det 9 st
och de har vixelnummer 460, 435, 441, 430, 436, 422, 469, 465a 0 443a. Det finns
en risk for varaktig klovning.

Flertalet sparvixlar mellan Uddevalla-Stromstad (i huvudtagvig) ar mycket déliga.
Det finns en risk for varaktig klovning.

Overbyggnad pé vigport i Munkedal (Vadholmsviigen) km 109+777 kommer fa
bérighetsproblem. Det finns en risk for varaktig nedséattning av STAX och STH.

Bandel 625 (Goteborg Kville)—Stenungsund

Sparvixel 42 i Stenungsund km 49+086 — 49+114 ar mycket dalig. Det finns risk
for varaktig klovning av vixel i rakldge. Detta paverkar trafikeringsmojligheten in
till industrin.
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Bandel 630 Halmstad central
Sparviaxlar 436/437 0 438/439 km 152+150 - 152+234 ar daliga. Det finns en risk
for varaktig hastighetsnedsattning genom sparvaxlarna.

Bandel 631 Kil-Charlottenberg
Bron 6ver Norsdlven mellan Kil-Fageras km 353+85 — 353+263 kommer fa
béarighetsproblem. Det finns risk for varaktig nedséttning av STAX och STH.

Bandel 652 (Oxnered)—(Hakantorp)

Strickan (Oxnered)-(Hakantorp) har daligt spar och for foljande delstrickor
kommer hastigheten begrénsas till STH80. Vanersborg-Grastorp km 25+543-
36+500, 40+920-43+000 samt

Grastorp-Hékantorp 50+359-56+800.

Bron 6ver Nossan i Forshall vid Grastorp km 47+420 — 47+456 kommer fa
birighetsproblem. Det finns risk for ny varaktig nedsattning av STAX och STH.

Bandel 662 (Mellerud)—Billingsfors
Strackan Mellerud-Billingsfors km 0+820-38+795 har daligt spar och hastigheten
begrinsas for godstag till STH50.

Bandel 732 (Nissjo)—(Virnamo)—(Landeryd)

Bro over Stordn i Forsheda km 95+436 — 95+460 samt Broarna i Malmbéck km
20+46 samt 20+224 (2 st) kommer fa barighetsproblem. Det finns risk fér ny
varaktig nedsittning av STAX och STH.

Bandel 733 Landeryd—(Furet)

Strickan (Landeryd)-(Torup) km 136+257-156+210 samt Oskarstrom-Aled km
176+844-184+670 har diligt spér och det finns risk for varaktig
hastighetsnedsittning till STH80.

Bandel 814 Alvesta—Almhult

Strickan Vislanda-Almhult uppspar km 450+740 - 479+374 har daligt spar och det
finns en risk for att hastigheten sinks till STH130 fram tills dess sparbytet ar
genomfort 2017 .

Sparvixlar i Dio (4 st) ar daliga. Det finns risk for varaktig hastighetsnedsattning
genom sparvixlarna (i nedspér) till STH160.

Bandel 815 (Almhult)—(Hissleholm)

Strickan Almhult-Mosselund uppspar km 484+960 - 526+954 har daligt spar och
det finns en risk for att hastigheten séanks till STH 130 fram tills dess sparbytet ar
genomfort 2017.

Sparvixlar i Hastveda (5 st), Osby (4 st), Mosselund (4 st) och Tunneby (4 st) ar
daliga. Det finns risk for varaktiga nedsattningar genom sparvaxlarna (nedspér) till
STH160.
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Bilaga 3A - Tillganglig infrastruktur sidospar

Ny version.

Bilaga 3B — Planerade storre banarbeten

Ny version, pa grund av att PSB nr V2 objektnummer 19208, har
utgatt.

Bilaga 3D — Banstandarddata

Ny version.

Bilaga 3E — STH o Mh per stréacka

Ny version.

Bilaga 3F — Lutningar

Ny version.

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

4.3 Tidplan for kapacitetsanstkan och
tilldelningsprocess

AVSNITT 4.3.3 KAPACITETSFORUTSATTNINGAR

Hinvisnings anvisningar under rubriken — Vigledande principer vid
intressekonflikter pa driftplatser, har dndrat pa foljande stiillen
dirmed ges foljande texter ny lydelse.

Andra stycket, forsta raden
Vid tilldelning av sparkapacitet pa kombiterminaler och lastplatser, avsnitt 3.6.2,
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Tredje stycket

Vid tilldelning av kapacitet p& rangerbangardar, avsnitt 3.8.1, kommer anstkningar
som kan knytas till rangering att varderas hogre dn andra, exempelvis uppstillning,
se avsnitt 3.6.3.

Sista stycket

Tjansten anslutning till el vid uppstéllning av jarnvagsfordon erbjuds den som

samtidigt ansoker om plats for uppstéllning av fordon pé det angransande spéret,
se avsnitt 5.4.2.

Kapitel 6 — Villkor for tilltrdde och trafikering

6.3 Tariffer

AVSNITT 6.3.4 TILLAGGSTJANSTER ENLIGT 5.4

Tabell 6.10 Forlustpaslag per fordonstyp
Text under tabell blir efter dndringen enligt foljande.

*E=normalt forlustpéslag = 1.14 (fr.o.m. 2016-01-01)

Underrubriken, - Tillhandahéllande av el vid uppstillning.

Text i femte stycket efter ovanstiaende rubrik blir efter éindringen enligt
foljande.

Vid berdkning av kostnaderna for el tar Trafikverket hansyn till férlustpaslag.
Fordon/vagnar som saknar elmétare har normalforlustpéaslag = E, (1,14).

Bilaga 6.3 Berdkningsexempel elkostnad

Bilagan har uppdaterats da rikneexempel har korrigerats efter faktors
sinkning. Uppdaterad bilaga bifogas samradet.
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6.5 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

Avsnitt 6.5.6.1 Merférseningar

Ny lydelse i avsnittet blir enligt foljande.

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan skicka en skriftlig begdran om fornyad
bedomning till Trafikverket, om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod
for en merforsening. Det giller under forutsattningen att den enskilda
merforseningen ar 5 minuter eller mer. Begiran ska ske enligt det tillvigagangssatt
som beskrivs pad www.trafikverket.se. Begiran ska vara fullstandigt ifylld,
inkluderat en adekvat motivering till kodandring, och kan inte kompletteras i
efterhand.

En begidran om fornyad bedomning maste vara Trafikverket till handa senast under
det sjitte kalenderdygnet efter det kalenderdygn da taglaget paborjades.

Trafikverket ska da redovisa sitt slutliga stillningstagande senast under det nionde
kalenderdygnet efter det kalenderdygn da taglaget paborjades.

Kapitel 7 — Trafikverkets allmanna avtalsvillkor
Bilaga 7.1 Foreskrifter

Raden i tabell for tidigare BVF 592.11 korrigeras med nedanstiaende.
Tabellen kompletteras ocksa med det nya dokumentet TDOK

2015:03009.
Dokument Titel Giltig from
TDOK 2014:0689 | BVF 592.11 - Detektorer. Hantering av larm fran stationara 2015-04-01
detektorer samt atgarder efter upptackta skador vid manuell
avsyning
TDOK 2015:0309 | Trafikverkets Trafikbestdmmelser for jarnvég 2016-03-01
Kommentar:

BVF 592.11 har ny dokumentbeteckning, TDOK 2014:0689.
Isamband med att Jdarnvdagsstyrelsens trafikforeskrifter, JUSFS 2008:7, (JTF)

upphdvs, infors Trafikverkets trafikbestammelser for jarnvdg, TDOK 2015:0309,
(TTJ), som ska gdlla for trafiken pa det jarnvdgsndt som Trafikverket forvaltar.
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Andringar till f6ljd av projekt MPK — Forlangd testperiod av
arbetssatt och it-ldsningar, enligt nedan

Definitioner
Foljande definitioner har idindrat eller slopats:

Ansokt taglidge(transportuppgift): Den forflyttning av gods eller personer som
en organisator av tgtransporter utfor eller planerar att erbjuda mellan tva platser

Avtalat tagliage: Tagliage som Trafikverket och den s6kande genom avtal har
enats om ska reserveras for en transportuppgift

Kontrollplanerad fardplan — definitionen tas bort.

Kvalitetsavgift: Avgift for avvikelse fran det anvindande av infrastrukturen som
ar faststillt i tagplan och trafikeringsavtal

Publicerad fardplan — definitionen tas bort.
Slutplanerad fardplan — definitionen tas bort.

Utford tagfard — definitionen tas bort.

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

AVSNITT 4.2.2 AD HOC-ANSOKAN
Avsnittet kompletteras enligt foljande.

E-tjansten for ansokan om kapacitet ar forsedd med sparrar som kraver val utifran
segmenteringsalternativen. Segmentalternativen ar:

¢ Endast instillelse, instillelse ej kopplade till ndgon anordning
Tjanstetag, tjinstetag enligt avsnitt 5.2.3.
Specialtransport, innehaller specialtransport med villkor
Mitvagn
Produktionsanpassning, 6vriga Ad Hoc-anpassningar
Infrastrukturpaverkande hindelse, olycka, tillbud, naturkatastrofer
Endast uppstillning, ej kopplat till kérplan
Banarbetsanpassning, anpassning p.g.a. banarbete
Ansokan Over nationsgrins, internationella ligen
Ansokan om taglige kopplat till sparrfird, tag till/frin lastplatser
Arbetsfordon till/fran arbete
Helganpassning, anpassning vid storhelg
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Riktlinjer for Ad hoc-ansokan

Med foérdel anvinds foljande riktlinjer for att underlitta handlaggningen av Ad hoc
ansokningarna.

e En tidsperiod per bestiillning, ej helganpassning av jul och pask i
samma bestillning.

e Tydliga rubriker, ex for banarbetsanpassningar anges objektnummer
och stracka for arbetet.

e Max 50 rader/anpassning. For att halla ihop t.ex. stora
banarbetsanpassningar marks bestillningarna med del 1, del 2 osv.

¢ Bestillningar med kort varsel orsakad av en storning, ska anges i
generell information och segmenteras som infrastrukturpaverkande
handelse.

e ”System M” i rubriken, i de fall bestillningarna innefattar taglage pa en
sddan bana

AVSNITT 4.3.2 TIDER FOR ANSOKAN UTANFOR TAGPLAN (AD HOC)

Forsta meningen i andra stycket stryks. Andra stycket far da foljande
lydelse:

Inkomna ans6kningar behandlas i den ordningsf6ljd de kommit in. Vid férandring
av en ansokan ska den s6kande aterkalla den inskickade ans6kan och ersitta den
med en ny. Den nya ansokan ges da ett nytt ankomstdatum

Figur 4.2 Process for uppdatering av tagplanen ersitts med foljande
figur:

1. Ansoka om ny eller 2. Planera och 3. Uppdaterad 4. Daglig
forandrad kapacitet fordela kapacitet tagplan produktionsplan

1. Ansokan om nya eller forandrade behov av kapacitet gors av
jarnvagsforetag och entreprendrer via e-tjanst pa Trafikverkets
webbplats.

2. Planering och hantering av konflikter.

3. Tilldelning sker och en uppdatering av innevarande tagplan.

4. Daglig produktionsplan ingar i kommande driftperiod.

Figur 4.2 Process for uppdatering av tagplanen
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Kapitel 6
6.1 Avgiftsprinciper

Under rubrik Kvalitetsavgifter

Andra meningen har fatt ny lydelse enligt foljande:
Kvalitetsavgiften ska betalas av den part som orsakar avvikelser fran ett
anvandande av infrastrukturen som ar faststillt i tdgplan och trafikeringsavtal.

AVSNITT 6.1.1 MINIMIPAKET AV TILLTRADESTJANSTER

I tredje stycket har forsta meningen fatt ny lydelse enligt foljande:
Taglagesavgifter baseras pa tdgkilometer och tas ut i tre nivaer, se figur 6.1 och
bilaga 6 A.

Fjarde stycket har fiatt ny lydelse enligt foljande:
Vid passage i Stockholm, Goteborg och Malmo tas passageavgifter ut pa helgfria
vardagar under tre timmar pa morgonen och tre timmar pa eftermiddagen.

AVSNITT 6.4.1 BOKNINGSAVGIFT

I forsta stycket har andra meningen fatt ny lydelse enligt foljande:
Bokningsavgiften baseras pd uppgifter om tilldelad kapacitet, orsak till avbokning
och registrerad tidpunkt for avbokning.

I fjirde stycket har forsta meningen fatt ny lydelse enligt foljande:
Bokningsavgifter berdknas pa det planerade téglagets avbokade stracka.

AVSNITT 6.5.1 KVALITETSAVGIFTER

I forsta stycket har forsta meningen fatt ny lydelse enligt foljande:
Avgiften baseras pd merforseningar och akut instillda tag jamfort med korplanen.

Avsnitt 6.5.1.2 Kvalitetsavgifter for merférseningar, enkelriktad modell

Andra stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:

Kvalitetsavgift for merforseningar baseras pa antalet storningstillfallen med en
merforsening pa minst 60 respektive 180 merférseningsminuter per tillfille i
utford trafik jamfort med korplan och orsakskod.

Avsnitt 6.5.1.3 Kvalitetsavgift for akut installda tag, dubbelriktad modell

Andra stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:
Kvalitetsavgiften for akut instillda tig baseras pa uppgifter om tilldelad kapacitet,
orsakskod och tidpunkt for akut instéllelse av tag.
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Avsnitt 6.5.2.1 Merférseningar dubbelriktad modell forsta stycket

Forsta stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:

Med att orsaka avvikelse menas att ett tag blir 5 minuter eller mer forsenat under
fard mellan tvd matpunkter, som foljer direkt efter varandra i Trafikverkets system
for verksamhetsstyrning. Med att orsaka avvikelse menas dven att ett tig blir 5
minuter eller mer forsenat jamfort med korplanen i forsta matpunkten.

Avsnitt 6.5.2.3 Akutinstallda tag dubbelriktad modell

I forsta stycket har forsta meningen fatt ny lydelse enligt foljande:

Med att orsaka avvikelse menas att ett taglage stélls in akut jamfort med korplanen.
Med akut menas att tdglaget stills in inom 24 timmar fére planerad avgéngstid vid
utgdngsstation.

I femte stycket har andra meningen fatt ny lydelse enligt foljande:
Museitrafik som ar bokad och tilldelad i arlig tdgplan ska betala bade den fasta och
den rorliga delen av kvalitetsavgift for akut instéllda tég.

Avsnitt 6.5.4.2 Akut installda tag dubbelriktad modell

Forsta stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:
Den som orsakar avvikelser enligt ovan blir skyldig att betala kvalitetsavgift for det
planerade taglagets instéllda striacka.

Kapitel 7 Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

AVSNITT 7.3.1 TRAFIKVERKETS LEVERANS

Avsnittet har fatt ny lydelse enligt foljande:

Utifréan trafikeringsavtalets omfattning ska Trafikverket leverera tégldgen och
ovriga tjanster till avtalsparten enligt beslut om faststillelse av tigplan inklusive
bilagor och "Tidtabellsbok”, sammanstillning av planenliga korplaner, samt tillagg
och dndringar som géller enligt beslut om kapacitetstilldelning for tillkommande
behov och eller/enligt daglig grafisk tidtabell.

AVSNITT 7.4.1 KVALITETSAVGIFT VID AVVIKELSE

Forsta stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:
For parterna géller att 6msesidigt leverera och anvianda tagliagen utan att orsaka
avvikelser fran faststilld tdgplan och trafikeringsavtal.
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AVSNITT 7.4.2 AVGIFT VID OMLEDNING

Avsnittet har fatt ny lydelse enligt foljande:

Om Trafikverket inleder banarbeten for sent eller stiller in planerade banarbeten
dar orsaken beror pa Trafikverket, ska avtalsparterna vid omledning betala avgifter
enligt de tilldelade tigldgena.
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