T TRAFIKVERKET

PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning

Ostlanken delen Stavsjo-Loddby
2016-05-10, rev. 2019-05-28
TRV 2014/72083




TMALL 0004 Rapport generell v 1.0

Trafikverket
Postadress: 781 89 Borlange (besOksadress: Roda vagen 1)
E-post: trafikverket@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921, texttelefon: 010-123 50 00

Dokumenttitel: PM Forslag till sparlinje - samlad bedémning
Forfattare: Johan Lindgren, Karin Hasselborn Wenner

Dokumentdatum: 2016-05-10, reviderad 2019-05-28
Arendenummer:
Version: .31

2



kort att alternativ
10-16 inte
stracker sig over
hela korridorens
langd.

Faststalld version Dokumentdatum Andring Namn

_.24 2017-02-27 For de andringar Ida Térnhult
som skett, se
kapitel 1
Bakgrund och
Syfte.

.27 2019-03-29 Revideringar pga Karin Hasselborn
andrade Wenner
forutsattningar
(250 km/tim och
tillatlighetsvillkor).

Dessutom inlagt i
ny mall med
numrerade
kapitel.

_.29 2019-05-09 Mindre Karin Hasselborn
revideringar av Wenner
tidigare struktur
for att fa
dokumentet
tydligare och mer
|attlast.

.31 2019-05-28 Kompletterande Karin Hasselborn

Wenner




Innehall

1.1
1.2
1.3

21
2.2
2.3
24
2.5

3.1

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6

6.1

7.1
7.2

8.1
8.2

1 BAKGRUND OCH SYFTE.......coiiiinmmmsmssmmssssssssssssssssssssssssssssssssssnsns 6
Ny Kravbild — 250 KIM /T e ssesssessssssssssssesssssssssssssessssssssesssssssessanes 7
Bortvalda alternativ ..8
Overgripande anldggningsbeskrivning 10

2 OVERGRIPANDE MAL ...couvveruneessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssass 12
De transportpolitiSKa MALEN...... e ssssssssssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssssssssens 12
Nationella MiljORVALILELSINAL ......ovevuieererereseesseesssssessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssesssssenss 12
Ostlankens dndamal 13
Ostldankens 6vergripande miljomal .13
Ostlankens projektmal 13

3 ANLAGGNINGENS FUNKTIONALITET ..cooveverserssssessssssssssssssssssssssssssssssssasenss 14
FUNKEION 1ottt sssssesss st ss s ssssssss s sss s s s s s sssssnanas 14

4 LANDSKAP OCH MIL]G ......................................................................................... 17
LandSKAPSDILA .....vuuieeeeeeceieseeieesseeesssssesssessss s sssssssssss st s s sssesssssssssssssssssesssssssssssssassssssssans 17
KUITUTINILO covvoeeeeeeeneceees e sseessessss s sesssens s sssess e sssse s s s ss s sss s ss s ssssssssssssesssneens 19
A= U0 b 01 1§ o JE PPN 20
Rekreation och friluftSliV . ———— 23
Landskapets SAmIade VATAEN ... ceeenieeeereessssessesssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssasssssssness 24

5 MANNISKA OCH SAMHALLE.......coocurenresssssesssessssssessssssssssssssessssssssssssssesssssssess 25
Befolkning 0Ch boendemiljd .......oeeeeeeemeeseereeseresees s sesssssessesssessssssssessssssssssssens 25
PN T T 0T U Do PP 26
Planer och samhallSfuNKEION ... sesssssssssssssanes 28
BarTIAreffekt . s 28
RiSK OCH SAKETNEL ...cverrerererrersrsrssre et sssse s sssss s sssesesssessnanes 29
Samlade varden for manniska och samhalle........cis 30

6  LIVSCYKELKOSTNAD.....ccssmmsmsamssnsssesassssssassassssssassssssasssssssssasssssssssassssssassssssassnsas 32
ML T SUNRA ..oeteeeetseeesssseeeesssseesessss s ssssseesesss s ess e bR RS S R E 0 32

7 KLIMATPAVERKAN ....ooottrmeersssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssassssssssssssasssssans 33
Projektmal som har bérighet pa klimat 33
MiljOKVALIEEESINAL covvverreeereseeeersseeesssseesssssseeessassssssssessssssssesssssesesssssesesssssesessssssesssssesesssssesessssssesssssesessans 33

8 SLUTSATS OCH REKOMMENDATION ...cccoousemsmmsnmsamssnsssssasssssssssassssssassasssassnsas 35
Beddmning av paverkan respektive maluppfyllelse .35
Samlad bedémning .36

........................................................................................ 37

9 REFERENSER/KALLOR



BILAGOR

Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3
Bilaga 4

Utviarderade alternativ. Overgripande plankarta for alternativ 1 och 17
Bortvalda alternativ. Overgripande plankarta fér alternativ 2, 4 och 9
Bortvalda alternativ. Overgripande plankarta fér alternativ 3, 7 och 8
Bortvalda alternativ. Overgripande plankarta fér alternativ 10-16



1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Korridoren for Ostlankens strackning har utretts i flera steg tidigare. Det senaste
steget var jarnvagsutredningen som genomfordes aren 2004-2009. Trafikverket
forordade hosten 2015 ett korridoralternativ till regeringen for
tillatlighetsprovning. Trafikverket erholl enligt regeringsbeslut 2018-06-07
tillatlighet for byggande av en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag mellan
Jarna och Linkdping. Under processen med tillatlighetsprovningen har korridoren
smalnats av vid passagen av Bravikenbranten och Skiren varfér en del av de
alternativ som studerats i inledningen av arbetet med jarnvagsplanen inte langre
ligger inom korridoren, se vidare i kapitel 1.3. Den forordade korridoren i den
aktuella delen av Norrkdpings kommun framgar av bilaga 1.

Denna PM behandlar endast en samlad bedémning av val av sparlinje, inte de
linjeoptimeringar som har gjorts pa delstrackan Stavsjo-Loddby.

| detta dokument, PM Férslag till sparlinje — samlad bedémning, utvarderas mojliga
sparlinjer inom den tillatlighetsprévade korridoren for Ostlanken, delen Stavsjo-
Loddby, betrdffande maluppfyllelse utifran fem aspekter:

e Anlaggningens funktionalitet
e Landskap och miljo

e Manniska och samhalle

e Livscykelkostnad

e Klimatpaverkan

Malsattningen ar att rekommendera en sparlinje for Trafikverkets beslut om
jarnvagens lage inom utredningskorridoren. Efter beslutet kommer den valda
sparlinjen att ligga till grund for fortsatt optimering och projektering.

Till grund for utvarderingen av olika sparlinjer i foreliggande dokument finns
Férdjupad landskapsanalys samt ett omfattande underlagsmaterial bendmnt
PM Férslag till spdrlinje 2.0, se Figur 1.
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Figur 1. Fordjupad landskapsanalys och samlad bedomning. (Storleken pé rektanglarna
ar inte kopplade till vikining av de olika parametrarna.)

Inom den beslutade utredningskorridoren har flera alternativa sparlinjer utretts. Ett
flertal valdes bort i ett tidigare skede, se kapitel 1.3 Bortvalda alternativ. Projektet
valde alternativ 1 for fortsatt arbete, se bilaga 1.

Utifran kompletterande geotekniska faltundersokningar har det dock visat sig att
alternativet riskerar att fordyras avsevart. Detta med anledning av svara
geotekniska forhallanden i Kolmarden och vid passagen under E4 vid Stenkullen.
Dessutom inkom fran allmanheten, intresseféreningar, kommun och myndigheter
kring strackningen, bland annat med hansyn till paverkan pa friluftslivet i omradet.

Med denna bakgrund har ytterligare analyser gjorts av alternativ 1 (en ytlig
sparlinje med tre tunnlar genom Kolmarden) och jamforts med en alternativ
sparlinje, alternativ 17 (en djup sparlinje med lang tunnel under Kolmarden). Detta
dokument ar avsett att vara kortfattat och redovisa de viktigaste skillnaderna
mellan alternativen.

Arbetet med jarnvagsplanen sker i en process dar anldggningen utformas successivt
och i samrad med direkt berdrda, allmanhet, organisationer, kommun, lansstyrelse
och 6vriga myndigheter. Resultatet av samraden kan komma att paverka
sparlinjens placering och vilka atgarder som foreslas vidtas.

1.2 Ny kravbild — 250 km/tim

| oktober 2018 beslutade Trafikverket att Ostlanken ska dimensioneras for en
hastighet pa 250 km/tim istéllet for 320 km/tim. Motivet var att mojliggora en
sankning av den total anlaggningskostnaden.

Med anledning av beslutet om dndrad hastighet har en 6versyn gjorts av tidigare
studerade sparlinjer for delen Stavsjo-Loddby. Bortvalda alternativ har analyserats
for att sakerstalla att beslutsunderlaget 6verensstimmer med de nya



forutsattningarna. En kanslighetsanalys har gjorts for att underséka om
optimeringar utifran 250 km/tim kan majliggéra en minskad paverkan pa utpekade
varden genom tillampning av snavare kurvradier. De studerade sparlinjerna har
dven utvarderats utifran villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut for att sakerstalla
att inget av villkoren paverkar spérlinjevalet. Oversynen av tidigare studerade
sparlinjer utifran ny hastighet och villkoren i tillatlighetsbeslutet har sammanstallts
i PM analys av spdrlinje med avseende pa dndrad hastighet och villkor i
tillatlighetsbeslut.

Utfallet av analysen visar att varken nya forutsattningar och krav eller
tillatlighetsbeslutet paverkar de val som har gjorts.

1.3 Bortvalda alternativ

| samband med utredningen av lampliga sparlinjer har ett antal alternativ valts
bort. For alternativ 2, 4, och 9 se bilaga 2, for alternativ 3, 7, 8 se bilaga 3 och for
alternativ 10-16 se bilaga 4. Under processen med tillatlighetsprovningen har
korridoren smalnats av vid passagen av Bravikenbranten och Skiren varfoér en del av
de alternativ som studerats i inledningen av arbetet med jarnvagsplanen inte
langre ligger inom korridoren, se bilaga 2. Det ar sparlinjer som passerade under
Skiren eller pa dess Ostra sida. Dessa alternativ ar alltsa inte langre majliga att
genomfora planjuridiskt, men samtliga var bortsorterade av miljoskal sedan
tidigare.

1.3.1 Alternativ 2

| den norra delen av delstrdackan gar sparlinjen nara korridorens Ostra grans och E4 i
norr samt passerar sjon Skiren pa den sydostra sidan av sjon. Sparlinjen valdes bort
pa grund av hoga kostnader pa grund av lang berg- och betongtunnel och mycket
negativa konsekvenser for miljévarden vid sjon Skiren och
Kolmardsbranten/Bravikenforkastningen. Denna sparlinje ligger utanfoér den i
tillatlighetsprévningen faststallda korridoren.

1.3.2 Alternativ 3

Sparlinjen gar under sjon Skiren. For att med sakerhet fa betryggande bergtackning
behover profilen sdnkas sa att passage vid Kolmardsbranten och norra delen av
Bjornsnas odlingslandskap sker under vag och jarnvag med tunnel och trag. Likt
alternativen 10 och 11 (se nedan) forkastas denna sparlinje (alternativ 3) i ett tidigt
skede med argumentet att tunneln maste passera en svaghetszon dar risken ar stor
for stora vattenfloden. Denna sparlinje ligger utanfor den i tillatlighetsprovningen
faststallda korridoren.

1.3.3 Alternativ 4

Sparlinjen ar en kombination av alternativ 1 och 2 med ett vastligt lage i korridoren
pa delstrdackans norra del och ett Ostligt lage vid delstrackans sodra del.
Utgangspunkten ar att passera sjon Skiren och anpassa jarnvagens profil till
omgivande mark sa langt det ar mojligt. Sparlinjen liknar alternativ 1 i den norra
delen och alternativ 2 i den sodra delen. Sparlinjen valdes bort pa grund av mycket
negativa konsekvenser for miljévarden foretradelsevis vid sjon Skiren och



Kolmardsbranten/Bravikenforkastningen. Denna sparlinje ligger utanfor den i
tillatlighetsprévningen faststallda korridoren.

1.3.4 Alternativ 7
Sparlinjen gar nastan i samma planldage som alternativ 1, men har en profil med

brantare lutningar, vilket inte ar foérdelaktigt ur drift- och underhallssynpunkt.
Maxlutningen som for sparlinjen (alternativ 7) ar 33 promille, vilket inte ar tillatet i
gadllande regelverk (TDOK 2014:0075) avseende lutningar, dar tilldten maxlutning ar
25 promille. Alternativ 7 valdes darfor bort.

1.3.5 Alternativ 8

Alternativ 8 togs fram med malsattningen att, som en variant pa alternativ 4, vrida
sparlinjen ndarmare Skiren med malet att komma ut ur Bravikenférkastningen
langre norrut mot E4. Med fullgod spargeometri ar dock detta inte moijligt.
Intranget i alternativ 8 blir likt alternativ 4, det vill sdga betydande pa Kolmardens
tak och i Getaravinen och kostnaden blir betydligt hogre an alternativ 4. Det
medfor att alternativ 8 inte studerats vidare som ett tankbart alternativ. Detta
alternativ ligger utanfor den i tilldtlighetsprévningen faststallda korridoren.

1.3.6 Alternativ 9

Sparlinjen ar en kombination av alternativ 1 och 2 med ett 6stligt lage i korridoren
pa delstrdackans norra del och ett vastligt lage pa delstrackans sédra del.
Utgangspunkten ar att passera forbi sjon Skiren pa den nordvastra sidan sjon,
minimera paverkan pa Gamla Stockholmsvagen och ligga nara E4 bade i
delstrdackans norra och sédra delar. Sparlinjen valdes bort da den dels hade hoga
kostnader pa grund av en lang berg- och betongtunnel och dels innebar intrang i
flest antal brukningscentra samt stérsta andelen fragmenterad jordbruksmark av
de utredda sparlinjealternativen.

1.3.7 Alternativ 10 och 11

Sparlinjealternativ 10 och 11 &r varianter pa alternativ 17, men gar i tunnel under
en del av Bjornsnas odlingslandskap. Alternativ 10 kommer med stor sannolikhet
fran tunneln upp i dagen i en svaghetszon i odlingslandskapet. Vid denna
svaghetszon finns det risk for stora vattenfloden. Alternativ 11 gar i tunnel under
odlingslandskapet, vilket bedoms som tekniskt komplicerat med ett jorddjup pa
over 35 meter. Sparlinjerna forkastades i sa tidigt skede att de endast stracker sig
over en del av korridorens langd.

1.3.8 Alternativ 12-16
Dessa sparlinjer korsar sjoarna Gullvagnen och Stralen i norr. Broar 6ver sjoarna

innebar relativt hoga kostnader samt risk for negativ miljopaverkan. Sparlinjerna
har inga byggnadstekniska fordelar jamfort med att passera vid sidan av sjéarna. De
har dven nackdelar vad géller paverkan pa landskapsbilden. Sparlinjerna
forkastades i sa tidigt skede att de endast stracker sig 6ver en del av korridorens
langd.




1.3.9 Bortvalt tunnelalternativ Boksid-lansgréns
| ett separat PM, PM Bortvalt tunnelalternativ Béksjo-lansgrans, utreddes en

sparlinje dar alternativ 17 fick en annan vertikalgeometri genom att dar
Kolmardstunneln fortsatte forbi Boksjo norrut och hela vagen fram till lansgransen.

i

Figur 2. Bla streck visar spdrprofilen for alternativ 17 och grona streck visar sparprofil for
alternativet med forlingd tunnel till ldnsgrdnsen.

Sparlinjens profiljustering resulterade i att tunneln blev drygt 3,5 kilometer langre,
se Figur 2, vilket innebar att den planerade driftplatsen i Boksjo skulle behova
flyttas langre norrut for att hamna utanfér tunneln. Sparlinjen valdes bort da det
skulle resultera i omfattande kostnadsokningar, dka risken for paverkan pa ett
vattenskyddsomrade norr om sjon Stralen, samt férsamra maojligheterna att
anlagga en driftplats med 6nskad funktionalitet sett till kapacitet.

1.4 Overgripande anlaggningsbeskrivning

Under arbetet med framtagandet av sparlinje for delstrackan Stavsjo-Loddby, har
ett flertal alternativ tagits fram. Nagra av dessa har av olika skal valts bort som
alternativ (se kapitel 1.3), vilket har resulterat i att tva sparlinjer har studerats
vidare, se bilaga 1 for karta.

1.4.1 Alternativ 1

Alternativet bygger pa att anpassa jarnvagens profil till omgivande mark sa langt
det ar mojligt, med utgangspunkt att passera sjon Skiren pa den nordvastra sidan
av sjon. Sparlinjen gar langs korridorens vastra grans for att minimera paverkan pa
Gamla Stockholmsvagen. Séder om Skiren ar utgangspunkten att ligga nara E4.
Alternativet har tre tunnlar som ar mellan 740 meter och 2,7 kilometer langa.
Alternativet innefattar elva broar varav den langsta, vid Bravikenfoérkastningen, ar
620 meter lang. Storsta lutning ar 25 promille.

1.4.2 Alternativ 17

Alternativet bygger pa att begréansa omgivningspaverkan sa mycket som mojligt och
ligga nara E4 pa de delar som inte gar i tunnel. Sparlinjen gar langs korridorens
Ostra grans nara E4 pa norra delen av delstrackan och darefter i en 8 kilometer lang
tunnel. Pa sddra delen av delstrackan foljer sparlinjen E4 langs den vastra
korridorsgransen. Alternativet innefattar sex broar varav den langsta, vid
Bravikenférkastningen, dr 640 meter lang. Storsta lutning ar 18 promille.

! Langdangivelserna i detta stycke syftar till de ldngder och lutningar som alternativ 17 hade i
utredningsskedet. | optimeringsskedet har anlaggningen optimerats vilket gjort att
anlaggningsstrukturen férandrats.
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Alternativ 17 anses ha storre utrymme for optimering av linjen i fortsatt planering
och projektering dn vad alternativ 1 beddms ha. Det beror pa att en stor del av
strackningen gar i tunnel sa att bade profillage och planlage enklare kan justeras.
Vid passagen under E4 vid Stenkullen finns storre mojlighet att justera planlaget
langre vasterut pa grund av den lagre profilen som den langa tunneln innebar.

1.4.3 Anlaggningsstruktur
Anlaggningsstrukturen for utredda sparlinjer framgar av diagrammet nedan, se
Figur 3.

Anlaggningsstruktur for utredda alternativ
(angivet i procent samt meter)

480
T ien JaWl an | %
K70 |
62% &

W Skarning m Bank
m Betongtunnel B Bergtunnel
W Bro

Figur 3. Sammanstdllning av anldggningsstruktur for utredda sparlinjer.
Anlaggningsstrukturen dr angiven dels 1 procent inuti staplarna men dven i antalet meter
ovanfor staplarna, avrundad till 10-tals meter.2

2 Langdangivelserna i Figur 3 syftar till de Idngder och lutningar som alternativ 17 hade i
utredningsskedet. | optimeringsskedet har anlaggningen optimerats vilket gjort att
anlaggningsstrukturen férandrats.
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2 Overgripande mal

2.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstéalla en
samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det overgripande malet finns ocksa
funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal prioriterade omraden.?

2.1.1 Funktionsmalet
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.*

2.1.2 Hansynsmalet
Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett

hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.”

2.2 Nationella miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmalen bestar bland annat av ett generationsmal och 16
nationella miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebar att forutsattningarna for att
|6sa miljoproblemen ska nas inom en generation. Miljopolitiken ska fokusera pa
att:

e Ekosystemen har aterhdamtat sig, eller ar pa vag att aterhamta sig, och deras
formaga att langsiktigt generera ekosystemtjanster ar sakrad.

e Den biologiska mangfalden och natur- och kulturmiljon bevaras, framjas och
nyttjas hallbart.

e Manniskors halsa utsatts for minimal negativ miljopaverkan samtidigt som
miljons positiva inverkan pa manniskors halsa framjas.

e Kretsloppen ar resurseffektiva och sa langt som maijligt fria fran farliga
amnen.

e En god hushallning sker med naturresurserna.

e Andelen férnybar energi 6kar och att energianvandningen ar effektiv med
minimal paverkan pa miljon.

e Konsumtionsmonstren av varor och tjanster orsakar sa sma miljé- och
halsoproblem som majligt.

3 http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
4 http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
5 http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
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De av de 16 nationella miljokvalitetsmalen som bedémts vara relevanta
kommenteras i kapitel 0 Landskap och Miljé, kapitel 5 Mdnniska och samhdille samt
kapitel 0 Klimatpdverkan.

2.3 Ostlankens andamal

Ostlanken ska vara en del av en framtida hoghastighetsjarnvag Stockholm —
Goteborg och Stockholm — Malmé.

Ostlanken ska bidra till regionférstoring Ostergétland — Sédermanland —
Malardalen

Ostlanken ska bidra till kortare restider med tag pa strackan Stockholm —
Linkoping och Stockholm — Malmé/Képenhamn, samt Stockholm —
Goteborg.

Restiden mellan Stockholm och Goéteborg utan uppehall da hoghastighets-
systemet ar utbyggt ska vara 2 timmar och 8 minuter, samt Stockholm-
Malmo 2 timmar och 35 minuter.

Ostlanken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet.

2.4 Ostlankens 6vergripande miljomal
Ostlanken ska vara en hallbar och landskapsanpassad jarnvagsanlaggning som
mojliggor god halsa och minskad klimatpaverkan.

2.5 Ostlankens projektmal
Projektmalen for Ostlanken samt de olika alternativens maluppfyllelse
kommenteras i kapitel 3-0.
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3 Anlaggningens funktionalitet

3.1 Funktion
3.1.1 Projektmal funktion
e Ostlanken ska mojliggora for tagresor i hog hastighet och med hog turtathet

over langa och medellanga avstand.

e Ostlanken ska tillféra ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora kapacitet
pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vastra stambanan
och Nykoépingsbanan.

e Restiden pa Ostlanken, strackan Gerstaberg — Linkoping skall inte dverskrida
42 minuter (inklusive 8 % gangtidsmarginal)

e Restidsmal fér respektive delprojekt: ©
o Gerstaberg-Sillekrog: 7 minuter 15 sekunder
o Sillekrog-Stavsjo: 17 minuter
o Stavsjo-Backeby: 12 minuter 5 sekunder
o Backeby-Tallboda: 4 minuter 10 sekunder
o Tallboda-Linkoping: 1 minut 30 sekunder
e Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar fér personer med
funktionsnedsattning.

3.1.2 Analys av alternativen
| utredningen kring anlaggningens funktionalitet har sex omraden jamforts mellan

alternativ 1 och alternativ 17:

e Plangeometri

e Profilgeometri

e Antal element

e Driftplats

e Lingd pa alternativ

e Modjlighet till hastighetsdkning

e Sakerhet for passagerare och majlighet till raddningsinsats

Vardering av alternativens funktionalitet redovisas i Tabell 1.
Tabell 1. Sammanfattning Funktionalitet. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har

samma fdrg som spdrlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av bedomningsskala, se
Tabell 2.

Alternativ 1 Alternativ 17

Plangeometri

Profilgeometri

6 Restidsmélen togs fram efter att analysarbetet som redovisas i denna PM genomférdes.
Utvardering gentemot restidsmalen har darfor inte ingatt i analysen.
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Alternativ 1 Alternativ 17

Antal element

Driftplats

Langd pa alternativ

Majlighet till hastighetsokning

Sakerhet for passagerare och
mojlighet till raddningsinsats

Funktionalitet sammanvagd Mycket bra avseende driftplats, mycket | Bra avseende profilgeometri, bra
bra framtida hastighet. avseende antal element, mycket bra
framtida hastighet.

Tabell 2. Forklaring av bedomningsskala.

Anldggningen gar med | Anldggningen gadr att Anldggningen gar

svdrigheter att trafikera och har en att trafikera, har bra
trafikera och/eller har | godtagbar spdr- spdargeometri och en
ddlig spdrgeometri. geometri men har bra utformning for
Rekommenderas inte! | begrdnsningar for framtida hastighets-
framtida hastighets- 6kningar.
Okningar. Acceptabelt | Alternativet
alternativ! rekommenderas!

Tabellen visar att bada alternativen ar bra. Vad géller kategorierna plangeometri,
antal element, mojlighet till hastighetsokning samt sakerhet for passagerare och
mojlighet till raddningsinsats bedéms alternativen som likvardiga. Vad galler
profilgeometrin bedoms alternativ 17 som bast, eftersom det gar i tunnel pa storre
delen av strackan medan alternativ 1 maste anpassas till befintlig mark. | borjan av
strackan i norr kommer en driftplats att placeras som kraver rakspar. Alternativ 1
har langre rakspar an vad alternativ 17 har pa denna plats. Det innebar att
alternativ 17 behover ha rakspar en bit in i delstrackan norr om Stavsjo for att
uppfylla tillrdacklig 1angd, vilket inte behovs for alternativ 1.

3.1.3 Bedbmning av sékerhet for passagerare och mdjlighet till rdddningsinsats
Sakerheten for resenarer ar generellt mycket god pa jarnvag. Jarnvagstunnlar

konstrueras utifran val definierade regler och krav for att vara lika sdkra som spar i
det fria. Dock ar sdkerheten i tunnlar beroende av tekniska system som kan fallera.
Spar pa broar och hoga bankar samt djupa skarningar kan ocksa vara forsvarande
vid en olycka.
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Mojligheterna till raddningsinsats beror pa hur latt det ar att gora insatsen och pa
hur latt det ar hitta olycksplatsen. Risker som ar forknippade med anlaggningen i
drift, sdsom olycksrisker och maojligheter till utrymning hanteras genom det
sakerhetskoncept som finns for Ostlanken. Sammantaget har de bada alternativen
olika for- och nackdelar, men den samlade bedémningen ar att de ar lika sakra.

Betraffande risk och sakerhet for boende i Ostlankens omgivning, se kapitel 5.5 Risk
och sdkerhet.

3.1.4 Bedémning av maluppfyllelse

Bada alternativen bedéms innebdra en god maluppfyllelse vad galler funktionalitet.
De uppfyller kraven pa god geometri och framtida hastighet, vilket har stor
inverkan pa komfort, trafikering och underhall.
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4 Landskap och Milj6
4.1 Landskapsbild

4.1.1 Projektmal landskap
e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga

anlaggningen ska utformas med omsorg till saval landskapet som enskilda
platsers karaktar, dven beaktat ur ett “resandeperspektiv. ’

e Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar
samhallsutveckling

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel

e Ostlanken ska samspela med det landskap den ar placerad i och utformas
med omsorg for dess karaktar, funktion och varden

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanlaggning som med en god
arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhallsutveckling.

4.1.2 Analys av alternativen
Landskapskaraktarer och kansligheten hos dessa beskrivs i den fordjupade

landskapsanalysen. For landskapsbilden har tre passager identifierats som viktiga
vid val av sparlinje:

e Kolmardens tak
e Getaravinen
e Bjornsnds odlingslandskap

Mellan dessa passager gar jarnvagen framst genom skog med lite bebyggelse och fa
varden for landskapsbilden. Bada alternativen passerar sjon Skiren i tunnel, darfor
ar passagen av Skiren inte alternativskiljande gallande landskapsbilden.

Kolmdardens tak ar till stor del utpekat som vardeomrade i den fordjupade
landskapsanalysen. Det ar en storskalig sammanhangande skog som ar vardefull for
just sin sammanhangande egenskap.

Getaravinen ar ett mosaiklandskap med tilltalande landskapsbild dar flera
vardeomraden finns utpekade i den fordjupade landskapsanalysen.

Bjérnsnds odlingslandskap ar ett 6ppet, flackt odlingslandskap som till stor del ar
utpekat som vardeomrade i den fordjupade landskapsanalysen.

Vardering av alternativens paverkan pa landskapsbilden redovisas i Tabell 3.

7 Resandeperspektivet bedéms inte utgdra en alternativskiljande parameter och har diarmed inte utvirderats i
denna PM.
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Tabell 3. Sammanfattning Landskapsbild. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har
samma firg som spdrlinjerna pd kartan i bilaga 1. For forklaring av bedémningsskalan,
se Tabell 4

Alternativ 1 Alternativ 17

Kolmardens tak

Getaravinens dalgang

Hog bank bryter av landskapet. Avstandet
fran E4 ger fragmenteringseffekt och risk
for igenvaxning.

Bjornsnds odlingslandskap Hog bank bryter av landskapet. Avstandet
fran E4 ger fragmenteringseffekt och risk
for igenvaxning. Storre mojlighet att

optimera strackningen.

Sammanfattande bedémning

Tabell 4. Forklaring av bedomningsskala.

Stora konsekvenser. Mattliga
op u . Sma konsekvenser,
Omfattande atgarder konsekvenser, som till .
. ) - som kan begransas.
kravs. viss del kan begransas.

4.1.3 Risker, osdkerheter och méjligheter

Bjérnsnds odlingslandskap

Ur landskapsbildssynpunkt rekommenderas i forsta hand att jarnvagen laggs sa
nara E4 som mojligt sa att vag och jarnvag lases samman till en
enhet/infrastrukturkorridor. | detta lage ar det ocksa bra om jarnvagen har en sa
lag profil som majligt. Ett alternativ kan vara en hogre profil med Iang bro som
medger sikt under bron pa sa lang stracka som mojligt. Alternativ 17 anses ha
storre utrymme for optimering av linjen i fortsatt planering och projektering an vad
alternativ 1 beddms ha. Detta skulle kunna innebara att alternativ 17 kan skjutas
nagot nordvast och placeras ndrmare E4 vid Bjornsnas odlingslandskap.
Mojligheten att anpassa strackningen till landskapet dar darmed battre for alternativ
17.

4.1.4 Bedomning av maluppfyllelse

Vad géller det forsta malet om helhetsgestaltningen och enskilda platsers karaktar
ar det svart att gora en bedémning i nuldget da gestaltningen av anlaggningen
kommer i ett senare skede. Dock gar det redan nu att konstatera att de
karaktaristiska platser som finns langs strackan for alternativ 1 riskerar att forlora
sin sarpragel.
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For mal 2 och 3 som handlar om visuella samband och landskapets sarpragel ar
maluppfyllelsen lag for alternativ 1. For alternativ 17 ar maluppfyllelsen hog da
jarnvagen gar i en lang tunnel. Landskapets visuella samband, topografi och
sarpragel bevaras i stor utstrackning pa strackan dar linjen gar i tunnel. For
alternativ 17 ar paverkan pa landskapsbilden betydligt mindre an for alternativ 1.

4.2 Kulturmiljo
4.2.1 Projektmal kulturmiljo:
e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man bevaras,

anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska varden
varnas.

4.2.2 Miljokvalitetsmal
e God bebyggd miljo. En precisering av detta mal anger: Det kulturella,
historiska och arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och
bebyggelsemiljoer samt platser och landskap bevaras, anvands och
utvecklas.

4.2.3 Analys av alternativen

For kulturmiljon ar passager genom eller nara utpekade intresseomraden for
kulturmiljovarden alternativskiljande vid val av sparlinje. Foljande omraden har
darmed bedémts som sarskilt viktiga:

e Boksjo - Gard med belagg fran 1500-talet med hogt kulturmiljovarde.

e Gamla Stockholmsvagen - Fardvag med hogt kulturhistoriskt varde.

e Hultet - Gard med beldgg fran 1700-talet med hogt kulturmiljovarde.

e Rodmossen - Gard med beldgg fran 1700-talet med hogt kulturmiljovarde.
e Algutsbo - Gard med beldgg fran 1500-talet med hogt kulturmiljévarde.
e Regionalt intresse Eriksberg, EKNO44

e Regionalt intresse Skoga, EKNO47

e Regionalt intresse Bjornsnas-Ekeby, EKNO50

e Regionalt intresse Loddby, EKNO54

e Byggnadsminne Skoga (Villa Skoga)

e Stendldersboplatser

Véardering av alternativens paverkan pa kulturmiljon redovisas i Tabell 5.
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Tabell 5. Sammanfatining Kulturmiljo. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har
samma farg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av bedémningsskalan,
se Tabell 4.

Alt 1

Boksj6 - Gard med beldgg fran Paverkas, oklar omfattning.
1500-talet med hogt
kulturmiljévarde.

Gamla Stockholmsvégen - Fardvag Paverkas, oklar omfattning.

med hogt kulturhistoriskt varde.

Hultet - Gard med belagg fran
1700-talet med hogt
kulturmiljévarde.

Rodmossen - Gard med belagg fran
1700-talet med hogt
kulturmiljévarde.

Algutsbo - Gard med beldgg fran
1500-talet med hogt
kulturmiljévarde.

Regionalt intresse Eriksberg,
EKNO44

Regionalt intresse Skoga, EKNO47

Regionalt intresse Bjornsnas-Ekeby, | Berors indirekt. Berors indirekt.

EKNO50

Berdrs indirekt. Berdrs indirekt.

Paverkas, oklar omfattning.

Regionalt intresse Loddby, EKNO54

Byggnadsminne Skoga (Villa Skoga)

Stenaldersboplatser Paverkas, oklar omfattning.

Sammanfattande
bedémning

4.2.4 Beddmning av maluppfyllelse
Alternativ 1 beddms innebara dalig maluppfyllelse vad galler kulturmiljon. Den

tunnelmynning som ligger i direkt anslutning till det regionala kulturmiljéintresset
och byggnadsminnet Villa Skoga medfor att byggnadsminnets grundlaggande
varden gar forlorade. Detta géller dven for alternativ 17, dock paverkar det inte
Gamla Stockholmsvagen, Hultet eller Rédmossen som alternativ 1 gor. Detta
medfor att alternativ 17 har en mattlig maluppfyllelse vad géller kulturmiljon.

4.3 Naturmiljo
4.3.1 Projektmal naturmiljo
e Ostldanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och grundvattenfor-
sorjning.
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4.3.2 Miljokvalitetsmal
e God bebyggd miljo
e Ett rikt odlingslandskap
e Bara naturlig forsurning
o  Giftfri miljo
e Ingen Overgddning
e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker
e Levande skogar
e Ett rikt vaxt- och djurliv

4.3.3 Analys av alternativen
For naturmiljon ar foljande passager kritiska och alternativskiljande vid val av

sparlinje:

e Boksjo — lansgrans

e Kolmardens tak

o Korpklint

e Getabacken inklusive ravin

e Skogsomrade nordost om sjon Skiren
e Bravikenférkastningen vid Norrviken

For klassning innebar:

- Klass 1 - Hogsta naturvarde
- Klass 2 - Mycket hoégt naturvarde
- Klass 3 - Hogt naturvarde

BGksjé — ldnsgréns har naturvarde klass 3, med flera naturvardesobjekt som
riskerar att paverkas i olika stor omfattning av bada alternativen som till exempel
Tallmyr 6ster om Bécksveden, Bick Gullvagnen-Strdlen, Majberget med flera.

Kolmdardens tak har naturvarde klass 2, och innehaller ett myrkomplex dar risk finns
for bortfall av biotop som kan medfdra barriar av alternativ 1.

Korpklint har hogsta naturvarde, klass 1, och innehaller gammal tallskog med
manga rodlistade arter. Det finns risker som fragmentering och barridreffekter i
habitatnatverk for tall- och eklevande arter av alternativ 1.

Getdbdcken inklusive ravin ar vardefull, klass 2-3, i hela dess lopp genom
korridoren. Det finns risker som att skred-/erosionsproblematik kan uppsta under
byggtiden och kan skada raviner och backar av alternativ 1. Hogre risk finns dar
ravinen ar djup och bred i norra delen av korridoren. Natura 2000-omradet
Algutsbo, som ligger ndra Getaravinen, har ett delomrade inom korridoren.

Skogsomrddet nordost om Skiren innehaller gammal tallskog med manga rodlistade
arter. Delar av omradet ar avsatt for bildning av naturreservat. Det finns risker som
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fragmentering och barridreffekter i habitatnatverk fér framforallt tallevande arter
av alternativ 1. Sjon Skiren ar en naturmiljo av riksintresse.

Bravikenférkastningen vid Norrviken i korridorens 6stra del ar en av de mest
vardefulla delarna langs hela riksintresset Bravikens forkastningsbrant. | den del av
Bravikenforkastningen som berdrs av alternativ 1 och 17 finns naturvarden i form
av parkmiljo med medelgrov ek. Paverkan ar densamma for alternativen.

Véardering av alternativens paverkan pa naturmiljon redovisas i Tabell 6.

Tabell 6. Sammanfattning Naturmiljo. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har
samma firg som spdrlinjerna pd kartan i bilaga 1. For forklaring av bedémningsskalan,
se Tabell 4.

Alternativ 4 Alternativ 17
Boksjo-lansgrans Vissa konsekvenser for flera mindre Vissa konsekvenser for flera mindre
objekt. objekt.
Kolmardens tak Vissa konsekvenser for flera mindre Tunnel, beror inte.

objekt. Risk for negativa konsekvenser
for den lokala bevarandestatusen av tva
prioriterade arter i
Artskyddsforordningen.

Korpklint Tunnel, beror inte.

Getabacken Beror pa utférande. Tunnel, beror inte.

Omradet Skiren-R6dmossen Tunnel, berér inte.

Bravikenférkastningen Mattliga konsekvenser fér naturvirdeni | Mattliga konsekvenser for naturvarden i
park med medelgrov ek. park med medelgrov ek.

Sammanfattande bedémning

4.3.4 Beddmning av maluppfyllelse
Projektmal miljé och miljokvalitetsmalen uppnas i hog grad med alternativ 17

medan alternativ 1 ger starkt negativa konsekvenser som motverkar malen.
Alternativ 1 innebar att livsmiljoer f6r en mangd olika arter forsvinner och att
landskapet fragmenteras samt att alternativet ger ytterligare en barridar genom
Kolmarden. Aven alternativ 17 ger i norra delen (Boksjo till linsgrans)
fragmentering och en barriar men forlaggs nara E4 vilket minimerar
fragmenteringen. Den langa tunneln i alternativ 17 har stora fordelar ur
viltsynpunkt da ingen barriar uppstar langs en betydande del av strackan genom
Kolmarden. For naturmiljon ar passagerna de Idnga barridravsnitten i Kolmdrden,
tunnelpdslag vid Korpklint och tunnelpdslag véister om Rédmossen de som paverkar
maluppfyllesen mest negativt for alternativ 1.

22



4.4 Rekreation och friluftsliv
4.4.1 Projektmal friluftsliv:
e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas. Storningarna i

stora opdverkade omraden ska begransas.

4.4.2 Friluftsmalen:
Riksdagens friluftsmal:

e Tillganglig natur for alla

e Skyddade omraden som resurs for friluftslivet
o Allemansratten

e Tillgang till natur for friluftsliv

e Attraktiv tatortsnara natur

e Ett rikt friluftsliv i skolan

e Friluftsliv for god folkhalsa

e God kunskap om friluftslivet

4.4.3 Analys av alternativen
For friluftslivet ar foljande passager sarskilt viktiga vid val av sparlinje:

e Boksjo — Lansgrans
e Kolmardens strovomrade delen Algutsbo - Boksjo

Ostgotaleden i Boksjo-Lansgrans riskerar att behdva flyttas for alternativ 17, men
konsekvenserna blir sma. Omradet mellan Korpklint och Boksjo ingar i ett stérre
omrade med hoga varden for friluftslivet, Kolmardens strovomrade, och ar ett
mycket populart utflyktsmal med stort upptagningsomrade. Alternativ 1, som
passerar storre delen av omradet i ytlage riskerar att fa mycket negativa
konsekvenser bade i form av barridreffekter, bullerstérning samt en stor omdaning
av omradet langs Gamla Stockholmsvadgen bade under drift och byggtid. Storre
delen av det berérda omradet &r att betrakta som "tyst omrade” enligt Norrkdpings
kommuns bullerkartlaggning.

Véardering av alternativens paverkan pa rekreation och friluftsliv redovisas i Tabell
7.

Tabell 7. Sammanfattning Rekreation och friluftsliv. Alternativens bendmningar i
tabellhuvudet har samma fdrg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av
bedomningsskalan, se Tabell 4.

Alternativ i

Alternativ 17

Ostgotaleden behover flyttas till viss del.
Sma konsekvenser.

Boksjo — Lansgransen

Kolmardens strévomrade
delen Algutsbo - Boksjo

Sammanfattande
bedémning
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4.4.4 Beddmning av maluppfyllelse

Maluppfyllelse dr beroende av att tillganglighet till rekreativa miljoer bibehalls eller
aterskapas, samt att tysta miljoer om mojligt skyddas genom lamplig anpassning
och/eller bullerskyddsatgarder.

Malen uppnas i hog grad med alternativ 17 medan alternativ 1 ger starkt negativa
konsekvenser som motverkar bade projektmal och vissa av friluftsmalen. Alternativ
1 innebar att friluftslivets hoga varden pa Kolmardens tak paverkas starkt negativt
bade under byggtid och drifttid. Stérningarna under byggtiden kan tidvis antas bli
sd stora att det blir svart att bedriva friluftslivi omradet. Under drift kommer
jarnvagen att vara en barridar, men som kommer att tillata passager pa flera stéllen.
Den grans for tysta omraden som finns i omradet enligt kommunens
bullerutredning kommer att flyttas patagligt ldngre norrut i Kolmarden. Aven
alternativ 17 innebar i norra delen (Boksjo till lansgrans) en barriar, men da linjen
forlaggs nara E4 kan konsekvenserna minskas avseende passager och upplevelser.

4.5 Landskapets samlade varden

Det finns avgorande skillnader mellan alternativen utifran aspekterna landskap och
miljo. | de sammanfattande bedémningarna har stor hdansyn tagits till landskapets,
naturmiljons och kulturmiljons samlade strukturer, karaktarer och varden langs
delstrackan i sin helhet.

Vardering av alternativens paverkan pa landskapets samlade varden redovisas i
Tabell 8.

Tabell 8. Sammanfattning Landskap och miljo. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet
har samma fdrg som spdrlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av
bedomningsskalan, se tabell 4.

Alternativ i Alternativ 17

Landskapsbild
Tunnel. De hogsta vardena undviks.

Kulturmiljo Stora konsekvenser for Villa Skoga. Den
samlade bedémningen blir dock nagot
battre eftersom flera andra kulturmiljoer
undviks.

Naturmiljoé

Tunnel. De hogsta vardena undviks.

Rekreation och friluftsliv

Tunnel. De hogsta vardena undviks.

Sammanfattande

bedémning Sma konsekvenser for flertalet aspekter.
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5 Manniska och samhalle

5.1 Befolkning och boendemilj6
5.1.1 Projektmal boendemilj6 och hélsa:
e De boendes miljo ska vara god och halsosam.

5.1.2 Miljokvalitetsmal:
e Frisk luft
e Saker stralmiljo
e God bebyggd miljo

5.1.3 Analys av alternativen
Alternativen har utretts utifran foljande aspekter:

Risken fér olégenhet orsakat av buller i driftskedet - Hur de bada sparlinjerna skiljer
sig at vad galler risken for bullerexponering i driftskedet.

Preferens mellan de bdda alternativen fér de boende - Aven om inget av
sparlinjerna forvantas ge overskridande av bullerriktvarden i driftskedet, kan de
vara alternativskiljande om de stélls mot varandra. Om den ena sparlinjen riskerar
att ge hogre ljudnivaer, kommer detta att anses som ett mindre onskvart alternativ
for de boende.

Risk fér bullernivder éver riktvdrde - Val av alternativ riskerar dven att paverka
behovet for bullerskyddsatgarder for att uppna miljokvalitetsmalen for de boende.
Denna risk ligger hos Trafikverket och ar snarare ekonomisk.

Risken fér oldgenhet orsakat av vibrationer - Hur de bada sparlinjerna skiljer sig at
vad galler risken for oldagenheter orsakade av vibrationer i driftskedet.

Vardering av alternativens paverkan pa befolkning och boendemilj6 redovisas i
Tabell 9.
Tabell 9. Sammanfattning Befolkning och boendemiljé. Alternativens bendmningar i

tabellhuvudet har samma fdrg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av
bedoémningsskalan, se Tabell 10.

Alternativ 4 Alternativ 17
Risken fc‘jr olfcigenhet orsakat Val av alternativ paverkar inte risk for Val av alternativ paverkar inte risk for
av buller i driftskedet oldgenhet orsakad av buller i driftskedet. oldgenhet orsakad av buller i driftskedet.

Preferens mellan alternativen | Alternativ 1 har mattliga fordelar framfor | Alternativ 17 har mattliga nackdelar

for de boende alternativ 17. framfor alternativ 1.

Risk for bullernivaer 6ver Sma fordelar men marginella jamfort med | Sma nackdelar men marginella jamfort

riktvarde kostnaderna for bulleratgarder i 6vrigt. med kostnaderna for bulleratgarder i

ovrigt.

Risken for olagenhet orsakat Val av alternativ paverkar inte risk for Val av alternativ paverkar inte risk for

av vibrationer olagenhet orsakad av vibrationer i olagenhet orsakad av vibrationer i
driftskedet. driftskedet.

Sammanfattande Marginella skillnader mellan alternativen, | Marginella skillnader mellan alternativen,

bedémning det vill saga inte avgérande for valet av det vill saga inte avgérande for valet av
alternativ. alternativ.
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Tabell 10. Forklaring till bedomningsskala.

Mattliga nackdelar Marginella skillnader Mattliga fordelar
jamfort med Gvriga jamfort med Gvriga jamfort med Gvriga
alternativ alternativ alternativ

5.1.4 Bedomning av maluppfyllelse

| detta skede av processen innebar malet att projektet ska arbeta aktivt for att
undvika spridning av omgivningsbuller som kan medféra skadliga effekter pa
manniskors halsa.

Bada alternativen beddms sammantaget innebara mattlig paverkan pa befolkning
och boendemiljon. Alternativ 1 anses innebadra god maluppfyllelse for preferens
mellan alternativen fér de boende medan alternativ 17 innebar mattlig
maluppfyllelse. Skillnaden i maluppfyllelse gallande preferens mellan alternativen
beror pa att i norra delen ger alternativ 17 en storre bullerexponering mot
bostader. | 6vrigt ar aspekterna inte alternativskiljande.

5.2 Areella naringar
5.2.1 Projektmal Resurshushéllning
e Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sakerstalla fortsatt bruk sa

att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

5.2.2 Miljokvalitetsmal
e En god bebyggd miljo

e Ett rikt odlingslandskap
e Ett rikt vaxt- och djurliv

5.2.3 Analys av alternativen
Intrang i gardsmiljoer och fragmentering av brukningsarealerna ar nagra av de
viktigaste vardegrunderna som paverkar jordbruksmarkens produktionsférmaga.

Bada sparlinjerna gor fysiskt intrang i gardsmiljéer och brukningsmarker. Storre
akerarealer (>5 ha) fragmenteras, vilket paverkar produktionskapaciteten negativt.
Alternativ 1 gor fysiskt intrang i en gardsmiljo for en jordbruksenhet i omradet kring
Korpklint, medan tva ytterligare jordbruksenheter blir paverkade genom intrang
och fragmentering av brukningsmarken. Alternativ 17 paverkar tva storre
jordbruksenheter genom intrang och fragmentering av brukningsmarken.

Vardering av sparlinjernas paverkan pa jordbruk och areella naringar redovisas i
Tabell 11. For klassning innebar klass 2 mattlig kdnslighet och klass 3 hog
kanslighet.
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Tabell 11. Sammanfattning Jordbruksmark och areella naringar. Alternativens
bendmningar i tabellhuvudet har samma fdrg som spdarlinjerna pa kartan i bilaga 1. For
forklaring av bedomningsskalan, se Tabell 12.

Alternativ i

Alternativ 17

Intrang i klass 2 och 3-
omraden

Relativt begransad paverkan pa de
samlade identifierade vardena.

Relativt begransad paverkan pa de samlade
identifierade vardena.

Beddmning av
fragmentering

alternativ 17.

Nagot hogre grad av fragmentering dn

Nagot lagre grad av fragmentering dn
alternativ 1. Aven stérre mojlighet att
optimera linjen genom Bjornsnas
odlingslandskap.

Sammanfattande
bedémning

Tabell 12. Forklaring till bedomningsskala.

Risken for paverkan
beddms sa
omfattande att den
har stora effekter pa
vardet i omradet.
Vardet forsvinner inte,
men paverkas i hog
grad. Vardefull
odlings- och/eller
betesmark tas i
ansprak.
Sammanhallna arealer
fragmenteras och
jarnvagen riskerar
utgora en barriar for
ett rationellt brukande
av narliggande
marker.

Stora konsekvenser,
omfattande Gtgdrder
krdvs.

Risken for paverkan
bedéms medféra
mattliga negativa
effekter for vardet i
omradet. Vardet
forsvinner inte, men
minskar i omfattning
eller kvalitet. Viss
odlings- och betesmark
tas i ansprak, En viss
fragmentering av
sammanhallna arealer
och jarnvagen riskerar
utg6ra en barriar for ett
rationellt brukande av
narliggande marker.

Madttliga konsekvenser
som till viss del kan

begrdinsas.

Sma konsekvenser
som kan begransas
genom bibehallen
arronderingspotential.

5.2.4 Risker, osakerheter och mojligheter

Alternativ 17 anses ha storre utrymme for optimering av linjen i fortsatt planering
och projektering @n vad alternativ 1 bedéms ha. Detta skulle kunna innebdara att
alternativ 17 kan skjutas nagot nordvast och placeras narmare E4 vid Bjornsnas
odlingslandskap. Detta i sig skulle medfora att en smalare teg skapas mellan
sparlinjen och E4. Beroende pa vilken bredd som kravs for att bibehalla jordens
brukbarhet i det aktuella laget, kan en linjeplacering ndrmare E4 medfora att en
mindre areal brukbar mark gar férlorad, alternativt att en fullt brukbar yta
marginaliseras sa att den forlorar sin brukningspotential. Den nordvastra tegen har
en god tillgdnglighet oavsett val av sparlinje. Medan tillgangligheten till den
sydvdstra tegen soder om Torshagsan ar beroende av en passage mellan KM
112+300-113+500.

5.2.5 Beddémning av maluppfyllelse

Alternativen bedoms ha likvardig maluppfylinadspotential forutsatt att atgarder
vidtas sa att en begrdansad andel dkermark riskerar att skarmas av fran

tillfartsvagar.




5.3 Planer och samhallsfunktion

5.3.1 Analys av alternativen

Pa delstrackan Stavsjo-Loddby finns det fyra kommunala planer inom eller i néra
anslutning till utredningskorridoren: Fordjupad oversiktsplan (FOP) for for Aby och
Jursla program for Bjérnviken samt tva detaljplaner®.

| detta skede har befintliga skolor identifierats som ligger ndra eller i anslutning till
korridoren. Barnkonsekvensanalys planeras att utforas i ett senare skede for det
valda alternativet.

Véardering av sparlinjernas paverkan pa planer och samhallsfunktion redovisas i
Tabell 13.
Tabell 13. Sammanfattning Planer och samhdllsfunktion. Alternativens bendmningar i

tabellhuvudet har samma fidrg som spdarlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av
bedomningsskalan, se Tabell 4.

Alternativ 4 Alternativ 17

FOP Aby och Jursla

Program for Bjornviken

Sammanfattande bedémning®. Begransar utveckling av Aby/Jursla tatort. Begransar utveckling av Aby/Jursla tatort

5.4 Barriareffekt
5.4.1 Projektmal som har bérighet pd barriareffekter fo6r manniskor
e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man bevaras,

anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska varden
varnas

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsorg till saval landskapet som enskilda
platsers karaktar, &ven beaktat ur ett “resandeperspektiv”. ©

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas. Storningarna i
stora opaverkade omraden ska begransas.

8 Efter att bedomningen har gjorts 2017 har kommunens planering for omradet konkretiserats i Gversiktsplan
for staden (dar numera Aby och Jusla ingar) och godkant planprogram fér Malmélandet Kvillinge. Detta dndrar
dock inte tidigare bedémning, utan alternativen anses fortfarande likvardiga.

9 Efter att beddmningen har gjorts 2017 har kommunens planering for omradet konkretiserats i 6versiktsplan
for staden (dar numera Aby och Jusla ingar) och godként planprogram fér Malmélandet Kvillinge. Detta dndrar
dock inte tidigare bedomning, utan alternativen anses fortfarande likvardiga.

10 Resandeperspektivet beddms inte utgdra en alternativskiljande parameter och har darmed inte utvérderats i
denna PM.
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5.4.2 Miljokvalitetsmal
e God bebyggd miljo. En precisering av detta mal anger: Infrastruktur for

energisystem, transporter, avfallshantering och vatten- och
avloppsforsorjning ar integrerade i stadsplaneringen och i 6vrig fysisk
planering samt att lokalisering och utformning av infrastrukturen ar
anpassad till manniskors behov, for att minska resurs och energianvandning
samt klimatpaverkan, samtidigt som hansyn ar tagen till natur- och
kulturmiljo, estetik, hdlsa och sakerhet.

5.4.3 Analys av alternativen

Hoghastighetsjarnvagen kommer att innebara en barriar och begransa manniskors
mojlighet att rora sig fritt i landskapet. Stangsel kommer att byggas langs med
jarnvagen pa bada sidor. Det kommer skapas planskilda korsningar dar passage av
jarnvagen blir mojlig. Passage av jarnvagen planskilt forutsatts i detta skede kunna
ske vid dagens vagar och antas darfor inte vara alternativskiljande. Visuellt kan
jarnvagen dven komma att skarma utblickar genom att ligga pa bank, i skdrning
eller pa bro samt att bullerskdarmar byggs. | detta skede har det inte studerats hur
utblickar paverkas, men detta antas inte vara alternativskiljande.

Alternativ 1 innebar en betydande barriareffekt langs de delar av strackan dar
jarnvagen gar i ytlage. Alternativ 17 gar till stor del i tunnel. Dar alternativ 17 gar i
ytlage ar det forlagt nara E4, vilket gor att Ostlanken inte medfér ndgon ny barriar.
Tabell 14. Sammanfattning Barridreffekt. Alternativens bendamningar i tabellhuvudet har

samma fdrg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av bedémningsskalan,
se Tabell 4.

Alternativ 4 Alternativ 17
Boksjo-lansgrans Stor barriareffekt da strackningen gar Liten barridreffekt da strackningen gar
langre ifran E4. nara E4.
Norrviken-Boksjo
Langs E4 vid Bjornsnas
Sammanfattande bedémning Sma konsekvenser

5.4.4 Bedémning av maluppfyllelse
Alternativ 17 gar i tunnel i Kolmarden. Darmed bed6dms alternativ 17 innebéara god
maluppfyllelse vad galler barriarer.

Alternativ 1 bedoms innebara dalig maluppfyllelse vad géller barriarer. Alternativ 1
medfor en kraftig barriareffekt for friluftslivet under drift. Under byggtid kan
alternativ 17 ge en viss barridareffekt medan alternativ 1 medfér en kraftig
barridreffekt.

5.5 Risk och sdkerhet

5.5.1 Hansynsmal
e Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt skadade

inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar.
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5.5.2 Analys av alternativen

Risk och sdkerhet for narboende

Hoghastighetsjarnvagen kan paverka sakerheten for narboende. De storsta
konsekvenserna, sdasom pakorning av manniskor, att personer och byggnader i
omgivningen paverkas vid en ursparning eller att 16sa foremal dras med av tagets
aerodynamiska krafter och traffar personer i omgivningen, ar kopplade till antalet
manniskor i omgivningen som kan paverkas. Risken ar darmed storst dar jarnvagen
passerar samhallen och sammanhallen bebyggelse. Bada alternativen har cirka 10
hus inom 100 meter fran korridoren. Narboendes sakerhet ar darmed inte
alternativskiljande.

Analys av resandes sakerhet och majlighet till raddningsinsatser finns att ldasa om i
kapitel 3 Anléggningens funktionalitet.

Tabell 15. Sammanfattning Risk och sdkerhet. Alternativens benamningar i tabellhuvudet
har samma fdrg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av
bedomningsskalan, se Tabell 4.

Alternativ i

Alternativen har olika for- och
nackdelar, men den samlade
beddmningen ar att de kan bedémas
som lika sdkra.

Alternativ 17

Alternativen har olika for- och
nackdelar, men den samlade
beddémningen ar att de kan bedémas
som lika sdkra.

Risk och sdkerhet

5.6 Samlade varden for manniska och samhalle

Vardering av alternativens paverkan pa samhallsperspektivet redovisas i Tabell 16.
Betraffande sakerhet for passagerare och mojlighet till raddningsinsats, se Tabell 1.
Tabell 16. Sammanfattning Mdnniska och samhdille. Alternativens bendmningar i tabell-

huvudet har samma firg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av
bedémningsskalan, se Tabell 17.

Al 1 Alt 17

Befolkning och boendemiljo

Marginella skillnader mellan alternativen,
det vill sdga inte avgorande for valet av
alternativ.

Marginella skillnader mellan alternativen,
det vill sdga inte avgorande for valet av
alternativ.

Areella néringar

Alternativet medfér mattligt negativa
konsekvenser pa identifierade varden.

Alternativet medfér mattligt negativa
konsekvenser pa identifierade varden.

Planer och samhallsfunktion

Begransar utveckling av Aby/Jursla tatort.

Barridreffekt

Begransar utveckling av Aby/Jursla tatort.

Risk och sdkerhet

Sma konsekvenser.

Alternativen har olika for- och nackdelar,
men den samlade bedémningen &r att de
kan bedomas som lika sakra.

Alternativen har olika for- och nackdelar,
men den samlade bedémningen &r att de
kan bedomas som lika sékra.

Sammanfattande bedémning
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Tabell 17. Forklaring av bedomningsskala.

Stora konsekvenser, Mattliga konsekvenser

omfattande Gtgdrder som till viss del kan

krdvs .
begrénsas
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6 Livscykelkostnad

6.1 Hallbarhetsmal
e Livscykelkostnad, energi-, klimat-, och omgivningspaverkan, risk, sakerhet
samt sociala faktorer skall alltid beaktas och inga som en del av
beslutsunderlaget vid utformning.

6.1.1 Analys av alternativen
Livscykelkostnad innefattar delarna anlaggningskostnad och underhallskostnad
under anldggningens totala livslangd.

Underhallskostnaden har inte detaljberaknats, men star erfarenhetsmassigt for i
storleksordningen 10-15 % av anlaggningskostnaden. Det ar rimligt att anta att
alternativ 1 innebar hogre kostnader for underhall pa grund av langre djupa
skarningar och mindre andel tunnel an alternativ 17. En uppskattning ar darfor att
alternativ 1 innebar 15 % underhallskostnad av anldaggningskostnaden och att
motsvarande andel for alternativ 17 ar 10 % pa grund av att den langa tunneln ar
betonglinad, samt att de langre byggnadesverken utgor en stabilare grund.

Vardering av alternativens paverkan pa livscykelkostnad redovisas i tabell 18.

Tabell 18. Sammanfattning Livscykelkostnad. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet
har samma fdrg som spdarlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av
bedomningsskalan, se Tabell 19.

Alternativ 4 Alternativ 17

Anlaggningskostnad

Underhallskostnad

Total livscykelkostnad

Tabell 19. Forklaring av bedomningsskala.

6.1.2 Beddémning av_ maluppfyllelse
En bedomning av maluppfyllelsen ar inte mojlig att utfora i detta skede.
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7 Klimatpaverkan

7.1 Projektmal som har barighet pa klimat

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsldappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

e Minst 50 % av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett lagre
klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering av systemhandling ska summan av genomférda
effektiviseringsatgarder uppga till minst 3 % av den slutliga klimatkalkylens
varde.

e Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

7.2 Miljokvalitetsmal
e Begransad klimatpaverkan

7.2.1 Analys av alternativen
Klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv har bedomts med hjalp av berdkningar i

Trafikverkets Klimatkalkyl 4.0. | berakningarna ingar den totala mangden
klimatgasutslapp (ton CO,-ekvivalenter) och energianvdandning (GJ) som byggande
av anlaggningen bidrar med. Trafikeringen under driftstiden ingar inte i
klimatkalkylens berakningar. Klimatpaverkan for trafik utreds for hela Ostlanken
samlat och utslapp fran trafik ar inte alternativskiljande pa denna stracka.

For bada sparlinjerna ar det tunnelkonstruktionerna som genererar den storsta
klimat- och energibelastningen. Alternativ 17 har hdgre andel tunnel, vilket dven
ger en hogre andel arbets- och servicetunnel.

Vardering av alternativens klimatpaverkan redovisas i tabell 17. Observera att
tabellen endast visar en jamforelse mellan sparlinjerna. For utvardering av
maluppfyllelse mot projektmalen kravs ett helhetsgrepp for Ostlanken.
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Tabell 20. Sammanfattande redovisning av alternativens klimatpGverkan. Alternativen dr
endast rangordnade i forhallande till varandra och redovisas med procentuell belastning i
forhallande till alternativet som har ldgst belastning. Alternativens bendmningar i
tabellhuvudet har samma fdrg som spdrlinjerna pé kartan i bilaga 1. For forklaring av
bedomningsskala, se Tabell 21.

Alternativ 1 Alternativ 17

Belastning CO2-ekv. +7,2 %

Tabell 21. Forklaring av bedémningsskala.

7.2.2 Bedémning av maluppfyllelse
Alternativ 1 bedoms medféra battre maluppfyllnadspotential an alternativ 17.

7.2.3 Risker, osakerheter och mdéjligheter

Syftet med Ostlanken ar att frigbra utrymme pa 6vriga jarnvagar sa att trangseln
minskar for andra tag. Férutom farre storningar i persontrafiken medfor det dven
att mer utrymme for godstagen skapas, bland annat pa den hart belastade Sédra
stambanan. Detta medfor forbattrade forutsattningar for att flytta transporter till
jarnvag fran transportslag med storre utslapp i miljon. Hur stor denna
klimatpaverkan antas bli ar under utredning, men ingar inte inom ramen for denna
bedémning.

Klimatkalkylens underlag utgar fran kostnadskalkylen. Erfarenhetsmassigt foljer
klimatbelastningen och kostnadsanalyserna varandra, vilket fér denna
alternativjamforelse bara till viss del syns i analysen. Orsaken bedéms i huvudsak
bero pa att det i kostnadskalkylen finns monetéra riskpdslag som inte har kunnat
tas hansyn till i klimatkalkylen, da den ar beroende av antaganden som &r
mangdsatta, antingen som material eller arbete.

Reduktionspotential finns framfor allt for alternativ 17 genom att ersatta delar av
cementen i betongen for sprutbetong och lining med slaggprodukter (GGBFS)
alternativt flygaska. Pa anldggningens totala klimatbelastning for alternativ 17
skulle det motsvara i storleksordningen 1-2 % minskning. Skulle cement ersattas i
andra betongbaserade konstruktionsdelar pa liknande satt skulle
besparingspotentialen 6ka ytterligare.
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8 Slutsats och rekommendation

| tabell 22 g6rs en sammanvagd bedémning av anlaggningens funktionalitet samt
alternativens paverkan pa landskap och milj6, manniska och samhalle,
livscykelkostnad samt klimat.

8.1 Bedomning av paverkan respektive maluppfyllelse

Observera att bedomningsskalan i Tabell 22 &r tregradig och avser den bedémda
maluppfyllelsen: god, osaker eller dalig maluppfyllelse. For bedémningarna av
konsekvenser, paverkan, svarigheter med mera i samtliga tidigare tabeller i detta
dokument anvands daremot en femgradig skala, vars innebord framgar av Tabell 2
Tabell 4, Tabell 17, Tabell 19 och Tabell 21. Beddmningarna enligt den femgradiga
skalan har anvants som analysverktyg under arbetet med urval av alternativ for att
tydliggora skillnader mellan alternativen. De f6ljer ingen standardiserad skala,
vilket innebar att bedomningarna inte ar jamforbara sinsemellan. ”Stora negativa
konsekvenser” for en viss miljdaspekt behover inte motsvara ”“stora negativa
konsekvenser” for en annan aspekt. Inte heller har dessa bedémningar med
automatik lett fram till bedomningarna av maluppfyllelse. | vissa fall har god
maluppfyllelse bedémts kunna uppnas trots vissa negativa konsekvenser.

Tabell 22. Samlad bedomning. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har samma
fdrg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 1. For forklaring av bedomningsskala, se Tabell
22Tabell 23. Observera att bedomningsskalan avser maluppfyllelse och skiljer sig fran
bedomningsskalorna i 6vriga tabeller.

Alternativ 1 Alternativ 17
Anlaggningens Mycket bra avseende driftplats, mycket Bra avseende profilgeometri, bra avseende
funktionalitet bra framtida hastighet. antal element, mycket bra framtida hastighet.
Landskap och milj5 _ Sma konsekvenser for flertalet aspekter.
Manniska och samhille Sammantaget mattliga konfekvenser, VT Poeleeear cap i b

dock stora konsekvenser gallande begrinsas

barriareffekt. g '
Livscykelkostnad Storre byggnadstekniska risker och hogre

underhallskostnad. Underhallskostnad 10 % av

Underhallskostnad 15 % av Livscykelkostnaden.

Livscykelkostnaden.
Klimatpaverkan

Referens +7,2%

Tabell 23. Forklaring av bedomningsskala.

Liten negativ paverkan/god maluppfyllelse

Mattlig negativ paverkan/osaker maluppfyllelse

Stor negativ paverkan/dalig maluppfyllelse _
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8.2 Samlad beddmning
Bada sparlinjerna innebar en funktionell anlaggning med goda majligheter for
framtida hastighetshdjningar.

Alternativ 1 beddms sammantaget ha en stor negativ paverkan pa Landskap och
miljo. Detta pa grund av att sparlinjen innebar barridreffekter pa Kolmardens tak
som paverkar framst friluftslivet och landskapsbilden. Alternativ 17 bedéms
daremot ha liten negativ paverkan pa Landskap och miljo, da sparlinjen i stor
utstrackning gar i tunnel. Villa Skoga med hoga kulturmiljévarden,
Bravikenfdrkastningen och det 6ppna landskapet vid Bjornsnas odlingslandskap
paverkas i samma utstrackning av bada sparlinjerna. Vid Bjornsnas odlingslandskap
finns dock storre optimeringspotential for alternativ 17.

For Manniska och samhalle beddms sparlinjerna vara likvardiga och de bada
bedoms ha en mattlig/osaker paverkan.

Skillnaden i livscykelkostnad mellan alternativ 1 och 17 ar mindre an 10 %, vilket
inte kan anses vara alternativskiljande. Daremot innebar alternativ 1 storre
byggnadstekniska risker och hogre underhallskostnader, vilket gor att alternativ 17
anda beddms vara béttre ur ett livscykelkostnadsperspektiv.

Alternativ 1 beddms sammantaget ha en liten negativ paverkan pa maluppfyllelsen
gallande Klimat till skillnad fran alternativ 17, som bedéms ha en mattlig/osaker
paverkan. Detta pa grund av att alternativ 17 bedoms ge 7,2 % hogre
klimatpaverkan an alternativ 1.

Sammantaget forordas alternativ 17 pa grund av mindre omgivningspaverkan,
vilket bedéms vaga over nackdelarna for alternativ 17 avseende klimatbelastning. |
det fortsatta arbetet kommer fokus att ligga pa att alternativ 17 ska minska
klimatpaverkan genom till exempel materialval och annan optimering.

(s

Iternativ 17 forordas med féljande argument:

e Alternativet ger mindre
omgivningspaverkan an alternativ 1.

e Mindre byggnadstekniska risker och lagre
underhallskostnader an for alternativ 1.

e Klimatpaverkan for alternativ 17 bedéms ha
reduceringspotential i det fortsatta arbetet./
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BILAGA 1 till PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning Ostlanken delen Stavsjo-Loddby version .31
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