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1. Sammanfattning

| denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradsprocessen for Ostlanken,
delprojekt Norrkoping, strackan Stavsjo-Loddby har bedrivits. Har beskrivs vilka synpunkter som
inkommit fran allménhet, enskilda sarskilt berérda, myndigheter och organisationer fram till 2023-
04-21, samt hur synpunkterna behandlats av Trafikverket.

Samréad har tidigare genomforts i forstudie 2001—2003 och i jarnvagsutredning 2008—2010.
Synpunkter pa vilka korridorer som ska studeras och olika korridorers for- och nackdelar forekommer
i merparten av de inkomna yttrandena under forstudie och jarnvagsutredning.

I jarnvagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom dels kontinuerliga moten med
Lansstyrelsen i Ostergotlands lan, Norrképings kommun och évriga myndigheter och organisationer,
dels 6ppet hus for allmanhet, lokala intresseféreningar, fastighetsagare och verksamhetsutdvare.
Samrad genom aterkommande personliga kontakter och moten med berérda fastighetsigare har dven
genomforts. Uppdaterad information och status kring projektet har funnits pa projektets webbplats.

I maj/juni 2016 samradde Trafikverket kring forslag till sparlinje pa strackan Stavsj6-Loddby. En
samradsremiss lamnades till Lansstyrelsen i Ostergétlands 1dn och Norrkopings kommun.
Allméanheten, enskilda sarskilt berérda samt dvriga berdrda myndigheter och organisationer hade
maojlighet att ta del av information om den foreslagna sparlinjen vid 6ppna hus i Aby och Krokek. De
sammanlagt cirka 220 bestkarna gavs mojlighet att stalla fragor vid bemannade stationer.
Information om den foreslagna sparlinjen fanns dven pa projektets webbplats. Under samradstiden
inkom cirka 60 skriftliga synpunkter. Synpunkterna berérde i huvudsak passagen genom Kolmarden
dar tunnel foresprakades for att bevara omradets natur- och friluftslivsvarden. Aven lansstyrelsen
ansdg att Trafikverket borde utreda alternativet med tunnel genom Kolmarden parallellt med det
foreslagna alternativet. Ytterligare synpunkter tog bland annat upp paverkan pa egen fastighet och
vattenbrunn samt projektet Ostlanken som helhet.

| februari 2017 samradde Trafikverket kring ett nytt forslag till sparlinje med langre tunnel genom
Kolmardenomradet. En samradsremiss lamnades till Lansstyrelsen i Ostergétlands 14n och
Norrkopings kommun. P& projektets webbplats presenterades forslaget och det gavs mojlighet att
lamna synpunkter. Flera tyckte att det nya forslaget var positivt men nagra efterfragade motiv till
varfor tunneln inte férléangs hela strackan till lansgransen.

I mars/april 2017 genomfordes ett samrad kring de allménna vagar som paverkas av Ostlanken. En
samradsremiss skickades till Lansstyrelsen i Ostergétlands 1dn, Norrképings kommun och
Ostgotatrafiken och samtliga inkom med sina skriftliga yttranden. For allmanhet och enskilda fanns
samradsunderlaget tillgangligt for synpunkter pa projektets webbplats. Inga skriftliga synpunkter
inkom.

I november 2019 till januari 2020 genomfordes ett samrad kring forslaget av anlaggningens
detaljutformning for strackan Stavsjo-Loddby. En samradsremiss skickades till Lansstyrelsen
Ostergétlands 1an och Norrképings kommun vilka inkom med skriftliga yttranden. Allméanheten,
enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berérda myndigheter och organisationer hade mgjlighet att ta
del av information om forslaget av anlaggningens detaljutformning vid 6ppet hus i Aby. Sammanlagt
besokte cirka 250 personer utstaliningen. Infor det 6ppna huset holl Trafikverket méten med enskilda
fastighetsagare som antogs bli sarskilt berérda av projektet for att forklara samraddsmaterialet.
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I mars 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den sédra plangransen for strackan Stavsjo-
Loddby norrut. Ny gréns ligger strax norr om Vastra Bravikenvégen. Detta for att hela Loddby
samhélle ska hanteras i jarnvagsplanen for nésta etapp av Ostlanken genom Norrkdping, Loddby-
Klinga. Darfor kan denna samradsredogdrelse innehdalla synpunkter som inte langre ar relevanta for
delstrackan Stavsjo-Loddby.

Varen 2020 beslutade Trafikverket aven att flytta den norra plangransen cirka 470 meter in Gver
gransen till Sodermanlands lan. Detta for att miljéprévningen av vattenverksamheten skulle hallas
ihop i samma jarnvagsplan.

Under varen 2021 genomfordes ett kompletterande samrad avseende anlaggningens utformning for
strackan Stavsjo-Loddby. Detta pa grund av tillkommande massupplagsytor, men aven for mindre
forandringar i anlaggningen pa delar av strackan, samt dndrade plangranser i norr och soder.
Samradsmaterialet inneholl en digital portal dar det fanns majlighet att i text och kartor lasa om
anlaggningen, byggtiden och vilka férandringar som skett sedan forra samradet. En samradsremiss
skickades till Lansstyrelsen Ostergétlands lan, Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Norrképings
kommun och Nyképings kommun vilka inkom med skriftliga yttranden. For allmanheten, enskilda
sarskilt berérda samt 6vriga berérda myndigheter fanns samradsmaterialet tillgangligt for synpunkter
pa projektets webbplats. | samband med samradet holl Trafikverket méten med enskilda
fastighetsagare som kan antas bli sarskilt berérda. Under samradsperioden inkom cirka 150
yttranden.

I november 2021 hélls ett mindre samrad gallande ny dragning av arbetsvag fran Stromsfors
trafikplats forbi Tysktorpet. Trafikverket informerade via ett brevutskick om det nya forslaget till ett
tjugotal berérda hushall och ett tjugotal myndigheter och foreningar. Ett fatal synpunkter inkom.

I juni 2022 holls ett avgransat samrad géllande aterledning av vatten fran jarnvagstunneln till
Getébacken och Rodmossebacken. Trafikverket informerade via ett brevutskick om det nya forslaget
till ett tiotal berérda hushall och mindre antal myndigheter, foretag och foreningar. En synpunkt
inkom.

I mars 2023 holls ett mindre samrad gallande fordrojningsdamm for lanshallningsvatten pa fastighet

Bjornsnas 3:2. Trafikverket informerade via ett brevutskick om det nya forslaget till ett fatal berorda
hushall. Synpunkter inkom fran fyra fastighetsagare.
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2.Inledning

Ostlanken har utretts i olika planerings- och planlaggningsskeden under ett flertal ar i enlighet med de
planeringsprocesser for vag och jarnvag som regleras i vaglagen, lag om byggande av jarnvég och
miljobalken.

Den 1 januari 2013 tradde en rad lagdndringar i kraft. Syftet med de nya lagéndringarna var bland
annat att forenkla planlaggningsprocessen och att fa tydlighet i att samrad ar en fortlépande process
som pagar under hela planlaggningen.

Innan lagdndringarna tradde i kraft géllde att processen skulle omfatta tre utredningsskeden,
eftersom olika alternativ var tankbara och projektet kunde antas medfora betydande miljopaverkan.
Projektet uppréattade darvid erforderliga foérstudier samt en jarnvagsutredning. Jarnvagsplan ar det
skede dar detaljutformning och markansprak faststalls.

2.1. Syfte med samrad

En viktig del vid planeringen av utbyggnaden ar dialogen med alla som berérs. Samrad ar alla de
muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter, organisationer, sakégare och allmanhet
om utbyggnaden. Syftet med samrad &r dels att samla in den kunskap som finns om det aktuella
omradet, dels att identifiera de synpunkter och intressen som ar viktiga for planeringsarbetet.

2.2. Samradens omfattning

Samradsredogdrelsen omfattar alla samradsformer under planskedet fram till utstallning/granskning.

Under arbetet med forstudierna och jarnvagsutredningen genomfordes ocksd samrad som
dokumenterades i separata samradsredogorelser. | den har samradsredogorelsen ar aven dessa
samrad sammanfattade.

Samradsmoten i planskedet har s& langt mojligt samordnats med den kommunala Gversikts- och
detaljplaneringen.

Inkomna synpunkter vid samrad infor tillstandsansokan for vattenverksamhet kommer att redovisas i
en sarskild samradsredogorelse som bilaggs ansokan till mark- och miljodomstolen.

2.3.  Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stdd av 17 kapitlet 3 § miljobalken att tillatligheten av
Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet
enligt 17 kapitlet miljobalken (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). For beslutet géller en
korridor inom vilken jarnvagen ska lokaliseras och beslutet ar ocksa forenat med elva villkor for att
sékerstéalla miljoh&nsyn.
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2.4.  Avsiktsforklaring

I juni 2014 undertecknade Norrkdpings kommun och Trafikverket Avsiktsforklaring — Ostlanken
inom Norrkdpings kommun. I avsiktsforklaringen lades grunderna for samarbetet mellan kommunen
och Trafikverket. Parterna har bland annat samverkat for en fortgdende planlaggningsprocess sa att
Ostlanken kan drivas mot byggstart och mot fardigstallande med all den koordinering som behdvs.
Planeringen for en parallell planlaggningsprocess ska fortga till och med lagakraftvunna
jarnvagsplaner.

2.5.  Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som planeras, nar
samréad ar tankt att genomféras och vilka samradskretsen ar tankt att omfatta.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stdd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt
skede av planlaggningsprocessen tydliggéra vad arbetet innebéar och vilka ytterligare samrads- och
beslutstillfallen som &r att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for delstracka Stavsjo-Loddby har uppdaterats vid ett flertal tillfallen och
fanns fram till april 2022 tillganglig pa projektets webbplats.

2.6. Samrad i tidigare skeden

Under arbetet med forstudierna och jarnvagsutredningen holls samrad med lansstyrelsen, berérda
kommuner och ideella féreningar som enligt stadgar har till sndamal att ta tillvara naturskydds- eller
miljoskyddsintressen samt med allménheten.

2.6.1. Samrad under forstudien

Samrad med olika intressenter skedde vid ett flertal tillfallen under arbetets gdng. Moten med
allménheten holls i samtliga berérda kommuner. Annonsering skedde i lokala tidningar 14 dagar fore
samradsmotena. Representanter for berérda kommuner, lansstyrelser, angransande projekt samt
davarande Banverket bereddes tillfélle att traffas och utbyta asikter vid regelbundna planerings- och
projektmoten. Mate med olika intressegrupper holls efter behov och 6nskemal med exempelvis
hembygdsféreningar, LRF och Naturskyddsféreningen.

Lansstyrelsen i S6dermanlands lIan beslutade den 9 oktober 2002 att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt miljobalken.

Nedan sammanfattas de samrad som berdor delstrackan Stavsjo-Loddby.
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Lansstyrelsen i Ostergétlands lan
Lansstyrelsens stéallningstagande till forstudien var att:

e Det fanns goda motiv och forutsattningar for att snabbt ga vidare med en jarnvagsutredning
o De kompletteringar som erfordras kan goras i kommande jarnvéagsutredning

e Detvar inte sjalvklart att en jarnvagsutredning ska utreda samma tre huvudalternativ som
forstudien.

Norrkdpings kommun

Norrkopings kommun ansag att Ostlanken var ett mycket viktigt samhallsutvecklingsprojekt ur
regionala och nationella perspektiv. Ostlanken knyter samman tva av landets storsta
arbetsmarknadsregioner vilket ger mdjlighet att forstérka landets viktigaste kunskapsaxel, skapar
utrymme och kapacitet for godstrafik liksom fortsatt utveckling av hallbar persontrafik.

Statliga myndigheter

Boverket ansdg att den befintliga banan var en viktig resurs att ta vara pa for regional person- och
godstrafik. Samverkan mellan transportslagen, en transportpolitisk fraga, var en angelagen fraga i det
fortsatta utredningsarbetet.

Naturvardsverket ansag att frdgor som maste besvaras i fortsatt planeringsarbete var till exempel
vilken paverkan byggandet och drift av jarnvagen kan innebara pa livsmiljoer och arter i Natura 2000-
omraden.

Naturvardsverket ville uppméarksamma den sarskilda handlaggningsordning som galler nar Natura
2000-omraden kan komma att berdras. Vid tunnelprojekt ar det viktigt att grundvattenfragorna ges
en utforlig belysning. Buller och vibrationer ska f& en stor tyngd i fortsatt utredningsarbete.

RiksantikvarieAmbetet noterade att det i férstudien angavs att det fortsatta utredningsarbetet
avseende kulturmiljon bor fokusera pa inventering av kulturmiljoer och fornlamningar for aktuella
korridorer dar miljéer och objekt kartlaggs. Det ansags viktigt att minska omfattningen av intrang i
vardefulla kulturmiljéer och fornlamningar genom noggranna studier av korridorens plan och profil.

Statens vag- och transportinstitut (VTI) stallde sig mycket positiv till de tankegangar som lag bakom
projektet.

Regionala trafikintressenter
Tagoperatdrerna ansag att alternativa trafikupplagg var avgérande fragor och tankbara strategier for
en stegvis utbyggnad av tagsystemen.

Ostgotatrafiken menade att Ostlanken I&g helt i linje med ambitionerna att utveckla hallbart
transportsystem i landet och Europa och bor prioriteras i banhallningsplanen.

Allm&nhet och intressegrupper

Synpunkterna fran allménhet och intressegrupper omfattade bland annat jarnvéagsstrackningar,
stationslagen, korridorval, vardefulla omraden men dven specifika frdgor sdsom hur den egna
bostaden drabbas.
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2.6.2. Samrad under jarnvagsutredningen

Samréad holls fortldpande med myndigheter, kommuner, allménhet och miljéorganisationer under
jarnvégsutredningens gang. Fordjupade samrad gallande kulturmiljo hélls, vilket bland annat ledde
till att separata vardebeskrivningar togs fram for berérda riksintresseomraden. Flertalet yttranden
inkom under utstallelsen. Pa strackan Jarna-Norrkoping (Loddby) férordade flera instanser rod
korridor. Yttranden finns i sin helhet i jarnvagsutredningens samradsredogérelse.

Inledande samradsméten hélls hosten 2004 och uppféljande samradsmaéten holls i december 2006.
Utover dessa samradstillfallen har sarskilda samrad hallits bland annat i samband med
korridorutvidgningar. Banverket bestkte samtliga berérda kommuner efter 6nskemal och &ven de tre
inblandade lansstyrelserna (Ostergétland, Sédermanland och Stockholm). Jarnvagsutredningarna
stalldes ut samtidigt pa sju platser langs med strackan samt tillgangliggjordes digitalt pd Banverkets
hemsida. Nyhetsbrev skickades ut till 170 000 hushall och verksamheter i direkt berérda kommuner.
Annonsering skedde i ett flertal dagstidningar.

Nedan sammanfattas de samrad som beror delstrackan Stavsjo-Loddby.

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan

Lansstyrelsen forordade fran en évergripande hushallningssynpunkt rod korridor for jarnvagens
strackning mellan norra lansgransen och Loddby. Inom korridoren bdr i huvudsak en strackning norr
och véster om Skiren och s6der om riksintresset Gamla Stockholmsvagen samt néara E4 véljas.
Paverkan pa den mest vardefulla aker- och skogsmarken bor undvikas.

Norrkdpings kommun

Norrkopings kommun férordade en 6stlig dragning i rod korridor fran norra kommungransen till
Loddby pa grund av att barriareffekter och fragmentisering av naturomraden minimeras,
bullerpaverkan koncentreras samt insatser vid tillbud underlattas.

Statliga myndigheter

Myndigheterna avstod fran att lamna synpunkter pa korridorval men ville uppmarksamma fragor
inom respektive ansvarsomrade till vilka den fortsatta planeringen och utredningsarbetet ska eller bor
ta hansyn. Naturvardsverket anforde dock réd korridor.

Allm&nhet och intressegrupper

Inlamnade yttranden innehdll forslag till jarnvégsstrackningar, stationslagen, korridorval, vardefulla
omraden liksom enskilda fragor, vilka har varderats utifran andamal, restidsmal och
planeringsprocessens skede och dar enskilda intressen hanvisas till nasta skede. Ett flertal
privatpersoner yttrade sig om Kolmardens higa natur- och friluftsvarden. Av inkomna yttranden som
berérde Kolmarden och sjon Skiren férordade en stor majoritet réd korridor.

Flera av de rikstdckande organisationerna medverkade med synpunkter under hela utredningsarbetet.
De lokala foreningarna engagerades i risker for den egna bygden. Overlag forordades réd korridor av
dem som angett korridorval. STF upplyste om behovet av langa tunnlar och ekodukter for att minska
de barriarer som uppstar.
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3. Samrad i jarnvagsplaneskedet

3.1. Samradskrets

I jarnvagsplaneskedet genomférdes samrad med lansstyrelsen, berérda kommuner, de enskilda som
sarskilt berdrs och berdrda regionala kollektivtrafikmyndigheter samt &ven de dvriga statliga
myndigheter, den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda. Nedan fortecknas den
samradskrets som Trafikverket haft samrad med nagon gdng under jarnvagsplaneskedet, exklusive

berord allmanhet.

Myndigheter och organisationer
4:e Storstadsregionens kommunalférbund
Arbetsmiljoverket
Barnombudsmannen
Bergstaten
Boverket
Branschforeningen Tagoperatérerna
Elsakerhetsverket
Energimyndigheten
Fastighetsdgarna GRF & Mittnord
Fastighetsadgarna Mellansverige
Finspangs kommun
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket
Foretagarna Norrkdping
Forsvarsmakten
Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgéastféreningen
Jordbruksverket
Katrineholms kommun
Kemikalieinspektionen
Kimstad féretagarforening
Kommunala Lantméterikontoret Norrképings

kommun
Landstinget i Ostergétlands 1an
Lantbrukarnas Riksférbund
Lantméteriet
Linkdpings kommun
LRF kommungrupp
LRF Konsult
LRF Ostergotland
Luftfartsverket
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
Lansstyrelsen Ostergdtlands 14n
MSB (Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap)
Naturvardsverket
Norrkoépings Foretagsgrupp
Norrképings kommun
NTF (Nationalforeningen for Trafiksékerhetens
Framjande)
Nykoping — Ostgotaldnken AB
Nykopings kommun
Oxeldsunds kommun
Polismyndigheten i Link6ping
Post- och telestyrelsen
Region Ostergotland
Regionforbundet Sérmland
Regionférbundet Ostsam
RiksantikvarieAmbetet
Raddningstjansten Ostra Gétaland
Sjofartsverket
Skogsstyrelsen Guldringen
Skarblacka foretagarforening

SMHI

Smabrukarna

Socialstyrelsen

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut
Stralsakerhetsmyndigheten
Svensk Handel i Norrkdping
Svenskt naringsliv

Sveriges geologiska undersékning
Sveriges akeriforetag
Séderkdpings kommun
Sérmlands kollektivtrafikmyndighet
Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Ostsvenska handelskammaren

Foreningar

Bygdegéardarnas Riksférbund Ostergotland
Entomologiska Féreningen i Ostergotland
Friluftsframjandet Norrképing
Féaltbiologerna Rikskansli

Foreningen Sérmlandsleden
Jagarforbundet i Ostergétland och Kalmar lan
Kimstad byalag

Kimstad Hembygdsférening

Korpen Norrkdpings Motionsidrottsférening
Lansbygderadet i Ostergotland
Miljéférbundet Jordens Vanner
Naturskyddsforeningen

Norrkopings Idrottsforbund
Norrkopingsortens Ryttarforening

NTF Sérmland-Ostergsétland

Skarkinds byalag

Svenska Cykelférbundet

Svenska kyrkan

Svenska turistféreningen

Vanga Bygdegard

Vangabygdens utvecklingsgrupp
Ostergotlands Hembygdsférbund
Ostergotlands Idrottsforbund
Ostergotlands Naturhistoriska Férening
Ostergotlands Orienteringsférbund
Ostergotlands Ornitologiska Férening



Ledningségare Trafikbolag

3GIS AB Jernhusen AB

E.ON Sverige AB Linkdping City Airport

Norrkoping Vatten AB Norrkoping Airport AB

Skanova Norrkoping Sparvagar AB

Svenska Kraftnat Norrkdpings Hamn och Stuveri Aktiebolag
Tele2 Sverige AB Stockholm Skavsta Flygplats

Telenor Sverige Ostgotatrafiken

Teracom AB

Vattenfall AB
Vattenfall Eldistribution AB

For att na ut till boende och fastighetsagare i anslutning till projektet har inbjudan skickats ut till en
samradskrets som avgransats enligt féljande:

e Maj-juni 2016: Samrad inklusive 6ppet hus - forslag till sparlinje. Inbjudan skickades ut till
fastighetsagare inom ett omrade motsvarande tillatlighetskorridoren och cirka 500 meter
utanfor denna.

e Februari 2017: Samrad - nytt forslag till sparlinje. Inbjudan skickades ut till fastighetsagare
inom ett omrade motsvarande tillatlighetskorridoren och cirka 500 meter utanfér denna med
vissa justeringar.

e December 2019: Samrad inklusive 6ppet hus — anlaggningens detaljutformning. Inbjudan
skickades ut till fastighetsagare inom ett omrade motsvarande cirka 200 meter fran beslutad
linje samt de som beddmdes paverkade av tillfalliga nyttjanderétter.

e Februari 2021: Kompletterande samrad — anlaggningens detaljutformning. Inbjudan
skickades ut till fastighetsagare inom ett omrade motsvarande cirka 200 meter fran beslutad
linje samt de som bedomdes paverkade av tillfalliga nyttjanderétter, totalt cirka 400 berérda
hushall.

e November 2021: Samrad - ny dragning av arbetsvag fran Stromsfors trafikplats. Inbjudan
skickades ut till ett tjugotal fastighetsagare i naromradet.

e Juni 2022: Samréd — Aterledning av vatten fran jarnvagstunneln till Getdbécken och
Rodmossebacken. Inbjudan skickades ut till ett tiotal fastighetsagare i naromradet.

e Mars 2023: Lokalt samrad for placering avdamm under produktionstiden av Ostlanken.
Inbjudan skickades ut till ett fatal fastighetsagare i nAromréadet.

3.2. Samradsaktiviteter i jarnvagsplaneskedet

I det har kapitlet beskrivs de samradsaktiviteter som genomfordes i jarnvagsplaneskedet.
Aktiviteterna redovisas i kronologisk ordning med uppgift om vilka huvudsakliga sakfragor varje
aktivitet omfattade, vilka sarskilda frdgor och synpunkter som framférdes samt Trafikverkets
bemétande av dem (bla kursiverad text). Inledningsvis beskrivs de kontinuerliga méten som holls
med myndigheter och organisationer.

Varen 2020 beslutade Trafikverket att den sodra plangransen skulle flyttas. Anledningen var for att
hela orten Loddby och dess trafikfragor hanteras i samma jarnvagsplan. Det ger dessutom
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Trafikverket och Norrképings kommun mer tid att komma 6verens om hur barridren (som Sédra
stambanan och Ostlanken kommer vara) pa basta satt ska 6verbryggas. Kommande samrad och
synpunkter angdende Loddby aterfinns darfor i jarnvagsplanen for delstrackan Loddby-Klinga.

Varen 2020 beslutade Trafikverket aven att flytta den norra plangransen cirka 470 meter in Gver
gransen till Sédermanlands lan. Anledningen till flytten var att Miljéprévningen av
vattenverksamheten skulle hallas ihop i samma jarnvagsplan. Tidigare samrad om den tillkommande
delen av spérlinjen aterfinns i jarnvagsplanen for delstrackan Skavsta-Stavsjo.

3.2.1. Moten med myndigheter, foretag och organisationer

Norrkdpings kommun

Sedan hdsten 2014 har Trafikverket och Norrkdpings kommun I6pande haft méten med regelbundna
avstdmningar om bland annat Ostlankens projektléage, samordning av jarnvagsplan/detaljplaner,
vagfragor, vattenfragor, och avtalsfragor. Separata regelbundna avstimningsmoten har hallits
gallande samordning av jarnvagsplan/detaljplaner och planering av samradsaktiviteter. Totalt har
cirka 70 méten hallits. Separata moten har hallits mellan Trafikverket och kommunen gallande
Ostlankens masshantering. Under senhdsten 2021 har samrad skett med Norrképings kommun
angaende undantag fran krav pa bygglov for de jarnvagsnara bullerskyddsskarmar som faststalls i
jarnvégsplanen. Under samradet har skarmarnas utseende, lage och hojd beskrivits och visats i
underlag som 6versants till kommunen. Beslut av Norrképings kommun om att jarnvagsnara
bullerskyddsskarmar undantas fran krav pa bygglov mottogs av Trafikverket den 7 april 2022,

Nyk6pings kommun

Under varen 2020 tog Trafikverket beslut att flytta den norra plangransen cirka 470 meter in i
Nykopings kommun. Detta for att gransen for jarnvagsplanen skulle 6verensstimma med gransen for
vattenverksamheten.

Dialog har skett med kommunen angdende tidplan och projektstatus da delstrackan Stavsjo-Loddby
ligger cirka ett ar fore delstrackan Skavsta-Stavsjo. Dialog har dven skett avseende masshantering och
kommunens planer att hitta kompletterande ytor for masshantering inom kommunen.

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan

Trafikverket har haft manadsvisa samradsmoten och darutéver avstamningar med Lansstyrelsen.
Métena har bland annat handlat om tillatlighetsvillkoren, artskydd, biotopskydd, strandskydd, yt- och
grundvattenférekomster, miljokvalitetsnormer, hantering av slackvatten, invasiva arter,
klimatanpassning, dagvattenhantering, bullerpaverkan (bade for bostader, lokaler, skolor och
djurstallar), 6versvamningsrisker, 12:6-samrad, viltatgarder, masshantering, lanshallningsvatten,
grundvattenpaverkan, paverkan under byggtiden samt byggtider. Innehallet i lantbruksutredningen
och passageplanen har ocksa stamts av. En sarskild fraga har varit paverkan pa Bravikenbranten och
dess varden.

Sarskilt samradsmote har hallits i enlighet med miljobalken och kulturmiljélagen angdende
geotekniska undersokningar vid sjon Skiren. 2020-12-03 lamnade lansstyrelsen besked att
anlaggande av 6verdiken inte ska omfattas av definitionen fér markavvattningsforetag och inte heller
av nagot annat skal utgora tillstdndspliktig markavvattning. 2021-12-20 meddelade lansstyrelsen att
den nya dragningen av Torshagsan ska utformas med svamplan, i stallet for en mindre
markansprakskravande I6sning med erosionsskyddade kanter. Motiv utifran miljokvalitetsnormerna
ar att vattenmiljon ska utformas med s& ursprunglig funktionalitet som mojligt och svamplanet ar en
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naturlig funktion som bidrar till att god ekologisk status kan uppnas. I mars 2022 hade Trafikverket
samrad med lansstyrelsen angdende artskydd. Samradet kompletterades med en artskyddsutredning i
augusti 2022. Lansstyrelsen inkom i december 2022 med ett yttrande. Dar ndmner de bland annat att
Trafikverket behéver soka dispens fran forbuden i 4 a § artskyddsfoérordningen for hasselsnok, samt
dispens fran férbuden i 8 § artskyddsforordningen for vissa orkidéer.

2022-04-29 yttrade lansstyrelsen om "PM samrad med Skogsstyrelsen ang biotopskyddsomrade”.
Lansstyrelsen hade inget att tillféra i sak och fann de foreslagna skydds- och forsiktighetsatgarderna
lampliga.

Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Under varen 2020 tog Trafikverket beslut att flytta den norra plangransen cirka 470 meter in i
Nykopings kommun. Detta for att gransen for jarnvagsplanen skulle 6verensstimma med gransen for
vattenverksamheten. I november 2020 presenterades den tillkommande delen av delstrackan Stavsjo-
Loddby och vilka utredningar som gjorts for omradet. Dessutom har Lansstyrelsen i Sodermanlands
lan deltagit vid nagra av de ménadsvisa samradsmotena med Lansstyrelsen i Ostergétlands lan.

Ré&ddningstjansten
Moten har hallits avseende risk och sékerhet for hela projekt Ostlanken tillsammans med berérda
raddningstjanster, lansstyrelser och kommuner.

I maj 2015 holls ett informationsmote med fokus pa risk- och sakerhetsfragor i tunnlar, kortare
statusuppdatering om aktiviteter i projekt Ostlanken samt risk- och planarbetet.

I maj 2016 holls ett formellt samrad gallande risk och sikerhet for hela Ostlanken. Férutom ovan
namnda parter deltog &ven Transportstyrelsen. P4 métet diskuterades kartlaggning av riskobjekt
langs strackan samt ansvarsfordelning avseende identifierade sakerhetsmal. Trafikverket informerade
om konceptlésningar och scenariospel, dimensionerande brand och dimensionerande personantal,
vindlaster och aerodynamikfragor samt 6vergripande sakerhetsmal.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI), Statens geologiska utredning (SGU) och
States geotekniska institut (SGI)

Mote har hallits i maj 2019 samt april 2022 angdende arbetet i Ostlanken kopplat till tillatligheten och
dess villkor. Dialog har skett avseende bland annat dricksvatten och vattenférekomster, sjon Skiren,
Kolmarden och klimatanpassning.

Skogsstyrelsen

I april 2022 skickades ett samradsmaterial till Skogsstyrelsen angaende biotopskyddsomrade
Norrvikenravinen. Skogsstyrelsen lamnade ett yttrade 2022-04-20, dar de angav att de
skyddsatgarder som presenterats bedomdes vara rimliga utifran att verksamheten ska vara mojlig att
genomfora, utan att avsevart forsvara forutsattningarna for jarnvagsplanen. Skogsstyrelsen sag dven
positivt pa att ett ekologiskt kontrollprogram kommer att tas fram for bygg och driftskedet.

Foéretag och organisationer
Maoten har i november 2017 och februari 2018 hallits med Vattenfall angaende flytt av

regionnatsledningar.

Ett flertal moten angaende flytt av regionnatsledningar har hallits med E.on under hela
jarnvagsplaneskedet. Dar har bland annat flytt av stolpe vid Kardonbanan diskuterats.
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Ett flertal méten har hallits med Nodra AB gallande tillgang till processvatten under byggtiden och
hantering av lanshéallningsvatten. Under 2022 har ett avtal tecknats mellan parterna for projektering
av ledningar fram till tunnelpaslagen for att méjliggora vattenforsorjning till produktionen av
Kolmérdstunneln. Under 2022—2023 holls dven ett antal samradsméten med fokus péaverkan pa
vattenférekomst Stubbetorp - Halsbraten. Trafikverket har beskrivit risker for paverkan i byggskede
och driftskede och vilka atgarder som planeras for att begransa riskerna. Nodra har aven fatt
mojlighet att forhandsgranska MKB for JP for att komma med synpunkter pa justeringar.

3.2.2. Mo6ten med enskilda som kan bli sarskilt berérda

Ett flertal méten har hallits och samtal har forts med enskilda fastighetségare som kan antas bli
sarskilt berérda av utbyggnaden. Bland annat boende vid Stralen, Boksjo, Tysktorpet, Rodmossen,
sodra tunnelmynningen och dgare till storre jordbruksfastigheter dar viktiga fragor har varit
jarnvéagens utformning, bullerskyddsfragor, trafikering pa enskilda vagar, vad som hander under
byggtiden och hur det paverkar fastigheterna bade i stort och smatt. Synpunkter har kommit pa
specifika platser och 16sningar och anpassningar har gjorts dar det varit mojligt.

Moten har dven hallits med Boksjo vagsamfallighet som exempelvis har haft fragor kring lokalisering
av tunneln.

Se dven avsnitt 3.2.11 Synpunkter fran fastighets- och sakagare, organisationer och allmanhet som
inkommit vid andra tillfallen &n specifika samrad.

3.2.3. Maj-juni 2016 - forslag till sparlinje Stavsjo-Loddby
Samréadsaktiviteten avsag Trafikverkets forslag till sparlinje (samradshandling 2016-05-09) for
strackan Stavsjo-Loddby.

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an och Norrkopings kommun
Den 18 maj 2016 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Lansstyrelsen i
Ostergoétlands 1an och Norrképings kommun for att lata dem yttra sig.

Samradsmaterialet inneholl féljande underlag:

e PM Forslag till linje — Samlad beddmning
e PM Forslag till sparlinje

e Fordjupad landskapsanalys

e Kulturarvsanalys

e Rapport Naturvardesinventering

e PM Ekologiska samband

e Samradskartor

Som svar pa remissen inkom yttrande fran kommunen den 21 juni 2016 och fran lansstyrelsen den 22
september 2016.

Sammanfattning av Lansstyrelsen i Ostergétlands remissvar samt Trafikverkets
bemdtande

Lansstyrelsen bedomde att Trafikverket hade tagit fram ett val genomarbetat samradsunderlag med
tydliga och pedagogiska beskrivningar och motiv till framtagande av lampliga alternativ att arbeta
vidare med. Underlagen for linjealternativ 1 och 17 pa delstrackan genom Kolmardenomradet (Skiren-
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lansgrans) bor fordjupas vasentligt innan slutligt linjeval gors for att minska osdkerheterna kring
alternativens omgivningspaverkan och kostnader. Trafikverkets forordade alternativ (alternativ 17A)
kommer att innebara stor paverkan p& Kolmardenomradet, ett mycket vardefullt stort
sammanhé&ngande skogsomrade med hdga varden for natur och friluftsliv, manniskors halsa och
kulturmiljén.

Lansstyrelsen lamnade detaljerade synpunkter per intresseomrade naturvard, vatten, friluftsliv och
rekreation, kulturmiljé/landskapsbild, miljo, risk och sékerhet, jord- och skogsbruk samt klimat.

Dessutom foreslog lansstyrelsen att Trafikverket, nar linje slutligen valts, utdver egna
utredningsforslag aven behover utreda sarskilda fragor mer i detalj i sitt fortsatta arbete for att
astadkomma en langsiktigt hallbar och driftsaker jarnvagsanlaggning. Det handlar bland annat om
biotopkartering av berérda ytvatten, genomféra en miljoekonomisk analys av Kolmardens tak,
sammanvagning av bullerkallor, férdjupad studie av atgarder for att begransa barriareffekter vid
passagen av Kolmardenomradet.

Darutdver forutsatte lansstyrelsen att Trafikverket skulle fortsatta att i behdvlig omfattning beakta de
forslag till villkor som lansstyrelsen framfort i sitt yttrande 6ver remiss infor tillatlighetsprévningen
enligt 17 kapitlet miljobalken.

Trafikverkets svar: Trafikverket har beaktat l&nsstyrelsens samtliga synpunkter och utreder de
sarskilda fragorna vidare. Synpunkterna ar bematta skriftligen i svar till lansstyrelsen den 8
februari 2017.

Sammanfattning av Norrkdpings kommuns remissvar samt Trafikverkets bemotande
Kommunen sag positivt pa det fortsatta arbetet med att optimera linjen och utgick ifran att
Trafikverket dven i den fortsatta processen gor sitt yttersta for att minimera negativa effekter for
enskilda individer. Kommunen pekade sarskilt pd att strackningen foljer E4 pa ett bra sétt.
Kommunen ansag att det rader oklarheter kring vilka effekter sparvalet ger. Det avser bland annat ett
flertal vaganslutningar, Aby trafikplats, triangelsparet séder om Aby, passagen av Torshagsén samt
cykelstrak. Kommunen ville sarskilt peka pa vikten att i det fortsatta arbetet lagga extra omsorg pa
landskapsbilden vid Kolméardsbranten.

Trafikverkets svar: | Trafikverkets arbete med att optimera sparlinjen sker kontinuerliga
avvagningar mellan enskilda och allmanna intressen. Effekterna av sparvalet utreds och beskrivs
narmare i jarnvagsplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Ostlankens paverkan pa
allmanna och enskilda vagar utreds och forslag till I6sningar tas fram i samrad med berérda parter
inklusive kommunen. De allmé&nna vagarna regleras i jarnvagsplanen varvid effekter och
konsekvenser for justering av vagar beskrivs i miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket och Norrkopings kommun har kontinuerliga moten dar bland annat fragor kring
markomraden som ansluter till jarnvagsanlaggningen kan diskuteras och samordnas.

Allmé&nheten, enskilda sarskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Allméanheten bjéds in till 6ppet hus i Krokek, Rasslaskolan, den 26 maj 2016 och till Aby,
Hultdalsskolan, den 1 juni 2016. Utdver brev informerade Trafikverket via annons i dagspress med
hanvisning till projektets webbplats dar samma information fanns att tillgd som vid 6ppet hus.
Allmanheten uppmanades att lAmna sina eventuella skriftliga synpunkter senast den 1 juli 2016.
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Omkring 80 personer besokte dppet hus i Krokek och cirka 140 personer i Aby. Vid de bemannade
stationerna fanns féljande teman:

e Overgripande frdgor om Ostlanken
e fastigheter och markldsen

e buller

e miljo och landskap

e planering

e teknik och byggnation

Norrkopings kommun medverkade med en egen station for fragor kring bland annat den kommunala
planeringen.

Exempel pa amnen och fragestallningar som besdkarna tog upp vid temastationerna var:

e Passagen genom Kolmarden

e Sjon Skiren — olika l6sningar

e Enskilda vattenbrunnar

e Anlaggningens paverkan pa enskilda bostader
e Utseende — anlaggningen, broar, tunnlar

e Angransande stracka mot Nykoping

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets bemotande
Trafikverket tog emot knappt 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kom frdn myndigheter och
organisationer och resterande fran fastighetsagare och allméanhet.

Flera synpunkter berdrde den egna fastigheten och hur spardragningen paverkar fastighetens
ekonomiska varde, enskilda vattenbrunnar, utsikten och bullernivaer inklusive nskemal om
bullerskyddséatgarder. Synpunkter berérde dven byggskedet och vikten av att planera for
omhandertagande av massor, paverkan pa Sérmlandsleden och majligheten att passera jarnvagen pa
flera stallen.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar fortlopande namnda fragestallningar inom ramen for
utrednings- och projekteringsarbetet tillhorande jarnvagsplanen samt i forekommande fall &ven
genom kontakt och dialog med berérda fastighetsédgare.

Ytterligare synpunkter berdrde projektet som helhet, till exempel hastigheten pa banan, antalet
stationer och nyttan med projektet i relation till kostnaden.

Trafikverkets svar: Synpunkterna ar exempel pa fragestallningar som har studerats i tidigare
skeden. Ostlanken ingar i Trafikverkets nationella plan (perioden 2014—2025) som bygger pa
tidigare studier. Planen &ar beslutad av regeringen, som gett Trafikverket i uppdrag att utreda och
bygga jarnvagen.

Nedan aterges och beméts de synpunkter som sarskilt berérde Trafikverkets forslag till sparlinje.
Ett femtontal skrivelser tog upp spardragningen genom Kolmarden och dess paverkan pa natur- och

kulturmiljoer, det rérliga friluftslivet och boendemiljder. Flera av synpunkterna inneholl forslag pa att
forlagga Ostlanken i tunnel i stallet for ovan mark. En av skrivelserna innehéll en namninsamling med
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cirka 175 namn som ville varna den fria rérligheten mellan Skiren och Gullvagnen och darmed anség
att det behévdes en tunnel pa strackan.

Trafikverkets svar: | Trafikverkets arbete med att ta fram forslag till sparlinje har tre avgérande
parametrar varit styrande; passage av sjon Skiren som inte far paverkas, paverkan pa naturmiljo-
respektive kulturmiljovarden i Bravikenforkastningen och livscykelkostnad. Férdjupade
utredningar har gjorts som kartlagger de varden som finns vid Kolmarden, till exempel kultur-,
natur- och friluftslivsvarden. Bland de alternativ som utreddes fanns tunnel under Kolmardens tak,
ett alternativ som bedomdes ha fordelar gallande omgivningspaverkan men stora nackdelar
géllande kostnad. Det alternativ som Trafikverket férordade bedémdes vara det sammanvagt mest
fordelaktiga alternativet, dock inte det med l&gst kostnad. Alternativet forordades med
argumenten:

e Battre bergkvalitet vid passage av sjon Skiren

e Intrangi riksintressen for naturmiljo i Bravikenférkastningen undviks

e Acceptabel livscykelkostnad jamfort med alternativ helt i tunnel under Kolmardens tak

e Lagre klimatpaverkan an for alternativa strackningar i 1ang tunnel under Kolmardens tak.
Efter samradet fortsatte arbetet med att hitta den optimala sparlinjen fran Stavsjo till Loddby.
Utifran kompletterande geotekniska faltundersokningar visade det sig att det forordade alternativet
riskerade att fordyras avsevart, med anledning av svara geotekniska forhallanden i Kolmarden och
vid passagen under E4 vid Stenkullen. Trafikverket tog aven till sig av inkomna synpunkter fran
allmanheten, intressefdreningar, kommun och myndigheter kring strackningen, bland annat med
hansyn till paverkan pa friluftslivet i omradet. Ett nytt forslag med langre tunnel togs fram och
presenterades vid samrad i februari 2017, se nedan avsnitt 3.2.7.

I tvd av de inkomna yttrandena lamnades forslag pa att Ostlanken ska forlaggas pa den dstra sidan om
sjon Skiren.

Trafikverkets svar: Skiren ar en skyddsvard vattenférekomst som inte far paverkas av Ostlanken.
Ostlanken kan rent tekniskt passera bade Gster och vaster om Skiren. Risken for dalig bergkvalitet
ar dock stérre Gster om sjon. Ytterligare argument for att ga vaster om Skiren ar att pa sa satt
undvika intrang i riksintresse for naturmiljo i Bravikenforkastningen. Det forordade alternativet
gar darfor vaster om Skiren i ett relativt djupt l1age.

3.2.4. Februari 2017 — nytt forslag till sparlinje

Samradsaktiviteten avsag nytt forslag till sparlinje (samradshandling 2017-02-13) for strackan
Stavsjo-Loddby. Mot bakgrund av det som beskrivs ovan avseende passagen genom Kolmarden
utreddes ett nytt forslag med langre tunnel. Alternativet bedoms ge mindre omgivningspaverkan,
innehaller farre byggnadstekniska risker samt innebar lagre underhallskostnader an det forslag som
presenterades i maj/juni 2016.

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an och Norrképings kommun
Den 22 februari 2017 skickades en samradsremiss avseende nytt forslag till sparlinje till Lansstyrelsen
i Ostergétlands 1an och Norrkopings kommun for att 1ata dem yttra sig.

Samradsmaterialet inneholl foljande underlag:

e PM Forslag till linje — Samlad bedémning
e PM Forslag till sparlinje 2.0
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e PM Miljoekonomisk studie av rekreationsvarden i Kolmardenomradet
e Samradskartor

Som svar pa remissen inkom yttrande fran lansstyrelsen den 27 april 2017 och fran kommunen den 20
mars 2017 (med réttelse den 5 juni 2017).

Sammanfattning av Lansstyrelsen i Ostergétlands lans remissvar samt Trafikverkets
bemdtande

Lansstyrelsen delade Trafikverkets uppfattning att alternativ 17 kan férordas och &ar lampligt att arbeta
vidare med i en jarnvagsplan. Avseende Trafikverkets bortvalda alternativ med langre tunnel (Boksj6-
lansgrans) efterfragade lansstyrelsen tydligare motiv till avfardandet. Vidare lamnade lansstyrelsen
sarskilda synpunkter per intresseomrade naturvard, kulturmiljé/landskapsbild, miljo, risk och
sakerhet, jord- och skogsbruk samt den miljoekonomiska studien. For de flesta intresseomraden
gjorde lansstyrelsen beddmningen att det nya alternativet innebar en forbattring, bland annat ar det
mycket positivt att paverkan pa Kolmardens tak, Korpklint, Getdbacken och Skiren-Rédmossen med
flera undviks. Lansstyrelsen pekade dock pa sarskilda varden och fragor att arbeta vidare med. DA det
nya alternativet innebar en storre klimatpaverkan och ger upphov till stérre massoverskott an tidigare
alternativ, ansdg lansstyrelsen att det var angelaget att Trafikverket arbetade vidare med att minska
klimatpaverkan.

Trafikverkets svar: Trafikverket har beaktat l&nsstyrelsens samtliga synpunkter och utreder de
sarskilda fragorna vidare. Synpunkterna ar bemotta skriftligen i svar till lansstyrelsen den 22
januari 2018.

Med anledning av lansstyrelsens 6nskan om tydligare motivering av bortvalt tunnelalternativ
genomforde Trafikverket en fordjupad utredning som redovisades i PM Bortvalt tunnelalternativ
Boksjo-lansgrans. Utredningen forordade att anldggningen utformas med tunnelmynning vid
Boksjo och inte vid lansgransen. Motiv for en kortare tunnel ar framst den dkade risken att paverka
ett vattenskyddsomrade norr om Stralen vilket kan fa negativa effekter for grundvattnet,
omfattande kostnadsokningar pa grund av att flera svaghetszoner skulle behéva passeras och
samre mojligheter att anldgga en driftplats med 6nskad funktionalitet sett till kapacitet. PM har
bifogats det skriftliga bemdtandet till 1&nsstyrelsen.

Sammanfattning av Norrkdpings kommuns remissvar samt Trafikverkets bemotande
Norrkopings kommun hanvisar till yttrande i samband med det tidigare samradet och bedémer att
kommunens tidigare synpunkter i princip fortsatt ar aktuella. Kommunen pekade sarskilt pa
effekterna for vaganslutningar och spridningskorridor fér Natura 2000-omrade vid passage av Aby
och Kardonbanan.

Trafikverkets svar: Trafikverket utreder effekterna av sparlinjen, de beskrivs narmare i
jarnvagsplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Ostlankens paverkan pa allmanna
och enskilda vagar utreds och forslag till I6sningar tas fram i samrad med berérda parter inklusive
kommunen. De allménna vagarna regleras i jarnvagsplanen varvid effekter och konsekvenser for
justering av vagar beskrivs i miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket och Norrkdpings kommun
har kontinuerliga méten dar det fortldpande utredningsarbetet diskuteras och samordnas.

Allmé&nheten, enskilda sarskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Trafikverket informerade om det nya forslaget till sparlinje genom brevutskick och annonsering i
dagspress den 24 februari 2017 med hanvisning till ytterligare information pa projektets webbplats.
Eventuella synpunkter énskades skriftligen senast den 26 mars 2017.
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Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets bemotande
Trafikverket tog emot cirka 35 skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kom frdn myndigheter och
organisationer och resterande fran fastighetsagare och allmanhet.

Nagra synpunkter framforde det positiva med att forlagga Ostlanken i tunnel pa en langre stracka.
Liksom tidigare fanns synpunkter som berdrde den egna fastigheten exempelvis avseende bullernivaer
och dnskemal om bullerskyddsatgarder samt dven oro for paverkan pa egen vattenbrunn. En
synpunkt handlade dven om att sjon Skiren inte far ta skada.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar fortlopande namnda fragestallningar inom ramen for
utrednings- och projekteringsarbetet tillhorande jarnvagsplanen samt i forekommande fall &ven
genom kontakt och dialog med berérda fastighetségare.

Ytterligare nagra synpunkter berérde kostnaden for Ostlanken och att det vore béttre att rusta upp
befintlig bana och lagga pengar pa annat.

Trafikverkets svar: Synpunkterna ar exempel pa fragestallningar som har studerats i tidigare
skeden. Ostlanken ingar i Trafikverkets nationella plan (perioden 2014—2025) som bygger pa
tidigare studier. Planen &r beslutad av regeringen, som gett Trafikverket i uppdrag att utreda och
bygga jarnvagen. 2023-04-17: Ostlanken ingar numera i nationell plan for perioden 2022—2033.

Nedan aterges och beméts de synpunkter som sarskilt berérde Trafikverkets nya forslag till sparlinje
pa strackan Stavsjo-Loddby.

Fran fastighetsagare och boende i Boksjo inkom synpunkter pa foreslagen sparlinje mellan Boksjo och
lansgransen. Paverkan kommer att bli stor och det foreslogs att tunneln skulle forlangas till
lansgransen.

Trafikverkets svar: Trafikverket har utrett mojligheterna att forlanga tunneln mot lansgransen med
anledning av boendes tunnelférslag. Den fordjupade utredningen redovisades i PM Bortvalt
tunnelalternativ Boksjo-lansgrans. Utredningen forordade att anlaggningen utformas med
tunnelmynning vid Boksjo och inte hela stréackan norrut till lansgransen. Motiv for en kortare tunnel
ar framst den 6kade risken att paverka ett vattenskyddsomrade norr om Stralen vilket kan f&
negativa effekter for grundvattnet, omfattande kostnadsokningar pa grund av att flera
svaghetszoner skulle behdva passeras och samre mdéjligheter att anlagga en driftplats med 6nskad
funktionalitet sett till kapacitet. PM har delgivits fastighetsdgare och boende i Boksjo, enskilda
kontakter och moten har genomforts for att ytterligare belysa fragan.

3.2.5. Mars-april 2017 - Ostlankens paverkan pa allmanna vagar

I tidigare genomford planlaggningsprocess hade inte Ostlankens paverkan pa vagnatet behandlats
avseende utredning av mojliga I6sningar for vagarna. | Samradsunderlag for berérda allmanna véagar
delen Stavsjo-Loddby, daterad 2017-05-10 beskrevs de allmanna vagar som paverkas av Ostlankens
dragning och majliga atgarder for dem. Syftet med samradsunderlaget var att i ett tidigt skede
samrada med kommun, lansstyrelse, regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som kunde
berdras samt att ge lansstyrelsen ett underlag for att komplettera tidigare beslut om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan.
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Lansstyrelsen i Ostergotlands 1an, Norrképings kommun och Ostgotatrafiken

I mars 2017 genomfordes samrad med Lansstyrelsen i Ostergotlands lan, Norrképings kommun och
Ostgotatrafiken (foretradare for Regionala kollektivtrafikmyndigheten) genom postutskick av
samradsremiss. Utskicket utgjordes av samradsunderlag med bilagor samt foljebrev.

Som svar pa remissen inkom yttrande frdn kommunen den 27 mars 2017, fran Ostgotatrafiken den 28
mars 2017 och fran lansstyrelsen den 7 april 2017. Yttrandena avsag bade strackan Stavsjo-Loddby
och Loddby-Béackeby.

Sammanfattning av remissvar samt Trafikverkets bemd&dtande
Lansstyrelsen i Ostergotlands 1an bedémde att det utskickade materialet var tillrackligt for fortsatt
samrad.

Norrkopings kommun forutsatte att funktioner som paverkas av Ostlanken kommer att ersattas och
papekade att val av tgarder maste ske i nara samverkan med kommunen. Kommunen gav forslag pa
utformning for Marieborgsvagen som skulle minska ingreppet i &delldvsmiljon.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig Norrkdpings kommuns synpunkter i det fortsatta
utrednings- och utformningsarbetet. Ostlankens paverkan pa allmanna och enskilda vagar utreds
och forslag till I6sningar tas fram i samrad med berérda parter inklusive kommunen. Trafikverket
och Norrkopings kommun har kontinuerliga méten dar bland annat fragor kring val av atgarder
och utformningar for berdrda vagar diskuteras och samordnas. De allmé&nna vagarna regleras i
jarnvagsplanen varvid effekter och konsekvenser for justering av vagar beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivning.

Ostgotatrafiken lamnade synpunkter pa en évergripande niva, detaljerade synpunkter kommer att
lamnas i samband med den kommande detaljplaneringen av respektive vagstréacka eller trafikplats.
For att kunna erbjuda korta restider 6nskade Ostgotatrafiken att vagnétet, sa langt det &r mojligt,
utformas sa att kollektivtrafikens framkomlighet eller strackningar inte paverkas negativt.
Ostgotatrafiken anség det mycket viktigt att tidigt i kommande process bli inbjudna i dialoger och
medges mojlighet att ta del av planerade férandringar och tidplaner for respektive vagstracka som
berors.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig Ostgotatrafikens synpunkter i det fortsatta utrednings-
och utformningsarbetet for berérda vagar i sdval bygg- som driftskedet. Ytterligare samrad och
kontakter kommer att tas med Ostgotatrafiken for att inhaAmta synpunkter och informera.

Allmé&nheten, enskilda sarskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Allméanhet och enskilda bjdds in till samradet genom annonsering den 14 mars 2017 i Norrkopings
Tidningar, Folkbladet Norrkdping och Post- och Inrikes Tidningar. Samradsunderlaget inklusive
bilagor fanns under samréadstiden tillgangligt p& projektets webbplats
www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping. Synpunkter 6nskades senast den 7 april 2017.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets bemotande
Inga synpunkter inkom.
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3.2.6. December 2019 - forslag till detaljutformning av anldggningen

Samréadsaktiviteten avsag forslag till anlaggningens utformning for Ostlanken pé delen Stavsjo-
Loddby i Norrkdpings kommun (samradsmaterial daterat 2019-10-31 respektive 2019-11-04).

Lansstyrelsen i Ostergotlands 1an och Norrkopings kommun
I november 2019 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Lansstyrelsen i
Ostergoétlands 1an och Norrkopings kommun for att lata dem yttra sig.

Samradsmaterialet inneholl féljande underlag:

e Plan- och illustrationskartor

e PM Beskrivning av planférslaget och dess konsekvenser

¢ Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

e Samradsredogorelse

e TEMA-kartor for milj6é (Buller, Naturmiljo, Kulturmiljo, Friluftsliv, Vatten)
e Boendekarta

e PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning, Stavsjo-Loddby

Som svar pa remissen inkom yttrande fran kommunen den 13 januari 2020 och fran lansstyrelsen den
20 januari 2020.

Sammanfattning av Lansstyrelsen i Ostergétlands remissvar samt Trafikverkets svar

Lansstyrelsen papekade att det ar viktigt att tillatlighetsbeslutets villkor efterlevs och att Trafikverket
arbetade vidare med dem i den fortsatta projekteringen. Vid utformning av anlaggningen ska stor
hansyn tas till riksintressena Bravikens forkastningssystem med det skogliga biotopskyddsomradet
och sjon Skiren. Dessutom ansag lansstyrelsen att det ar viktigt att Trafikverket fortsatt arbetade
vidare med I6sning av hantering om dagvatten i byggskedet.

Lansstyrelsen s&g positivt pa tillskapande av vatmarker och atermeandring av Pjaltan, vilka kan ses
om kompensationsatgarder for ingrepp som sker pa andra hall.

Lansstyrelsen ansag att det ar viktigt att masshanteringen planeras omsorgsfullt och att arbetet med
en dvergripande masshanteringsplan drivs vidare. Den 6vergripande masshanteringsplanen bér
beskriva vilka alternativ for anvandning av 6verskottsmassor utanfér jarnvagsplanen som ar lampliga
och mdjliga utifran lagstiftningen om avfall.

Lansstyrelsen ansag att Trafikverkets ambitioner for skydd mot 6versvamningar behévde fortydligas,
da Boverket och Trafikverket verkar ha olika syn pa vilken typ av regn (50- eller 100-arsregn) som
anlaggningen ska klara.

Lansstyrelsen ansag att projektets ambitionsniva for att motverka bullerstérningar var oklar. Dessa
fragor behovde fortydligas i det fortsatta arbetet.

Vidare forutsatte lansstyrelsen att hanteringen av artskyddet ska slutféras fére utstalining av
jarnvagsplanen och innan de 6vergripande principerna for utforande av kompensationsatgarder ska
vara klara innan dess.

Lansstyrelsen forutsatte att berdrda detaljplaner vid behov justeras av kommunen for att méjliggora
en lamplig utformning av jarnvagsplanen. De dnskade vidare en 6kad tydlighet i jarnvagsplanen for en
enklare forstdelse av hur ytor ar tankta att nyttjas och utformas, till exempel genom att plan- och
illustrationskartorna férses med mer hoéjduppgifter och mer information om arbetsomradenas syfte.
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Detta ar inte minst viktigt for att Lansstyrelsen ska kunna ge lampliga besked motsvarande samrad
enligt 12 kap 68 miljobalken.

Slutligen lamnade lansstyrelsen specifika synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets svar:

Tillatlighetsvillkoren &r ett viktigt underlag i projekteringen. Trafikverket arbetar med dem och
kommer tillse att de efterlevs. I slutlig miljokonsekvensbeskrivning och planbeskrivning kommer det
tydligare beskrivas hur de hanteras och tillgodoses. Avseende Bravikenbranten utreds fragan vidare
och ett stort arbete har lagts ner pa att minimera paverkan pa omradets kultur- och naturvarden,
sasom Villa Skoga och det biotopskyddade skogsomradet. Vid sjon Skiren gar jarnvagen i tunnel
dar behovet och utforandet av tunneltatning for att sakerstalla att vattenmiljon inte paverkas
studeras vidare. Inga arbetsomraden forlaggs inom Skirens avrinningsomrade for att begransa
paverkan.

Efter samradet har Trafikverket tagit ett beslut att flytta den sédra plangransen till norr om Vastra
Bravikenvagen, sa att hela Loddby inklusive Pjaltan hanteras samordnat i jarnvagsplanen for
Loddby-Klinga. Trafikverket har inte radighet 6ver marken och kan inte garantera att foreslagen
atgard for Pjaltan genomfors. Diskussioner har dock forts med Norrkopings kommun som ar
markagare. Ett helhetsgrepp kring skyddsatgarder och eventuella kompensationsatgarder kommer
goras och beslut kommer fattas i senare skede.

Trafikverket kommer fortsatt arbeta med dagvattenfragan sa att en hallbar I6sning for recipienten
under byggskedet identifieras. Trafikverkets utredningar visar att dagvattenavledning fran
jarnvagsanléaggningen till narliggande recipienter i driftskedet inte kommer medfora forhojda
halter av fororeningar i vattendragen.

Trafikverket har ett pagdende arbete for att identifiera lampliga alternativ for anvandning av
overskottsmassor utanfor jarnvagsplanen. Trafikverket har aterkommande samradsméten med
lansstyrelsen och berérda kommuner och frdgan om hantering av massor som uppkommer inom
delstrackan kommer att redovisas till lansstyrelsen. D& denna delstracka ligger tidigt i planeringen
har en dvergripande masshanteringsplan for hela Ostlanken &nnu inte arbetats fram. Ett arbete har
paborjats att samla in information fran respektive delstracka for att fa en bild av hela Ostlankens
massbalans, bade nar massorna uppkommer i tid och pa vilka platser.

Ostlankens anlaggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som uppstar vid en eventuell
OversvAmning. Det ar en iterativ process dar man testar storre och storre floden och analyserar
konsekvenserna for varje scenario. Den slutgiltiga dimensioneringen bestams med hjalp av en
kostnad- nyttoanalys som styrs av forhallandet mellan kostnaden for 6kad dimensionering och
nyttan av en minskad éversvamning. Den lagsta aterkomsttiden som studeras ar 50 ar. For de delar
av anlaggningen dar hoga vattennivaer vid en extrem vaderhandelse skulle kunna innebara mycket
allvarliga konsekvenser géller speciella krav. I dessa fall ska en konsekvensutredning utféras och
skyddsatgarder vidtas sa att konsekvenserna av en 6versvamningssituation vid hogsta tankbara
flode eller skyfall ar acceptabla. Detta ska alltid utforas for tunnel, trag och skarning om det finns
risk for stdende vatten och det darigenom aven finns risk for allvarlig personskada, mycket stor
aterstallningskostnad eller allvarlig och bestaende miljoskada. Havsnivan ar den klimatparameter
som med storst sannolikhet kommer fortsatta 6ka aven efter ar 2100. Det &r dock osékert hur stor
den stigningen kommer bli. Dimensionerande havsniva ansatts darfor till hbgsta berdknade
havsvattenstand vid ar 2100 (HBH2100). Beroende pa anlaggningens sarbarhet kan &ven en
osakerhetsmarginal tillkomma for att sakra skyddet mot stigande havsnivaer.
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Gallande bullerstérningar s& kommer underlaget kompletteras och fortydligas tills
miljokonsekvensbeskrivningen fardigstalls och jarnvagsplanen stalls ut for granskning, sa att det
tydligt framgar vilka atgarder som kommer goéras och pa vilka grunder, samt hur
miljokvalitetsnormerna for buller kommer att efterlevas. Till miljokonsekvensbeskrivningen
kommer PM Buller att bifogas med detaljerad redovisning av beraknade bullernivéer for bostader
som overskrider riktvarden i driftskedet. P& plankartorna kommer bullerskyddsatgarder for
driftskedet att faststallas.

Nar det galler artskyddsfragor sa ska detta samradas med lansstyrelsen innan
miljokonsekvensbeskrivningen fardigstalls for godkannande, vilket nu har gjorts. Samradet
utvisade att dispensansokan med avseende pa artskydd kravs. Enligt rattspraxis behdver dock inte
ett eventuellt beslut om dispens vara fattat innan jarnvagsplanen stélls ut foér granskning.

Trafikverket har fort en kontinuerlig dialog med Norrkopings kommun avseende planprocessen.
Under 6ppet hus deltog kommunen tillsammans med Trafikverket och redovisade de &ndringar som
Ostlanken medfor for berdrda detaljplaner. Vid tillfallet tog sig Trafikverket att se till att
jarnvagsplanens lasbarhet 6kas, genom att plankartor gors tydligare, samt att planbeskrivning
skulle tillkomma som tydligt kunde beskriva anlaggningen och vilka konsekvenser den ger pa
omgivningen.

12:6-samrad galler atgarder som vasentligt paverkar naturmiljon. Omraden som behéver
aterstallas och dar sarskild hansyn behdver tas till natur- och kulturmiljon beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket tog till sig synpunkterna pa miljokonsekvensbeskrivningen. Den version som
lansstyrelsen granskade var endast till 75% klar dar vissa kapitel inte var fardigstallda. Dessa
kapitel har sedan utvecklats till fardigstalld miljokonsekvensbeskrivning for att den ska fa ett
tillrackligt djup. P& vagen fortsatte dessutom samraden med lansstyrelsen for att fortsatt ge
lansstyrelsen information om projektet och dess paverkan.

Sammanfattning av Norrkdpings kommuns remissvar samt Trafikverkets svar

Norrkopings kommun foreslog att plangransen flyttas norrut sa att trafiklosningen for Loddby
hanteras sammanh&ngande i en och samma jarnvéagsplan.

Norrkdpings kommun belyste att Aby &r utpekat som ny stationsort med utvecklingsomraden for
bostadsbebyggelse i en fordjupad 6versiktsplan fér Aby och Jursla. Utvecklingen forutsatter dock att
trafikplats Bjérnsnéas funktionalitet uppgraderas sa att en koppling fr&n E4 in mot dessa delar av Aby
mojliggors i saval sydlig som nordlig riktning. Trafikverkets samradshandling redogjorde dock inte for
om forslaget till sparlinje mojliggér en framtida utbyggnad av trafikplatsen i enlighet med den
fordjupade 6versiktsplanen. Norrkdpings kommun foreslog darfor att Trafikverket och kommunen
inleder en gemensam planering och utredning for hur en komplett trafikplats med av- och pafarter i
béda riktningar till E4 kan genomfaras inom ramen for Ostlanken-samarbetet. Kommunen sag ocksa
en mojlighet att detta kunde samplaneras med det arbete om sker kring etableringsplatser och
temporéra l6sningar i samband med byggandet av Ostlanken.

Kommunen 6nskade att landskapsbron vid Bjornsnas forlangs alternativt att profilen sanks for att
anlaggningen inte ska bli dominerande och bryta det visuella sambandet mot Braviken fran E4 och
Aby.

Trafikverket borde i samverkan med kommunen utreda om en del etableringsytor, massupplagsytor
och arbetsvagar kan ateranvandas som verksamhetsmark och vagar efter att anlaggningsskedet i
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projektet avslutats. | detta sammanhang ville Norrkdpings kommun sarskilt ndmna det
utredningsarbete som pagar kring mojligheten att utveckla verksamhetsomraden vid trafikplats
Stromsfors for att tillgodose behovet av ny verksamhetsmark.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har foljt de synpunkter som inkommit, bade fran Norrkopings kommun och boende i
Loddby avseende plangransen. Efter samradet har Trafikverket beslutat att flytta plangransen
norrut till norr om Vastra Bravikenvagen. Detta for att fa en helhetslosning sa att hela Loddby
inklusive diskussioner om alternativa trafiklosningar hanteras samordnat i en jarnvagsplan.

Ostlankens linjestrackning 6ver Malmolandet var ute for samrad 2016. Nu gallande samrad avser
jarnvagens utbredning i plan och profil. | Trafikverkets samrédsyttrande for FOP:en Aby — Jursla
(2014-08-08) framforde Trafikverket att den i FOP:en redovisade utbyggnaden av en fullstandig
trafikplats pa vag E4 behovde analyseras vidare. Denna analys och vidare arbete ska ske i dialog
med Trafikverket Planering region Ost.

Avseende landskapsbron sa ar det inte majligt att géra en sankning av profilen utan att det far
stora konsekvenser bade pa E4 och Kardonbanan. Under hela projektets gang har en avvagning
gjorts mellan kostnad och nytta. Efter samradet har Trafikverket beslutat att forlanga bron med ett
fack, vilket motsvarar cirka 46 meter. Detta for att trafikanterna &ven i framtiden ska uppleva
slattlandskapen nedanfor Bravikenbranten och vattnet i Braviken. Trafikverket kommer att halla
ett moéte med Norrkdpings kommun for att redovisa utredningsprocessen for valt alternativ och de
avvagningar som gjorts.

Arbetsytor i jarnvagsplan behdvs for att sakerstalla att planen gar att genomfora. Om det i
genomférandeskedet finns andra ytor, exempelvis planlagda for framtida bebyggelse eller annat, s
finns det ingenting som hindrar att entreprendren anvander dessa ytor istéllet efter
overenskommelse med markagare. Jarnvagsplanen kan dock inte reglera markanvandning for
annat &n jarnvagsandamal.

Ovrigt berérda myndigheter och organisationer
Trafikverket tog emot cirka 80 skriftliga synpunkter, varav cirka 25 kom fran myndigheter och
organisationer och resterande fran fastighetséagare, rattighetsagare och allmanhet.

De myndigheter och organisationer som har yttrat sig utéver Lansstyrelsen i Ostergétland och
Norrkdpings kommun ar foljande:

e E.ON Energidistribution AB

e Luftfartsverket

e Skogsstyrelsen

e Statens Geologiska Utredning (SGU)

o Vattenfall Eldistribution AB

Ovan namnda parter lamnade huvudsakligen information vilket Trafikverket hanterat inom ramen for
det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av jarnvéagsplanen.

Nykopings kommun énskade att Trafikverket beskriver paverkan avseende trafikering pa vag 800 i
Stavsjo samt Stromsfors. Kommunen upplyste ocksa Trafikverket om vikten av att sakerstalla
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tagtrafiken pd Nykopingsbanan under produktionstiden. Avstangning av tagtrafik for att mojliggora
underhallsarbete mellan 00:00-06:00 motverkar regionernas ambitioner att vidareutveckla en
attraktiv storregional kollektivtrafik.

Trafikverkets svar:

V&g 800 mellan Stavsjo och Stromsfors kommer att behéva anvandas for byggtrafik fran Boksjo till
E4 via Stavsjo. | det fortsatta projekteringsarbetet skulle eventuella atgarder och dess konsekvenser
utredas. Trafikverkets ambition ar att byggandet av Ostlanken ska medféra sa liten storning som
mojligt pa befintlig infrastruktur. Stérningar och kortare avstangningar ar dock oundvikliga i vissa
korsningspunkter.

For att kunna utfora ett effektivt underhall och sakerstalla anlaggningens funktioner menar
Trafikverket att det basta sattet ar att skapa ett underhallsfonster da anlaggningen stangs for
kommersiell trafik. For systemet med ny stambana mellan Stockholm-Géteborg och Stockholm-
Malmé har ett underhallsfonster pa sex timmar (sammanhangande) antagits for 16pande underhall.
Omfattningen pa den sammanhangande perioden for underhall baseras bland annat pa
internationella erfarenheter av vad som ar mojligt att underhalla pa dessa sex timmar. Storre
underhallsatgarder kommer att utforas pa tider som erhalls enligt normalt forfarande inom
Trafikverket. 2023-04-17: Ostlanken ingar numera inte i ny stambana mellan Stockholm-Géteborg,
men underhallsfonstret pa sex timmar galler fortfarande.

Trafikverket har gjort bedomningen att det &r under denna period som ett underhallsfonster
paverkar Ostlankens resenarer minst, men haller samtidigt med Nykopings kommun om att det kan
finnas behov att justera underhallsfonstret. Det kan innebara att det blir en forskjutning i tid eller
nedkortat underhallsfonster. Detta &ar inte nagot som paverkar utformningen eller markanspraket.

Aven Region Sérmland upplyste Trafikverket om att avstangning av tagtrafik for att mojliggora
underhallsarbete motverkar regionernas ambitioner att vidareutveckla en attraktiv storregional
kollektivtrafik.

Trafikverkets svar:
Se svar ovan.

Nodra betonade vikten av att vattenskyddsomraden och dricksvattentakter maste skyddas fran
eventuell paverkan fran Ostlanken. Nodra har befintliga ledningar vilkas funktion maste kunna
sékerstallas. Om dagvatten fran jarnvagsanlaggningen blir aktuellt att leda till Nodras anlaggning ska
det sdkerstéllas att kapacitet finns.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog kring behov av vatten samt kring de kommunala
vattenskyddsomradena. Trafikverket sakerstéller i sin projektering att dagvattenflodena fran
anlaggningen ar dimensionerande pa sa satt att recipient i form av sjo, back eller dike inte paverkas
negativt.

Stralsakerhetsmyndigheten uppmarksammade Trafikverket pa de av Stralsakerhetsmyndigheten
angivna referensvardena for elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningar. Referensvardena ar
satta for att med marginal skydda mot alla sékerstéllda halsorisker.

Trafikverkets svar: Trafikverket har genomfort en utredning rérande elektromagnetiska falt fran
Ostlanken som ett underlag for bedémning av paverkan i jarnvagsplanens
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miljokonsekvensbeskrivning. Syftet ar att sakerstalla att manniskor inte exponeras for alltfor htga
elektromagnetiska falt. Trafikverkets uppfattning, med hansyn taget till kraven pa
sakerhetsavstand fran anlaggningen pa 30 meter, ar att kravet kommer att kunna hallas utmed
projekt Ostlankens jarnvagsanlaggning. Slutsatsen bygger pa Trafikverkets utredning som visar att
arsmedelvardet understiger 0,4 uT redan vid 20 meter fran banmitt, det vill sdga mittpunkten
mellan dubbelsparet.

Foljande myndigheter fick ocksa samradsremissen, men avstod fran att yttra sig:
e FOrsvarsmakten
e Havs- och vattenmyndigheten
e Jordbruksverket
o Kemikalieinspektionen
e Lantmateriet
e Lénsstyrelsen i SOdermanlands lan
e Naturvardsverket
e SMHI
e Socialstyrelsen

e Statens geotekniska institut (SGI)

Allmanheten och enskilda sarskilt berérda

Allméanheten bjéds in till 5ppet hus i Aby, Folkets hus, 4 och 5 december 2019. Utdver brev
informerade Trafikverket via annons i dagspress med hanvisning till projektets webbplats dar samma
information fanns att tillga som vid 6ppet hus. Allménheten uppmanades att Iamna sina eventuella
skriftliga synpunkter senast den 5 januari 2020. Omkring 250 personer valde att besoka utstéllningen.

Infor 6ppet hus holls méten med enskilda fastighetsédgare som kan antas bli sarskilt berérda av
projektet for att forklara samraddsmaterialet och dess innebdrd.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets bemotande

Boende och fastighetsagare i omradet lyfte frdgor om hur Ostlanken beror den egna fastigheten och
hur spardragningen paverkar fastighetens ekonomiska varde, enskilda vatten- och energibrunnar,
vibrationer och bullernivaer samt énskemal om skyddsatgarder mot hdga ljudnivaer. Det inkom
synpunkter om att det finns verksamheter i narheten av anladggningen som ar kansliga for buller och
vibrationer. Synpunkt inkom &ven att Trafikverkets bullerberakningar ansags otillrackliga. Dessutom
Onskades att risk for vibrationer och stomljud redovisades for berdrda fastigheter.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar kontinuerligt med ovanstaendefragestallningar inom ramen for
jarnvéagsplanens planerings- och projekteringsarbete. Dessutom har Trafikverket i forekommande
fall aven haft dialog med berdrda fastighetsagare, verksamhetsutévare och ledningségare.

Gallande enskilda brunnar och ledningar har Trafikverket ansvaret att atgarda eventuella skador
som uppstar till foljd av projektet. En brunnsinventering har gjorts och kommer att uppdateras med
tillkommande brunnar fram till byggstart. Brunnarna ingar sedan i ett kontrollprogram dar
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vattennivaer mats fore och efter byggnation for att kunna bestamma om och hur stor paverkan som
uppkommit. Brunnar for vattenférsorjning provtas éven avseende vattenkvaliteten.

Bullerskyddsatgarder ska vidtas till f6ljd av buller som harror fran trafikeringen pa Ostlanken. De
riktvarden som ar styrande framgar av villkor 11 tillatlighetsbeslutet, vilka ar baserade pa
infrastrukturproposition 1996/97:53. Bullerskyddsatgarder utfors endast 1angs Ostlanken. |
bullerutredningen tas hansyn bade till ekvivalenta och maximala ljudnivaer och Trafikverket ska se
till att riktvardena halls for bada typer av buller. Bullersimuleringar som gjorts tar hansyn till den
"varsta” vaderleken, det vill saga att vindriktningen ar mest ogynnsam sa det bullrar mest. Den tar
aven hansyn till markens olika nivaskillnader och hur till exempelvis berg reflekterar ljudvagor.
Trafikverket anser darfor att de bullersimuleringar som gjorts &r mycket tillforlitliga, det vill sdga
de visar ett varsta scenario. Trafikverket tar till sig informationen kansliga anlaggningar och
kommer ha fortsatt dialog med berdrda verksamhetsuttvare.

Nar det galler vibrations- och stomljudsutredning sa pagar dessa. Resultatet kommer att redovisas
nar jarnvagsplanen stalls ut fér granskning. I fastighetsforteckningen kommer fastigheter berérda
av buller, vibrationer och stomljud redovisas tillsammans med atgardsforslag. Vilken typ av
skyddsatgarder som kommer erbjudas, till exempel typ av fasadnara atgarder kommer dessutom
att redovisas pa plankartorna.

| det fall en fastighet paverkas direkt av markintrang ersatts fastighetsagaren for den
marknadsvardeminskning som fastigheten drabbas av. Trafikverket l6ser i forsta hand endast in
den mark som behdvs for anlaggningen, men kan eventuellt &ven l18sa in mark utéver detta i
speciella fall. Det kan till exempel handla om smala remsor av mark mellan Ostlanken och E4 som
blir obrukbara. Mer information kring ersattningsregler med mera finns att lasa i "Vag eller
jarnvag pa min mark — hur far jag ersattning?" samt "Vad hander nar en jarnvag eller vag byggs”
som kan laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Flera synpunkter rorde inskrankningar i tillgangligheten pa grund av byggnationen. Till exempel hur
byggskedet kommer att paverka friluftslivet, utévandet av hobbyverksamhet, om man fortfarande
kommer att kunna anvdnda samma ridvégar som tidigare och om man fortfarande kommer kunna ta
sig pa ett trafiksakert satt till sin busshallplats.

Trafikverkets svar:

Nar en jarnvagsanlaggning av den har storleken ska byggas kan detta inte géras utan att
omgivningen paverkas, vilket &ven innebar att tillgangligheten forbi bygget kommer att minska
under byggtiden. Man kommer ibland behéva kéra omvagar, men det ska fortfarande vara mojligt
att ta sig mellan olika malpunkter. Trafikverket kommer arbeta for att begransa paverkan. En
oversyn pagar over vilka platser som ar viktigast att ge tillganglighet till och dar ar inkomna
synpunkter en viktig del.

Ridning utanfor anlagda ridstigar ar ingen rattighet i sig utan det gér man med fastighetsdgarens
tillatelse. Trafikverket stravar efter att begransa storningar pa friluftslivet men under byggtiden far
man rakna med att hitta nya vagar och stigar att ta sig fram pa.

Det inkom aven fragor och synpunkter pa paverkan under byggtiden i form av buller och vibrationer,
minskad vilttillgdng, dammande végar, hur lange byggnationen kommer att paga pa varje stélle, hur
masshanteringen ska ske och 6nskemal om att flytta arbetsvégar, servicetunnlar och etablerings- och
upplagsytor.
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Trafikverkets svar:

Under byggtiden kommer det att uppsta storningar i olika former. Aven om byggbuller inte
regleras i jarnvagsplanen, finns det riktlinjer for hur mycket det far lata. Entreprendren ska
planera sitt arbete och till exempel valja placering for sin krossverksamhet sa riktvardena i
Naturvardsverkets allmanna rad om buller for byggplatser (NFS 2004:15) efterlevs. Inom ramen
for jarnvagsplanen utreder Trafikverket s att det finns l1ampliga platser och tillrackligt utrymme
for att entreprentren ska ha mojlighet att bedriva sitt arbete. Fortydligande 2022-04-04: Nar det
géller krossverksamhet ar det kommunens tillsynsmyndighet som beslutar vilka villkor som ska
géalla.

For byggskedet ska det géras riskanalyser rorande skador p& byggnader avseende vibrationer
(enligt svensk standard - SS 4604866:2011 Vibration och stot - Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader). Utéver detta gors individuella riskbeddmningar i
samrad med berérda verksamhetsutovare.

Byggnation medfér damning till exempel vid sprédngning och krossning. Krav att klara riktvarden
for buller, vibrationer, damning med mera under byggtid kommer stéllas pa entreprendren, som
har en skyldighet att tillse att kraven efterlevs. Tillsynsmyndigheten, avdelningen Miljo och halsa pa
Norrkdpings kommun, kan foélja upp att kraven efterlevs. De kan &ven stoppa verksamheten om
kraven inte f6ljs. Olika metoder finns fér att minska dammspridningen, till exempel saltning,
vattning och dvertackning vid sprangning.

Nar det galler vilt i omradet, sa finns det en risk att tillgdngen minskar under byggtiden, men att
stammarna bor aterhamta sig en tid efter att arbetet avslutats.

Trafikverket arbetar fortfarande med utformningen av produktionsytorna och hur lang tid
byggnationen kommer paga. Trafikverkets bedomning idag ar att byggnationen generellt kommer
att paga under cirka 6 ar men det kan skilja sig fran olika platser. Till granskningen kommer de
tillfalliga ytorna att tidsattas.

Avseende Gverskottsmassor sa ska dessa i forsta hand ateranvandas inom jarnvagsplanens omrade.
Trafikverket har ven ett pagaende arbete tillsammans med Norrkoépings kommun for att
identifiera lampliga alternativ for anvéndning av 6verskottsmassor utanfor jarnvagsplanens
omrade.

Trafikverket tar till sig de synpunkter som inkommit avseende att flytta vissa arbetsvagar och
etableringsytor i det fortsatta arbetet. Dessa forslag kommer att utredas och en dialog avseende
placering och utformning kommer fortsatta med enskilda fastighetsagare och Norrkdpings
kommun.

Vissa synpunkter inkom avseende sparlinjens strackning i plan och profil. Till exempel 6nskade
boende i Boksjo att den 8 km langa tunneln under Kolmarden skulle fortsatta norrut sa att dven
jarnvagsstrackningen forbi Boksjo ocksa skulle ga i tunnel.

Trafikverkets svar:

Sparlinjen togs upp vid samrad som holls 2017. En samlad bedomning av olika sparforslag finns
aven beskriven (PM Forslag till sparlinje, samlad bedémning, Stavsjo-Loddby, daterad 2016-05-10,
reviderad 2019-05-28). Avseende fragan om langre tunnel sa har dven den utretts sedan tidigare
(PM Bortvalt tunnelalternativ Boksjo-lansgrans, daterat 2017-10-03). Déar valdes en langre tunnel
bort pa grund av 6kad risk att paverka vattenskyddsomradet norr om Stralen, forsamrad majlighet
att anlagga en driftplats med 6nskad funktionalitet sett till kapacitet, samt pa grund av omfattande
kostnadsokningar. Da den nu planerade jarnvagsstrackningen skiljer sig nagot fran den som
beskrevs i ovanstaende PM kommer Trafikverket gora en uppdatering med gallande sparlinje.
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Uppdaterat PM kommer att aterkopplas till de boende i Boksjo.

Fran boende i Loddby inkom det flera 6nskemal om nya trafiklésningar i omradet, att man i samband
med jarnvagsutbyggnaden bor se dver hela trafiksituationen och pa grund av detta inkom det dven
synpunkter om att flytta plangransen sa att hela Loddby skulle hanteras inom en jarnvagsplan.

Trafikverkets svar:

For att hitta de basta trafiklosningarna behdver det tas ett helhetsgrepp nar det géller Loddby.
Trafikverket har darfor beslutat att flytta plangransen till norr om Vastra Bravikenvagen sa att
hela Loddby och dess trafikfragor hanteras samlat i en jarnvagsplan. Det ger dessutom Trafikverket
och Norrképings kommun mer tid att komma 6verens om hur barridren (som S6dra stambanan och
Ostlanken kommer vara) pa basta satt ska 6verbryggas. Har ar det viktigt att kommunen ar
drivande da de &r huvudman for vagarna och ansvarig for detaljplanering.

Fragor inkom avseende hur ytor kommer att aterstallas nar byggnationen &r klar.

Trafikverket svar:

Vid aterstallning efterstravas att ytan ska kunna anvandas pa samma satt som tidigare. Det vill
séga, tidigare skogsmark aterstalls for fortsatt skogsbruk. Aterstallningen kommer att ske i samréd
med fastighetsagaren.

Synpunkter inkom géllande paverkan pa sjoar och vattendrag under och efter byggtiden samt att
Pjaltan, Boksjon, Gullvagnen och Stralen har stora skyddsvarden som paverkas negativt av Ostlanken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket fortsatter arbetet med hur vatten till och fran arbetsytorna ska hanteras i byggskedet.
De delar av projektet som utgor vattenverksamhet kommer att prévas av Mark- och
miljédomstolen.

Berakning av flode och fororeningsinnehall pagar och utslapp kommer att begransas med hansyn
till recipientens storlek och kénslighet.

Det inkom synpunkter géllande energiforsorjning, om effekten i elnatet kommer att réacka till tdgen pa
Ostlanken da energinatet redan ar hart belastat.

Trafikverkets svar:

Svenska kraftnat ar den myndighet som ansvarar for overforingssystemet for el idag och for att det
ska mota samhallets behov av el i framtiden. Trafikverket for en dialog med Svenska kraftnat om
kommande behov av elforsdrjning for Ostlanken.

En synpunkt inkom om att regeringens tillatlighetsbeslut upplevs otydligt och 6nskade fortydligande.

Trafikverkets svar:

Regeringen har tagit ett beslut om tillatlighet som Trafikverket maste forhalla sig till. Trafikverkets
tolkning och efterlevnad av villkoren granskas och foljs upp tillsammans med lansstyrelsen (som ar
tillsynsmyndighet). Kontinuerliga samrad halls med lansstyrelsen om villkoren.

Synpunkter inkom pa forslaget avseende ny vagstrackning for enskild vag vid Stralen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer utreda forslag till alternativa strackningar.
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Fortsatt dialog kommer att ske med berdrda fastighetsdgare.

En synpunkt inkom om Ostlankens miljo- och klimatpaverkan. Det fanns en oro 6ver att jarnvagen
dras 6ver kansliga omraden och skapar en barriareffekt vilket leder till att ekosystemet stors.

Trafikverkets svar:

En ny jarnvag innebdr ett stort ingrepp och fér&ndring i landskapet. Jarnvagens placering néra
befintlig E4 har valts och anpassats for att i mojligaste man minimera negativa miljokonsekvenser
och barriareffekter. Passager anlaggs for korsande vattendrag, vilt och manniskor och placeringen
har anpassats efter befintliga passager for E4.

Fragor inkom om Trafikverket har kannedom om de djurarter som lever i vattendrag och pa land
langs jarnvagsstrackningen och hur exempelvis fiskar, ormar och viltstrak kommer paverkas under
byggtid. Aven synpunkter om att vardefulla trad bor sparas inkom.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har analyserat viltstraken och har god kannedom om vilka djur och vaxer som finns
inom den planerade jarnvagsstrackningen. Artskyddsfragorna bevakas och arbete med att
identifiera mojliga skyddsatgarder pagar fortfarande. Samrad med lansstyrelsen kommer att ske
till varen.

25 meter fran narmsta sparmitt tas generellt trad bort for att minska risken for nedfallande trad pa
jarnvagen (tradsakringszonen). Vardefulla trad kan dock sparas om det kan ske utan risk for
anlaggningen. Inga trad ska tas ned om det inte behovs pa grund av tradsakringszonen eller om det
behovs for att bygga anlaggningen. Skyddsvéarda trad som ar mojliga att spara kommer att tas
hansyn till i den fortsatta planeringen.

Dar Ostlanken gar i tunnel finns maéjlighet for storre vilt att passera. E4 utgor dock en befintlig
barriar. Norrut finns nasta fullgoda passage for storre vilt 1,9 km norr om lansgréansen (tillika
plangransen for denna jarnvagsplan). Avstandet mellan dessa passager ar 5 km, vilket uppfyller
Trafikverkets riktlinjer for passager.

En fraga inkom om arkeologiska fynd langs strackan &r utredda.

Trafikverkets svar:

Omfattande arkeologiska utredningar har gjorts inom korridoren och den arkeologiska
utredningsprocessen kommer att fortsatta under byggskedet. Pa Trafikverkets hemsida gar det att
lasa mer om hur Trafikverket har arbetat med arkeologiska undersokningar i Ostlanken.

Det inkom en fraga om placeringen av Ventilationstornet i Persdal.

Trafikverkets svar:

Ventilationstornet maste placeras i anden av servicetunneln for att ventilationstornets funktion ska
uppratthallas. Trafikverket kommer att se éver utformningen av anslutande servicevag for att
minska markintranget. Ventilationstornet ska klara krav avseende industribuller, men da den
placeras nara E4 kommer narliggande fastigheter troligtvis inte marka nagra 6kade bullernivaer.

Nagra personer dnskade langre tid for att lamna synpunkter.

Trafikverkets svar:
Under samradsmaéten och i de samradshandlingar som finns pa webben, har Trafikverket
kommunicerat att det &r mojligt att [amna synpunkter fram till att jArnvagsplanen stélls ut for
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granskning. Trafikverket har dock 6nskat synpunkter i detta skede for att enklare kunna ta hansyn
till dem i den fortsatta projekteringen.

3.2.7. Februari 2021 - kompletterande samrad - forslag till detaljutformning av anlaggningen

Samréadsaktiviteten avsag ett kompletterande samrad gallande anlaggningens utformning for
Ostlanken pa delen Stavsjo-Loddby i Norrképings kommun (samradsmaterial daterat 2021-02-02).

Trafikverket informerade om anldggningens utformning genom brevutskick och annonsering i
dagspress med hanvisning till ytterligare information pa projektets webbplats. Dar presenterades
forslaget och det gavs mojlighet att lamna synpunkter. Totalt erbjods cirka 400 berérda hushall till att
ta del av samradsmaterialet genom personligt brev.

Samradsmaterialet inneholl en digital portal dar det fanns majlighet att i text och kartor lasa om
anlaggningen, byggtiden och vilka forandringar som skett sedan forra samradet.

Under samradstiden holls méten med Norrképings kommun och Nykdpings kommun, med
lansstyrelserna, samt med enskilda fastighetsdgare som kan antas bli sarskilt berérda av projektet for
att forklara samradsmaterialet och dess innebord.

Trafikverket tog emot cirka 150 skriftliga synpunkter, varav cirka 40 kom fran myndigheter och
organisationer och resterande fran fastighetsagare, rattighetsagare och allméanhet.

Lansstyrelserna i Ostergétlands och Sédermanlands l&n
I januari 2021 skickades en samradsremiss avseende anlaggningens utformning till lansstyrelserna for
deras yttrande. Som svar pa remissen inkom yttrande fran lansstyrelserna den 26 mars 2021.

Sammanfattning av lansstyrelsernas remissvar samt Trafikverkets svar
| foljande stycken redovisas ett kort referat av lansstyrelsernas samradsyttrande.

Verksamheter som ska bedrivas inom masshanteringsytorna, och dven iordningstéllandet av ytorna,
kan utgdra miljofarlig verksamhet. Lansstyrelsen ansag att provning av planerad miljéfarlig
verksamhet inom respektive yta bor ske separat genom antingen en anmalan eller ansékan om
tillstdnd. Lansstyrelsen sag darfor att det ar lampligt att i kommande miljokonsekvensbeskrivning
ange om verksamheterna kommer att innebara tillstandspliktig eller anmalningspliktig miljofarlig
verksamhet.

Lansstyrelsen bedomde att det utifran samradsunderlaget var svart att ta stallning till om
lokaliseringen av de nya masshanteringsytorna ar lampliga utifran paverkan pa manniskors halsa och
miljon. Det saknades beskrivning av den verksamhet som ska bedrivas inom respektive yta, motiv for
val av plats samt planerade skyddséatgarder for att undvika olagenheter och skador. Detta bor
redovisas i fortsatta samrad och i planens miljokonsekvensbeskrivning. Nar det galler byggskedets
miljokonsekvenser, sarskilt den storning som uppstar pa etableringsytor dar verksamhet kommer att
paga under lang tid, bor det tydligare beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Det galler dven for de
nu féreslagna massupplagsytorna.

| samradsunderlaget anges att narhet till boende har varit en aspekt vid lokalisering av ytorna. Det

kvarstar dock att beskriva hur denna aspekt vagts in for bada upplagen, de transportvagar som berors
samt hur langt avstand som har bedomts vara tillrackligt for att forhindra oacceptabel storning.
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Lansstyrelsen konstaterade att fortsatt samrad behovs for en del av omradena avseende paverkan pa
omkringliggande miljd, inte minst vad avser risk for 1ackage av kvave. For att klargdra detta behovs en
tydligare beskrivning av den planerade masshanteringen. | omradena for massupplagen och dar nya
vagar och arbetsomraden ska anlaggas bedémde lansstyrelsen att det ar nodvandigt att snarast utfora
arkeologiska utredningar. Det &r angeldget att massupplagen och dvriga arbetsytor anpassas efter vad
som framkommer i dessa utredningar.

Vidare lamnade lénsstyrelsen ett flertal synpunkter samt information om natur- och
kulturmiljévarden kopplat till féreslagna upplags- och etableringsytor. Sarskilt lyftes behovet av
fortsatt samrad, att ytterligare utredningar behdver utforas, att fordjupade beskrivningar och
motiveringar av valda platser behover goras samt att lampliga anpassningar och forsiktighetsmatt
behdver vidtas for att undvika skada pa naturvarden.

Lansstyrelsen sdg positivt pa de temporéara skyddsatgarder som gors vid Villa Skoga under byggtiden
och att raddningsytan justerats angdende markansprak. Lansstyrelsen stallde sig daremot tveksam till
om foreslagen genomsiktlig skarm var tillrécklig for att skydda Villa Skoga och ville se mer utarbetade
forslag for att forhindra paverkan pa byggnadsminnet.

Slutligen lamnade lansstyrelsen specifika synpunkter géllande vattenverksamhet.

Trafikverkets svar:

Da det har inkommit manga synpunkter avseende massupplagsytorna har Trafikverket valt en
annan strategi gallande 6verskottsmassor, se utforligare beskrivning under rubrik Allménheten och
enskilda sarskilt berérda. Nar Trafikverket nu tanker annorlunda avseende masshanteringen, blir
det darfor ej aktuellt att bemota synpunkterna fran lansstyrelserna i samma omfattning. Avseende
verksamheter som kan utgora farlig miljoverksamhet samt miljokonsekvenser i byggskedet s&
kommer detta att beskrivas i delstréckans miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket ser positivt p& fortsatt samrad med lansstyrelserna for vidare dialog kring
masshanteringsfragan.

For att dolja jarnvagen for Villa Skoga och skydda mot buller kommer en bullerskyddsskarm
placeras vid sédra tunnelmynningen. Delen narmast tunnelmynningen behdver vara genomsiktlig
pa grund av raddningstjanstens krav. Den delen ligger dock till stor del bakom befintligt
hojdrygg/as, vilket gor att den kommer vara mindre synlig fran Villa Skoga. Trafikverket ar
positiva till fortsatt samrad om utformning av bullerskyddsatgarden.

Trafikverket tar till sig synpunkterna avseende vattenverksamhet. Dessa hanteras inom ramen for
miljoprovning och bemots i samradsredogorelsen for vattenverksamhet.

Norrkdpings kommun
I januari 2021 skickades en samradsremiss avseende anlaggningens utformning till Norrkopings
kommun for deras yttrande. Som svar pa remissen inkom yttrande frdn kommunen den 13 april 2021.

Sammanfattning av Norrkdpings kommuns remissvar samt Trafikverkets svar
Norrkdpings kommun tidigare yttrande avseende framtida utbyggnad av trafikplats Bjornsnas
kvarstar. Samradshandlingen redogjorde inte for om forslaget gar att forena med en framtida
utbyggnad av trafikplatsen s som kommunens éversiktsplan anger.
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Kommunen tolkade samradshandlingen som att merparten av byggtrafiken kommer att angora
arbetsomradet via tillfalliga trafikplatser langs E4 och sdg positivt pa detta. Dock har Gamla
Stockholmsvagen tillkommit som angéringsvag for byggtrafik, ndgot som belastar Katrineholmsvagen
och Nyképingsvagen. Vid nyttjande av gator genom Aby méste hansyn tas till oskyddade trafikanter.
Trafiksakerhetsatgarder kan behdva utforas for byggtrafiken och vagens barighet behover utredas
samt bedémas mot férvantad belastning. Kommunen hade ingen invdndning mot nyttjandet av Véastra
Bravikenvagen men behdver tidigt involveras vid planering av byggvéagar, in- och utfarter med mera.

Vidare dnskade kommunen att gemensamt med Trafikverket se 6ver mdjlighet att dverta planerade
byggvagar mellan Véastra Bravikenvagen och vag 899 fér gng- och cykeltrafik mellan Loddby, Aby och
Krokek efter jarnvagsplanens genomférande. Strackan &r utpekad i regionala strategier och i
kommunal éversiktsplan och kan ses som ett funktionellt ssmband mellan Krokek och Norrkdping.

Norrkopings kommun betonade vikten av att bibehalla mojligheterna att ta sig till malpunkter viktiga
for friluftslivet, bade under byggtid och efter genomférandet. Verksamheter kopplade till
jarnvagsbygget bor ta stérsta mojliga hansyn for att inte paverka fasta rekreationsplatser genom
storning som buller och vibrationer.

Slutligen sdg kommunen positivt pa en fortsatt dialog om hur tillfallig infrastruktur och massor i
lampliga fall kan nyttjas och ateranvéandas lokalt.

Trafikverkets svar:

Ostlankens linjestrackning 6ver Malmaolandet var ute for samrad 2016. Nu gallande samrad avser
jarnvagens utbredning i plan och profil. | Trafikverkets samrédsyttrande for FOP:en Aby — Jursla
(2014-08-08) framforde Trafikverket att den i FOP:en redovisade utbyggnaden av en fullstandig
trafikplats pa E4 behtvde analyseras vidare. Denna analys och vidare arbete ska ske i dialog med
Trafikverket Planering region Ost.

Betraffande byggtrafik p& Gamla Stockholmsvégen genom Aby kommer endast
personbilstransporter att vara tillatna, se svar under rubrik Allmanheten och enskilda sarskilt
berdrda. Trafikverket kommer att fortsatta fora en kontinuerlig dialog med Norrkdpings kommun
avseende Gamla Stockholmsvagen och andra arbetsvagar. Trafikverket noterar att strackan ar
utpekad i regionala strategier samt i kommunal dversiktsplan och kommer att ha fortsatt dialog
med bade markagare och kommunen for att om mojligt hitta samverkansfordelar och mojligheter
till resurshushallning. Trafikverket ser dven positivt pa fortsatt dialog med Norrképings kommun
géllande trafiklosningar under byggtiden kring Vastra Bravikenvagen. Dessa trafiklosningar kan
dock ej regleras med stod i jarnvagsplanen.

Vid val av jarnvagens utformning har Trafikverket efterstravat att placera sparlinjens lage i plan
och profil s& nara E4 som mojligt for att i mojligaste man begransa paverkan pa bland annat
friluftsliv. Men néar en jarnvagsanlaggning av den har storleken ska byggas kan detta inte géras
utan att omgivningen paverkas, vilket &ven innebar att tillgangligheten forbi bygget kommer att
minska under byggtiden. Man kommer ibland behtdva kdra omvagar, men det ska fortfarande vara
mojligt att ta sig mellan for allmanheten viktiga malpunkter. Trafikverket arbetar for att begransa
paverkan och en éversyn pagar oéver vilka platser som ar viktigast att ge tillganglighet till.

Trafikverket ser att en aktiv dialog med kommunen ar viktig for att hitta lokala avsattningar for
massor for att kunna begransa miljépaverkan.
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Nyk6pings kommun

I januari 2021 skickades en samradsremiss avseende anlaggningens utformning till Nykopings
kommun for deras yttrande. Som svar pa remissen inkom yttrande fran kommunen den 23 februari
2021.

Sammanfattning av Nykdpings kommuns remissvar samt Trafikverkets svar
Nykopings kommun konstaterade att det fran framtaget underlag ar svart att avgora ifall krossning
och sortering kan bli aktuellt inom ytan for massupplag som ligger inom kommunen. Placering av
massupplaget innebar att stora trafikmangder med tung trafik kommer att tillkomma, nagot som
innebdr stora olédgenheter for boende och verksamma i samhéllet. Nykdpings kommun kravde att
Trafikverket garanterar en hallbar trafiklosning da detta inte redovisades i handlingarna och sag
behovet av att konsekvensanalyser uppréttas.

Nykopings kommun ville ocksa lyfta fram behovet av samordning mellan Ostlankens delstrackor
Skavsta-Stavsjo och Stavsjo-Loddby avseende ytor for etablering. | Stavsjo finns verksamhetsmark
planlagd som lampar sig for etableringar under byggtid, som far direkt koppling till service och andra
funktioner. Kommunen s&g fram emot fortsatt dialog kring detta med Trafikverket.

Trafikverkets svar:
Betraffande massupplag, se svar under rubrik Allmé&nheten och enskilda sarskilt berdrda.

Avseende en hallbar trafiklosning, s& kommer trafikanordningsplaner att tas fram i byggskedet.
Dar kommer en analys goras 6ver vilka tillfalliga atgarder som anses nodvandiga for att
sakerstélla trafiksakerheten.

Samordning sker kontinuerligt mellan de olika delstrackorna under projektets gang, exempelvis
ytor for etablering under byggtid, och Trafikverket ser fram emot fortsatt dialog med Nyk&pings
kommun angaende gemensamma fragor.

Ovrigt berérda myndigheter och organisationer

Lantbrukarnas Riksfoérbund Ostergétland (LRF) betonade vikten av att passager for djur och
lantbruksmaskiner under Ostlankens bygg- och driftskede bér ha en god framkomlighet.
Lantbruksnaringens behov behdéver framgent tydliggoras och tekniska losningar maste presenteras
for att minimera effekterna av jarnvagskorridoren i jord- och skogsbrukslandskapet. LRF dnskade
aven att ny infrastruktur forlaggs i anslutning till befintlig for att sdledes minimera intrang.

Vidare uppmanade LRF att Trafikverket bér erbjuda markagare ersattningsmark och att ansvariga
myndigheter bor vara lyhorda till andra forslag fran drabbade markagare. Slutligen betonade LRF
vikten av att Trafikverket erbjuder sig bekosta ombudskostnader i de fall det behdvs.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har, baserat pa en PM passageplan, tillgodosett det grundlaggande behovet av
passager for trafikanter, areella ndringar, narboende och friluftslivet. Dessa passager har i vissa
fall utformats med betydande hansyn till landskapets varden. Dartill har ett antal passager helt
eller delvis planerats in for att tillgodose jord- och skogsbrukets behov.

Trafikverket har efterstravat att lokalisera jarnvagen sa nara E4 som majligt for att minska
konsekvenser for bland annat fastighetsagare. Sparlinjens utformning ar ett resultat av samrad om
val av lokalisering som holls 2017 och efterfoljande beslut

Trafikverket har normalt sett ingen ersattningsmark att erbjuda, utan ersatter den skada som
uppkommer foér markagaren. Betraffande ombudskostnader ar Trafikverket inte skyldiga att betala
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ersattning till fastighetsédgaren for dennes ombud vid frivilliga férhandlingar. Vid sérskilda
omstandigheter kan dock Trafikverket ersatta fastighetsédgaren for skaliga ombudskostnader om
overenskommelse har tréaffats.

Naturskyddsforeningen upplyste Trafikverket om att paverkan pa Torsjon samt avrinningen fran
omradet maste utredas och hanteras. Avledande dike behdver fa sddan utformning att kvave och
fosfor kan fangas upp naturligt genom vaxtzoner pa sin vag ner till Braviken for att inte belasta
Ostersjon. Om massupplagsytan bedéms vara det mest lampliga i jamforelse énskade
Naturskyddsforeningen att forslag pd kompensationsatgarder redovisas.

Betraffande Gamla Stockholmsvagen ville Naturskyddsforeningen informera Trafikverket om att
transporter genom Aby samhélle &r olampliga och riskabla. Utéver buller och olycksrisker sa finns
aven anledning att beakta risken for markvibrationer.

Trafikverkets svar:

Naturskyddsforeningen har haft liknande synpunkter som allménheten vad géller nyttjande av
Gamla Stockholmsvégen och massupplag. Se svar under rubrik Allmé&nheten och enskilda sarskilt
berdrda.

Naturvardsverket valde att avsta fran ett fullstandigt yttrande men lamnade en synpunkt om att
Trafikverket foreslar en masshantering med langsam infiltrering av lakvatten med kvave, som inte
foljer gangse metod. Naturvardsverket uppfattade osakerheter med metoden och sag att det ar
angeléaget att expertis pa omradet deltar i det fortsatta arbetet. Lansstyrelsen bor kopplas in i fragan,
om sa inte redan gjorts.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har samradsméten med lansstyrelsen varje manad dar aven fragan om hantering av
kvéavehaltigt lakvatten diskuteras. Trafikverket fortsatter att utreda hur kvavehaltigt lakvatten ska
hanteras for att inte ge upphov till negativa effekter i mottagande recipient vilket kommer redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen och dess bilaga PM Miljokvalitetsnormer.

Nodra betonade vikten av att vattenskyddsomraden och dricksvattentakter méaste skyddas fran
eventuell paverkan fran Ostlanken. Om dagvatten fran jarnvagsanlaggningen blir aktuellt att leda till
Nodras anlaggning ska det sakerstallas att kapacitet finns och att vattnet inte ar férorenat. Vatten fran
masshanteringsytor och produktions-/etableringsytor eller liknande far inte ledas till ndgon av
Nodras anlaggningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog kring behov av vatten samt kring de kommunala
vattenskyddsomradena. Trafikverket sakerstaller i sin projektering att dagvattenflédena fran
anlaggningen ar dimensionerande pa sa satt att recipient i form av sjo, back eller dike inte paverkas
negativt.

Torsjons Vatten- och fiskevardsforening ansag att Torsjon inte ska ges en férsamrad
vattenkvalitet da foreningen bedriver hobbyfiske och inplanterat signalkraftor. Omrédet &r dessutom
ett uppskattat strovomrade och féreningen menade att ett planerat massupplag kommer att fa stora
konsekvenser.
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Trafikverkets svar:
Betraffande massupplag, se svar under rubrik Allmanheten och enskilda sérskilt berérda.

Aby/Jursla vagférening ville upplysa Trafikverket om att vagnatet inom Aby samhaélle inte ar
dimensionerat for tunga transporter. Vagforeningen énskade att de inledande arbetena planeras s&
belastning respektive paverkan p& Aby samhélle minskas s& langt det gar. Vidare 6nskade
vagforeningen att fa vara delaktiga i arbetet framat och att en éverenskommelse om atgardsplan samt
ansvarsfordelning behover vara klar innan arbetet startar. Vagforeningen sag dven att etableringsytan
vid Badstorp medfor 6kad belastning for Humpevégen och Krusenhofsvagen som har
barighetsproblem. Vagforeningen har tidigare patalat skador som uppkommit frdn gravmaskiner och
arbetsfordon vid arbetet med Kardonbanan och Trafikverket har inte &terkommit med forslag pa
atgarder och kostnadsreglering.

Trafikverkets svar:

Gallande Gamla Stockholmsvégen har Trafikverket beslutat att inga tunga lastbilstransporter for
byggtrafik kommer att passera genom Aby. Endast personbilstransporter kommer att vara tillatna,
vilket gor att olycksrisken och risken for buller och markvibrationer ar 1ag.

Trafikverket avser inte att anvanda Humpevagen eller Krusenhofsvagen nordvast om E4.

Trafikverket har sedan papekande fran Aby/Jursla vagforening haft kontakt avseende
Kardonbanan for att hitta en bra losning framat avseende &tgarder och kostnadsreglering.

Ostsvenska Handelskammaren ville betona vikten av att ytor som ska tas i ansprak, tung
masshanteringstrafik liksom arbetsvagar maste anpassas sa att menlig inverkan pa
naringsverksamheten blir minsta mojliga under byggtiden. God dialog och kommunikation med
berérda foretag bor vara en prioriterad aktivitet for Trafikverket och dess underentreprendrer.

Trafikverkets svar:
Betraffande massupplag, se svar under rubrik Allm&nheten och enskilda sérskilt berérda. | fortsatt
arbete med masshantering &r kommunikation med berdrda aktdrer viktigt for Trafikverket.

De myndigheter och organisationer som yttrade sig utéver ovanstaende var Vattenfall Eldistribution
AB och Luftfartsverket. Dessa lamnade huvudsakligen information vilket Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvagsplanen.

Foljande myndigheter och organisationer fick ocksd samradsremissen men avstod fran att yttra sig,
hénvisade till tidigare yttranden eller hade ingenting att erinra:

e E.ON Energidistribution AB

e Elsdkerhetsverket

e Energimyndigheten

e Havs- och vattenmyndigheten
e Jordbruksverket

¢ Kemikalieinspektionen

e Lantmateriet
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e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
e Norrkopings Airport AB

¢ Raddningstjansten Ostra Gotaland

¢ SMHI

e Sjofartsverket

e Skogsstyrelsen

e STF Bravalla

e Stralsakerhetsmyndigheten

o Tillvaxtverket

Allménheten och enskilda sérskilt berérda
Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets svar

Paverkan pa boende i drift- och byggskedet

Boende och fastighetsagare i omradet lyfte synpunkter om att Ostlanken och dess atgarder paverkar
vardet pa den egna fastigheten negativt. Det inkom &aven synpunkter om att boende far en férsamrad
framkomlighet och mgjlighet att ta sig ut i omkringliggande natur. En frdga inkom dven om hur héga
bullernivaer det kommer att bli och hur man som boende kommer att paverkas av byggtrafiken?

Trafikverkets svar:

| det fall en fastighet paverkas direkt av markintrang ersatts fastighetsagaren for den
marknadsvardeminskning som fastigheten drabbas av. Trafikverket l6ser i forsta hand endast in
den mark som behdvs for anlaggningen, men kan eventuellt &ven 16sa in mark utéver detta i
speciella fall. Det kan till exempel handla om smala remsor av mark mellan Ostlanken och E4 som
blir obrukbara. Mer information kring ersattningsregler med mera finns att lasa i "Vag eller
jarnvag pa min mark — hur far jag ersattning?" samt "Vad hander nar en jarnvag eller vag byggs”
som kan laddas ner fran Trafikverkets hemsida.

Gallande bullernivaer beaktas paverkan fran all statlig infrastruktur. Avseende jarnvagen uppstar
den maximala ljudnivan just nar ett tag passerar, vilket skiljer sig fran buller fran exempelvis E4
dar det framfor allt &r medelljudnivan under ett dygn (ekvivalent ljudniva) som ar hdg. Ostlanken
kommer inte att medféra sa hoga ekvivalenta ljudnivaer som E4. Bullerberakningar har utforts och
forslag till bullerskyddsatgarder redovisades pa plankartorna vid samradet 2019. Dessa aterfinns
pa Trafikverkets hemsida. De slutliga bullerskyddsatgarderna kommer redovisas vid granskning.
Byggbuller regleras inte i jarnvagsplanen. Det finns dock riktlinjer for hur mycket det far lata.
Entreprendren ska planera sitt arbete sa riktvardena i Naturvardsverkets allmanna rad om buller
for byggplatser (NFS 2004:15) efterlevs. Inom ramen for jarnvagsplanen utreder Trafikverket s&
att det finns lampliga platser och tillrackligt utrymme for att entreprendren ska ha mojlighet att
bedriva sitt arbete. Atgarder kan bli aktuella om riktvarden fér byggbuller éverskrids.

Nar en jarnvagsanlaggning av den har storleken ska byggas kan detta inte géras utan att
omgivningen paverkas, vilket &ven innebar att tillgangligheten forbi bygget kommer att minska
under byggtiden. Man kommer ibland behéva kéra omvagar, men det ska fortfarande vara mojligt
att ta sig mellan for allmanheten viktiga malpunkter. Trafikverket kommer arbeta for att begransa
paverkan. En dversyn pagar over vilka platser for friluftsliv som ar viktigast att ge tillganglighet till
och dar ar inkomna synpunkter en viktig del.
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Synpunkter p& spérets lage i plan och profil

Vissa synpunkter inkom avseende sparlinjens strackning i plan och profil. Till exempel att tunneln
under Kolmarden bor férlangas norrut mot Stavsjo och att en sadan tunnel bor projekteras
sammanhéangande med jarnvagsplanen for Skavsta-Stavsjo for att samla alla forutsattningar.
Synpunkter inkom aven gallande att sparet 6ver Bjornsnas efter Kolmardsbranten bor laggas narmare
E4 for att undvika 6verbliven mark, samt att sparlinjen bor ga langre vasterut forbi Loddby. Det
inkom aven forslag av konstruktion for en landbro med 6nskemal om att det bor utvarderas for att
sénka kostnader.

Trafikverkets svar:

Nar det galler sparlinjen sa samraddes denna fraga i samradet som hoélls 2017. En samlad
bedomning av olika sparforslag finns aven beskriven (PM Forslag till sparlinje, samlad bedémning,
Stavsjo-Loddby, daterad 2016-05-10, reviderad 2019-05-28). Avseende fradgan om langre tunnel s&
har &ven den utretts tidigare (PM Bortvalt tunnelalternativ Boksjo-lansgrans, daterad 2017-10-03,
reviderad 2020-07-09). Dar valdes en langre tunnel bort pa grund av 6kad risk att paverka
vattenskyddsomradet norr om Stralen, forsamrad méjlighet att anlagga en driftplats med énskad
funktionalitet sett till kapacitet, samt p& grund av omfattande kostnadsokningar. Jarnvagens
placering nara befintlig E4 har valts och anpassats s langt som det ar tekniskt och ekonomiskt
rimligt.

Synpunkter p& anlaggningens utformning och befintliga vagar under drift- och byggskedet
Synpunkter inkom avseende anlaggningens utformning samt paverkan pa befintliga vagar under drift-
och byggskedet. Exempelvis att vagar i omradet Stavsjo — Stromsfors, exempelvis trafikplats
Stromsfors, i dagslaget har trafikproblem som bor atgardas och att Trafikverket bor uppméarksamma
detta under byggtid, de servicevagar som ska ga pa befintligt vagnat ska vara minst i det skick de var
da projektet paborjas och det ska finnas gott om motesplatser for att uppréatta framkomlighet och
trafiksékerhet. Synpunkt inkom &ven om att féreslagen arbets- och servicevég for bro dver
Malmolandet med péafart fran Strandvéagen bor anslutas soderifran. Det inkom &ven synpunkter
gallande flytt av vag vid Stralen med olika utformningsalternativ. Fragor inkom avseende hur
Nykopingsvagen kommer att dras om eller andras samt vem som kommer att vara vaghallare for
enskilda véagar under drift- och byggskede?

Trafikverkets svar:

Trafikverket har analyserat de trafikplatser som kommer att trafikeras under byggskedet. Vid
behov kommer justeringar for forbattrad framkomlighet och trafiksékerhet ske inom befintliga
trafikplatser. Behov av breddning och justering av utformning pa enskilda vagar sakerstalls med
tillfallig nyttjanderatt. Andringar kan komma att ske fram till jarnvagsplanens
granskningshandling men storre forandringar kommer att samradas med berorda.

En alternativ dragning av servicevag for bro 6ver Malmolandet soderifran har utretts och valts bort
da det kravt en extra bro 6ver Torshagsan. D& Torshagsan har héga naturvarden bor paverkan
undvikas. Markforhallandena séder om Torshagsan ar daliga, vilket gér marken mindre lamplig
for vagbyggnation. Detta alternativ hade inneburit en hégre kostnad och hade dessutom inneburit
en samre losning under byggtiden d& masstransporter hade behovt kéra en langre vagstracka.

Trafikverket har under langre tid haft dialog med de fastighetsagare vars vag skéars av vid Stralen.
Bade Trafikverket och fastighetsagarna har tagit fram olika forslag pa méjliga strackningar och
specifika utformningar. Fortsatt dialog holls med berdrda fastighetségare, vilket beskrivs i avsnitt
3.2.9. Vagens nya lage och eventuella vandplatser kommer faststéllas i en lantmateriférrattning
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efter att jarnvagsplanen vunnit laga kraft. En tillfallig vAg kommer tas med tillfallig nyttjanderatt i
jarnvagsplanen, som de berdrda kan anvanda till dess att den nya permanenta vagen ar beslutad
av lantméteriet.

Nykopingsvagen kommer endast att dras om en liten stracka dster om E4.

Betraffande vaghallaransvaret kommer detta att ligga kvar hos nuvarande vaghallare men drift-
och underhallsfragor under Trafikverkets nyttjandetid kommer att hanteras i en 6verenskommelse
mellan parterna.

Synpunkter p& Gamla Stockholmsvagen under byggskedet

Fragor och synpunkter inkom pa Gamla Stockholmsvagen. En del av synpunkterna rérde vagens
utformning, till exempel att vagen ar daligt anpassad for tung trafik, att vagen ar hart trafikerad i
dagsléget, att det inte ar lampligt att passera Aby med 6kad trafik och en oro éver transporter for
farligt gods. Andra synpunkter rorde trygghet och trafiksékerhet, exempelvis att manga oskyddade
trafikanter passerar vagen och att hus kommer skadas under byggtiden. Det inkom &ven synpunkter
om forslag att anvanda andra vagar for byggtrafik.

Fragor inkom hur Trafikverket kommer att arbeta for att minimera trafiken genom Aby, om
underentreprendrer kommer att halla gallande hastighetsgrans, hur genomfart sker pa ett sakert satt,
vilken typ av transporter och i vilken mangd kommer trafikera strackan, aterstallning av vagen om
den forstors under byggtid och om det gar att ta del av de riskanalyser som har gjorts. Det
efterfragades aven fler undersokningar kring Gamla Stockholmsvagens varden och hur dessa
paverkas.

Trafikverkets svar:

Strackan mellan Stromsfors och fram till ny arbetsvag mot Svartgdlen kommer ha en intensiv trafik
da bergmassorna kommer att transporteras ut fran tunneln den vagen. Har planeras en sarskild
arbetsvéag att byggas vid Tysktorpet for att separera byggtrafiken med ovrig trafik for att 6ka
trafiksakerheten, da det finns bade boende och skolskjuts i omradet. Dessutom planeras vagen
breddas norr om Tysktorpet fram till den nya arbetsvdgen mot Svartgdlen. 2023-04-17: Efter
synpunkter p& arbetsvagens placering har en ny placering foreslagits. Samrad avseende den nya
placeringen hélls under november 2021. Se mer info under avsnitt 3.2.8.

Gamla Stockholmsvéagen mellan arbetsvagen mot Svartgélen och fram till Rédmossen kommer inte
ha nagon intensiv byggtrafik, mestadels personbilstransporter for att anlaggningsarbetarna ska
kunna ta sig till och fran arbetsplatsen. Dessutom ndgon enstaka gravmaskin. | bérjan av
byggskedet under ett par manader kommer ett mindre antal byggtransporter for etablering av
arbetsplatsen vid R6dmossen. Det kan rora sig om transporter for skogsmaskiner, gravmaskiner,
byggbodar och borrigg. Inga transporter av bergmassor kommer ske pa denna delstracka.

Gamla Stockholmsvagen mellan Rédmossen och Persdal kommer inte heller ha ndgon intensiv
byggtrafik, mestadels personbilstransporter fér att anldggningsarbetarna ska kunna ta sig till och
fran arbetsplatsen. Dessutom nagon enstaka gravmaskin. | borjan av byggskedet under ett par
manader kommer ett mindre antal byggtransporter for etablering av arbetsplatsen vid Persdal. Det
kan rora sig om transporter for skogsmaskiner, gravmaskiner, byggbodar och borrigg. Inga
transporter av bergmassor kommer ske pa denna delstracka.
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Fran Persdal till Aby har Trafikverket nu beslutat att inga tunga lastbilstransporter for byggtrafik
kommer att passera genom Aby. Endast personbilstransporter kommer att vara till&tna vilket gér
att olycksrisken och risken for buller och markvibrationer ar lag.

Ett fordons hastighet ska anpassas till vad trafiksakerheten kréver. Tunga fordon ar aven skyldiga
att folja den skyltning som finns vad galler vagens barighetsklass (BK). Trafikverket forutsétter
darfor att entreprendren foljer gallande skyltning. Om Gamla Stockholmsvagen skadas av
Trafikverket eller entreprenéren under byggtid, kommer vagen att aterstallas. Trafikverkets
ambition ar att begransa storningarna fran byggandet av Ostlanken p& befintlig infrastruktur sa
mycket som mojligt, darfor kommer sa lite trafik som majligt att trafikera Gamla Stockholmsvagen.
Trafikverket kommer heller inte att bredda eller pa nagot satt forandra vagens nuvarande
utformning, forutom langst i norr. Trafikverket kommer &ven ha kontinuerlig dialog med Gamla
Stockholmsvéagens vaghallare (Gamla Stockholmsvagens vagsamfallighet, Getadalens
vagsamfallighet och Aby-Jursla vagférening). Kemikalier for sprangmedel till bergsprangning
transporteras separat och blandas pa plats, s& Trafikverket kommer inte att kora nagra transporter
med explosiva varor for byggandet av anlaggningen. Alla bergtransporter kommer vara
koncentrerade till strackan mellan Stromsfors-Svartgblen samt via de nya tillfalliga ramperna
direkt ut till E4, inte pa Gamla Stockholmsvagen.

Nar det galler de varden som finns kring Gamla Stockholmsvégen har Trafikverket god k&nnedom
om dessa och arbetar fortfarande med att identifiera mojliga atgarder sa att vardena inte paverkas.

Synpunkter p& Ostlankens miljopaverkan

Det inkom synpunkter om Ostlankens miljopaverkan. Det fanns en oro 6ver att omkringliggande
natur- och friluftsliv kommer att forstéras och att barriarer bor byggas pa bada sidor om sparlinjen for
att avskarma kanslig miljo fran buller. Det inkom dven synpunkter om att kansliga biotoper och
vattenlevande organismer kommer att forstoras, exempelvis i Lilla Algsjon dar utrotningshotade arter
kommer bli paverkade under byggtiden, samt att det ar viktigt att vattendrag tas omhand. Boende
informerade aven att 6rnar finns i omradet och att dessa kommer paverkas av buller. Dessutom
stalldes en fraga hur det kommer att sakerstallas att inga vibrationer eller annan paverkan av tunneln
sker pa vagar, vandringsleder och passager.

Trafikverkets svar:

Att bygga en sa stor jarnvagsanlaggning som Ostlanken utan att naturmiljon paverkas ar omojligt.
Sparlinjens lage i plan och profil har placerats for att i mojligaste man begransa paverkan pa
naturmiljo och friluftsliv. Produktionsytorna kommer att aterstallas men vid skogsmiljo tar det tid
innan naturvarden kan aterkomma. Under byggtiden kommer det att sakerstallas att det ar mojligt
att passera bygget pa ett sakert satt for att nd omraden som ar viktiga for friluftslivet.

Vad galler buller uppstar den maximala ljudnivan just nar ett tag passerar. Det skiljer sig fran
buller fran exempelvis E4 dar det framfor allt &r medelljudnivan under ett dygn (ekvivalent
ljudnivd) som ar hog. Ostlanken kommer inte att medfora s& héga ekvivalenta ljudnivaer som E4.

Vatmarker ar skyddsvarda och kommer i méjligaste man att bevaras. For de sjoar och vattendrag
som péverkas under byggskedet, exempelvis Aksjobacken och Torshagsan, kommer skyddsatgarder
att vidtas for att sakerstalla att paverkan inte leder till skadliga effekter. Uppféljning och kontroller
kommer ocksa att genomféras under byggskedet. Vissa av vattendragen har dessutom juridiskt
styrande miljokvalitetsnormer som ska uppfyllas. Att Trafikverket efterlever dessa kommer att
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och dess bilaga PM Miljokvalitetsnormer. Omradet kring
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Lilla Algsjon och dess vattenmiljo har inte inventerats da det ligger langt fran sparlinjen och
kommer inte att paverkas.

Trafikverket har inventerat 6rn i omradet. En avvisare kommer att sattas pa 6versta ledningen
langs delar av strackan for att minska risken for att faglar ska flyga pa ledningarna.

Vibrationerna fran tagtrafik pa Ostlanken har beraknats och bedoms inte skada vagar,
vandringsleder eller passager da de vibrationer som ger upphov till komfortstérningar ar mycket
lagre &n vad som skulle kravas for att kunna orsaka skada. Under byggskedet kommer vibrationer
att uppsta i samband med att sprangning av tunneln utfors. En riskbedomning kommer att goras
och utifran resultatet kommer arbetet anpassas for att undvika skador.

Synpunkter pé tillkommande massupplag

Flera synpunkter rérde ytor for massupplag. Till exempel att ytorna kommer att orsaka buller och
damm, att naturen bor finnas kvar med avseende pa friluftsliv, att ytorna kommer paverka
dricksvattnet for narboende, att krossning endast far genomforas pé vardagar under arbetstid, att
ytorna ska vara aterbeskogningsbara och att ytorna ar olampligt placerade pa grund av nara bebyggd
miljo. Fragor inkom om varfor upplagsytorna endast foreslagits pa den 6stra sidan om E4 och
jarnvagen, vilken garanti boende har att allt fraktas bort efter 10 ar, om det finns ett kontrollprogram,
om det gar att minska transporterna om krossning/lagring kan genomforas pa samma plats och
darmed minska belastningen pa Skinnarbovagen och om ett nytt samrad kommer att ske nar
Trafikverket har mer information om ytornas konsekvenser. Dessutom inkom forslag pa nya
anvandningsomraden av 6verblivna massor.

Manga synpunkter rorde massupplagsytan vid Torsjon dar det uttrycktes oro att ytan kommer att
forstora sjon och vattenmiljon omkring, att friluftslivet blir paverkat och att boendes kélla till
grundvatten forsvinner. Man frdgade om avvattningen kan leda till att areal for Torsjon minskar och
om det paverkar Torsjons ekologiska kvalitet negativt, om kvave kommer att ta sig till Torsjon under
byggtid och hur Trafikverket resonerat kring att sjon &r naturvardesklass 3.

Aven ett flertal synpunkter betraffande massupplagsytan vid Orstad inkom, till exempel att ytan
medfor konsekvenser for naturmiljé och fororeningar i brunnar dér det uttryckes 6nskan om
kontrollprogram. Det uttryckes dven en oro for skadligt buller och damm fér narboende. Synpunkt
inkom om att dela upp ytan vid Orstad i mindre ytor sa den lokala inverkan blir mindre. En fraga
stélldes &ven avseende om Trafikverket var medvetna om att fornlamningen Jattegrytan finns i
omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket konstaterar att det har inkommit manga synpunkter avseende massupplagsytorna,
speciellt vid Torsjon och Orstad. Férutom synpunkter fran allmanhet och sarskilt berérda, sé har
det aven inkommit synpunkter fran myndigheter, kommuner och andra organisationer.

Trafikverket har nu kommit l&ngre i utredningsarbete avseende masshantering och byter nu, med
anledning radande forutsattningar och inkomna synpunkterna, strategi for hantering av
overskottsmassor fran Kolmardstunneln. Dessa ska inte langre hanteras inom jarnvagsplanen. |
och med detta kommer de massupplagsytor (vid lAnsgransen sdder om E4 och Nyképingsvagen,
Orstad, Vargberget, Torsjon och utékad yta vid Persdal) som redovisades vid samradet att tas bort.

Nar det galler dverskottsmassor som inte kommer att ateranvandas i produktionen av Ostlanken
kommer Trafikverket genom upphandling och samarbete med andra aktorer, f& direkt avsattning
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for massorna genom att lagring kan ske n&rmare slutanvandaren, exempelvis i andra
infrastrukturprojekt eller vid fastighets- och industriexploatering.

Synpunkter p& etableringsytor/massupplag

Synpunkter inkom avseende etableringsytor och ytor for massupplag. Exempelvis att ytan vid
Gullvagnen bor flyttas d&d omradet anvands for orientering och jakt samt hyser kronhjort, att ytan norr
om Badstorp ar en temporar I6sning som forstor akermark permanent och att nskemal finns om att
Trafikverket i sadant fall anlagger en trarida for att skyla bangarden. Vidare inkom synpunkter om att
Persdal ar en olamplig yta for massupplag da det ar ett strovomrade med rik friluftsaktivitet och att
avrinningen fran ytan inte far ga igenom skyddat naturomrade.

Trafikverkets svar:

Den utdkade ytan vid Persdal kommer att tas bort. Daremot kommer de upplag och
etableringsomraden som redovisats vid Gullvagnen och tunnelpaslagen (Boksjo, Svartgoélen,
Rodmossen och Persdal) att bli kvar i den omfattning som de redovisades i tidigare samrad. Det kan
finnas en mojlighet att dessa, eller andra massupplagsytor, utdkas pa frivillig vag i samband med
byggande av jarnvagen. Detta kommer i sddant fall att ske i 6Gverenskommelse med markagare och
kommer krava en separat miljoprévning.

Synpunkter p& avloppsanlaggningar
En synpunkt inkom betraffande befintliga avloppsanléggningar i Boksjo. En oro fanns éver hur dessa
kommer att paverkas under byggtid och ifall Trafikverket har inventerat detta?

Trafikverkets svar:
Trafikverket bedomer att anlaggningarna inte kommer paverkas i driftskedet, da den ligger langt
fran jarnvagsanlaggningen och vi bedémer aven att de inte kommer paverkas under byggtiden.

Synpunkter p& om Ostlanken behovs

Det inkom synpunkter avseende behovet av Ostlanken. Till exempel att befintlig jarnvéag kan rustas
upp, att projektet kostar mycket pengar som kan laggas pa omsorg och skola samt att allt fler kommer
att jobba hemifrdn med avseende pa pandemin Covid-19.

Trafikverkets svar:

Ostlanken ingar i Trafikverkets nationella plan (perioden 2014—2025) som bygger pa tidigare
studier. Planen &r beslutad av regeringen, som gett Trafikverket i uppdrag att utreda och bygga
jarnvagen. 2023-04-17: Ostlanken ingar numera i nationell plan fér perioden 2022—2033.
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3.2.8. November 2021 - forslag till ny dragning av arbetsvag fran Stromsfors trafikplats forbi
Tysktorpet

Samréadsaktiviteten avsag ett geografiskt avgransat omrade gallande ny dragning av arbetsvég fran
Stromsfors trafikplats forbi Tysktorpet (samradsmaterial daterat 2021-11-19). Forslaget ersatte den
placering av arbetsvdg som redovisades vid samradet i februari 2021.

Trafikverket informerade via ett brevutskick om det nya forslaget som innebdr att transporter till
tunnelmynningen vid Svartgolen sker fran Stromsfors trafikplats, en kort stracka pa Gamla
Stockholmsvégen och sedan via en ny arbetsvig som ligger 6ster om Tysktorpet parallellt med
befintlig ramp till E4. Totalt erbjods ett tjugotal berérda hushall och ett tjugotal myndigheter och
foreningar att ta del av samradsmaterialet.

Lansstyrelsen i Ostergotland yttrade att de s&g positivt pa att forslaget dndras s att stérningarna for
narboende och friluftslivet under byggtiden kan begransas, aven STF Bravalla var positiva till forslaget
av samma orsak. Vattenfall Eldistribution AB samt E.ON Sverige AB hade inget att erinra. Synpunkter
inkom aven fran tva berdrda hushall. Synpunkterna avsag att forslaget skulle inverka pa sakerheten pa
vagen till skolbusshallplatsen, paverkan pa friluftslivet i naromradet, samt att forslaget far stor
paverkan pa narliggande hastgard, bade under byggtiden och under driftskedet, samt att vardet pa
fastigheten minskar. Dessutom inkom ett forslag att istallet anlagga en ny provisorisk av- och pafart
fran E4 s6der om Tysktorpet.

Trafikverket svar:

Forslaget ger 6kad paverkan genom stérning och markintrang pa framst en av fastigheterna i
omradet. Trafikverkets bedémning ar dock att den totala stérningen i omradet minskar med
avseende pa buller, trafiksakerhet och framkomlighet nar den allmanna trafiken och byggtrafiken
kan skiljas at pa en langre stracka. Trafikverket avser &ven att anordna en separerad gangvag
mellan Tysktorpet och busshallplatsen under byggtiden for att 6ka trafiksakerheten for exempelvis
skolbarn.

Trafikverket efterstravar att halla nere antalet nya tillfalliga pa- och avfarter pa E4. P&- och
avfarter pa E4 minskar trafiksakerheten, sanker medelhastigheten och ar bara aktuella dar
omfattande intrdng och ombyggnad eller nybyggnad av befintligt vagnat varit alternativet.

3.2.9. Juni 2022 - aterledning av vatten fran jarnvagstunneln till Getdbacken och
Rodmossebacken

Samréadsaktiviteten avsag berérda markégare och rattighetshavare inom ett geografiskt avgransat
omréade gallande aterledning av vatten fran jarnvagstunneln till Getdbacken och Rédmossebacken
(samradsmaterial daterat 2022-06-21). Forslaget innebar en komplettering av tidigare redovisad
anlaggning dar syftet med aterledning av inlackande grundvatten fran tunneln ar att begrénsa
paverkan pa Getabackens naturvarden fran eventuellt minskat vattenflode.

Trafikverket informerade via ett brevutskick om det nya forslaget som innebar att grundvatten
pumpas upp fran tunneln och leds genom en trycksatt ledning via en nybyggd damm och vidare i
ledning dels mot R6dmossebacken, dels mot Getabacken. Totalt erbjods ett tiotal berdrda hushall och
mindre antal myndigheter, foretag och foreningar att ta del av samradsmaterialet.
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Getédalens vagforening hade inget att erinra mot forslaget under forutsattningar att inga
underhallskrav eller andra atgarder eller kostnader kommer belasta vagsamfalligheten vid
genomforandet och efter &tgarden.

Inga dvriga yttranden eller synpunkter inkom.
Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att aterstalla vagen efter att anlaggningsarbeten ar klara och ersétta
eventuella skador som kan uppsta.

3.2.10. Mars 2023 — lokalt samrad for placering av damm under produktionstiden av Ostlanken

Samréadsaktiviteten avsag berérda markégare och rattighetshavare inom ett geografiskt avgransat
omrade gallande narhet till fordréjningsdamm for 1anshallningsvatten pa fastighet Bjornsnas 3:2
(samradsmaterial daterat 2023-03-06). Forslaget innebar en komplettering av tidigare redovisad
anlaggning med en fordréjningsdamm for buffring av lanshallningsvatten nar mottagningskapaciteten
hos Slottshagens reningsverk ar 13g. Nar det inlackande tunnelvattnet inte langre innehaller rester av
kvave fran sprangmedel kan den sarskilda hanteringen av lanshallningsvattnet tas bort och inlackande
grundvatten ledas direkt till Norrviken.

Trafikverket informerade via ett brevutskick om det nya forslaget. Totalt erbjods ett fatal berérda
hushall att ta del av samradsmaterialet.

Synpunkter inkom fran fyra fastighetsagare. Nedan féljer en sammanfattning av dessa samt
Trafikverkets svar.

Dammens placering och utformning

Onskemal har inkommit om att lagga dammen langre dsterut. Nagon upplever att Trafikverket lamnat
olika uppgifter kring dammens utformning och en fraga har inkommit kring hur stor dammen
kommer vara. Dessutom har synpunkter inkommit om att konsekvenserna for dammen inte utretts i
tillracklig omfattning, till exempel risk att vildsvin ska férstdra anlaggningen, risk att dammen
svammas 6ver eller hur Inre Braviken paverkas. Aven fraga om Trafikverket har kinnedom om alla
ovriga installationer som finns i omradet s att dessa inte paverkas negativt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har utrett ett flertal placeringar i naromradet. Langre Osterut ar
markférutsattningarna samre bade avseende narhet till grundvatten och stenblock/berg.
Konsekvenserna av en damm dar skulle innebara djupare schakt och hogre vattentryck, vilket maste
kompenseras med en betonggjutning. Dessa atgarder skulle ge en tkad kostnad med ett antal
miljoner och stérre inverkan pa miljon. Att Iagga dammen sa langt vasterut som majligt anses
darfor mest fordelaktigt. Trafikverket redovisade i samradet en mer omfattande damm, men efter
synpunkter fran fastighetsagaren och fortsatt optimering har dammen kunnat halverats.

Dammen kommer vara cirka 1 000 m3 stor. Den kommer konstrueras med en gummiduk som gor
den tat. Dammen kommer dessutom att stangslas in for att hindra djur och obehdriga tilltrade till
dammen.

Dammen har primart som syfte att fordrdja och utjAmna flédet innan vattnet fors till Slottshagens
reningsverk, inte att det ska ske nadgon form av rening. Endast da det inte &r mojligt att fora
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lanshallningsvatten till Slottshagens reningsverk och dammen ar full, braddas lanshallningsvattnet
till Norrviken/Inre Braviken. Det kan ske till exempel da det &r begransad 6verforingskapacitet i
ledning till Slottshagen eller om det uppstar driftstorningar pa det kommunala reningsverket.
Eventuell paverkan pa Norrviken ar da framst algblomning. Den totala volymen som kan behova
braddas beddms ligga under 5%, vilket begrénsar risken att lokala algblomningar sker inom
Braviken kring utslappspunkten och gallande riktvarden kommer att klaras.

Inget dagvatten eller sméltvatten transporteras till dammen. Det enda tillskottet férutom
lanshallningsvatten blir det som regnar eller snéar direkt pa dammen. Sammanfattningsvis ar
breddningsledningen storre an inloppet sa dammen kan aldrig svammas over.

Trafikverket har kinnedom om alla kédnda ledningar som andra ledningsagare och intressenter har
delat med Trafikverket eller som finns i Ledningskollen?. Detta omfattar

aven vattenforsérjningsledningen fran Skiren, Aven om dess lage ar nagot osakert i nulaget da inget
digitalt underlag finns tillgangligt. | den fortsatta projekteringen kommer detaljprojektering av
ledningar och konflikter med befintliga ledningar hanteras vidare.

Paverkan for narboende

Synpunkter har inkommit avseende radsla for att barn eller husdjur ska fara illa eller att vattnet eller
luften ska vara skadligt. Vissa har &ven undrat om det finns risk for paverkan pa dricksvattnet eller
omgivande mark. Fragor har dven inkommit hur narboende ska kompenseras for paverkan under
byggtid, samt att tio ar ar lang tid for att kalla dammen tillfallig.

Trafikverkets svar:

Fordrojningsdammen kommer vallas upp pa sidorna och stangsel kommer att omringa omradet
kring dammen for att skydda mot olyckor for manniskor och djur. Vattnet i sig &r dock inte
fororenat, utan innehaller bara for hoga kvavehalter for att kunna slappa ut det direkt till de lokala
kansliga vattenforekomsterna. Kvaveinnehallet i lanshallningsvattnet ar inte halsofarligt for
manniskor i de koncentrationer som uppstar vid tunneldrivning.

Innan vattnet leds till fordrojningsdammen genomgar det en reningsprocess vid varje
produktionsyta for att ta bort andra fororeningar fran tunneldrivningen, sdsom forhojda pH-
halter, sedimentering och oljeavskiljning. Vattnet kommer att provtas vid produktionsytorna,
produktionen stoppas och atgarder kommer att vidtas om uppstallda riktvarden for mottagande i
Slottshagens reningsverk inte kan hallas. Nar det galler kvavehalt i luften sa finns en viss risk for
forhojd kvaveniva i luften och viss lukt av ammoniak kan stundtals uppsta i narheten av dammen,
dock ej i halsofarliga nivaer och bedéms inte vara storande for narliggande bebyggelse.
Trafikverket ser ingen risk for 6kade mangder myggor da vattnet i dammen inte kommer vara
stillastaende.

Dammen och ledningarna kommer vara tata och dricksvattnet och lanshallningsvattnet kommer ga
i olika ledningar sa ingen risk finns att dricksvatten, omgivande mark eller vattendrag paverkas.

| forsta hand efterstravar Trafikverket att paverkan for narboende ska vara sa liten som majligt.
Ostlanken ar dock en sa stor anlaggning att man far rakna med att det tar tid innan byggnationen
ar helt klar. Paverkan for narboende kommer vara storst vid byggnation av dammen. Under resten

! Ledningskollen &r en kostnadsfri webtjanst som drivs av Post- och telestyrelsen (PTS). Syftet ar att minska
antalet gravskador och férenkla samordning, planering och utférande av bygg- och anlaggningsprojekt.
www.ledningskollen.se
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av byggtiden kommer paverkan vara begransad, forutom att mark tas i ansprak. Information kring
ersattningsregler med mera finns att lasa i ”"Vag eller jarnvag pa min mark — hur far jag
ersattning?” samt "Vad hander nar en jarnvag eller vag byggs”, som kan laddas ner fran
Trafikverkets hemsida.

Natur- och kulturvéarden och 6évriga miljokonsekvenser

Synpunkter har inkommit om att det finns héga natur- och kulturvarden runt Villa Abelin vid
Norrvikens Tradgardar, samt att befintlig fruktodling har ett hogt varde. En fraga har inkommit kring
hur den skyddade nyckelbiotopen norr om dammen paverkas. Dessutom har synpunkter inkommit att
samradsinformation varit bristfallig och fragat om detta kommer hanteras i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets svar:

Arkeologisk utredning har genomforts inom Ostlankens korridor och aktuellt omrade for dammen
har inte beddmts kunna hysa fornlamning under mark. Ledningar till dammen kan komma att
paverka fornlamning och lansstyrelsen kommer da stalla som villkor att dessa lamningar
undersoks i enlighet med Kulturmiljélagen. Fordréjningsdammen ar tillfallig och kommer anlaggas
pa ett sddant avstand att den inte paverkar frukttraden negativt. Villa Abelin och kvarvarande del
av Norrvikens tradgardar har ett kulturhistoriskt varde. Den planerade dammen anlaggs dock pa
brukad akermark och bedoms inte paverka kulturvardet direkt, men en viss visuell paverkan
kommer ske. Denna paverkan sker endast i byggfasen och marken aterstalls efter byggtiden.
Skogsstyrelsens nyckelbiotop Norrvikenravinen bedéms inte paverkas avdammen.

Samradsmaterialet ar en kortfattad beskrivning av dammen, dess funktion och forutsattningar pa
platsen. Handlingarna kopplat till jarnvagsplan och tillstand for vattenverksamhet kommer att
innehalla ytterligare information som ar tillracklig for att innehalla de tillstdnd som kravs.
Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen hanterar fragorna kopplade till bade permanent
och tillfalligt markansprak. Detta kommer redovisas vid Jarnvagsplanens granskning. Hanteringen
av lanshallningsvatten kommer aven att hanteras i den efterféljande miljéprévningen av
vattenverksamhet.

Konsekvenserna av dammens markansprak bedoms som sma och utslappet av lanshallningsvatten
leder till lokala och tillfalliga konsekvenser i Inre Braviken. Konsekvenserna uppstar under
byggtiden och marken vid dammen aterstalls efter slutfort bygge.

Atkomst till fastighet under byggtid
Synpunkt har inkommit fran en fastighetsagare att infarten maste vara framkomlig under hela
byggtiden.

Trafikverkets svar:

Vagen kommer vara framkomlig dygnet runt, férutom vissa kortare avbrott som da kommer
meddelas i god tid, mojlighet kommer alltid finnas att ta sig in och ut p& nagot satt till berérda
fastigheter.
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3.2.11. Synpunkter fran fastighets- och sakagare, organisationer och allmanhet som inkommit
vid andra tillfallen &n specifika samrad

Nedan beskrivs mer omfattande och aterkommande synpunkter. Utéver det har det inkommit
enskilda synpunkter av mer allman karaktar som redan besvarats vid samradstillfallena och darfor
inte tas upp nedan.

Friluftsframjandet har i en skrivelse i oktober 2015 och juni 2017 inkommit med synpunkter pa
jarnvégens strackning utifran buller- och barriaraspekter.

Synpunkter fran boende i Loddby lamnades kring arsskiftet 2017/18 vilka rérde oro for buller och
annan negativ paverkan i omradet. Denna del ingar dock inte langre i delstrackan Stavsjo-Loddby.

Synpunkter inkom i mars och april 2019 fran boende i Boksj6 som rorde forslag pa alternativ langd pa
tunneln. Under augusti och september 2019 lamnades synpunkter om tillfartsvagar till Boksjo av
boende i Boksjo samt Boksjo vagsamfallighet. Aven i juni 2022 inkom synpunkter frén Boksjo
vagsamfallighet pa Ostlankens anlaggning och dnskemal om langre tunnel pa grund av paverkan pa
omgivande miljé med vatmarker och kansliga vattendrag. Boksjo vagsamfallighet yrkade &n en gang
att Trafikverket skulle gora ett omtag pa strackan Boksjo-Lansgransen.

Dialog skedde under hésten 2020 och under 2021 angéaende att vagen till boende vid sjon Stralen
behover ledas om. Synpunkter inkom fran boende pa de forslag pa tillfartsvag till sjon Stralen som
Trafikverket tagit fram. De ansdg inte att nagot av de foreslagna alternativen var bra utan férordade i
stallet i forsta hand en forlangd tunnel forbi Boksjo, likt Boksjé samfallighet, alternativt en bro eller
tunnel 6ver/under E4.

Trafikverkets svar:

Trafikverket svarade att en langre tunnel har valts bort pa grund av ékad risk att paverka
vattenskyddsomradet norr om Stralen, forsamrad majlighet att anlagga en driftplats med 6nskad
funktionalitet sett till kapacitet, samt pa grund av omfattande kostnadsokningar. Aven alternativ
med passage 6ver/under E4 har valts bort da det ar en tekniskt svar och dyr anlaggning, som
innebar sakerhetsrisker eftersom den kommer s& nara Ostlanken och E4. Vagens nya lage och
eventuella vandplatser kommer faststallas i en lantméteriférrattning efter att jarnvagsplanen
vunnit laga kraft. En tillfallig vag kommer tas med tillfallig nyttjanderéatt i jArnvagsplanen, som de
berdrda kan anvanda till dess att den nya permanenta vagen ar beslutad av lantmaéteriet.

I mars 2022 inkom synpunkt till Nodra fran Stubbetorps Vattenférening som delgivits Trafikverket.
Stubbetorps Vattenférening oroade sig dver att tillrinningsomradet for Nodras grundvattentakt
Stubbetorp/Halsbraten i Kolmarden riskerar att paverkas pa grund av Trafikverkets byggnation. De
var oroliga for att fororeningar i sprangmassorna kommer paverka bade grundvattnet och sjon
Gullvagnen. De var aven oroade for hur avgaser, oljespill och transporter paverkar vattentakten.

I juli 2022 hélls en muntlig dialog mellan Trafikverket och Stubbetorps vattenférening. Dar
Stubbetorps vattenférening tog upp samma synpunkter som lamnades i mars.

I aug 2022 lamnade Stubbetorps vattenforening ovanstdende synpunkter skriftligt till Trafikverket. De
papekade aven att reservvattentakten vid Boksjon kan komma att paverkas av stenupplag och
byggverksamhet. Stubbetorps vattenforening papekade att det finns fyra vattendomar kopplade till
detta och 6nskar fortsatt dialog i fragan.

Under varen 2023 lamnade Stubbetorps vattenforening tillsammans med Bevara Kolmardsskogen
synpunkter vid ett flertal tillfallen till Trafikverket. De ansdg att det ar av yttersta vikt att alla tankbara
risker med den planerade linjedragningen av Ostlanken nara vattenskyddsomradet norr om sjon
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Gullvagnen noggrant har analyserats och grundar sig pa faktiska forhallanden och inte i férsta hand
pa bedémningar. De var oroade éver om hantering av riskerna skjuts till bygghandling eller senare
skede och 6nskade att Trafikverket motverkar eller helst eliminerar féroreningar vid kallan i stéllet for
att hantera problemen i efterhand. De var radda for att utsléapp av kvaverikt vatten kan bli mycket
storre an de berakningar Trafikverket gjort vilket kan paverka dricksvattentakten vid Stubbetorp,
reservvattentakten i Boksjon och kénsliga vadtmarker. De 6nskade att vattenskyddsomradet i
Stubbetorp bade behdver starkas och utokas av lansstyrelsen. De 6nskade vidare en redovisning av
Trafikverkets kontrollprogram och konsekvenserna av planerade arbeten och upplag i omradet norr
om sjon Gullvagnen. De ansdg slutligen att en forlangd tunnel mellan Boksjo och lansgransen skulle
kunna vara en del av I6sningen pa miljéproblemen genom att sprangmassor och koldioxidutslapp
skulle kunna minskas, vilket bor 6vervéaga merkostnad for tunneln.

Trafikverkets svar:

Gallande 6nskemal om langre tunnel sa har det utretts tidigare (PM Bortvalt tunnelalternativ
Boksjo-lansgrans, daterad 2017-10-03, reviderad 2020-07-09). Dar valdes en langre tunnel bort pa
grund av 6kad risk att paverka vattenskyddsomradet norr om Stralen, forsamrad méjlighet att
anlagga en driftplats med énskad funktionalitet sett till kapacitet, samt pa grund av omfattande
kostnadsokningar. Trafikverket har sedan forgaende samrad minskat upplagsytan vid Stubbetorp.
Dessutom avses inte ytan att anvandas for att lagra bergmassor fran tunneln, for att begransa
risken for spridning av kvave fran sprangmedelsrester. Enligt regeringens tillatlighetsvillkor ska
"ett kontrollprogram tas fram i samrad med lansstyrelserna for att folja upp paverkan pa berérda
yt- och grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under drift”. Kontrollprogrammet
kommer tas fram under det kommande skedet som vi kallar bygghandlingsskede, eftersom det ar da
anlaggningen blir detaljprojekterad och produktionsmetoden bestdms. Plan fér riskhantering
kommer att preciseras och detaljeras i nasta skede. Processen &r avstdmd med alla lansstyrelser for
Ostlanken. Trafikverket har under samradsskedet haft dialog med Stubbetorps vattenférening om
Ostlankens paverkan pa grundvattentakten Stubbetorp/Halsbraten.

I oktober 2022 inkom ett yttrande av SMHI att de har en vaderstation vid Kolmarden-Stromsfors
inom Ostlankens korridor. Vaderstationen ar kanslig for forandringar i omradet kring matmasten,
Trafikverket bor darfor undvika paverkan pa masten. Trafikverket har lokaliserat mastens placering i
forhallande till Ostlanken och mastens funktion kommer inte paverkas av Ostlankens byggande.

3.3. Underlag

Minnesanteckningar, tjansteanteckningar och yttranden fran samrad i jarnvagsplaneskedet aterfinns
under diarienummer TRV 2014/72083.
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