& TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING

Ostlanken, jarnvagsplan delen Stavsjo-Loddby
Norrkopings kommun, Ostergotlands lan samt
Nykopings kommun, S6dermanlands lan

Planbeskrivning, 2023-05-15
Arendenummer: TRV 2014/72083

~
g -l’ L g o ~‘u‘
. ’. \\
. - o ”‘
. @?“ ~” )
>

5 o :
A i Nl &
1 ; 4/ R
o " Iy ol
{ Z 'E57 > L -
“ . // & " M=
/ 4
£ A - - T
3 v 4 e




TMALL 0092 Planbeskrivningning 6.0

Trafikverket
Postadress: Trafikverket, 172 90 Sundbyberg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Granskningshandling Ostlanken, jarnvagsplan delen Stavsjo-Loddby.
Planbeskrivning, Norrkopings kommun, Ostergétlands 1an samt Nykopings kommun
Sddermanlands lan.

DokumentID: OLP2-01-040-21-0_0-1101
Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2023-05-15
Arendenummer: TRV 2014/72083
Version: .47

Kontaktperson: Fay Scafe, Trafikverket



INNEHALL

LASANVISNING

1 SAMMANFATTNING 6
1.1 Bakgrund 0Ch MOtIV .....c.uuuueeiiiiiiiiiiiiiiinrre e 6
1.2 Jarnvagsplan och MiljobedOmMNINg ........cceveeeiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesssesss s s asaaaanaanns 7
13 SAMIAd ... .eeeeeieiiiiiiciirnrreeeessesessnereesesssesssnnneesessssssssnnnsesssssssssssnnsesssssssssssnnnessssesssssnnnnesnssssas 7
14 Sparlinjeutredning och ny hastighet..........eeeeiiiiiiiiiireeeeerccccreeeeere e snnnee e e e e e 7
15 Anlaggningens UtfOrMNING .....cccceeeiiiiiiiiiiiiiiiii e 7
1.6 Maluppfyllelse och samlad bedOmNINg .........cccceeeeiiieeiiirreeeeiiiecccrceeree e eeesrnneeeeeeeeeessnnns 10
1.7 Overensstimmelse med miljébalkens allmanna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden ..........ccccovceeeererecccirreeeeenneecccssnneenns 10
1.8 Overensstimmelse med tillatlighetsprovningens VillKOr .........cccceevveeeeeereeersenereeessnseennens 11
1.9 Markansprak och pagaende markanvandning.........ccccccevveeeeeireecciirseneeeteneccsssneeeeeeseesssnnns 11
1.10  FOrtsatt arbete.......cccooiiiiiiiiiiiiiiiiniinnnnnnssssssssssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssssnns 11
1.11 Genomférande och fiNANSIErING......ccccciiiiiiiiiiiiiirirrrrrr s nnnes 12
2 BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH PROJEKTMAL..... 13
2.1 Introduktion till Projektet ..........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen e aa——————. 13
2.2 Bakgrund 0Ch BEhOV ........ceeeeeeeeeeeeeeeenneeeneeeeeeeeeeeeeeeeeieeemmeessmessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 15
23 Restider oCh trafikering.........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesssessssssssssssssssssssssnnnns 16
2.4 LI [ T TN 17
2.5 Andamal 0Ch ProJEKEMAL.....c.cieieeeeeeiiiieecereiineeesseersseesessesssessesessssssessessessssssessessesns 17
2.6 Nationella och regionala Mal...........eeeiiiiiiiiiiereeieirccccereee e seenre e e s s e s s s nnnneesesessssnnns 20
2.7 Tidigare utredningar och beslut ...t 21
2.8 PlanlaggningSPrOCESSEN .....cceeeeeeeeeeeeeeeeeeneeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnss 23
2.9 Miljokvalitetsnormer for Vatten ..........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesseesesseessesssssssesssssnnns 25
3  FORUTSATTNINGAR FOR DELSTRACKA STAVS]JO—LODDBY 26
3.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard ...........cccoevvueeiiiiiiiiiiineneiniiicnnae 26
3.2 Lokalsamhalle och regional utveckling ............eeeeeeeeeeeemmeeeeeneeennenneennenenennneneennennnnneneenennenee. 32
33 [ T T £ 1 N 33
34 [\ 1T To T oXol T 4 B 1 LT TS RRPS Rt 34
3.5 Byggnadstekniska fOrutSattNiNgar.........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneememneesemmmmmsesssssssssssssssssssssssssssssssnss 49
3.6 ANGransande Projekt.......ccceiieeeeeiiiiiiiiiemeriiiiiiiieennniseesereennnsssessseesnnnssssssseesnnnssssssssesnnnnns 52
4  DEN PLANERADE JARNVAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED MOTIV......53
4.1 AV LI LV [0 & 1T =T o T T PP 53
4.2 Val @V SPAFIIN@..cciceeeeeeeieeccccceeetee e rsseeee e e e e e e s sssnee e e e e s e s s s ssnnneeeesesessssnnneesessssssssnnnnesenenas 53
4.3 Val av Utformning ..ccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirsss s s s s s s s s e e e e e 64
4.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills ............ 90
4.5 Ovriga inarbetade skyddsatgirder och forsiktighetsSmatt........cccceevereeeeererreeseesseeseeseesseens 93
4.6 Erbjudande 0m fOrVAIY .......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessssssesssssssssssssnnssnsnnnnnnns 94
5  EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET 95
5.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard .............cceeeeeeeereernennnnnnnnnnnnennnnnnees 95
5.2 Trafik och anVaNdargrupper.....ccccceeiiiiiiiiiiineniiiiiineres s ssssssssse s sssssssannsenns 95
5.3 Lokalsamhalle och regional utveckling .............eeeeeeeeeeeemeeeeeeennneennnneennnnennnennnenneenenensenssennnes 96
5.4 (=T Te £ 7 SN 96
5.5 [\ 1T To T oXol T 4 B 1 LT TPt 97
5.6 Samhillsekonomisk bedomning (sammanfattning).......ccccceeviiiiiiiiiiiiiiiine, 109
5.7 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser .........ccccoovvmreiiiiiicsssncenenennicsnnnee 111
5.8 Paverkan under byggtiden ........cccccveeiiiiiicciieereetieeccscneree s ssnnee e e e s e s s s snnne e e e s e s s snnns 111



6 SAMLAD BEDOMNING 129

6.1 MAIUPPTYHIEISE «...eeeeeeeeeeeeeeeccceeeeee et ccccrereee e e e e s rneeee s e s e s e s sssnnneesesessssssnnsessesesssssnnnnaesanenas 129
6.2 Sammanstalining KONSEKVENSET ......eciiiiiiiiiieeiiiiiiiieeree s assseens 133
6.3 Samlad bedOMNING ......uueeeiiiiiiiiiiiiiiiiir s 134

7  OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER,
MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM HUSHALLNING MED MARK- OCH

VATTENOMRADEN 136
7.1 AllMANNA hANSYNSIEGIEr.......cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessssssssssssssssssssssssssssssssssnsnnns 136
7.2 MilJOKVAlItEISNOIMEN .....uuniiiiiiiiiiinnsssssss s s sssssssssssssssssssssssssnns 136
7.3 Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden ..........cccceeeereecccrneeennnnnne. 137
8 OVERENSSTAMMELSE MED TILLATLIGHETSPROVNINGENS VILLKOR ......cooeeuuuueesann. 138
8.1 TillAtHhEtSVIlIKOF .....ceeeeeeeeeeeecccceeeeet e e e crsneree e e e e e e e ssnnneeeessessssssnnnessssesssssnnnneessssssnsnnnn 138
9  MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING 144
9.1 Permanent markansprak med dganderatt (J, Jt).....ccccceeeiieerieeeniinisccnneeneenenssccsennneeseneaes 144
9.2 Permanent markansprak med servitutsratt (JS) ....ccccceeereeeerrrneeereeeeccssnneeeeeeeeeessnnneenenenes 145
9.3 Vagomrade med VAZIAtt (V) ....cceieicirrceeeriiiiicnssnneesessesssssnnneesesssssssssnnsessssssssssnnsessssssssssnns 146
9.4 Vagomrade med inskrankt VAGratt (Vi) .ccoeeeeevvvceeeiieeeiciireeeetesseccssssneneesesessssssnnsessssessssnnes 146
9.5 Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T) ...cccccceeeeerrrcneereriiccssssnnneesesesessssnnneessssssssnnns 147
9.6 Indragning av vag fran allmant underhall..............ueeeieieiiiiieeeeeieecccceeeeee e cccnneeee e 148
10 FORTSATT ARBETE 149
10.1  Efterfoljande tillstand och diSPENSEr........cccccvvrereeriiiiiciinreererseccssnneree e ses e ssnnseesesesssnnns 149
10.2  Kontroller under byggskedet.........ccuuuiiiiiiieeeiieiiiiiieiieieieieeieneeieeieeeeeeesesesmssssssssssssssssssssssses 151
10.3  Kontroller i driftSKede ......cccceeriiiiiiiirnereiiiiiiiiiinneeeiiiiissnnseessssssssssnssesssssssssssnssessssssssssnns 152
11 GENOMFORANDE OCH FINANSIERING 153
11,1 FOrmell hantering .....ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeesesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 153
11.2  Paverkan pa kommunala Planer ........eeeeeeieecciireeeetieiccccrneeeee e eecessseneeeeese s e s snnnneesesesssnnns 154
B RS SR 7T Vo T 1 o = T o =N 155
11.4  Finansiering och KostNad .........ccccciiiiiiiiiiiiiiiiicieceeeeeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeses s ssssssssssnsssnnnnns 158
12 ORDLISTA 159
13 UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR 170




Lasanvisning

Denna planbeskrivning innehaller f6ljande delar.
I kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell delstracka inom utbyggnaden av Ostlanken.

I kapitel 2 beskrivs projekt Ostlanken inklusive tidigare planlaggning i mer detalj. I kapitlet
beskrivs motiv for utbyggnad och vilka mal som projektet ska uppna.

I kapitel 3 beskrivs forutsattningar for aktuell delstracka utifran ett antal olika perspektiv
sésom exempelvis funktion i nuvarande transportsystem, milj6 och hilsa samt
byggnadsteknik.

I kapitel 4 beskrivs tidigare val av lokalisering, samt utformningen av utbyggnadsforslaget.
Hair ges dven en Oversiktlig beskrivning av utredda och forkastade alternativa forslag till
sparlinje och utformning. Skyddsatgirder och forsiktighetsmétt redovisas.

I kapitel 5 beskrivs effekter och konsekvenser av den foreslagna jarnviagsanldggningen for
tagtrafik och andra trafikslag, miljé och markanvindning. Aven paverkan under byggskedet

beskrivs liksom paverkan pa riksintressen.

I kapitel 6 presenteras en samlad bedomning av hur vil projektet svarar upp mot mélen och
vilka konsekvenser det ger.

I kapitel 7 presenteras planens Gverensstimmelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark- och
vattenomraden.

I kapitel 8 presenteras planens 6verensstimmelse med tillatlighetsprovningens villkor.

I kapitel 9 ges information om markanspréak och pagiende markanvandning med
information om och motiv till mark som tas i ansprak med olika typ av rattigheter inklusive
tillfalliga markansprak.

I kapitel 10 beskrivs fortsatt arbete och erforderliga tillstdnd och dispenser.

I kapitel 11 beskrivs genomforandet av projektet. Hir ges en beskrivning av planens formella
hantering, organisatoriska och fastighetsrattsliga dtgirder samt kostnader och finansiering.

I kapitel 12 finns en ordlista for ord och forkortningar som anvinds i planbeskrivningen.
I kapitel 13 finns slutligen en sammanstéllning av underlagsmaterial och kallor.

Langdmaitning for foreteelser anges i samband med beskrivning av anldggningen och ses i
jarnvagsplanens plan- och illustrationskartor.



1 Sammanfattning

Denna planbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for delstrackan Stavsjo-Loddby i projekt
Ostlanken. Delstrackan startar i Nykopings kommun, strax norr om lansgriansen, soder om
Stavsj6. Huvuddelen av strackan gar genom Norrkopings kommun, fram till Loddby norr
om centrala Norrkoping. I denna sammanfattning redogors kortfattat for den process som
lett fram till den foreslagna anldggningen och hur anldggningen utformats. Vidare redovisas
en samlad bedomning, uppfyllelse av sévél mél som miljobalkens bestimmelser samt villkor
i tillatlighetsprovningen. Markansprak, fortsatt arbete och genomforande tas ocksa upp
kort.

1.1  Bakgrund och motiv

Sveriges transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. I takt med att
regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och viixer kar behoven av fler
transporter for bade arbete och fritid. Efterfrdgan pa tagresor dr redan idag storre 4n
utbudet samtidigt som fler tigoperatdrer vill kora tig och storre mangder gods ska
transporteras. P4 grund av den redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att
satta in fler tdg pa de tider nar efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att férlinga
restiderna. Pa sa vis hammas utvecklingen av tégtrafiken samt en 6vergéng till ett mer
miljoanpassat och héllbart resande.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17
kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet, vilket
innebar att en korridor ar provad for Ostlankens lokalisering med varierande bredd upp till
cirka 1 kilometer. Beslutet omfattas ocksa av elva villkor, varav tio ar aktuella for denna
delstriacka, kopplat till Ostldnkens omgivningspaverkan i planering, genomférande och drift
av jarnvagen. Beslutet innebar dven, ur planldggningssynpunkt, att strackan kan delas upp i
flera jarnvagsplaner som endast tillsammans ger ett funktionellt samband. De olika
jarnvagsplanerna kan darmed faststillas var och en for sig trots att de inte kan uppné for
projektet angiven funktion utan att intilliggande planer ocksa faststills. Ostlanken &r
uppdelad i totalt elva jarnvagsplaner med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningar.

Ostlanken ingér i nationell plan for transportsystemet 2022—2033, vilken faststilldes av
regeringen i juni 2022. Med Ostlanken forstarks majligheten till regional pendling samtidigt
som godstransporterna kan 6ka pa befintlig jirnvag. Ostlanken blir en 16 mil lang
dubbelsparig jairnvag mellan Jarna och Linkoping. Langs strackan byggs fem nya
resecentrum, pa orterna Vagnharad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Vid
Skavsta och Nykoping byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.
Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/tim. Nar Ostlanken ar helt
utbyggd ar restidsmaélet drygt en timme med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm och
Linkoping. Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken
berdknas vara fardig for trafikering ar 2035.



1.2 Jarnvagsplan och miljébedémning

Under arbetet med att ta fram en jarnvagsplan tillimpas miljébalken, lag om byggande av
jarnvag, vaglagen, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal
forfattningar. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser under arbetet med forstudien for Ostlinken och beslutade den 9 oktober 2002
att projektet Ostlinken kan antas medfora betydande miljopaverkan. En miljobedomning
gors darfor av projektet, dar syftet ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en héllbar utveckling framjas. Miljobedomningen syftar dven till att
allméanheten ska fa insyn i och kunna péverka projektet. I arbetet med miljocbedomning
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild av projektets
miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningen tillhor jarnvigsplanen och ska godkénnas av lansstyrelsen
innan jarnvagsplanen kan stéllas ut for granskning och darefter faststillas.

1.3 Samréad

Samrad har genomforts i samband med Ostldnkens forstudie 2001-2003 och under
jarnvagsutredningen 2004—2010. Inom jarnvagsplaneprocessen har samrad hallits med
berorda fastighetségare, niarboende, allménhet, Norrkopings kommun, Nyképings kommun,
ldnsstyrelsen i Ostergotlands l4n, liAnsstyrelsen i S6dermanlands lin samt 6vriga berorda
myndigheter och intressenter. Genomforda samrad finns sammanstillda i den
samradsredogorelse som &r en del i jarnvagsplanen.

1.4  Sparlinjeutredning och ny hastighet

Inom korridoren for tillatlighet har ett stort antal utformningar, byggmetoder och olika
sparlinjer studerats. Den valda sparlinjen for delstrickan Stavsjo-Loddby, som bendmndes
alternativ 17, motiveras av att den innebar minst omgivningspaverkan, mindre
byggnadstekniska risker och lagre underhéllskostnader jamfort med 6vriga studerade
alternativ. Alternativ 17 bedémdes ha hogre klimatpéverkan dn alternativ 1 (det alternativ
som forst valdes, vilket beskrivs mer i avsnitt 4.2.2 Bortvalda sparlinjer), diremot
identifierades potential for reducering av klimatpéverkan i det fortsatta arbetet och
alternativet ansags dven ha storre utrymme for optimering av linjedragningen.

I oktober 2018 beslutade Trafikverket att Ostlinken ska dimensioneras for en hastighet pa
250 km/tim i stéllet f6r 320 km/tim. Motivet var att mgjliggora en sdnkning av den totala
anlaggningskostnaden. Vid justeringen av hastigheten genomférdes en genomlysning av de
sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet. I samband med genomlysningen
gjordes dven en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet som fattades av regeringen
den 7 juni 2018. Analysen visade att varken nya forutsiattningar och krav eller
tillatlighetsbeslutet ger orsak att dndra valet av sparlinje.

1.5 Anlaggningens utformning

Delstriackan Stavsjo-Loddby ar cirka 15 kilometer 1ang och passerar till storre delen ett
kuperat landskap med héjdryggar och dalgangar men ocksé nagra kilometer av flackt
slattlandskap. Jarnvégen placeras darmed omvixlande pa bank, i skdrning, pa bro och i
tunnel, se Figur 1.



I norr inleds delstrickan i hojd med Stavsjo, strax norr om lansgriansen mellan
Sédermanlands och Ostergdtlands lin. Terringen dr kuperad och landskapet bestar av
akermark och skogspartier. I norr gér jarnvégen till storsta delen i skdrning, men ocksa pa
bank forbi sjoarna Gullvagnen och Stralen som &r beldgna nordvist om jairnvigen. Efter
Strélen nar jarnvigen Boksjotorp. Langs denna striacka ligger jarnvagen parallellt med och
nira E4. I det har omrédet leds tva viagar pa broar 6ver jirnviagen. For en vag vid Boksjo
krivs #ven en ny bro 6ver E4. Vattendraget Aksjobicken passeras pa bro innan jirnvigen ar
framme vid den norra tunnelmynningen.

Kolmérdstunneln ar cirka 8 kilometer. Den gar under omradena Kolmérden, Getaravinen,
Rodmossen, Eriksberg och Persdal. Omrédet dir tunnel anldggs bestér av en h6jdplatd som
delas av dalgéngen Getaravinen. Landskapet ovan spartunneln bestér till storsta delen av
sammanhingande skog dir Kolmarden, Getaravinen och delar av Eriksberg ar identifierade
som viardeomréden for landskapsbild, natur- och kulturmilj6é samt friluftsliv. S6der om
Persdal gér spartunneln under E4 for att sedan né det sédra tunnelpaslaget vid
Bravikenbranten. Langs med spartunneln 16per en cirka 7 kilometer 14ng servicetunnel.
Avstandet mellan spar- och servicetunnel ar cirka 10 meter och spartunnel och servicetunnel
forbinds med tvartunnlar var 400:e meter. Vid tvarforbindelserna vidgas servicetunneln for
att skapa yta for uppstillning av serviceutrustning och fordon. Fyra separata arbetstunnlar
byggs for att mojliggora drivning av spar- och servicetunnel pa flera fronter samtidigt. Tva
av dessa arbetstunnlar, vid Boksjo och Persdal, ges en sddan standard att de senare kan
anvandas for att na servicetunneln.

Vid s6dra tunnelmynningen gar jirnvigen pa bank en kort stracka innan den Gvergar till en
knappt 700 meter 1ang landskapsbro for att passera Nykopingsbanan, tva vigar samt en bit
in 6ver akermarken vid Bjornsnis och norra Malmolandet. Vattendraget Torshagsan
passeras med en separat bro.

Vid S6dra Malmolandet passerar Ostlanken pa bank. Krusenhofsvigen och Kardonbanan
korsar Ostlianken pé broar dar jirnvagen gar i skarning genom ett hojdparti. Darefter
ansluter jarnvigen till S6dra stambanans banvall och de tva banorna samforldggs in mot
sodra plangransen vid Loddby.

For drift och skotsel av anlaggningen placeras teknikgardar utmed jarnvagen. Ytor for
raddningstjanst kommer att finnas vid tunnelmynningar och strategiska platser 1angs
strackan. Jarnvigens anldggningar och ytor nés via serviceviagar som foljer delar av
jarnvigen och ansluter mot befintligt vignat samt vid teknikgardarna. For att hindra djur
och obehoriga att na sparomradet kommer minst 2,5 meter hoga stangsel att omge
jarnvigsanlaggningen.

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som kravs for att
forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller anldggningen under drifttiden.
Skyddsatgarder som ska faststillas och bli permanenta utgors bland annat av
bullerskyddséatgarder, passagemojligheter for daggdjur samt skyddsatgiarder for att minska
risk fér 6versvamning.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ska genomféras under byggtiden omfattar bland
annat krav pa entreprenorer géllande arbetstider, bullernivéer, transporter med mera.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for byggtiden faststills inte i jarnvégsplanen.
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1.6  Maluppfyllelse och samlad bedémning

Syftet med Ostldnken ar att sdkerstilla goda transportméjligheter for manniskor med ett
langsiktigt hallbart firdmedel. Den nya jarnvéagen ger forkortade restider mellan Stockholm
och Linkoping. Persontrafik flyttas fran befintliga stambanor sa att godstransporter kan
Okas pa dessa delar. Utredningar har genomforts for att vilja den samhéllsekonomiskt mest
optimala 16sningen. Ostlinken bedéms bidra i hog grad till uppfyllelse av det 6vergripande
transportpolitiska malet.

Ostlankens dandamal innefattar att mojliggora regionforstoring, kortare restider samt
forbattrad kapacitet i jairnvagssystemet. Jairnvagsplanen for delstrackan Stavsjo-Loddby
bedoms bidra till att uppfylla Ostlankens dndamal samt bidra till att uppfylla Ostlankens
overgripande projektmal.

For de projektspecifika mélen avseende funktion och restid, naturmiljo och vattenmiljo,
hilsa, klimat och resurshushallning samt sikerhet bedoms jarnvagsplanen bidra i h6g grad
till maluppfyllelse. For gestaltning samt kulturmiljo, landskap och friluftsliv bedoms
jarnvagsplanen till viss grad bidra till maluppfyllelsen.

Placeringen av Ostldnken i tunnel forbi Kolmérden samt parallellt med E4 dir jarnvigen gar
iytlage avser att mildra intrdngseffekterna i kinslig natur.

Trots anpassningar till omgivningen leder byggandet av jirnvagen till negativa
miljokonsekvenser. Det beror till stor del pa det stora fysiska intranget som jarnviagen
medfor.

Genom inarbetade atgirder och forsiktighetsmatt bedéms de samlade miljokonsekvenserna
som Ostlénken innebar pa delstrackan Stavsjo-Loddby vara acceptabla i forhallande till att
jarnvigsplanen bidrar till att uppna Ostlankens andamal.

Byggandet av jarnvigen kommer att medfora ett omfattande arbete med avverkning,
sprangningsarbeten, schaktning och transporter. Stérningar i form av buller och vibrationer,
avgasutslapp, stoft och damm samt grumling av vattendrag ar att vinta. De tillfalliga
storningarna under byggtiden kommer att paverka narboende samt den nidrmaste
omgivningens naturliv, kulturmiljéer och omraden for rekreation.

1.7  Overensstammelse med miljdbalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalkens allmédnna hansynsregler enligt 2 kapitlet beaktas genom Trafikverkets
planlaggningsprocess och samradsforfarande. I och med detta har kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bista mdjliga teknik, lokaliseringsprincipen och
rimlighetsavvigningen efterlevts. Vidare innebar krav pa kompetens inom den egna
organisationen och vid upphandling att kunskapskravet uppfylls. Genom krav pa projektets
utférande och miljoskyddsétgarder, som materialanvindning och hantering av kemiska
produkter, tillgodoses hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsut6vare ansvar for de atgiarder som genomfors och uppfyller saledes 8 § ansvar
for skadad miljo.
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Projektet bedoms inte paverka mdjligheten att uppna miljokvalitetsnormer for fororeningar
i utomhusluften, omgivningsbuller eller vattenférekomster.

Miljobalkens grundldggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4 har
tillimpats i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anvandas for det
eller de andamal for vilka omréddena ar mest limpade med héansyn till beskaffenhet och lige
samt foreliggande behov. Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa négot
riksintresse.

1.8  Overensstammelse med tillatlighetsprovningens villkor

Trafikverket har arbetat systematiskt med att svara upp mot tillitlighetsprévningens villkor,
béde vad giller arbetssitt och utformning. Redovisning har skett 16pande till
lansstyrelserna. Bedomningen ar att inget av de tio aktuella tilltlighetsvillkoren paverkar
foreslagen spéarlinje, da hansyn tagits till villkoren i jirnvigsplanens linjevalsarbete.

1.9 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid utformning av jarnviagen har
sdkerstillts att markanspréken ar s sma som majligt med hansyn till jarnvagens funktion,
miljopéverkan och kostnad. Mark som kommer att tas i ansprdk med dganderatt ar framst
aker- och skogsmark, men dven en del av bebyggt omrade som idag 4gs av enskilda
fastighetsigare och Trafikverket.

Den mark som tas i ansprak utgors av permanent markansprak med dganderitt eller
servitutsritt, vigomrade med vagratt eller inskrankt vagratt samt tillfalligt markansprak
med nyttjanderétt.

Totalt kommer cirka 200 hektar att tas i anspréak. Cirka 80 hektar utgoér permanent
markansprak med dganderatt, varav 42 hektar tas med tredimensionell fastighetsbildning,
cirka 20 hektar utgér markansprak med servitutsritt, cirka 0,3 hektar utgor vigomrade med
vagritt, cirka 2 hektar utgor vigomrade med inskrankt vagratt och cirka 115 hektar utgor
tillfallig nyttjanderatt.

1.10 Fortsatt arbete

For att genomf6ra projekt Ostlanken kravs provningar i enlighet med ett antal olika
bestammelser. Det handlar exempelvis om tillstand for vattenverksamhet, dispens fran
artskyddsférordningen och ansékan om tillstdnd enligt kulturmiljolagen. Det kan dven bli
aktuellt med provningar avseende masshantering, krossverksamhet och betongtillverkning.
Trafikverket genomfor forhandlingar med markégare och sirskilda tillstind som kravs
under byggskedet hanteras av entreprenorer infér byggskedet.

Trafikverket arbetar systematiskt for att minska paverkan under byggtiden genom att arbeta
med miljosidkring, krav pa entreprenorer och kontrollprogram. Infor byggskedet uppréttar
entreprendren en miljoplan som beskriver kontroll och uppfoljning av verksamheten och
den paverkan som kan uppkomma i omgivningen samt skyddsétgarder under byggskede. I
miljoplanen beskriver entreprendren hur denne kommer att uppfyllda stillda krav i
entreprenaden och ska godkinnas av Trafikverket innan entreprenaden paborjas.
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Miljosédkring ar Trafikverkets verktyg for systematisk hantering av miljéfragor. Under
arbetet med jarnvagsplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning har sidana miljéfragor
som behover kunna f6ljas upp dokumenterats i en miljosékringslista. Den kommer att foras
vidare till byggskedet. Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera sa att den
miljopaverkan som uppstéar under byggskedet, men ocksé driftskedet, begriansas och att
tillstandsvillkor efterlevs. En viktig del ar att félja upp de skydds- och forsiktighetséatgarder
som foreskrivits s att de uppfyller den funktion (miljoanpassning/miljokvalitet) som
efterstravas.

1.11 Genomférande och finansiering

Denna jarnvagsplan kungors och hélls tillgdnglig for granskning under minst 30
kalenderdagar for fastighetsigare, allmanhet, kommuner, myndigheter och organisationer,
som alla kan lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutldtande. Om inkomna synpunkter gor att jarnvagsplanen
behover dndras i visentlig omfattning kan underlaget &ter behova goras tillgangligt for
granskning.

Jarnvagsplanen tillsammans med granskningsutlatandet 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver jairnvigsplanen och tillstyrker den. Trafikverket begir darefter faststillelse av
jarnvéagsplanen hos en sdrskild instans inom Trafikverket, juridik och planprévning. Har
provas om jarnvagsplanen uppfyller de krav som finns i lagstiftningen och att synpunkter
och yttranden hanterats pé ett korrekt sitt. Om jarnvagsplanen uppfyller alla krav fattas
beslut om faststillelse.

Beslutet att faststilla jairnvagsplanen kan 6verklagas till regeringen. Om planen inte
overklagas, eller 6verklagan avslés, s vinner jarnviagsplanen laga kraft. Jarnviagsbygget

maste ha paborjats senast fem ar efter att jarnvigsplanen har vunnit laga kraft.

Ostlanken finansieras med statliga medel i gidllande Nationell transportplan 2022-2033,
kostnaden uppgér till 91 miljarder kronor (2021 ars prisniva).
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1  Introduktion till projektet

Vért transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbéttras. Ett utvecklingsomréde ar
jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet inte racker till. Samtidigt 6kar antalet
resendrer, fler tigoperatorer vill kora tag, och storre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken forstarks mojligheten till regional pendling samtidigt som
godstransporterna kan 6ka pa befintlig jirnvag. Ostldnken ar en 16 mil 1ang dubbelspérig
jarnvag mellan Jarna och Linkoping, se Figur 2.

Malaren

.
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A Arboga Eskilstuna Strangnas

Orebro

Stockholm

Sodertilje

Hallsberg Flen Gnesta
Vastra stambanan

Katrineholm
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Nyndshamn

Sédra stambanan | Q,Stla[]k,?",

Finspang

Norrkdping

Motala

Linkoping

0 45 9 15 W us
- — — o

s © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 2. Ostlanken mellan Jarna och Linkdping och de jarnvégsstrackor som avlastas.

Ostlinken gir genom tre léin: Stockholm, Sédermanland och Ostergétland. Fem nya
resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping, se
Figur 3. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana som ansluter Skavsta flygplats och
centrala Nykoping med Ostlanken.
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Ostlanken Jarna-Linkoping @ Stockholm
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Figur 3. Ostlankens planerade strackning. Gra linje redovisar befintlig jarnvag, Sodra stambanan.

Ostlanken kommer att trafikeras med nationell och regional tagtrafik. De nationella
persontagen kommer att stanna vid Norrképing och Linképing med mojlig fortsattning till
Malmo. Regionaltdgen kommer att stanna pé alla stationer. Nar de nationella persontagen
flyttas till Ostlanken blir det mer plats for godstédg och regional persontrafik pa delar av
Sodra och Vistra stambanan. Det ger dven forbéattrade mojligheter till omledning av
trafiken, sa att jarnvigssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga delen av S6dra stambanan, Nykopingsbanan, mellan Jirna och Aby bibehélls
och uppléats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontég i hastigheter upp till 250 kilometer i timmen. Nar
Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmaélet drygt en timme med de snabba regionaltdgen
Stockholm-Link&ping. Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.

Ostlanken beridknas vara fardig 2035.

Ostlanken ar uppdelad i f6ljande jarnvagsplaner med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till séder:

e Gerstaberg—Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

o Langsjon-Sillekrog, Sodertilje kommun, Stockholms ldn samt Trosa och Nykopings
kommuner, S6dermanlands lan

o Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands lan
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e Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

e Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

¢ Bibana Nykoping, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

e Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

¢ Stavsjo—Loddby, Nykopings kommun, S6dermanlands léin och
Norrkoépings kommun, Ostergotlands lin

e Loddby—Klinga, Norrképings kommun, Ostergotlands lin
e Klinga—Bickeby, Norrképings kommun, Ostergétlands lin
e Bickeby—Linghem, Norrkopings och Linkopings kommuner, Ostergétlands lin

Linkdpings titort, Linkdpings kommun, Ostergétlands 1in

Denna planbeskrivning tillhor jairnviagsplanen for delstrickan Stavsjo-Loddby, se Figur 4.
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Figur 4. Ostlanken, aktuell delstracka Stavsjo-Loddby.

2.2  Bakgrund och behov

Ostlanken ingér i nationell plan for transportsystemet 2022—2033, vilken faststilldes av
regeringen i juni 2022.

Ostlinken bidrar till regionférstoring och forbittrade pendlingsméjligheter i Ostergotland,
Sodermanland och Stockholms ldan. Redan idag dr S6dra stambanan mellan Norrkoping och
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Linkoping, samt Vastra stambanan pa strackan Jarna-Flen-Katrineholm, hart belastade med
trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till f61jd av exempelvis
hastighetsnedséttningar och underhéllsarbeten. Det rader ocksé storre risk for storningar
som kan medfora ytterligare forlaingda restider samt att aterstallningstiden, alltsé tiden det
tar tills trafiken ater foljer tidtabellen, blir Iing. Den téta trafiken medfor dven svérigheter
att utfora storre underhéllsétgarder som kréaver att jarnvégen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergdtland och Milardalen utvecklas och vixer 6kar behoven av
fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan pa tagresor ar redan idag storre an
utbudet. P4 grund av den redan hoga trafikbelastningen &r det idag inte majligt att sdtta in
fler tag pé de tider nér efterfrigan pa tigresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. I
dagslaget hammas utveckling av tagtrafiken och dirmed &ven en 6vergéng till ett mer
miljéanpassat och héllbart resande.

I december 2022 kom ett regeringsbeslut som innebar att Ostldnken inte ldngre 4r en del av
en storre utbyggnad av ny stambana utan fokus ska ligga pa att underlitta arbetspendling
och att utrymme ska skapas for godstrafik pa de befintliga banorna.

2.3  Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontég i hastigheter upp till 250 kilometer i timmen. Den bidrar
till kortare restider mellan Ostergétland och Milardalen och ddrmed knyts regionerna
samman till en arbetsmarknadsregion. Restiderna forkortas ocksé pa strackan Stockholm-
Malmo.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jairnvagssystemet samt frigora kapacitet pa befintliga
banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra stambanan och Nykopingsbanan. Darmed
Oppnas mojligheten for en 6kning av regional- och godstégstrafik pa ovan nimnda befintliga
banor.

Ostlanken beridknas vara i bruk ir 2035. Banan kommer vara tillgénglig for 18 timmars
sammanhéingande trafik varje dygn aret om. Tidpunkterna kan variera men normalt ar det
trafik mellan 06.00 och 24.00. Banan kommer vara tillginglig for underhall under sex
timmar per dygn.

Foljande trafikeringsuppgifter har legat till grund for de bullerberdkningar som gjorts och
for de samhallsekonomiska berdkningar som har genomforts. Utan en fortsatt utbyggnad av
ett system for nya stambanor kommer trafikeringen formodligen se annorlunda ut, med en
storre andel regional trafik. Detta forandrar inte behovet av bullerskyddsatgirder men
paverkar resultatet av de samhéllsekonomiska berdkningarna. Trafikeringen (sammanlagt
antal tig i bada riktningarna per vardagsmedeldygn) pa strickan Stavsjo-Loddby ar 204o0.
Siffrorna ar preliminéra, men kapacitet finns for dessa i systemet:

e 50 snabba persontdg som dr mellan 200 meter och 400 meter langa och gér i
250 km/tim,

e 60 regionaltag som dr mellan 125 meter och 250 meter ldnga och gar i 250 km/tim.
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2.4  Tidplan

Hela Ostlanken har successiv byggstart med borjan 2017 och beridknas vara fardig ar 2035,
se Figur 5. De arbeten som har p&borjats avser Kardonbanan och kommer att foljas av
byggandet av en ny godsbangérd i Norrkdping. Dessa byggs om som en forberedelse for att
ge plats it Ostlanken. Dérefter startar byggandet av Nykopings resecentrum samt
Gerstaberg. Byggandet av Ostlianken berdknas kunna péborjas 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut varefter jarnvagsplanerna vinner laga kraft. Berdknad
byggstart for denna jarnvagsplan ar 2026, da anldggningsarbeten med bland annat
grundforstarkning och tunnel- och brobyggen pabdrjas. For att kunna lagga rals och gora
vissa installationsarbeten (BEST — stir for de olika teknikslagen i jirnvéagssystemet: bana,
el, signal och tele/radio) kréavs att angransande jairnviagsplanestrackor som ansluter till
befintlig jirnvag har byggts. Forst nar BEST-arbetena for etappen ar genomforda utfors
forbesiktning och provdrift av jairnvagsanliaggningen infor Transportstyrelsens
godkannande. Darefter kan etappen 6ppnas for trafik.

PLANERINGSARBETE MALBILD FOR

Forstudie och Vi arbetar med jamvagsplaner, Vi samrader och provar Besluta om
jamvagsutredning systemhandiingar, arkeologiska forslag til jarvagsplaner miljgdomar
undersdkningar, mijokonsekvensanalyser, med narboende, naringsliv och behov @
tilstandsprévning, planiaggning och andra myndigheter. av marklosen. g
och faltarbeten.

BYGGSTART

Kardonbanan Godsbangarden Nykopings Ny stambana Tagen
Norrkoping Norrkoping resecentrum kan borja rulla.

Figur 5. Ostlankens tidplan.

2.5  Andamal och projektmal

Andamalen och projektmalen for Ostlinken bygger pé de transportpolitiska mélen och de
nationella miljokvalitetsméalen. Mer om dessa finns under avsnitt 2.6 Nationella och
regionala mdl.

Till f61jd av regeringsbeslutet i december 2022 har Ostlankens dndamaél dndrats och de delar
som beror ett nytt system for nya stambanor har tagits bort. Projektmalen har inte

forandrats dven om nigra av dem berors av de forandrade dndamalen.

2.5.1 Andamdl

e  Ostliinken ska bidra till regionforstoring Ostergotland-Sodermanland-Mailardalen.

e Ostldnken ska bidra till kortare restider med tag pa strackan Stockholm-Linkoping
och Stockholm-Malmo6/Képenhamn.

e Ostlanken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvigssystemet.

2.5.2 Projektmal

I foljande avsnitt redovisas de projektmal som ar formulerade for Ostlanken och som &r
direkt kopplade till denna stricka och framtagandet av jairnvagsplan.
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Funktion
¢ Ostldnken ska mojliggora for tdgresor i hog hastighet och med hog turtiathet 6ver
ldnga och medellanga avstand.

e Ostldnken ska tillfora ny kapacitet i jairnviagssystemet samt frigora kapacitet pa
befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vistra stambanan och
Nykopingsbanan.

Restid

Tiden det tar for tdg pa Ostldanken att kora striackan Gerstaberg-Linkoping ska inte
overskrida 42 minuter (inklusive 8 procent gangtidsmarginal, det vill siga tidtabellens
kvalitetstilligg som ska kompensera tidsforluster vid exempelvis mindre storningar, daligt
vaglag eller forarbeteende). Delstrackan Stavsjo-Loddby ingar i Stavsjo—Backeby dar
restiden inte ska 6verskrida 12 minuter 5 sekunder (inklusive 8 procent gangtidsmarginal).

Gestaltning
e Ostlanken ska bidra till att jarnvigen uppfattas som ett attraktivt och hallbart
transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den dr placerad i och utformas med
omsorg for dess karaktir, funktion och virden.

e Ostlinkens mal dr en hallbar jarnviagsanldggning som med en god arkitektonisk
kvalitet bidrar till en 1angsiktig positiv samhéllsutveckling.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv
e Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i méjligaste mén bevaras, anvandas
och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska virden varnas.

e Ostldnken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga anldggningen ska
utformas med omsorg till sdvil landskapet som enskilda platsers karaktar, aven
beaktat ur ett “resandeperspektiv”.

¢ Landskapets friluftsviarden och dess tillgdnglighet ska varnas. Storningarna i stora
opaverkade omraden ska begrénsas.

Natur- och vattenmiljé
e Ostlanken ska vara forenlig med ett 1angsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
biologisk mangfald och en héallbar yt- och grundvattenférsoérjning.

Halsa
e Deboendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning
e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgasutslappen i

planering, byggande och drift av jarnvigen.

e Massor ska anvindas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt minska
transportarbetet.
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Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sakerstélla fortsatt bruk si att ett
rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Séakerhet
Det 6vergripande siakerhetsmalet for driften av Ostlanken utgér frén det transportpolitiska
hinsyns-, respektive funktionsmélen som beror sdkerhet:

Anlaggningen ska utformas sé att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomrédet fortlopande minskar (hdnsynsmalet).

Anlaggningen ska utformas si att den ar anvandbar for personer med
funktionsnedsattning (funktionsmaélet).

Driftskede

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlédnken ar minst lika siker som
den som bedrivs pd andra jarnvigsanliggningar samt att anliggningen ar majlig att
anvanda for personer med funktionsnedsattning dven i hindelse av en olycka.

For berérda manniskor innebéar detta foljande:

Jarnvagstrafiken pa Ostlanken ska bedrivas med en sikerhet som adr minst lika hog
for resendrer och tdgpersonal som vid dagens jarnvagstrafik.

Barns och funktionshindrade personers behov ska sarskilt beaktas.

Anliaggningen ska utformas sa att det forebyggs att tredje man forolyckas eller
skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet eller intrang.

Anlaggningen ska utformas sé att uppkomsten av suicider forebyggs.
Anlaggningen ska utformas sé att underhallspersonalens sikerhet beaktas.
Raddningstjansten ska ges mojlighet att stodja vid utrymning,.

Riddningstjanstpersonalens sékerhet i hdndelse av en insats ska beaktas.

For jarnvagsanlidggningen och de skyddsvirden i omgivningen i 6vrigt som omfattas av de

angivna malen innebar detta:

Jarnvagsanlaggningen ska utformas si att uppkomsten av allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur och egendom férebyggs.

Jarnvagsanlaggningen ska uppfylla de krav som stélls pa tillforlitligheten dven i
héndelse av en olycka.

Byggskede
For byggskedet innebar detta:

Byggandet ska genomféras sa att dédsfall och allvarliga olycksfall som drabbar
tredje man inte intréffar.

19



¢ Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av jairnviagsanldggningen ar minst lika
sdkert som byggandet av andra jarnvigsanlaggningar.

2.6 Nationella och regionala mal

2.6.1 Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "M3l for framtidens resor och
transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik
ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande mélet
stOds av ett funktionsmdl och ett hdnsynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hdnsynsmadlet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsméalen nés samt bidra

till 6kad halsa.

2.6.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle
dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsméal som &r formulerade
utifrdn den miljopéverkan naturen antas tdla och som definierar det tillstdnd f6r miljon som
miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmélen dr en grundlaggande utgéngspunkt for miljoarbetet pa nationell,
regional och lokal niva. Foljande nationella mél bedoms vara relevanta for Ostlanken.
(Malen Skyddande ozonskikt och Storslagen fjdllmiljo berors inte.)

e Begriansad klimatpéverkan

o  Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

o  Giftfri miljo

o  Siker stralmiljo

¢ Ingen 6vergddning
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e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

e Havibalans samt levande kust och skargard
e Myllrande vitmarker

e Levande skogar

o Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

o  Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6.3 Regionala och lokala mal

Region Ostergotland samordnar och driver Ostergétlands intressen tillsammans med linets
kommuner och andra aktorer nar det giller infrastruktur utifran utvecklingsstrategi for
Ostergotland som ir en gemensam mélbild for hur livet i Ostergétland ska vara &r 2040.
utvecklingsstrategin anges att "Potentialen i nirheten till Stockholm och Mélardalen (Ostra
Mellansverige) ska nyttjas. Byggandet av Ostlinken dr centralt for detta. Ostergétland ska
verka for att integrera arbets-, bostads- och studiemarknaderna med i férsta hand
Stockholm, i andra hand andra nirliggande storregionala nodstéader.” vilket kopplar an till
dndamal om regionforstoring Ostergotland-Sodermanland-Milardalen.

2.7  Tidigare utredningar och beslut

2.7.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-Ostgotalinken AB och omfattade
strickan Jarna-Linkoping. Forstudien bendmns i detta dokument Forstudie Ostlanken. I
forstudien analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer
som utreddes djupare i Jarnvigsutredning Ostlanken, se nedan.

2.7.2  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i S6dermanlands 14n var sammanhéllande for berorda lansstyrelser och
beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostldnken kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlinken kommer att passera eller ga igenom ett flertal
riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv sdvil som naturreservat, Natura
2000-omriden och omriden med stora forekomster av fornlimningar. Aven byar, mindre
samhaéllen samt storre och mindre titorter med flera ber6rs genom barriareffekter, buller
och vibrationer med mera.

Lansstyrelsen kompletterade sedan sitt yttrande 2017-09-14 efter Trafikverkets samrad

kring de allmdnna viagarna. Lansstyrelsen ansig att de allmidnna vigarna ska hanteras som
en del i Ostlanksprojektet utifran att projektet medfor betydande miljopaverkan.
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2.7.3 Jdrnvdgsutredning, miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket d&ren 2004—2010. Jirnvagsutredningen
utfordes som en gemensam del f6r hela Ostlanken och en avsnittsutredning for strackan
Jarna-Norrkoping respektive strickan Norrképing-Linkoping. Till varje avsnittsutredning
upprattades en miljokonsekvensbeskrivning som godkindes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma forutsiattningar samt
samlad nytta och utviardering mot transportpolitiska mal. Avsnittsutredningarna
behandlade avsnittsspecifika forutsattningar, analys av trafiksystem, genomforbara
alternativ och jamforelse mellan korridoralternativen.

Jarna—Norrkdping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna (Gerstaberg)-Norrkoping (Loddby) grundar sig pa
de tre korridorerna fran férstudien. Bla korridor avfardades inledningsvis och utredningen
fokuserade framst pé rod korridor och gron korridor, se Figur 6. Det alternativ som anségs
mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer E4. Jarnviagen kunde dock inte
folja motorvagen annat dn pé korta strackor, pa grund av geometriska krav. P4 delen mellan
Stavsj6 och Loddby lag korridoren norr om E4 och korsade motorvigen och S6dra
stambanan strax sydost om Aby.

Norrképing-Link&ping
Aven for jirnvigsutredningen Norrkdping (Loddby)-Linkoping C 1ag de tre korridorerna
fran forstudien till grund. Se Figur 6.

Pa strackan Loddby-Béckeby forordades bla korridor som bedomdes ge bast restid och
likvardig, eller mindre, paverkan pa omgivningen jamfért med 6vriga korridorer. Pa
strackan Backeby-Linkoping C forordades rod korridor da den var samhallsekonomiskt
béttre dn gron och bla korridor.

SODERTALJE

/ Gerstabery
]
|
4

\f

F
# ) Langsion

NYKOPING

LINKOPING -

Figur 6. Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlanken.
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2.7.4 Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 § miljobalken att
tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tilldtlighet enligt 17 kapitlet miljébalken (dnr M2015/03829/Me,
TRV dnr 2014/35728:16). For tillatligheten giller elva villkor, varav sju ar generella villkor
och fyra dr platsspecifika villkor, som reglerar Ostlinkens miljohansyn. Villkor 3 giller inte
for delstriackan Stavsjo-Loddby.

Villkoren omfattar foljande &mnesomraden respektive f6ljande platser:

1 Lokalisering, utformning och gestaltning

2 Bravikens forkastningssystem

3 Trosadns dalgdng (ingar inte i delstrickan)
4 Algutsbo Natura 2000-omrade

5 Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6 Skiren

7 Odlingslandskapet och jordbruksmark

8 Masshantering

9 Klimatpéverkan

10 Risk for 6versvimning

11 Bullerskyddsatgiarder

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor for Ostlanken.
Linkopings centrala delar har inte ingatt i tillatlighetsprovningen. En samlad redovisning av
hanteringen av tillatlighetsvillkoren aterges i kapitel 8 Overensstimmelse med
tillatlighetsprévningens villkor.

2.8  Planlaggningsprocessen

Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagen om byggande av jarnvig respektive viglagen tillsammans med tillhérande
forordningar. Processen leder slutligen fram till en jairnvéagsplan eller en vagplan. Parallellt
tillampas miljébalken, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och ytterligare ett flertal
forfattningar. Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet miljobalken
och ilagen om byggande av jairnvag samt viglagen. 6 kapitlet i miljobalken dndrades den 1
januari 2018.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur jirnvégen eller vigen ska byggas. I borjan av

planldggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
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miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets-
och skyddsatgérder.

Samréidsprocessen pagar fram till dess att planen halls tillgénglig for granskning. Samréden
ska belysa jarnvigens lokalisering, utformning och miljopaverkan. Synpunkterna som
kommer in under samrdden sammanstélls i en samradsredogorelse.

Efter samradsprocessen halls planen tillganglig for granskning for allméanhet, berérda
myndigheter och andra intressenter sé att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nir planen dr faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Se vidare avsnitt 11.1 Formell hantering.

D4 planeringen av Ostlanken har pagétt under en léng tid har processen som foregatt
jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det innebar att forstudie och
jarnvagsutredning tagits fram, vilket motsvaras av samradsunderlag respektive
samradshandling — framtagande av alternativa lokaliseringar, se Figur 7.

Utbyggnaden av Ostlianken innebar paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av
allménna vigar for att mdjliggora Ostlanken regleras i jarnvigsplanen, enligt viglagen.

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Faststéllelsehandling

Granskningshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillitlighets- Framtagning
. forlansstyrelsens beslutom  ay alternativa . rﬁvnign av planférslag . Kungédrande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar P 4 samtev MKB =
Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. ~ godkannande = (tillstyrkande)

: av ev MKB
: SAMRAD :

Figur 7. Planlaggningsprocessen for jarnvagar och vagar. Jarnvagsplanen har olika status under
processens gang.

I Figur 8 nedan framgér de dokument som tas fram inom planlaggningsprocessen, varav
denna planbeskrivning ar ett underlag till de juridiskt bindande plankartorna.

Faststalls och Underlag Lanss
far rattsverkan | styrelsens
#l codkinnande

Plankarta Miljo-
Inklusive tillfélig Plan-
nyttjanderdtt och beskrivning

miljédtgdrder

Samrads- Gestaltnings- | Fastighets- Ovriga

redogorelse program

konsekvens-

beskeiuning forteckning handlingar

Underlags-
rapporter

Figur 8. Jarnvagsplanens dokument, planbeskrivningen &r inringad.
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Ostlanken har ett regeringsbeslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken f6r byggande
av en ny dubbelsparig jirnvag inom angiven korridor. Detta beslut innebér, ur
planldggningssynpunkt, att strackan kan delas upp i flera jarnvagsplaner som endast
tillsammans ger ett funktionellt samband. De olika jarnviagsplanerna kan darmed faststillas
var och en for sig trots att de inte kan uppna for projektet angiven funktion utan att
intilliggande planer ocksé faststalls.

2.9  Miljokvalitetsnormer for vatten

I planldggningsprocessen ingéar att tillampa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet, 3-5 §§ i miljobalken
(hansynsreglerna, hushéllningsbestaimmelserna samt miljokvalitetsnormer). Faststillelse av
jarnvéagsplanen ska da jamstéllas med meddelande av tillstdnd enligt miljobalken. Vid
provning av jarnvagsplanen tas darfor stillning till om férutsedd paverkan ar forenlig med
gillande miljokvalitetsnormer (MKN).
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3  Forutsattningar for delstracka Stavsjo—
Loddby

3.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard

3.1.1 Befintliga jdrnvdagars funktion och standard

Soédra stambanan, som binder ihop Stockholmsregionen med landets s6dra delar, gar mellan
Stockholm (Jirna) och Malmo, se Figur 9. Jirnvigen passerar genom Norrkoping med
resandeutbyte vid Norrképings centralstation. Banan bestar av tva grenar, en del gér via
Katrineholm och en del via Nykoping vilken ofta benamns Nyképingsbanan, bada delarna ar
elektrifierade. De bada delarna knyts samman i Aby, norr om Norrkoping. Sédra
stambanans gren via Katrineholm ar dubbelsparig och nyttjas for snabbtég, regionaltdg och
godstrafik. Delen via Nykoping ar enkelsparig och nyttjas i nuldget framst for regional
pendeltégstrafik och godstrafik. S6dra stambanan ingar i det strategiska godsnatet och i
TEN-nitet (Transeuropean Network), S6dra stambanan dr dven utpekad som riksintresse,
se avsnitt 3.4.1 Riksintressen.

Katrine-
holm

Finspang | Aby
'\ .
L
Linképing Nn

L ]
£ . 0,
Mjaloy Mantlar

- .
Gripen-
berg

Alvesta

Figur 9. Stdra stambanans och Nykdpingsbanans strackning.
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Norrkopings godsbangard ligger centralt i Norrkoping i anslutning till centralstationen. Ur
ett nationellt perspektiv 4r Norrkoping en strategiskt viktig knutpunkt for godshantering.
Fran godsbangirden gar spar ut till hamnens olika delar. Ett nytt spar, Kardonbanan, har
byggts till Handelo for att forbattra godssparforbindelse till hamn och industri pd Hiandelo.
Kardonbanan 6ppnades for trafik i februari 2021.

En ny anslutning norrut mot Sédra stambanan har byggts i samband med anldggandet av
Kardonbanan och en ny godsbangard héller pa att anliggas p4 Malmolandet norr om
Norrkoping. Den nya godsbangirden kommer pé sikt att ersitta dagens godsbangard i
centrala Norrkoping och berdknas 6ppnas for trafik i slutet av 2024.

Fingﬁéng

Kommungrans Norrkdping
------- Jarnvéag

Ny godsbangérd

Kardonbanan

===== Nykdpingsbanan

_____ S6dra stambanan

Glan

Mot Katrineholm

’E,'] -
e, _.Norr

%
RS

k

e

Braviken

oo

‘,“\9' B

A

Datum: 2021-06-08

Delprojekt: Norrkoping

0 1 23 4 &6
) km

© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Befintliga jarnvagar genom Norrkdping.

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkoping kan idag g& antingen pa Vastra och Sédra
stambanan via Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via Nykoping. Soder om Norrképing
fortsdtter tagen pa Sodra stambanan mot Link6ping och Malmo, se Figur 11. Det stora flodet
av jarnvagstrafik gar pa strackan Katrineholm-Norrképing/Malmo. Vistra och Sodra
stambanan &r viktiga strak for bade nationell och internationell tagtrafik liksom for regional

och lokal tagtrafik.
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Figur 11. Orienteringskarta med befintliga jarnvagar i omradet samt kopplingar mot Stockholm.

Sodra stambanan och Nyképingsbanan kopplas samman i Aby, cirka 8 kilometer norr om
centrala Norrkoping.

Trafikering for nuléget avser den trafikering som gillde 2015 vid inledningen av arbetet med
jarnvigsplanen och den ligger bland annat till grund fér bullerberdkningar for nuliget. I
genomsnitt trafikerades strickan mellan Norrkoping och Aby av 140 tag per dygn i bada
riktningarna, se Tabell 1.

Tabell 1. Befintlig tagtrafik Norrkdping-Aby, férdelning per dygn och tagtyp.

Godstag 22 16 %
SJ Snabbtag 36 26 %
SJ Regionaltag 82 59 %

Storre delen, knappt 100, av dessa tag fardas pa Sodra stambanan via Katrineholm med en
majoritet av trafiken bestdende av persontég, se Tabell 2. Tagen Stockholm-Malmo gér i
regel via Katrineholm.

Tabell 2. Befintlig tagtrafik Aby-Katrineholm, férdelning per dygn och tagtyp.

Godstag 18 18 %
SJ Snabbtag 36 37 %
SJ Regionaltag 44 45 %
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De 6vriga 40 tagen, som utgors av nastan uteslutande persontag, se Tabell 3, kor pa
Nykopingsbanan. I Jarna 6vergér Sodra stambanan till Vistra stambanan. Vanligtvis
trafikeras inte Nykopingsbanan av SJ Snabbtag, utan de persontdg som trafikerar striackan
utgors i stillet av regionaltig. Vid trafikstérningar pa Sédra stambanan Katrineholm-Aby
fungerar Nykopingsbanan emellertid som ett alternativ for omledning av SJ Snabbtég
Stockholm-Malmo.

Tabell 3. Befintlig tagtrafik Aby-Nykoéping, férdelning per dygn och tagtyp.

Godstag 2 5%

SJ Regionaltag 38 95 %

Befintliga anvindargrupper ar bland annat arbetspendlare, turister och logistikforetag,
samtliga med lokala, regionala, nationella och internationella malpunkter.

3.1.2 Befintliga vdgars funktion och standard

Utgangspunkten for utbyggnaden av Ostlinken ar att samtliga allmdnna vagar och jarnviagar
som Ostldnken korsar ska behéllas, si 1angt som majligt i befintligt lage. Ostlianken l6per till
stor del parallellt med E4, men korsas av ett antal allménna och enskilda vigar pa
delstrackan Stavsjo-Loddby. Samtliga korsningar mellan vig och jarnviag ska goras
planskilda.

Begrepp vagar och gator

Allmén vdg - vdg med staten eller i vissa fall kommunen som vaghallare. Allmanna vagar
som andras eller byggs faststalls vanligtvis i en vagplan, eller i en jarnvagsplan om vagen
andras eller byggs med anledning av ett jarnvagsbygge.

Kommunal gata - gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vig — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare, vagférening,
vagsamfallighet. Faststalls inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom
lantmateriforrattning. Enskilda vagar med flera intressenter kan vid behov regleras som
en gemensamhetsanlaggning genom en lantmateriforrattning.

Allmanna vagar och trafikplatser med statlig vaghallare

De statliga vigar som péverkas av Ostlanken ar E4, vig 898 Nykopingsvigen och viag 899
Strandvigen/Nykopingsvigen. Trafikplats 125 Bjornsnas och 126 Strémfors paverkas under
byggtiden av tillkommande byggtrafik. Det finns dven andra statliga vigar i niromrédet,
men dessa paverkas inte av Ostldnken.

E4 ar en motorvag med tva filer i vardera riktningen. E4 ingar i TEN-nétet (Transeuropean
Network) och dr utpekad som riksintresse, se avsnitt 3.4.1 Riksintressen. E4 ar dven utpekad
som en nationellt och regionalt viktig vag och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet
for dagliga personresor, kollektivirafik samt ldngvéga personresor. E4 ar dven utpekad som
primir vag for farligt gods. Hastighetsgransen pa delen inom jarnviagsplanens omrade ar
110 km/tim. Ar 2018 trafikerades aktuell stricka dagligen av cirka 12 600 fordon i
norrgdende riktning och cirka 13 100 fordon i s6dergdende riktning. Den tunga trafiken
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utgjorde knappt 15 procent av den totala trafiken. Pa den del av E4 som gar inom omradet
for jarnvagsplanen finns tva trafikplatser, 126 Stromsfors, och 125 Bjornsnis.

Vig 898 Nykopingsviigen dr utpekad som ovrig linsvig och gr fran Aby i viist, passerar
under E4 och ansluter till vig 899 Strandvigen i 6st. Hastighetsgransen ar 50 km/tim vid
Aby och 70 km/tim dster om E4. Ar 2017 trafikerades strickan i snitt av cirka 9oo fordon
per arsmedeldygn. Den tunga trafiken var cirka 5 procent. Vagen ar 7 meter bred och saknar
géng- och cykelbana, men ar ett populart strak for rekreation. Vagen trafikeras av buss i
linjetrafik som kors av Ostgotatrafiken.

Vig 899 Strandvagen gar frin trafikplats 125 Bjornsnés i vist och langs med Bréviken.
Mellan Geta och Kolmérden delar sig vagen och den del av vig 899 som fortsatter vidare till
Stromsfors bendmns hiar Nykopingsvagen. Narmast E4 dr vigbredden 9 meter vilket sjunker
till 6-7,5 meter vidare mot Stromsfors. Vagen dr utpekad som 6vrig lansvag.
Hastighetsgransen ar huvudsakligen 70 km/tim, men 6kar till 80 km/tim i anslutning till
trafikplats Bjornsnis. Oster om anslutningen till vig 898 Nykopingsvigen trafikerades
strackan ar 2015 i snitt av cirka 3 500 fordon per drsmedeldygn. Den tunga trafiken utgjorde
drygt 4 procent. Vagen har dven namnet Utflyktsvagen och ar ett populart strak for
rekreation. Vigen trafikeras av buss i linjetrafik som kors av Ostgotatrafiken.

Trafikplats 126 (Stromfors) tillater av- och péfart for bade norrgdende och sddergaende
trafik. Trafikplatsen ligger inom korridoren for Ostlanken men behéver ej anpassas pa
grund av Ostlénken, trafikplatsen paverkas diremot under byggtiden.

Trafikplats 125 (Bjornsnés) tillater endast pafart for sodergédende och avfart for norrgdende
trafik. Ar 2015 trafikerades pafarten av cirka 2 600 fordon per arsmedeldygn varav cirka 110
lastbilar. Trafikplatsen ligger delvis inom korridoren f6r Ostlanken men behover inte
anpassas pa grund av Ostlianken, trafikplatsen paverkas daremot under byggtiden.

Allmanna vagar med kommunal vaghallare

Den allmdnna kommunala gata som kommer att beroras av Ostlanken pa delstrackan
Stavsj6-Loddby ar Krusenhofsvigen. Krusenhofsvigen ligger norr om vag 1171, Vastra
Bravikenvigen, med en vigbredd pa 5 meter. Hastighetsbegransningen ar skyltad till 50
km/tim. Inga busslinjer trafikerar Krusenhofsvigen.

Ovriga péverkade vagar

Forutom de allminna vigar som beskrivs ovan berors ett flertal enskilda vigar som planeras
att nyttjas som arbetsvigar eller som servicevagar i driftskedet. Normalt behaller enskilda
vagar sin bredd men vissa viagar kan behova breddas, forstarkas, ges ny dragning och
kompletteras med motesplatser. For orientering, se Figur 12.

Paverkan pa de olika vigarna beskrivs nirmare i avsnitt 4.3.7 Anpassning av allmdnna och
enskilda vdgar.
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Figur 12. Allmanna vagar med statlig och kommunal vaghallare samt enskilda vagar med statligt
driftbidrag pa delstrackan Stavsjo-Loddby.
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3.2  Lokalsamhélle och regional utveckling

Bebyggelsen inom korridoren, och narmast utanfér, utgors i huvudsak av gles
sméhusbebyggelse som &r lokaliserad 1angs med végarna. Utanfor korridoren finns samlad
bebyggelse i orterna: Stromsfors, Krokek Aby och Jursla, se avsnitt 3.4.5 Boendemiljé.

Norrkopings kommun anger i den fordjupade 6versiktsplanen for Aby och Jursla, antagen &r
2018, att orterna ska utvecklas med syfte att starka kopplingarna dem emellan, samt till
Norrkopings stad, och att mojliggora etablering av bostader och verksamheter.
Bostadsbebyggelse och mark for verksamheter planeras mellan E4 i séder och Aby titort i
norr.

Ar 2021 antogs en fordjupad oversiktsplan for Krokek och Stromsfors, se Figur 13. I denna
anger Norrkopings kommun att orterna ska utvecklas till starka serviceorter med en
befolkningsméngd pd minst 7 000 invanare ar 2050. Norrkopings kommun vill fortata
Krokek centrum och Strémsfors med bostiader och service.
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Figur 13. Plangréans for férdjupad dversiktsplan for Krokek och Stromsfors. Kélla: Fordjupning av
oversiktsplan for Krokek och Strémsfors, Norrkdpings kommun, antagandehandling 2021.

Delstrackan Stavsjo-Loddby beror en detaljplan, del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och
Krusenhov 2:1 med ndaromrade (godsbangérd), (SPN-385/2008 214, akt: 0581K-P10/35).
Planen syftar till att prova uppférande av ny godsbangéard och nytt jairnvagsspar till Hindelo
samt anpassa vaginfrastrukturen i omradet. Norrkopings kommun har beslutat att ta fram
en ny detaljplan for delar av det tidigare detaljplanelagda omradet f6r att mojliggora
Ostlankens passage, se avsnitt 11.2.2 Detaljplaner.

Ar 2017 godkindes ett detaljplaneprogram for Malméolandet. Storre delen av
programomradet foreslas anviandas for industri- och verksamhetsindamaél samt
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hamnéndamal. I programmet anges markreservat kring Ostlankens strackning samt ett
omrade for uppstillning och service av tag.

3.2.1 Fastigheter inlosta med fortida inlosen

Som en del i processen med jarnvagsplanen for Ostlanken har ett antal fastigheter 16sts in
enligt géllande lagstiftning om fortida inlosen. Oberoende av denna jirnviagsplans status dgs
dessa fastigheter nu av Trafikverket. Trafikverket har for avsikt att pé sikt avyttra dessa,
men kommer inte att géra det under byggtiden d& exempelvis bullerstérningar kan
forekomma eller att tillgangligheten till fastigheterna kan vara begransad.

Tabell 4. Inlosta fastigheter enligt lagstiftning om fértida inlésen. Dessa ar i plan- och
illustrationskartorna markta som Trafikverkets fastigheter och kommer att avyttras d& behov inte
langre foreligger.

92+500 Krokeks-Stubbetorp 1:12 Norr om produktionsytan, utanfér anlaggningen
94+000 Boksjo 1:7 Utanfor anlaggningen i Boksjo
99+500-100+400 Algutsbo 1:2 Fastighet vid Rodmossen

3.3 Landskap

Pa delstriackan Stavsj6-Loddby domineras landskapet av Kolmarden med sina hoglinta,
sammanhangande skogsomréden, kuperade terrang och flera smé sjoar. Skiren ar en av
sjoarna med speciella viarden i form av arter som stingts in efter inlandsisens
tillbakadragning. Ett par stora forkastningsbranter finns liangs strickan, vid Getaravinen och
vid Braviken. Bravikenbranten utgor en grins mellan skogslandskapet i norr och det flacka
slattlandskapet man passerar igenom innan man kommer fram till delstracksgransen vid

Loddby.

Som underlag for arbetet med jarnvigsplanen har en férdjupad landskapsanalys tagits fram
i syfte att systematiskt beskriva landskapet och dess forutsiattningar, kianslighet och
potential. Landskapet langs strackan utgors i huvudsak av fem tydliga landskapstyper: de
stora sammanhéngande skogsomradena i Kolméarden, mosaiklandskapen vid Getaravinen
och Stralsj6 dalgangar, det 6ppna sliattlandskapet runt Norrkdping, sjon Skiren samt strax
vister om korridoren titortsbebyggelsen vid Aby och Jursla.

I den fordjupade landskapsanalysen har dven karaktars- och virdeomraden identifierats.
Med karaktarsomrade avses en unik del av landskapet med egen identitet, historia och
geografi som bara forekommer p4 ett stélle i landskapet. Vardeomraden dr omraden som
har flera hoga varden eller kinsliga strukturer, flera samverkande viarden eller nagot enstaka
men unikt viarde. Vad géller landskapsbilden har omradena kring sjoarna Gullvagnen och
Stralen, Korpklint och Getdravinens dalgdng, sjon Skiren samt Bravikenbranten hog
kanslighet for forandring.

Pa en 6vergripande skala finns tre tydliga naturliga riktningar i landskapet inom korridoren.

Dessa foljer sprickdals- och férkastningsbranter och aterfinns i Stralsjo dalgéng, i
Getéravinens dalging samt vid Bravikens forkastningsbrant.
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Kolmérdsskogarna hyser badde natur- och kulturvirden. Langs striackan genom skogen finns
tvé tydliga sprickdalar med ett halvoppet, smaskaligt mosaiklandskap. Den forsta ar
dalgéngen vid sjoarna Gullvagnen och Stralen och nista ar Getdravinens dalgang. Bada
dessa har ett mosaiklandskap med betade hagar och sméskalig bebyggelse.
Kolmérdsskogarna har dven hoga virden for friluftslivet.

Gemensamt for de flesta karaktarsomrédena ar att potentialen for nyfynd av fornlamningar
fran stenalder dr hog. Kolmarden ar ként for sina vilbevarade stendldersmiljéer och de
arkeologiska utredningarna i korridoren har forstarkt denna bild.

Brévikens forkastningssystem utgor ett riksintresse for naturmiljévard. Det skapar en tydlig
grians mellan det sammanhéngande skogsomradet i norr och det flacka slattlandskapet som
tar vid s6derut. I kanten av forkastningen ligger Villa Skoga som ar ett utpekat
byggnadsminne. Hela férkastningen hyser hoga naturvarden i form av bland annat gamla
grova ddellovtrad.

Soder om Bravikenbranten breder det storskaliga odlingslandskapet kring Bjornsnis ut sig.
Narmast vattnet i Braviken 6vergér odlingsmarken i strandang med viktiga hackningslokaler
for faglar.

Nir man nirmar sig delstracksgransen vid Loddby blir nirheten till Norrkoping alltmer
pataglig och landskapet domineras av storskalig infrastruktur och ytkriavande verksamheter.

3.4 Miljo och hélsa

Gillande befintliga miljovirden sammanfattas dessa nedan. En mer detaljerad beskrivning
redovisas i jarnvdagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Projektets bedomning av
effekter och konsekvenser for respektive aspekt redovisas i motsvarande avsnitt i 5.5 Miljo
och hdlsa.

3.4.1 Riksintressen

Riksintressen skyddas enligt de grundldggande och sérskilda hushéllningsbestimmelserna i
miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett riksintresse kan till exempel vara orérda naturtillgingar,
kulturhistoriska miljoer, energiférsorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse ska
skyddas fran pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska en
avvagning goras sé att foretrdda ges at det eller de &ndamal som pé lampligast satt fraimjar
en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt.

Konflikter mellan riksintressen inom Ostldnkens korridor ar hanterade i
tillatlighetsprovningen dar det beslutats att Ostlénken ska fa byggas trots att andra
riksintressen berors av detta (Miljo- och energidepartementet 2018), se dven kapitel 8
Overensstimmelse med tillatlighetsprévningens villkor. Riksintressen som berérs av
delstriackan Stavsjo-Loddby framgér av Tabell 5 och Figur 14.
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Tabell 5. Riksintressen inom korridoren for delstréckan Stavsjo-Loddby.

Vag

E4

Helsingborg-Haparanda, ingér i TEN-natet (Transeuropean Network).

Jarnvag

Sodra stambanan

Stockholm-Malmé, via Katrineholm-Norrkdping. Ingar i det Strategiska
godsnétet och TEN-néatet.

Beslutad korridor Ostlanken

Riksintresse for kommunikation som ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen.

Naturvérd

Skiren

Djup néringsfattig klarvattensjo med hdgsta naturvérde vars yta inklusive
tillrinningsomrade utgor riksintresse.

Bravikens forkastningssystem

Valkant omrade inom svensk geovetenskap och har ett stort estetiskt och
pedagogiskt varde med sin framtradande form och méaktighet langs
Bravikens norra strand. Har finns flera naturvardesobjekt som utgor
vardekarnor for bland annat tall- och adellévmiljoer.

Hogexploaterad kust

Braviken

Langs Bravikens kust géller riksintressebestammelserna "hégexploaterad
kust” enligt miljdbalkens kapitel 4. Inom omradet galler, férutom att natur-
och kulturvarden inte patagligt far skadas, ocksa sarskilda regler for
fritidsbebyggelse och vissa typer av industrianlaggningar som omfattas av
regeringens tillatlighetsprovning enligt miljobalkens kapitel 17.

Strax utanfor den tillatlighetsprévade korridoren finns ytterligare ett riksintresse for

friluftslivet (Kolmardens strovomrade) samt ett riksintresse for kulturmiljévarden (Krokek).
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Figur 14. Riksintressen i och i anslutning till korridoren p& strackan Stavsjo-Loddby.
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3.4.2 Natura 2000

Natura 2000-omréden ar skyddade enligt 7 kapitlet 27 § miljobalken och dr omraden vars
natur ar virdefull ur ett EU-perspektiv med sérskilda skydds- eller bevarandevéirden.
Urvalet av Natura 2000-omréden ar bland annat viktigt for att bevara representativa
naturmiljoer i Sverige.

Natura 2000-omradet Algutsbo ar en del av odlingslandskapet i sprickdalen mellan
Korpklint och R6dmossen. Omréadet bestar av tvd betesmarker varav den ena, som &ar
beldgen i Ostlankens korridor, ar en tradklddd betesmark med en del dldre trdd och en rik
flora dar rodlistade arter ingér. Strax utanfor korridoren gransande till E4 finns den andra
betesmarken som har 6ppna partier mellan trad och buskar. De skyddade hagmarkerna i
Algutsbo har fi motsvarigheter i Kolmérdsskogen.

3.4.3 Kulturmiljo

En kulturmiljo ar en plats eller miljo som visar pa ett omrades historia och gor det mojligt
for oss idag att kunna forstd manniskorna forr i tiden. Kulturlandskap ar landskap
paverkade av ménniskan. Har innefattas spar och lamningar fran dldsta stenélder fram till
idag, allt ifrAn gravar och boplatser frén forntid till torp, stenmurar och industrilimningar
fran historisk tid.

Delstriackan Stavsjo-Loddby péverkar skyddade omraden och objekt av olika typ samt
hiansynsomraden, exempelvis fornlamningar, byggnadsminnen, regionala
kulturmiljointressen och 6vriga kulturhistoriskt intressanta miljoer.

Fornlamningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som
tillkommit genom &ldre tiders bruk och som ar varaktigt 6vergivna samt har tillkommit fére
1850. Dessa skyddas enligt 2 kapitlet kulturmiljélagen. De kan till exempel utgoras av
boplatser, gravfilt, gruvor, kvarnar, kulturlager i medeltida stidder. Lamningar yngre 4n ar
1850 klassas som 6vrig kulturhistorisk lamning och har inget formellt skydd enligt
kulturmiljélagen. Aven om de inte har ett formellt skydd kan de vara viktiga delar for att ge
forstaelse for var historia.

Kulturhistoriskt virdefulla byggnader, miljoer och anldggningar kan skyddas som
byggnadsminnen. Syftet med byggnadsminnen ar att bevara spar av historien som har stor
betydelse for forstdelsen av dagens och morgondagens samhille och att garantera
manniskors ritt till en viktig del av kulturarvet. Det finns tva typer av byggnadsminnen,
enskilda byggnadsminnen enligt kulturmiljolagen och statliga byggnadsminnen enligt
forordningen om statliga byggnadsminnen.

For att utreda om och vilka typer av fornlamningar som kan komma att berdras av den
planerade jarnvagen har ett flertal arkeologiska utredningar genomforts. De registrerade
fornldmningarna och de arkeologiska utredningarna visar pa en mangfald av fornldmningar
och fornlamningstyper frén olika tider. Utredningarna visar pé ett dolt kulturlandskap,
vilket framkommit genom boplatsfynd och fynd av enstaka foremal, i de hoglanta partierna
som under stenildern utgjorde 6ar i en skirgard. Aven boplatser och boplatslimningar frin
brons- och jarnalder kan finnas inom delstrackan. Inom delstrackan berors cirka 20 platser
med stenéldersboplatser och fyndplatser av stenilderskaraktar.
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Vid framtagandet av denna jarnvagsplan finns 24 kidnda fornlamningar samt en mojlig
fornldmning. Inom delstrickan finns dven 18 6vriga kulturhistoriska limningar som berors.
Ju langre projektet fortskrider med fortsatta undersékningar och kompletterande
utredningar samt under byggskedet kommer detta antal troligen att forandras.

I Tabell 6 nedan beskrivs de miljoer som besitter kulturhistoriska virden, bdde omraden
som omfattas av formella skydd och omraden som saknar formella skydd. De 6vriga
skyddsvarda kulturmiljoerna har beskrivits och virderats i den kulturarvsanalys som ligger
till grund for miljokonsekvensbeskrivningen. Se dven avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo i
jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning

Tabell 6. Kulturhistoriskt vardefulla miljder inom delstrackan Stavsjé-Loddby.

Byggnadsminnen enligt Kulturmiljélagen (SFS 1988:950)

Ovanligt valbevarat exempel pa de pakostade hus som uppférdes i Norrkdping

Villa Skoga under 1800-talets andra halft.

Regionalt kulturmiljoprogram

Krokeks gastgivargard och
kyrkoruin, (EKNO 138)
Krokek (E54)

Betydelsefull kommunikationsmiljé intill &ldre vagstrackning med forhistorisk
kontinuitet.

Fridhem . o

(EKNO45) Prins Carls sommarbostad fran 1909.

Eriksberg Gardsmiljo fran sent 1800-tal

(EKNO44) :

Stenkullen Villa fran mitten av 1800-talet uppford av den i Norrképings tobaksindustri
(EKNO48) framstaende slakten Swartz.

Bjornsnas-Ekeby Herrgardsmiljo i ett 6ppet odlingslandskap.

(EKNO50)

Ovriga skyddsvarda kulturmiljéer

Brabo och Losings Medeltida kulturarv. Torpetableringar frdn 1700- och 1800-talet samt ett
haradsallmanningar véletablerat och terranganpassat vagnat.

Strélsund och Stralsjétorp | Tva mindre gardar vid sjon Stralen.

Boksjo och Boksjotorp Gardsmiljo vid sjon Boksjo.

Aldre vagstrackning som sannolikt anlagts under 1600-talet och som ingick i

Gamla Stockholmsvagen landsvéagen mellan Stockholm och Norrkoping fram till ar 1853.

Algutsbo Gardsmiljo fran mitten av 1500-talet.
Hultet Gardsmiljo fran tidigt 1700-tal.
Rodmossen Gardsmiljo frAn sent 1600-tal.

Fran slatterna kring Braviken reser sig forkastningen upp till 120 meter éver
havet. De topografiska férutsattningarna var optimala for bosattning under
stendlder. Fran slutet av 1800-talet uppfordes flera pakostade sommarboenden
ritade av den tidens mest framstaende arkitekter.

Bravikenbranten

Norrvikens tradgérdar och | Villa omgiven av vildvuxen frukttradgard och forfallna vaxthus. Féregangare till
Villa Abelin dagens Norrvikens tradgardar utanfoér Bastad.

3.4.4 Natur- och vattenmiljo

D4 ett antal naturviarden dr svara att avgransa till den specifika sparlinjen och behover ses i
ett ssmmanhang beskrivs dessa i vissa fall for den tillatlighetsprovade korridoren, endast
bendmnt korridoren nedan. Flera av de undersokningar och naturviardesinventeringar som
genomforts inom ramen for jairnvagsplanen har ocksa gjorts for hela korridoren. Naturen
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langs strackan utgors i huvudsak av tva naturtyper, de stora sammanhéngande
skogsomradena i Kolméarden och slédttlandskapet norr om Norrkoping. Dessa avskiljs av den
dominerande Brévikenbranten som tillhor Bravikens forkastningssystem, se Figur 15.
Bravikenbranten ir en av de tydligaste landskapsformationerna i Mellansverige och rymmer
omraden med hoga naturviarden.

Kolmarden dr kuperat och kiannetecknas av bergkullar och sprickdalar. Bergsomradena
praglas av tallskog med mellanliggande smé tallmyrar medan sprickdalarna intas av
barrblandskogar, sjoar och ibland smé odlingslandskap. I sprickdalar och vid foten av
branter rader ofta rikare forhallanden dar skogen ar frodigare och mer varierad. I de
forhéllandevis homogena skogsomréidena finns 6ppningar i form av sjoar, vitmarker och
avverkad skog. Overvigande delen av skogsmarken lings planerad jarnvigslinje ir priglad
av produktionsskogsbruk.

I Kolmérden bildar Getddalens odlingslandskap runt Algutsbo, med Korpklint som gréns,
ett skarpt avbrott mot den magra tallskogen. Bade back- och ravinmilj6 har héga
naturvirden, vilket dven géller Natura 2000-omradet Algutsbo mitt i sprickdalen.
Getabacken dr mangformig med en hog grad av naturlighet i hela sitt lopp ned till
mynningen i Braviken. Nara kronet av Bravikenbranten ligger riksintresset Skiren, en
klarvattensjo med unika varden, sdsom stort siktdjup och flera sillsynta arter. Sjalva
forkastningsbranten med tall- och ddellovskog har i anslutning till sdra tunnelmynningen
hoga naturvarden.

Vidare s6derut, mot Loddby, dominerar ett flackt slattlandskap nara Braviken, se Figur 15,
med inslag av mestadels 16vskog, vattendrag samt starkt manniskopaverkade omraden med
bostadsbebyggelse, verksamhetsomraden och en omfattande vig- och jairnvagsinfrastruktur.
Torshagsén ir ett artrikt och 6ringférande vattendrag som med sin ravinmiljo berikar
landskapet i denna del.

RS e R e
Figur 15. Bravikenbranten och Malmoélandet, sett Osterut fran E4.
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Ett antal barridrer bryter upp naturlandskapet inom och néra Ostliankens korridor, med
paverkan pé olika arter i varierande grad. De viktigaste dr Norrkopings téatort, E4 och Sédra
stambanan. For landlevande organismer styr d&ven Bravikenbranten, Braviken och Motala
strom olika arters rorelser och spridningsmoénster. I Kolmarden finns stora arealer med
barrskog norr om Bravikenbranten vilket innebéar bra forutséattningar for spridning for alg
och kronhjort. Medelstora ddaggdjur, exempelvis rav, gravling och hare, finns och ror sig i
hela landskapet.

Inom korridoren finns vattendrag, sjoar samt landmiljéer med sarskilt vardefull och
skyddsvird naturmilj6. Naturviardesinventeringar har utférts under 2015 inom Ostldnkens
korridor, med kompletteringar utférda 2016—2021. Dartill har smévatten, virdefulla trad
och omraden som omfattas av generellt biotopskydd kartlagts. Fordjupade artinventeringar
har genomforts 2016—2021. Objekt med naturvarden har registrerats i falt och rodlistade
samt skyddade arter har koordinatsatts. Artinventeringarna har genomforts i utvalda
omraden med lampliga levnadsmiljoer for fladdermoss, prioriterade fagelarter, hasselsnok,
storre vattensalamander, fisk, dagfjarilar, trollslindor, sandlevande steklar, vedlevande
insekter, bottenfauna och stormusslor. Utter kan finnas i vissa omriaden men har
undantagits frn inventering pa grund av att rorbroar med diameter 6ver 2 meter samt
broar ska ha torr passage. Langs delar av Ostlinken forekommer véaxter som skyddas av 8-9
§§ artskyddsforordningen, dessa innefattar gronvit nattviol, korallrot, angsnattviol, jungfru
Marie nycklar, revlummer och mattlummer.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken avser skydd av sma mark- och
vattenomréaden som ir vardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller véaxtarter. Det finns tva
typer av biotopskydd, ett generellt skydd som avser vissa typer av objekt i hela landet och ett
till skydd for enskilda eller specifika omrédden. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd
ar exempelvis stenmurar, odlingsrésen, akerholmar, smavatten och vatmarker i
jordbruksmark. Generella biotopskyddsobjekt 4r undantagna krav pa provning enligt
miljobalken om de péaverkas av atgarder inom faststilld jairnvagsplan och hanteras i samrad
med lansstyrelsen under planarbetet. For dtgirder som inte omfattas av jarnvigsplanen
géller inte undantaget utan krav pa dispensansokningar géller.

I Bravikenbranten finns ett beslutat skogligt biotopskyddsomrade, Norrvikenravinen, som
ligger cirka 300 meter nordost om s6dra tunnelmynningen och i anslutning till en arbetsvag.

Lings planerad sparlinje finns tio objekt med generellt biotopskydd: nio smévatten och en
dkerholme. Av dessa berors tva smavatten endast under byggtiden, se dven avsnitt 7.1.3
Naturmiljé i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken giller vid sjoar och vattendrag inom 100
meter fran strandlinjen. Syftet med strandskydd ar att sékerstélla allménhetens tillgang till
strandomraden samt att skydda vixt- och djurlivet. Dispens for intrang i
strandskyddsomréden ingar i jirnvagsplanens provning. Det innebar att det hanteras i
samrad med ldnsstyrelsen under planarbetet. For atgiarder som inte omfattas av
jarnvagsplanen giller inte undantaget utan krav pa dispensansokningar géller.

Inom korridoren finns strandskyddsomréden léngs sjoar, dammar och vattendrag,
exempelvis Gullvagnen, Aksjobicken, Skiren, Norrviken och Torshagsin men dven mindre
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diken och dammar. Delstrackan beror fyra sjoar och tolv vattendrag med strandskydd. Av
dessa ar det tva sjoar och sex vattendrag som péverkas direkt av planerad spérlinje,
resterande strandskydd paverkas endast under byggtiden, se dven avsnitt 7.1.3 Naturmiljé i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken
Verksambheter eller atgiarder som vasentligt kan komma att &ndra naturmiljon, och som inte
omfattas av andra tillstdnd eller anmalningar, kraver enligt miljobalken ett sa kallat 12:6-
samrad. Skyldighet att gora anmaélan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken giller inte
for de verksamheter och dtgiarder som behovs for att bygga jairnviagen och som faststills och
ingar i jarnvagsmark/vagomrade for allmén vég eller omréde for tillfallig nyttjanderitt.
12:6-samrad kan daremot vara aktuellt for atgiarder (som &r en visentlig andring av
naturmiljon) pa enskilda vigar eller andra dtgéarder som inte ingér i jirnvdgsplanen men
som behovs for att reglera foljdatgarder, till exempel lantmateriforrattningar for enskilda

vagar.

Ytvatten

Ytvatten ar vatten pd markens yta i form av sjoar, vattendrag och vatmarker. Allt ytvatten
péverkas av det lokala klimatet, markférhallanden och topografi, aktiviteter som péagar i
nirheten och tillrinnande vatten. Det ytvatten som idag anvands som dricksvattentdkt ar

Skiren. Boksjon ar utpekad som reservvattentikt.

Langs delstrackan finns ett flertal sjoar och vattendrag, vatmarker samt ett kustomrade och
ett vattenskyddsomréde, se Tabell 7. De ytvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer
betecknas som ytvattenforekomster.

Lings delstrackan finns dven tvd markavvattningsforetag, se avsnitt 3.5.4 Befintlig

markavvattning.

Tabell 7. Ytvatten langs delstrackan, fran norr till soder, samt de ytvatten som &r utpekade
vattenférekomster med statusklassning.

Gullvagnen Djup och humés sjé med patagligt naturvarde. Nej
g?rgl(ere”an Gullvagnen och Svagt strommande back med péatagligt naturvarde. Nej
Stralen Djup och humés sjé med patagligt naturvarde. Nej
Stralens utlopp Back med patagligt naturvarde. Nej
Back fran Kopporna Mindre vattendrag som sammanstralar med Stralens utlopp. Nej

Svintunadn (Aksjébacken)

Svintunadn mellan Aksjén och Béksjon kallas i omradet som
berdrs av Ostlankens planerade striackning for Aksjébacken.
Aksjbbacken har hégt naturvarde och den omgivande ravinen
patagligt naturvarde.

Ja, se vidare beskrivning i
kapitel 8 i jarnvéagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Boksjon

Boksjon ar reservvattentakt till Strémsfors vattenverk.

Ja, se vidare beskrivning i
kapitel 8 i jarnvéagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.
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Typ av ytvatten

Sjoar och vattendrag

Beskrivning

Ytvattenforekomst

Orord skogssjo. Omradet kring sjon ingar i ett

Morka Getsjon markavvattningsforetag. Nej
Timmergolen Grundvattenberoende myrsjé med patagligt naturvarde. Nej
Svartgodlen Grund myrsjé med patagligt naturvarde. Nej
N N N Ja, se vidare beskrivning i
Getdbacken rl?qazl;ge;dBt:g\%;gﬁturvarde som omges av sumpskog och kapitel 8 i jarnvagsplanens
Y ’ miljokonsekvensbeskrivning.
Mindre vattendrag med patagligt naturvarde som mynnar i
Rodmossebacken Getabacken. Vid Rédmossen finns ytterligare tva vattendrag Nej
med patagligt naturvarde.
Djup och naringsfattig klarvattensjo med siktdjup pa cirka 10-15
meter som beddms utgéra en véardefull och skyddsvard
naturmiljo med dess bestand av roding och glacialrelikter. Sjon | Ja, se vidare beskrivning i
Skiren ar av stort intresse for friluftslivet, har hdgsta naturvarde och ar | kapitel 8 i jarnvagsplanens

av riksintresse for naturvard, enligt 3 kapitlet 6 § miljbalken.
Skiren ar dricksvattentakt for boende och verksamheter i
omrédet.

miljokonsekvensbeskrivning.

Back frén Skiren

De dvre delarna av béacken har hogt naturvarde medan backens
nedre del till stor del & omgréavd och har patagligt naturvarde.

Nej

Torshagsan

Kustomrade

Inre Braviken

Vatmarker

Véatmark vid Lansgransen

Vattendrag med hogt naturvarde som omges av jordbruksmark
och bebyggelse.

Slutrecipient for vattendragen Svintunaén, Getabécken och
Torshagsén samt sjon Skiren.

Ja, se vidare beskrivning i
kapitel 8 i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Ja, se vidare beskrivning i
kapitel 8 i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

(102+560)

Vattenskyddsomrade

Nedre Glottern

(91+620 - 91+700) Sumpskog med patagligt naturvarde. Nej
ééfﬂ&%_\éif +Iéé;r(1)§grénsen Vatmark med patagligt naturvarde. Nej
zgéztirloa;rlg_\éigﬁi%?gransen Vatmark utan naturvardesklass. Nej
é@Tﬁg&ggﬁ%ﬁgransen Vatmark med patagligt naturvarde. Nej
ééthng_\éi;%;%r)‘torp Vatmark med patagligt naturvarde. Nej
gmw:g:é;a?ggfgg\g;i Vatmark med patagligt naturvarde. Nej
\éitlw:gﬁguggig%% vid Sumpskog utan naturvardesklass. Nej
Vatmark vid Villa Skoga Kallkarr med patagligt naturvarde. Nej

Ytvattentakt fér Aby vattenverk. Vattenférekomst SE650646-
152150.

Nej




Grundvatten
Grundvatten bildas genom att ytvatten tranger ner i marken och vidare nerat till dess att det
nir en ogenomtranglig yta, exempelvis tit lera eller tatt berg.

Landskapet inom delstrickan Stavsjo-Loddby skiljer sig generellt norr och s6der om
Brévikenbranten. Omradet fran Stavsjo i norr och séder ut till Bravikenbranten
karaktiriseras av ett mosaiklandskap med stora partier berg i dagen eller ytligt berg
omgardade av grunda moranfyllda dalgéngar eller kiarrtorvsomriden samt ett antal sjoar.
Den mest utmérkande sjon ar Skiren, en cirka 45 meter djup klarvattensjé med stort
siktdjup. Grundvattenmagasinen pa strackan ar 6ppna och bedoms som sméa och marknira.
Tydliga avrinningsvigar saknas. Grundvattenbildningen sker i de hogre liggande partierna
med friktionsjord eller berg som ar synligt i markytan. Undantaget till denna beskrivning ar
vid omradet Stubbetorp samt Getaravinen. Vid Stubbetorp, cirka 300 meter fran foreslagen
spérlinje, gar isdlvsmaterial i dagen, vilket ocksé ar en utpekad grundvattenférekomst. I
omrédet Getdravinen finns en dalging bestdende av friktionsmaterial ovan en vattenférande
bergmassa. Friktionsjorden i Getdravinen 6verlagras av ett jordlager med hogt siltinnehall.
De finkorniga sedimentens maktighet varierar genom och lings med dalgéngen. Totalt
jorddjup overstiger 30 meter i de djupaste punkterna. Enligt SGU har
grundvattenmagasinet vid Getaravinen ldga mojligheter for vattenuttag.
Grundvattenmagasin i berg aterfinns i berggrundens spricksystem. For delstrickan Stavsjo-
Loddby beskrivs bergmassan generellt sett som en granit med uppspruckna 6versta 10
meter, som Overgar till en mycket tit bergmassa vid djup 6ver 50 meter.

Soder om Bravikenbranten 6vergar landskapet till slattkaraktir, med stora utbredda
leromréden ovanpa friktionsjord. Totala jorddjupet ner till berg &r i snitt cirka 20 meter.
Hir finns grundvattenmagasin pa olika nivaer. Det Gvre ar ett begransat
grundvattenmagasin som i vissa omraden &r utdikat. Det undre grundvattenmagasinet kan i
friktionsjorden uppvisa mycket hoga trycknivaer for grundvattnet. Ibland kan dessa
trycknivder uppna artesiska forhallanden, alltsa att grundvattnets tryckniva star éver
markytan.

Sparlinjen inom delstriackan Stavsjo-Loddby passerar cirka 500 meter ifrin tva utpekade
grundvattenforekomster, isidlvsavlagringen vid Halsbriten-Stubbetorp, som nyttjas som
kommunal dricksvattentikt och omfattas av ett vattenskyddsomrade, samt en
isilvsavlagring i anslutning till Aby tiitort.

Enskilda brunnar for dricksvattenuttag och energibrunnar finns langs strackan.

3.4.5 Boendemiljo

Ostlankens foreslagna strackning gar genom ett jordbruks- och skogslandskap med gles
bebyggelse. Bebyggelsen ldngs striackan utgors av enstaka och mindre grupperingar av
bostéder. I norra delen av omradet ligger Stromsfors med drygt 500 invanare. Orten har
sedan 2015 ars tatortsavgransning officiellt vuxit ihop med den s6der om beldgna titorten
Krokek som har drygt 5 000 invinare. De bada orterna ligger sydost om bade Ostlankens
strackning och befintlig E4, och bebyggelsen begrinsas redan idag av den barriir som E4
utgor. I Stromsfors finns ett fatal verksamheter, bland annat ett dldreboende och mindre
privata foretag. I narliggande Krokek finns mer samhéllsservice i form av exempelvis
bibliotek, matvarubutiker, simhall och vardcentral. I Krokek finns tva kommunala
grundskolor och totalt nio forskolor.
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I sédra delen av delstrickan ligger titorten Aby med knappt 5 000 invinare. Aven denna ort
har vuxit samman med den mindre, narliggande orten Jursla som har drygt 1 000 invanare.
Aby och Jursla ligger vister om bade Ostlinkens strickning och befintlig E4. Orterna utgors
till stor del av villabebyggelse men det finns 4ven flerfamiljshus. Aby och Jursla har liknande
utbud av verksamheter och samhillsservice som Krokek med ett storre verksamhetsomréde
mellan trafikplats Jursla och trafikplats Aby. I Aby och Jursla finns fyra grundskolor och
totalt elva forskolor. I Aby finns 4ven en arena med vissa offentliga evenemang.

Soéder om delstrackan ligger Loddby, en smiort med strax under 200 invanare.

Se avsnitt 3.2 Lokalsamhdlle och regional utveckling for mer information angdende
utveckling av det lokala samhallet.

3.4.6 Rekreation och friluftsliv

Kolmérden ir ett vidstrackt skogsomréde, norr om Bréavikens férkastningsbrant, med stor
betydelse for det rorliga friluftslivet lokalt, regionalt och nationellt. Det ar ett topografiskt
varierat landskap med skogar och sjoar med mycket goda forutsiattningar for ett aktivt
friluftsliv dar Gamla Stockholmsvagen &r en viktig lank.

Kolmarden ir i sin helhet mycket sparsamt bebyggt. Delar av omréadet &r att betrakta som
opaverkade omraden (enligt 3 kapitlet 2 § miljobalken) da stora infrastrukturanlaggningar
och andra stora storningar saknas. Dessa omraden har diarfor hoga kvaliteter for bland
annat friluftslivet di de upplevs som tysta. Lings E4 dr omradet dock utsatt for omfattande
bullerpaverkan fran vagtrafiken.

Sormlands- och Ostgotaleden har ett vilutvecklat nit i Kolméarden. Lings lederna finns
malpunkter som rastplatser med vindskydd, eldstdder, naturreservat, utsiktsplatser och
badsjoar. P4 manga platser finns ett omfattande skogsbilvignét som tillsammans med
vandringslederna och passagerna ar mycket viktiga for tillgangligheten till de virdefulla
friluftsomraden och mélpunkter som finns i omréadet, dven langre bort frin Ostlanken.

Gullvagnen, Lilla Algsjon och Skiren #r vilbesokta badsjdar. Sjdarna i Kolmarden anvinds
ocksa for fiske, paddling samt skid- och skridskodkning. Norr om Algutsbo ligger
utsiktsplatsen Korpklint.

Friluftslivs- och idrottsféreningar i omradet ar Krokeks scoutkér, Kolméardens
Orienteringsklubb, Kolmarden MTB, Korpen Norrképings motionsforening,
Friluftsfrimjandet Norrképing, Norrkopings idrottsforbund, Naturskyddsforeningen i
Norrképing, Ostergétlands idrottsforbund, Svenska cykelférbundet och Ostergotlands
orienteringsférbund.

Séder om Bréavikens forkastningsbrant breder ett odlingslandskap ut sig. Slattlandskapet
domineras av infrastruktur och jordbruk. I detta omrade ar mgjligheterna till friluftsliv och
rekreation inte lika hoga som i Kolmarden, men delar av omradet utgor
nirrekreationsomrade for Aby/Jursla och passager 6ver och under Ostlédnken dr viktiga for
att inte forstarka den redan kraftiga barriar som E4 och Sédra stambanan utgor.
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3.4.7 Buller

Péa delstrackan Stavsjo-Loddby gar Ostlinken genom ett landskap som i nulédget
huvudsakligen paverkas av buller fran trafiken pd E4, Sédra stambanan, Nykopingsbanan
och Kardonbanan. Delstrackan utgors av ett omrade med relativt gles bebyggelse
tillsammans med stora delar skog och dkermark.

Utan paverkan av Ostlanken visar berdkningar att det ar 17 bostadshus som paverkas av
ekvivalenta ljudnivéer som 6verskrider 60 dBA vid fasad redan i nuldget (trafik ar 2015).
Kartor 6ver ekvivalent och maximal ljudniva terfinns i jirnvigsplanens MKB, avsnitt 7.2.2
Buller.

3.4.8 Vibrationer och stomljud

Markvibrationer ar lagfrekventa svingningar som kan skapa fysiskt kinnbara storningar i sa
vil marken som i omgivande byggnader. Storningarna avser framfor allt komfortstorningar
for méanniskor och kan exempelvis bidra till somnsvarigheter. Vibrationer fran tag beror
framst pa tagtyp, tigens hastighet, rilsens ytbeskaffenhet, stodlager, massa och styvhet hos
konstruktion samt den omgivande markens egenskaper. Markvibrationer sprids ldngre i 16sa
jordarter, sdsom lera, dn i fasta jordarter eller berg.

Tag som gar pa fasta jordarter eller bergterrass kan dven ge upphov till hogfrekventa
vibrationer i byggnader som star pa samma grund. Nir vibrationerna 6verfors frdn marken
till luften skapas ett horbart ljud, sé kallat stomljud. Stomljud f6rekommer framfor allt i
anslutning till bergtunnlar, men i undantagsfall 4ven i byggnader anlagda pa gemensam
berggrund med jairnvag ovan mark. Nistan uteslutande dominerar det luftburna tagbullret
over stomljudet. For delstrackan Stavsjo-Loddby har stomljud beridknats vid
Kolmardstunneln.

Delstriackan Stavsjo-Loddby gar genom ett landskap som redan i nuliget ar paverkat av
vibrationer fran infrastruktur, framfor allt tigpassager 1angs med S6dra stambanan och
Nykopingsbanan men dven Kardonbanan. Det finns négra fastigheter med bostadshus som
ligger cirka 50-70 meter fran de banorna och kan séledes paverkas av vibrationer. Eftersom
vibrationerna blir kraftigare med tyngre tdg bedoms godstigen vara dimensionerande for
hogsta vibrationsnivéa i nuldget. Viss vibrationspaverkan kan antas finnas i bostadshus langs
med E4, men vibrationer som uppstér fran vigtrafik ar generellt betydligt l4gre &n de fran
jarnvag.

I nulédget finns ingen jarnvagstunnel langs med strackan. Darmed ar det inte aktuellt att
studera stomljudspéaverkan for nulédget.

3.4.9 Luft

Emissioner till luft fran elektrifierad jarnvagstrafik bestéar till storsta delen av
metallpartiklar (jarn, koppar, antimon och zink) som frigérs vid slitage pa hjul, rils,
bromsar och kontaktledning.

Halterna av partiklar langs storre delen av sparlinjen ar 1dga, men nar mattliga nivaer allra
narmast E4. Miljokvalitetsnormen for utomhusluft avseende partiklar 6verskrids inte for

nagon del lings med E4 i nulédget.

Uppfoljning av miljokvalitetsnormer tas upp samlat i avsnitt 7.2 Miljokvalitetsnormer.
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3.4.10 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt (EMF) ar ett samlingsnamn for bade elektriska falt och magnetiska
falt. Elektromagnetiska falt skapas runt jarnviagens kontaktledning nir tig passerar.
Magnetfalten intill en jirnvag varierar framst beroende pa avsténd till ledningen,
strémlasten och hur de olika ledningarna r placerade.

Delstriackan gér i ny strackning genom skogs- och jordbruksmark dér det finns spridd
bebyggelse. Elektromagnetiska filt forekommer langs befintliga kraftledningar samt langs
Nykopingsbanan, Sodra stambanan, Kardonbanan och triangelsparet som kopplar
Kardonbanan norrut mot Sodra stambanan. Det finns dven en transformatoranldggning
strax vaster om korridoren vid Bravikenbranten. Till denna gér flera kraftledningsstrak
varav ett ligger inom korridoren vid passagen av Skiren.

Inga bostadshus ligger inom 20 meter frin sparmitt, vilket ar det avstind dar magnetiska
flodestitheten avklingat under arsmedelvardet pa 0,4 uT och dar forskningen inte kan se
néagon Okad risk for sjukdom. Det finns varken samlad eller kinslig bebyggelse som skolor
eller forskolor i anslutning till den planerade anldggningen.

3.4.11 Risk och sdkerhet

Att resa med tag i Sverige 4r sammantaget mycket sikert. Fran 2006 till 2018 férekom
dodsfall av passagerare i Sverige enbart ar 2010, d4 tva personer omkom
(Transportstyrelsen, 2019).

Den vanligaste olyckstypen inom en jirnvagsanlaggning ar personolycka, f6ljt av
plankorsningsolycka och urspéarning. En olycka klassificeras som personolycka nir nadgon
skadas av jarnvigsfordon i rorelse och olyckan inte kan tickas in av 6vriga kategorier. Dessa
utgors framst av pdkorningsolyckor av méanniskor som befinner sig obehorigt pa
sparomrédet. For Ostlainken kommer alla korsningar vara planskilda, vilket eliminerar
risken for plankorsningsolyckor. Olyckor som tydligt kan kopplas till suicid utgor uppemot
90 procent av alla omkomna kopplat till en jirnvigsanlaggning. Ett stort antal personer tar
sitt liv genom jarnvigen. Fran 2006 till 2018 omkom 50-89 personer arligen pé grund av
jarnvégsrelaterade suicid (Transportstyrelsen, 2019).

I ndrheten av Ostlanken finns i nuliget riskobjekt som kan ge upphov till olyckor som kan
paverka méanniskor och milj6é (skyddsobjekt). E4, S6dra stambanan (jarnvigen frain Malmo
till Katrineholm respektive Jirna, via Nykoping) och Kardonbanan utgor storre riskobjekt i
korridoren som skulle kunna paverka trafiken pa Ostlidnken i samband med en olycka. Dessa
ar primara transportvagar for farligt gods. Darutover finns flera mindre véagar i korridoren.

Skyddsobjekt utgors av de personer som vistas i anslutning till jarnvagsanldggningen inom
jarnvagskorridoren, till exempel narboende, manniskor pa skolor, arbetsplatser och
personer pa transportleder. Darutover ar dven samhallsviktiga funktioner och milj6 utmed
spéarlinjen skyddsobjekt. Inom omradet finns nagra samhallen och enstaka hus passeras.

3.4.12 Fororenad mark

Ett potentiellt fororenat objekt, Sdgbacken 6:1, har identifierats och prioriterats for vidare
provtagning da fastigheten vid tidigare miljoteknisk undersokning funnits vara férorenad.
Efter fordjupad unders6kning bedémdes det inte foreligga nagon risk for spridning av
fororening fran omrédet.
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Det bedoms inte finnas nagra andra riskomréaden pé aktuell delstriacka. Samtliga potentiellt
fororenade objekt i narheten ligger utanfor jarnviagsanlaggningens influensomréde och
bedoms darmed inte medfora ndgon risk vid drift av Ostlédnken.

Det finns risk for att jord i vigslanter vid till exempelvis E4 ar fororenad vilket gor att
provtagning behover goras i byggskedet, se vidare beskrivning i avsnitt 7.5 Byggskedets
miljokonsekvenser och resursanvdndning i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.13 Hushdllning med naturresurser

Med hushallning med naturresurser menas att anvindningen av energi, mark, vatten och
andra naturresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat sitt. Mark-
och vattenomréden ska anvindas for det eller de andamaél for vilka de ar mest lampade och
foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en frén allméan synpunkt god hushéllning.

Skog

Delstrickan Stavsjo-Loddby praglas allmént av vidstrackta, timligen kraftigt
barrdominerade blandskogar med relativt riklig forekomst av mindre vatmarker och
hillmarkstallskogar. Terrdngen ar delvis flack, delvis karakteriserad av savil branter som
langstrackta sluttningar. Storre delen av skogsarealen brukas som produktionsskog.

Totalt paverkas 28 fastigheter med skog langs delstrackan.

Jordbruk

I norra delen av delstrackan Stavsjo-Loddby bestar omradet till stor del av skogslandskap
med inslag av smabrutet jordbrukslandskap med mark for bade odling och bete. S6der om
Brévikens forkastningsbrant 6vergar marken till rent odlingslandskap med i huvudsak
storre &krar.

Vid Boksjotorp ligger Boksjo gard med tillhorande dkermark. Gérden ligger i anslutning till
sparlinjen och har idag god tillgidnglighet till de stérre Akermarkerna vister om E4. Daremot
ligger flera av gardens mindre dkermarker 6ster om E4, som forsvarar tillgdngligheten till
dessa marker. Garden har hastverksamhet.

Vid Algutsbo finns ett komplex av tre gardsmiljoer: Algutsbo gérd, Hultet gard och
Rédmossen gard, som alla ligger i anslutning till jirnvagen. Algutsbo gérd 4r en hastgérd
med relativt omfattande inhyrning av histar. Garden har i nuldget bra tillginglighet till
samtliga tillh6rande marker som brukas. Hultet gard och R6dmossen gard har mindre
dkermark och betesmark med bra tillganglighet till gairdarnas respektive tillhorande mark.
Rodmossen gard hade tidigare viss hastverksamhet och dr mer utpriaglad som skogsfastighet
an jordbruksfastighet. Trafikverket har kopt in hela fastigheten och kommer att avyttra de
delar som inte behovs for jarnviagsanldaggningen.

Soder om Bravikenbranten ligger Bjornsnis gérd i en del av strackans enda storskaliga
jordbrukslandskap. Garden ar mycket stor och marken har hég produktionsforméga.
Garden sambrukas med flera egna fastigheter och arrenderad mark och har dven
fjaderfaproduktion. Ur jordbrukshidnseende har garden ett mycket hogt varde.

Bjornvikens gard ligger utanfor korridoren och har fjaderfiproduktion och histhallning och
har en mindre areal mark i direkt anslutning till garden.
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3.4.14 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.
Regeringen, eller vissa myndigheter, fir utfirda miljokvalitetsnormer, det vill sdga
foreskrifter om kvaliteten pd mark, vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en
miljokvalitetsnorm ange de "fororeningsnivaer eller storningsnivier som méanniskor kan
utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter”. Foljande miljokvalitetsnormer ar aktuella
for Ostlanken:

e normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen,
¢ normer for vattenférekomster enligt Vattenforvaltningsférordningen,
¢ normer for omgivningsbuller.

3.4.15 Risk for 6versvdmning

Oversvimning kan uppsta till f6ljd av hoga havsnivier. Skyfall kan orsaka lokala
oversvamningar i instdingda omréden, kraftiga floden langs ytliga vattenvagar pa markytan
och i mindre vattendrag. Perioder med langvarigt regn, och dartill vattenmattad mark, leder
till hoga floden och nivéer i vattendrag och sjoar.

Delstriackan utgors till stora delar av relativt hoglanta skogsomraden vid Kolmarden, norr
om Braviken. Detta innebir att en betydande del av strickan inte paverkas av hoga
havsnivéer. Jordbruksmark som blir 6versvimmad vid extrema regn finns idag bland annat
vid Norra Bjornviken, norr om Nyképingsbanan och vid trafikplats Bjornsnas.

Det finns i dagsléget ett antal 1agt liggande omraden dar betydande vattenvolymer riskerar
att ansamlas i samband med skyfall. Framst giller detta omraden dér det finns barridrer i
form av végar eller vattendrag som svimmas 6ver. Sdidana dimningar skapas pa ett antal
platser langs med E4, till exempel mellan Boksjon och Stralen dir instdngda ldgpunkter pa
bada sidor om E4 ansamlar mycket vatten och diir Aksjobéicken gar under motorvigen.
Andra sddana instanga omraden finns invid vigar som gar norr om Nykopingsbanan néra
Bravikenbranten. Staende eller kraftigt flodande vatten pa vigar kan 6ka sannolikheten for
trafikolyckor, forhindra utrymning eller minska tillgdngligheten for raddningstjansten.

Delstriackan ar glesbebyggd och det finns enbart ett fital byggnader som riskerar
oversvimning i samband med att Torshagsin passerar Aby och Bjérnsnis. En byggnad
riskerar ocksa att 6versvimmas vid Stralens sodra strand.

Lings delstrackan finns ett antal vattendrag vilka behover beaktas avseende hoga floden och
oversvaimningsrisk. Detta giller frimst vattendragen Svintunain (Aksjobicken) och
Torshagsén.

Omrédet nira Bravikens inre delar vid Aby och Loddby, kinnetecknas av 1aglint och 6ppet

odlingslandskap med viss bebyggelse och infrastruktur. I samband med hoga havsnivaer
finns det risk for 6versvimning narmast Braviken.
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3.5 Byggnadstekniska forutsattningar
3.5.1 Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forhdallanden

Terrangen liksom de geotekniska forhallandena mellan Stavsjé och Loddby varierar kraftigt.
I de hogt beligna omradena norr om Brévikenbranten bestar jorden av moran pé berg med
lokala svackor fyllda med organiska jordar/sediment till stora djup. Morénen ar stillvis
stenig och blockig samt inom ett flertal omraden mycket storblockig. Terrangens héjdpartier
utgors till stor del av ytligt berg. I ldgpartier runt sjoarna Gullvagnen, Stralen och Boksjon
finns omréden med svallsediment som bestér av postglacial sand och silt. Vid sjon
Gullvagnen finns dven torv med en miaktighet pa 3 meter som vilar pa svallsedimenten.

I sldnter, svackor och kuperade hojdomraden férekommer grundvattenmagasin i
moranjordlager och i berggrundens spricksystem. Magasinen ar mestadels 6ppna med
direktinfiltration av nederbord, men dir lerjord eller torv finns kan mindre slutna magasin i
moranjord forekomma.

Omradet direkt soder om Bréavikenbranten utgors av ett sliattlandskap som under istidens
slutfas 14g under vatten. I den grunda havsviken har finkorniga jordar som lera och silt
sedimenterat. En generell jordlagerfoljd fran markytan ned till bergytan dr postglacial lera,
varvig glaciallera och underst friktionsjord. I det underliggande friktionsmaterialet finns ett
storre grundvattenmagasin med ett grundvattentryck delvis 6ver markytan (artesiskt tryck).
Bjornsnis och Malmolandet atskiljs fran Bjornvikens odlingslandskap av moranryggen vid
Badstorp som l6per fran nordvist till sydost. Det finns tva morédnlager i morénryggen, en
ytmor#n som bestar av en siltig sandmorén och en bottenmorin som bestar av en extremt
fast lagrad och siltig sandmoréan.

Schaktarbeten langs med delstrackan Stavsjo-Loddby delas upp i kategorierna
vegetationsavtagning samt jord- och bergschakt. Generellt haller berggrunden god kvalitet
och kan darfor anvindas for anldggningsindamal. D4 det inte forvintas nagra fororenade
jordmassor pé delstrickan kan dven jordmassorna vara lampliga fér anvandning i
exempelvis slanter och vallar.

3.5.2 Klimatforandringar

Klimatanpassning innebér att planera och utforma omraden for att klara konsekvenserna av
ett framtida klimat och diarigenom undvika skador som kan ge stora skador for samhallet.
Olika regioner kommer troligtvis att drabbas olika mycket. Héga vattenstand i vattendrag,
sjoar och hav gér att markomraden som normalt 4r torra svimmar éver. Oversvimning
uppstar ocksa i samband med kraftig nederbord och snésmailtning, nar markytan inte
formar att avleda och infiltrera ytvattenavrinningen, dven pa platser langt fran vattendrag.
Varaktigheten i en 6versvamning kan variera, alltifrén mindre &n en timme till veckor (stora
vattendrag) och flera manader (stora sjoar). Konsekvenserna kan bli mycket stora dven vid
en kortvarig 6versvamning. FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmental Panel on Climate
Change) forutser att denna del av Sverige star infér en 6kning av temperatur, arlig
nederbordsméngd, intensitet och frekvens av extrem nederbord, samt stigande
havsvattennivaer.

Dé Ostlanken kommer att finnas kvar under lang tid ar det viktigt att jarnvagen konstrueras
for de forhallanden som kan forviantas. Ostlanken ar dimensionerad for de
klimatforhéallanden som berdknas rdda ar 2150. Att anpassa jarnvagen for att klara av ett
framtida klimat kraver darfor att anlaggningens delar dimensioneras utifrdn rddande
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kunskapslidge inom klimatforskningen. Till foljd av stora osdkerheter inom bade
klimatforskning och det framtida globala klimatpolitiska arbetet anvands det hogsta
klimatscenariot for inkommande och utgdende strélning som grund f6r dimensioneringen
av Ostlanken. Det ar dven betydligt mer kostsamt att genomfora eventuella atgarder pa
anldggningen i efterhand an att ta ordentlig h6jd for framtida klimatférandringar redan i
planskedet. En mer detaljerad beskrivning av vilka bedomningsgrunder gillande
klimatforandringar som anldggningen anpassats efter redovisas i avsnitt 7.3.4 Risk for
oversvdmning i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.3 Befintliga ledningar
Inom planerat sparomrade har ett antal ledningséagare identifierats. Sdval mark- som

luftledningar forekommer. Ledningarna korsar sparlinjen pé ett flertal stillen. Vid
Bjornsnis finns ett flertal ledningségare i kraftledningsgatan.

Korsande ledningar och ledningar parallella med jarnvagen ska forlaggas sé att oldgenheter
for jarnvigen undviks. En del ledningar maste flyttas och ldggas om da Ostlanken byggs.
Detta sker i samrad med berorda ledningsagare.

Ledningar for vatten, spill och dagvatten finns pa flera platser ldngs delstrackan, bland
annat vid Bjornsnas och Krokek.

Lings strackan kommer jordbruksdrénering att paverkas.

3.5.4 Befintlig markavvattning

Ett markavvattningsforetag ar en tillstindsgiven vattenanliaggning med syfte att avvattna
mark. Markavvattningen kan besta av olika typer av anldggningar, till exempel diken,
tackdiken eller vallar. Vatten kan foras bort med sjélvfall eller genom pumpning.
Markavvattningsforetag omges i de flesta fall av ett batnadsomrade. Bade anldggningen och
batnadsomradet finns beskrivet i en handling som kallas forriattning. Bdtnadsomréadet anger
ett omrade inom vilket nytta bedomts erhéllas av den vattenbortledning som beskrivs i
forrattningen.

Markavvattningsforetagens anlaggningar kan paverkas av jairnvagsanlaggningen till exempel
genom att diken gréavs om, att kulvertar byts ut eller att grundvatten leds till féretagen.

Lings delstrackan Stavsjo-Loddby finns tvd markavvattningsforetag som bedomts kunna
paverkas av Ostlanken och ddrmed studerats nirmare, se Tabell 8 och Figur 16.

Tabell 8. Markavvattningsforetag langs delstrackan, fran norr till séder.

Sankning av s.k.
Getsjbarna,
haradsallmanningen
Kolmarden och
Getsjotorp; Dofvestad i
Kvillinge

Markavvattningsféretag fran &r 1900. Ar belaget norr om Mérka
Getsjon. Foretaget syftar till att sdnka nivaerna i Getsjoarna och
att torrlagga sanka marker kring Getsjoarna.

Ekeby, Bjornviken,
2 | Ossby, Krusenhof,
Stroja

Markavvattningsforetaget ar belaget mellan Torshagsan och
Pjaltan och syftar till att avvattna jordbruksmark.
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Figur 16. Befintlig markavvattning pa delstrackan Stavsjo-Loddby.
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3.6  Angransande projekt

Nedan redogors oversiktligt for delstrackan Stavsjo-Loddbys granssnitt mot andra
delprojekt, delstrackor och projekt som drivs av Trafikverket. I avsnitt 4.3.7 Anpassning av
allmdnna och enskilda vigar beskrivs de anpassningar av vignitet som hanteras som en
del av aktuell jarnvéagsplan.

3.6.1 Jdrnvdgsplan Skavsta—Stavsjé

Direkt norr om Stavsjo-Loddby knyter jarnvigen an till den planerade jarnvagsstrackningen
for Ostlanken pa delstrdckan Skavsta-Stavsjo i Nykopings kommun, som har en egen
jarnvigsplan. Denna jarnvagsplan ar under framtagande och kommer att skickas for
faststillelseprovning under 2023.

3.6.2 Jdrnvdagsplan Loddby—Klinga

Direkt s6der om delstriackan Stavsjo-Loddby knyter jirnvéigen av till den planerade
jarnvagsstrackningen for Ostldnken pa delstrackan Loddby-Klinga som har en egen
jarnvagsplan. Denna jarnvagsplan dr under framtagande.

3.6.3 Atgdrdsvalsstudie E4 Linképing — Jérna

Projekt Ostldnken har utformat passager forbi Ostlankens anldggning for storre vilt.
Passagerna inom delstrackan Stavsjo-Loddby ar i ndgot fall beroende av forstirkt passage
forbi E4. Passager forbi E4 har utretts av Trafikverket i en atgiardsvalsstudie vid namn
Atgdrder for att minska barridreffekter och viltolyckor, E4 Linképing-Jdarna. Trafikverket
har utifrén atgéardsvalsstudien tagit ett beslut att gé vidare med att planera for att ta fram
underlag for faunapassager for att minska barridreffekter pa strackan.

3.6.4 Delprojekt Godshantering Norrképing

Delprojekt Godshantering Norrkoping har delats in i tvéa delar, den ena ar flytt av
Norrkopings godsbangard och den andra ar anldggande av Kardonbanan mellan S6dra
stambanan och hamnen pa Handel6. Kardonbanan har 6ppnat for trafik i februari 2021, se
aven avsnitt 3.1.1 Befintliga jarnvdgars funktion och standard.

Malet med ny placering for godsbangard i Norrkoping utgar ifrdn Norrképing som fortsatt
central knutpunkt for godstransporter med bét, tig och lastbil. Omlastning mellan olika
transportslag ska aven fungera andamaélsenligt med effektiv koppling till de 6vergripande
transportstridken. Den befintliga godsbangarden kan inte vara kvar pa sin nuvarande plats i
centrala Norrképing nir Ostlanken byggs. Bangarden ar darfor planerad att flyttas till en ny
plats pA Malmolandet norr om Norrkoping, se Figur 10 i avsnitt 3.1.1 Befintliga jarnvdgars
funktion och standard. En jarnvagsplan har tagits fram och vunnit laga kraft 2020.
Byggnation pagar och den nya godsbangarden berdknas 6ppna for trafik i slutet av 2024.
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4  Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1 Val av lokalisering

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for forstudie och jarnvagsutredning, se avsnitt
2.7 Tidigare utredningar och beslut. D3 regeringen givit tillatlighet for projektet ar den
huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor prévad.

4.2  Val av sparlinje

I arbetet med val av sparlinje utvirderades majliga spérlinjer pa delstrackan Stavsjo-Loddby
utifran fem aspekter:

e anldggningens funktionalitet
e landskap och miljo

e mainniska och samhille

e livscykelkostnad

e Kklimatpéaverkan.

Detta arbete har utférts som underlag for jarnviagens lage inom utredningskorridoren och
utgora grund for fortsatt optimering och projektering.

Arbetet med val av spérlinje har skett i tvd omgéngar. Forsta urvalet skedde ar 2016, d4 ett
alternativ bendmnt 17 valdes. Darefter beslutade Trafikverket att géra en kostnadséversyn
med syfte att sinka anlaggningskostnaden. Kostnadsoversynen resulterade dock inte i att
nagon ny sparlinje valdes for denna delstracka utan alternativ 17 utgor dven fortsatt
underlag for arbetet med jarnvagsplanen.

I oktober 2018 beslutade Trafikverket att Ostlanken ska dimensioneras for en hastighet pa
250 km/tim i stéllet f6r 320 km/tim och att sparet ska anldggas med ballast i stillet for att
rélsen gjuts in i betong (sa kallat fixerat spar). Motivet var att mdjliggora en sankning av den
totala anlaggningskostnaden. En kinslighetsanalys gjordes for att undersoka om
optimeringar utifran 250 km/tim kunde méjliggora en minskad péverkan pa utpekade
varden genom tillampning av snévare kurvradier. De studerade sparlinjerna utvarderades
aven utifran villkoren i regeringens tilldtlighetsbeslut for att sdkerstilla att inget av villkoren
paverkar sparlinjevalet. Utfallet av analysen visar att varken nya forutsattningar och krav
eller tillatlighetsbeslutet paverkar de val som har gjorts.

4.2.1 Vald sparlinje

Den valda spéarlinjen, som under urvalsprocessen bendmndes alternativ 17, bygger pa att
begrinsa omgivningspaverkan sa mycket som mojligt och ligga nira E4 pa de delar som inte
gér i tunnel. Spérlinjen gér i norra delen av delstrackan langs den tillatlighetsprovade
korridorens Ostra grians pa den vastra sidan av E4 och dérefter i en 8 kilometer 1ang tunnel.
Pé sodra delen av delstrackan foljer sparlinjen den Gstra sidan av E4 langs den
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tillatlighetsprovade korridorens vistra gréns, se Figur 17. Den valda sparlinjen befinner sig
inom tillatlighetskorridoren, vilket framgar i PM Redovisning av tillGtlighetsprovad
korridor for Ostldnken. Alternativet innefattar fem broar varav den langsta ar cirka 670
meter ldng och beldgen vid Bravikenbranten och Malmélandet. Storsta lutning ar 18
promille.
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Figur 17. Oversikt dver Ostlankens valda sparlinje p& delstrackan Stavsjo-Loddby.
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Alternativet ger mindre omgivningspaverkan, mindre byggnadstekniska risker och lagre
underhéllskostnader 4n alternativ 1, som det fraimst jamfordes med. Alternativ 17 bedomdes
ha hégre klimatpaverkan dn alternativ 1, daremot identifierades potential for reducering av
klimatpéaverkan i det fortsatta arbetet.

Alternativ 17 ansags ha storre utrymme for optimering av linjen i fortsatt planering och
projektering &n vad alternativ 1 bedémdes ha. Det beror pé att en stor del av strackningen
gér i tunnel vilket forenklar justering av bade profilldge och planlige. Vid passagen under E4
vid Stenkullen finns stérre mojlighet att justera planlaget langre vésterut pa grund av den
lagre profilen som den langa tunneln innebéar. En jamforande bild mellan sparlinjerna i
alternativ 1 och alternativ 17 aterfinns i Figur 18.

I kartor 6ver spérlinjer, se Figur 18, Figur 20, Figur 21 samt Figur 22 illustreras grans for
delstrickan. I norr ssmmanfaller denna markering med gransen mellan Nykopings kommun
och Norrképings kommun. For att hantera avrinningen i norr inom samma delstriacka, i en
miljoprovning, har sedermera griansen for jairnvagsplanen forskjutits in i Nykopings
kommun. I séder redovisas grins for delstrickan i samhillet Loddby. Aven den sédra
gransen har under arbetet med jarnvigsplanen forskjutits nagot for att halla samman
beskrivningar av paverkan pa bebyggelsen i Loddby. Justering av granserna for delstriackan
innebar inte i nagot av fallen behov av att dndra linjevalet.
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Figur 18. Forslag till sparlinje Stavsjo-Loddby. Bortvalt alternativ 1 markerat i gult och valt alternativ 17
i blatt. Gransen for delstrackan har senare forskjutits norrut in i Nyképings kommun samt norrut vid

Loddby i delstrackans sddra del.
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Optimering av sparlinjen (alternativ 17)

Inom ramen for optimeringsarbetet studerades tre justeringar av alternativ 17 for delen
soder om tunnelmynningen mellan Bravikenbranten och Kardonbanan. Alternativen hade
endast mindre skillnader vad giller vinkel for korsande av Torshagsan och
tunnelmynningen vid Bravikenbranten. Aven avstand till E4 och fragmentering av
odlingsmark var en viktig faktor i studierna av alternativen.

Utvardering visade att sparlinjerna var relativt lika i den samlade bedémningen. Med
utgdngspunkt i utviarderingen togs darfor ytterligare en optimerad spérlinje fram dar
fordelarna frén alternativen kombinerades och denna valdes som fortsatt foreslagen
linjestrackning i projekteringsskedet.

Vidare identifierades granssnittet mellan Kardonbanan och Ostlanken som en kritisk
passage dar bygget av Ostlanken skulle medfora ldnga avstiangningar av Kardonbanan. Tva
broar, benimnda G1, (korsning under triangelsparet) och G2 (korsningen med
Kardonbanan) har byggts under 2019. Vid Badstorp och vid G1 respektive G2 ska Ostlanken
i framtiden passera i en lang skiarning. For att begrinsa sldntutfallet av naturviardesskil eller
vid passage av broarna under Kardonbanan kan sirskilda 16sningar som exempelvis
stodmurar projekteras.

Utifran den kostnadséversyn som gjordes i uppdraget under viren 2018 identifierades en
plats pa delstriackan Stavsjo-Loddby med potentiell kostnadsbesparing. Genom att flytta
alternativ 17 Osterut fran sjéarna Gullvagnen och Stralen och nirmare E4 blev det mindre
massor att hantera (mindre skdrning) samt att kostnaderna for grundlaggning vid sjon
Gullvagnen minskade. Mojligheten att passera pa bank i stéllet for bro genererade ocksa
kostnadsbesparingar. Sparlinjen justerades darfor pa strackan forbi Boksjo sa att sparet
hamnade langre fran bebyggelsen och den nya spérlinjen fastslogs i augusti 2018.

4.2.2 Bortvalda sparlinjer

I samband med utredningen av lampliga sparlinjer har ett antal alternativ valts bort.
Kartbilder 6ver de bortvalda sparlinjerna redovisas i slutet av detta avsnitt, se Figur 20,
Figur 21 och Figur 22 forutom alternativ 1 som redovisas i Figur 18. Under processen med
tillatlighetsprovningen har korridoren smalnats av vid passagen av Bréavikenbranten och
Skiren for att undvika paverkan pa de mest kinsliga delarna i omradet, varfor en del av de
alternativ som studerats i inledningen av arbetet med jairnvigsplanen inte lingre ligger inom
korridoren. Det giller sparlinjer som passerade under Skiren eller pa dess Ostra sida. Dessa
alternativ ar alltsa inte langre majliga att genomféra planjuridiskt, men samtliga var dven
bortvalda av miljoskal sedan tidigare.

Processen med att vilja sparlinje har pagatt under en langre tid. For vissa alternativ har hela
strickan beaktats, medan for andra har fokus legat pa vissa delar av strickan. Nedan
beskrivs bortvalda alternativ utifrdn de stéllningstaganden som vid tidpunkten 1ag till grund
for deras bortval. I ett senare skede i processen har vissa alternativ setts 6ver igen utifran
nya krav och forutsattningar. Detta har dock inte lett till nagra dndringar i vald sparlinje.

Alternativ 1

Inom ramen for arbete med sparlinjer valdes initialt alternativ 1 for fortsatt arbete.
Alternativet byggde pa att anpassa jarnvagens profil till omgivande mark sa l&ngt det var
mojligt, med utgéngspunkt att passera sjon Skiren pa den nordvistra sidan av sjon.
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Sparlinjen gick 1angs korridorens vastra grans for att minimera paverkan pa Gamla
Stockholmsvégen. Séder om Skiren var utgdngspunkten att ligga nara E4. Alternativet hade
tre tunnlar som var mellan 740 meter och 2,7 kilometer ldnga. Alternativet innefattade elva
broar varav den lingsta, vid Bravikenbranten, var 620 meter lang. Storsta lutning var 25
promille.

Kompletterande geotekniska faltundersokningar visade dock att alternativet riskerade att
fordyras avsevirt med anledning av svéra geotekniska forhallanden i Kolmérden och vid
passagen under E4 vid Stenkullen. Fran allmanheten, intresseforeningar, kommun och
myndigheter inkom dessutom synpunkter kring striackningen, bland annat med hinsyn till
paverkan pé friluftslivet i omradet. Alternativet bestod av en ytlig sparlinje med tre tunnlar
genom Kolmarden till skillnad fran det valda alternativ 17 som bestod av en djup spérlinje
med l&ng tunnel under Kolmarden. Sparlinjen i alternativ 1 innebar barriareffekter p&
Kolmérdens tak som péverkade framst friluftslivet och landskapsbilden negativt.
Alternativet paverkade dven det regionala kulturmiljointresset Villa Skoga negativt.
Alternativ 17 ddremot bedémdes ha liten negativ paverkan pa landskap och milj6. Forslag
till spérlinjer i alternativ 1 och 17 aterfinns i Figur 18.

Alternativ 2

I den norra delen av delstriackan gick sparlinjen nira korridorens Ostra grians och E4 i norr
samt passerade sjon Skiren pa den syddstra sidan av sjon. Sparlinjen valdes bort pa grund av
hoga kostnader pa grund av 1dng berg- och betongtunnel och mycket negativa konsekvenser
for miljévarden vid sjon Skiren och Bravikenbranten. Denna sparlinje 1ag utanfér den nu
tillatlighetsprovade och faststillda korridoren. For illustration av sparlinjen, se Figur 20.

Alternativ 3

Sparlinjen gick under sjon Skiren. For att med sédkerhet & betryggande bergtickning
behovde profilen sdnkas si att passage vid Bravikenbranten och norra Malmélandet kunde
ske under vig och jairnviag med tunnel och trag. Likt alternativen 10 och 11 (se nedan)
forkastades denna spérlinje (alternativ 3) i ett tidigt skede med argumentet att tunneln
maéste passera en svaghetszon dar risken var stor for stora vattenfléden. Denna sparlinje lag
utanfor den nu tillatlighetsprévade och faststillda korridoren. For illustration av sparlinjen,
se Figur 21.

Alternativ 4

Spérlinjen var en kombination av alternativ 1 och 2 med ett vistligt ldge i korridoren pa
delstriackans norra del och ett ostligt 14ge vid delstriackans sodra del. Utgdngspunkten var att
passera sjon Skiren och anpassa jarnviagens profil till omgivande mark sa langt det var
mojligt. Sparlinjen liknade alternativ 1 i den norra delen och alternativ 2 i den s6dra delen.
Spérlinjen valdes bort pa grund av mycket negativa konsekvenser f6r miljovirden
foretradelsevis vid sjon Skiren och Bravikenbranten. Denna sparlinje 1ag utanfér den nu
tillatlighetsprovade och faststillda korridoren. For illustration av sparlinjen, se Figur 20.

Alternativ 7

Spérlinjen gick néstan i samma planldge som alternativ 1, men hade en profil med brantare
lutningar, vilket inte var fordelaktigt ur drift- och underhallssynpunkt. Maxlutningen for
sparlinjen (alternativ 7) var 33 promille, vilket inte var tilldtet i gillande regelverk avseende
lutningar, dar tillaiten maxlutning ar 25 promille. Alternativ 7 valdes darfor bort. For
illustration av sparlinjen, se Figur 21.
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Alternativ 8

Alternativ 8 togs fram med maélséttningen att, som en variant pa alternativ 4, vrida
sparlinjen ndrmare Skiren med malet att komma ut ur Brévikenbranten ldngre norrut mot
E4. Med fullgod spargeometri var dock detta inte mojligt. Intrénget i alternativ 8 blev likt
alternativ 4, det vill sdga betydande p& Kolmardens tak och i Getdravinen och kostnaden
blev betydligt hogre dn alternativ 4. Det medfor att alternativ 8 inte studerats vidare som ett
tdnkbart alternativ. Detta alternativ 1ag utanfor den nu tillatlighetsprovade och faststillda
korridoren. For illustration av sparlinjen, se Figur 21.

Alternativ 9

Spérlinjen var en kombination av alternativ 1 och 2 med ett 6stligt 14ge i korridoren pa
delstrickans norra del och ett vistligt 14ge pé delstrackans sodra del. Utgdngspunkten var
att passera forbi sjon Skiren pa den nordvastra sidan sjon, minimera péverkan pa Gamla
Stockholmsvégen och ligga nira E4 béde i delstrickans norra och sédra delar. Sparlinjen
valdes bort d& den dels hade hoga kostnader pa grund av en lang berg- och betongtunnel,
dels innebar intréng i flest antal brukningscentra samt storsta andelen fragmenterad
jordbruksmark av de utredda spérlinjealternativen. For illustration av sparlinjen, se Figur
20.

Alternativ 10 och 11

Sparlinjealternativ 10 och 11 var varianter pa alternativ 17, men gick i tunnel under en del av
Malmolandet. Alternativ 10 skulle, med stor sannolikhet, komma fran tunneln upp i dagen i
en svaghetszon i odlingslandskapet. Vid denna svaghetszon fanns det risk for stora
vattenfloden. Alternativ 11 gick i tunnel under odlingslandskapet, vilket bedomdes som
tekniskt komplicerat med ett jorddjup pa 6ver 35 meter. Sparlinjerna férkastades i sé tidigt
skede att de endast stracker sig 6ver en del av den nu tillatlighetsprovade och faststillda
korridorens langd. For illustration av sparlinjerna, se Figur 22.

Alternativ 12—-16

Dessa spérlinjer korsade sjoarna Gullvagnen och Stralen i norr. Broar 6ver sjoarna innebar
relativt hoga kostnader samt risk for negativ miljopaverkan. Spérlinjerna hade inga
byggnadstekniska fordelar jamfort med att passera vid sidan av sjdarna. De hade dven
nackdelar vad giller paverkan pa landskapsbilden. Spéarlinjerna forkastades i sa tidigt skede
att de endast stracker sig 6ver en del av den nu tillatlighetsprovade och faststillda
korridorens langd. For illustration av sparlinjerna, se Figur 22.

Tunnelalternativ Boksjo-lansgrans

I ett separat utredningsarbete utreddes en spérlinje dar alternativ 17 fick en annan
vertikalgeometri genom att Kolmardstunneln fortsatte forbi Boksjo norrut och hela viagen
fram till lansgransen, se Figur 19.
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Figur 19. BIa streck visar sparprofilen for alternativ 17 och roda streck visar sparprofil for alternativet
med forlangd tunnel till Iansgransen. Gron pil visar ungefar var tunneln skulle ga upp till ytan for ett
mellanalternativ (som inte redovisas i bild).

Det forlingda tunnelalternativet hade fordelen att bebyggelsen i Boksjo inte skulle storas av
jarnvagstrafik under driftskedet. Da det sannolikt skulle kravas bade en arbetstunnel och
produktionsyta i Boksjo skulle dock storningarna under byggskedet vara stora. Dessutom
fanns risk att den langre spartunneln skulle ha en kontinuerlig dranerande effekt under
driftskede pa dricksvattentdkten Halsbraten-Stubbetorp sa pass mycket att det skulle fa en
negativ paverkan pa dricksvattenforsorjningen. En forlangd tunnel innebar att fler
svaghetszoner maste passeras som skulle kriva mer komplicerade bergschakt, fler
forstarkningsatgarder och ett mer komplicerat tunnelpéslag vilket skulle ge omfattande
kostnadsokningar. Totalt bedomdes det forlangda tunnelalternativet kosta 6ver 2 miljarder
mer an forordad sparlinje. Positiva effekter for méanniska och sambhille blev ddrmed inte
forsvarbara i relation till kostnadsokningen och alternativet valdes bort.

Efter 6nskemal frdn boende studerades ytterligare ett mellanalternativ med forlangd tunnel
som skulle ga upp till ytan norr om Boksjo, ungefir vid gron pil enligt Figur 19. Tanken var
sedan att alternativet skulle fa en hogre profil jamfort med forordad spérlinje fram till
gransen for delstriackan i Stavsjo for att fa avsdttning av 6verskottsmassor. Ett
mellanalternativ skulle ge hogre anlaggningskostnader om minst 1 miljard kronor samt
okade driftkostnader. Anlaggningsutformningen skulle bli komplicerad med flera olika
byggnadsverk vilket skulle krava stor utgravning av Boksjodalgangen med omfattande
spontning. Alternativet skulle leda till negativ paverkan pa naturen da Aksjobicken skulle
behova laggas om. Dricksvattenforsorjningen under driftskede kunde paverkas negativt for
boende i omréadet. De boende skulle paverkas av byggnationen mer 4n med den férordade
sparlinjen men skulle inte hora jarnvagstrafik under driftskedet. Detta viagde dock inte upp
for andra negativa konsekvenser och alternativet valdes darfor bort.

Kartbilder 6ver bortvalda spérlinjer

Kartbilder 6ver de olika spérlinjer som studerats i arbetet aterfinns i Figur 20, Figur 21 och
Figur 22 nedan, med undantag for alternativ 1 som ingar i Figur 18.
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4.3  Val av utformning

4.3.1 Overgripande utformning och gestaltning

Den nya jarnvagen blir en ny foreteelse och visuellt inslag i det svenska landskapet pa
samma sitt som nar nuvarande stambanor byggdes for 150 ir sedan. Ostldnken ska gestaltas
med ett helhetsperspektiv diar den fardiga anlaggningen samspelar och visar omsorg om
saval landskapet som enskilda platsers karaktar. Gestaltningen ska bidra till en héllbar
samhillsutveckling och ett attraktivt transportsystem.

Jarnvagen kommer att byggas for tig som ska kora i 250 km/tim, vilket stiller krav pa stora
kurvradier. Det medfor att jirnvagen fér en storre stelhet i plan (sidled) i jamforelse med
traditionell jarnvig. Kraven for Ostlanken tillater dock brantare lutningar i backarna i
jamforelse med traditionell jarnvag. Detta innebir att det ar svérare att anpassa
jarnvagsanlaggningen i landskapet i sidled men det ar nigot lattare att anpassa den i
terrangen i hojdled.

Jarnviagens stela geometri och tdgens hoga hastighet gor att sparlinjen inte kan f6lja
terrangens formationer i kuperade landskap. Detta resulterar i att Ostlinken vixelvis ligger
pa bank ovan den anslutande marken och i skdarning nedsinkt i den omgivande marken.
Slanterna ska utformas sa att de uppfyller jarnviagens tekniska krav for att anlaggningen ska
fungera ldngsiktigt. For att minska risk for erosion ar slanterna utformade med en
slantlutning pa 1:2. I Figur 23-Figur 28 visas typsektioner for ett antal olika sétt att utforma
jarnvagen.

Vénster- och hogersida om spar forutsitter korriktning fran norra plangriansen vid Stavsjo
mot sddra plangrinsen vid Loddby, det vill siga med 6kande kilometertal i langdmaétningen.

TYPSEKTION BANK SKOGSMARK
HOG BANK >3 M
TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M

STANGSEL \SIEEE.T[FE\L\DNSBEKLADUA
MINSTAHOID = VAGDIKE VID SERVICEVAG/RADDNINGSVAG

25M
*\ \ BEHOV PLACERING OCH OMFATTING

/ ks S5 \ L‘ VARIERAR
I [\ )

e 4.,‘__,____,_,7- — A e — B, SIS

AN

[} & 18M

Figur 23. lllustration av typsektion for jarnvag pa bank genom skogsmark.

64



S
i IH MIUIJM TYPSEKTION BERGSKARNING
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25M

gEngDNSBEKLADDA DIKE scmcsvﬂwmnnmuﬁsﬂs\
UTFORS PLACERING OCH OMFATTNING, |
VIDBEHOV  VARIERAR
v"—_ﬁ—

Figur 24. lllustration av typsektion for jarnvag i bergskarning.

TYPSEKTION JORDSKARNING

TRADSAKRINGSZON 25 M

TRADSAKRINGSZON 25 M

- | f T =

ALTERNATIV STANGSEL- DIKE SERVICEVAG/RADDNINGSVAG
PLACERING VID T.EX. UTFORS PLACERING OCH OMFATTNING
KANSLIGT KULTURLANDSKAP VIDBEHOV ~ VARIERAR

STANGSEL
MINSTAHOJD ~ VEGETATIONS-
25M BEKLADDA

Figur 25. lllustration av typsektion for jarnvag i jordskarning.

TYPSEKTION BANK JORDBRUKSMARK

HOG BANK >3 M
TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M
P i o NN G i i Btimctam i SOOI EONZI M, o v
3 SERVICEVAG/RADDNINGSVAG
. YESETATIONSBEKLARDA PLACERING OCH OMFATTNING
STANGSEL MINSTA  SLANTER ’ VARIERAR
HOID 25 M VAGDIKE VID
BEHOV
PRIV

JORDBRUKSMARK

Figur 26. lllustration av typsektion for jarnvag pa bank genom jordbrukslandskap.

65



ILLUSTRATION
TYPSEKTION BANK JORDBRUKSMARK MED TRYCKBANK

TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M

GRASKLADDA SERVICEVAG/RADDNINGSVAG
STANGSEL SLANTER PLACERING OCH OMFATTNING
SLANTER

VARIERAR

/

GRASKLADDA LAGSTAHOID 2,5 M
TRYCKBANKAR

VAGDIKE

e Ty

0 5 10M

Figur 27. lllustration av typsektion for jarnvag pa bank genom jordbruksmark med tryckbank.

SERVICETUNNEL

¥TAFBR TEKMKHUS

TVARTUNNEL

i

[} 5 1@m
TYPSEKTION DUBBELSPAR RAKSPAR

Figur 28. lllustration av typsektion for jarnvag i bergtunnel.

Ostlanken ska av sdkerhetsskil utformas med en fysisk barridr som ar minst 2,5 meter hog
for att forhindra att manniskor och djur tar sig in pa sparomradet. Den fysiska barridren kan
vara ett stingsel eller en skirm som &ven fungerar som bullerskydd. Huvudsaklig placering
av stingslet framgér i plankartorna. Placeringen kommer att anpassas efter den slutliga
jarnvigsanlaggningen och omgivande terrang.

Utmed jarnviagen kommer en tradsikringszon pa 25 meter frdn ndrmsta sparmitt att gilla.
Tradsakringszonen regleras genom ett servitut som ger Trafikverket ratt att avverka trad
som annars kan riskera att orsaka driftstorningar for tagtrafiken, se aven avsnitt 9.2
Permanent markansprdk med servitutsrdtt (Js). Utanfor tradsakringszonen finns en
kantzon dar Trafikverket har ratten att avverka trad som vid fall kan n& banan.

Genom Kolmarden gar jarnvigen i tunnel, Kolmardstunneln. Tunneln utformas med cirka
30 meters totalbredd (med spartunnel och servicetunnel).

66



Introduktion till delstrackan

Nedan foljer en 6versiktlig beskrivning av strackan, medan detaljer aterfinns i respektive
delavsnitt. Delomraden ldngs strackan beskrivs fran norr till s6der, for orientering se dven
Figur 171 avsnitt 4.2.1 Vald sparlinje. Langdmatning for foreteelser anges i de olika
delavsnitten och ses i jarnvigsplanens plan- och illustrationskartor. Illustrationskartorna ar
aven ett bra hjalpmedel for att enklare forstd anlaggningen.

Delstrackan inleds i Nykopings kommun, i ett skogsparti soder om trafikplats Stavsjo. Efter
cirka 470 meter gar delstrackan in i Norrkopings kommun. I omradet fram till
Kolmérdstunneln ligger Ostlinken nira E4, pa dess vistra sida.

Ostlanken gar i huvudsak i skdrning i omréadet kring lansgransen och Grantorp. I omradet
placeras tva signalskap, ett fordrojningsmagasin, en teknikgard samt sparvaxlar.
Teknikgarden nas via en serviceviag som kopplar samman teknikgardarna vid lansgransen
och Gullvagnen. P en striacka om drygt 1 400 meter breddas jarnvigens sektion for att
rymma servicevigen i skdrningen, pa detta satt minskas det totala markanspraket.
Servicevigen forlangs vidare norrut fran teknikgarden vid ldnsgransen for att na ett
signalskép, pa denna stricka dras serviceviagen dock ej direkt vid skiarningen.

Jirnvigen passerar forbi sjon Gullvagnen pa bank. Oster om Gullvagnen leds en befintlig
enskild vig mellan viag 899 Nykopingsvigen och Stubbetorp/Skinnarbo upp pa bro och ges
en nagot forandrad dragning. Till denna enskilda vig ansluts en servicevig for att nd en
teknikgard i omradet. Fran teknikgirden dras servicevig i skirningen mot teknikgarden vid
lansgriansen, se ovan.

Genom Stralsund och f6rbi sjon Stralen gar Ostlanken f6rst i bergskarning och sedan pa
bank 6ver jordbruksmarken. En befintlig enskild vig som passerar pé Strilens Ostra sida och
fortsatter vasterut mot Boksjo kommer att stingas. Berorda fastigheter ges en ny anslutning.
I h6jd med Strélen anldggs en bullerskyddsskarm.

Ostlanken gar i huvudsak pa bank med kortare partier i skirning da jirnviagen gar genom
Boksjo. Aksjobicken passeras pa bro. En enskild viig mot Boksjo kommer att behova ledas
om och tvé nya broar, en 6ver Ostlianken och en 6ver E4, kommer att anldggas. Den enskilda
viagen kommer att flyttas ndgot soderut jamfort med nulédget, bade for att kunna byggas
samtidigt som befintlig vig ar i drift och for att hantera hojdskillnader mellan Ostlanken och
E4. Vid Boksjo placeras en storre teknikgard i omradet mellan Ostlianken och E4,
servicevagen till teknikgérden ansluts till den enskilda vigen mot Boksjotorp. Vaster om
Boksjo anlidggs en servicevag for att na arbets- och tillfartstunnel samt en mindre teknikgard
precis vid den norra tunnelmynningen, serviceviigen passerar Aksjobicken pé en vigbro
nordvist om Ostlanken. Tva bullerskyddsskidrmar, en pa vardera sidan av Ostlénken,
planeras i omradet, dessutom anlédggs en skyddsvall dar Ostlanken ligger ndrmast E4 i
Boks;jo.

Strax efter att Ostlinken passerat Aksjobicken nds den norra tunnelmynningen till den
cirka 8 kilometer langa Kolmérdstunneln. Tunnelpéaslaget utfors som en cirka 70 meter ling
betongtunnel innan bergtunneln nés, endast tunnelmynningen kommer att vara synlig
utifran. Tunneln utfors genom berget och ar inte synlig, endast i niarheten av tillfartstunneln
vid Persdal finns en uppstickande del i form av ett ventilationstorn. Parallellt med
spartunneln anlaggs en drygt 7 kilometer ldng servicetunnel. For servicetunnelns mynningar
har anpassningar gjorts for att minska markanspraket och sikerstilla att de smalter in i
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terrangen. Jarnvags- och servicetunnlarna forbinds via totalt 19 tvartunnlar dar &dven ytor
for teknikbyggnader (motsvarande teknikgard) placeras. Ut6ver atkomst vid
tunnelmynningarna planeras arbets- och tillfartstunnlar vid Boksjo och Persdal samt
arbetstunnlar vid Svartgélen och R6dmossen. Arbetstunnlarna vid Svartgolen och
R6dmossen kommer att stingas igen och marken vid mynningarna att aterstallas.
Servicetunneln slutar i Persdal strax norr om E4. Fran servicetunneln leder en tillfartstunnel
fram till en rdddningsyta vid tunnelmynningen, se dven Figur 33 i avsnitt 4.3.5 Tunnlar. Ett
ventilationstorn anlaggs vid servicetunnelns sodra dnde. Béde tillfartstunneln och
ventilationstornet nés via service- och raddningsvig som leder fram till Gamla
Stockholmsviigen mot Aby.

Soder om Persdal passerar spartunneln under E4 for att darefter ligga parallellt med och
oster om E4 pa resterande del av delstrackan. Spartunneln avslutas i séder med en knappt
100 meter lang betongtunnel. Ytan ovan betongtunneln kommer efter fardigstallande att
aterstillas sa att endast tunnelmynningen kommer att vara synlig utifran. Tunneln mynnar
ut vid Bravikenbranten med en kort passage i skiirning innan jirnvigen gar pa bank. Oster
om jarnvigen anldggs en bullerskyddsskidrm som béde utgér bullerskydd och visuell
avskdrmning av jarnviagsanliaggningen mot den kénsliga miljon kring Villa Skoga. P4 ostra
sidan av jarnvagen, i direkt anslutning till tunnelmynningen, placeras en mindre teknikgard
samt en raddningsyta. Langre soderut placeras en storre teknikgéard pa jairnviagens vistra
sida. Bdda teknikgardarna och raddningsytan nés via serviceviagar som ansluts till vig 898
Nykopingsvagen.

Over stora delar av norra Malmélandet dras Ostlinken pa en knappt 700 meter lang
landskapsbro 6ver vag 898 Nykopingsvigen, Nykopingsbanan, enskild vig mot dkermark,
vag 899 Strandvigen, ramper i trafikplats Bjornsnis pa E4 samt en servicevag. Delar av vig
898 Nykopingsviagen kommer att behova liggas om i nytt lige for att kunna passera under
Ostlanken, delar av den befintliga strackningen kommer att dras in fran allmént underhall
for att darefter rivas innan marken &terstlls och terlimnas till markigare. Aven den
enskilda vigen behover anpassas nagot i nytt lige medan Nykopingsbanan, vig 899
Strandvagen och ramper i trafikplats Bjornsnas ligger kvar i befintlig strackning. Eventuellt
kan vigrenen for norrgaende avfartsramp fran E4 komma att beh6va anpassas nagot. Delar
av landskapsbron kommer att férses med bullerskyddsskidrm. En servicevig anléaggs for att
né signalskép samt det sodra brofastet, serviceviagen ansluter till avfartsramp fran E4 mot
vag 899 Strandvigen. Torshagsén passeras pa en jarnvagsbro. Vid anldggande av Ostlanken
kommer cirka 50—100 meter av Torshagsan griavas om och ldggas om i nytt lige.

Ostlanken gar i huvudsak pa bank 6ver sodra Malmolandet. En teknikgard placeras pa
jarnvégens vastra sida, denna nas via en serviceviag som ansluter till Krusenhofsvéigen lingre
soderut i h6jd med Kardonbanan. Krusenhofsvigen passerar 6ver Ostldnken pa en vigbro
men kan i 6vrigt ligga kvar i befintlig strackning.

Soder om det 6ppna odlingslandskapet vid Malmolandet stracker sig Ostldnken i djup
skarning genom en skogskladd hojdrygg vid Badstorp. Delar av den djupa skidrningen

kommer att 6verddckas av Kardonbanans broar och Krusenhofsvigen.

Soder om Bédstorp gé jarnviagen pa bank vid Norra Bjornviken innan jarnvagen nar fram till
delstrackans sédra plangrians strax norr om Vistra Bravikenviagen och Loddby.
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4.3.2 Banoverbyggnad och spar

Delstriackan planeras for dubbelspar med 4,5 meters sparavstand och en driftplats sdder om
Stavsjo. Driftplatsen utformas med fyra sparvaxlar for koppling mellan norr- och
sodergdende spéar. Dessa vaxelforbindelser ar viktiga for att kunna styra och leda om
trafiken. Hela delstrackan byggs som ballasterat skarvfritt spar.

Langs delstrackan anordnas skyddsriler i Kolmérdstunneln och vid passage av
Kardonbanan. Skyddsriler syftar till att mildra konsekvenser vid en ursparning genom att
motverka att tdget vid ursparning hamnar utanfor banvallen.

4.3.3 Mark

Utmed strackan forekommer varierande geotekniska forhallanden. For den planerade

anlaggningen gors anpassade geotekniska dtgarder for utformningen, beroende pa om

jarnvigen passerar pa bank eller i skirning. Overgdngar mellan olika anléiggningstyper
(bank-bro, bank-skarning) ar speciellt kiansliga.

Dir jarnvigen passerar pa bank byggs banken upp av krossmaterial eller friktionsjord och
massor tas i forsta hand fran bergskarningar i jairnvagslinjen.

Mellan Stavsjé och Gullvagnen korsar Ostlinken tva skogbevuxna myrar samt tva mer
Oppna myrar. De tre myrarna nirmast lansgrinsen kommer att tas bort helt eller delvis och
fyllas ut med annat material. For att uppratthélla stabiliteten i jordsldnter mot skdrningen
vid myrarna, utfors stodfyllningar av sorterad sprangsten.

En skogbevuxen myr finns vid passage forbi Gullvagnen. Banken grundlaggs har genom
utskiftning av torv och organisk jord och aterfyllning sker med sprangsten for att
uppréatthalla stabilitet och minimera sattningar.

Kolmérdstunneln byggs som en dubbelsparstunnel i berg. Parallellt med huvudtunneln
byggs en servicetunnel. Spartunnel och servicetunnel forbinds med tvartunnlar med jamna
mellanrum, se dven avsnitt 4.3.12 Utrymning och insats.

Vid s6dra tunnelmynningen samt teknikgarden vid Bravikenbranten utfors stodfyllning mot
E4 for att {4 stabila slanter. Urgravning planeras under banken vid Bravikenbranten dér 16s
lera finns.

Vid Bjornsnas och Malmolandet passerar jairnvagen pa bank och bro. Bankhojden ar
maximalt cirka 9 meter. Forstarkning av banken sker med kalkcementpelare, tryckbankar
och bankpalning for att uppna en tillfredsstéllande stabilitet och minska séttningar under
banken. For illustration av typsektion med tryckbank, se Figur 27 i avsnitt 4.3.1
Overgripande utformning och gestaltning.

Vid passage av Kardonbanan och Bédstorp passerar jarnvigen i en upp till 22 meter djup
skarning genom en moréanrygg dar jarnvigen anlaggs under Krusenhofsvigen samt
Kardonbanans bada spar. For att bibehélla stabiliteten under byggnation kravs schaktning i
etapper men det kan dven bli aktuellt med ytterligare atgirder for att klara stabiliteten inom
partier med sdmre forutsiattningar. Ytterslanterna kommer forstarkas med bergkross for att
skapa tillfredstillande stabilitet i driftskedet.
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Vid Bjornvikens odlingslandskap passerar jarnviagen pa bank. Bankhdjden ar maximalt cirka
3,6 meter. Forstarkning av banken sker med kalkcementpelare och tryckbankar for att
uppna en tillfredsstillande stabilitet och minska sattningar under banken.

4.3.4 Broar
Brokonstruktion
Vid utformning av broar har féljande tagits hansyn till for att mojliggora sdker utformning;:

Ytor finns vid sidan av spar som kan nyttjas vid utrymning. Den gingbara ytan
intill spar ar satt till samma niva som ralsunderkant. Detta for att skillnaden i h6jd
mellan tag och bro inte ska utgora en sikerhetsrisk.

Samtliga broar forses med broricken, som uppfyller krav enligt Vdgar och gators
utformning (VGU).

Fri hojd 6ver Ostlankens rialséverkant a4r minst 6,7 meter. Fri h6jd over vigar
under Ostlianken ar minst 4,7 meter.

Fri hojd 6ver Nykopingsbanans rialsoverkant dr minst 6,5 meter.

Vagportar och underfarter, dar Ostlanken passerar 6ver, ska utformas med en fri
Oppning pa minst 7,00 meter, dir inte annat anges. I detta innefattas samtliga
vagar eller andra planerade passager som kravs for transporter inom
fastighet/fastigheter som skurits av till f6ljd av Ostldnken. Detta giller inte om
Ooppning ska anvindas enbart for vilt-, cykel- eller gdngpassage.

Jarnvagsbroar

P& delstriackan Stavsjo-Loddby planeras fem jarnvagsbroar, se Tabell 9. Broarnas langd
varierar frin 10 meter d4 jirnvigen korsar Aksjobicken upp till 672 meter da jirnvigen gir
over Nykopingsbanan och flera vagar vid Bravikenbranten. Alla broar kommer att 4gas av
Trafikverket.

Tabell 9. Lagen for jarnvagsbroar pa strackan.

Jarnvagsbro dver Aksjobacken 94+711 94+721 0,6 6ver HHW

Jarnvagsbro dver vag 898 Nykdpingsvagen,
Nykopingsbanan, enskild vag, vag 899 Strandvégen,

4,70 over vag,

ramper i trafikplats Bjornsnas samt servicevag vid 103+107 103+779 .6.’50 F‘?ver
Bravikenbranten jarmvag
Jarnvagsbro over Torshagsan 103+993 104+014 0,6 éver HHW
Jarnvagsbro dver Ostlanken for Kardonbanans G2. 105+325 105+339 6,70
Jarnvagsbro dver Ostlanken for Kardonbanans G1 105+410 105+447 6,70

I Figur 29 och Figur 30 syns illustrationer av jarnvigsbro dver norra Malmolandet.
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Figur 29. Vy mot sdder som illustrerar jarnvagsbro éver Malmélandet. Servicevag séder om vag 899
Strandvagen ges en nagot annorlunda strackning &n vad denna illustration visar. For aktuell
utformning se jarnvagsplanens illustrationskartor.

Tunr\elmynning

Bullerskyddsskarmar
/Wlla skoga
5 ~ ) ‘/

Serv?cevﬁgar
Strandvagen

Nykopingsbanan

Tryckbank Nykoping
Torshagsan

Figur 30. Vy mot norr mot landskapsbro 6ver norra Malmélandet och Bravikenbranten, den sédra
tunnelmynningen ses i bildens 6vre kant. Servicevag soder om vag 899 Strandvagen ges en nagot
annorlunda stréackning &n vad denna illustration visar. For aktuell utformning se jarnvagsplanens
illustrationskartor.

Vagbroar

Lings delstrackan Stavsjo-Loddby planeras fem nya viagbroar 6ver den planerade jarnvégen,
se Tabell 10. For Krusenhofsviagens vigbro 6ver Ostlanken anlaggs ett suicidskydd, ett
hinder i form av en fysisk barriar med syfte att forhindra att manniskor ska kunna hamna pa
sparet.
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Tabell 10. Lagen for vagbroar pa strackan, langdmatning avser Ostlankens langdmatning.

Vag mot Stubbetorp/Skinnarbo leds

pa bro dver Ostlanken vid sjon 92+796 6,70 7,00

Gullvagnen.

V&g mot Boksjo leds pa bro Gver

Ostlanken vid Boks;jo. 94+498 6,70 7,00

\(ég r_T_10t_I_3()’kSJC') leds pa bro dver E4 94+506 5.20 7.00

vid Boksjo.

Véag mot Boksjo (raddningsvag) leds 0.6 bver

pa bro 6ver Aksjobacken norr om 94+700 ' 3,00
5 HHW

Ostlanken.

Krusenhofsvagen (kommunal gata) 1054261 6,70 7.00

leds pa bro éver Ostlanken

4.3.5 Tunnlar

Spartunnel

Kolmérdstunneln utgors av en dubbelsparstunnel pa cirka 8 kilometer. Huvudsparstunneln
forses med en vatten- och frostsdkring i form av en motgjuten betonglining. Liningens
tjocklek antas vara 0,3 meter. Lining innebér en hogre anldggningskostnad, men
livscykelkostnaden blir lagre eftersom liningen gor anldggningen mer robust och mindre
underhallskriavande jamfort med om man inte anvander lining. Vid passagen av E4
installeras en lastbirande lining med cirka 1 meters tjocklek for att kompensera en simre
bergkvalitet i kombination med délig bergtdckning under E4.

Vid Kolmérdstunnelns mynningar, vid Boksjo i norr och vid Bravikenbranten i séder,
anldggs en betongtunnel som ansluter till bergpéslaget. Detta gors bland annat for att
forhindra nedfall av jord och sten pa sparet samt for att gora sa liten paverkan pé
landskapsbilden som mgjligt. Schakten fylls igen med massor och landskapsmodelleras for
att integreras i landskapet.

I Tabell 11 redovisas planerad spartunnel pa strackan.

Tabell 11. Lage for spartunnel pa strackan.

Norra tunnelmynningen (betongtunnel vid Boksjd) 94+796 94+865

Kolmardstunneln (bergtunnel) 94+865 102+718

Sddra tunnelmynningen (betongtunnel vid

Bravikenbranten) 102+718 102+815

I Figur 31 illustreras den norra tunnelmynningen vid Boksj6 och i Figur 32 den sddra
tunnelmynningen vid Brévikenbranten.
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Figur 31. Vy mot den norra tunnelmynningen vid Boksjo.

TunIelmynning

-
"I~ Bullerskyddsskarm

Figur 32. Vy mot den sddra tunnelmynningen vid Bravikenbranten.

Arbets- och tillfartstunnlar

Parallellt med spértunneln l6per en servicetunnel pé cirka 7 kilometer. Servicetunneln
ansluter till spartunneln genom tvartunnlar placerade var 400 meter. Avstdndet mellan
servicetunnel och spartunnel kommer att vara cirka 10 meter, se dven avsnitt 4.3.12
Utrymning och insats.

Servicetunneln borjar vid Boksjo, norr om spartunneln, och avslutas cirka 500 meter norr
om s6dra tunnelmynningen vid Bravikenbranten. Vid varje tvirforbindelse vidgas
servicetunneln for att mojliggora uppstéllning av serviceutrustning och fordon.

Fyra separata arbetstunnlar byggs for att maéjliggora drivning av spartunnel och
servicetunnel pa flera fronter samtidigt, vilket méjliggor for en forkortad produktionstid da
detta ar ett tidskravande arbetsmoment. Tvé av dessa arbetstunnlar, vid Boksjo och Persdal,
ges en sddan standard att de senare kommer att anvindas som insats- och tillfartstunnlar
till servicetunneln, se dven Figur 33. Arbetstunnlarna vid Svartgolen och R6dmossen
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kommer i samband med driftskedet att forslutas och ytan intill tunnelmynningarna att
aterstillas.

Tabell 12. Lagen for arbets- och tillfartstunnlar pa strackan.

Arbets- och tillfartstunnel vid Boksjo 94+967 95+140

Langsgaende servicetunnel 95+140 102+396

Arbetstunnel vid Svartgdlen 97+135 97+574

Arbetstunnel vid R6dmossen 99+835 99+974

Arbets- och tillfartstunnel vid Persdal 101+994 101+973
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Figur 33. Oversiktsbild éver spar-, arbets- samt service- och tillfartstunnlar.
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4.3.6 Teknik for jarnvdagsdrift

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, signal och tele (EST) har placerats efter
behov langs strackan, foretradesvis i teknikgardar. Totalt ror det sig om sju teknikgérdar och
tre platser for signalskap som placeras parallellt med jarnvégslinjens striackning pa den ena
sidan om sparomrédet, se Tabell 13. Utover dessa teknikgérdar och signalskap finns dven
ytor for teknikbyggnader i servicetunneln. I och utanfor teknikgardarna finns parkerings-
och vandytor for servicefordon.

Teknikgardarnas markniva ar generellt 0,7 meter under rélsoverkant. Vid ldnsgransen har
teknikgdrden placerats pa en hogre niva for att minska mangden berg som behover sprangas
bort. Vid den norra tunnelmynningen ar teknikgarden placerad i direkt anslutning till
raddningsytan vilken ar beldgen 1,6 meter 6ver ralsoverkant.

Radiotorn for kommunikation, som kommer att nyttjas av trafikledning, forare med flera,
placeras inom vissa teknikgardar. Radiotornen har en héjd pa 18 meter. Atkomst till
teknikgardar, platser for signalskap och transformatorer ges via servicevigar.

Tabell 13. Lagen for teknikbyggnader respektive ytor for teknikbyggnader i tunnel langs strackan
angivna per narmsta 10-tal i langdmaétningen. For teknikgard anges mittpunkt pa denna.

Signalskap 91+370 Vanster
Teknikgard 91+660 Vanster
Signalskap 92+300 Véanster
Teknikgard 92+990 Vénster
Storre teknikgéard 94+590 Véanster
Mindre teknikgard 94+750 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 95+200 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 95+600 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 96+000 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 96+400 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 96+800 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 97+200 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 97+600 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 98+000 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 98+400 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 98+800 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 99+200 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 99+600 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 100+000 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 100+400 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 100+800 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 101+200 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 101+600 Hoger
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Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 102+000 Hoger
Yta for teknikbyggnader i servicetunnel 102+400 Hoger
Mindre teknikgard 102+830 Véanster
Storre teknikgéard 103+020 Hoger
Signalskap 103+820 Hoger
Teknikgéard 104+900 Hoger

4.3.7 Anpassning av allmdnna och enskilda vagar

Nedan redovisas de anpassningar som kravs for allmanna och enskilda vagar.
Liangdmitning avser Ostlankens lingdmatning och inte de angivna vagarnas langdmaétning.

Allmanna vagar

Vag 898, Nykopingsvigen (km 103+200)

Statlig vdg som ldggs om i nytt lage for att passera under Ostlanken, krav pa fri hojd
uppfylls. Delar av den nuvarande striackningen rivs och marken dterldmnas, se dven avsnitt
9.6 Indragning av vdg fran allmdnt underhall. Vagen paverkas pa en stracka om cirka 350
meter.

Vig 899, Strandvigen (km 103+300)

Statlig viag som ligger kvar i befintligt lage. Strackningen pé viag 899 péaverkas inte, krav pa
fri hojd uppfylls. Brostdd for jarnvagsbro placeras i skdrningen mellan pa- och
avfartsramperna. Vagracken anldggs for skydd vid avakning. Del av vdg 899 som paverkas
bendmns Strandvigen, viss byggtrafik kommer att trafikera vig 899 langre norrut, vigen
bendmns dir Nykopingsvigen.

E4, trafikplats 125 Bjornsnis, norrgiende avfartsramp (km 103+350)

Statlig viag som ligger kvar i befintligt ldge. Strackningen pa norrgdende avfartsramp
paverkas inte, krav pa fri h6jd uppfylls men vigracken anldggs for skydd vid avakning. Det
kan bli aktuellt att smalna av rampens vigrenar for att placera racken. Vigen ar i dagslaget
bredare 4n nuvarande standard for ramper. Fran norrgaende avfartsramp anliaggs en
servicevag for atkomst till brofaste for bro 6ver Malmolandet och signalskép. Servicevigen
paverkar inte avfartsrampens strackning.

Krusenhofsviigen (km 105+270)

Kommunal gata som l4ggs om i nytt ldge och passerar pa bro 6ver Ostlianken. Delar av den
nuvarande strackningen kommer att rivas och marken aterstills, se dven avsnitt 11.2.2
Detaljplaner. Vagen paverkas pa en striacka av cirka 200 meter.

Enskilda vagar

Trafikverket kommer att nyttja huvuddelen av de enskilda vagar som listas nedan som
arbetsvagar och i vissa fall dven som servicevigar. Vissa enskilda vagar kommer att behalla
sin bredd medan vissa vagar kan behova breddas, forstarkas och kompletteras med
motesplatser. Nya enskilda vagar far samma standard som den vag som ersitts, dock minst
en bredd pé 4 meter. De forandringar av vigarnas dragning som listas nedan &r forslag och
beslutas forst nar lantmateriférrattning genomforts efter att jarnviagsplanen vunnit laga
kraft. Trafikverket initierar lantméteriforrattning i de fall sddan kravs. Korsande enskilda
vagars placering faststills i jarnvigsplanen. Enskilda vigar som ges statsbidrag ar forsedda
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med vagnummer vilka redovisas i forekommande fall. Villkor for statsbidrag ar att vagen
upplats for allmén trafik.

Grantorp (km 92+100 - 92+800)

Befintlig skogsbilvig blir innestdngd mellan E4 och Ostlanken vilket gor att den inte langre
fyller sitt syfte med atkomst for skogsbruket. For att ersitta den innestdngda vigen dr det
mojligt att behélla en arbetsvig som nyttjas i byggskedet och avsluta denna med en
vandplats for fortsatt atkomst for skogsbruket. Ersattningsvig hanteras i samrid med
markagare och négot forslag presenteras darfor inte i jarnvagsplanens illustrationskartor.
Den befintliga vigen kommer att nyttjas for &tkomst under byggtiden.

Gullvagnen/Stralen (km 92+800 - 93+500, del av KROKEKS-STUBBETORP
ga:2)

Befintlig enskild vig med statsbidrag (15007.1) 6ster om Gullvagnen som leder mot
Stubbetorp/Skinnarbo. Vigen flyttas lingre frén sjon Gullvagnen och leds upp péa bro 6ver
Ostlanken. Vigen byggs om pa en striacka av 560 meter. Till vigen ansluts dven tva
servicevigar samt befintlig enskild vag mot Stralsund (vignummer saknas) som stangs.
Berorda fastigheter som idag ingér i Boksjo ga:5 far en ny tillfallig anslutning 6ster om
Stralen via en skogsvig som rustas upp och ansluter till grusvdag norr om Gullvagnen, denna
vig paverkas pa en stricka om 1 260 meter. Vagen mot Stralsund behover inte nyttjas av
Trafikverket, dess permanenta placering kommer att faststillas i en lantméteriférrattning.

Boksjo (km 94+500, del av BOKSJO ga:5)

Befintlig enskild vig med statsbidrag (15139.1) vid Boksjo dras om och tva nya broar, 6ver
E4 och 6ver Ostlinken, anldggs. Vagen flyttas soderut for att kunna byggas samtidigt som
den befintliga viagen hélls i drift och for att fa tillracklig 1angd for att ta upp hojder mellan
broarna for E4 och Ostlanken, vigen paverkas pa en stricka om 500 meter. Vigen kommer
att fungera som servicevag for att via enskilda végar na servicetunnel och raiddningsyta samt
for byggtrafik.

Boksjo (km 94+900)

Anslutningsvig fran raddningsvigens vindyta samt fran servicetunneln ansluts mot
befintlig enskild vig mot Boksjo med statsbidrag (15139.1). Vagen kommer att fungera som
servicevig for att nd servicetunnel och riddningsyta samt for byggtrafik. Vigen mellan
servicetunneln och anslutningen anpassas pa en kortare stricka for att ersitta befintlig dldre
bro 6ver Aksjobicken norr om Ostlinken.

Rodmossen (km 100+300)
Befintlig enskild vig (vignummer saknas) som byggs om pé en stracka av 140 meter for att
separeras fran tillfallig pafartsramp till E4. Vagen kommer att nyttjas for byggtrafik.

Persdal (km 102+380)

Befintlig enskild vig (vignummer saknas) byggs om pé en stracka av 220 meter for att
separeras fréan tillfalliga pafartsrampen till E4. Vagen kommer att nyttjas som servicevag for
att na ventilationstornet samt f6r byggtrafik.

Nykopingsbanan (km 103+300)

Befintlig enskild grusvég langs Nykopingsbanan (vignummer saknas) som leder till
akermark. Vagen flyttas ndgot och byggs om pa en stricka av 130 meter for att undvika
bropelare for Ostldnken. Vagen behover inte nyttjas av Trafikverket.
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4.3.8 Jdrnvdgsndra bullerskyddsatgdrder

For att begriansa effekterna av buller fran Ostldnken planeras det for skyddsatgarder i form
av jarnvagsnara och fastighetsnéra atgarder. Jarnvagsnara bullerskydd utgors langs
delstrackan Stavsjo-Loddby av bullerskyddsskarmar. Bullerskyddsskdarmarnas héjd varierar
mellan 2 och 3 meter 6ver rilsoverkant. P4 strackorna med bullerskyddsskarm kommer
jarnvagsbanken att breddas négot. Bullerskydd utgor en fysisk barriir och ersatter stangsel
pé dessa striackor.

For att obehoriga inte ska komma at kontaktledning eller annan del av
jarnvagsanlaggningen utformas bullerskyddsskdrmarna si att de inte ar klattringsbara.

For foreslagen placering av bullerskyddsatgérder samt deras hojder, se avsnitt 4.4.1
Jarnvdgsndra bullerskyddsdtgdrder och Tabell 17. Forutom jarnvagsnira skarm beskrivs
dven behov av fastighetsnira atgirder, se avsnitt 4.4.2 Fasaddtgdrder och skyddad
uteplats.

Skyddséatgarder och forsiktighetsmétt syns i plankartor med gron prickad linje. Sk2 visar
bullerskyddsskarmar, Sks fasadatgard och Ské6 bullerskyddad uteplats.

4.3.9 Ovriga jdrnvéigsndra skyddsdtgdrder

Passagemadjligheter och skydd for medelstora daggdjur samt grod- och kraldjur

Generella skyddsatgarder vidtas vid passager av vattendrag for att mojliggora att medelstora
daggdjur, exempelvis hare, gravling, rav och utter kan passera jirnvagen.
Passagemojligheter kommer att finnas vid vattendragens broar. I plankartor syns
torrtrummor som grona prickar (markering eller avgransning av skyddsétgarder) med
beteckningen Sk7.

Kabelbrunnar i anldggningen utformas med utrymning for att skydda smadjur som till
exempel grod- och kraldjur.

4.3.10 Avvattning av anldggningen

Hantering av naturfléden

Dar jarnvagen eller servicevagar gar pa bank kan de utgora en barriér i landskapet som
blockerar naturflodena. For att leda f6rbi naturflodena som korsar Ostlédnken har broar vid
storre naturfléden sisom vattendragen Aksjobicken och Torshagsdn samt trummor, vid
mindre avrinningsvagar anlagts. Pa vissa strackor dar jairnviagen gar pa bank och dar
terrangen lutar mot jarnvigen kravs bankdiken for avledning av omgivande vatten mot en
projekterad trumma.

Trummor har dimensionerats for ett 50-arsfléde. Som ett resultat av skyfallsanalysen har
tva trummor dimensionerats upp; vid km 94+458 da jarnvigsnara bullerskydd annars
riskerar att orsaka en storre ansamling av vatten samt vid km 102+953 da det finns stora
risker for konsekvenser pa tunneln och teknikgard vid ett stérre skyfall, se avsnitt 4.5.3
Klimatanpassning. Skyfallsanalysen har ocksa styrt placeringen av ledningen vid km
94+772 for att undvika infléde av vatten i tunneln vid ett storre skyfall.

For att inte paverka vattennivierna i Getdbacken och R6dmossebicken aterleds vatten fran

Kolmaérdstunneln via en damm vid km 99+580. Dammen syftar till att sdkerstélla ratt
kvalitet och temperatur innan vattnet nar backarna.
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Hanteringen av naturfloden dar jairnvagsanlaggningen gar i skarning skiljer sig fran nir den
gar pa bank. Vid skiarningar 6nskas inget genomlopp av naturflédena utan i stéllet utformas
anliggningen for att undvika att naturflddena rinner ner i skirningen. Overdiken anliggs
vid behov ovanfor skiarning och sékerstiller att ytligt avrinnande vatten fran de omgivande
omradena inte nér jarnvagsdiken dar det kan orsaka skada pé anldggningen. Vattnet leds i
stillet till narliggande diken som sin tur leder till recipient eller slapps i skogsmark.
Utslappspunkter ar placerade sé att dagvatten inte ska riskera att rinna ner i jord- och
bergskarningar. Syftet ar att forebygga 6versvamningar samt erosionsskador pa
jarnvagsanlaggningen fran tillrinnande vatten eller svallis.

Overdiken har dimensionerats for ett 50-arsflode. Overdiken ligger generellt inom omrade
med servitutsratt eller dganderatt i faststilld jarnvagsplan. Syftet ar att sakra anldggningens
bestand, inte att avvattna omkringliggande marker och atgarden &r siledes inte att se som
markavvattning enligt 11 kapitlet 2 § miljobalken.

Overdiken placeras generellt inom 5-10 meter fran slintkron for jirnvigsskirning men i
vissa fall ar avstandet storre for anpassning till befintlig markyta. I vissa omraden med
lokala forutsattningar sdsom vatmarksforhallanden, dalig lutning eller tunna jordlager som
kraver sprangning av berg anlaggs vallar i stillet for 6verdiken. Detta ar aktuellt pa tva
platser vid skdrningen norr om Gullvagnen. Vallarna anlaggs pa ett sidant satt att
omkringliggande mark, diribland vatmark, skyddas frén att drénera in i
jarnvigsanliggningen. Overdiken och vallar forekommer pa stor del av strickan dir
jarnvigen ligger i skirning, se dven Figur 24 i avsnitt 4.3.1 Overgripande utformning och
gestaltning.

Dimensioneringen av anldggningen ar gjord utifran klimatscenarier som tar 6kad hiansyn till
framtida klimatforandringar, se vidare i avsnitt 3.5.2 Klimatfordndringar.

Atgirder for hantering av naturfléden ses i Tabell 14.

Tabell 14. Lagen for VA-anlaggningar for hantering av naturfléden langs strackan. Langdmétning
anges i vattendragens flédesriktning.

Dike vid lansgransen for styrning av naturflode
till trumma under jarnvagen och sedan, efter

trumman, till naturmark som rinner mot 91+700 — 91+460 Vénster-héger
Bjornsjon
Vall mot vatmark vid lansgrénsen for att 914751 — 91+820 Hoger

blockera naturflode fran att hamna i skarningen

Vall mot skogsomrade for att blockera
avrinningsstrak, fran bland annat 6verdike km 92+080 — 92+146 Hoger
92+276 — 92+458, fran att hamna i skarningen

Justering av befintligt dike for E4 samt ny
trumma under vag 899 Nykopingsvagen for att

leda naturflode bort fran skarningen. Befintlig 92+050 - 92+140 vanster
trumma under E4 vid km 92+140 tas ur drift

Overdike som avleder dagvatten fran ett

skogsomrade och vidare till vall vid km 92+080 — | 92+276 — 92+458 Hoger
92+146

Overdike som avleder dagvatten fran ett 024492 — 92+542 Hoger

skogsomrade mot Stubbetorp
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Overdike som avvattnar omréde mellan E4 och

sedan ledas mot Gullvagnen.

jarnvagen. Leds mot dverdike km 92+689 — 92+533 — 92+674 Vanster
92+796 for att sedan ledas mot Gullvagnen

Overdike som avvattnar omrade mellan E4 och

jarnvagen, samt omrade oster om E4, for att 92+689 — 92+796 Vanster

Dike och trumma som leder vatten till
Gullvagnen. Diket avleder naturflode fran
omrade Gster om E4 samt mellan Ostlanken och
E4, fran bland annat utfléde fran éverdike km
92+689 — 92+796. Diket stracker sig pa bada
sidor av Ostlanken.

92+992 — 93+040

Vanster-hdger

Trumma fér genomledning av naturfléden mot
Gullvagnen

93+100

Vanster-hdger

Dike och trumma som leder naturfléde fran
omrade mellan Ostlanken och E4 till
Gullvagnen. Diket stracker sig pa bada sidor av
Ostlanken.

93+140 - 93+120

Vanster-hdger

Dike och trumma for att leda om vatten fran
Stralen samt for avvatttning av jarnvagen i
skarning

93+950 — 94+238

Hoger

Ledning och dike for avvattning av naturflode
fran akermark och Stralen. Befintligt dike for E4
justeras for att 6ka kapaciteten. Ledning
passerar under brofaste samt E4 i Boksjo, dike
vidare mot Boksjon.

94+238 — 94+630

Hoger-vanster

Overdike som avleder avrinning fran skogs- och
akermark bort fran jordskarningen till ledning i
km 94+238 och vidare mot Boksjon via diken
och ledningar.

94+356 — 94+238

Hoger

Overdike som skyddar Ostlanken frén ytvattnet
som genereras i den angransade dkermarken
och mynnar i en trumma under jarnvagen vid km
94+458 och leds vidare till Boksjon via diken och
ledningar.

94+356 — 94+458

Hoger

Overdike som avleder naturflédet som
genereras av skogs- och akermarken for att
skydda jordskarningen. Dagvattnet leds till
Aksjobacken vid brofaste for ny jarnvégsbro.

94+530 — 94+681

Hoger

Dran- och brandvattenmagasin med
pumpstation, frAn pumpstationen anlaggs
tryckledning till damm for aterledning av vatten
till Getdbacken och R6dmossebacken

99+580

Hoger

Diken fr&n ca km 102+920 och 102+980 som
bada leder till trumma under jarnvagen vid km
102+954. Avledningen avser naturflode fran
Bravikenbranten som ndr trumman via en
befintlig gdngtunnel under E4.

Vattnet leds vidare i dike langs servicevég vid
Bravikenbranten (km 102+950 — 103+040) och
langs vag 898 Nykodpingsvéagen (km 103+040 —
102+950) dar befintligt dike justeras. Dike pa
jarnvégens véanstra sida (km 103+120 —
103+040) tar emot vatten fran teknikgard pa
jarnvagens hogra sida ansluter vid 103+040 till
det befintliga diket som gravs om.

Se kolumn till vanster

Hoger-vanster

Overdike som avvattnar ett skogsomrade som
sluttar mot skarningen. Dagvattnet leds till
Loddbyviken via nya diken och ledningar

105+419 — 105+659

Vanster
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Avvattning av jarnvagsanlaggningen

Dér jarnvagen gar pa bank kommer dagvatten frén anlédggningen rinna diffust till
omgivande mark. Dir det finns bankdiken ar syftet att avleda vattnet fran narliggande
skiarning mot recipient eller undvika ldgpunkten som skapas dar terrangen lutar mot
jarnvagen. For att Ostldnken ska avvattnas i tillracklig omfattning anpassas djup och bredd
pé diken och ledningar utanfor skarningar for ett dimensionerande 10-arsregn.

Dér jarnvagen gar i skidrning avvattnas anldggningen via jarnvagsdiken langs banan. Bade
vid berg- och jordskérningar, dimensioneras avvattningsatgarder, inklusive 6verdiken som
hindrar naturflode fran att komma ner till skdarningar, for 50-arsregn. Dimensioneringen av
jarnvagsdiken anpassas for att hantera vattenflode upp till bruksniva. Vid jordskidrningar
utfors jairnviagsdikena 6ppna. Vid bergskarningar anliaggs bergkrossfyllda jairnviagsdiken
med draneringsledningar i underkant f6r avledning av dagvatten och inlackande
grundvatten, 16sningen ar vald for att halla nere markanspréket. I bergskidrning anpassas,
forutom jarnviagsdikenas dimension, 4ven dimension av drianeringsledningar. Vid
bergskarningen norr om Gullvagnen (km 91+533 — 92+950) anvands dven servicevigarnas
forstarkningslager och terrassytan under sparet, som ligger i anslutning till de fyllda
jarnvagsdikena, som férdrojningsmagasin.

Dimensioneringen av anldggningen ar gjord utifran klimatscenarier som tar hansyn till
framtida klimatférandringar, se vidare i avsnitt 3.4.15 Risk for 6versvdmning och 5.5.15
Risk for oversvamning.

Ett antal atgarder for hantering av vatten som uppkommer inom anldggningen kommer att
anliggas, se Tabell 15.

Tabell 15. Lagen for VA-anlaggningar for avvattning av anlaggningen. Langdmatning anges i
vattendragens flédesriktning.

Dike som leder vatten till Gullvagnen 92+950 — Gullvagnen Vanster-hdger

Dran- och brandvattenmagasin med
pumpstation, frn pumpstationen anlaggs

tryckledning till damm for terledning av 99+580 Hoger
vatten till Getdbacken och

Rédmossebacken

UEIoppsIedmng for lanshallningsvatten 101+995 — Norrviken Vinster
fran tunnel vid Persdal

Vattenlednlng for brandvattenpost sédra 1024840 — 1034050 Vanster
tunnelmynningen

Dike och trumma vid norra Malmélandet u
langs véag 899 Strandvagen 103+780 - 102-930 Vanster
Bankdike vid sddra Malmélandet 104+550 — Torshagsan Hoger
Dike och ledning vid Badstorp 105+650 — Braviken Vanster

I h6jd med Gullvagnen finns totalt tre diken varav ett (km 92+950) syftar till att avleda det
dagvatten som genereras i skdrningen for jirnvigen. De 6vriga dikena hanterar flode for
genomledning.

Diken och ledningar anldggs for att hantera vatten fran jarnviagsanliaggningen samt for att
leda om vatten fran Stralen da Ostlinken kommer att skédra av befintligt dike. Befintligt
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vagdike vaster om E4 kommer att anpassas for att klara tillkommande flode. Till detta
ansluts dven utflode frén ett 6verdike som passerar via en jarnviagstrumma (km 94+458)
som dimensionerats upp som en foljd av skyfallsanalysen, se d4ven avsnitt 4.5.3
Klimatanpassning.

Vid den nya vigbron 6ver E4 vid Boksjo leds ytvatten till en ledning under brofastet for att
sldppas pa ostra sidan av E4, till ett nytt dike och vidare till Boksjon. Atgirden hanterar
framst genomledning av naturfléden, men till en viss del ett flode fran
jarnvagsanldaggningen.

Vatten som tranger in i Kolmardstunneln samlas upp via dréneringsledningar under spér till
ett dran-/brandvattenmagasin med tillh6rande pumpstation (km 99+580). Vattenmagasinet
ir placerat vid tunnelns lagpunkt bredvid servicevag i tunneln. En del av vattnet fran
vattenmagasinet anvands for brandslackning. Fran vattenmagasinet i lagpunkten invid
Rodmossen leds en del av draneringsvattnet till Getdbiacken och R6dmossebicken via en
tryckledning och damm. Overflodigt drineringsvatten pumpas via en egen ledning till
tunnelmynningen vid Persdal och vidare séderut genom ledning i marken. Ledningen trycks
under E4 och fortsitter darefter soderut till vig 898 Nykopingsvagen och darefter osterut
for att slutligen na Norrviken. Vid den s6dra tunnelmynningen finns vattenledning for
brandvattenpost.

P& norra Malmélandet anlaggs ett nytt dike for att hantera vatten fran delar av
landskapsbron, detta dike kopplas mot ett befintligt vagdike lings vig 899 Strandvigen som
leder vatten mot Norrviken.

P& sodra Malmolandet, soder om Torshagsén, anldaggs ett bankdike norr om jarnvigen som
leder vatten mot Torshagsén.

Vid Bédstorp kommer dike pa hogra sidan av jairnviagen kopplas samman med ledning som
passerar under jarnvagen. Befintligt dike som leder vatten mot Braviken kommer att
uppgraderas och ges en nigot annorlunda dragning. Overdiken anliggs i skirningen i
omradet. Belastning pa befintlig pumpstation vid Vistra Bravikenvigen minskas da delar av
pumpstationens upptagningsomrade minskas da dagvattnet leds om.

Erosionsskydd forldggs pa samtliga stillen dar utlopp sker fran Ostlankens
dagvattenanldggningar till befintligt dike eller terring med undantag av ytligt
forekommande berg. Trummors in- och utlopp anldggs med erosionsskydd.

Befintliga vigars avvattningssystem behaélls i sd stor utstrackning som mgjligt med
kompletteringar eller justeringar utifrdn nya vigar och den nya jarnvagsanlaggningen.

4.3.11 Service- och raddningsvdagar

Vid drift av den nya jarnvagsanlaggningen behovs ett vagnét for servicefordon for att na
teknikgardar, signalskép och 6vrig teknik for jarnvagsdrift. For atkomst till teknikgérdar och
signalobjekt anldggs servicevigar langs sparen. Totalt elva service- och riddningsvagar med
en viagbredd om 4 meter planeras att anldggas ldngs delstrickan, se Tabell 16. Servicevagar
har ett slitlager av grus.
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Serviceviagar ansluter till befintliga vigar och placeras sé att dtkomst till jairnvagen kan ske

med jamna mellanrum, med ett maximalt avstind av 2 kilometer. Dir jarnvégen gar i djupa

bergskirningar anliggs en serviceyta ldngs jarnvagen for att komma at bergskiarningen ur

drift- och underhallssynpunkt. I vissa fall nyttjas denna serviceyta som servicevig till objekt
langs jarnviagen. I flera fall nyttjas befintliga enskilda vigar som byggs om eller forlangs for

att koppla ihop mot befintligt vignat.

Raddningsvigar vid den norra och sédra tunnelmynningen anliaggs fram till
uppstallningsyta for raddningsfordon. I tunnel sammanfaller riddningsviag med
servicevagen. Service- och raddningsvagar anldggs daven fram till tillfartstunnlar,
tillfartstunnlarna fungerar som en form av servicevig fram till sjdlva servicetunneln.
Tvartunnlar forbinder jarnvégs- och servicetunnel. Vid varje tviarforbindelse vidgas
servicetunneln for att ge plats for teknikbyggnader och uppstillning av raiddningsfordon.

Tabell 16. Lagen for servicevagar langs strackan, km-angivelse syftar pa lage for det objekt som
behover nas.

Servicevag mellan signalskap, 91+370,

teknikgard vid lansgransen och 91+660, 1 600 15007.1
signalskap via teknikgard vid Gullvagnen | 92+300

Servicevag till teknikgard vid Gullvagnen | 92+990 145 15007.1
S(_e'm_c"evéig till storre teknikgard vid 94+590 250 15139.1
Boksjo

Service- och raddningsvég till mindre 94+750

teknikgard samt tunnelmynning vid 94+800' 330 15139.1

Boksjd

Raddningsvag till arbets- och
tillfartstunnel, ansluter till service- och 94+900 160* 15139.1
raddningsvag mot tunnelmynningen

Service- och raddningsvég till 15233.1 Gamla

o . ) o
l;pé;:ss(tje}o‘lllnmgsyta och tillfartstunnel vid 102+000 685 Stockholmsvagen
Servicevag till ventilationstorn Persdal 102+400 210 15233.1

Service- och raddningsvag till

raddningsyta och teknikgard vid sodra igg:ggg 240 898 Nykopingsvagen
tunnelmynningen

Servicevag till storre teknikgard vid L .
Bravikenbranten 103+020 200 898 Nykopingsvagen
Servicevag tll t_)_rofaste och signalskap 103+820 450 Trafikplats 125 Bjornsnas
vid norra Malmélandet

Servicevag till teknikgard vid Sodra 104+900 340 Krusenhofsvégen

Malmolandet

*Ansluter darefter till service- och raddningsvag mot norra tunnelmynningen (94+800)
**Cirka 210 meter gar langs befintlig enskild vag (vagnummer saknas) innan denna ansluter till Gamla

Stockholmsvégen, vilken ar enskild vag med statsbidrag (15233.1).
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Figur 34. Oversikt 6ver servicevagar langs delstrackan, dessa fungerar &ven som raddningsvagar i
héndelse av olycka.
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4.3.12 Utrymning och insats

Utrymnings- och insatskoncept

Ostlanken utformas for att méjliggora sjalvutrymning. Detta innebar att de utrymmande ska
kunna sétta sig i sikerhet utan hjilp av yttre assistans (rdddningstjansten, Trafikverket eller
andra organisationer). Det fullstindiga insatskonceptet for hela Ostlanken i driftskedet har
utvecklats efter bland annat ett flertal scenariospel tillsammans med raddningstjansterna.
Insatskonceptet ger underlag for hur olika scenarier kan hanteras vid en riddningsinsats.

I driftskedet utgor en raddningsplan den samlade redovisningen 6ver hantering av olycka
och insats. Raddningsplan kommer att upprittas av Trafikverket i samrad med berorda
aktorer bland annat trafikutovare, riddningstjanst, polis och ambulans. Ridddningsplanen
ska arligen uppdateras.

Utrymning av tunnlar

Vid brand i tdg ska det brinnande taget koras till nirmaste sékra plats, det vill siga narmaste
station eller ut ur tunneln, och sedan utrymmas. I de fall utrymning fran tag anda sker i
tunneln finns det sirskilt anordnade géngytor pa bada sidor av tunneln, vilket underlattar
for barn och personer med funktionsnedsittningar. Utrymning sker sedan till det fria via
tunnelmynningarna eller via tvartunnel (brandsluss) in till servicetunnlar och darefter till
det fria. I servicetunneln finns tillgdngliga ytor for vantan pa assistans for de som inte kan
utrymma vidare. Vid norra tunnelmynningen anldggs en minst 2,5 meter bred trappa/ramp
fran spar upp till utgangspunkten for brandbekdmpning.

En sidkerhetsanalys har genomforts for att verifiera att utrymning kan ske pa ett sakert sitt.
For att ytterligare stodja tunnelsidkerheten kommer ett antal tekniska system att installeras.
Tunnlarna kommer att forses med brandceller, kommunikationsutrustning,
kameraovervakning, nédbelysning med mera. Kolmardstunneln kommer att utrustas med
ett brandvattensystem med markbrandposter dar raiddningstjansten far tillgang till vatten
for brandbekdmpning, se Figur 35 for en 6versiktlig redogorelse av flodesschemat for
brandvatten i Kolmérdstunneln.
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Figur 35. Oversiktsplan brandvatten.
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Yttre utrymnings- och rdiddningsplats utgors av en uppstéllningsyta pad minst 500
kvadratmeter som ar placerad i anslutning till respektive spartunnelmynning. Inre
utrymnings- och raddningsplats utgors av en uppstillningsyta pa 3 gdnger 35 meter som ar
placerad i servicetunneln i anslutning till varje tvartunnel. Ytorna ar tillgingliga for
raddningstjanstens fordon. Brandpost for uttag av vatten fran anliggningens
brandvattensystem till riddningstjanstens fordon for vidare tryckséttning finns vid varje
utrymnings- och raddningsplats.

Vid utrymnings- och riddningsplats finns ytor om minst 500 kvadratmeter som utgor
uppsamlingsplats for utrymmande. Vid varje mynning till tillfarts-/servicetunnel finns ytor
om minst 500 kvadratmeter avsedda for uppsamling av utrymmande. Dessa ytor utgor saker
plats och kan disponeras fritt av raddningsorganisationerna vid raddningsinsats.

Fyra servicevigar, for anslutning till tillfartstunnel, pekas ut som riddningsvégar, se Tabell
16 samt Figur 34 i avsnitt 4.3.11 Service- och rdddningsvdgar.

Principskiss for utformning av Kolmardstunneln med utrymnings- och insatsmojligheter
redovisas i Figur 36.

--"
! | Uppstaliningsplats/
| uppsamlingsplats vid
| tillfartstunnel

1

"Persdal”

Uppstaliningsplats/
uppsamlingsplats vid
tillfartstunnel |

Tillfartstunnel

Vandplats

Inre utgangspunkt Servicetunnel
for brandbeka@mpning

® Brandpost
r

®Brandpost | viire utgangspunkt for
Ve brandbekampning

Yitre utgangspunkt for
brandbek&mpning

7~ "Norrviken”

Figur 36. Principiell utformning av Kolmardstunneln. Figuren ar inte skalenlig utan redovisar en
oversikt av utformning och olika begrepp. Yitre utgdngspunkt for brandbekampning utgor aven
uppsamlingsplats.

Utrymning vid markspar
Om utrymning sker i djup skérning, bank eller bro finns det mojlighet att forflytta de
utrymmande bort fridn hindelsen. Vid broar finns ytor vid sidan av spar som kan nyttjas vid

utrymning.

Atkomst till banan

Réaddningstjansten kommer at banan via de servicevagar som anordnas for
underhéllsatgirder. Serviceviagarna ar anpassade till riddningsfordon och moétesplatser
anldggs med ett maximalt avstand av 500 meter. Vid tunnelmynningar anordnas anpassade
ytor for evakuering och raddningsinsats. Vid teknikgérdar placeras grindar i den fysiska
barridren, vilket ger dtkomst till banan minst varannan kilometer. For en 6versikt ver
servicevagar, se Figur 34 i avsnitt 4.3.11 Service- och raddningsvéigar.
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Fysisk barriiar

Obehorigt tilltrade till anldggningen forhindras genom att hela anldggningen instdngslas
med minst 2,5 meter hogt stangsel. For atkomst till banan samt for utrymning anordnas
grindar mellan bana och yttre utrymnings- och raddningsplats i anslutning till
tunnelmynningar. Grindarna ar 6ppningsbara inifran samt utifran av raddningstjansten och
Trafikverkets personal. Alla Gvriga grindar langs banan kommer vara lasta dven inifran men
kan Oppnas av raddningstjansten. P4 strackor dar bullerskyddsskdrmar sitts upp ersétter
dessa sténgslet. Servicetunnlar och utrymningsvégar lases utifrn, men ar 6ppningsbara
inifrén i utrymningsriktningen.

4.3.13 Bortvalda utformningsalternativ

Bro éver Aksjobacken, km 94+720

Fyra olika broldsningar for bro éver Aksjobicken har utretts. Ett alternativ pa en 30 meter
lang bro, en plattrambro pa 15 meter, en plattrambro pé 9 meter samt en kulvert pa 18
meter. Alternativet med en 30 meter lang bro valdes tidigt bort dd den inte var genomférbar
ur byggbarhets- och driftsynpunkt. Den 15 meter 1anga bron forkastades da fordelarna i
form av négot bittre 16sning for att uppfylla miljokvalitetsnormer f6r vatten och tillvarata
ravinens naturvirde inte ansdgs uppviga den 6kade kostnaden och det faktum att bron
orsakade arbetsmiljoproblem vid underhallsarbete. Trumma valdes bort da det inte ansags
att naturviarden kunde bevaras och miljokvalitetsnormer efterlevas. Vald 16sning med en bro
pa 9 meter dr en acceptabel 16sning med avseende p& miljokvalitetsnormerna for vatten.

Arbetsvag till Svartgdlen, km 96+000

Tidigare var arbetsvigen till Svartgolen tankt att ga frdn Stromsfors trafikplats, via Gamla
Stockholmsvigen och en ny tillfillig vag. Alternativet valdes bort dd Gamla
Stockholmsvagen har hoga kulturvarden och ar ett viktigt strak for friluftslivet. Ett nytt
alternativ togs darfor fram som bara beror en kort stracka av Gamla Stockholmsvigen och
sedan fortsitter via en ny arbetsvig 6ster om Tysktorpet parallellt med befintlig ramp till
E4. S6der om Tysktorpet ansluter vigen till befintlig skogsvig som breddas och forstarks
fram till Svartgolen. Se Figur 37.
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Figur 37. Oversikt 6ver arbetsvag till Svartgélen, forkastat férslag i lila och nytt férslag i gult.

Tillfalliga ramper E4, km 94+500, 100+500, 102+300

For att minska belastningen pa befintliga viagar under byggtiden ska tre tillfalliga
trafikplatser byggas pa E4. D4 detta far vissa mindre konsekvenser for kapaciteten pd E4 har
det utretts om nagon eller nagra av de tillfilliga trafikplatserna kan undvikas bade genom att
bara anvinda befintliga vigar eller genom att komplettera med andra nya vagar. Dessa
16sningar forkastades da paverkan pa boende och naturviarden blev for stor, samt att
produktionstrafiken inte kan ske rationellt.

Betongtunnelns langd vid tunnelmynningarna, km 94+800, 102+800

Ett krav finns att bergtunnelmynning i sarskilt visuellt exponerade lagen ska forlangas i
form av betongtunnel. Schaktet ska fyllas igen med massor och landskapsmodelleras for att
smaélta in i landskapet. For Kolmardstunneln har darfor olika alternativ pa
betongtunnellingder utretts.

For norra tunnelmynningen utreddes tre olika alternativ med langder pa 10, 55 och 80
meter ldnga betongtunnlar. Det kortaste alternativet valdes bort da det gav stor negativ
paverkan pa landskapsbilden samtidigt som det var forhallandevis kostsamt. Det langsta
alternativet valdes bort pa grund av héga kostnader samtidigt som det bidrar till en hog
klimatpéverkan. I stillet valdes en 55 meter 14ng betongtunnel d& det bedomdes som den
mest kostnadseffektiva 16sningen som béde visar hiansyn till befintligt landskap och ger en
begransad klimatbelastning.

Vid s6dra tunnelmynningen utreddes fem olika alternativ. Tva alternativ pa 3 respektive 30
meters langd pa betongtunneln forkastades i ett tidigt skede da de inte uppfyllde stéllda
krav. Ytterligare tre alternativ med betongtunnellingder pa 60, 70, respektive 97 meter
utreddes. De tvé kortare alternativen forkastades da alternativen skulle skapa "sar” i
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Bravikenbranten som ir svara att aterstélla. Alternativen gor ocksa att tunnelmynningen
kommer ndrmare fornlimning och byggnadsminnet Villa Skoga, vilket bor undvikas. Det
langsta betongtunnelalternativet valdes darfor trots hogre livscykelkostnader och
klimatpéverkan.

Bro 6ver Malmdlandet, km 103+100 — 103+800

Fran borjan foreslogs en 902 meter 14ng bro 6ver Malmélandet vilket gjorde att jarnvigen
gick pa bro fran strax séder om den s6dra tunnelmynningen till séder om Torshagsan. P&
grund av den hoga anliggningskostnaden forkastades detta alternativ. Aven ett alternativ
med en 534 meter 1ang bro forkastades di alternativet ansigs mycket daligt ur
landskapsbildssynpunkt. Initialt valdes en 626 meter 1dng bro. Efter diskussioner
forkastades dock dven detta alternativ till férmén for en 672 meter 1dnga bro med ytterligare
ett brostod. Motivet var att det sista brostddet har stor betydelse for upplevelsen fran E4 av
slattlandskapen nedanfor Brévikenbranten och vattnet i viken. Vardet for
trafikantupplevelsen pa E4 av den ldngre bron stélldes mot den besparing som ett brostod
mindre medf6r pé cirka 6 miljoner kronor.

Servicevag till brofaste och signalskap vid norra Malmolandet, km 103+400 — 103+820
Fran borjan foreslogs en servicevig som, via vig 899 Strandvigen, gav tillgang till brofaste
for bro 6ver Malmolandet och signalskédp vid km 103+820. Denna servicevag gick initialt
over jordbruksmark ldngs vig 899 Strandvégen. For att minska intrdnget i jordbruksmarken
har serviceviagen forkortats och servicevagen angors i stillet via avfartsramp frén trafikplats
Bjornsnas.

Bro 6ver Torshagséan, km 104+000

Olika atgarder och 16sningar for att passera Torshagsan har utretts. En 125 meter lang bro
hade helt undvikit pdverkan pa Torshagsin, men valdes bort pa grund av den hoga
anliggningskostnaden. Aven en 50-55 meter 1ang bro valdes bort di den trots sin lingd
skulle paverka Torshagsan i byggskedet. Olika placeringar av en 20 meter lang bro har
utretts tillsammans med flera alternativ pé nya strackningar for Torshagsén. Nagra av
alternativen forkastades tidigt da de paverkade akermarken for mycket, andra valdes bort
for att det fanns risk for paverkan pa stabiliteten pa E4. Med projekterad 20 meters bro och
omdragning av Torshagsan begridnsas brolingden och omfattningen av de geotekniska
forstarkningsédtgirder som behovs for att sikra stabiliteten for E4 och Ostlanken mer dn om
an hade lamnats kvar med befintlig dragning. Utformningsforslaget har optimerat for att
vara sd nira befintlig &fara som mojligt med vinkelrat passage under Ostlédnken for att
minimera markanspréket. Torshagsén kommer p& omlagd stricka utformas med svimplan,
se avsnitt 4.4.4 Svamplan.

Forberedande arbeten for Kardonbanan, km 105+300

Norr om Badstorp kommer Ostldnken att korsa Kardonbanan. For att undvika att paverka
Kardonbanan under driftskedet, samt gora en kostnadsbesparing totalt sett, foreslogs forst
att broarna 6ver Ostlanken vid Kardonbanan skulle byggas i ett tidigt skede som
forberedande arbete for Ostldnken. Detta alternativ forkastades da tidplanen for
utbyggnaden av Ostldnken och dess exakta lage var for oséker.

Trag vid Kardonbanan, km 105+300

Tidigare togs en l6sning fram med ett vattentitt trag fram dir Ostldnken passerar under
Krusenhofsvigen och Kardonbanans tva spar. Losningen har presenterats pa tidigare
samrad. En vattentit tragkonstruktion ar kostsam och ger stor miljopéverkan i form av
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koldioxidutslapp. Genom att i stdllet utgé fran slanter dar markanspréket begransats med
hjalp av tdckdiken och stédmurar vid passage av broar ges en mer kostnadseffektiv 16sning.
Losningen bedéms innebira négot storre sittningar pd E4 och Sodra stambanan &n tidigare
projekterad 16sning. Detta kan hanteras genom l6pande underhéll och eventuellt
forstarkningsatgiarder pad Sodra stambanan.

Teknikgardar

Strax soder om lansgransen fanns tidigare ett forslag till teknikgard. I och med en flytt av
den norra plangransen kunde Trafikverket hitta en mer kostnadseffektiv placering for
teknikgarden, cirka 300 meter norrut, vid cirka km 91+657.

Masshantering inom delstréckan

Under 2020 fattade Trafikverket ett beslut att omhénderta alla uppkomna massor inom
respektive jairnvagsplan och en 6versyn av massupplagsytor genomfordes. Till det
kompletterande samrédet som holls i februari 2021 redovisades ett 6kat antal ytor varav en
del lag relativt 1angt fran jarnvagsanldaggningen. Detta for att det inte gick att hitta ytor
narmare anliaggningen som var lampliga som upplagsytor ur olika aspekter, bland annat
med hinsyn till att bergmassorna fran tunneln innehaller kvive fran sprangdmnen som kan
laka ur till omgivningen. Efter samradet dndrade Trafikverket strategi och i och med detta
togs massupplagsytorna som redovisades vid det kompletterande samréadet bort.
Anledningen var att massor som inte ska anvindas inom jarnviagsanlaggningen endast kan
hanteras inom jarnvagsplanen om de ligger i direkt anslutning till anlaggningen. Nar det
géller 6verskottsmassor kommer Trafikverket genom upphandling och samarbete med
andra aktorer striva efter att hitta andra ldmpliga ytor for tillfalliga upplag i kombination
med direkt avsattning for massorna i andra anldggningsprojekt. Det kan exempelvis vara i
andra infrastrukturprojekt eller vid fastighets- och industriexploatering.

4.4  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Endast de skyddséatgiarder som redovisas pa plankartorna kommer att faststéllas. Sk-
beteckningarna avser olika typer av skyddsatgirder, se avsnitt 4.3.8 Jarnvdgsndra
bullerskyddsdtgdirder och 4.3.9 Ovriga jarnvigsnira skyddsatgirder samt jarnvigsplanens
plankartor.

Fastighetsdgare med fastigheter som berors av buller 6ver angivna riktvirden redovisas i
jarnvagsplanens fastighetsforteckning,.

Utover de atgiarder som beslutas i jairnvagsplanen kan ytterligare skyddsatgiarder som inte
kraver utokat markansprak, alternativt gors i 6verenskommelse med markigare komma att
bli aktuella i senare skede.

Bullerskyddsétgarder ska anldggas sé langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Grundprincipen &r att 6verviaganden och forslag till atgarder ska goras for varje enskild
byggnad och omrade. Om det inte ar tekniskt mojligt eller inte bedoms som ekonomiskt
rimligt att vidta skyddsatgéarder sa att samtliga riktvirden uppnas kan avsteg goras fran
riktvirdet, alternativt erbjuds forvarv av bostaden.
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4.4.1 Jdrnvdagsndra bullerskyddsatgdrder

For att bullerberorda bostéader ska klara riktvirden anldggs i forsta hand jarnviagsnara
bullerskyddsétgiarder. Darutéver erbjuds fastighetsnira atgarder, se avsnitt 4.4.2
Fasaddatgdrder och skyddad uteplats. I de fall bullerskyddséatgirder inte bedoms vara
ekonomiskt rimliga och tekniskt mgjliga eller ge tillracklig bullerddmpande effekt erbjuds
forvarv, se avsnitt 4.6 Erbjudande om forvdrv. 1 Tabell 17 beskrivs vid vilka platser
bullerskyddsskiarmar anldggs som skyddsatgard.

I plankartor syns jarnvigsnéra bullerskyddsskdrmar som grona prickar (markering eller
avgransning av skyddsétgarder) med beteckningen Sk2 samt angiven hojd 6ver rilsens
overkant. Faktisk langd pa bullerskyddsskdrmar ar i vissa fall langre /kortare &n
motsvarande langdmaétning pa strackan pa grund av forutsattningar i geografin diar skdrmen
kan vara placerad i en kurva och darmed behover vara langre/kortare én jarnviagens
langdmaétning.

Tabell 17. Placering av jarnvagsnéara bullerskyddsatgarder (bullerskyddsskarmar) pa strackan.

93+939 94+138 199 hoger 2.0 1 Stralsjo/Ostra Boksjo

94+136 94+369 233 vanster | 2.0 8 Vastra Boksjo

Vastra Boksjo. Ansluter till
brostéd vid vagbro vid Boksjo,
94+272 94+735 457 hoger 3.0 5 dar bullerskydd inte kravs p&
en stracka av 6 meter. P& bro
éver Aksjobacken.

Sddra tunnelmynningen. Del

102+833 102+978 145 vanster | 2.0 1 " . e
av skarm utfors genomsiktlig.
Norra Malmoélandet. P&
103+402 | 103+551 | 149 hoger | 3.0 33 landskapsbro Gver

Malmolandet. Del av skarm
utfors genomsiktlig.

Samtliga skdrmar har utformats som absorberande. Vid utredning av
bullerskyddsskdarmarna har det tagits hansyn till gestaltning i syfte att minska det visuella
ingreppet pa landskapet dar det dr mdgjligt.

4.4.2 Fasadatgdrder och skyddad uteplats

I de fall det inte ar tillrackligt med jairnvagsnira bullerskyddsétgirder for att klara
riktvirden inomhus och/eller pa uteplats, beh6vs en kombination av jairnvagsnira och
fastighetsnira bullerskyddsatgarder. For de fastigheterna kompletteras de jarnvigsnira
bullerskyddsskdrmarna med fasadétgird och/eller lokal skarm pa uteplats. For nagra fa
bullerberorda fastigheter ar det inte dr ekonomiskt rimligt med jarnvagsnara
bullerskyddsskdrm, men riktvirden kan klaras med endast fastighetsnira
bullerskyddsatgirder. Vid dimensionering av fastighetsnira bullerskyddsatgarder tas dven
hénsyn till 6vrig statlig infrastruktur.

I Tabell 18 redovisas de fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnéra atgarder. I
plankartor syns dessa avgriansade med grona prickar (markering eller avgransning av
skyddsétgarder). For erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgéarder anvands i
plankartorna beteckningen Sks5 for erbjudande om fasadatgird och Ské for erbjudande om
bullerskyddad uteplats. For sammanstillning av endast de som erbjuds forvarv se Tabell 21 i
avsnitt 4.6 Erbjudande om forvdrv.
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Tabell 18. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgard pa strackan. Fastigheter kan
erbjudas en kombination av atgarder.

93+968 Boksjo 1:25 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Ja
94+008 Boksjo 1:28 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Ja
94+054 Boksjo 1:2 Fasadatgard Nej
94+209 Boksjo 1:18 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
94+274 Boksjo 1:17 Fasadatgard Nej
94+333 Boksjo 1:23 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
94+453 Boksjo 2:7 Fasadatgard Nej
94+675 Boksjo 2:2 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
103+421 Nylund 1:38 Fasadatgard Nej
103+429 Nylund 2:47 Fasadatgard Nej
103+452 Persdal 2:1 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
103+469 Rojningen 1:143 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
103+472 Rojningen 1:142 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
103+474 Nylund 1:57 Fasadatgard Nej
103+475 Rojningen 1:141 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
103+479 Rajningen 1:140 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
103+484 Rojningen 1:139 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
103+488 Rojningen 1:138 Fasadatgard Nej
103+606 Bjornsnas 3:2 Fasadatgard Nej
103+652 Bjornsnas 3:2 Fasadatgard Nej
104+203 Kvillinge-Hultet 1:9 Fasadatgard Nej

For byggnader med kulturhistoriskt varde faststills i kommande skede hur dtgédrden ska
genomforas. Antikvarisk kompetens avgor vilken anpassning som ar lamplig for den
enskilda byggnaden och dess kulturhistoriska virden, detta for att uppfylla varsamhetskrav
och forvanskningsforbud enligt plan- och bygglagen.

4.4.3 Passagemojlighet och skydd for medelstora ddggdjur

Passagemojlighet for medelstora ddggdjur kommer att finnas via torrtrumma vid en plats, se
Tabell 19. Denna dimensioneras med diameter pé 1,95 meter. I plankartan syns
torrtrumman som en markering av grona prickar med beteckningen Sk?.

Tabell 19. Lage for torrtrumma langs delstréckan.

93+100 Ny torrtrumma under Ostlanken
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4.4.4 Svdamplan

Vid Torshagsan (km 104+000) kommer servitut att tas p4 omse sida om bron for att
sdkerstilla plats for Torshagsan. Vattenmiljon ska, i enlighet med miljokvalitetsnormerna
for vatten, utformas med en sa ursprunglig funktionalitet som mgjligt. Det dr motivet till att
ombyggd stricka av Torshagsan utformas med svimplan. Svimplanet har flera funktioner,
det verkar som ett naturligt utformat erosionsskydd och bidrar till att en god ekologisk
status ska uppnas i vattenforekomsten. I plankartan syns svimplanen som markeringar av
grona prickar med beteckningen Sk8.

4.5  Ovriga inarbetade skyddséatgarder och forsiktighetsmatt

4.5.1 Utiadmningsmagasin for drdneringsvatten fran jarnvdgsanldggningen
Draneringsvatten i tunneln leds till ett utjimningsmagasin (brandvattenreservoar) i
tunnelns lagpunkt (km 99+580) och en pumpstation férsedd med dubbla pumpar for
redundans. Utjamningsmagasinet ska alltid ha en volym om cirka 110 kubikmeter
tillgangligt for brandslackning. En del av det 6verflodiga draneringsvattnet kommer att

ledas till Getdbicken och Rodmossebicken. Det drianeringsvatten som inte leds till
Getabacken och Rodmossebicken leds via ledning till Norrviken, en del av Inre Braviken.

4.5.2 Skyddsvall E4

Vid Stralen/Boksjo ligger jarnviagen nira E4 (km 93+920 — km 94+290) och en skyddsvall
kommer anlidggas for att forhindra att avikande vigfordon hamnar pa Ostlanken. Vallens
langd ar 370 meter.

4.5.3 Klimatanpassning

Ostlanken riskerar att orsaka damning. Vissa trummor och ledningar klimatanpassas for att
minska risken for 6versvimning som kan paverka anliaggningens funktion. Foreslagna lagen
for dessa redovisas i Tabell 20.

Tabell 20. Atgérder for att minska risk for éversvamning identifierade i skyfallsutredning.

Trumma kommer att anlaggas under Ostlanken fér avledning av extrem
94+458 nederbord mot Boksjon da bullerskydd riskerar att orsaka stérre
ansamling av vatten. Trummans dimension ar 1 400 mm.

Ledning anlaggs for att minska risken for inflode i tunneln fran
Aksjobacken.

Ledningen anlaggs genom jarnvéagsbanken for att avieda vatten
uppstréms bron till nedstréms bron vid Aksjobacken.

944772

Uppdimensionering av trumma under Ostlanken och servicevag vid den
sOdra tunnelmynningen. Skyfallsanalysen visar att vid extrema fall kan
102+953 kapaciteten p& denna trumma 6verskridas vilket kan medfora att vatten
kan lacka in i sédra tunnelmynningen.Trummans dimension &r
uppdimensionerad till dimension 1 400 mm.

4.5.4 Erosionsskydd

Utlopp for dagvatten samt utlopp fran diken till vattendrag och sjoar forses med
erosionsskydd.
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4.5.5 Vatmarker

For att uppréatthalla stabiliteten av jordslanter mot skiarningen vid vatmarksomraden, utfors
stodfyllningar av sorterad sprangsten. For att begrénsa avvattningen av de vatmarker som
skirs av nir jarnvagen gar i skarning foreslés att en titande atgiard utfors i stodfyllningen i
form av en tiatkarna.

4.6  Erbjudande om forvarv

Dar riktvarden for buller 6verskrids och kostnaden for bullerskyddsatgirden inte blir
ekonomiskt rimlig jamfért med nyttan erbjuds fastighetsagare forvarv, det vill sdga
Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten.

I det fall fastighetsidgaren avbojer erbjudande om forvarv erbjuds fastighetsnara
bullerskyddsatgarder i form av fasadatgérder och i forekommande fall lokal skiarm pa
uteplats.

Totalt tva bostidder pa tva fastigheter erbjuds forvirv, se Tabell 21.

Tabell 21. Fastigheter som kommer att erbjudas forvarv pa strackan.

93+968 Boksjo 1:25 Boksjo 1 bostadsbyggnad

94+008 Boksjo 1:28 Boksjo 1 bostadsbyggnad
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard

5.1.1 Befintliga jarnvdgars funktion och standard

Ostlanken kommer att bidra till en forbattrad kapacitet i jirnvagssystemet och frigora plats
pa befintliga banor. Det ger dven forbattrade majligheter till omledning av jarnvagstrafiken,
sd att jarnvagssystemet blir mindre sirbart och mindre stérningskénsligt.

Anpassningar kommer att krivas for Kardonbanan som leder till den nya godsbangarden pé
Malmolandet, Kardonbanans tva spar kommer att forlaggas pa broar 6ver Ostlanken i héjd
med Badstorp.

Sodra stambanan kommer att ges en delvis annorlunda funktion i och med byggnationen av
Ostlanken, de snabbtdg som idag trafikerar banan kommer till stor del att flyttas 6ver till
Ostlénken.

Nykopingsbanan kommer till stor del att behalla sin funktion med framst regionaltagstrafik
och godstrafik.

5.1.2 Befintliga vdgars funktion och standard

En del allménna vigar kommer att behova anpassas till Ostlankens utforande, vilka framgar
av avsnitt 4.3.7 Anpassning av allmdnna och enskilda vidgar. Genom de anpassningar som
planeras bibehalls tillgangligheten, bade for resendrer och for boende som behdver korsa
jarnvagsanlaggningen. Pa sikt kommer Ostlanken dven att bidra till en 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jairnvag.

For paverkan under byggtiden, se avsnitt 5.8 Pdverkan under byggtiden.

5.2  Trafik och anvandargrupper

Genom att bygga en ny bana frigors kapacitet pa befintliga stambanor som darmed kan
anviandas av regionaltdgs- och godstrafik. Vistra stambanan, delen mellan Katrineholm och
Jirna, ar den stracka som idag ar hogst belastad och dar behovet att frigora kapacitet 4r som
storst eftersom strackan dr gemensam for Vastra och Sodra stambanan. En viss avlastning
sker dven pa Sodra stambanan mellan Katrineholm och Linképing och Nykopingsbanan
mellan Norrkoping och Jiarna. Antal godstag och regionaltag antas kunna 6ka i viss
utstrackning, men 6kning av antal tag begransas dven av angransande infrastruktur.
Framfor allt innebir Ostldnken kortare restider pd Ostlanken och bittre robusthet och
punktlighet pa befintliga stambanor. For Sodra stambanan i Ostergotland innebir
Ostldanken dven en mdjlighet att separera lokaltrafik frén fjarrtrafik (norr om Link6ping)
vilket gor det lattare att skapa bra tidtabeller for lokaltrafiken. For att gora resandet
attraktivt ar de viktigaste parametrarna en kort restid och god turtithet.

Ostlanken kommer att kunna trafikeras av olika tagtyper:

e Snabbare persontig mellan storstadsomréddena med begrinsat och varierande
uppehéllsmonster,

e Regionaltdg som dven stannar i andra tatorter.
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Sammanlagt forvantas Ostlanken trafikeras med 50 snabbtég per dygn och 60 regionaltdg
per dygn.

P4 Sédra stambanan mellan Norrképing och Aby férviintas antal godstig per dygn kunna
Oka fran befintliga 22 tig per dygn till 36 tig per dygn. For regionaltag antas antal tig per
dygn 6ka fran 82 till 86 tig per dygn.

P4 Sodra stambanan, mellan Aby och Katrineholm, forviintas antal godstig per dygn oka
fran 18 tag per dygn till 23 tig per dygn medan antal godstag mellan Aby och Nyképing 6kar
fran 2 till 12 per dygn. P4 Sédra stambanan, mellan Aby och Katrineholm, forviintas antalet
regionaltig 6ka frin 44 till 54 tig per dygn samt minska frin 38 till 32 mellan Aby och
Nykoping.

5.3 Lokalsamhélle och regional utveckling

Med forbattrad tégtrafik i form av Ostlankens strackning mdjliggors kortare restider for
bade fritids- och arbetspendlare. Ostlédnken siktar dven pa att skapa forutsittningar for
regional utveckling utanfor storstaderna och ddrmed bidra till regionforstoring mellan de
regioner som Ostlanken stracker sig genom.

Ostléanken kan dven bidra till lokalsamhéllet bland annat genom 6kad tillgdnglighet, tillvaxt
och kortare restider. Arbetsmarknaden fordndras, bostadsbyggandet kan utvecklas och vi far
fler majligheter att bo, arbeta och studera pa andra platser. Fler spér, resecentrum och
kortare restider skapar nya mojligheter att pendla. Boende pé delstrackan kan nyttja
framtida resecentrum i Norrkoping for pa- och avstigning. Betraffande kommunala planer
som berdrs av delstrackan Stavsjo-Loddby, se avsnitt 11.2 Pdverkan pd@ kommunala planer.

5.4  Landskap

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggningens storskalighet
och pé karaktiren och kinsligheten for forandring i de landskap som passeras. Den nya
jarnvigen innebdr stora terrangingrepp i form av hoga bankar och djupa skédrningar samt
stora nya landskapselement i form av broar, vigportar och tunnelpéaslag.

Kontaktledningsstolpar, teknikbyggnader, servicevigar, master och annat som hor till
jarnvigen paverkar ocks landskapsbilden. Aven vissa tillfilliga ingrepp fir konsekvenser
som blir langvariga, till exempel dir skog avverkas for att skapa arbets- och upplagsytor.
Hur arbetsomraden aterstills och brukas efter byggskedet paverkar konsekvenserna for
landskapsbilden.

En del av landskapsanpassningen ar att Ostlanken anliggs sa nira E4 som mojligt och
passerar Kolmarden till stor del i tunnel. Detta ger fordelar for landskapsbilden da
storningen samlas till en korridor i landskapet och inget nytt stérre opaverkat landskap tas i
ansprak. Langs storre delen av tunnelstrackningen sker ingen paverkan under driftskedet.

De negativa effekterna for landskapsbilden blir storst i kdnsliga landskap dar stora
fordandringar, foranlett av jarnvagsutbyggnaden, sker. Storst blir de negativa effekterna vid
Bravikenbranten. Vid Bravikenbranten har landskapet h6ga samverkande viarden for
landskapsbild, kulturmilj6 och naturmiljé. Dessa varden péaverkas i stor omfattning av det
intrang som Ostlanken innebar samt den visuella barridren den medf6r. Nedanfor
Bravikenbranten, vid odlingslandskapet pd Malmdlandet, kommer Ostlanken att bli en stor
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visuell barriar och anldggningen riskerar dven att forsvara brukandet av marken vilket i sin
tur paverkar landskapsbilden. Aven sambandet mellan odlingslandskapet och branten samt
det sammanhéngande landskapsrum som de bildar paverkas.

Vid Strélen paverkas landskapets skala och siktlinjer. Vid Boksjotorp tas stora ytor i ansprak
for tunnelpéslaget och tillhorande serviceytor pd dkermarken vilket forandrar landskapet
fran ett sméskaligt odlingslandskap till ett omrdde dominerat av infrastrukturen.

Vid 6vriga omréden blir det sma eller inga effekter. De negativa effekterna for
landskapsbilden kommer vara som storst vid driftstart och kan delvis minska med tiden
allteftersom vegetationen i brynzoner och skog ateretablerat sig.

5.5  Milj6 och halsa

I planbeskrivningen redovisas en sammanfattning av vilka miljo- och hilsokonsekvenser
som utbyggnaden av Ostldnken ger i bygg- och driftskedet. En mer detaljerad beskrivning
redovisas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Malsittningen har varit att Ostlinken s 1angt som mdgjligt ska folja samma strackning som
E4 och pé sa vis begridnsa barridreffekt, omgivningspaverkan och fragmentering av skogs-
och jordbruksmark. Storningen samlas till en korridor i landskapet och inget nytt opaverkat
landskap tas i ansprék. Langs tunneldelen sker sa gott som ingen péverkan under
driftskedet.

5.5.1 Riksintressen

Planforslaget beror tre riksintressen for kommunikation, E4, S6dra stambanan och
Ostlanken (planerad jarnviag). Ostldnkens utbyggnad ar anpassad till att E4 och Sodra
stambanan som riksintressen inte ska paverkas negativt nar jirnvéagen ar tagen i drift. For
Ostlanken bed6ms planforslaget vara i linje med riksintresset.

Ostlianken passerar sjon Skiren som ar av riksintresse for naturvard. Sparlinjen passerar
Skiren i tunnel pé cirka 9o meters djup som nirmast 100 meter nordvast om Skiren.
Tillatlighetsvillkoren for Ostlanken anger att pdverkan pa sjons vattenbalans och
vattenkvalitet sa ldngt som mojligt ska begriansas. Paverkan pa Skiren motverkas fraimst
genom titning av tunneln, men dven andra skyddsétgarder kan komma att utredas.
Byggandet av Ostlinken bed6ms inte medfora en pataglig skada pa riksintresset.

Ostlankens passage genom Bravikens forkastningssystem, ett riksintresse for naturvard, gar
parallellt med E4 fran sédra tunnelmynningen, forst pa bank, darefter pa en landskapsbro
ut pa slatten vister om Bjornsnis. Anldaggandet av jirnvigen orsakar skada i en mindre del
av det stora riksintresseomradet som stricker sig lings Bravikens strand mellan Aby och
Osterut till lansgransen. I ndromrédet till sparlinjen finns flera omraden med pétagliga till
héga naturviarden. Vid tunnelmynningen finns habitat som bedémts kunna hysa den
skyddade arten hasselsnok. Omrédet kommer att paverkas under byggtiden och jarnviagen
kommer att utgora en barriér for krildjur. Konsekvenserna i den berorda delen av
riksintresset bedoms bli méattlig till stor men sammantaget for riksintresset som helhet
bedoms konsekvensen som liten.
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Ovriga riksintressen, sdsom riksintresse for friluftsliv (Kolmardens strévomrade),
riksintresse for kulturmiljovard (Krokek) och riksintresse for hogexploaterad kust
(Braviken) bedoms inte beroras av Ostlanken.

5.5.2 Natura 2000

Ostlanken passerar Natura 2000-omradet Algutsbo i tunnel. Den nya jarnvagen bedéms
inte medfora direkt eller indirekt pdverkan pa Natura 2000-omrédet.

5.5.3 Kulturmiljo

Ostlanken innebar ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och indirekt paverkan. Hoga
bankar och djupa skarningar kommer att ga genom ett flertal kulturlandskap och
kulturmiljoer och bidra till en forsdmrad upplevelse av dessa miljoer. Det kommer dven att
ske intréng i fornlamningar och fornlamningsomréaden samt kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelseomraden och regionala intressen for kulturmiljovarden.

Den forandrade miljon invid kvarliggande kultur- och fornlamningsmiljéer gor det svarare
att uppfatta deras historiska koppling till omgivande landskap och andra lamningar.
Paverkan pé kulturmiljéerna bedoms i huvudsak bli permanenta.

Langs delstrackan ar det framfor allt Villa skoga och fornlimningarna som utgor
kulturhistoriska virden och kan ses som karaktarsskapande for delstrackans kulturmiljo.

Anldggningen har i mdjligaste man placerats och utformats sé att de grundldggande
kulturhistoriska karaktarsdragen och viardena blir kvar i miljon. Gestaltning av miljon vid
spéren sasom placering av anslutande vigar, bankar, broar med mera har beaktats med
anledning av platsens kulturmiljévarden.

Direkt paverkan sker genom att forn- och kulturlamningar ligger i omradet som berors av
jarnviagsutbyggnaden. Fornlimningar som tas bort undersoks arkeologiskt innan
borttagandet for att bevara det vetenskapliga virdet och ta vara pa kunskapen genom
analyser och dokumentation samt genom att ta vara pa eventuella fynd. En visentlig del av
skyddet for fornlamningar ar de bestimmelser som ror ansokan om att gora ingrepp i
fornldimning i samband med till exempel markexploateringar eller skogsbruksatgirder.
Linsstyrelsen beslutar i 4renden som ror fornlamningar. Delundersékning av lamningar
riskerar att fragmentera dessa.

I de fall en skada inte kan begransas och kulturvardet inte kan skyddas eller aterstéllas kan
det bli aktuellt att utfora atgarder som stiarker och tydliggor liknande kulturmiljovarden,
exempel pé starkande och tydliggorande dtgirder for kulturmiljovarden aterfinns i avsnitt
7.1.2.5 Skyddsdatgdrder och andra forsiktighetsmadtt i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Atgirder for att stiarka och tydliggora kulturmiljovirden &r ett
pagiende arbete och hanteras i en parallell process. Atgirder av detta slag ér att betrakta
som en frivillig kompensation och arbetet kommer att samordnas med 6vriga delstriackor av
Ostlanken, berorda lansstyrelser, kommuner och fastighetsigare.

5.5.4 Natur- och vattenmiljo

En ny jairnvig innebdr ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt habitatforluster,
fragmentering och stor barridreffekt som f6ljd. Langs tunneldelen undviks paverkan till stor
del, men inldckage av grundvatten till tunneln kommer att paverka hydrologin i viss mén.
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Detta riskerar att ge negativa effekter pa framfor allt vatmarker i utstrémningsomréden, till
exempel vattendrag och sumpskogar. I arbetet med anpassningar har stravan ocksé varit att
undvika eller minimera intrang i vardefulla naturmiljéer. Men da landskapet norr om
Norrkoping ar rikt pa vardefull och varierad natur sé ar habitatforluster och fragmentering i
vardekarnor ofrankomligt.

Ostlankens barridreffekt kan ha en direkt negativ effekt pa arter genom att stora olika arters
spridning, vandring eller fodosok. Hur stor barridreffekten blir skiljer sig t mellan
organismgrupper och arter. Aven indirekta effekter kan uppst. For storre vilt och
medelstora daggdjur innebiar Ostldnken en barridreffekt pa de delar som inte gar i tunnel.

Storst konsekvenser bedoms uppsté for de naturmiljéer och arter som ar kopplade till
Adellovskog. I eklandskapet runt Aby och p4 Malmélandet samt Bravikenbranten forsvagas
nitverket d& vardekarnorna far habitatforluster vid s6dra tunnelmynningen med cirka 80
procent och vid Badstorp med cirka 30 procent. Omradet kommer att tappa i betydelse som
livsmiljo for eklevande arter och funktionen som spridningslankar forsvagas.

Biotopskydd

Ostlianken bedéms inte medfora intring i det beslutade biotopskyddsomréadet
Norrvikenravinen. En indirekt paverkan kan uppsta permanent dd den narliggande
bergtunneln for Ostlanken pé grund av inldckage av grundvatten kommer att ge en sinkning
av grundvattennivén i bland annat ravinen. Tio generella biotopskyddsobjekt bedoms bli
berorda, en akerholme och nio smévatten. Av dessa bedoms permanent paverkan uppsta pa
sju sméavatten och en dkerholme. Endast mindre delar av de biotopskyddade omrédena
paverkas och aterstillning bedoms till stor del kunna ske. Ett av de diken det géller kommer
att 6ka i langd vid omledning. Intrdngen kompenseras till viss del med att en striacka av
Rédmossebicken anliggs till ett meandrande vattendrag med svimplan. Vattendrag fran
Strélen behover flyttas och darfor foreslas det utformas som ett dike med slanter i tva
nivier.

Strandskydd

Beslut om tilldtlighet enligt 17 kapitlet miljobalken innebar att forbudet mot att uppfora en
anlaggning inom omradet for strandskydd inte langre galler i enlighet med 7 kapitlet 16 §
miljobalken. Detta géller inom den tillatlighetsprovade korridoren f6r Ostlanken.

Forbudet enligt miljobalken mot att uppfora en anldggning inom omradet for strandskydd
giller inte heller allmén vig eller jarnvag enligt faststalld jairnvagsplan. De omraden som
undantas frén forbudet redovisas pa plankartorna.

Delstriackan berdr 16 omraden med strandskydd, fyra sjoar och tolv vattendragsstrackor. Av
dessa ar det tva sjoar och sex vattendragsstrackor som paverkas direkt av Ostldnken,
resterande strandskydd paverkas under byggtiden. Det finns dessutom ett antal befintliga
véigar inom omrade med strandskydd som kommer att anvindas som arbets- och
servicevigar, men dar strandskyddet inte paverkas.

Intréng i strandskyddet kommer att ske pé en yta av sammanlagt cirka 20 hektar. Betydande
paverkan kommer att ske i strandskyddat omréde i naturviardesobjekten backen fran
Gullvagnen, bicken fran Strilen, Aksjobicken, bicken frin Vargberget, bifloden till
Getabacken, Torshagsan, Gullvagnen och Strélen. Vissa delar gar att aterstilla. Vid passagen
av Torshagsdn kommer en omledning att ske som inkluderar biotopforbattrande atgarder.
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Atgirder till f6ljd av projektet som inte ingar i jirnvigsplanen kan paverka strandskyddade
omréden. Dispens for strandskydd kan d& s6kas i samband med vattenverksamhet eller hos
kommunen.

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Det finns projekterade anldggningsdelar som inte ingdr i jairnvagsplanen och darfor inte
redovisas pa plankartorna, till exempel anslutande enskilda vigar. I avsnitt 4.3.7
Anpassning av allmdnna och enskilda vigar beskrivs de enskilda vigar som péverkas men
inte ingar i anldggningen da Trafikverket ej har behov att nyttja dessa, varken under bygg-
eller driftskedet. Atgéirderna kan #nd4 komma att paverka naturmiljon, piverkan och
konsekvenser for naturmiljon till {61jd av dessa har darfér bedomts i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo
ijarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Ytvatten

Ostlanken har utformats for att begransa den direkta fysiska paverkan pa omradets
vattendrag och sjoar. Sparet kommer till stor del att g& parallellt med E4 eller i tunnel. Pa sa
sitt begransas den tillkommande barridreffekten i landskapet och paverkan pa
avrinningsomraden och rinnvagar. Ostlanken och servicevigar kommer passera
Aksjobicken och Torshagsén pé bro for att begriinsa paverkan pa vattendragen. Mindre
vattendrag som korsas av Ostldanken kommer att forldggas i trummor, se dven avsnitt 4.3.10
Avvattning av anldggningen. Trummorna kommer dimensioneras och anliggas s att de
inte forsamrar mojligheterna till vandring for fisk i omréadet.

Anldggningen gar i tunnel under Kolmérden, en striacka pa cirka 8 kilometer, samt har fyra
arbetstunnlar. Inldckage av grundvatten till tunnlarna kommer att ske bade i bygg- och
driftskede och kommer att ledas bort. Bortledningen under driftskedet kommer ske i
ledningar till Getdbiacken och Rodmossebdcken samt till Inre Braviken. Inldckaget i tunneln
kommer innebira vattenbalansen forandras for de avrinningsomraden som ligger ovanfor
tunneln. Forandringen innebar minskad ytlig avrinning d& en storre andel av nederbérden
bildar grundvatten. Det kan i forlingningen leda till lagre floden i omradets vattendrag och
sjoar. Genom &terledning av vatten till Getdbacken och Rodmossebicken majliggors att
flodet bibehélls i backarna.

Lings delstrackan ar sjon Skiren dricksvattentikt for boende och verksamheter i omradet
och bedoms ha ett mattligt virde for dricksvattenforsorjning (enligt den bedomningsskala
som anvinds for jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning). Ostlanken paverkar inte
dricksvattnets kvalitet. Det tas ingen mark i ansprak inom Skirens avrinningsomrade och
darmed tillférs inga fororeningar till sjon. Det kravs dtgirder, sdsom tiatning av tunneln, for
att sikerstilla att sjons vattenbalans paverkas sd lite som mojligt till foljd av
grundvattenbortledning. Tatning av tunneln &r i synnerhet viktigt vid passage av potentiella
sprickzoner just under Skirens avrinningsomrade for att motverka paverkan. Tunneln
kommer dock inte att vara helt tit och ett visst inldckage av grundvatten kommer att ske.
Tatning av tunneln dimensioneras i kommande skede detaljprojektering samt vid
forsondering i tunnelfronten under byggskedet. Forutsatt att dtgdrder genomf6rs bedéms
Ostlanken paverka dricksvattenresursen marginellt.

Langs delstrackan har dven Boksjon ett mattligt varde for dricksvattenforsoérjningen, som
reservvattentikt for Norrkopings kommun. Béksjons avrinningsomréde 6kar med cirka 10
hektar, vilket dr en 6kning med 1,2 procent, i och med att skdrningarna vid Gullvagnen
skapar nya vagar for ytlig avrinning. Den lilla 6kningen av flédet och halten féroreningar i
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dagvattnet fran Ostlinken bedoms inte paverka mojligheten till vattenuttag fran sjon
negativt. Ostlinken bedoms fa obetydliga konsekvenser for Boksjon.

Den totala vitmarksarealen minskar négot i och med de ytor som tas i ansprak for
Ostlanken. Den minskade fordréjnings- och reningseffekt som forlust av naturmark och
vatmarksareal innebar, uppvigs till stor del genom de atgarder som vidtas for att fordréja
och rena vattnet i diken. Vatmarker fyller 4ven en funktion som kolsankor. Funktionen som
kolsé@nka gar helt eller delvis forlorad nar vitmarker grivs ur eller dikas. Dessutom
blottldaggs tidigare bildad torv och det kol som fanns bundet i torven frigors till atmosfaren.

For atgirder som definieras som vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken kommer
tillstdnd sokas hos mark- och miljodomstolen i en separat process.

Grundvatten

Ostlanken kommer att paverka grundvattnet dar permanent drianering placeras under
grundvattenytan. Dranering under grundvattenytan kan forekomma pa alla platser dir
anldggningen byggs i skdrning eller tunnel.

I omrédet norr om den norra tunnelmynningen gér Ostlanken i skirning framst i
hojdomraden med berg i dagen och omkringliggande morin eller svallsediment, ibland med
ovanliggande lerlager. I hogt liggande terrdng blir omgivningspaverkan oftast liten da
grundvattenmagasinens utbredning ar begrinsad. Drianering av grundvatten sker framst vid
de tva djupa jord- och bergsskiarningarna mellan ldnsgriansen och Gullvagnen samt mellan
Gullvagnen och Stralen.

De bdda tunnelpéaslagen utformas med betongtunnlar, dessa medfér en viss
grundvattensidnkning pa de delar dar skdarningens drinerande niva ar beldgen under
grundvattenytan.

Dar jarnvagen anldggs i tunnel i berg kommer anléggningen ligga under grundvattenytan.
Grundvattenavsiankning i berg sker inte homogent utan f6ljer de spricksystem som
anldggningen skar igenom. Avsankningen i berg kan péaverka vattentillgdngen for
dricksvattenbrunnar och energibrunnar som ocksa anvinder grundvattnet i berget.
Avsidnkningen i berget kan ocksa medfora avsiankning i de jordlager som 6verlagrar berget.
Darfor kan en tunnel i berget ocksé ge konsekvenser pa grundvattenberoende naturvérden,
orsaka sattningar i jord samt forsamra uttagsmajligheterna av grundvatten i jordens
grundvattenmagasin. Tunnlar i berg kan inte ges nigon generell konsekvensklassning utan
exakt vilka effekter som uppstar ar beroende av vilka sprickor i berget som leder var, samt
pa vilket avstand som de objekt som kan paverkas finns.

De kritiska omradena for grundvattenpaverkan kommer att vara vid passagen av
Getaravinen samt sjon Skiren. Getdravinen ar en kritisk passage pa grund av den potentiellt
mycket vattenférande bergmassan som ska tiatas samt Getabackens naturvirden. Passagen
av Skiren ar kritisk da paverkan pa Skirens vattenbalans enligt tillatlighetsvillkor for
Ostlinken, se vidare kapitel 8 Overensstimmelse med tillGtlighetsprovningens villkor, ska
begrinsas i mojligaste mén och eventuella oidentifierade sprickzoner kan fa stor paverkan. I
bada fallen sé ska vattenbalansen uppratthéallas for att skydda naturviarden. Ut6ver
Getabacken kan dven dess biflode Rédmossebicken komma att paverkas av att grundvatten
lacker in i tunneln. Tdtning av tunneln dimensioneras i kommande skede detaljprojektering
samt vid forsondering i tunnelfronten i byggskede. Vattenflodet i Getabacken och
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Rodmossebacken ska, utover tatning av tunneln, uppritthallas genom att grundvatten som
lacker in i tunneln ska &terforas till backen. Detta utreds vidare och kommer att hanteras i
kommande tillstdindsansokningar for vattenverksamhet.

Soder om Bréavikenbranten gar Ostlanken framst pa bank med undantag for passage av en
storre hojdrygg vid Badstorp som kommer att passeras i skdarning vilket kommer att paverka
grundvattnet genom en permanent grundvattensankning,.

Ett antal enskilda dricksvattenbrunnar och energibrunnar (gravda och borrade) kan bli
paverkade genom att grundvattennivan sinks i brunnen. Detta kommer kontrolleras fore
och under byggskedet och om enskilda brunnar péverkas har Trafikverket ansvaret att
ersitta eventuella skador som uppstar till foljd av projektet. Antalet enskilda brunnar ar fa i
narheten av strickor dar jairnvagen gér i skarning, och aterfinns primart i omradet vid
Kolmardstunneln. Paverkan pé enskilda brunnar varierar beroende pa avstand till tunneln
och hur djupt de ar gravda eller borrade.

Den sammantagna konsekvensen for Ostlinkens paverkan pa grundvattenférekomster langs
delstriackan Stavsjo-Loddby bedoms som liten. Vid samtliga passager av
grundvattenforekomsterna ligger jirnvagen pa ett sddant avstand att potentiellt
paverkansomrade kring skirningen inte nar, eller precis gar 6ver gransen till,
grundvattenférekomsten. Den enda identifierade konsekvensen for vattenforsorjning ar
brunnar for enskild vattenforsorjning.

Markavvattningsforetag

Jarnvagen, med tillhorande vagar, beror utkanten av batnadsomradet for tva
markavvattningsforetag langs strickan, for orientering se numrering i Tabell 8 och Figur 16 i
avsnitt 3.5.4 Befintlig markavvattning. Ostlanken medfor inte ndgon 6kad tillrinning till
eller avledning av dagvatten till markavvattningsforetagen och bedéms darfor inte paverka
foretagens funktion som ar att sdnka Getsjoarna respektive att avvattna jordbruksmark.

Jordbruksdrénering

Dar jordbruksdrinering pétraffas i samband med att jarnviagen byggs ska akerdranering och
tackdikning aterstillas i enlighet med Jordbruksverkets anvisningar for aterstéllning av
jordbruksdranering. All dranering som hamnar under jirnviagsanlaggningen utgér och alla
korsande draneringsledningar skarvas pa en ny stamledning som avleder dréneringsvattnet
parallellt om jarnvigen till ett utlopp. Eventuellt kan stamledningen behova korsa
jarnvigen, denna anliggs dd med en forstarkt ledningsbadd vid passagen under jarnvagen.
Aterstillandet av drinering sker inom tillfilligt nyttjande for jarnvigen och arbetsvigar som
redan nyttjas.

5.5.5 Boendemiljo

Ostlanken kommer att paverka manniskors boendemilj6 1angs strackan Stavsjo-Loddby pa
olika satt. Befintlig barriar genom landskapet breddas i och med Ostlinkens samlokalisering
med E4. Bedomningen dr dock att det dr en fordel att Ostlidnken gar i tunnel genom stora
delar av delstriackan, bebyggelsen langs strackan ar dessutom gles. Detta leder till att
intrangen i miljon ar begransade och paverkan pé levnadsforhéllanden blir begransade.

Da storre delen av delstriackan Stavsjo-Loddby gér i tunnel begrinsas forandringarna i
vagnatet. Befintliga vigar som korsar anlaggningen dar denna gar ovan mark kommer att
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byggas som planskilda passager. I ndgot fall ansluts vigen i ett annat lage. Inga storre vagar
kommer att tas bort permanent.

Ostlanken innebar kortare restider. Invanarna i Norrkopings kommun kan dra fordelar av
det, bade vad giller arbetstillfallen, utbildning och bostader. Satsning pa modern tagtrafik
medfor okad tillforlitlighet, vilket ar mycket positivt for alla som arbetspendlar med tag.
Etableringen av jirnvig och tagstationer ses som permanenta atgérder vilket skapar en tillit
till systemet som paverkar bade arbetsgivare och arbetstagare. Tilliten medfor en majlighet
till etablering av foretag d& dessa ar forsiakrade om att trafikforsorjningen fungerar under en
lang tid framaét.

Forbittrad kollektivtrafik och arbetspendling med tag anses generellt stirka jamstilldheten
och jamlikheten, da arbetspendlingen kan bli mer likvardig mellan mén och kvinnor samt
mellan grupper som har olika férutsattningar ekonomiskt och socialt. Ostlainken kommer att
gora det lattare att resa 1dnga avsténd utan bil.

Ostlianken har analyserats fran barns och ungas perspektiv i en barnkonsekvensbeskrivning.
Denna visar att barn och ungas levnadsforhéllanden inte paverkas namnvirt av
utbyggnaden med planerade atgirder och vald strackning. I och med att strickan Stavsjo-
Loddby gar dels genom glest bebyggda omraden, dels i tunnel pa storre delen av strackan
kommer relativt f& boende, besokare och verksamma i omrédet att paverkas. Trots det
uppstéar det faktiska effekter lokalt for de som bor nira jarnvagen, framst dar jirnvigen gar i
skarning eller pd bank parallellt med E4, fran Stavsjo till soder om Boksjo samt fran
Bjornsnis och vidare soderut till Loddby. Det handlar om buller, ljussken fran passerande
tag, inlosen av fastigheter, rivning av byggnader och omliggning av vigar.

5.5.6  Rekreation och friluftsliv

Omrédet langs Ostlanken ar till stor del redan bullerst6rt av E4. Manniskors
upplevelseviarden kan i liten utstrackning komma att paverkas av tillkommande och
forandrad karaktar av bullerstorningar och visuella intryck.

Tillgangligheten till de viktiga malpunkterna i Kolmarden kommer inte att paverkas av
Ostlanken. Dar jarnviagen gar i tunnel genom Kolmarden tillfors inte ndgra storningar som
skulle kunna paverka friluftslivet negativt. Dar Ostlanken gar i ytldge bidrar jarnvigen till att
forstarka den redan kraftiga barridreffekt som E4 innebér. Placeringen langs med och néra
E4 begransar omradena som tas i ansprak. Utéver tunneln genom Kolméarden kommer
passager forbi Ostlanken att byggas for flertalet korsande vagar som ar av vikt for rekreation
och friluftsliv och det féreningsbundna friluftslivet.

Inga omraden som ir av sirskilt virde for friluftslivet, exempelvis Algsjoarna-Ekgolen och
Korpklint-Skiren, kommer att bli svra att nd. Omréaden for vardagsnatur kan i viss mén
péaverkas genom foriandrade rorelsemonster. Nordost om sjon Gullvagnen behover
Ostgotaleden flyttas lings en stricka pa cirka 1 kilometer. Ostgotaleden passerar ocksa
arbetsomradena vid Rodmossen och Svartgolen samt arbetsvigen till Svartgolen. Vid dessa
striackor foreslds leden ledas om under byggtiden.

De strandskyddade omréden av virde for friluftslivet som berors av Ostldnken dr sma till
storleken och strinderna anvidnds inte som badplatser av allmdnheten men jarnviagen kan
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komma att utgora en barridr och kan gora strandomradena otillgéngliga och otrivsamma pa
grund av buller eller visuell stérning.

Nuvarande markanvindning och infrastruktur i omréadet for Ostlanken paverkar i stor
utstrackning manniskors mojligheter att forflytta sig. Dock har en anpassning av vanor skett
sedan lange vad giller befintlig infrastruktur, fraimst E4. Ostlinken kommer att bli en ny
barriir och kumulativt forstarka nuvarande barridrer for friluftslivet. D4 en stor del av
Kolmérden kommer att passeras i tunnel och genom att alla passager fér Ostlinken
samordnas med de som finns i nuldget for E4 mildras den kumulativa effekten. For
rekreation och friluftsliv bedéms de negativa konsekvenserna som sma.

5.5.7 Buller

Ostlanken gar pé delstrackan Stavsjo-Loddby i ett landskap som redan i nuldget paverkas av
vag- och jarnvagstrafikbuller, primirt pa grund av E4, Sodra stambanan samt
Nykopingsbanan. For att begransa bullret fran Ostlinken kommer flera skyddsatgarder,
béade jarnvagsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder, att vara nodvandiga for att klara
riktvarden enligt bullervillkor.

P4 striackan Stavsjo-Loddby bedoms 53 bostadsbyggnader bli bullerberérda till f6ljd av
buller frén Ostldnken. 48 bostadsbyggnader skyddas av foreslagna jirnvagsnira
bullerskyddsatgarder, varav 32 bostadsbyggnader klarar samtliga riktvirden med endast
jarnvigsnara skyddsatgéard och 16 bostadsbyggnader behover en kombination av
jarnvigsnara och fastighetsnéra bullerskyddsétgirder. Tre bostadsbyggnader ar endast i
behov av fastighetsnira atgirder for att klara riktvirden. Se avsnitt 4.4.2 Fasaddtgdrder och
skyddad uteplats for sammanstillning.

Tva fastigheter erbjuds frivilligt forvarv pa grund av buller 6ver gillande riktvarden, dar
kostnaden for bullerskyddsétgdrderna bedomts stérre dn nyttan, se avsnitt 4.6 Erbjudande
om forvdrv.

Med foreslagna jarnvagsnira och fastighetsnira atgarder samt med erbjudande om forvarv
klaras samtliga riktvirden vid fasad, inomhus och pé uteplats enligt villkor 8 i
tillatlighetsbeslutet, se dven avsnitt 8.1 Tillatlighetsvillkor.

5.5.8 Vibrationer och stomljud

Enligt berdkningar ar riskavstdndet, dar byggnader kan utséttas for komfortvibrationer 6ver
riktvardet pd 0,4 mm/s, cirka 110 meter fran Ostldnken. Riskavstandet ar berdknat med en
metod som forutsatter markforhallanden dér vibrationer sprids som langst déar bade
Ostlanken och bostéder ligger pa postglacial och glacial lera. Inom delstrickan Stavsjo-
Loddby ligger sju bostéder, varav en bostad ar byggnadsminnesforklarad, inom det
avstindet.

For de sju bostaderna har de geologiska forutsiattningarna studerats for att undersoka
huruvida bostaderna ar grundlagda pa sddana jordarter som ger upphov till de
vibrationsnivaer som har berdknats i det virsta scenariot. Analysen visar att bostdder och
spéret langs med den aktuella strackningen dr grundlagda pa fasta jordarter som bedéms ha
14g till mattlig formaga att sprida vibrationer. For dessa jordarter krévs ett kort avstand fran
kallan for att det ska finnas risk for 6verskridande av riktvardet for komfortvibrationer. Det
niarmaste bostadshuset ligger 44 meter fran tunneln. Samtliga sju bostadshus ligger darmed
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utanfor riskomradet for vibrationer och inga bostadshus kommer darfor att erbjudas forvarv
pa grund av vibrationsnivaer 6ver riktvardet.

Enligt berakningarna finns det inga bostadshus langs strickan med stomljudsnivier som
overskrider riktvirdet, se dven beskrivning av metodik i avsnitt 3.4.8 Vibrationer och
stomljud. Det beror pa att samtliga undersokta bostider ligger pa ett sddant horisontellt
och/eller vertikalt avstand fran tunneln att stomljudet som uppstar i byggnaderna &r lagt.
Det bostadshus som ar beldget nirmast tunneln ligger 44 meter fran tunneln.

5.5.9 Luft

Ostlanken kommer under drifttiden att paverka luftkvaliteten genom sma utslapp av
luftfororeningar frén jarnvagstrafiken. Paverkan fran Ostlanken bedoms dock som liten och
miljokvalitetsnormerna bedoms inte 6verskridas nigonstans langs delstrackan, varfor inte
heller nagra forsiktighetsmétt vidtas.

5.5.10 Elektromagnetiska falt

Anldggandet av en ny jarnvig innebar att de mest narliggande bostadshusen kommer att
l6sas in péd grund av direkta intrang. Inga manniskor kommer varaktigt att vistas inom 20
meters avstand fran anlaggningen. Detta gor att referensvarden kommer att innehéllas
utmed Ostlédnken. Utmed strickan Stavsjo-Loddby finns heller inga nirliggande omraden
diar manniskor vistas som riskerar att f4 en h6jning av magnetfiltsnivin. Planforslaget ger
alltsd ingen negativ effekt p4 manniskors hélsa och dirmed ingen negativ konsekvens.

5.5.11 Risk och sdkerhet

De olyckor som idag orsakar flest dodsfall och skador inom jarnvigsanldggningen ar
plankorsningsolyckor och obehoriga i sparomradet. Eftersom inga plankorsningar kommer
forekomma samt att anlaggningen kommer att vara omgirdad av en minst 2,5 meter hog
fysisk barriar kommer dessa olyckor att undvikas pa delstrackan. Jarnvagstrafik pa
delstrackan Stavsjo-Loddby kommer kunna bedrivas med en sikerhet som ar hogre for
resendrer, tagpersonal och tredje man &n pa nuvarande stambanor. Pa delstrickan bedoms
olyckor som sker pa anldggningen inte utgéra ndgon betydande risk for miljo, samhallsviktig
verksambhet eller egendom.

Olyckor och sabotage i Ostldnkens nirhet kan leda till att vigfordon eller andra foremal
hamnar i sparomradet. For att forhindra att vagfordon hamnar pé jairnvagen har ett
generellt minsta skyddsavstand pé 25 meter faststéllts mellan vag och Ostlanken. For
omraden dir det finns en 6kad sannolikhet for att vigfordon, andra féremal eller tappad last
hamnar i spdromradet har en riskbedomning genomforts och atgéardsbehov identifierats.

Vid Stralen/Boksjo anldggs en skyddsvall mellan jarnvigsanlaggningen och E4. Vid den
sodra tunnelmynningen anlaggs ett hogkapacitetsracke langs E4 som klarar av att motsta
avakningar fran tunga fordon. Aven vid Gullvagnen anliggs ett vigricke lings en enskild
vig. Vid passage av Kardonbanan anldggs hinder pa de jarnvagsbroar som tillhér
Kardonbanan for att forhindra att tappad last hamnar pé Ostldnkens spar. Vid den
narliggande vigbron som passerar 6ver Ostlanken foreligger hégre risk for intrang och
suicidforsok da vagbron ligger i ndrheten av en titort (inom 1 kilometer) vilket dven
motiverar en fysisk barridr. Den fysiska barridren bedoms dven forsvara sabotage i form av
inkastade foremal pa sparomradet. Skyddsriler anldggs i Kolmardstunneln samt vid passage
av Kardonbanan.
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Tag som trafikerar Ostlanken kan paverka tredje man vid en olycka. For att sdkerstilla att
risknivén, sett till ursparningsolyckor och brand, ar acceptabel ska ett avstdnd pa generellt
30 meter frin bebyggelse till anldggningen uppratthallas. Inom 30 meter fran jarnvig kan
viss verksamhet dar méanniskor endast tillfalligt uppehéller sig tillatas, till exempel
parkering, garage och forrad. Avsténdet pa 30 meter bor uppratthallas bland annat for att
forhindra konflikter mellan jarnvagen och andra funktioner, darutover for att underlatta
underhall och raddningsinsatser samt for att tillata viss forandring och utveckling av
jarnvagsanliaggningen. Vid situationer dar detta inte uppfyllts har en riskbedomning
genomforts for att avgdra om risknivan ar acceptabel eller om fastighet ska 16sas in. Inga
oacceptabla situationer har identifierats langs delstrackan.

Ett flertal utredningar och riskbedémningar har genomforts for att sékerstélla en sdker
anldggning. Sdkerheten i anldggningen betraktas generellt som god och dess riskpaverkan
pa omgivningen som acceptabel. Projektets uppsatta sakerhetsmal uppfylls i detta skede.
Ostlanken har hogre sakerhetskrav och kommer att fa en hogre teknisk standard dn dagens
stambanor.

5.5.12 Fororenad mark

Fororenade massor, i form av att jord i vagslanter vid till exempel E4 kan vara diffust
fororenat, ar aktuellt under byggskedet och beskrivs i avsnitt 7.5 Byggskedets
miljokonsekvenser och resursanvdndning i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. I
ovrigt har inga férorenade objekt identifierats.

5.5.13 Hushdllning med naturresurser

Med hushallning med naturresurser menas att anviandningen av energi, mark, vatten och
andra naturresurser ska ske pi ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat sitt. Mark-
och vattenomréden ska anvandas for det eller de andamaél for vilka de ar mest lampade och
foretrade ska ges sddan anviandning som medfo6r en fran allmén synpunkt god hushallning.
Vattentillgdngar och vattenforsorjning redovisas i avsnitt 5.5.4 Natur- och vattenmiljo.
Sammantaget bedoms den nya jirnvagen lokalt innebdra mattliga konsekvenser for
omradets areella niringar.

Skog

Cirka 4 kilometer av jirnviigen gir genom skogsmark i ytlige. Ovriga delar av skogsmarken
paverkas inte da den passeras i tunnel. Antalet berérda skogsbruksfastigheter langs
delstrackan ar 22 stycken?. Totalt paverkas cirka 130 hektar skog av den planerade
jarnvéagen. Areal produktiv skog som tas i ansprak av den permanenta anldggningen uppgér
till cirka 35 hektar, varav cirka 10 hektar utgors av tradsidkringszonen (25 meter fran
sparmitt). Utéver detta blir cirka 95 hektar skog tillfalligt i ansprékstaget for
produktionsytorna. Dessa forutsitts i bedomningen kunna aterstéllas till skogsmark. Se
aven kapitel 9 Markansprdk och pdgdende markanvdndning.

Lings den nya jarnvagen kommer cirka 15 kilometer nya kantzoner skapas. Detta kan
paverka skogsproduktionen negativt. De nya kantzonerna exponerar tidigare skyddade trad
som dr kinsligare for kraftiga vindar vilket innebéar 6kad risk for stormskador och

11 MKB redovisas i stillet 28 skogsfastigheter, detta grundar sig pa en beriakning i tidigare skede och
inkluderar fastigheter som omfattar 6ver 1 hektar skog

106



vindfallen. Den nya ldnga solexponerade kantzonen som skapas norr om sparlinjen kan dven
fa konsekvenser nar det géller paverkan frén skadeinsekter. Oskyddade och solutsatta trad
ar mer utsatta for skadeinsekter och beroende pa skadeinsekternas populationer i omradet
kan detta fa ringa till allvarliga konsekvenser f6r skogsproduktionen.

Utover paverkan beskriven ovan har dven ett antal smé restytor identifierats. Dessa bildas
genom fragmentering till foljd av jairnvagslinjens dragning och anldggningens utformning,.
Det ar oklart hur stor andel av dessa som kommer att fortsatta brukas i driftskedet.

Jordbruk
Ostlanken korsar flera omraden med jordbruksmark. Detta medfor att jordbruksmark tas i
ansprak och att nu sammanhéngande marker delas upp i flera delar (fragmenteras).

Totalt forsvinner knappt 15 hektar jordbruksmark inom delstrickan Stavsjo-Loddby till f61jd
av den planerade jarnvagen, se dven kapitel 9 Markansprdk och pdgdende
markanvdndning.

Konsekvenserna av att jordbruksmark tas i ansprak for Ostlinken bedoms i ett storre
perspektiv som liten. Detta beror till viss del pa att jirnvagen ligger i Kolmardens
skogsomrade. Daremot passerar jirnviagen over nagra av de mest produktiva dkrarna som
finns i regionen strax nedanfor Bravikenbranten. For nigra enstaka enskilda brukare ar
konsekvenserna stora da de dels blir av med mark, dels att fortsatt brukande av kvarstiende
mark forsvaras. I ndgot fall kan fragmentering leda till att det blir olénsamt att fortsitta
bruka marken. Detta bidrar till att delar av det agrara landskapet véxer igen, vilket innebar
att andelen inhemsk matproduktion minskar och att landskapet blir mindre 6ppet. Forlust
av betesmarker bidrar dven till forlust av biologisk méangfald.

5.5.14 Miljokvalitetsnormer

Nedan kommenteras kortfattat de miljokvalitetsnormer som ar relevanta pa delstrackan, se
kapitel 8 Miljokvalitetsnormer i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning for mer
information om beslutade miljokvalitetsnormer, bedomning av status och paverkan.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Konsekvenserna for utomhusluft fran driften av den nya jarnvigen bedéms vara svagt
positiva. Jarnvigen i sig har ingen eller forsumbar padverkan men majliggor att en storre
andel av person- och godstransporterna én idag fors 6ver fran vagtrafik till jarnvag och
absorberar ocksa en storre andel av 6kat transportbehov 2045 jamfoért med nollalternativet.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft efterlevs.

Miljokvalitetsnormer for vatten - ytvattenférekomster

Inom delstrackan Stavsjo-Loddby berors atta ytvattenforekomster: Svintunaén
(Aksjobicken), Getabicken, Skiren, Torshagsan, Inre Braviken/Norrviken, Pjiltan,
Pampusfjarden och Loddbyviken.

Svintunaén passeras pa bro med utrymme for svimplan langs vilket begransar paverkan pa

hydromorfologiska faktorer. Atgirder vidtas for att begrinsa paverkan pa vattendraget
under byggtiden.
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Ostlanken passerar Getabacken i tunnel cirka 100 meter under markytan. Under driftskedet
kan péverkan pa Getdbicken uppkomma till f61jd av inlackage till tunneln av grundvatten i
omgivande berg. Biologiska kvalitetsfaktorer kan paverkas om Getabacken torrlaggs i en
storre utstrackning dn idag, sarskilt om det uppstér en grundvattenavsiankning dar tunneln
passerar Getabacken. I driftskedet aterfors draneringsvatten fran tunneln men under
tunneldrivningen i byggskedet leds dricksvatten fran Nodra till Getdbacken dé det pa grund
av hoga kvavehalter inte ar lampligt att aterfora lanshéllningsvatten fran tunneldrivningen.
Aterforing av vatten kommer att goras pa ett sitt som begrinsar konsekvenserna for
vattenforekomsten nedstroms utslappspunkten for att sakerstilla att fordandringar i pH och
temperatur kommer att hallas inom acceptabla nivéer.

Under driftskedet kommer visst intringande vatten fran Kolméardstunneln att ledas via
draneringsledningar till Norrviken, en del av Inre Braviken. Tillskottet i forhéllande till
vattenférekomstens storlek och omséttningstid bedoms forsumbar. Under byggskedet
kommer lanshéllningsvattnet frdn tunneldrivningen att ledas vidare till Slottshagens
reningsverk for rening. Vid de tillfillen som detta inte dr moéjligt pa grund av till exempel
hoga floden till reningsverket vid stora mangder nederbérd, kommer vattnet i stillet
fordrojas i damm och vid behov bréddas till Inre Braviken. Vid braddningen sprids
lanshéllningsvattnet via en makadamb&dd ner till Inre Braviken for att f4 ett mer spritt
utslapp som mojliggor ett battre kviaveupptag i vassbiltet. Genom att férdréja
lanshéllningsvattnet i en damm kan behovet att briadda vatten till Inre Braviken bli lagre dn
5 % av den totala arsvolymen lanshéallningsvatten. Utsldpp av kvivehaltigt
lanshallningsvatten till Inre Braviken bedéms inte hindra efterlevnaden av
miljokvalitetsnormer, se kapitel 8 Miljokvalitetsnormer i jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning for mer information.

Vid Torshagsan kommer vattendraget att gravas om for att méjliggora passage 6ver
vattendraget med bro. For att begrinsa paverkan pa vattendraget som ingreppet medfor
kommer den omgravda faran att fa en naturliknande utformning. Syftet med utformningen
ir att vattendragsstrackan ska avvika sé lite som mojligt fran ursprungliga forhéllanden.
Detta uppnas genom att vattendraget utformas med svimplan, en h6jd bottenniva (da
vattendraget dr sankt fran sitt naturliga lage) och naturliknande bottenmaterial.

For 6vriga berorda ytvattenforekomster foreslas inte négra atgarder som kraver
markansprak.

Den sammantagna bedomningen ar att kvantitativ, kemisk och ekologisk status inte
forsamras till f61jd av delstrackan Stavsjo-Loddby for nagon av ytvattenférekomsterna.
Ostlanken bedoms darmed inte heller dventyra mdjligheterna att uppna
vattenforekomsternas miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormer for vatten — grundvattenférekomster
Inom delstrackan Stavsjo-Loddby finns tva grundvattenférekomster, Halsbraten-Stubbetorp
och Aby.

Bedomningen for de tva grundvattenforekomsterna &r att den ekologiska och kemiska
statusen inte paverkas till foljd av delstriackan Stavsjo-Loddby, under férutsattning att
forsiktighetsatgarder vidtas i byggskedet.
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Miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller

Trafikverket och Ostlanken foljer miljokvalitetsnormen genom att arbeta for att minska
bullerutbredningen frén anldggningen. Ostlénken foljer bullervillkor fran regeringens
tillatlighetsbeslut, se dven avsnitt 5.5.7 Buller och 8.1 Tillatlighetsvillkor.

5.5.15 Risk for 6versvdmning

Ostlanken kommer att paverka vattendrag och andra ytliga avrinningsvagar, under
byggskedet och nir Ostlanken ar fairdigbyggd. Den fysiska barriar och avledningsvag for
vatten som Ostlanken utgér medfor att avrinning och avledning kommer att ske pd annat
sétt 4n utan Ostlanken. Dimensioneringsforutsattningar for avvattning dr anpassade utifran
rddande kunskapslage inom klimatforskningen, se vidare avsnitt 7.3.4 Risk for
oversvdmning ijarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Oversvimningsrisk kan pa grund av Ostldnken uppsta pa platser som idag inte r utsatta.
Det kan ocksé leda till att risken for 6versvimningar lokalt blir storre eller mindre. Ett
sadant omrade uppstar vid jairnviagens sodra sida vid sjon Gullvagnen. I 6vrigt paverkas inte
skyddsvarda objekt sisom byggnader, jordbruk, skogsbruk eller natur- och kulturmiljé i
nagon storre grad. Konsekvenserna av Ostlinken for omgivningen bedoms darfor som sma.
For kartbilder 6ver maximala vattennivaer vid skyfall hanvisas till avsnitt 7.3.4 Risk for
oversvdmning i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

5.6  Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Trafikverket gjorde under ar 2018 en samhillsekonomisk analys for hela utbyggnaden av
Ostlanken. En samhillsekonomisk analys kan inte goras for enskilda delar av den nya
jarnvagen, utan behover ta hiansyn till hela systemet. Analysen i sin helhet finns att ldsa i
dokumentet Ostldnken nytt dubbelspdar Jarna-Linkoping, alt 2, JO1811 pa Trafikverkets
hemsida.

Den samhillsekonomiska analysen ar en del av det beslutsunderlag som ligger till grund f6r
den nationella planen for transportsystemet. Planen dr framtagen utifran ett
trafikslagsovergripande perspektiv. Det ar riksdagen som bestimmer hur mycket pengar
som ska anvindas, medan regeringen ger Trafikverket direktiv om prioriteringar.

Den nu aktuella planen for transportsystemet 2022—2033 faststilldes av regeringen den 7
juni 2022. I planen har regeringen pekat ut att Ostlanken (Jarna-Linkoping) ska byggstartas
under planperioden. Regeringen tog ytterligare ett beslut i december 2022 med avseende pa
Ostlanken. Detta beslut innebar att Ostladnken ska byggas dven nir den inte ingér i ett
hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag, men att kostnadsbesparingar ska
identifieras och vidtas.

5.6.1 Samlad effektbedomning

Trafikverket tillimpar en metod som kallas samlad effektbedomning, forkortat SEB. Denna
metod beskriver en atgirds effekt och kostnad ur tre oviktade beslutsperspektiv:

¢ samhaillsekonomisk analys
e transportpolitisk mélanalys

e fordelningsanalys.
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En samhaillsekonomisk analys bestar av monetart virderade effekter och verbalt virderade
effekter. Analysen innebéar att man tar hansyn till det som gar att berdkna, men aven det
som dr svart att berdkna. En atgird ar enligt metoden l6nsam om de positiva effekterna
overviager de negativa effekterna. Som ett métt pa detta anvinds nettonuvardeskvot (NNK),
vilket ar nettonyttan dividerat med investeringskostnaden.

Sambhillsekonomiska viarderingar bygger pa valfirdsekonomisk teori och
marknadsekonomiska principer. For de effekter som saknar ett virde kan sé kallade
skuggpriser anviandas. De effekter som dr omojliga eller svara att vardera hanteras i den
samhillsekonomiska analysen genom att verbalt beskrivas.

Exempel pa effekter som ar svéra att virdera i Ostlanken ar:
o trafikanteffekter fran ett mer robust system med mindre férseningar och stérningar
o externa effekter for hilsan genom barridreffekter och intrang i friluftsomréden

o externa effekter for landskapet genom paverkan pé den biologiska mangfalden och
kulturmiljon.

Vid en sammanvigning av projektets samhillsekonomiska effekter bedoms Ostldnken ha en
nettonuvardeskvot som understiger noll. De positiva effekter som uppstér, till exempel for
resendrer och trafikforetag, 6vervager inte de negativa effekterna, som till stor del bestar av
atgardskostnaden. Den sammanvigda samhéllsekonomiska bedomningen, dir dven de
svarvirderade effekterna beaktas, ir negativ.

5.6.2 Transportpolitisk mdalanalys och fordelningsanalys

Den transportpolitiska mélanalysen utgar fran transportpolitikens 6vergripande mal om att
sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Detta mél delas in i funktionsmalet och
hansynsmalet.

De storsta nyttorna kopplat till funktionsmalet uppstér for boende i arbetsfor alder i
Ostergétland, Sédermanland och Stockholms lin d Ostlinken bidrar p4 ett positivt sétt till
medborgarnas resor med en utokad kollektivtrafik och niringslivets transporter. Ostlinken
mojliggor ocksa ett minskat behov av personbils- och lastbilstrafik.

Aspekterna inom hinsynsmalet paverkas bade positivt och negativt. Ostlidnken bidrar till att
skapa forutsattningar for 6verflyttning av person- och godstransporter fran vag till jairnvag,
vilket ar positivt for trafiksdkerheten. Det uppstar emellertid stora intrang i landskapet och
barridreffekter samt stora utslapp av koldioxid under byggskedet. Detta drabbar dven dem
som inte i forsta hand drar nytta av utbyggnaden.

Langsiktig hallbarhet

Vid en analys ur ett 1dngsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Ostlanken upphov till stora
samhillsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden for atgarden innebar dock en betydande
samhallsekonomisk kostnad som vida 6verstiger nyttorna i absoluta tal. Det i kombination
med att de icke viarderade effekterna sammantaget ar negativa gor att den samlade
bedomningen av den samhéllsekonomiska hallbarheten dr negativ. Den sociala héllbarheten

110



forbattras i och med att Ostlanken skapar storre tillganglighet for lanets invanare att kunna
pendla till utbildning och jobb. Aven férbittrad trafiksikerhet till f6ljd av 6verflyttning frin
vag till jarnvag ar ett positivt bidrag till social hallbarhet. De negativa aspekterna ar att
antalet utsatta for hoga bullernivier 6kar samt ett 6kat intring for friluftsliv. Atgéirden
skapar forutsattningar for en Gverflyttning av person- och godstransporter fran vag till
jarnvag och stiarker tagets konkurrenskraft mot inrikesflyget. Det uppstar emellertid stora
negativa externa effekter till f6ljd av intréng i landskapet och barridreffekter. Klimatkalkylen
visar pa stora koldioxidutslapp under byggskedet, ndgot som fir vdgas mot minskade
utslapp fran vagtransporter under driftskedet.

5.7 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utover de ombyggnationer och omliaggningar som regleras inom jarnviagsplanen kommer
omliggningar att kravas av ett flertal paverkade ledningar. Inom det planerade sparomradet
har konfliktkontroller utforts i ett omréde om cirka 30 meter pd vardera sida av sparmitt.
Konflikter med delstrackan har identifierats for ledningsigare med olika typer av ledningar
(optokablar och kraftledningar). Ledningar som hamnar i konflikt med spéarlinjen behover
byggas om innan arbetet med Ostldnken inleds. Trafikverket bedriver I16pande samrad med
berorda ledningségare kring vilka atgiarder som kravs. I de flesta fall hanterar berérd
ledningsédgare ledningsomldggningen. Ledningar for starkstrom kan krava dndrad eller
fornyad koncession enligt ellagen. Utover detta vidtas ett antal atgdrder som omfattas av
samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken, se vidare i avsnitt 10.1.5 Samrdd enligt 12 kapitlet
6 § miljobalken.

5.8  Paverkan under byggtiden

5.8.1 Oversiktligt genomforande

Byggskedet omfattar byggande av végar, broar, tunnlar och nya spar. Under byggskedet
genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis el- och telesystem, signalsystem,
brandskydd samt vatten- och avloppsférsorjning. Slutligen genomfors driftsiattningen av
jarnvagsanlaggningen.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer att behévas
under hela byggtiden for olika andamal. Dessa behovs i nira anslutning till
jarnvagsanldggningen. Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av
byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med mera.
Inom ytor for anlaggningsarbete genomfors byggarbeten som tillhor anldggningen.
Upplagsytor anviands som upplag for berg- och jordmassor. I jirnvagsplanen faststélls dessa
ytor med tillfdllig nyttjanderatt.

Placering och utbredning av etableringsytor, upplagsytor, ytor for anlaggningsarbete och
servicevigar samt nya och ombyggda vagar redovisas pa jairnvagsplanens plankartor. I Figur
38 visas en Oversikt av arbetsvigar och omraden for tillfallig nyttjanderatt under
byggskedet. Ytorna med tillfallig nyttjanderitt och ytorna med dganderatt kommer att bilda
entreprendrens arbetsomrade.

Manga tunga transporter med framfor allt massor fran arbetsomradet, men ocksa
byggmaterial till arbetsomradet, kommer att belasta det allmédnna vagnitet. Under
byggskedet behovs adven tillfalliga vagar for till exempel materialtransporter. Byggtrafiken
kan orsaka kobildning pa vagar. For att minska stérningar for tredje man och sikerstilla att
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trafiksdkerheten inte paverkas kan det till exempel krdvas begriansning av hastighet pa vissa
strickor. Aven tillfilliga omliggningar av vigar kan bli aktuella, till exempel nir en
jarnvagsbro ska byggas 6ver en befintlig viag. Vid sprangning och vissa andra arbeten kan
det behovas kortare totalavstdngningar samt eventuella tillfalliga omlaggningar av végar.

Vid byggande av jarnvag dr bergmassor det huvudsakliga materialet for att bygga
bankroppen. Jordmassor kan anviandas for till exempel sldntbeklddnad och tryckbankar.
Byggnationen av Ostldnken kommer att medféra omfattande behov och hantering av berg-
och jordmassor. I forsta hand ska massor som uppkommer inom delstrickan nyttjas inom
delstrackan, i andra hand inom Program Ostldnken och i tredje hand inom andra projekt
och lampliga anlaggningsentreprenader. Mélet ar att arbeta forebyggande sé att alla massor
kommer till anvandning. Det innebar att Trafikverket tillsammans med berérda kommuner
och andra intressenter behover hitta platser dar massorna kommer till nytta. Forutom att
verka avfallsforebyggande s medverkar detta till god hushéllning med naturresurser samt
minskad klimatpéverkan kopplat till materialanvindning och transportarbete i projektet.

Av villkor 8 i tillatlighetsbeslutet framgér att Trafikverket ska, efter samrad med berérda
lansstyrelser, uppritta en 6vergripande strategisk masshanteringsplan som beskriver
overgripande arbetssitt for hantering av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet av Ostlanken. Motivet till villkoret dr att massorna sa 1angt mojligt ska anvindas
inom Program Ostldanken for anldggande av jirnviagsanldggningen, aterstdllande av mark
eller skyddsatgirder. Pa sa siatt minimeras de problem och kostnader som foljer av
omfattande transporter, mellanlagring och eventuell deponering av massor.

Inom Ostlanken som helhet ar tillgdngen pa massor stor i enskilda delar och behovet av
massor efter strackan geografiskt utspritt. I byggskedet kommer ocksa de olika
entreprenaderna paborjas vid olika tidpunkter, vilket medfor att massor méste finnas kvar
over tid i projektet for att kunna nyttjas fullt ut. Darav behovs vissa ytor for mellanlagring av
massor under hela Ostlinkens byggperiod. En strategisk masshanteringsplan upprittas for
att de massor som uppkommer i de olika entreprenaderna ska komma till nytta och
transportbehovet minimeras.

Nedan ges en 6vergripande beskrivning av byggskedet utifran olika arbetsmoment
forknippade med masshantering som &r aktuella inom jarnvagsplan Stavsjo-Loddby.
Beskrivningen ar generell och visar pa ett mojligt utférande. Slutligt utférande planeras och
genomfors utifrdn uppstillda krav i dialog mellan bestillare och entreprenor i byggskedet.
D4 anliaggningsarbetena omfattar flera arbetsmoment och bland annat passerar
boendemiljoer och andra miljoviarden, kommer planerade atgiarder att beh6va anpassas
beroende pa var de utfors.

5.8.2  Produktionsplan

For strickan Stavsjo-Loddby bedéms den totala byggtiden bli cirka tio ar. Eftersom
jarnvagen delvis byggs i nirheten av bostdder méste byggmetoder och arbetstider viljas s
att storningarna frén produktionen begriansas sa langt det ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt. Vissa arbetsmoment kan beh6va anpassas for att begrinsas paverkan pa
skyddade arter. Projektets arbetstider styrs bland annat av de riktvarden for byggbuller som
kommer att ligga som krav pa projektet. Riktviardena varierar beroende pé tid pa dygnet och
veckodag. Riktviardena beskrivs i avsnitt 7.5.1 Byggbuller i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Arbete nattetid kommer att forekomma f6r att minimera
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paverkan vid vigomlaggningar samt inverkan pa andra aktorer och tredje man. Nattarbeten
kommer att bli aktuellt till exempel vid planerade totalavstingningar pd S6dra stambanan.
Det kan dven bli aktuellt med nattarbete vid drivning av tunnel for att fa en sa kort byggtid
som majligt. Dessa arbetstillfallen kommer att delges tredje man i god tid innan
genomforandet.

Platsspecifika beskrivningar av byggskedet beskrivs i avsnitt 5.8.3 Platsspecifik beskrivning
av byggskedet.

Under forsta aret startar produktionen av med spriangning for bade tunnel och skirning i
linjen. Detta ger tillgdng till massor for att borja bygga arbetsvégar. P4 strackor dar det kravs
omfattande grundforstarkning fér bank inleds arbeten med bankuppbyggnaden samt
kalkcementpelare under det forsta aret. Tidiga arbeten paborjas vid Badstorp dar Ostlanken
ska passera under Kardonbanan och Krusenhofsvigen.

Under ar 2 pagar ett arbete med att justera 6verytan pa bankar vid strackor som forstiarkts
med kalkcementpelare efter sattningar under liggtiden. Grundlaggning for broar paborjas
under detta ar. Arbeten med broar for Kardonbanan fortsatter. Tunneldrivning samt
drivning av bergskirning fortsatter under hela aret. Arbetet med broarna samt arbetet med
tunneldrivningen kommer att fortsitta fram till ar 4. Arbetet med bergskirning kommer att
fortsatta till ar 6.

Under ar 3 fortsitter arbetet med broar, bankar, drivning av bergskirning samt
tunneldrivning. Arbete med platsgjuten lining for frost- och vattensékring startar och pagar
fram till &r 5.

Under ar 4 sker aterstillning av Kardonbanan och broarna fardigstills. Justering av 6veryta
pa bank som forstirks med kalkcementpelare avslutas. Tunneldrivning, drivning av
bergskirning samt arbete med platsgjuten lining for frost- och vattensiakring fortsitter.

Under ar 5 fortsatter arbetet med drivning av bergskiarning samt arbete med platsgjuten
lining for frost- och vattensikring fortsatter.

Under 4r 6 planeras for att avsluta arbetet med tunneln och bergsskiirningar. Aterstillning
av vissa tillfalliga etableringsytor kan paborjas nar markarbetena ar klara. Andra
etableringsytor kommer att vara kvar for hantering av kontaktledningsstolpar och annat
jarnvagsmaterial. Dessa aterstills under de sista tva &ren.

Under aren 6—8 fortsitter arbetet med jarnvigsanlaggningen och makadam laggs ut, den
langsgiende kanalisationen anldggs samt sjilva sparet 14ggs ut. Det berdknas att det kan
laggas cirka 150 meter spar i timmen. Under &ren 9-10 fardigstills de yttre delarna av
anlaggningen, som exempelvis kontaktledningsstolpar, teknikhus och elskap. Innan
jarnviagen tas i bruk sker omfattande tester av alla system i anldaggningen.

5.8.3 Platsspecifik beskrivning av byggskedet

Nedan presenteras platsspecifika forslag till genomférande per delomrade, entreprenéren
kan dock vilja att genomfora byggnationen pé annat siatt som ryms inom de markansprak
som jarnvagsplanen medger.
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Figur 38. Oversiktsbild dver de ytor som tas med tillféllig nyttjanderatt under byggskedet.
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Stavsjo-Stralen

Byggarbetet inleds med att arbetsvigar anlaggs fran befintliga vigar fram till arbetsomradet
utmed den kommande jarnvigsanldggningen. Skogen inom arbetsomradet avverkas. Nar
arbetsvagarna dr pa plats iordningstélls en massupplagsyta 6ster om Gullvagnen. Kranar,
maskiner, bodar och material transporteras in till upplagsytan.

Nir végar och etableringsytor finns pa plats inleds schaktarbetet i den blivande sparlinjen.
Huvuddelen av denna stricka gér i bergskarning, och inledningsvis schaktas jorden ovanfor
berget av. Darefter inleds borrnings- och spriangningsarbeten for att avldgsna berget ner till
den niva dir bankroppen ska borja byggas. Berget krossas for att kunna hanteras och
anvandas i uppbyggnaden av banvallen och andra andamaél. I h6jd med Gullvagnen gér
jarnvagen pa bank som delvis anldggs av det berg som uppkommer vid skiarningar. De
bergmassor som inte anviands pa den berdrda striackan transporteras till andra delar av
delstrackan dar jirnvagen gar pa bank. En del transporter kan ske i sparlinjen.

Atgirder vidtas vid avrinningsomraden s att avrinning inte blockeras. Ett exempel p&
atgard ar att kulvertera diken och vattendrag under produktionsytor och arbetsvigar. Diken
kan behova anliggas tidigt for att leda bort vatten fran de ytor dir anldggandet ska ske. Pa
nagra stillen behovs det 1anshéllning under byggskedet.

Oster om Gullvagnen anliiggs en vigbro for att leda vigen mot Stubbetorp/Skinnarbo éver
sparen. Trafiken kvarstar pa befintlig bro fram tills att den nya bron ar fardigstalld. Ut6ver
arbetsomrade for bron kréavs dven en etableringsyta vid respektive landfaste for att fa plats
med kranar, material och etablering.

Under byggskedet kan héga halter av kvave uppstad i lakvatten fran tillfalliga upplag av
spriangstensmassor. Vid upplagsytan vid Grantorp avses sprangstensmassor frin skiarning
tillfalligt lagras. Dagvatten fran upplagsytan kan na grundvattenférekomsten Halsbraten-
Stubbetorp via ytavrinning samt grundvattenstromning. Sprangmassor fran skirning
innehaller dock betydligt mindre kvive 4n massor fran tunnelspriangning. Det bedoms
darfor inte uppsta nagon konsekvens for grundvattenférekomsten med avseende pa
kvavehalterna.

En enskild vig for boende oster om Stralen far en ny tillfallig strickning, men med samma
funktion, se 4ven avsnitt 4.3.7 Anpassning av allmdnna och enskilda véagar.

Nair schaktarbetena ar klara uppfors bankroppen av krossat berg. Da placeras dven
fundament for kontaktledningsstolparna ut. Nar jarnvagsbanken ar fardigstilld kan arbeten
med spar- och 6vriga jarnvagssystem inledas. Arbetet med spér- och 6vriga jairnvigssystem
sker samlat for delstrackan och kan ocksa omfatta flera delstriackor. Arbetet inleds forst nar
bankroppen for delstrackan dr klar. I takt med att jairnvigsanldaggningen borjar bli klar
péaborjas aterstillningsarbetet. For detaljkarta 6ver omradet, se Figur 39.
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Figur 39. Arbetsvagar, forslag pad omledning av enskild vag samt ytor for tillfallig nyttjanderatt i
byggskedet pa avsnittet Stavsjo-Stralen.
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Boksjo

Byggarbetet pa berord striacka inleds med att barigheten pa befintliga vagar sdkerstalls
genom forstarkningsatgarder. Samtidigt anldggs nya arbetsvagar fran befintliga vigar fram
till arbetsomradet utmed den kommande jirnvigsanlidggningen. Aven tillfalliga ramper till
E4 kommer att anldggas, se morkgron vigmarkering i Figur 40. Ramperna kommer inte
vara Oppna for allmén trafik. Skogen inom arbetsomradet avverkas och markytor jamnas
till.

Under arbetet med att anldgga tunneln kommer en stor méngd berg att sprangas loss. En
produktionsyta ar placerad intill tunnelmynningen for etablering och masshantering. De
sprangmassor som genereras kommer att krossas, bland annat for att forberedas infor
tillverkning av betong till jarnvagsanldggningen i en planerad betongstation vid tunneln,
denna ryms inom etableringsytan. Anldggning for att samla upp och rena
lanshallningsvatten som kan &teranviandas som processvatten eller avledas ryms ocksa inom
etableringsytan.

Vid norra tunnelmynningen gjuts betongtunneln och darefter fylls schaktet igen med massor
och landskapsmodelleras for att integreras i landskapet.

Arbetet med broarna 6ver E4, Ostlinken och Aksjobicken inleds tidigt efter att
schaktarbeten och forstarkningsatgirder genomforts. Formar reses for gjutning av brostod
och landfasten. Nir brostoden ar pa plats formsitts och gjuts brooverbyggnaden. Vid
anldggande av viagbro 6ver E4 kommer hastigheten att behova sdnkas samt att det under
viss tid kan bli aktuellt med omledning av trafiken eller minskning av antalet korfalt. For att
anliigga broarna 6ver Aksjobicken kulverteras den temporirt for att bygga bron i torrhet.
Nir bron sedan ar fardigbyggda tas kulverteringen bort och vattendraget aterstalls.

Jarnvagsbanken kommer i forsta hand att byggas upp av massor fran bergschakt.
Bergmassor fordelas inom delstrackan. Efter att jirnvagsbanken ar fardigstélld kan arbeten
med spar- och 6vriga jarnvagssystem inledas. Arbetet med spar- och 6vriga jairnvigssystem
sker samlat for delstrackan och kan ocksa omfatta flera delstriackor. Arbetet inleds forst nar
bankroppen for delstrackan dr klar. I takt med att jairnvagsanliggningen borjar bli klar
péaborjas aterstillningsarbetet. For detaljkarta 6ver omradet, se Figur 40.
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Kolmardstunneln

Byggarbetet pa berord striacka inleds med att barigheten pa befintliga vagar sakerstélls
genom forstarkningsatgarder. Samtidigt anldggs nya arbetsvagar fran befintliga vigar fram
till arbetsomradet utmed den kommande jairnviagsanlaggningen. Skogen inom
arbetsomradet avverkas och markytor jaimnas till.

Fyra arbetstunnlar anléggs langs strackan (vid Boksjo, Svartgolen, Rédmossen och Persdal).
Vid varje tunnelmynning kravs produktionsytor for att fa plats med teknisk utrustning och
utrymme for temporar masshantering och hantering av lanshéllningsvatten.

Vid Svartgolen kommer en arbetstunnel att anldaggas. En ny arbetsvég anldggs fran tunneln
for att hantera den intensiva byggtrafiken som tillkommer for att transportera de stora
volymerna bergmassor frin tunneln. Transporterna fran Strémsfors trafikplats kor en kort
stracka pa Gamla Stockholmsvigen och sedan via en ny arbetsvag 6ster om Tysktorpet
parallellt med befintlig ramp till E4. Vigen gar darefter véasterut for att ansluta till befintlig
skogsvig som rustas upp fram till Svartgolen. Vagen kommer inte vara 6ppen for allméan
trafik.

Gamla Stockholmsvigen kommer inte ha ndgon intensiv byggtrafik utan mestadels
personbilstransporter for att anldggningsarbetarna ska kunna ta sig till och fran
arbetsplatsen samt enstaka gravmaskiner. I borjan av byggskedet, under ett par ménader,
tillkommer ett mindre antal byggtransporter for etablering av arbetsplatsen vid R6dmossen
och Persdal. Det kan rora sig om transporter for skogsmaskiner, gravmaskiner, byggbodar
och borrigg. Inga transporter av bergmassor fran tunneldrivningen kommer ske pa denna
vagstracka.

Vid Rodmossen anliggs en arbetstunnel samt en befintlig vig rustas upp for att fungera som
arbetsvag. Trummor anliggs vid passage av vattendrag och dtgirder vidtas for att skydda
grod- och kraldjur under byggtiden. Endast en kortare striacka av arbetsvigen anliaggs helt
ny. Arbetsvigen kopplas till E4 via tillfalliga pa- och avfartsramper, da det ar stora volymer
av bergmassor fran tunneldrivningen som behéver transporteras i omradet. Befintlig enskild
vig nira E4 behover byggas om for att separeras fran den tillfalliga pafartsrampen.

Under byggskedet anlidggs dven en arbetsvig som kopplas direkt till E4 via tillfalliga p&- och
avfartsramper i h6jd med arbetstunneln i Persdal. For att undvika byggtransporter genom
Aby kommer endast personbilstransporter att vara tillitna mellan Persdal och Aby. En
befintlig enskild vig behover byggas om for att separeras fran den tillfalliga pafartsrampen
till E4. Ytterligare en arbetsvig anléggs frdn den sédra tunnelmynningen till de tillfalliga
ramperna vid Persdal for att begrinsa paverkan pé den kinsliga miljon vid Bravikenbranten.
Vigen har anpassats for att undvika paverkan pa fastigheten for byggnadsminnet Villa
Skoga och omréadet med skogligt biotopskydd (Norrvikenravinen). En arbetsvig och
etableringsyta kommer anldggas i anslutning till den s6dra tunnelmynningen for hantering
av en mindre mangd massor. Betongtunneln gjuts och darefter fylls schaktet igen med
massor och landskapsmodelleras for att integreras i landskapet.

Nir végar och etableringsytor finns pa plats inleds borrnings- och sprangningsarbeten for
arbetstunnlarna och huvudtunneln. Berget krossas for att forberedas infor tillverkning av
betong och andra &ndamal. De tv4 tillfalliga pa- och avfartsramper vid R6dmossen och
Persdal kommer anvindas for att transporterera jord- och bergmassor, betong och 6vrigt
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material, se morkgrona vigmarkeringar i Figur 41 och Figur 42. De kommer inte vara 6ppna
for allmén trafik.

Atgirder kommer vidtas vid avrinningsomraden si att befintliga diken inte blockeras. Dir
arbetsvégar korsar diken eller vattendrag behéver dessa kulverteras.

Vatten behdvs i samband med tunneldrivningen. D4 vattentillgdngen i omradet inte ar
tillracklig och narliggande recipienter ar av kinslig karaktar hanteras processvatten och
inldckande vatten med ett utbyggt VA-system kopplat till befintliga vattenledningar. Rening
och recirkulation kommer kravas pa respektive produktionsyta for att klara behovet for
tunneldrivning och ytorna ir tilltagna for detta.

For att inte negativt paverka flodena i Getdbacken och R6dmossebacken under byggskedet
kommer vatten att pumpas till en damm vid R6dmossen for att sedan, via sjalvfall, aterledas
till backarna. For att skydda de sma och kénsliga vattendragen vid respektive
tunnelmynning kommer ldnshallningsvattnet att ledas till det kommunala VA-bolaget
Nodras avloppsreningsverk vid Slottshagen. Ledningar for att avleda 1anshallningsvatten
fran respektive arbetstunnel till reningsverket kommer att forlaggas lings E4. Ledningarna
leder till en fordréjningsdamm Gster om den s6dra tunnelmynningen. Fran
fordrojningsdammen leds vattnet i normalfallet vidare till Slottshagens reningsverk. I de fall
det inte dr mojligt, till exempel vid hoga flodestoppar vid storre nederbérdsmangder
braddas vattnet via en makadambadd till Norrviken, en del av Inre Braviken.

Vid s6dra tunnelmynningen gjuts betongtunneln och darefter fylls schaktet igen med massor
och landskapsmodelleras for att integreras i landskapet.

Efter att tunneln ar fardigstalld kan arbeten med spar- och 6vriga jarnviagssystem inledas.
Arbetet med spar- och 6vriga jairnvigssystem sker samlat for delstrackan och kan ocksa
omfatta flera delstriackor. Arbetet inleds forst niar bankroppen for delstrackan ar klar. I takt
med att jarnvigsanldggningen borjar bli klar paborjas dterstillningsarbetet. For detaljkarta
over omradet, se Figur 41 och Figur 42. Hela Kolmardstunneln kan ses i Figur 38 i borjan av
detta avsnitt samt i Figur 17 avsnitt 4.2.1 Vald sparlinje.
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Figur 41. Arbetsvagar, forslag p4 omledning av enskild vag samt och ytor for tillfallig nyttjanderatt i
byggskedet pa avsnittet Kolmardstunneln.
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Malmdlandet-Loddby

Byggarbetet pa berord stracka inleds med att barigheten pa befintliga vagar sdkerstalls
genom forstarkningsatgarder. Samtidigt anldggs en ny arbetsvig langs dkerkanten fram till
landskapsbrons sodra landféste. Denna vig kommer att ansluta till avfartsramp frén
trafikplats Bjornsnés. Nar vagar och etableringsytor finns pa plats inleds jord- och
schaktarbete for brofundament f6r landskapsbron 6ver Malmélandet. En etableringsyta
mellan vig 898 Nykopingsviagen och Nykopingsbanan kommer att anldggas for att bygga
landskapsbron.

Torshagsan kommer att beh6va kulverteras for att kunna bygga brostod i torrhet. Atkomst
for byggnation sker bade norrifran via arbetsvag frén trafikplats Bjornsnis samt soderifran
via arbetsvig fran Krusenhofsvigen.

Etableringsytor behovs for till exempel upplag och uppstillning av kranar for byggnation av
broar. Arbetet med broarna kan inledas efter att schaktarbeten och forstarkningséatgiarder
genomforts. Darefter reses formar for gjutning av brostoden. Nar brostoden ar pa plats
formas och gjuts sjdlva bro6verbyggnaden. Vid Malmélandet och Norra Bjérnvikens
odlingslandskap passerar jarnviagen pa bank och bro. Bankhojden ar maximalt cirka 9
meter. Forstarkning av banken sker med kalkcementpelare, tryckbankar, bankpalning och
urgravning for att 6ka stabiliteten och minska sittningar under banken.

Vid Ostlankens passage av Krusenhofsviagen och Kardonbanans tva spar foreslés att
Krusenhofsvigen stings av for biltrafik, medan gang- och cykeltrafik leds om inom
arbetsomradet samt att sparen stings av och demonteras. I samband med att broar byggs
vid Kardonbanan behdvs omfattande schaktarbeten av jord. Jord- och bergmassor, betong
och Ovrigt material transporteras pa tva arbetsvégar via Vastra Bravikenvigen och vidare pa
E4 under hela byggtiden. For att mojliggora sparbundna transporter i byggnationens
slutskede tas en mindre yta norr om Kardonbanan tillfalligt i ansprak. Massor och material
kan da fardas via Norrképings nybyggda godsbangard och sedan ut pa jarnvagsnatet. For att
kunna lagra de massor som uppkommer fran jordskiarningen kring Kardonbanan placeras
en massupplags- och etableringsyta i Bddstorp, norr om Vistra Bravikenvigen.

Nir jarnvagsbanken ar fardigstélld kan arbeten med spar- och Gvriga jarnvagssystem
inledas. Arbetet med spar- och Gvriga jarnviagssystem sker samlat for delstriackan och kan
ocksa omfatta flera delstrackor. Arbetet inleds forst nar bankroppen for delstriackan ar klar.
I takt med att jairnvdgsanldggningen borjar bli klar paborjas aterstiallningsarbetet. For
detaljkarta 6ver omradet, se Figur 42.
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5.8.4 Masshantering och transporter

Byggandet av Ostlanken kommer att medféra omfattande hantering av berg- och
jordmassor. Malet ir att arbeta avfallsforebyggande genom att minimera uppkomsten av
massor och arbeta for en cirkuldr masshantering dar massor kan anvandas. Vartefter
projektet framskrider kommer masshanteringsanalyserna och masshanteringsplanerna att
forfinas i takt med att kunskapen kring mojliga avsidttningsmajligheter inom och utanfér
projektet okar, se Figur 43.

I detta kapitel beskrivs forst det generella arbetet som sker i respektive fas i projektet.
Darefter beskrivs hanteringen specifikt inom jarnvagsplanen for denna delstriacka.

p
Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

-

Masshanteringsanalys 1 Niva; per systemhandling/IP

Systemhandling/IP

UPFDATERAD MASSOFTIMERING |

Dvergrlpande Niva; For hela Ostlanken
| Masshanteringsanalys
Masshanteringsplan Niva: per entreprenad
Bygghandling UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

Overgripande
Masshanteringsplan

L

Masshanteringsplan | Niya; per entreprenad

Niva; For hela Ostlanken

Entreprenadskede [ Schaktplaner Niva; per aktivitet

[ Kontroll och uppféljning ] Niva; per aktivitet

Figur 43. Strategi for hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i Ostlanken. JP =
jarnvagsplan.

Overgripande strategisk masshanteringsplan

Mélet for den 6vergripande masshanteringsplanen ar att alla uppkomna massor ska komma
till nytta. For att detta ska lyckas méste det finnas avsattning for uppkomna massor pé ett
planeringsbart sitt i tid och rum.

Massorna ags i utgéngslaget av Trafikverket for att maéjliggora en optimal anvandning av
naturresurserna samt framja konkurrensneutralitet vid anbud. Massor kan 6verlatas till
entreprencr efter sirskild 6verenskommelse vid undertecknat entreprenadkontrakt med
respektive aktor.
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Avsittning for massoverskott som uppkommer inom Ostlankens
jarnvagsplaner/entreprenader soks i forsta hand inom delstrickan, i andra hand inom
Program Ostldanken och i tredje hand inom andra projekt och lampliga
anlaggningsentreprenader. Detta kan ske genom att Trafikverket har mojlighet att initiera
samverkan med projekt i nationella och regionala infrastrukturplaner i egen regi eller med
kommuner. Andra tdnkbara aktorer for samverkan ar flygplatser, hamnbolag,
entreprenorer, taktverksamheter och deponier.

Masshanteringsplaneringen pa konkret niva ar beroende av planer och entreprenader vars
tidplaner och massbalanser blir tillgingliga efterhand. Darfor méaste
masshanteringsplaneringen vara en fortlopande process genom hela projekt Ostlanken fran
planeringsstadiet till byggskedet.

Systemhandling/Jarnvagsplan
Under arbetet med systemhandling och jarnvagsplan dr massbalans en viktig aspekt som
paverkar valet av lokalisering, utformningen av anldggningen och den tekniska 16sningen.

I detta skede gors en masshanteringsanalys for respektive jarnviagsplan.
Masshanteringsanalyserna sammanstills sedan i en 6vergripande masshanteringsanalys for
hela Ostlanken. Denna uppdateras under projektets gang och bidrar till att identifiera
mojligheter till att nyttja tillgdngliga massor 6ver hela Ostlianken och var de bast kommer till
anvandning.

Med masshanteringsanalysen som utgdngspunkt skapar Trafikverket sig en bild av hur stort
massoverskottet ar i forhéllande till efterfragan. Trafikverket inleder dialog med olika
aktorer i regionen. Under detta skede inleds en kartlaggning av det regionala behovet av
massor, vilka stora projekt som pagar eller ar pa gang och hur mycket berg- och jordmaterial
som omsitts normalt per &r.

I jarnvagsplanen redovisas ytor for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Ytornas omfattning
och placering utgar fran planerad produktion och masshanteringsanalysens berdaknade
volymer. P4 ytorna ska tillfallig lagring och bearbetning kunna ske av de massor som ska
anviandas inom jarnvagsprojektet. Om det uppstar behov av ytor for mellanlagring av
overskottsmassor som inte anvidnds inom jarnvagsprojektet hanteras detta utanfor
jarnvagsplanen.

Bygghandling
I bygghandlingsskedet sker en mer detaljerad projektering som kan ge en mer optimerad
massbalans. Detta genom att optimera uttaget och anvindningen av massorna i

jarnvagsanlaggningen.

Masshanteringsplaner uppréittas bade per bygghandling och pé en 6vergripande niva for
hela Ostlanken. Masshanteringsplanen for respektive bygghandling kommer att redovisa:

e mingden massor som kommer att uppkomma och nér i tid
e massor som kommer att behovas och nar i tid

e massor som kan &teranviandas
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massor som inte ar lampliga att dteranvianda
e massor som behover tillféras projektet

totalt 6verskott

logistikplanering.

Masshanteringsplanen ar ett underlag och ingér i framtagande av forfragningsunderlag for
entreprenader.

Under bygghandlingsskedet fordjupas och konkretiseras den dialog som forts med lokala
aktorer sdisom kommuner, takter, foretag, entreprenorer och byggherrar, for att hitta
konkreta samarbeten och behov som finns i den lokala regionen. Har konkretiseras ocksé
samarbeten genom avsiktsforklaringar och samarbetsavtal.

Den 6vergripande masshanteringsplanen hanterar storskaliga masshanteringssamarbeten,
upphandlingsstrategier, tidsforskjutningar, strategier och synergier mellan
jarnvagsplanerna. Infor byggstart/entreprenadskedet redovisas bade en entreprenadspecifik
masshanteringsplan och den 6vergripande masshanteringsplanen for lansstyrelsen enligt
villkor 8 i tillatlighetsbeslutet.

Entreprenadskede

Trafikverket tecknar avtal med entreprendrer utifran entreprenadform. Trafikverket
kommer att stélla krav pé entreprenorerna i upphandlingen utifrdn den masshanteringsplan
som tagits fram i bygghandlingsskedet. Entreprenorerna tar fram schaktplaner som
tydliggor hur kraven uppfylls. Schaktplanerna redovisar hur schakt och fyll ska hanteras och
transporteras. Schaktplanerna samordnas mellan delstrackor och entreprenader.
Organisation och styrmodell for detta skede kommer att tas fram i den fortsatta processen.

Projekt Ostlidnken ska ha ett vil genomarbetat kontrollprogram for massor for att pa ett
optimerat sitt kunna styra dess slutanviandning. Kontrollprogrammet ska vara utformat pa
ett satt som mojliggor att i realtid f6lja materialets vag genom produktionscykeln med
urlastning, transport, hantering, och utnyttjande eller bortskaffning. I kontrollprogrammet
ska det vara mojligt att sarskilja typ av material, kvaliteter, fororeningar och restriktioner pa
anvandande for materialet. Genom att Trafikverket i utgéngsldget dger massorna ges en
battre mojlighet till kontroll och styrning mot ett cirkulart arbetssétt for masshantering.
Projekt Ostldnken ska i normalldget inte behova tillfora externa massor for att tacka sitt
behov vid byggnation av anlaggningen.

I inledningen av detta skede blir det tydligt vilka storningar (buller, vibrationer med mera)
som uppkommer. Innan stérande arbeten far paborjas ska dtgarder vidtas for att minska
storningarna.

Delstrackan Stavsjo-Loddby

Under arbetet med systemhandling och jarnvagsplan har massbalans varit en viktig aspekt
for val av lokalisering, utformning och tekniska l6sningar. Exempelvis har sparlinjen flyttats
niarmare E4 vid Badstorp for att minska mangden jordmassor, teknikgérdarnas placering
har anpassats till omgivande terrdng och brons lingd 6éver Malmolandet har justerats.
Utforligare beskrivning av alternativval beskrivs i avsnitt 4.2 Val av sparlinje.
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Inom delstrackan ar strategin rorande ytor for hantering av berg fran tunneln att vid
arbetstunnelmynningarna vid Svartgolen, Rodmossen och Persdal endast ha mindre ytor for
omlastning och grov krossning av berg. Bergmassor som ska anvindas inom delstrackan
mellanlagras och krossas till anvindbara fraktioner pa storre ytor vid norra tunnelpaslaget
och Gullvagnen. Denna strategi har valts for att minska miljostérningarna inom Kolmardens
tak.

Kontinuerlig dialog har férts med andra Trafikverksprojekt, lokala aktorer som Norrképings
kommun, bergtékter, foretag och markédgare om den lokala marknaden och behovet av
massor i Norrkdpingsregionen nu och i framtiden. Dialogen har visat pd konkreta behov pa
kort och lang sikt men ocksa behov som kan uppsta nér det finns ett 6verskott pa
marknaden.

Inom delstrackan Stavsjo-Loddby kommer det att vara ett 6verskott av berg- och
jordmassor. Detta medfor ett behov av masstransporter och eventuellt mellanlagring av
massor. I Tabell 22 visas en grov uppskattning av 6verskott av jord och berg. Redovisade
méangder motsvarar volymen da massorna byggts in i anldggningen. Volymen for berg som
schaktas 6kar med en svillfaktor och packas sedan négot d& det byggs in i en anléggning
medan jord berdknas aterga till samma volym da det byggs in i en anldggning.

Tabell 22. Masshantering, éversiktlig berakning av mangder (m?3) avrundade till jamna 5 000 m3.

Schakt | 705 000 3 560 000

Fyll 225000 330 000

Balans | 480 000 3230 000
Berg

Bergmassor uppkommer fran bergskirningar och tunnlar. Bergmassorna bedoms till storsta
del utgoras av berg med god kvalitet som kan anvindas inom jarnviagsanldggningen,
exempelvis som bankfyllning, férstarkningslager och frostisoleringslager till vig och
jarnvag. Inom vissa omraden forekommer bergmassor av sidan kvalitet att de kan anvindas
som ballast i betong och for tillverkning av jairnvigsmakadam.

Etablerings- och upplagsytor anliggs vid respektive arbetstunnelmynning for att ge
mojlighet att hantera de massor som frigors. En storre yta for krossning finns vid Grantorp
norr om Gullvagnen och en yta for kross och betongstation finns vid norra tunnelmynningen
vid Boksjo. Vid Svartgolen, Rodmossen och Persdal finns ytor for viss masshantering med
grov uppkrossning innan borttransport.

Jord

Jordmassorna utgors till storsta del av naturligt lagrad jord. De geotekniska férhallandena
varierar pa strackan och jordlagren utgors i huvudsak av moran samt lera, men mindre
partier med torv férekommer.

Massor av jordmaterial uppkommer pa hela strackan forutom vid Kolmardstunneln. Dessa
kommer anvindas exempelvis till tryckbankar pa Malmoélandet, men mojlighet finns dven
till viss landskapsmodellering med mera. Endast delar av massorna kan hanteras inom
jarnvagsplanen. For att 6verskott av jordmaterial ska komma till anvidndning kommer dialog
foras med Norrkopings kommun och andra aktorer.
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Matjord och forna behover hanteras sirskilt for att dess innehall av levande organismer ska
bevaras. Det handlar till exempel om begransningar i hur hoga jordhégar som far laggas upp
och hur liange de far ligga. Matjord och férna anvinds som ytskikt vid &terstéllning av mark i
byggskedets avslut och till tickning av vissa slinter.

Byggtransporter

Schakt- och fyllnadsmassor inom delstrickan Stavsjo-Loddby kommer framst att
transporteras langs jairnvagslinjen och pa arbetsvégar ut till allmén vag. Detta kommer
resultera i ett stort antal tunga transporter i anslutning till arbetsytorna.

I arbetet med jarnvagsplanen har strivan varit att nyttja de servicevagar som kravs for
anldggningen som arbetsvigar. I flera fall innebir detta att bade breddnings- och
forstarkningsatgarder kommer vara nodviandiga for de mindre vagarna i det befintliga
vagnitet fram till allmén vig. I jairnvagsplanen finns dven utrymme for att anldgga
arbetsvigar langs med jarnvagsmarken pa stor del av strackan. Dar det inte ar lampligt, till
exempel med hinsyn till natur- eller kulturvirden, har den moéjligheten begréansats.

I Figur 38 visas en Oversikt av de arbets- och servicevigar samt omraden med tillfallig
nyttjanderitt som kommer att anliggas eller byggas om for att kunna nyttjas i byggskedet.
Utdver viagarna som visas i Figur 38 kommer vagar i det befintliga allminna vignatet att
anviandas som transportvégar till och fran byggplatserna. Detaljerade kartor av arbets- och
servicevagar visas i efterfoljande Figur 39-Figur 42.

5.8.5 Byggskedets miljokonsekvenser

Under byggskedet kommer det att rada stor aktivitet kring den blivande jirnvagen, sdsom
sprangning och borrning samt transporter till och frin omradet. Detta kommer att innebéra
forhojda bullernivaer, utslapp till luft och vatten samt en forsimrad framkomlighet pa vissa
platser da trafiken 6kar. De negativa konsekvenserna under byggskedet ar dock tillfalliga
och overgdende. Barridreffekter under byggtiden kommer att vara mer omfattande 4n nér
jarnvégen ar i drift, och delvis dven paverka omraden som inte paverkas nar jairnvigen ar
fardigbyggd.

Trafikverket arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras. Detta gors bland
annat genom att stilla krav pa entreprenorer gillande arbetstider, bullernivaer, transporter
med mera. For respektive aspekt foreslas atgarder som kan genomforas for att minska
miljopaverkan under byggskedet. Dessa dtgarder kommer att hanteras genom bland annat
miljokrav i upphandling och kontrollprogram, vilket beskrivs i kapitel 10 Fortsatt arbete.

En mer detaljerad beskrivning av konsekvenserna i byggskedet redovisas i avsnitt 7.5
Byggskedets miljokonsekvenser i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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6 Samlad beddmning

Projektets 6verrensstimmelse med och bidrag till projektmaélen, de nationella
miljokvalitetsmalen samt lokala och regionala mal enligt avsnitt 2.5 Andamdl och
projektmal och 2.6 Nationella och regionala mal redovisas i avsnitt 6.1 Mdaluppfyllelse. En
transportpolitisk malanalys ar inkluderad i den samhéllsekonomiska bedomningen i avsnitt
5.6 Samhadllsekonomisk bedémning (sammanfattning). En sammanstéllning av de effekter
och konsekvenser som jarnviagsutbyggnaden medfor redovisas i avsnitt 6.2
Sammanstidllning konsekvenser.

6.1  Maluppfyllelse

For att utreda om jarnvagens foreslagna lokalisering och utformning uppfyller de for
projektet fastslagna mélen, miljokvalitetsmalen samt lokala och regionala mél redovisas har
en utvirdering av dessa. Utvarderingen syftar till att fértydliga projektets Gverensstimmelse
med maélen samt att bedoma projektet i ett vidare perspektiv.

6.1.1 Andamdl och projektmdl

De dndrade dndamalen paverkar inte gjorda bedomningar avseende i jairnvagsplanen
redovisad sparlinje och anldggningens huvudsakliga utformning samt erforderliga
skyddsatgarder.

Funktion och restid

Ostlianken kommer byggas for en hastighet pa 250 km/tim. Genom Ostlédnken skapas
mojlighet till en 6kad tagtrafik i h6ga hastigheter med hog turtiathet. Ostlanken tillfor ny
kapacitet i jairnvagssystemet och frigor kapacitet pa befintliga banor, sdsom delar av S6dra
stambanan, delar av Vastra stambanan och Nykopingsbanan.

Delstrackan Stavsjo-Loddby har projekterats med utgdngspunkt i en sparlinje som bidrar till
att halla restiden nere for aktuell stricka och med en mgjlig hastighet pa 250 km/tim.
Delstriackan Stavsjo-Loddby kan inte sjalv uppfylla funktions- och restidsmaélet men genom
en forvintat restid pé cirka 3 minuter sa bidrar delstrackan till maluppfyllelsen for bade
strackan Stavsjo-Backeby och Ostlanken i stort.

Genom den utformning som delstrackan projekterats for bedéms denna bidra i hog grad till
maluppfyllelse avseende funktion och restid.

Gestaltning

For att Ostlidnken ska bli en hallbar jarnvagsanlaggning med en god arkitektonisk kvalitet
har en férdjupad landskapsanalys och ett gestaltningsprogram tagits fram. Dessa dokument
ar viktiga kunskapsbirare och har skapat férutsattningar som paverkat bade linjeval och
utformning av anldggningen. Inom gestaltningsarbetet har forslag till gestaltningskrav
utarbetats for att sdkerstilla att anlaggningen utformas s att malen uppfylls.
Gestaltningskraven i jarnviagsplanens gestaltningsprogram ska for att bli styrande beslutas
av Trafikverket.

Negativ paverkan pa landskapet har inte helt kunnat undvikas lings hela delstrickan. Aven

om vissa platser ar mer téliga for en forandring s& kommer anldggningen paverka
upplevelsen av landskapet. Langs strackan finns platser som ar utpekade som
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viardeomraden med bade méttlig och hog kanslighet for storskaliga ingrepp. Vid dessa
platser har en medveten och platsanpassad utformning tillaimpats for att skapa ett samspel
med omgivningen.

For att mildra och begriansa den negativa paverkan har hinsyn tagits och hoga krav pé
gestaltning stillts for att anldggningen ska bidra till uppfyllnad av projektets mal. Nedan
beskrivs betydelsefulla gestaltningsatgirder for att n mélen inom gestaltning.

Gestaltning av broar, tunnelmynningar, teknikhus och bullerskyddsskarmar enligt en
samkomponerad gemensam formfamilj bidrar till att skapa ett tydligt sammanhallet uttryck
och identitet for Ostlankens arkitektur.

Plantering av vegetation ar av betydelse for anldggningens samspel med omgivningen. Bade
generell och platsspecifik vegetationsetablering motverkar visuella intrang i kinsliga
miljoer.

Utformning av tunnelmynningar med &terfylld mark dr en viktig del for att anldggningen ska
samspela med landskapet.

Placering och utformning av uppstéillningsytor vid tunnelmynningar har utformats for att
minimera markansprak och mojliggora naturliga moten med omgivningen.

Utformning av broar och landfasten i Boksjo for att minimera visuellt patagliga betongytor
for att skapa balans i forhallandet mellan anlédggning och omgivning.

Utformning av jirnviagsbro éver Malmolandet dir brons lingd forlangts och anpassats efter
vardefulla siktlinjer i det 6ppna landskapsrummet.

Foreslagna gestaltningsitgarder och anpassningar, inte minst i utpekade kinsliga omréden,
bedoms bidra till att Ostlanken i viss grad uppfyller méal med koppling till gestaltning.

Kulturmilj6, landskap och friluftsliv

For att undvika och minimera intrang har hansyn tagits till landskapets, friluftslivets och
kulturmiljons samlade strukturer, karaktarer och virden langs strackan i sin helhet.
Ostlanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och indirekt paverkan.
Hoga bankar och djupa skiarningar kommer att gé genom flera kulturhistoriskt intressanta
miljéer och bidrar till en férsamrad upplevelse av dessa. Det kommer dven att ske intring i
fornldmningar och fornlamningsomraden samt kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelseomraden. For att minska storskalig fragmentering och mildra tillkomsten av
ytterligare en kraftig barriir i landskapet kommer Ostldnken till stor del att passera
Kolmérden i tunnel samt i 6vriga delar ligga intill E4. Passagernas placering, dar Ostlinken
gar i ytlage, bidrar till att stirka landskapets samlade strukturer och viarden samt till att
minska fragmenteringen. Inom projektet har ett systematiskt arbete med ett
gestaltningsprogram genomforts. Utformningen av landskapsbron pa Malmolandet och
tunnelpaslagen har varit sirskilt betydelsefulla for landskapsbilden. Den nya
jarnvagsanlaggningen medfor en forsdmrad tillgénglighet till det rorliga friluftslivet, 6kade
visuella storningar och stérningar av manniskors upplevelseviarden. De anpassningar som
gjorts avseende lokalisering bedéms dock tillsammans med de passager som anliggs
medfora att tillgangligheten fortsatt ar god.
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Jarnvagens lokalisering och utformning ar i stor utstrackning anpassad for att minimera
negativ paverkan pa kulturmiljéviarden, landskap och tillganglighet och bedoms darfor bidra
till att i viss grad uppfylla malet avseende kulturmiljo, landskap och friluftsliv.

Inom ramarna f6r Ostldnken inom Norrkopings kommun har ett arbete med stiarkande och
tydliggorande atgirder for kulturmiljovardena langs strackan péagatt parallellt med MKB-
arbetet. Detta arbete ar en pagaende frivillig process som kommer att samordnas berérda
lansstyrelser, kommuner och fastighetsiagare.

Naturmiljo och vattenmiljo

Vid val och utformning av jarnvagslinjen har fokus i férsta hand legat pa att minimera
paverkan pé identifierade vardekarnor for biologisk mangfald. Genom att till stor del
passera Kolméarden i tunnel samt i 6vriga delar lokalisera Ostlanken intill E4 samlas
infrastrukturens storningar till ett strak i landskapet. For att minska barridreffekten dar
Ostlanken gar i ytlage utformas till exempel jarnviagens broar 6ver backar sa att d&ven djur
kan passera.

Ostlanken har utformats for att begriansa direkt fysisk paverkan pa omradets vattendrag och
sjoar. Sparet kommer till stor del att ga parallellt med E4 eller ga i tunnel, vilket ger en
begrinsad paverkan pa befintliga avrinningsomraden och rinnvagar. Ostlanken och
servicevigar kommer passera Aksjobicken och Torshagsén pé bro for att begriinsa paverkan
pa vattendragen. Genom att anldgga jarnvigen pa bank 6ver akermark kommer ingen
grundvattensinkning i jordlagren att uppsta.

Delstriackan Stavsjo-Loddby passerar tva utpekade grundvattenforekomster, en
isilvsavlagring vid Halsbriten-Stubbetorp samt en isilvsavlagring i anslutning till Aby
tatort. En forsumbar till liten forlust i tillrinning till grundvattenforekomsten vid
Halsbraten-Stubbetorp kan uppsté vilket inte bedoms beréra den ldngsiktiga mojligheten att
nyttja grundvattenforekomsten som vattentdkt. Under byggskedet kan Halsbraten-
Stubbetorp beréras av dagvatten fran upplag. Isilvsavlagringen vid Aby bedéms inte beroras
av grundvattenavsankning.

Jarnvigsanlaggningen med genomforda anpassningar bedoéms bidra i hog grad till
maéluppfyllelse avseende natur- och vattenmiljo.

Halsa

Ostlanken gar pa delstrackan Stavsjo-Loddby i ett landskap som delvis paverkas av
trafikbuller primart genom E4 och befintlig spartrafik. For att begriansa effekterna av buller
planeras det for skyddsétgarder i form av jarnviagsnara och fastighetsnéra atgarder. Som ett
forsta steg har jarnviagsnira bullerskyddsskdarmar utretts. Dar bullerskyddsskdrm néira
jarnvagen inte bedoms som en lamplig 16sning men dar det dnda finns bostader som utsitts
for buller 6ver riktviarde planeras det for fastighetsnira dtgéarder.

Att Ostlanken gar i tunnel under Kolmérden i stéllet for i ytlage ar dven halsoframjande
genom att padverkan péa det viktiga friluftsomradet begriansas.

Jarnvagsanlaggningen medfor inga 6kade risker for boende avseende magnetfilt och

luftkvaliteten i omradet ar god. Jarnvagsanlaggningen med genomforda anpassningar
bedoms bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende hilsa.
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Klimat och resurshushallning

Arbetet med att minska anlaggningens klimatpéverkan har varit kontinuerligt genom hela
projektet. Ett aktivt och systematiskt arbete har genomforts for att begrinsa
energianviandning och klimatpaverkande utslapp som kommer att uppsta vid byggande och
drift av Ostldnken, exempelvis genom successiva klimatkalkyler som del av beslutsunderlag.

Vid val av utformning av anldggningens olika delar pa specifika platser har klimatpaverkan
varit en av de aspekter som vagts in i beslut om utférandet. Ett aktivt samarbete har pagéatt
inom projektet for att minska mangden uppkomna massor genom att till exempel planera
skirningar, samt anvinda massor till tryckbankar. P4 sa sitt kan miangden 6verblivna
massor och behov av transporter minska medan anvindningen av massor inom projektet
okar. Vidare har det sdkerstillts att projekteringen inte utfors pa ett sddant satt att
entreprendrens mdjlighet till materialval som reducerar klimatbelastningen himmas.

I projektet har anpassning till identifierade virden for jordbruksmark varit en del i linjevalet
och i utformningen har atkomst till jordbruksmark sikerstillts genom planskilda passager
eller parallellvdgar. Placeringen av jirnvigen i tunnel eller nara E4 har under projektet
bedomts ge mindre paverkan pa produktionsenheter jimfort med att skapa en
tillkommande ny barriir lingre fran vigen.

De genomforda anpassningarna bedoms bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende klimat
och resurshushallning.

Sékerhet

Ostlanken kommer till storsta delen anldggas pé en plats dar det idag inte finns ndgon
jarnvagsanliaggning och det innebar att ett nytt riskobjekt tillkommer i omradet. Risknivan
kommer darmed att 6ka bade for manniskor som bor och vistas i omradet samt f6r personer
som passerar pa intilliggande transportleder.

For att sdkerstélla att risknivan, sett till ursparningsolyckor och brand, ar acceptabel ska ett
avstand pé generellt 30 meter fran bebyggelse till anlaggningen uppriatthallas. For
Ostldnken kommer samtliga korsningar att vara planskilda, varfor risken for
plankorsningsolyckor elimineras. Den fysiska barriér (2,5 meter hogt stingsel) som kommer
omgirda anlaggningen forsvérar dtkomst och minskar sannolikheten for
personpakorningar.

Genom bland annat riskklassificering har sirskilt utsatta punkter identifierats och behov av
forstarkt intrangsskydd har overviagts for att forsvara for obehoriga att komma in pa
Ostlanken samt forsvéra suicidforsok. Ostlinken har hogre sdkerhetskrav och kommer att fa
en hogre teknisk standard dn dagens stambanor, vilket generellt kommer att medféra en
okad sdkerhet.

Barns och funktionshindrade personers behov har beaktas vid projekteringen genom
exempelvis utformningen av sikra utrymmen eller ytor fér vintan vid eventuell utrymning
och riddning.

Sammanfattningsvis bedoms att jarnvagstrafik pa Ostlanken delstriackan Stavsj6-Loddby

kan bedrivas med en sikerhet som ar minst lika hog for bade resenérer, tigpersonal och
tredje man som pd nuvarande stambanor.
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De genomforda anpassningarna bedéms bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende
sdkerhet.

Sammanstallning av bidrag till projektmal
I Tabell 23 redovisas en sammanfattad bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelsen.

Tabell 23. Bedomning av maluppfyllelse av Ostlankens projektmal p& delstrackan.

Funktion och restid | hoég grad

Gestaltning | viss grad

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv | | viss grad

Naturmiljé och vattenmiljo | hoég grad
Halsa | hoég grad
Klimat och resurshushallning | hoég grad
Sakerhet | hog grad

6.1.2 Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget bedoms bidra till, eller inte motverka, de flesta av de nationella
miljokvalitetsmélen. Mélen for Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt vixt- och djurliv
motverkas delvis. I avsnitt 10.2.2 De nationella miljokvalitetsmalen i jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning redovisas en tabell 6ver hur Ostldnken forhaller sig till de
nationella miljokvalitetsmalen.

Det regionala atgirdsprogram som Linsstyrelsen i Ostergotlands liin har tagit fram i bred
samverkan kompletterar de nationella miljomélen och ska vara ett verktyg for miljoarbetet i
lanet.

6.1.3 Regionala och lokala mdl

Ostliinken bidrar till regionférstoring mellan Ostergotland, Sédermanland och Milardalen
vilket ligger i linje med den regionala utvecklingsstrategin.

6.2 Sammanstéllning konsekvenser

6.2.1 Befintliga jarnvdgars och vdgars funktion och standard

Ostlanken bidrar till forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet samt med att frigora plats pa
befintliga banor. Pa sikt kommer Ostlanken dven att bidra till den forvintande
overflyttningen av godstransporter fran vag till jairnvag. Forbattrade majligheter till att leda
om trafik gor att jairnvagssystemet blir mindre sarbart.

6.2.2 Trafik och anvdindargrupper

Ostlanken ar ett steg i att 6ka kapaciteten pa jarnvagsnatet och kommer trafikeras av
snabbare persontag, interregionaltdg samt regionaltag. For att gora resandet attraktivt ar de
viktigaste parametrarna kort restid och god turtithet.
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6.2.3 Lokalsamhdlle och regional utveckling

Ostlanken bidrar till regional utveckling utanfor storstiderna samt regionférstoring.
Ostlanken bidrar indirekt till lokalsamhéllet bland annat genom 6kad tillgdnglighet, tillvaxt
och kortare restider for bade fritids- och arbetspendlare.

6.2.4 Landskap

Ostlanken blir ett nytt storskaligt landskapselement vilket forandrar landskapet dar
jarnvéagen gér fram. Landskapet paverkas i sméskaliga savil som storskaliga landskapsrum
och Ostlanken kommer att utgora ett tydligt landmarke.

6.2.5 Miljo och hdlsa

Ostlanken kommer att ge permanent pdverkan pa miljon som kan ge paverkan pa arters
spridning, vandring eller f6dosok. Till stor del gar delstrackan i tunnel vilket begransar
intrang och fragmentering. Ostlankens placering parallellt med E4 gors for att minska
fragmentisering av landskapet samtidigt som infrastrukturen blir en dnnu tydligare barriar
som kan péaverka arters levnadsférhallanden. Bullerstérningar uppkommer framfor allt i
omréaden som redan ir paverkade av buller fran E4 och befintlig jarnvag. Viss vardagsnatur
kommer att bli svarare att nd, planskilda passager kommer dock att byggas for majoriteten
av de allmdnna och enskilda vagar som Ostldnken korsar.

6.3 Samlad bedémning

Ostlanken dr anpassad till en hastighet pa 250 km/tim och kommer att kunna trafikeras
med bade nationell och regional tagtrafik. Genom att anldgga ny jarnvag mellan Stockholm
och Linkoping mojliggors 6kad tagtrafik och kapacitet frigors pa befintliga spar vilket bidrar
till att transporter kan flyttas 6ver fran vag till jirnvag.

Placeringen av Ostlianken i tunnel forbi Kolmarden samt parallellt med E4 dir den gar i
ytlage mildrar intrdnget och minskar barridreffekten. Trots anpassningar till omgivningen
leder byggandet av jarnvégen till negativa miljokonsekvenser. Det beror till stor del pa det
stora fysiska intranget som planforslaget medfor. For att minska jairnvagens barridreffekt
byggs broar som majliggor passager for djur bade under och 6ver jarnvagen langs med
jarnvagsstrackan. Samlokaliseringen med E4 minskar effekterna pa boendemiljon da
bebyggelsen ir gles, men boende kan dnda paverkas av buller, ljussken, inlosen av fastighet,
markansprak, rivning av byggnader och omldggningar av viagar. Dar det idag finns vigar
kommer det dven fortsittningsvis vara mojligt att passera Ostldnken, med undantag for att
en enskild vag soder om Strélen skars av.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra mattliga negativa konsekvenser for
miljéaspekterna landskapsbild och kulturmiljé samt naturmiljéer och arter kopplade till
adellovskog. For 6vriga naturmilj6er och arter bedoms konsekvensen som liten till mattlig.
For hushéllning med naturresurser medf6r planforslaget en méttlig negativ konsekvens.
Avseende buller bedéms konsekvensen som liten till mattlig. For 6vriga miljéaspekter
bedoms konsekvenserna som sma. Skyddsatgirder for att minska negativa konsekvenser
genomfors s 1angt Trafikverket bedomt som tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Ostlanken bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse. Riksintresset Skiren

kommer passeras i tunnel pé cirka 9o meters djup och som narmast 100 meter nordvast om
sjon. Paverkan pa sjons vattenbalans ska begrinsas i moéjligaste méan och det kommer
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motverkas genom atgirder som specificeras inom ramen for ansokan om tillstdnd for
vattenverksamhet. Ostlinkens passage genom riksintresset Bravikens forkastningssystem
orsakar skada i en mindre del av det stora riksintresseomradet, men sammantaget for
riksintresset som helhet bedoms konsekvensen som liten. Ostlinkens utbyggnad ar
anpassad till att bdde S6dra stambanan och E4 som riksintresse inte ska paverkas negativt
nir jarnvagen ar tagen i drift och for Ostldnken bedoms planforslaget vara i linje med
riksintresset.

Ostlianken bedoms sammanfattningsvis medverka i hog grad till uppfyllelse av det
overgripande transportpolitiska malet att sdkerstélla goda transportmdjligheter for
minniskor med ett 1angsiktigt hallbart fardmedel.

Ostlanken bedéms dven medverka i hog grad till uppfyllelse av funktionsmalet som handlar
om att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
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7  Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Nedan redovisas hur projektet motsvarar bestimmelserna i miljébalkens kapitel 2-4,
avseende allminna hansynsregler, hushillning med mark- och vattenomraden samt sarskilt
skyddade omraden. Bestimmelserna i dessa kapitel har varit grundldggande forutsattningar
i arbetet med att ta fram jairnvigsplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning.

7.1  Allmanna hénsynsregler

Genom framtagande av projektmaél, krav pa konsulter och entreprenorer samt genom
redovisning av utredningar och formella handlingar som tagits fram har Trafikverket
beaktat och visat att bevisborderegeln {6ljs for projektet.

Kunskapskravet ar uppfyllt da en miangd sakkunniga har arbetat inom de olika omraden
som kravts. Under inventering, lokaliserings- och projekteringsskeden har kunskap samlats
in och omhéndertagits i projekteringen for framstéllan av jairnvigsplan och MKB. Kunskap
har inhdmtats i samradsprocesser med bland annat tillsynsmyndigheter och allménhet.

Forsiktighetsprincipen ar uppfylld genom de utredningar av miljokonsekvenser som
bedrivits och genom beslutade skyddsétgirder. Kontrollprogram med rutiner for
uppfoljning vid byggnation och drift av anlaggningen tas fram.

Lokaliseringsprincipen ar uppfylld genom de utredningar av lokalisering som har skett. Det
slutliga valet av korridor, linje och utformning av anldaggningen &r vil underbyggt genom
den lokaliserings-, optimerings- och samradsprocess som har genomforts.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna ar uppfyllda genom att projektet planerar for
ateranviandande av massor s langt det ar mojligt for byggnationsidndamal for
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket stravar efter att mojliggora anvandning av massor
utanfor jarnvagsanlaggningen for massor som inte kommer till nytta inom anldaggningen,
men detta regleras inte i jarnviagsplanen. Vid hanteringen av uttjant utrustning och avfall
under byggskedet kommer gillande miljokrav och bestammelser att tillampas.

Produktvalsprincipen ar uppfylld genom Trafikverkets kemikalie- och materialkrav bade for
konsulternas arbete under planskedet och for entreprendrer under byggskedet.

Skadeansvaret uppfylls genom de skyddsatgiarder som faststills i jirnvagsplanen, vilka
forebygger att skador och oldgenheter uppstar.

7.2  Miljokvalitetsnormer

Med de anpassningar och skyddsatgarder som tagits fram for projektet bedoms byggandet
och driften av jarnvégen inte bidra till en forsamring av maéjligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna. Dessa beskrivs utforligare i jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.
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7.3  Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens grundlaggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4
tillimpas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomréaden ska anviandas for det eller
de dndamal for vilka omrédena dr mest lampade med héansyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sidan anvindning som medfor en frin allméan
synpunkt god hushéallning. Jirnvigen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot
riksintresse. For vidare information om férutsiattningar respektive effekter och
konsekvenser for riksintressen hinvisas till avsnitt 3.4.1 Riksintressen samt 5.5.1
Riksintressen.
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8

Overensstammelse med
tillatlighetsprévningens villkor

Trafikverket arbetar systematiskt med att svara upp mot tillatlighetsprévningens villkor.
Redovisning sker l6pande till lansstyrelserna. Nedan redovisas pa vilket sétt aktuell
jarnvagsplan har arbetat for att uppfylla de villkor som ar aktuella for strackan.

I regeringens beslut avseende tillatlighetsprévning, den 7 juni 2018, ingick elva villkor.
Bedomningen ir att inget av villkoren péaverkar foreslagen spérlinje, da hansyn tagits till
villkoren i jarnvigsplanens linjevalsarbete.

Nedan beskrivs alla villkor, samt i de fall villkoret beror delstriackan Stavsjo-Loddby, hur
projektet har arbetat med villkoret. Villkorstexten anges i kursiv text, darefter foljer
Trafikverkets beaktande for respektive villkor. Arbete med val av sparlinje beskrivs vidare i
avsnitt 4.2 Val av sparlinje.

8.1

1.
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Tillatlighetsvillkor

Jarnvdgens lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras
och utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons samlade
strukturer, karaktdrer och vdrden och sa att barridreffekter sa lang som mdajligt
begrdnsas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med berorda
lansstyrelser och kommuner.

Linjevalet dr en avgorande del i att uppfylla villkor 1. Linjedragningen for den valda
sparlinjen (alternativ 17) bygger pa att begriansa omgivningspéverkan sa mycket
som mdjligt, dels genom den 8 kilometer 1anga tunneln forbi Kolmérden, dels
genom att ligga ndra E4 pa de delar som inte gar i tunnel.

Som underlag till arbetet med att ta fram forslag till jarnvagens lokalisering i plan
och profil togs en fordjupad landskapsanalys fram. I den férdjupade
landskapsanalysen lyftes virden i landskapet avseende till exempel kultur- och
naturmiljéer fram. I jamforelser mellan olika lokaliseringsalternativ analyserades
bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé samt rekreation och friluftsliv
och barridreffekter. Vid beslut om val av alternativ vigde aspekterna i villkor 1
tungt, men det gjordes dven avvagningar mot funktionalitet, livscykelkostnader och
klimatbelastning.

Vid utformningen av anliggningen har arbetet fokuserats pa att begransa
Ostlankens paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljéer samt barridreffekter.
Arbetet har resulterat i en anldggning som till stor del ar anpassad till landskapets
forutsattningar med dess skyddade arter, kulturmiljéer och fornlamningar. Nagra
av de viktigaste delarna dar anpassning gors ar vid tunnelmynningarna dar det
byggs en betongtunneldel dar marken aterstills och formas likt omgivande terrang.
Landskapsbron 6ver norra Malmolandet har utformats med hansyn till siktlinjer
over det 6ppna jordbrukslandskapet.

Samrad har genomforts 16pande med Linsstyrelsen Ostergstland och Norrkopings
kommun som givits tillfalle att yttra sig 6ver Ostlankens foreslagna lokalisering och
utformning,.



Arbeten inom Brdvikens forkastningssystem ska ske sa att pGverkan pa
naturmiljon sé ldngt som majligt begrdnsas. For byggskedet ska skyddsdtgdrder
for att minska risker for skada pa naturmiljon tas fram efter samrad med
Linsstyrelsen i Ostergétlands lin. Atgdrderna ska redovisas till linsstyrelsen i ett
ekologiskt kontrollprogram senast vid den tid — innan byggnads- och
anldggningsarbeten pdborjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kommer
Overens om.

Genom linjevalsprocessen har en linje valts som ar placerad s& nira E4 som mojligt.
Det gor att den mest topografiskt markanta delen av férkastningsbranten som finns
Oster om den nya jarnvagen, diar naturvirdena ar som hogst, limnas orérd. Den nya
jarnvagen har utformats for att fa en funktionell anlaggning med minsta mojliga
paverkan péd miljon i riksintresseomréadet. Bland annat mgjliggoér tunnelmynningens
placering att den befintliga terrdngformationen kan efterliknas vid aterfyllnad ovan
tunnelns betongtunneldel.

En 6versyn har dven gjorts for att paverkan under byggtiden ska begriansas sa langt
som mojligt. Tunneldrivning genomfors endast for att skapa den sédra
tunnelmynningen. Tunneln i 6vrigt planeras att drivas inifran. Bergmassor kommer
att transporteras ut via arbetstunneln som mynnar vid Persdal f6r att minimera
omgivningspaverkan och ge utrymme 4t arbete med 6vriga anldggningsdelar som
ska byggas i omradet. Ett ekologiskt kontrollprogram for byggskedet tas fram i
samrad med Linsstyrelsen Ostergotland. En del av effekterna pa den biologiska
mangfalden ar tillfalliga under byggskedet och naturmiljon kommer att dterhamta
sig efter aterstallning.

Avser passagen av Trosaans dalgang, vilket inte beror denna delstricka.

Vid passage av Natura 2000-omradet Algutsbo ska en linjestrdckning vdljas som
medfor att fysiskt intrdng i Natura 2000-omrddet inte sker.

Natura 2000-omradet Algutsbo, som ligger nira Getaravinen, ligger delvis inom
korridoren, men da Ostldnken passerar omradet i tunnel kommer inga fysiska
intrdng i Natura 2000-omrédet att goras. Avsténdet i sidled (plan) fran Natura
2000-omradets norra grans till spartunneln och arbetstunneln ar ungefiar 400
meter.

Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersokning, Statens
geotekniska institut, berérda ldansstyrelser och kommuner, vidta skyddsatgdrder
och forsiktighetsmdtt i den omfattning som krdvs for att skydda yt- och
grundvatten fran fororeningar fran byggnads- och anldggningsarbetena samt
tagtrafiken. Sdarskilt fokus ska ldggas pa de yt- och grundvattenforekomster som
idag utnyttjas som dricksvattentdkter eller i framtiden har en potential att
utnyttjas som sddana. Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med
ldnsstyrelserna for att folja upp paverkan pa berorda yt- och
grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under drift.

Vid val av linje har samréd genomforts med Sveriges geologiska undersokning,

Statens geotekniska institut, Linsstyrelsen Ostergétland och Norrképings kommun.
Dessa har dven beretts mojlighet att yttra sig i samband med samrad kring
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planforslaget. Parallellt med samradet kring planforslaget genomférdes dven
samrad med allménhet och myndigheter avseende vattenverksamhet. Ostldnken har
utformats for att begrénsa direkt fysisk paverkan pa omradets vattendrag och sjoar.
Spéaret kommer till stor del ga parallellt med E4 eller i tunnel. P4 sa sétt begransas
den tillkommande barridreffekten i landskapet och paverkan pé avrinningsomréden
och rinnvéagar.

Arbetet med att utforma kontrollprogram har pabérjats och kommer att slutforas
fore byggstart. Kontrollprogrammen beskriver vilka kontroller som ska utféras, nar
atgirderna ska vidtas och hur resultatet ska redovisas och kommuniceras med
tillstindsmyndigheterna. D& mycket arbete kommer att utféras inom Boksjons
avrinningsomrade kommer kontroller utforas sa att dess egenskaper som
reservvattentakt inte forsamras.

Grundvattenférhallandena kommer att behdva kontrolleras och féljas upp under
byggskedet och en bit in i driftskedet. Kontrollprogrammet syftar till att 6vervaka
identifierade skyddsobjekt, till exempel enskilda vattentikter inom framtaget
paverkansomrade.

Kontrollprogram for att f6lja upp grundvattenforandringar till féljd av
grundvattenbortledning kommer tas fram inom ramen for tillstand for
vattenverksamhet.

Under byggskedet kommer ldnshallningsvatten fran tunneldrivningen att samlas
upp och ledas till avloppsreningsverket Slottshagen. Det gors for att skydda de sma
och kénsliga vattendragen som finns langs striackan och begriansa kviveutslappet till
Inre Braviken.

Under byggskedet kommer spriangstensmassor fran skirningar att lagras vid
upplagsyta vid Gullvagnen som ligger inom grundvattenforekomsten Halsbraten-
Stubbetorps tillrinningsomrade. Med foreslagna begransningar och skyddsétgarder
bedoms lakvatten fran upplagsytan inte riskera att paverka
grundvattenforekomstens status under byggskedet och ddrmed riskeras inte
miljokvalitetsnormen. Inte heller grinsvirden for sirskilt fororenande Amnen (SFA)
eller prioriterade amnen bedoms 6verskridas i recipienten.

Den ndrmare lokaliseringen och utformningen av jarnvdgen forbi sjon Skiren ska,
efter samrad med Sveriges geologiska undersokning, Statens geotekniska institut,
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut och Linsstyrelsen i
Ostergétlands lin, planeras och utforas sd att pdverkan pd vattenbalans och
vattenkuvalitet i Skiren sa langt maojligt begrdnsas.

Det tas ingen mark i ansprék inom Skirens avrinningsomrade och det tillfors
dirmed inga féroreningar till sjon. Vald linje innebar mindre risk for indirekt
paverkan pé sjon dn 6vriga bortvalda linjealternativ.

For att begriansa risken for paverkan och minska mangden inlackande grundvatten
till Kolmardstunneln kommer berget runt tunneln att tatas. Tunneldrivningen
kommer foregas av forsondering for att sikerstilla anpassade tiatningsatgarder.
Grundvattenbortledningen fran Kolmardstunneln inklusive strickan forbi Skiren



kommer att regleras i tillstindet for vattenverksamhet.

Vid val av linje har samrad genomforts med Sveriges geologiska undersokning,
Statens geotekniska institut, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut,
Linsstyrelsen Ostergotland och Norrkdpings kommun. Dessa har dven beretts
mojlighet att yttra sig i samband med samrad kring planforslaget. Parallellt med
samradet kring planforslaget genomfordes dven samrad med myndigheter avseende
vattenverksamhet. Det har dven genomforts samriad med myndigheterna rérande
Kolmardstunneln under arbetet med fardigstillandet av projektets MKB. I det
fortsatta arbetet med tillstindet for vattenverksamhet genomfors samrad kring
delfragor kring anlaggningens skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt.

Jarnvdgsanldggningens ndrmare lokalisering 1 plan och profil samt utformning
ska planeras och utféras sa att fragmentering av odlingslandskapet och
forsamring av befintlig jordbruksmarks arrondering samt produktiva formaga sa
langt som mojligt begrdnsas. Samrad ska ske med berérda ldnsstyrelser och
kommuner.

I projektet har identifierade virden for jordbruksmark varit en del i beddmningen
av sparlinjealternativ. Bland annat har intrang i gairdsmiljo, buffertzoner for
brukningscentrum samt andel fragmentering av jordbruksblock av olika storlek
ingatt i jimforelsen mellan alternativen. Vid den sammanvigda bedomningen vid
linjeval uppstar malkonflikter varvid kompromisser mellan olika virden maste
goras. Utgdngspunkten har varit att samla infrastrukturen, samlokalisera ytor for
jarnvagsanlaggningen samt att minimera markintrang och inte forsamra atkomst till
brukbar mark. Genom detta tillvigagdngssatt minskar malkonflikterna med
jordbruket. P4 delstrickan Stavsjo-Loddby gar Ostlidnken i en 8 kilometer lang
tunnel forbi Kolmarden. I de delarna som inte ligger i tunnel gar Ostlanken
parallellt med E4.

I utformningen av anldggningen har hinsyn tagits till jord- och skogsbruk vid
lokalisering av olika anldggningsdelar, exempelvis teknikgardar, dagvattenhantering
och servicevigar. Aven behovet av mark som anvinds tillfilligt under byggtiden har
anpassats for att minska intréng pa omgivningen. Faktorer som &r viktiga i arbetet
ar jordbruksmarkens arrondering, 4gostruktur och tillgangligheten till marken.

Samrad har genomforts 16pande med Linsstyrelsen Ostergétland och Norrkopings
kommun som givits tillfdlle att yttra sig 6ver Ostlankens foreslagna lokalisering och
utformning. Samrad har dven genomf6rts med berérda markéagare och
arrendatorer.

Trafikverket ska, efter samrdd med berérda ldnsstyrelser, upprdtta en plan for
hantering, ateranvindning och bortskaffande av de berg- och jordmassor som
uppkommer vid byggande av jarnvdgsanldggningen. Berg- och jordmassor ska sa
langt som mdjligt ateranvdndas i projektet. Planen ska redovisas till
ldnsstyrelserna senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbeten
paborjas — som Trafikverket och ldnsstyrelserna kommer 6verens om.

Inom projektet har en 6vergripande strategisk masshanteringsplan uppréttats.
Inom arbetet med jarnvagsplanen har en masshanteringsanalys upprattats som
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redovisar hur de berg- och jordmassor som uppstar inom projektet ska hanteras och
styras. Dar presenteras var massor kommer uppsté i ett produktionsskede och var
behoven av massorna finns, samt hur ytorna for masshantering ar tilltagna for att
matcha produktionen f6r Ostlinken genom Norrkopings kommun. Den utgor dven
underlag till kommande entreprenadupphandlingar.

Optimering av massbalansen sker exempelvis genom utformandet av
jarnvagsanldaggningen och forutsittningar i form av bankuppbyggnad och
grundliaggning. Fokus i arbetet med masshantering &r att s mycket berg- och
jordmassor som mojligt ska anviandas inom delstrackan, i andra hand inom
Program Ostlidnken och i tredje hand inom andra lampliga
anldggningsentreprenader. Det senare medfor utredningsarbete och dialog med
andra anslutande projekt, verksamhetsutovare och fastighetsigare. Nar det géller
overskottsmassor som inte kommer att ateranvindas i produktionen av Ostlanken
kommer Trafikverket genom upphandling och samarbete med andra aktorer fa
direkt avsittning for massorna genom att lagring kan ske narmare slutanviandaren,
exempelvis i andra infrastrukturprojekt eller vid fastighets- och
industriexploatering.

En 6vergripande masshanteringsplan och entreprenadspecifik masshanteringsplan
kommer att redovisas for Linsstyrelsen Ostergotland, innan de byggnads- och
anldggningsarbeten som ingr i jirnvagsplanen paborjas.

Trafikverket ska, efter samrad med berorda ldnsstyrelser, upprdtta en plan for de
atgdrder som Trafikverket avser att vidta for att sa langt som mojligt begrdnsa
energianvdndning och klimatpaverkande utsldpp i samband med byggande och
drift av Ostldnken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna senast vid den tid —
innan byggnads- och anldggningsarbeten pdborjas — som Trafikverket och
lansstyrelserna kommer Gverens om.

Ett aktivt och systematiskt arbete med atgirder har skett for att begransa
klimatpaverkan. Berdakningar har genomforts infor val av alternativ eller 16sningar
som en del i beslutsunderlagen.

Klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv har bedomts med hjilp av berdkningar i
Trafikverkets klimatkalkylmodell. Berdkningarna har utférts med de mangder som
varit kianda vid kalkyltillfallet. De har genomforts for hela anlaggningen vid
dterkommande tillfillen under hela projekttiden. Atgirder for att minska
klimatpaverkan kommer att redovisas i en plan innan byggnads- och
anldggningsarbeten paborjas enligt foreskrivet villkor.

Trafikverket ska, efter samrad med berorda myndigheter, utarbeta riktlinjer for
hur projektet utformas for att minimera risken for 6versvdmningar. Arbetet ska
bedrivas utifran en samlad bild av olika scenarier om framtida
klimatférdndringar och havsvattennivder. Utredningar och bedomningar av
nodvdndiga atgdrder ska ske kontinuerligt under projektering och uppdateras
med hdnsyn till den senaste kunskapen inom omrddet.

Anléggningen ska 6versvimningssikras enligt de dimensioneringsforutséattningar
for Ostlanken som tagits fram i samrdd med SMHI. Riktlinjerna baseras pa



11.

nuvarande kunskapsliage om klimatférandringar. Ostlanken ska konstrueras for att
klara extrem nederbord, hoga floden i vattendrag och hoga havsnivaer. Linjevalet
har inte styrts av risk for 6versvamning, daremot har profilen paverkats.

Anldggningens avvattningssystem har dimensionerats efter riktlinjerna och risken
for 6versvimning har studerats. I de fall kritiska anldggningsdelar riskerar paverkas
pé ett satt som kan medféra skador och allvarliga stérningar av
transportforsorjningen eller paverkan pa omgivningen har ett f6rdjupat arbete med
kostnads-nyttoanalyser gjorts och anldggningen justerats.

Bullerskyddsdtgdrder ldngs Ostldnken ska vidtas avseende buller som hdrror fran
trafikeringen av jarnvdgen med strdvan att innehdlla foljande riktvérden i den
mdn det dr tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomrddet i 6vrigt

70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till byggnad.

Redovisade riktvdrden bor dven tillaimpas for fritidsbostdder och vardlokaler. For
arbetslokaler dr riktvdrdet 60dBA maximal ljudniva inomhus samt for
undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva inomhus under lektionstid. I
rekreationsomraden i tdtort dr riktvdrdet 55 dBA dygnsekvivalent l[judniva.

Sparets placering i terrangen péaverkar hur hog skirm- och markdampning som
uppstér och i slutdnden vilka ljudnivaer som uppstar vid omgivande bostadshus,
verksamheter samt omraden med kénsliga naturvirden med mera.
Bullerberikningar har skett inom ramen for jirnvagsplanen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Utifran berdkningarna har bullerskyddsatgéarder
foreslagits for att innehélla villkorets riktvarden. Bullerskyddsskarmar har
foreslagits och arbetats in i anlaggningens utformning p4 ett flertal platser, vilka
tillsammans med fasad- och uteplatsatgirder bidrar till att riktvirdena efterlevs.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

P& plankartorna redovisas “grans for jarnvagsplan” i den planerade jarnvigsanlaggningens
anslutning till angransade jarnviagsplans anlaggning. Plankartorna, som helhet, redovisar
hela det permanenta markanspréket for den i jairnvégsplanen aktuella utbyggnaden av
jarnvag och i forekommande fall ombyggnaden av allmidnna végar. Plankartorna redovisar
dven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora utbyggnaden.
Huvudregeln ar att mark som beh6vs permanent for jarnviagsanlaggningen tas i ansprak
med dganderatt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprdk an vad som behovs
for jarnvagsanldggningen och dess skdtsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet viagts mot den oldgenhet som
intranget innebar. Illustrationskartorna som tillhor jairnvagsplanen fungerar som ett
komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingér i planen och
vilka &tgarder som planeras, till exempel var service- och tillfartsviagar ska forlaggas.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
jarnvagsutbyggnaden, liksom berérda samfilligheter, gemensamhetsanliggningar (GA)
samt andra rittighetsinnehavare. Denna information finns #ven pé plankartorna. Aven
rattigheter ovan bergtunneln som inte berérs av andra markansprak redovisas i
fastighetsforteckning och plankartor.

9.1 Permanent markansprak med aganderatt (J, Jt)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderitt dr sidan mark som behovs for
jarnvigsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning. Mark tas
i ansprak for bland annat jarnvagsspar, tryckbankar, serviceviagar och vissa 6verdiken ldngs
med jarnvagen och teknikgardar. Det ar framst aker- och skogsmark som tas i ansprak med
dganderitt, men dven en del av bebyggt omréde som idag dgs av enskilda fastighetsidgare
och Trafikverket.

Dér jarnvagen gar i bergtunnel i Kolmérdstunneln kommer tredimensionell
fastighetsbildning (Jt) att tillimpas. Det innebar att fastigheter med bergtunnel kommer att
avgransas i hojd och djupled. Fastigheter ovanfor de tredimensionella tunnelfastigheterna
kommer fa begransningar i sitt nyttjande av fastigheten, till exempel vad géller borrning for
vatten och energi. Trafikverkets fastighet omfattar tunneln och dven en skyddszon i berget
kring tunneln. For bergtunnlar striacker sig skyddszonen 10 meter runt hela tunneln.

Tabell 24. Bostads- och hyresfastigheter med byggnader som kommer att behdva l6sas in och
kommer att rivas. Dessa ar markerade med rosaférgade kryss i illustrationskartorna.

Hela fastigheten inklusive

93+860 Boksjo 1:20 byggnader Ioses in

Del av fastighet, inklusive

102+900 Stenkullen 1:1 uthus/vaxthus I6ses in

Totalt tas cirka 80 hektar i ansprak med dganderitt. Av detta ianspraktas cirka 42 hektar
med tredimensionell dganderétt.
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9.2  Permanent markansprak med servitutsratt (Js)

Permanent markansprék med servitutsratt avser mark och utrymmen som av olika
anledningar behovs for jairnvigsanldggningen men som kan kombineras med annan
markanviandning. Ratt att anldgga, nyttja och vidmakthalla atkomst till servicevagar langs
strickan kommer att sikerstillas med servitutsritt. Aven tridsikringszon och mark fér
overdiken kommer att ianspriktas med servitutsrétt. For denna delstriacka bildas fem olika
typer av servitut. Nedan beskrivs servituten respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

e Js1— Servitutsritt for servicevdag som kravs for att Trafikverket ska kunna nyttja vag
for dtkomst till jarnviagsanlaggningen. Servitutet ger aven Trafikverket ratt att
anldgga nya vigar for atkomst till jarnvagen. Trafikverket ansvarar for underhall av
de nya vigarna. For befintliga viagar belagda med servitutsritt for servicevig
kommer Trafikverket att nyttja véigen tillsammans med den/de som idag har ritt att
nyttja den. Rittigheten kan sidkras genom servitut som bara hanterar ritten att
nyttja vigen, men inte underhallet av den, eller genom bildande av
gemensamhetsanldggning som hanterar helheten.

e Js3 — Servitut for el- och ventilationsanldggningar. Servitutet ger Trafikverket ratt
att anldgga en ventilationsanldggning for tunnelventilation vid Persdal, samt
atkomst for drift och underhéll. Markagaren har ratt att nyttja denna mark pé satt
som inte riskerar att paverka anliaggningen.

e Js8 — Servitut for tradsakring. Tradsdkring innebar att trad och annan vegetation
som kan dventyra jarnvigens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket
rattighet att avverka och réja trad och buskar for att skydda sparanldggningen och
jarnvagsdriften, markiagaren har ritt att nyttja denna mark pé satt som inte riskerar
att paverka anlaggningen. Servitutet striacker sig 25 meter utét frn sparets mitt.
Utanfor skotselgatan finns en kantzon dér Trafikverket har ritt att avverka trid som
vid fall kan na banan. Denna kantzon redovisas inte pa plankartan.

e Js10 — Servitut for jairnvagsbro. Hela brokonstruktionen inryms i servitutet,
inklusive grundlaggning, brostod och avvattningsanlaggningar for jairnvagsbron.
Servitutet ger Trafikverket ratt att anlagga, vidmakthalla och ersatta
brokonstruktionen. Marken under bron kan fortsatt anvandas for viagar eller annan
markanvidndning som inte riskerar att paverka brokonstruktionen.

e Jsi11 — Servitutsratt for avvattningsanldaggningar sisom diken, dammar och vallar
samt underjordiska magasin och dagvattenledningar. Markanspraket behovs for att
sdkerstilla att jarnvagsanldggningen kan avvattnas. Servitutet ger Trafikverket ratt
att anlagga, vidmakthalla och ersétta diken, vallar och ledningar utmed
jarnvagsanlaggningen.

Totalt tas cirka 16 hektar i ansprék med servitutsritt.
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9.3 Vagomrade med vagratt (V)

Mark som behdvs for ombyggnad eller nybyggnad av statliga vigar tas i ansprak med
vagratt. Vaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Nar vagratt har uppkommit géller den for obestdmd tid och upphor nér viagen dras in.

For denna jarnvagsutbyggnad behovs vigratt for ombyggnation av viag 898 Nykopingsvigen.
Totalt ianspréktas cirka 0,3 hektar med vagratt.

9.4 Vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Inskrankt vagratt anvands dir jarnviagsanlaggningen korsar eller hamnar inom ny eller
befintlig vagratt, till exempel dar jairnvagen korsar viagen pé bro. Den inskrankta vigratten
som redovisas pa plankartorna kombineras med ny jairnvigsmark med dganderitt (J) eller
ny jarnvigsmark med servitutsratt (Js). Vagratten inskranks sé att vaghallaren endast far
ratt att bygga, bibehélla och underhélla de viganordningar som behovs for vigens bestand,
drift och brukande utan att 4ventyra jarnviagens bestand, drift och brukande.

Nedan redovisas de kombinationer som finns pa plankartorna och vad inskrankningen for
den typen av markansprak innebar.

J, Vi — Ny jarnvagsmark med dganderatt samt inskrankt vagratt.
Avser ny skyddsvall langs E4 (km 93+900 — 94+300).

Jsi1, Vi — Ny jarnvagsmark med servitutsritt for serviceviag samt inskrankt vagratt. Avser
vagport (km 93+000), servicevig pa korsande bro (km 94+500).

Js10, Vi — Ny jarnviagsmark med servitutsratt for jairnvagsbro samt inskrankt vagratt. Avser
ny jarnvagsbro vid Bravikenbranten och Malmélandet (km 103+200 — 103+400).

Js11, Vi — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for diken, dammar/magasin och ledningar
samt inskrankt vagratt. Avser dike langs E4 (km 94+300 — 94+450), korsande ledning
under E4 (km 94+500), korsande ledning under E4 (km 102+300), korsande ledning under
vag 898 Nykopingsviagen (km 102+500), dike korsande viag 899 Strandviagen (km
102+500), dike langs vig 898 Nykopingsvigen (km 102+800 — 103+100), dike ldngs med
vag 899 Strandvagen och ramp till E4 (km 102+500 — 103+800).

Totalt ianspraktas cirka 2 hektar med inskrankt vagratt.
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9.5  Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behéver mark som ska anviandas for att bygga jarnvigen tillfalligt tas i
ansprak med nyttjanderitt, exempelvis for arbetsvigar, etablerings- och upplagsytor med
mera. Nyttjanderittstiden kommer att gélla under byggtiden, fran byggstart och i 6 eller

10 ar beroende pé vilken typ av yta som avses. Utover sjdlva byggnationen av
jarnvagsanlaggningen ska den angivna tiden dven inrymma tid for bortforsling av
massupplag och aterstallningsarbeten. De ytor som anvénts tillfalligt under byggtiden
aterlamnas till markéagaren efter att Trafikverkets behov inte langre foreligger. Trafikverkets
ambition &r att i samrad med markégaren aterstilla marken sa linge det 4r ekonomiskt
motiverat. Ambitionen 4r ocksa att under byggtiden forebygga och minimera skador sa lang
som det ar majligt. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pa sig att vare sig terstalla
mark till ursprungligt skick eller genomfora skadeférebyggande atgirder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersitta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att
besiktigas, innan och efter byggskedet, for att sdkerstélla dterstillning och virdering av
anliaggningar och mark.

Nedan beskrivs de tillfalliga markanspraken respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

T1 — Tillfalligt nyttjande for etablering. Etablering sker vid platser dir storre
konstbyggnader ska uppforas, framfor allt broar. Etableringen inrymmer uppstéllning av
bodar, maskiner och kranar som krivs for byggarbetet. Aven byggmaterial sisom spontar,
palar, formar och armering kommer att hanteras pa etableringsytorna. Dessa ytor tas i
anspraki 6 ar.

T2 — Tillfalligt nyttjande for upplag av material och massor som behovs for jairnvagen.
Ytorna kommer att anvindas till olika sorters material beroende pa produktionsbehov,
exempelvis jord- och bergmassor, spontar, pélar, formar och armering. Inom omradena
kommer det finnas interna transportvagar. Vid upplagsytor kan krossverksamhet och
sortering ske. Ytorna innefattar dven etablering. Se T1. Dessa ytor tas i anspréki 10 ar.

T3 — Tillfalligt nyttjande for arbets- och transportvig, det vill sdga anslutande végar fran det
allminna vignitet samt enskilda vigar. Detta avser dven mojlighet till spadrbunden
byggtrafik frin godsbangarden i anslutning till passage av Kardonbanan. For befintliga
enskilda vagar som behover breddas eller forstarkas tas tillfallig nyttjanderatt Aven utanfor
vigbanan. Allmin trafik ska fortsatt vara mojlig. Aven nyanlagda arbetsvigar tas med
tillfallig nyttjanderatt. Dessa ytor tas i ansprék i 10 ar.

Ty — Tillfalligt nyttjande for tillfalliga trafikanordningar/omledning anvéands pa ytor dar
jarnvagen korsar befintliga viganlaggningar som paverkas under byggtiden. Det innebér att
dessa ytor kommer inrymma tillfalliga trafikomldggningar och avstangningar. Dessa ytor tas
ianspraki6 ar.

T6 — Tillfallig nyttjanderatt for grundvattenror. Yta for grundvattenror for matning och
kontroll av grundvattennivier under byggskedet. Syftet med métningarna ar att observera
forandringar som kan kréava atgéarder for att minimera paverkan inom néromradet.
Nyttjanderétten ger Trafikverket ritt att kontrollera, vidmakthalla och ersatta
grundvattenroret under byggskedet. Detta innefattar dven vagatkomst till roren for métning
eller ersittning av ror. Dessa ytor tas i ansprak i 10 ar.
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Ty — Tillfallig nyttjanderitt for anldggningsarbete. Inom ytorna kommer olika
anldggningsarbeten att utforas for jarnviags- och vaganlaggningen, sdsom schakt,
transporter samt mindre lokala och tillfalliga upplag av massor och materiel. Dessa ytor tas i
anspréki6 ar.

T8 — Tillfallig nyttjanderitt for arbets- och transportvig utan tillgénglighet for allménheten.
For befintliga enskilda vigar som behover breddas eller forstirkas tas tillfallig nyttjanderéatt
dven utanfor vigbanan. Aven nyanlagda arbetsviigar tas med tillfillig nyttjanderitt. Dessa
vagar kommer endast vara 6ppna for byggtrafik, markigare och rattighetsinnehavare, da det
inte anses trafiksdkert att 4ven allméan trafik ska fa anvinda dem. Dessa ytor tas i ansprak i
10 &r.

Tog — Tillfalligt nyttjande for etablering. Etablering sker vid platser dér storre
konstbyggnader ska uppforas, framfor allt broar. Etableringen inrymmer uppstéllning av
bodar, maskiner och kranar som krivs for byggarbetet. Aven byggmaterial sésom spontar,
palar, formar och armering kommer att hanteras pa etableringsytorna. Dessa ytor kommer
dven nyttjas for BEST-arbetena och tas darfor i ansprék i 10 ar.

T1o0 — Tillfallig nyttjanderatt for fordrojningsdamm. Denna yta tas i ansprék i 10 ar.

P& Stenkullen 1:1 vid km 102+900 finns ett fore detta musteri beldget p4 mark som kommer
att tas i ansprak med T1. Byggnaden kommer att behova rivas for att kunna anlagga
tunnelmynning.

Totalt ianspréktas cirka 115 hektar med tillfallig nyttjanderatt.

9.6 Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av vag fran allmant underhall sker vid vig 898 Nykopingsvigen dar vigen laggs
om i nytt 1age for att anpassas till Ostlanken, detta markeras med skraffering i plankartan.
Den gamla vigen kommer att stingas i samband med ombyggnationen av vig 898
Nykopingsvagen och anldggandet av nya infarter. Marken ags idag av tre fastighetsagare och
kommer att aterstillas enligt Viglagens regler om indragen vagratt innan marken
aterldmnas.
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10 Fortsatt arbete

Efter att jairnvagsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft genomfors
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgang till mark enligt den faststallda
jarnvéagsplanen. En rad andra beslut, framfor allt avseende tillstdnd och dispenser enligt
miljobalken, behovs innan byggandet kan péborjas.

10.1 Efterfoljande tillstdnd och dispenser

I vissa delar innebar faststilld jarnvagsplan att tillstdnd finns. For att kunna genomfora
projektet behovs dock separata provningar for vissa sarskilda atgarder, exempelvis tillstdnd
enligt miljobalken och dispens fran myndigheter for att pdverka omréden med olika skydd
samt dven behov av kontrollprogram och uppfoljning.

10.1.1 Tillstand for vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade dr anmélnings- eller tillstdndspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken. Aven bortledning av grundvatten,
infiltration for att 6ka grundvattenméingden liksom markavvattning ar per definition
vattenverksamhet. Det finns dock en undantagsregel, 11 kapitlet 12 § miljobalken, att
tillstand eller anmélan for vattenverksamhet inte behovs om det dr uppenbart att vare sig
allménna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhallandena. Detta undantag kommer tillimpas i enskilda fall om det finns sarskilda
skal for det. For 6vriga fall kommer tillstand s6kas och dessa hanteras i tre separata
processer.

De juridiska processerna for hantering av vattenverksamhet hanteras parallellt med
processen for jirnvagsplanen. For jarnvagsplan Stavsjo-Loddby kommer tre ansékningar
om vattenverksamhet upprattas, en for delen norr om tunneln, en fér tunneln och en for
delen soder om tunneln. En gemensam MKB med avseende pa vattenverksamhet tas fram
for de tre ansokningarna. Den fokuserar pé att beskriva miljokonsekvenser som uppstar
med anledning av de atgirder som innebar vattenverksamhet som planforslaget ger upphov
till. Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet provas av mark- och miljodomstolen.
Besluten (domarna) for vattenverksamhet kommer att forenas med villkor.

De vattenverksamheter som bedéms kunna bli aktuella ar grundvattenbortledning under
byggskedet och for vissa anldggningsdelar dven i driftskedet, arbeten inom vattenomrade vid
passage av korsande vattendrag och vatmarksomréaden. Ut6ver detta kan infiltration av
vatten for att minska paverkan pa grundvattennivaer bli aktuellt i byggskedet och eventuellt
i driftskedet. Det kan dven bli aktuellt med uttag av ytvatten for att anvinda som
processvatten. I tillstdndsansokningarna beskrivs hantering av det dran- och
lanshallningsvatten som ar en direkt foljdverksamhet av identifierad vattenverksamhet.

10.1.2 Paverkan pa markavvattningsforetag

For delstrackan Stavsjo-Loddby berors tva markavvattningsforetag, vilka beskrivs i avsnitt
3.5.4 Befintlig markavvattning och avsnitt 5.5.4 Natur- och vattenmiljo. Ostlanken bedéms
inte paverka markavvattningsforetagens funktion men batnadsomradet kan behova justeras.
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10.1.3 Naturmiljo

Dispens fran strandskydd, generellt biotopskydd, intrédng i biotopskyddsomréden och
samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken som hanterats inom jarnvagsplaneprocessen
beskrivs i avsnitt 5.5.4 Natur- och vattenmiljé. Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken
beskrivs i avsnitt 10.1.5 Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken. Skulle dispens kravas
utanfor planomradet hanteras det i separata processer.

Trafikverket har riktlinjer for hantering av invasiva frimmande arter vilka tillampas i
Ostlanken. Om invasiva frimmande arter patraffas i omraden som kraver schakt behover
dessa massor hanteras si att spridning undviks. Om massorna inte kan anvandas inom
entreprenaden kan de behdva transporteras bort och ska di hanteras som avfall. Beroende
pa vilka invasiva frimmande arter som patréffas, beslutas om hantering av dessa i enlighet
med kommunala renhallningsbolagens riktlinjer for hantering av det avfall som
uppkommer. Miljobalkens hiansynsregler i 2 kapitlet ska foljas.

10.1.4 Artskyddsforordningen

Ostlanken beroér omraden dar skyddade arter enligt artskyddsforordningen forekommer.
Bedomningar av planforslagets paverkan pa skyddade arter och behov av skyddsatgéarder
har utforts och arbetats in i projekteringen och jairnvagsplan. Resultatet beskrivs 6versiktligt
i avsnitt 7.1.3 Naturmiljé i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Samrad med
lansstyrelsen har genomforts under ar 2020-2022 for att sdkerstélla att skyddsétgarder
vidtas for berérda skyddade arter i relevant omfattning.

I det fall delar av atgirder inom Ostlinken medfor paverkan som leder till f6rbud enligt
artskyddsforordningen kommer dispens att behova sokas. Eventuell dispens kommer att
forenas med villkor om kompensation for de intrdng som Ostlanken medfor.

Efter samrad med Linsstyrelsen i Ostergotland angdende skyddade arter har Trafikverket
beslutat att soka dispens enligt artskyddsférordningen rorande hasselsnok. Det kan bli
aktuellt med fler dispensansckningar om livsmiljéer for till exempel fladdermus paverkas
vid rivning av byggnader eller om orkidéer paverkas vid markarbeten.

10.1.5 Samrdd enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Inom delstriackan finns atgiarder som vidtas till f6ljd av Ostlanken, men som inte kommer att
ingd i jarnvagsplanen da de inte ar en del i jarnvagsanlaggningen eller en allman vag. Vissa
av dessa atgiarder omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken, pa grund av att
de visentligt kan dndra naturmiljon. Dessa anldggningsdelar redovisas i avsnitt 4.3.7
Anpassning av allmdnna och enskilda vdgar, konsekvenserna av dem bedoms i avsnitt 7.1.3
Naturmiljé i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

I det fall ytterligare atgarder tillkommer som inte ingdr i jairnvagsplanen, eller om
atgarderna ovan inte utfors beskrivs som i avsnitt 4.3.7 Anpassning av allmdnna och
enskilda vdgar, kommer ytterligare samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken att kravas for
dessa.

10.1.6 Fornldmningar och tillstdnd enligt kulturmiljolagen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestaimmelser i kulturmiljélagen. Det ar forbjudet att
utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt dndra eller skada en fornlamning.
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Fornlamningar som riskerar beroras av Ostlinken ska forundersokas for att faststilla
fornldamningarnas omfattning. Arkeologisk forundersokning kraver tillstdnd enligt
kulturmiljolagen och provas av lansstyrelsen.

Lansstyrelsen kan ldmna tillstand till att fornlamningar tas bort om samhallsintresset ar
storre an fornlamningens varde. Lansstyrelsen kan stilla krav pd dokumentation av
fornlamningar genom arkeologisk undersokning.

10.1.7 Myndighetsdrenden som kan komma att bli aktuella

Schakt i fororenad jord dr anmélningspliktig. Innan schaktarbeten far ske méaste en
anmalan, enligt § 28 Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd
goras till tillsynsmyndigheten senast sex veckor innan arbetena startar.

Om tillvaratagna massor som har klassats som avfall anvinds som jordférbéttring utgor det
atervinning enligt bilaga 1 i avfallsférordningen punkten R 10 "Markspridning med positiva
effekter pa jordbruket eller ekologin”. Forfarandet kan krava tillstand eller anmélan hos
myndighet.

Inf6r och under byggskedet kommer tillstand att kravas exempelvis for att stélla upp
byggbodar och anordna vatten och avlopp inom arbetsomradet. Tillstdnd kan dven behovas
for transport av farligt avfall. Storande arbeten, frdn exempelvis uppstillning av
betongstationer och krossar, kan komma att regleras av tillsynsmyndighet. Krossverksamhet
och betongframstillning 6ver 500 ton kraver anmailan enligt 9 kapitlet miljobalken.
Anmailan gors av entreprendren, som ocksa ar ansvarig for framtagande och uppforande av
eventuella bullerskyddsatgirder.

Bygg- och marklov behovs for ett antal av de foreslagna momenten inom planomradet.
Dessa kommer sokas av Trafikverket eller entreprenoren innan byggskedet eller
byggmomenten startar. Det giller exempelvis teknikbyggnader och radiomaster.

Enligt luftfartsforordningen ska en flyghinderanmaélan skickas in till Férsvarsmakten.
Anmalan ska vara skriftlig och kortfattat beskriva projektets art, omfattning och exakta
lokalisering.

Vid s6dra tunnelmynningen vid vig 898 Nykopingsviagen kommer en utfart att behova
flyttas vilket kraver tillstdnd enligt 39 § viaglagen (1971:948). Trafikverket ansvarar for
tillstdndshanteringen.

10.2 Kontroller under byggskedet

Arbete pagar med att ta fram miljokrav for upphandling av entreprenér. En miljoplan for
arbetenas utforande ska upprittas av entreprenoren. I miljoplanen anges miljopaverkande
moment och hur stillda krav uppfylls med angivande av skyddsétgéarder och
forsiktighetsmatt.

Fore byggstart utformas uppfoljningsprogram med syfte att sikerstilla kontroll och
uppfoljning av verksamheten och den paverkan som kan uppkomma i omgivningen under
byggskedet. Uppfoljningsprogrammen beskriver vilka kontroller som ska utforas, nar
atgarder ska vidtas och hur resultat ska redovisas och kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna.
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En del av kontrollerna som beskrivs i uppféljningsprogrammen resulterar i
kontrollprogram. Kontrollprogram &r levande dokument som tas fram i samréd med
tillsynsmyndigheten och revideras allteftersom byggnationen fortskrider. Till exempel nir
det finns nya matresultat frn vattenprovtagning. Vissa kontroller goérs innan byggskedet for
att fd kunskaper om rddande forhallanden i omgivningen.

Exempel pa uppfoljningsprogram som kan behova upprittas for kontroll under byggskedet:

¢ Uppfoljningsprogram for 16pande 6vervakning av grundvattennivaer fore, under och
efter byggnation for att 6vervaka identifierade objekt som kan skadas, inom
framtaget paverkansomréde for grundvattensiankning.

e Uppfoljning for buller och stomljud kommer att upprittas och omfattar méatning av
luftburet buller och stomljud pé platser dar riktvirden for buller under byggskedet
riskerar att 6verskridas. Aven mitning av vibrationer som kan skada byggnader
kommer att genomforas.

e Uppfoljning for ytvatten fore och under byggskedet som omfattar provtagning,
kontroll av ldnshallningsvatten etcetera for att f6lja upp projektets paverkan i
byggskedet.

¢ Kontrollprogram for att minimera skada péa kulturmiljovarden kommer exempelvis
innehélla krav pa uppfoljning for att hindra skada pa byggnader samt forn- och
ovriga kulturhistoriska limningar.

Ytterligare uppfoljningsprogram kan bli aktuella i samband med de prévningar och
anmalningar som krévs, till exempel specifika krav eller villkor fran tillstand for
vattenverksamhet.

10.3 Kontroller i driftskede

Vid behov kommer Trafikverket i driftskedet att f6lja upp de miljoatgarder som genomfors
och sikerstalla att stillda krav foljs.

Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att f6lja upp paverkan pa
berorda yt- och grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under drift.

Av villkor nio i tillatlighetsbeslutet for Ostlanken framgar att Trafikverket, efter samrad med
berorda lansstyrelser, ska uppratta en plan for de atgiarder som Trafikverket avser vidta for
att sa 1angt som mojligt begransa energianviandning och klimatpéverkande utslapp i
samband med byggande och drift av Ostlanken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna
senast vid den tid, innan byggnads- och anldggningsarbeten paborjas, som lansstyrelserna
och Trafikverket kommer 6verens om.

For klimatsdkring pa langre sikt, driftskede efter ar 2100, kan vissa av
jarnvigsanlaggningens konstruktioner behova skyddas genom att forberedas for ytterligare
skydd. Exempel pa pabyggnadsatgirder som kan bli aktuella ar fo6rdjupning av 6verdiken s
att dikenas bortledningskapacitet 6kar.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning som pagar i minst 30
kalenderdagar och sedan genomga faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berdrda sakiagare sdsom fastighets- och rittighetsinnehavare,
myndigheter och andra intressenter samt 6vriga lamna synpunkter pa planen. Berérda
fastighets- och rattighetsinnehavare meddelas om granskningen via rekommenderat brev.
De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagsplanen. De
sakdgare som berdrs kommer dé att kontaktas och far majlighet att 1imna synpunkter pa
Andringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Givet att lansstyrelsen tillstyrker planen kan begéran om faststillelseprévning ske
hos Trafikverkets enhet for juridik och planprévning. Berérda som har lamnat synpunkter
pa jarnvagsplanen meddelas vad som har tillférts planen, normalt sett granskningsutldtande
och lansstyrelsens yttrande, men det kan ocksa vara sma och ovésentliga andringar av
jarnvagsplanen. Om vasentliga dndringar av jirnvagsplanen gors sd maste man i de flesta
fall géra om granskningen enligt ovan.

Trafikverkets beslut om faststillelse av en jarnvigsplan kan 6verklagas till regeringen. Om
ingen 6verklagar eller om regeringen avslar 6verklagan sa vinner jarnvigsplanen laga kraft,
vilket betyder att beslutet om faststéllande blir juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att Trafikverket har ratt att 16sa in den mark som beh6vs permanent for jarnvigen och
har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i jarnvagsplanen. Det betyder dven att
fastighetsigare ges ratt att fi ersattning for den mark som enligt plankartorna kommer tas i
ansprak. Mer information kring ersittningsregler med mera finns att lasa i Vdg eller
jarnvdg pd min mark — hur far jag ersdttning? samt Vad hdnder ndr en jarnvdg eller vdg
byggs som kan laddas ner fran Trafikverkets hemsida.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras fér granskning och faststillas regleras i 2 kapitlet 12—15 §§
lag (1995:1649) om byggande av jairnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa jarnvagsplanens plankartor inklusive
profilritningar samt eventuella bilagor till plankartorna. Ovriga ritningar och dokument
utgor underlag till planen. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att jairnviagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for jarnvagen. Mark
som behovs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. I forteckningen redovisas ocksé vilka som blir
paverkade av bullerstérningar om inte nagra bullerskyddsatgarder genomfors.
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Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméiterimyndigheten eller genom att Trafikverket tréaffar avtal med berorda
fastighetsdgare i forvag och sedan lamnar over avtalet till lantméterimyndigheten, diar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar avseende allmidnna
vagar:

e Vighiéllaren, det vill saga Trafikverket eller kommunen, far tillstdnd att bygga
allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berdérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgér allmén vag och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors,
vad den ska anvéndas till, under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsdgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt s fort jairnviagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Nir jarnvagsplanen ar faststilld har Trafikverket ritt och skyldighet att bygga den
anldggning som redovisas i jairnvagsplanen.

11.2 Paverkan pa kommunala planer

11.2.1 Oversiktsplan

Oversiktsplanen dr kommunens lingsiktiga vision om anviindning av mark- och
vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen for Norrkdpings kommun bestar av tre delar: en gemensam oversiktsplan
(OP) med Linképings kommun som utgér en plattform for strategiska beslut om framtida
markanvidndning, en 6versiktsplan for staden samt en for landsbygden. Utéver dessa finns
ett drygt tiotal fordjupade 6versiktsplaner (FOP) for orter och stadsdelar inom Norrkopings
kommun. Visionen med en gemensam oversiktsplan ar en storstadsregion med tva
samverkande stadskarnor. Bebyggelseutvecklingen ska ga hand i hand med
transportsystemets utbyggnad och befintlig infrastruktur forutsatts bli uppgraderad for att
stodja en snabb tillvéaxt i regionen. Planen foreslar nya banor for tag till Stockholm,
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Jonkoping och Goteborg samt nya resecentrum i Linkdping och Norrkoping2. En utbyggnad
av Ostlanken ligger i linje med 6versiktsplanen och de fordjupade 6versiktsplanerna.

Plangrinserna for de bida fordjupade &versiktsplanerna, Aby och Jursla respektive Krokek
och Stromsfors, gransar till korridoren for Ostlanken. Betriaffande planernas innehéll, se
avsnitt 3.2 Lokalsamhdlle och regional utveckling. En utbyggnad enligt de fordjupade
oversiktsplanerna kan paverkas av Ostlinken. Kommande detaljplanering av
bostadsbebyggelse, verksamhetsomraden samt trafiklosningar i delar av planomradet
kommer att behova hantera kommande generella trafikokning pa E4 och Ostlinkens
tillskott av buller.

For Nykopings kommun berors inga kommunala planer.

11.2.2 Detaljplaner

Detaljplaneprogram for Malmdélandet

Betraffande programmets innehall, se avsnitt 3.2 Lokalsamhdille och regional utveckling.
Ostlankens korridor ligger inom detaljplaneprogrammets omréde och féreslagen strackning
arilinje med programmets foreslagna markanvindning. En utbyggnad enligt
detaljplaneprogrammet kommer sédledes inte att paverkas av Ostlinkens utbyggnad.

Detaljplan for del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med naromrade
(godsbangard), (SPN-385/2008 214)

Planomradet berér korridoren for Ostlinken strax sydost om Aby. Betriffande planens
innehall, se avsnitt 3.2 Lokalsamhadlle och regional utveckling. Detaljplanen paverkas av
Ostlankens utbyggnad. Da byggande av jarnvag inte far ske i strid med detaljplan kommer
Norrkopings kommun darfor att ersitta den del av planen som berors av jirnvigen med en
ny detaljplan, Handel6 2:41 (SPN 2016/0271 214).

Detaljplan for del av fastigheten Handel6 2:41 (jarnvagsmark), (SPN 2016/0271 214)

Ett planforslag har varit ute pa samrad mellan 2019 och 2020. Den nya detaljplanen innebar
att ett mindre omrade planlagt som naturmark édndras till trafik. Den kommunala gatan
Krusenhofsvigen kommer att ges ett nytt ldge anpassat i plan och profil och dras pé en bro
over Ostlanken, befintlig vig rivs pé en striacka om cirka 200 meter. Norrképings kommun
avser anta den nya detaljplanen i samband med att jarnvagsplanen lamnas in for
faststillelseprovning.

11.3 Genomforande

11.3.1 Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvagsplanen. Genom
jarnvagsplanens samradsprocess far myndigheter och sarskilt berérda samt allménheten
mojlighet att paverka arbetet med planen.

2 Sedan Norrkopings oversiktsplan togs fram har regeringen i december 2022 tagit ytterligare ett
beslut avseende Ostlanken. Detta beslut innebér att Ostlédnken inte langre ska ingé i ett hoplankat
system av nya stambanor fér hoghastighetstég till Jonkoping och Goteborg.
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Faststillelse av jarnvagsplanen prévas inom enheten for juridik och planprévning inom
Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter
och entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll av arbetet under
byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anlaggningen.

Den planerade omlaggningen av Krusenhofsvigen som korsar planomréadet kommer att
bekostas i ett grundutférande och byggas av Trafikverket, men dgas och forvaltas av
Norrkopings kommun. Befintlig gata kommer att ersittas av en ny pa en stracka om 200
meter. Norrkopings kommun ansvarar for att ta fram en ny detaljplan for Krusenhofsvigen,
detta hanteras inte inom jarnvagsplanen utan i den kommunala planprocessen, se avsnitt
11.2.2 Detaljplaner.

11.3.2 Tidplan

Hela Ostlanken har en successiv byggstart under dren 2017—2028. Ostldnken i sin helhet
beridknas vara fardig r 2035. De arbeten som har fardigstillts &r Kardonbanan och kommer
att f6ljas av byggandet av en ny godsbangard i Norrképing. Dessa tva projekt ar en
forberedelse for att ge plats at Ostlanken. Dérefter startar byggande av Nykopings
resecentrum. Byggandet av den nya jarnvigen berdknas kunna pabdrjas 2024. Se Figur 5 i
avsnitt 2.4 Tidplan.

Byggnation for denna del, jairnvagsplan for Stavsjo-Loddby, planeras mellan dren 2026 och
2034, men eventuellt kan forberedande arbeten starta under 2025/2026. Forberedande
arbeten kan omfatta exempelvis externa ledningsombyggnader.

Ostlankens 6vergripande tidplan redovisas i avsnitt 2.4 Tidplan. Tider for tillfalliga
markansprak redovisas i kapitel 9 Markansprdk och pagaende markanvdndning.

11.3.3 Avtal

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med enskilda som ber6rs av markintrang,
servitutsupplatelser samt atgirder for att reglera buller.

Ostlanken paverkar ett antal enskilda vagar och ledningar. Nybyggnation eller omdragning
av enskilda vigar ar endast illustrerade pa ritningar och ingar inte i faststéllelsebeslutet.
Anlaggning av enskilda vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar
berorda ges mojlighet att paverka vagstrackning och utformning. I jirnvagsplanen foreslas
ett flertal servitut, vid lantmaéteriforrattning kan dessa komma att regleras pa annat sitt,
exempelvis genom att Trafikverket blir deligare i en gemensamhetsanliggning. Atgirder pa
ledningsstraken regleras direkt med berord ledningsédgare och/eller genom en
lantmateriforrattning. Forandringar av ledningsstrak hanteras av respektive ledningsédgare,
da det juridiska ansvaret for processen ligger pa dem. Avtal tecknas dock med Trafikverket
om fordelning av kostnader for projektering och genomférande. Réttigheter for en ny
ledningsstrackning sikras av ledningshavaren genom avtal eller i en lantméteriforrattning.

Arbete pagér med att ta fram genomférandeavtal med Norrképings kommun géllande
Krusenhofsviagen. Trafikverket kommer genomfora nédviandig ombyggnation av
Krusenhofsvigen samt byggnation av ny vigbro 6ver Ostlanken at Norrkopings kommun.
Krusenhofsvigen ingar som gata i det kommunala vignitet.
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11.3.4 Tillstand, lov och dispenser

Med jarnvagsplanen undantas fem jarnviagsnira bullerskyddsskdarmar fran bygglov. Dessa
redovisas pa plankartorna. Norrképings kommun har i samrad lamnat medgivande till
undantag for bygglov for bullerskyddsskarmar, detta framgér dven av samradsredogorelsen.
For fler tillstdnd och dispenser, se avsnitt 10.1 Efterfoljande tillstdnd och dispenser.

11.3.5 Skyddsatgdrder som inte faststdlls

Vid projektering av den nya jarnvigen har ett antal anpassningar av anldggningen gjorts, se
avsnitt 4.5 Ovriga inarbetade skyddsdtgcirder och forsiktighetsmdtt. Utover det foreslas
atgirder i miljosakringslista som kommer att rymmas i anlaggningen.

Atgéarder for att reducera risk for faglars kollision med elledningar

Olika stromférande delar i anlaggningen utformas pa ett sddant sitt att risken for att faglar
far strom genom sig minimeras. Tydligt synliga avvisare monteras pd hogsta linan i
kontaktledningsanliggningen lings strickor med sirskilt kiinslig figelfauna. Atgirden
regleras i miljosakringslistan.

11.3.6 Fastighetsrdttsliga dtgdrder

Nér en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det
som har beslutats i planen. Jarnvigen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En
faststilld och lagakraftvunnen plan ger ocksa Trafikverket ratt att férvirva mark som behovs
for jarnvagen.

Den mark som behovs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak med dganderatt
eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med
tidsbegransad nyttjanderitt. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador
som uppstir i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan
sdrskild ratt till en fastighet kan ha ritt till erséattning. Reglerna om erséttning finns i lagen
om byggande av jarnvig, vilken hanvisar till expropriationslagens erséttningsregler. Samma
regler tillampas vid frivilliga 6verenskommelser. Trafikverket har for avsikt att teckna avtal
med berorda fastighetsidgare for att reglera intrang och kompensation. For tillfallig
nyttjanderatt ersitts skadan och eventuella intdktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark

som behovs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgér markansprak i
m?2 per fastighet.
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11.4 Finansiering och kostnad

11.4.1 Finansiering

Ostlanken finansieras med statliga medel i gédllande Nationell transportplan 2022-2033.
Ostlanken finansieras med totalt 91 miljarder kronor (prisnivé 202102), varav knappt 67,8
miljarder kronor finns med i planen f6r 2022-2033. Resterande del ligger i planen efter ar
2033. Ostldnkens anldggningskostnad har under 2021 reviderats och kalkyleras nu till 91
miljarder kronor i 2021 ars prisniva.

11.4.2 Kostnad

Anlédggningskostnaden for delen Stavsjo-Loddby bedoms rymmas inom finansieringen av
Ostlanken enligt forslag till Nationell plan. Anldggningskostnaden omfattar alla kostnader
for projektet fran det att planeringen startar vidare genom utredning, projektering och
byggnation till och med att anldggningen ar fardig och 6verldmnas till forvaltning.
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12 Ordlista

Nedan foljer ett antal ord och férkortningar som anviands i dokumentet.

Agrar
Indikerar att nagot ar jordbruksrelaterat.

Arbetsomrade

Ytan som anvinds under byggskedet. Utgar
frdn mark som tas med dganderitt och
tillfallig nyttjanderatt i jairnvagsplanen.

Arbetstunnel
En tunnel som anliggs under byggskedet
och anvinds for framdrift av tunnelbygget.

Arbetsvig

Tillfallig vag som anlaggs for byggskedet for
att mojliggora tillganglighet och transport
till och frén anlaggningen.

Avrinningsomrade

Det omrade uppstroms en viss punkt som
vatten dranerar ifrn. Avrinningsomradet
for ytvatten begransas av hgjdryggar, som
delar flodet fran regn och sméltvatten at
olika héll. Gransen for avrinningsomradet
utgors av ytvattendelaren.

Avrinningsomrade for grundvatten
sammanfaller ofta, men inte alltid, med
avrinningsomrade for ytvatten. Det
forekommer utover fasta grundvattendelare,
sdsom hojdryggar, aven
gravitationsvattendelare, vars lage kan
variera beroende pé variationer i
grundvattennivan och yttre paverkan, sdsom
grundvattenbortledning.

Ballast
Makadam i jarnvagsspar.

Banan

Avser hela sparanldggningen, inklusive
banunderbyggnad, banéverbyggnad,
kontaktledningsanldaggningar och
signalanlaggningar. Banan indelas i linjen
och driftplatser.

Bank/jarnviagsbank

Jarnvagens grundkonstruktion pa vilken
réilen anlaggs, det vill saga hogre dn befintlig
markniva.

Bankdike

Dike vid bankfot, avsett att avleda dagvatten
eller hindra vatten frén vagen att rinna 6ver
angransande mark.

Barriir

Visuell: Ett upplevt hinder som stoppar
visuell kontakt eller utblick. Fysisk: Ett
fysiskt hinder som stoppar framkomlighet
for manniska och natur. Anlaggningsdel:
Stangsel runt Ostldnken, hindrar djur och
manniskor fran att passera eller uppehélla
sig pa sparen.

Barriireffekt

Den fysiska och upplevelsemassiga paverkan
pa kontakten mellan omraden som uppstar
till f6ljd av en atgird. Exempelvis nar nytt
jarnvagsspar delar ett tidigare samman-
hangande omrade.

BEST

BEST ir en forkortning och star for Ban, El,
Signal, Tele. Begreppet anvinds ofta for att
sammanfatta jairnvagsteknik.

Betonglining

Inklddnad av spartunnlar med syfte att
forhindra grundvatten lacker in i
trafikutrymmet och vid kall vaderlek
forhindra bildning av is och istappar.
Betongliningen omsluter inte botten

av spartunneln, vilket innebér att den ar
dranerad och inte utsatt for vattentryck.
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Betydande miljopaverkan

Graden av paverkan pa miljon avgor om det
ska uppréattas en MKB nér en vag- eller
jarnvéagsplan uppréttas. Lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan.

Bibana

En jirnvig som ansluter till en stambana
eller annan viktigare jarnvagslinje och som
inte ar av stambanekaraktar.

Biotop

En naturtyp med relativt enhetlig karaktar
och struktur till exempel en dng, ekhage
eller insjo.

Briaddning

Tillfalligt utslapp av avloppsvatten som gors
nar ett ledningsnat eller ett reningsverk blir
overbelastat. Det kan ske vid kraftiga regn,
snosmaéltning eller vid h6jda vattennivaer i
samband med storm.

Bullerskyddsatgirder

Skéarm eller vall vars syfte ar att avskdrma
en omgivning fran en bullerkilla. I de fall
avskirmning inte genomfors i direkt
anslutning till bullerkéllan kan
bullerskyddet dven utgoras av fastighetsnira
atgirder. Denna typ av atgiard genomfors
oftast vid fonster, ventilation, fasad eller
skarm vid uteplats.

Byggnadsminne

Byggnad med ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt varde eller som ingér i ett
bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt virde. Dessa byggnader
skyddas enligt 3 kapitlet i kulturmiljclagen
(SFS 1988:950).
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Batnadsomrade
(markavvattningsforetag)

Omrade som fick nytta av den
vattenbortledning som beskrivs i
forrattningen forhojt virde genom
markavvattnings-, diknings- eller
sjosankningséatgard. Omréadet avgor oftast
vilka fastigheter som ska ingd i
dikningsforetaget.

Dagvatten
Regn- och sméltvatten som leds bort.

Deponi
Permanent upplag for till exempel jord- och
bergmassor.

Detaljplan

Fysisk plan med rattsverkan som regleras
enligt plan- och bygglagen (PBL). I
detaljplan prévas om mark- och
vattenomréden ar lampliga for foreslagen
markanvindning och regleras hur till
exempel ny bebyggelse far utformas.

Dimensionerande

Avser regn, flode eller vattenniva, anpassat
for dagens eller framtidens klimat. Den
varsta hindelse som ett objekt eller striacka
langs Ostlinken ska kunna klara utan att
oacceptabla konsekvenser intraffar.

Driftplats

Ett spdromréde dar tdgklarerare 6vervakar
och styr signaler och vixlar med hjilp av ett
stallverk.

Drineringsvatten
Vatten som avleds genom drénering.

Ekologisk status

Ett uttryck for kvaliteten pa strukturen och
funktionen hos akvatiska system som ar
forbundna med ytvatten.

Ekvivalent ljudniva
Medelvirdet av exempelvis trafikbuller
under en given tidsperiod, vanligtvis ett

dygn.



Etableringsyta

Markomrade som under byggskedet bland
annat nyttjas for kontor, manskapsbodar
och parkeringsplats.

Farligt gods

Ett samlingsbegrepp for &mnen och
produkter, som har sidana egenskaper att
de kan skada manniskor, miljo, egendom
och annat gods. Farligt gods for vagtrafik
delas in i olika ADR-klasser beroende pa
vilken typ av fara som dmnet kan ge upphov
till.

Faststillelsehandling

Status for jarnvigsplanen infor begidran om
och under tiden for faststéllelseprévning
samt nir planen blivit faststalld.

Fornlimning
Fornlamningar ar lamningar efter

manniskors verksamheter under forna tider.

De ska ha tillkommit genom &ldre tiders
bruk och vara varaktigt 6vergivna. Alla
fornlamningar ar skyddade enligt
kulturmiljolagen, det giller bade kdnda och
okdnda fornlimningar, pa land och i vatten.

Fragmentering

Forlust av manskliga och naturliga
livsmiljoer genom intrang och omvandling,
minskning och férsdmring av kvarstaende
livsmiljoer genom stérning och sekundar
utveckling och/eller isolation av
kvarstaende livsmiljoer pa grund av
infrastrukturens och landskapets
barriarpaverkan.

Friktionsjord

Ett begrepp som anvinds for att ange hur
héllfastheten i jorden byggs upp. I en
grovkornig jord, friktionsjord, byggs
héllfastheten huvudsakligen upp av
friktionskraften mellan jordkornen.

Fysisk barriar

Syftar till att férhindra att manniskor och
djur kommer in pa sparomradet. Barridren
utgors i normalfallet av bullerskydd eller
stiangsel.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)

Ett dokument for att finga upp landskapets
forutsattningar, kdnslighet och potential,
nar den paverkas av en ny anlaggning.

Fordrojningsmagasin

Underjordiskt magasin avsett for att
fordroja vatten, ingen rening av vattnet sker
med denna 16sning.

Gemensamhetsanliggning

En anldaggning som 4gs och tas om hand av
flera fastigheter tillsammans, exempelvis
enskilda vagar eller parkeringsplatser.

Generellt biotopskydd

Ett lagstadgat skydd som omfattar biotoper
inom odlingslandskap, med syfte att bevara
den biologiska mangfalden. Biotoper som
omfattas av skyddet ar alléer, kéillor med
omgivande vatmarker, odlingsrosen, 6ppna
diken, smavatten och vatmarker, stenmurar
och akerholmar.

Granskning

Formellt forfarande enligt viglagen och lag
om byggande av jarnvag for att samla in
synpunkter fran sakigare, allmanhet,
organisationer med flera pa en viag-eller
jarnvagsplan.

Granskningshandling

Status for vag- eller jarnvagsplan infor
kungorande av vag- och jarnvagsplan och
under tiden for granskning.

Grinsvirde

Varde som enligt bestimmelse i lag eller
liknande inte far 6verskridas (jamfor
riktvarde).

Grundvattenmagasin

Avser ett grundvattenférande jordlager med
relativt stor maktighet. Grundvatten
aterfinns fraimst i mordn men aven i
isdlvsavlagringar och i berg.

Habitat

En miljo dar en viss vixt- eller djurart kan
leva.
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Hektar (ha)
Aldre areaenhet, motsvarar 10 000 m2.

Hinsynsregler
Regler i miljobalken som ska bidra till en
héllbar utveckling.

Hiradsallméinning

Ostyckat jordomrade som tillhor dgarna av
de fastigheter inom ett harad vilka ar satta i
mantal eller med vilka ar forenad ritt till
delaktighet i allmanningen.

Hogsta hogvattenstand (HHW)
Det hogsta uppmatta eller berdknade
vattenstandet.

Influensomrade

Det geografiska omrade som direkt eller
indirekt paverkas av till exempel en vig-
eller sparutbyggnad.

Injektering

Tétning av berg, exempelvis vid tunnlar,
genom att cement eller kemiskt preparat
under hogt tryck pumpas in i sprickor eller
hélrum och titar dessa.

Insatsvag
Tilltradesvag for raddningsinsats vid
nodsituation.

Invasiva arter

Invasiva arter ar arter som med ménniskans
hjalp, avsiktligt eller oavsiktligt, har spridits
utanfor sitt naturliga utbredningsomréde
och vars introduktion eller spridning har
konstaterats hota eller inverka negativt pa
biologisk méngfald och relaterade
ekosystem.

Isidlvsavlagring

Geologisk avlagring bildad i
smaltvattensilvar fran glacidrer och
inlandsisar.
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Jarnvigsmark

Begrepp enligt lag om byggande av jirnvig
som avser mark for jarnviagsspar, banvall
med tillhorande diken, slanter samt
underhalls-, skydds- och sidkerhetszoner.

Jiarnvigsplan
Fysisk plan med rittsverkan som regleras
enligt lag om byggande av jairnvag.

Kalkcementpelare

En grundférstarkningsmetod som 6kar
stabiliteten i marken och bestar av kalk och
cement med varierande
blandningsforhéllanden. Kallas dven KC-
pelare.

Kemisk status

Ett uttryck for halten fororenande dmnen i
en ytvattenférekomst. Om métningar visar
att halten av ett &mne som omfattas av den
kemiska statusen 6verskrider sin
miljokvalitetsnorm méaste atgarder
genomforas for att nd god kemisk status.

km x+xxx

Jarnvagens langdhanvisning i kilometer.
Varje del av jirnvagen har en
ldingdangivelse, vilket bland annat gor det
mojligt att ange var pa strackan en viss
atgird kommer att genomforas.

Kompensationsatgirder

Innebir att funktioner och viarden som gér
forlorade vid en exploatering kompenseras
genom att aterskapas, antingen inom
jarnvagsplanen eller pa annan plats.

Kontaktledning
Anlaggning vid jairnvagsspéret som via
ledningar 6verfor elkraft till taget.



Kontrollprogram

Dokument for att sdkerstilla kontroll och
uppfoljning av verksamheten och den
péaverkan som kan uppkomma i
omgivningen under bygg- och driftskede.
Kontrollprogrammet beskriver vilka
kontroller som ska utféras, niar atgiarder ska
vidtas och hur resultat ska redovisas och
kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.

Korridoren/Tillatlighetskorridoren
Det omrade som Ostldanken har att
disponera for att ansoka om jarnvagsplan
och omréde for jarnvagsspar och dess
funktioner.

Kulturarv

Alla materiella och immateriella uttryck for
mansklig paverkan, till exempel lamningar,
foremal, miljoer, verksamheter eller
traditioner.

Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieambetet avses med
kulturmiljo hela den av manniskor
péaverkade miljon som i varierade grad
praglats av olika manskliga verksamheter
och aktiviteter.

Kulvert
En anlagd mindre underjordisk ging eller
tunnel.

Kumulativa effekter

Summan av effekterna av flera
storningskallor, tidigare, pdgdende och/
eller kommande, eller av flera olika effekter
fran ett projekt.

Lakvatten
Vatten, ofta fran nederbord, som kommer
frdn mellanlager for uttaget berg.

Landfiste
Dar en bro tar vid eller tar slut. Brons dndar
kallas brofasten.

Landskap

Ett omrade sdsom det uppfattas av
manniskor och vars karaktir ar resultatet av
naturliga och/eller méanskliga faktorer.

Landskapsbild
Det visuella uttrycket hos och upplevelsen
av ett storre landskapsomréade.

Landskapsrum

Nivéskillnader och framfor allt vegetation
avgransar mer eller mindre tydliga
landskapsrum med varierande storlek och
form. Olika landskapsrum kan dven
sarskiljas genom olika innehéll (karaktar).

Lining

Inklddnad av spartunnlar med syfte att
forhindra att grundvatten lacker in i
trafikutrymmet och vid kall vaderlek
forhindra bildning av is och istappar.
Liningen omsluter inte botten

av spartunneln, vilket innebar att den ar
dranerad och inte utsatt for vattentryck.
Lining kan utformas som lastbarande for att
kompensera for simre bergkvalitet i ett
omrade.

Linjeforing

Innefattar en vags dragning vertikalt saval
som horisontellt. Aven viigens tvirfall
raknas till linjeforing.

Livscykelperspektiv

Att studera en produkt eller system ur ett
livscykelperspektiv innebar att man tar hela
produktens eller systemets livscykel i
beaktande, fran utvinning av rdmaterial till
tillverkning, anvindning och slutligen rest-
och avfallshantering.

Lokaliseringsutredning

En utredning som syftar till att ta fram och
beskriva for- och nackdelar for olika
korridorer, som underlag for beslut kring val
av korridor. Det formella namnet pa
lokaliseringsutredning ar Samradshandling
- Val av lokaliseringsalternativ.
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Léanshéllningsvatten

Det vatten som uppstar nar ett schakt
lanshalls, det vill sdga vatten pumpas bort
ur schaktet. Det vatten som pumpas bort ar
till schaktet inldickande grund-, yt- och
regnvatten.

Magnetfalt

Magnetiska filt bildas av elektrisk stréom och
mits i Tesla (T). Elektriska och magnetiska
falt uppkommer runt alla stromférande
kablar och vid elektriska apparater (under
drift) som till exempel dammsugare, TV-
apparater, datorer och mobiltelefoner.

Makadam
Krossad sten, som bland annat anvinds som
underlag till jarnvagsspar.

Markavvattningsforetag

Kallas ofta dikningsforetag.
Markavvattningsforetag ar ett juridiskt
skydd for gemensamt dgande som bildats
for att forbattra markavvattningen och
vattenavledningen, ofta for att skapa ny
jordbruksmark. Markavvattningsforetagen
har en yta som markerar vilken mark som
drar nytta av markavvattningsatgirden,
denna yta kallas batnadsomrade. Att
paverka ett sddant avtal genom att forandra
vattennivaer ar en juridisk fréga som
hanteras av mark- och miljodomstolen samt
markéagarna.

Markpackning/Markkompaktering
Markpackning ar ett resultat av att
marklager kompakteras genom belastning
av exempelvis tunga maskiner. Detta
inverkar negativt p4 markens bordighet.

Massor (berg- och jordmassor)
Markticke, block, sten och jordpartiklar i
olika fraktionsstorlekar som blir 6ver vid
anldggningsarbeten.
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Maximal ljudniva

Avser den hogsta ljudnivén i samband med
en enskild bullerhdndelse under en viss
tidsperiod, det vill sdga for en tdgpassage
med det mest bullrande fordonet.
Maximalnivan anges i decibel, dBA.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Ett dokument, vars innehall regleras i
miljobalken, sarskilt avsett att utgora
beslutsunderlag och vars innehéll ar
grundat pé en process dar verksamhets-
utovaren inhamtar, utvecklar, formedlar och
tillvaratar kunskap om hur verksamheten
eller dtgarden inverkar pd manniskors hilsa
och pa miljon, i den mening begreppet
anvinds i 1 kapitlet 1 § miljobalken.

Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i
den svenska miljon som ska nis.
Miljokvalitetsmalen med preciseringar ska
ge en langsiktig malbild for miljéarbetet och
fungerar som vigledning for hela samhallets
miljoarbete, sdvil myndigheters,
lansstyrelsers, kommuners som
niringslivets och andra aktorers.

Miljokvalitetsnorm

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett
styrmedel i svensk miljoratt grundat pa EU-
direktiv. En miljokvalitetsnorm anger
exempelvis hogsta eller lagsta tilldtna halt av
ett visst amne i luft/vatten/mark eller av en
indikatororganism i vatten.

Miljosikring Plan och bygg
Trafikverkets miljosdkringsverktyg for att
sikerstilla att anldggningen ska bli sa
miljéanpassad som mojligt.

Mosaiklandskap

Benamning pa landskap som bestar av en
blandning av flera landskapselement, sésom
berg, dalar, sjoar, vattendrag, skogar, dkrar,
betesmarker, byar etc.



Natura 2000

Ett natverk inom EU som verkar for att
skydda och bevara den biologiska
méngfalden. Natura 200 har kommit till
med stod av EU:s habitat- och fageldirektiv.
Bestimmelser om Natura 2000 finns framst
i7 kapitlet Miljobalken om omradesskydd.
Natura 2000 utgor riksintresse.

Naturreservat

Sammanhingande virdefull natur som
skyddas av miljolagstiftningen. Skyddet kan
ha flera syften: att bevara biologisk
mangfald, varda och bevara vardefulla
naturmiljoer eller tillgodose behov for
friluftslivet.

Nyképingsbanan

Bendmning pa del av S6dra stambanan
mellan Jirna (Sodertilje) och Aby
(Norrkoping).

Plankorsning
Korsning i plan mellan jarnvéag och vig.

Planskild korsning
Vég och jarnvig korsar varandra med
vagport eller vigbro.

Processvatten

Vatten som har en funktion inom en bygg-
process, till exempel kylning, smorjning
eller transportmedium.

Program Ostlinken

Program Ostldnken &r flera projekt som
Trafikverket driver for att planldgga och
bygga Ostlanken.

Projektmal
Mal for véag- eller jarnviagsanlaggningens
funktion i fardigstallt skick.

Palning

Grundlaggningsmetod som anvinds for att
overfora last fran ovanliggande konstruktion
till djupare liggande jord eller berg.

Regionforstoring

Lokala arbetsmarknadsregioner vixer
samman och regionernas studieunderlag
forstoras. Det sker bland annat genom att
kommunikationerna byggs ut och/eller blir
snabbare, vilket mojliggor pendling fran
landsbygd och mindre orter till arbete eller
studier i storre orter — eller omvint.
Avgorande for regionforstoringen ar hur
kommunikationerna och infrastrukturen ser
ut.

Riksintresse

Geografiska omréden av nationell betydelse
for en rad olika samhallsintressen kan pekas
ut som omréden av riksintresse enligt 3 och
4 kapitlet miljobalken. Omradena kan vara
viktiga av olika skél och ha olika
bevarandevirden. Trafikverket har pekat ut
vagar och jarnvagar av riksintresse enligt
miljobalkens hushéallningsbestammelser. I
kommunal planering enligt PBL beaktar
kommunen dessa statliga ansprak och
lansstyrelsen bevakar att riksintressena
tillgodoses.

Riktvirde

Riktviarden for miljokvalitet anges av
centrala myndigheter och kan vara
faststédllda av riksdag eller regering (till
exempel for trafikbuller). Riktvirden &r i sig
¢j rattsligt bindande utan ar viagledande for
bedémningar och beslut med
hansynstagande till lokala omstandigheter.

Risk

En sammanvigning av sannolikheten och
konsekvensen av en olycka eller
skadehdndelse. Sannolikheten beskriver hur
troligt det ar att olyckan intraffar och
konsekvensen beskriver omfattningen av de
skador som kan uppsta.

Riskanalys

Riskanalys ar den del av riskutredningen
déar tankbara olycksscenarier och oonskade
handelser identifieras och risknivan
uppskattas (antingen kvalitativt eller
kvantitativt).
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Riskobjekt
Verksamheter eller omréden dar olyckor
kan intraffa som paverkar skyddsobjekt.

Riskutredning

Avser bade genomforande av riskanalys och
riskvardering samt forslag pa
riskreducerande atgirder.

Samfillighet

En forening av fastigheter som tillsammans
dger och tar hand om ett objekt, exempelvis
végar eller mark- och vattenomréaden.

Samrad

Utbyte av information med och inhdmtande
av synpunkter fran berorda enskilda,
myndigheter och organisationer under
planldggningsprocessen. Samrad kan vara
saval muntligt som skriftligt.

Samradshandling

Status for vag- eller jarnvigsplan efter
begiran om beslut om betydande
miljopéverkan och under tiden fram till att
planen ska kungoras och granskas.

Samradsredogorelse

Redogorelse for vilka samradskontakter som
tagits, vilka synpunkter som inkommit och
vilka dtgarder som de inkomna
synpunkterna inneburit.

Servicetunnel
Tunnel som anvands for att nd tunnlar och
utfora erforderlig service.

Servicevig
Vég som anvinds av drift- och
underhallspersonal langs jairnvagen.

Servitut

Servitut ar en ritt for en fastighet att
anvianda en annan fastighets vig eller brunn
med mera. Ett servitut dr knutet till en viss
fastighet, inte till en viss person. Servitutet
géller alltsa oavsett vem som dger
fastigheten. Ett servitut géller i regel tills
vidare och har inget slutdatum.
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Signalskap

Plats for sparledning da avstdnd mellan
teknikbyggnad och signalpunkt dr mer adn
300 meter.

Silt

Silt ar en finkornig jordart som férlorar sin
héllfasthet néar den mittas med vatten. Silt
ar finare 4n sand men grovre n lera.

Skarvfritt spar

Helsvetsat jarnvagsspar utan 6ppna skarvar.
Rilen fasts med kraftiga befastningar som
ligger i den tunga och packade
makadamballasten, vilket hindrar réalernas
lage fran att dndras till f6ljd av
temperaturforandringar.

Skyddsobjekt

Mainniskor (ombordvarande, tredje man och
obehorigt sparbetride), samhallsviktig
verksamhet, vissa byggnader samt
vattentakter och kinslig miljo.

Skyddsril

Skyddsrélernas funktion vid ursparning ar
att tiget inte ska komma 6ver till métande
trafik utan ska stanna kvar pa sin sida. P4
broar ska skyddsrilerna sdkerstilla att tget
halls kvar pa bron.

Skyfall

SMHIs definition av skyfall 4r minst 50
millimeter pa en timme eller minst 1
millimeter pa en minut.

Skirning

Nir jarnvagen sdnks ner i landskapet kallas
urholkningen for skiarning. Det finns
jordskirning och bergskarning beroende pa
marken som holkas ur.

Spont
Stodkonstruktion, tillfallig eller permanent,
for att mojliggora schaktning.

Sparprofil
Jarnviagens lutning och hojdlage i langsled.



Stomljud

Ljud som kan uppsta i narliggande
byggnader pa grund av vibrationer i
jarnviagssparet. Vibrationerna frén
jarnvagen kan fortplantas, vid vissa
markforhallanden, till byggnadens stomme
vilket kan ge ett 1agfrekvent ljud inne i
byggnaden.

Strandskydd
Strandskyddet syftar till att bevara land- och
vattenomréden for att de dr biologiskt

vardefulla och av varde for rekreation och
friluftsliv.

Suicidskydd

Ett hinder i form av en fysisk barridr med
syfte att forhindra att manniskor ska kunna
hamna pa sparet.

Systemhandling

Handling som specificerar de tekniksystem
som jarnvagen ska byggas med for att
uppfylla de tekniska och trafikméssiga
kraven. Ar grunden for det markansprak
som faststills genom jarnviagsplanen.

Svaghetszon
Omréade med sdmre geologisk barighet.

Svimplan

Maojlighet for ett vattendrag att, pa ett
kontrollerat sitt, breda ut sig och svimma
over.

Sodra stambanan (SSB)
Jarnvag mellan Jarna (Sodertilje)-Malmo
via Norrkoping—Linkoping.

Teknikbyggnad
Innehaller teknisk utrustning for el, signal
och tele.

Teknikgard

Inhdgnat omrade med 5-6 teknikbyggnader
och 1 telemast. Storre teknikgérd innehaller
dven 1 AT-transformatorstation.

TEN-T

TEN-T ar ett transeuropeiskt transportnit,
ett trafikslagsovergripande nit inom EU och
angransande lander. Vagar och jarnvagar
som utpekade som en del av TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse.

Tillfartstunnel
Avser tunnel som gar frdn markytan ner till
den langsgéende servicetunneln.

Tillatlighetsprovning

Regeringen provar tillatlighet enligt
miljobalken for anldggningen, i fallet
jarnvag inom en avgransad korridor.
Tillatligheten kan vara féorenad med villkor
for genomforandet.

Tredje man

Omfattar de som bor, arbetar eller befinner
sig i jirnvagens narhet. Det omfattar dven
dem som av oaktsamhet eller genom intrang
passerar in pa jirnvagsanlaggningens
omrade.

Trag
En vattentit betongkonstruktion med
vaggar och botten.

Tryckbank

En form av grundldaggnings- och
stabilitetsatgird som innebar att tunga jord-
eller bergmassor laggs intill jarnviagens
slanter for att minska risken for skred.

Tunnelmynning/Tunnelpéaslag
Tunnelns 6ppning, dar den borjar eller tar
och slutar. Tunnelmynning anvinds for
driftskedet medan tunnelpéslag inkluderar
arbets- och/eller etableringsytor i
byggskedet.

Typsektion

Typsektion ar en 6vergripande beskrivning
av uppbyggnad och miétt for en jarnvags-
eller vigsektions geometriska utformning
och sammansittning.
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Takt

Beteckningen pa en plats som utnyttjas for
utvinning, brytning eller insamling av
exempelvis grus eller berg.

Uppsamlingsplats
Plats for utrymmande i det fria utanfor spar-
och servicetunnlar.

Utrymnings- och ridddningsplats

En yta pd minst 500 kvadratmeter dar
insatsfordon ska kunna parkera. Ytan ar
forsedd med brandvattenforsorjning
(markbrandpost). Den ska finnas vid
tunnelmynningar for tunnlar 6ver

1 000 meter. Aldre benimning pé detta ir
“utgangspunkt for brandbekdmpning”.

Utrymningsvig
Den vig som en utrymning ska ske.

VA-ledningar

Vatten- och avloppsledningar som en
samlande bendmning som dven omfattar
dricksvatten och dagvatten.

Vattenforekomst

For att dagens tillstdnd i ett vatten ska
kunna beskrivas och for att framtida
kvalitetskrav ska kunna definieras pa ett bra
satt behover vattnen delas in i enheter som
ar sa likartade som mojligt nar det géller typ
av vatten. Dessa enheter kallas
vattenforekomster och kan vara exempelvis
en sj0, en astricka, ett kustvattenomrade
eller grundvattnet som pekats ut inom
arbetet med vattenforvaltningen.

Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i
vattenomréaden ar vattenverksamhet.
Bestimmelserna om vattenverksamhet finns
i 11 kapitlet miljobalken.
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Ventilationsschakt

Ett schakt eller genomforing for att
transportera luft fran ett tilluftintag eller till
ett franluftsutslapp. Intag och/eller utslapp
sker genom en ventilationsbyggnad ovan
mark. Ventilationsbyggnaden kan vara
utformad som ett ventilationstorn,
tilluftsgaller eller motsvarande.

Ventilationstorn

Hog ventilationsbyggnad. Kan vara antingen
franluftstorn eller kombinerat tilluft och
franluft.

Visuell
Intryck som kan uppfattas med synen; som
ror synen och synsinnet.

Vatmark

Mark dar vatten under en stor del av aret
finns nira under, i eller strax 6ver
markytan.

Vigar och gators utformning (VGU)
Ett dokument framtaget av Sveriges
kommuner och regioner tillsammans med
Trafikverket. Reglerna for vagar och gators
utformning ar obligatoriska att anviandas vid
arbeten pa statliga vigar.

Vagriitt

Ritt for den som avser att bygga en allmin
vag att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen trots den réatt som nigon
annan kan ha till fastigheten.

Virdekirna

Sammanhidngande omraden med sarskilt
hogt naturvarde ur naturvardssynpunkt, till
exempel som utgidngsomrade for trangda
arter att sprida sig fran, ofta innehallande
nyckelbiotoper.

Viastra stambanan (VSB)
Jarnvag mellan Stockholm—Goteborg.

xXx-arsregn

En regnintensitet som uppnaés eller
overtraffas i genomsnitt en ging pa det
tidsintervall som anges, exempelvis 100 ar.



Aterstiillning

Mark som anvénds i anslutning till
byggandet av jirnvigen ges antingen en ny
anvandning eller dterstills till den
ursprungliga markanviandningen.

Andamal

Vad som ska uppnés i projektet nir det
géller vilka behov som ska tillgodoses och
vilka problem som ska l6sas.

Overdike

Dike som ligger pa ovansidan av en
skirning. Overdiket sikerstiller att
dagvatten fran de omgivande omradena inte
nér jarnvagsdiken, utan i stéllet leds till
narliggande diken som i sin tur leder till
recipient.

Oversiktsplan

Den anger inriktningen for den léngsiktiga
utvecklingen av den fysiska miljon i hela
kommunen. Oversiktsplanen har inte nigon
rattsverkan for enskilda.

Oversilningsanliggning

Anléaggning for att fordela vattnet pa en
storre yta innan det nar recipient, metoden
syftar till att rena vattnet fran fasta
partiklar.

Ovrig kulturhistorisk liimning
Liamning som visar spar efter mansklig
verksamhet, men inte uppfyller kraven for
att riknas som fornlimning. Ovrig
kulturhistorisk lamning har inte samma
lagskydd som fornlamning enligt
Kulturmiljélagen, men ska visas hiansyn och
aktsamhet.
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