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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen for
Ostlanken, delstrickan Stavsjo-Loddby. Miljokonsekvensbeskrivningen

ar en del av att uppfylla miljobalkens krav kring konsekvensbeskrivning.
Den beskriver konsekvenser for miljon avseende tillfilliga och permanenta
markansprak, jairnvagens trafikering och stérningar under byggskedet.

Miljokonsekvenser till foljd av de vattenverksamheter som behovs for att
genomfora projektet beskrivs oversiktligt i detta dokument. Dessa vatten-
verksamheter kommer att prévas enligt miljobalken och i den processen
kommer bedémningar av miljokonsekvenser att fordjupas och skyddsat-
girder att beskrivas. Avgransningen av vad som regleras i jarnvagsplan
respektive provning av vattenverksamhet beskrivs i avsnitt 11.2.1 Tillstand
for vattenverksamhet.

Bakgrund till projektet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den genom-
forda samradsprocessen och dess resultat. Delstrackan Stavsjo-Loddby
beskrivs i kapitel 2 och 3. Kapitel 4 redogor kring avgransning och genom-
forande av denna MKB. I kapitel 5 redovisas de mél och regelverk som
berors. Nollalternativet redogors for i kapitel 6.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7, som beskriver delstrackans kon-
sekvenser, ar indelad i fem huvudkapitel:

e Landskapets viirden med avsnitten Stad och Landskap,
Kulturmilj6 och Naturmiljo.

e Boendemiljo med avsnitten Rekreation och friluftsliv, Buller, Stom-
ljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt (EMF) samt Befolk-
ning och hélsa.

e Mark, vatten och resurshushallning med avsnitten Grundvatten,
Ytvatten, Jord, Risk for 6versvimning samt Hushallning med natur-
resurser.

o Risk och sikerhet

* Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvindning med
avsnitten Byggbuller, Stomljud och vibrationer, Luft inklusive nitrosa
gaser, Tillgdnglighet under byggskedet, Vattenhantering samt Mark
och resurshushallning.

Risk kopplat till olyckor, katastrofer eller andra héandelser som utgor risker
for manniskors hilsa behandlas i avsnitt 7.4 Risk och sdkerhet. Risker
orsakade av 6versvimning hanteras under Mark, vatten och resurshushall-
ning. Den paverkan som byggskedet medfor och som innebér mer eller
mindre permanenta skador, exempel vis om mark tas i ansprak for etable-
ringsytor, behandlas i respektive avsnitt for Stad och landskap, Kulturmiljo,
Naturmiljo med mera i kapitel 7. Paverkan, effekter och konsekvenser som
upphor nir byggskedet ar avslutat, exempelvis byggbuller, redovisas i av-
snittet 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer, inom aktuell jairnvagsplan,
beskrivs i kapitel 8 Miljokvalitetsnormer. Klimatpaverkan frén infrastruk-
tur under bygg- och driftskede respektive vid underhall beskrivs i kapitel

9 Klimat och energieffektivisering. Kapitel 10 belyser méluppfyllelse och
samlad bedomning, kapitel 11 det fortsatta arbetet och kapitel 12 den upp-
foljning och kontroll som ar planerad.

I kapitel 14 Ordlista finns en begreppslista med forklaring till manga av de
fackuttryck som anvinds i dokumentet.



Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnviagsplanen for Ost-
lanken, delstriackan Stavsjo-Loddby, se Figur 1. Delstrackan stracker sig en
bit in i Nykopings kommun, S6dermanlands ldn och resterande del ligger

i Norrképings kommun, Ostergotlands lin. Miljokonsekvenserna under
béde drift- och byggskedet beskrivs och forslag till atgarder for att minska
negativ paverkan lyfts fram. I denna sammanfattning redogors kortfattat
for de utredda miljoaspekterna med avseende pa forutsiattningar, konse-
kvenser och forslag till atgarder.

Bakgrund och motiv till projektet

Sveriges transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och vixer dkar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan péa tég-
resor ar redan idag storre dn utbudet samtidigt som fler tdgoperatorer vill
kora tag och storre mangder gods ska transporteras. Pa grund av den redan
hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att satta in fler tig pé de
tider nir efterfragan pé tdgresor ar som storst, utan att forlanga restiderna.
Pa sa vis haimmas utvecklingen av tagtrafiken samt en 6vergéng till ett mer
miljoanpassat och héllbart resande.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostlanken ska
provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade reger-
ingen sitt beslut om tillatlighet, vilket innebér att Ostlankens lokalisering
ar provad. Beslutet omfattas ocksa av elva villkor, varav tio ar aktuella for
denna delstricka, kopplat till Ostlankens omgivningspaverkan i planering,
genomforande och drift av jairnvégen.

Ostlanken ingar i géllande nationell transportplan 2022-2033. Den nya
jarnvagen byggs for att 6ka jarnvagssystemets kapacitet. Ostldnken ar en
16 mil lang dubbelsparig jairnvag mellan Jarna och Linkoping. Ostlanken
gar genom tre lin: Stockholm, S6dermanland och Ostergétland. Fem nya
resecentrum ska byggas i Vagnharad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och
Linkoping, se figur 1. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana till Skav-
sta flygplats och centrala Nykoping. Ostlanken planeras for persontég i
hastigheter upp till 250 kilometer i timmen. Nér Ostldnken ar helt utbyggd
ar restidsmalet drygt en timme med de snabba regionaltagen mellan Stock-
holm — Linkoping. Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmark-
nadsregion. Ostlanken berdknas vara fardig 2035.

Planarbete och miljobedomning

Under arbetet med att ta fram en jarnvagsplan tillimpas miljobalken, lag
om byggande av jarnvag, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och yt-
terligare ett flertal forfattningar. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var
sammanhallande for berorda lansstyrelser under arbetet med forstudien
for Ostlanken och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken
kan antas medfora betydande miljopaverkan. En miljobedomning gors
darfor av projektet, dar syftet ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Miljobedomningen
syftar dven till att allmanheten ska fa insyn i och kunna péverka projektet.
I arbetet med miljobedomning ingér att ta fram en miljokonsekvensbe-
skrivning som ska ge en samlad bild 6ver verksamhetens miljoeffekter.
Miljokonsekvensbeskrivningen tillhor jairnvagsplanen och ska godkdnnas

4 MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

av lansstyrelsen innan jarnvigsplanen kan faststillas. Parallellt arbetas
aven med sé kallade miljosakringslistor for att sikerstilla att foreslagna
miljoatgarder fors vidare till projektering och byggande samt till drifttiden.

Med en miljokonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa mil-
jon. Kraven pa miljobedémning innebér ocksa att projektet ska efterstrava
att anvinda s miljéanpassade l6sningar som mdgjligt. Projektgruppen
arbetar kontinuerligt med att bedoma anldggningen ur miljoperspektiv och
gor anpassningar for att minska miljopaverkan.

Parallellt med planering och projektering av jirnvigen har geotekniska
faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeologiska utred-
ningar med mera utforts. Detta for att fordjupa kunskapen om omrédets
forutsattningar och mojligheter. En fordjupad landskapsanalys och kultur-
arvsanalys har tagits fram i inledningen av arbetet. Aven andra aspekter,
sasom buller, markintrang och barriareffekter, har studerats. Utredning-
arna och analyserna har utforts for att sdkerstilla att paverkan pa miljo och
hilsa blir sa liten som majligt.

Samrad

Samrad har genomforts i samband med Ostlankens forstudie 2001-2003
och under jarnviagsutredningen 2004-2010. Inom jarnvigsplaneproces-
sen halls samrad med berorda fastighetsdgare, narboende, allmédnhet och
berérda myndigheter for att identifiera och férankra vilka miljéfragor
som ska beskrivas i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Genomférda
samrad finns sammanstillda i den samradsredogorelse som ar en del i
jarnvagsplanen. Samrad har dven skett kontinuerligt med lansstyrelsen
och berérda kommuner kring de fragor som uppstétt under projektering-
ens gang.

I maj-juni 2016 samradde Trafikverket kring forslag till sparlinje pa
strackan Stavsjo-Loddby. Under samradstiden inkom cirka 60 skriftliga
synpunkter. Synpunkterna berérde i huvudsak passagen genom Kolmar-
den dar tunnel foresprakades for att bevara omradets natur- och frilufts-
livsvarden.

I februari 2017 samradde Trafikverket kring ett nytt forslag till sparlinje
med ladngre tunnel genom Kolmardenomradet. Flera var positiva till det
nya forslaget och nagra efterfrdgade motiv till varfor tunneln inte forlangs
hela striackan till linsgransen.
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Figur 1. Ostlédnkens planerade strdckning i rétt, delstrédckan Stavsjo-Loddby &r markerad med grén cirkel. E4 illustreras med gra linje.



Under mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmdnna vagar
som paverkas av Ostlanken. Inga skriftliga synpunkter inkom frén allman-
heten eller fastighetsigare.

Samrad om anldggningens detaljutformning av vald sparlinje genomfordes
under perioden november 2019-januari 2020. Ett 6ppet hus hélls i Aby
och infor det 6ppna huset holl Trafikverket moten med enskilda fastig-
hetsdgare som kunde antas bli sérskilt berérda av projektet. De vanligaste
synpunkterna som inkom under samradet berdrde fragor om vibrationer
och bullernivaer samt 6nskemal om skyddséatgarder mot hoga ljudnivéer.

Véaren 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den sodra plangréansen
for strackan Stavsjo-Loddby norrut. Ny grins ligger strax norr om Véstra
Bravikenviagen. Detta for att hela Loddby samhalle ska hanteras i samma
jarnvagsplan (Loddby-Klinga).

Véaren 2020 beslutade Trafikverket dven att flytta den norra plangransen
cirka 480 meter in 6ver gransen till Sodermanlands lan. Detta for att
miljoprévningen av vattenverksamheten ska kunna héllas ihop i samma
jarnvagsplan.

Under februari 2021 holls ett kompletterande samréd géllande anlaggning-
ens utformning. Totalt tog Trafikverket emot cirka 150 skriftliga synpunk-
ter. Vid samrédet inkom manga synpunkter avseende massupplagsytorna
fran berérda samt fran myndigheter, kommuner och andra organisationer.

Under november 2021 genomfordes ett kompletterande samréd gillande
forslag till ny dragning av arbetsvigen fran Stromsfors trafikplats forbi

Tysktorpet. Totalt erbjods ett tjugotal berérda hushall och ett tjugotal
myndigheter och foreningar att ta del av samréadsmaterialet. Vid samradet
inkom ett antal skriftliga synpunkter fran myndigheter, foreningar samt
berorda hushall.

Under juni 2022 genomfordes samrad med de som berdrs av ledningar och
damm for aterforing av vatten till Getabacken och R6dmossebacken.

Under februari-mars 2023 genomfordes samrad om tillfallig damm, i
nirheten av sodra tunnelmynningen, for hantering av lanshallningsvatten
under byggtiden.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar och
byggmetoder samt sparets strackning i plan och profil. Utredningskor-
ridoren har tagits fram inom ramen for forstudie och jarnvagsutredning
och i samband med regeringens tillatlighetsprovning. Inom utredningskor-
ridoren har sedan olika sparlinjer studerats. Den valda spéarlinjen, vilken
bendmns alternativ 17 vid studierna av alternativa dragningar, bygger pa
att begransa omgivningspaverkan s mycket som mojligt och ligga nara E4
pé de delar som inte gar i tunnel.

Linjedragningen har optimerats i flera steg. En utvirdering visade att
sparlinjerna i optimeringsarbetet var relativt lika. Med utgangspunkt i
utvirderingen togs darfor ytterligare en sparlinje fram dar fordelarna fran
alternativen kombinerades och denna valdes som fortsatt foreslagen linje-
strackning i projekteringsskedet.

Vid justeringen av hastigheten for Ostlanken frin maximalt 320 km/tim
till maximalt 250 km/tim hosten 2018 genomfordes en genomlysning av
spérlinjen med avseende pa fordndrade tekniska krav. Analysen resulte-
rade i att sparlinjen i stort kunde kvarsta. En kostnadsbesparing kunde
dock goras genom att flytta sparlinjen narmare E4 vid passagen av sjoarna
Gullvagnen och Strélen. D4 blev det mindre massor att hantera fran skar-
ningar och kostnaderna for grundlaggning vid sjon Gullvagnen minskade.
Mojligheten att passera Gullvagnen pa bank istillet for bro genererade
ocksa kostnadsbesparingar. Justeringen av sparlinjen ledde dven till att
sparet hamnade lidngre fran bebyggelsen.

Anlaggningens utformning

Delstrackan Stavsjo-Loddby ar cirka 15 kilometer 1ang och passerar till
storre delen ett kuperat landskap med hojdryggar och dalgdngar men
ocksa nagra kilometer av flackt slattlandskap. Jarnviagen placeras darmed
omvaxlande pa bank, i skdrning, pa bro och i tunnel. Se Figur 2.

I norr inleds delstrackan i hojd med Stavsjo, strax norr om lansgransen
mellan Sédermanlands och Ostergétlands lin. Terringen ir kuperad och
landskapet bestar av &kermark och skogspartier. Jirnvagen gar till storsta
del i skidrning genom omradet, men ocksa pa bank forbi sjoarna Gullvag-
nen och Stralen som &r beldgna nordvast om jarnvagen. Efter Strélen nar
jarnviigen Boksjotorp. Vattendraget Aksjobicken passeras pa bro innan
jarnvagen ar framme vid det norra tunnelpaslaget. Langs dessa forsta
kilometer gér jarnviagen ndra E4. I det har omradet leds tva vagar pa broar
over jarnvagen. For en vag vid Boksjo kriavs dven en ny bro over E4.
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Figur 2. Den planerade strdckningen Stavsj6-Loddby.
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Kolmardstunneln ar cirka 8 kilometer ldng. Den gér under omradena
Kolmarden, Getaravinen, Rodmossen, Eriksberg och Persdal. Omradet dar
tunnel anldggs bestar av en hojdplatd som delas av dalgéngen Getaravinen.
Landskapet ovan spartunneln bestar till storsta delen av sammanhéngande
skog dar Kolmarden, Getaravinen och delar av Eriksberg ar identifierade
som vardeomraden for landskapsbild, natur- och kulturmiljo samt frilufts-
liv. S6der om Persdal gar spartunneln under E4 for att sedan na det sddra
tunnelpéslaget vid Bravikenbranten. Lings med spartunneln loper en cirka
7 kilometer l&ng servicetunnel. Avstandet mellan spar- och servicetunnel ar
cirka 10 meter och spartunnel och servicetunnel forbinds med tvartunnlar
var 400:e meter. Vid tvarforbindelserna vidgas servicetunneln for att skapa
yta for uppstéllning av serviceutrustning och fordon. Fyra separata arbets-
tunnlar byggs for att mdjliggora drivning av spar- och servicetunnel pa
flera fronter samtidigt. Tva av dessa arbetstunnlar, vid Boksjo och Persdal,

ges en sddan standard att de senare kan anvindas for att na servicetunneln.

Vid sodra tunnelpaslaget gar jarnvagen pa bank en kort stracka innan den
overgdr till en 672 meter 1ang landskapsbro for att passera Nykopingsba-
nan, tva viagar, samt en bit in 6ver akermarken vid Bjornsnis och norra
Malmolandet. Vattendraget Torshagsan passeras med en separat bro.

Vid S6dra Malmolandet passerar jairnvagen pa bank innan Krusenhofs-
vagen och Kardonbanan korsas under broar i skdrning. Sedan ansluter
jarnvéagen till S6dra stambanans banvall och de tva banorna samforlaggs in
mot sédra plangransen vid Loddby.

For drift och skdétsel av anlaggningen placeras teknikgardar utmed jarnva-
gen. Ytor for raiddningstjinst kommer att finnas vid tunnelmynningar och
strategiska platser langs strackan. Jirnviagens anldaggningar och ytor nas
via servicevagar som foljer delar av jairnvagen och ansluter mot befintligt
vagnit samt vid teknikgérdarna. For att hindra djur och obehériga att na
sparomradet kommer minst 2,5 meter hoga stangsel att omsluta jarnvags-
anldggningen.

Forvantad miljopaverkan

Ostlanken viantas medféra konsekvenser for miljon langs med den tankta
strackningen. De storsta effekterna som Ostldnken forviantas medfora for
miljo och hélsa pa den aktuella delstrickan beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets véarden

Stads- och landskapsbild

Ostlénken innebar stora ingrepp i terrdngen i form av hoga bankar och dju-
pa skdrningar samt stora nya landskapselement i form av broar, vigportar
och tunnelpaslag. Kontaktledningstolpar, teknikbyggnader, servicevigar,
master och annat som hor till jarnviagen paverkar ocksa landskapsbilden.
Aven vissa tillfilliga ingrepp fir konsekvenser som blir 1dngvariga, till
exempel dir skog avverkas for att skapa arbets- och upplagsytor. Graden
av negativa konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggning-
ens storskalighet och pa karaktaren och kinsligheten for forandring i de
landskap som passeras.

En del av landskapsanpassningen ir att Ostlanken anldggs sa niara E4 som
mojligt och passerar Kolmarden till stor del i tunnel. Detta ger férdelar
for landskapsbilden da storningen samlas till en korridor i landskapet och
inget nytt storre opaverkat landskap tas i anspréak. Langs den storre delen
av tunnelstriackningen sker ingen paverkan under driftskedet.
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De negativa effekterna for landskapsbilden blir storst i kénsliga landskap
dar stora forandringar sker. Storst blir de negativa effekterna vid Braviken-
branten dér landskapet har h6ga samverkande viarden for landskapsbild,
kulturmilj6 och naturmiljé. Nedanfor Bravikenbranten blir det mattligt ne-
gativa effekter for landskapsbilden vid odlingslandskapet pa Malmolandet.
Vid passagen vid Strélen och Boksjétorp blir effekten mattlig respektive
mattlig-stor. Vid 6vriga omraden blir det smé eller inga negativa effekter.
Sammantaget bedoms Ostlinken medfora méattliga negativa konsekvenser
for landskapsbilden pa delstrackan Stavsjo-Loddby.

Kulturmiljo

Ostlénken innebar ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och indirekt
paverkan. Hoga bankar och djupa skdarningar kommer att ga genom ett
flertal kulturlandskap och kulturmiljéer och bidra till en forsdmrad upp-
levelse av dessa miljoer. Det kommer dven att ske intrang i fornlamningar
och fornlimningsomraden samt kulturhistoriskt vardefulla bebyggelse-
omraden och regionala intressen for kulturmiljovarden. Intranget mins-
kas genom samlokaliseringen med E4 och strackningen i tunnel genom
Kolmarden. Den férandrade miljon invid kvarliggande kultur- och forn-
lamningsmiljoer gor det svarare att uppfatta deras historiska koppling till
omgivande landskap och andra lamningar. Paverkan pa kulturmiljéerna
bedoms i huvudsak bli permanenta.

Majoriteten av de kulturhistoriska viarden som redovisats bedoms ha laga
till mattliga virden men Villa Skoga och fornlamningarna langs strackan
besitter hogt respektive méttligt varde. Dessa varden kan ses som karak-
tarsskapande for delstrickans kulturmiljo och véger séledes tyngre i den
sammantagna bedomningen. Sammantaget bedoms Ostlinken medfora
mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon pa delstrdckan Stavsjo-
Loddby.

Naturmiljo

En ny jarnvag innebar ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt
habitatforluster, fragmentering och stor barriareffekt som foljd. En del av
landskapsanpassningen ar att Ostlanken anlaggs s nara E4 som mojligt
och passerar Kolmarden till stor del i tunnel. Detta ger fordelar da stor-
ningen samlas till en korridor i landskapet och inget nytt opaverkat land-
skap tas i ansprak. I arbetet med anpassningar har stravan ocksa varit att
undvika eller minimera intréng i virdefulla naturmiljoer. Men da landska-
pet norr om Norrképing ar rikt pa viardefull och varierad natur sé ar habi-
tatforluster och fragmentering i virdekarnor ofrankomligt. For att minska
jarnvagens barriareffekt byggs broar som mojliggor passager for djur bade
under och 6ver jairnvagen langs med jarnvagsstrackan.

Storst konsekvenser bedoms uppsté for de naturmiljoer och arter som ar
kopplade till 4dell6vskog. Tva omraden kommer att tappa i betydelse som
livsmiljo for eklevande arter. Detta innebér att for naturvardesobjekten
med ddellovskog vid Badstorp och sédra tunnelpéslaget blir den negativa
effekten mattlig-stor. Vidare bedoms att dessa omradens funktion som
spridningslankar i habitatnatverket for 4dellov kommer att forsvagas
vilket &ven innebér att sambanden mellan eklandskapet runt Aby och pa
Malmoélandet samt Bréavikenbranten forsvagas. Den nya jarnvagen be-
doms medfora mattliga negativa konsekvenser for adellovnatverket. For
ovriga naturmiljoer och arter bedoms konsekvenserna ligga i intervallet
liten-mattlig. Sammantaget bedoms den nya jirnviagen medfora méttliga
negativa konsekvenser for naturmiljoer och arter.

Boendemiljé

Rekreation och friluftsliv

Ostliankens lokalisering nara E4 samt den 8 kilometer ldnga Kolmardstun-
neln innebar att stora rekreations- och friluftsomraden ldmnas opaverkade
och att barridreffekter kan undvikas. Dar Ostlanken gar i ytlage samloka-
liseras den med E4 for att minska fragmenteringen av landskapet, men
detta forstarker ocksa infrastrukturens barridrverkan. Ostlinken kommer
att vara stiangslad i hela sin strackning. Inga omraden av sarskilt varde for
friluftslivet blir svara att na. Tillgdngligheten till de viktiga malpunkterna i
Kolmarden kommer inte att paverkas av Ostlanken. Ut6ver tunneln genom
Kolméarden kommer passager forbi Ostlanken att byggas for ett flertal
korsande vigar som ar av vikt for rekreation och friluftsliv och det foren-
ingsbundna friluftslivet.

Buller

Inom delstrackan Stavsjo-Loddby paverkar Ostlianken ett omrade som re-
dan idag ar paverkat av buller fran statlig infrastruktur langs med i princip
hela strickan dar den nya jarnvigen planeras ga ovan mark. Sammanlagt
53 bostadshus bedoms bli bullerberorda till f61jd av buller frén Ostldnken
om inga atgarder vidtas. 48 bostadshus skyddas av foreslagna jarnvags-
nira bullerskyddsatgirder, varav 32 klarar samtliga riktvirden med endast
jarnvagsnara skyddsétgird och 16 bostadshus behover en kombination

av jarnvagsnara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Tre bostadshus
ar endast i behov av fastighetsnéra atgirder for att klara riktvirden. Tva
bostadshus erbjuds frivilligt forvarv. Med foreslagna jarnvagsnira och fast-
ighetsnira atgirder samt erbjudande om forvarv kan samtliga riktvirden
enligt tillatlighetsbeslutet klaras.

Stomljud och vibrationer

Enligt berdkningarna ar riskavstandet vid vilket byggnader kan utsittas
for komfortvibrationer pa minst 0,4 mm/s cirka 110 meter fran Ostlanken.
Inom delstrackan Stavsjo-Loddby ligger sju bostadshus, varav ett ar bygg-
nadsminnesforklarat, inom det avstindet. Markforhéllanden runt bostads-
husen, under sparet samt mellan spar och bostadshus har undersokts och
inga bostadshus bedoms utséttas for vibrationsnivaer over riktvardet.

Luft

Ostlanken kommer under driftstiden att marginellt paverka luftkvaliteten
genom sma utslapp av luftféroreningar fran jarnvagstrafiken. Paverkan
fran Ostlanken bedéms som liten och miljokvalitetsnormerna for luft be-
doms inte Overskridas nadgonstans langs delstrackan.

Elektromagnetiska filt
Magnetfilt frin kontaktledningar kommer att vara laga dar méanniskor
vistas och innebar inte négra 6kade risker for manniskors halsa.

Befolkning och hilsa

Eftersom Ostlanken langs strickan Stavsjo-Loddby gar dels genom glest
bebyggda omréaden, dels i tunnel pé storre delen av striackan kommer rela-
tivt f4 boende, besokare och verksamma i omrédet att paverkas. Trots det
uppstéar det faktiska effekter lokalt for de som bor nira jarnvagen, framst
nir jairnvagen gar i skiarning eller pa bank parallellt med E4, fran Stavsjo
till soder om Boksjo samt frén Bjornsnas och vidare séderut till Loddby.
Det kan handla om buller, vibrationer, ljussken fran passerande tg, inl6-
sen av fastighet, rivning av byggnader och omléiggningar av viigar. Aven
fastighetsvirdet kan paverkas.



Placeringen av Ostlinken parallellt med E4 innebér att intranget i orord
natur minimeras men ocksa att befintlig barridr som E4 utgor breddas
vilket kan paverka den lokala tillgdngligheten. For att minimera barriaref-
fekten, och darmed tillgdngligheten lokalt, dar Ostlinken gér pa bank eller
i skdrning ar en anpassningsatgird att samtliga allmidnna vagar som Ost-
lanken korsar behalls, s& 1dngt som majligt i befintligt 14ge. I relation till
Ostlénkens storlek bedéms det antal boende som péaverkas mycket negativt
vara fa pa denna delstriacka.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

Grundvatten finns i berg och jordlager. I skogsmarken i Kolmérden &r det
framfor allt moranjord och dir ar det begréansad tillgdng pa grundvatten.
I berggrunden finns grundvatten i sprickor, och ju mer uppsprucket berg
desto mer grundvatten. Vid Gullvagnen finns ett omrade med isdlvsmate-
rial vilket bildar en grundvattenférekomst, Halsbraten-Stubbetorp, som
aven omfattas av ett vattenskyddsomréde. Ostlanken passerar cirka 500
meter fran omradet. Det kan uppsta en liten forlust av vattentillrinning till
grundvattenforekomsten men den ldngsiktiga konsekvensen bedoms vara
obetydlig.

Kolmardstunneln kommer att medfora sinkt grundvattenniva i ett omrade
runt tunneln. Tunneln kommer passera under Getaravinen, vilken foljer en
svaghetszon i nordvastlig riktning mellan Barsjon i nordvist och Braviken
i sydost. I Getaravinens botten rinner Getabidcken som formats genom att
bécken eroderat ned i finkorniga jordarter i dalgéngen.

Soder om Bravikenbranten finns omraden med lerjord som ligger ovanpa
grovre jord. Har blir det ofta flera olika grundvattenmagasin med olika
forutsattningar i de olika jordlagren. I de undre jordlagren kan det vara

ett hogt grundvattentryck som gor att om det Gvre, téita skiktet punkteras
kan grundvatten frén det undre skiktet tryckas upp. Vid Badstorp passerar
Ostlanken i skdrning genom en moranrygg som hinger samman med en
grundvattenforekomst norr om utredningskorridoren. Grundvattenfore-
komsten ar dock pa sddant avstand frén anldggningen att den inte kommer
att paverkas.

Lings strackan finns enskilda brunnar for dricksvatten och energi som kan
komma att paverkas och vattenforsorjningen eller energiuttaget till dessa
fastigheter kan d& behova ersittas. Skyddsétgiarder kopplade till paverkan
pa grundvattenbortledning hanteras i tillstdndsprovningarna for vatten-
verksamhet. For delstrackan Stavsjo-Loddby kommer det bland annat bli
aktuellt med kontrollprogram for 6vervakning av grundvattennivéer och
grundvattenkvalitet.

Ytvatten

I anslutning till Ostldnkens planerade strackning pé delstrackan Stavsjo-
Loddby finns sjoar, vattendrag och vatmarker i ett kuperat landskap. I den
norra delen av striackan finns ett antal sjoar och mindre vattendrag med
hoga fallhojder och raviner som avrinner ner mot havet. Storre ytvatten
som berors ar sjoarna Gullvagnen, Stralen, Boksjon samt vattendragen
Aksjobicken och Torshagsan. Vid sjon Skiren och Getibicken planeras
Ostlankens passera i tunnel. Tunneln genom Kolmarden kommer att leda
till en avsédnkning av grundvatten da vatten lacker in i tunneln. Detta kan
leda till en minskad avrinning d& nederbord bildar grundvatten istéllet

for att rinna bort via vattendragen. Tatning av tunneln i kombination med
aterforing av vatten till Getabdacken och R6dmossebicken gor att paverkan
pé ytvatten blir acceptabel.

Med inarbetade dtgirder bedoms paverkan pa vattendrag och sjoar till stor
del kunna begriansas. Tva sjoar bedoms ha ett mattligt varde for dricks-
vattenforsorjningen, Boksjon och Skiren. Konsekvenserna for reservvat-
tentdkten Boksjon bedoms bli obetydliga. Den laga halten fororeningar i
dagvattnet fran Ostlinken bedoms inte paverka mdjligheten till dricksvat-
tenuttag fran Boksjon negativt. Konsekvensen for Skiren som dricksvatten-
takt bedoms bli liten. Den begransade paverkan som sker fran Ostlanken
pé sjon Skiren paverkar inte mojligheterna att den fortsatt anvands som
dricksvattentikt. Fororeningspaverkan till ytvatten fran Ostlanken bedoms
vara lag.

Jord (ras, skred och siittningar)

Ostlanken utformas med robusta l6sningar for bland annat bankar, skar-
ningar och avvattningslosningar for att inte ras och skred ska ske. Risken
for framtida skred och ras bedoms darfor mycket 1ldg, d& jairnviagen byggs
med vil tilltagna skyddsatgarder for att grundldgga den pa betryggande
satt.

Risk for oversvimning

Ostlankens anldggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som
uppstér vid en eventuell Gversvamning. Det ar en upprepande utrednings-
process dar storre och storre floden testas och konsekvenserna analyseras
for varje scenario. Den slutgiltiga dimensioneringen bestdms vid en konse-
kvensutredning dar forhallandet mellan kostnaden for 6kad dimensione-
ring och nyttan av en minskad 6versvimning viags mot varandra.

I och med utbyggnaden av Ostlanken uppstar omraden dar 6versvimnings-
risken vid ett 100-drsregn, beraknat med klimatfaktor for &r 2010, forand-
ras lokalt. I vissa omraden okar 6versvimningsrisken. Det géller framst i
diken som 6versvimmas, vid forddimningar som uppstar till f6ljd av att nya
vagar anlaggs i direkt anslutning till Ostlanken. Utéver det 6kar 6versvam-
ningsdjupet diir Aksjobicken passerar jirnvigen. P4 vissa platser minskar
oversvimningsrisken efter att Ostlanken byggts, till exempel pa bagge
sidor om E4 mellan Boksjon och Stralen dar kraftig 6versvimning uppstar
vid ett framtida 100-arsregn med dagens forutsattningar pa platsen.

Kraftigare nederbord pa grund av klimatférandringar okar risken for 6ver-
svamning ldngs Ostlankens strackning, oavsett om Ostlanken byggs eller
inte. Den fysiska barridar som Ostlanken utgor medfor att avrinning och
avledning lokalt kommer att ske pa ett annat satt dn i nuldget och ddarmed
inollalternativet. Det kan leda till att risken for lokala 6versvimningar blir
storre eller mindre.

Hushallning med resurser

Sammantaget antas minst cirka 20 hektar jordbruksmark tas ur produk-
tion pa delstrackan Stavsjo-Loddby till foljd av byggandet av Ostlanken.
Det innebir en liten paverkan p# den totala produktiva dkermarken i Ost-
ergotland, men paverkar enskilda fastigheter och brukare.

Prelimindra berakningar visar att cirka 72 hektar skog paverkad av den
nya jairnvagen. Av dessa kommer cirka 42 hektar endast att nyttjas under
byggtiden och bor aterbeskogas. Utover det finns det risker for sekundara
effekter i form av 6kade angrepp av skadeinsekter pa grund av att 1anga
kantzoner skapas under kort tid i kombination med dndrade hydrologiska
forhéllanden vilket kan orsaka skada pa traden.

Risk och sakerhet

Sakerheten i anldggningen betraktas generellt som god och dess riskpaver-
kan pa omgivningen som acceptabel. Risken for att obehoriga tar sig in pa
sparomradet bedoms vara 1ag pa grund av att hela banan kommer att vara
stiangslad och pa vissa strackor kameraovervakad. Samtliga korsningar
med vagar kommer att vara planskilda. Ostldnken kommer inte att trafike-
ras med tag som transporterar farligt gods. Detta innebar att olycksrisker
kopplade till godstrafik och farligt gods elimineras inom anldggningen.

I kontinuerliga samrad och scenariospel med rdddningstjanster och lans-
styrelser utmed Ostldankens strackning har mojligheter och behov vid radd-
ningsinsatser diskuterats och for sikerheten relevanta projekteringsforut-
sdttningar presenterats och forankrats. Mdjligheter till riddningsinsatser
beskrivs i PM Insatskoncept — drifttiden.

Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning

Byggandet av jirnviagen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningar, schakter, bergkross, betongtillverkning och
transporter. Storningar i form av buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft
och damm, grumling av vattendrag samt utslapp av kvavehaltigt 1anshalls-
nings- och lakvatten till recipienter ar att vinta. Lanshallningsvatten frin
byggandet av Komardstunneln kommer att ledas till reningsverk, men viss
braddning kan komma att ske vid till exempel hoga floden pé grund av
regn. Braddning sker dé till Norrviken som ar en del av Inre Bréviken.

Péaverkan pa narboende, den narmaste omgivningens naturliv, kulturmil-
jons upplevelseviarde och rekreationsmojligheter kan bli stor under bygg-
tiden. Vid upprittande av bygghandlingar kommer behov och atgarder for
skydd mot storningar under byggtiden att preciseras.

Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt under byggtiden for exempelvis
uppstillning av bodar och maskiner. Den tillfalligt nyttjade marken kom-
mer sé langt som mojligt att aterstéllas till det skick marken hade innan
utbyggnaden eller till det skick som 6verenskommits med markagaren.
Tillfdlliga upplag och uppstéllningsplatser kan ge en negativ paverkan pa
landskapsbilden. Trafikverket stiller krav pa hantering av branslen och
miljofarliga kemikalier samt hantering av maskiner och fordon vilket ska
minimera risken for att féroreningar nar omgivningen.

Byggnationen av Ostlinken kommer att medfora omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Arbetet med masshanteringsplan pagar och kommer
att fortsdtta dnda fram till byggskedet. Inom delstrackan finns bergmas-
sor som inte kan anvandas inom delstrackan. Trafikverket arbetar for att
massorna ska komma till anvindning pa annat sitt. Det blir omfattande
masstransporter.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer berors for ytvatten, grundvatten, omgivningsbuller
och utomhusluft.

Delstrackan Stavsjo-Loddby kan innebira paverkan péa atta ytvattenfore-
komster bestiende av fyra vattendrag (Svintunadn, Getdbacken, Torshag-
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san, Pjaltan), en sjo (Skiren) och tre kustvatten (Inre Braviken, Loddbyvi-
ken, Pampusfjirden). Aven tvd grundvattenforekomster (Stubbetorp och
Aby) kan paverkas. Bedomning har gjorts for ovan nimnda vattenforekom-
ster om paverkan kan uppsta, under bygg- eller driftskede. For ytvattenfo-
rekomster har bedomningen gjorts pa ekologisk samt kemisk status och for
grundvattenforekomster for kvantitativ och kemisk status. Aktiviteter och
anldggningar som kan innebéra att paverkan uppstér utgors av dagvatten
fran sparlinjen, utslapp av kvéaverikt lanshallningsvatten till Inre Braviken,
utslapp av kvaverikt lakvatten fran tillfallig lagring av sprangstensmassor
samt i ramper, arbetsviigar och banvallar. Atgirder vidtas i den omfattning
som kravs for att sikerstélla att inte negativ paverkan pé status for yt- el-
ler grundvattenforekomster uppstar. Dar det anses behdvas, foreslas dven
atgiarder. Sammantaget bedoms det att jirnviagen kan anliggas och drivas
utan att ndgon vattenforekomst riskerar otillaten forsamring av kvantita-
tiv, kemisk eller ekologisk status, eller av status for ndgon enskild kvali-
tetsfaktor under ekologisk status. Ostlanken tar inte platser i ansprak dar
andra miljoforbéttrande atgarder planeras for vattendragen och dventyrar
diarmed inte mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormer i berorda vat-
tenforekomster.

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller ar en slags malsidttningsnorm.
Miljokvalitetsnormens 6vergripande syfte ar att forhindra skadliga effekter
pa manniskors hélsa. Trafikverket och Ostlanken f6ljer normen genom att
arbeta for att minska bullerutbredningen fran anldggningen.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft innefattar framst gransvarden for
fororeningshalter som maximalt far finnas i utomhusluft utan att mann-
iskor eller miljo tar skada. Under byggskedet bedoms det utslapp som sker
langs delstrackan Stavsjo-Loddby ligga under miljokvalitetsnormen for ut-
omhusluft. Under driftskedet bedoms jarnvéigen ha en forsumbar paverkan
pa utomhusluften.

Klimat och energieffektivisering

Storre delen av de viaxthusgaser som Ostlanken ger upphov till kommer att
uppstd under byggskedet. Utslippen kommer framst fran tillverkning av
betong, stal och kalkcementpelare samt vid hanteringen av stora mangder
massor. Ett 16pande arbete med att minska anlaggningens klimatpaverkan
har pagatt under utarbetandet av jirnvagsplanen. Nagra av atgirderna

for att minska klimatpaverkan ar att minska material- och energiatgang,
att vilja material som ger upphov till mindre utslapp och att nyttja forny-
bar energi samt ateranvdnda material. P4 flera stillen ldngs delstrackan
foreslas tryckbankar, vilket ar en atgiard som i ssammanhanget ofta innebar
lagre koldioxidutslapp dn andra forstarkningséatgarder for jarnvagen.

Maluppfyllelse och samlad bedomning

Ostlanken bedoms medverka i hog grad till uppfyllelse av det 6vergripande
transportpolitiska mélet. Syftet med Ostldnken ar att sikerstilla goda
transportmajligheter for méanniskor med ett langsiktigt héllbart firdmedel.
Den nya jarnvagen ger forkortade restider mellan Stockholm och Linko-
ping. Persontrafik flyttas fran befintliga stambanor sé att godstransporter
kan okas pé dessa delar. Utredningar har genomforts for att vilja den
samhillsekonomiskt mest optimala 16sningen.
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Jarnvagsplanen for delstrackan Stavsjo-Loddby bedoms bidra till att upp-
fylla Ostlankens dandamaél samt bidra till att uppfylla Ostlinkens Gvergri-
pande projektmal. For de projektspecifika malen bedoms jarnvagsplanen
bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende naturmiljo och vattenmiljo,
hélsa, klimat och resurshushéllning samt sikerhet. Avseende kulturmiljo,
landskap och friluftsliv bedoms jarnvagsplanen till viss grad bidra till méal-
uppfyllelsen.

Byggandet av jarnvigen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningsarbeten, schaktning och transporter. Storningar i
form av buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft och damm samt grum-
ling av vattendrag ar att vanta. De tillfalliga storningarna under byggtiden
kommer att paverka narboende, den niarmaste omgivningens naturliv,
kulturmiljoer och omréden for rekreation.

Genom inarbetade atgarder och forsiktighetsméatt bedoms de samlade mil-
jokonsekvenserna for Stavsjo-Loddby som Ostlanken innebir vara accepta-
bla i forhéllande till att jirnvagsplanen for delstrdackan bidrar till att uppna
Ostlankens andamal.

Fortsatt arbete

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att lamnas in till lansstyrelsen for
godkannande. Efter godkdnnande fran lansstyrelsen kommer jarnvags-
planen att fardigstillas till en granskningshandling som kungoérs och halls
tillganglig under minst 30 kalenderdagar for fastighetségare, allménhet,
kommuner, myndigheter och organisationer. Efter remiss och granskning
sammanstiller och bemoter Trafikverket de synpunkter som har kommit
in. Om inkomna synpunkter gor att planen behdver dndras i visentlig om-
fattning fornyas granskningsprocessen.

Med jarnvagsplanens faststillelsehandling, som innefattar ett gransknings-
utldtande med bemoétanden av inkomna synpunkter, begir Trafikverket en
tillstyrkan av jarnvéagsplanen fran lansstyrelsen. Trafikverket begir daref-
ter faststillelseprovning hos en sérskild instans inom Trafikverket, juridik
och planprévning. Har kontrolleras att jarnviagsplanen uppfyller de krav
som stélls pa en jarnvagsplan och att synpunkter och yttranden hanterats
och bemotts pé ett korrekt satt. Om planen uppfyller alla krav fattas beslut
om faststillelse. Om planen inte uppfyller alla krav atervisas planen for
upprattning,.

Den faststillda planen kan sedan 6verklagas till regeringen. Om planen
inte Overklagas, eller 6verklagan avslés, sa vinner planen laga kraft. Beslu-

tet om att faststilla jarnvagsplanen giller 5 ar efter att det vunnit laga kraft.

Nir planen ar faststélld paborjas arbetet med att ta fram detaljerade hand-
lingar, sa kallade bygghandlingar, innan byggnationen av jarnvigen kan
paborjas. Innan entreprenadarbeten paborjas kravs det ytterligare tillstdnd
som Trafikverket eller entreprenor ska soka.

For att genomfora anldggandet av Ostlanken kravs prévningar i enlighet
med ett antal olika bestimmelser. Det handlar exempelvis om tillstind

for vattenverksamhet, dispens frén artskyddsférordningen, ansékan om
tillstand enligt kulturmiljélagen och tillstdnd for dndringar i markavvatt-
ningsforetag. Det kan &ven bli aktuellt med provningar avseende masshan-
tering, krossverksamhet och betongtillverkning. Trafikverket genomfor
forhandlingar med markégare och sarskilda tillstind som kriavs under
byggskedet hanteras av entreprenorer infor byggskedet.

Uppfdljning och kontroll

Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera sa att den miljopaverkan
som uppstar under byggskedet, men ocksa driftskedet, begriansas och att
tillstandsvillkor efterlevs. En viktig del ar att f6lja upp de skydds- och for-
siktighetsatgirder som foreskrivits sa att de uppfyller den funktion (miljo-
anpassning/ miljokvalitet) som efterstriavas.

Fore byggstart kommer ett kontrollprogram att upprattas for tillstandsgi-
ven vattenverksamhet. Aven ett ekologisk kontrollprogram som foljer av
villkor rorande Bravikenbranten i enlighet med tillatlighetsbeslutet fran
regeringen kommer upprittas. Kontrollprogram beskriver vilka kontroller
som ska utforas, nar atgarder ska vidtas och hur resultat ska redovisas och
kommuniceras med tillsynsmyndigheterna. Ett kontrollprogram tas dven
fram for att folja upp paverkan pa berérda yt- och grundvattenférekomster
fore och under byggskedet samt under drift. Trafikverket upprattar ocksa
checklistor, kontrollplaner och rutiner for att f6lja upp stéllda miljokrav.

Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for jarnvagsplan har tagits
fram genom samarbete mellan en rad olika experter inom olika teknikom-
raden. Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som behovs
for att miljokonsekvensbeskrivningsprocessen, miljobedémningar och

den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla miljobalkens krav.
Sammantaget innebéar det att kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken ar

uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive sakomrade i miljokonsekvensbe-
skrivningsprocessen. Utover dessa har ytterligare expertis anvants for att
utreda sakfragor. Nedan presenteras nyckelkompetenser som deltagit i
bedomningar och beskrivningar inom respektive sakfraga.

Sweco

MKB-samordnare

Miljoansvarig for Ostlinken genom Norrkoping: Susanna Brostrom. Land-
skapsarkitekt LAR/MSA med 6ver 20 érs erfarenhet som konsult inom
samhaéllsplanering och infrastruktur. Bred kompetens géllande miljokon-
sekvensbeskrivningar och uppdragsledning for infrastrukturprojekt samt
landskapsanalyser och miljoutredningar.

Delstracksansvarig Miljo pa delstrackan Stavsjo-Loddby: Edit Eriksson.
Miljéutredare med bred kompetens gillande miljéfragor. Ar utbildad agro-
nom med inriktning pad markvetenskap och dven utbildad inom milj6- och
kvalitetsrevision samt ir certifierad kommunikolog. Over 10 ars erfarenhet
av myndighetsarbete och handldggning av anmélningsdrenden, MKB och
tillstdndsprocesser utifran miljobalken, 10 ars erfarenhet som konsult med
ansvar for samordning och uppdragsledning gillande miljéfragor i framst
vag- och jarnviagsuppdrag.

Bitradande miljoansvarig for Ostlanken genom Norrkoping samt huvudre-
daktor for MKB: Bertha Ekstrand Amaya. Miljokonsult och uppdragsledare
som arbetar med MKB och tillstandsprocesser utifrdn miljobalken, framst
kopplat till vag- och jarnviagsuppdrag. Har 6ver 20 ars erfarenhet, varav 10
ar som handldggare pa lansstyrelsen.



Stads- och landskapsbild

Ansvarig Stad och Landskap: Asa Hermansson. Landskapsarkitekt med
maéangarig erfarenhet av landskapsplanering pa olika nivaer och med olika
typer av projekt med ett arbetsfilt framst inom 6versiktliga utredningar
och miljokonsekvensbeskrivningar.

Handlédggare Stad och Landskap: Maria Hennius. Landskapsarkitekt LAR/
MSA med 15 ars erfarenhet av landskapsplanering och infrastrukturprojekt
pé olika nivéer och skeden. Bred kompetens gillande landskapsanalyser
och utredningar inom miljo och gestaltning.

Handl4ggare Stad och Landskap: Elin Julin. Landskapsarkitekt LAR/MSA
med 11 ars erfarenhet av landskapsplanering och infrastrukturprojekt pa
olika nivaer och skeden. Bred kompetens gillande landskapsanalyser och
utredningar inom milj6 och gestaltning.

Kulturmiljé

Ansvarig Kulturmiljo: Fredrik Engman. Arkeolog/kulturgeograf med 25 ars
erfarenhet. Bred kompetens inom kulturhistoriska forstudier, kulturarvs-
analyser, arkeologiska utredningar och for- och slutundersékningar i stora
infrastrukturprojekt.

Naturmiljé

Ansvarig Naturmiljo: Kaj Almqvist. Ekolog och miljoutredare med 6ver 30
ars erfarenhet inom kommunal f6rvaltning, som konsult och som ornito-
log pa fritiden. Har som konsult arbetat med olika typer av utredningar i
samband med infrastrukturprojekt. Har som kommunekolog drivit projekt
fokuserade pa milj6- och naturvardsfragor med inriktning mot fysisk pla-
nering, programarbete och forvaltning av vardefull natur.

Expert Artskydd: Marie Stafstedt Myhrman. Magisterexamen i arkeologi
med 13 ars erfarenhet av miljojuridik och tillimpande av miljobalken som
naturvardshandlaggare med sirskild kompetens inom Natura 2000 och
Artskydd. Har dven erfarenhet som ekolog/kulturgeograf/miljospecialist i
kommunala planer och infrastrukturprojekt.

Rekreation och friluftsliv
Ansvarig Friluftsliv: Kaj Almqvist. Se Naturmiljo ovan.

Buller, stomljud och vibrationer

Ansvarig Akustik: Saga Havermark. Civilingenjorsexamen i milj6- och vat-
tenteknik. 7 ars erfarenhet som akustiker med kompetens inom samhalls-
buller och byggnadsakustik.

Handl4dggare Akustik: Sebastian Larsson. Masterexamen inom férnybara
energisystem. 8 ars erfarenhet som akustiker med kompetens inom akus-
tik, samhallsbuller och ljud.

Expert Akustik: Henrik Naglitsch. Hogskoleingenjor, inriktning bygg, med
over 20 ars konsulterfarenhet som specialist inom omrédet trafik- och
industribuller respektive rums- och byggnadsakustik. Specialiserad pa
berdkning av samhaillsbuller med erfarenhet av vibrationsutredningar.

Expert Akustik: Lukasz Jakielaszek. Masterexamen i akustik med 14 ars
erfarenhet inom akustik. Har jobbat inom flera av dom storre infrastruk-
turprojekten i Storbritannien. Han har erfarenhet av modellering, métning,
utvirdering och kartldggning for de flesta typer av ljudkallor.

Luft

Ansvarig Luftkvalitet: Carl Thordstein. Masterexamen i Miljovetenskap
med flera ars erfarenhet av uppdrag innefattande spridningsmodellering
av luftfororeningar i urbana komplexa omraden, samt bedémning mot
upprittade grians- och riktvirden, bade i rollen som konsult och som myn-
dighetsutovare.

Expert Luftkvalitet: Leif Axenhamn. Over 30 ars erfarenhet inom luft-
vardsomradet och besitter idag specialistkunskaper att bedoma lokala och
regionala luftvardsproblem. Unik kunskap inom strategisk luftovervak-
ningsmetodik/verksamhetsutveckling, inkluderat matteknik samt gedigen
kompetens inom omgivningsluftmétningar.

Elektromagnetiska falt

Expert: Frans Sollerqvist. Teknisk doktor och specialist inom elkraft,
inriktning forskning och utveckling, med 6ver 34 érs erfarenhet inom elek-
tromagnetiska falt varav 13 ar som senior specialist inom EMC.

Befolkning och hélsa

Ansvarig Befolkning och hilsa: Sofia Eriksson. Civilingenjor inom vag- och
vattenbyggnad. 8 ars erfarenhet som trafikplanerare, med fokus pa trafik-
och samhallsplaneringsfragor.

Vatten

Ansvarig Hydrogeologi: Jonathan Udén. Masterexamen i hydrogeologi
med grundvatten och berggrundsgeologi som frimsta kompetens. 6 ars
erfarenhet som konsult och har fraimst arbetat med konceptualisering av
grundvattenmagasin och paverkan pa dessa vid stora byggen eller annan
verksamhet.

Ansvarig Ytvatten: Patricia Moreno Arancibia. Doktorsexamen fréan Har-
vard inom fysisk-biokemisk oceanografi med over 15 ars erfarenhet som
expertkonsult inom analys och numerisk modellering av hydrodynamiska
och ekologiska forhallanden i hav, kustomraden och sjoar.

Ansvarig MKN Ytvatten: Andrew Quin. Har forskat pd Sveriges implemen-
tering av Ramdirektivet for vatten. Jobbar idag med bland annat vatten-
verksamhetsdrenden, MKN-vatten och recipientutredningar, vattenskydds-
omréaden samt 6versvimningsriskanalyser.

Hushallning med naturresurser

Ansvarig Jord- och skogsbruk: Asa Lindberg. Miljoutredare och upp-
dragsledare som arbetar med radgivning, besiktningar och miljostod till
industrier, framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar, tillstindsansok-
ningar samt miljosikring- och miljosamordning i infrastruktur- och bygg-

projekt. Har erfarenhet fran savil arbete pd myndighet som inom industrin.

Handlaggare Jord- och skogsbruk: Sofi Sundin. Magisterexamen i mark-
vetenskap fran SLU. 9 rs erfarenhet av arbete med jordbruksrelaterade
frgor, exempelvis markompaktering och jordbruksétgéarders paverkan pa
vaxtnaringsliackage.

Risk och sékerhet

Ansvarig Risk och sikerhet MKB-krav: Johan Nimmermark. Civilingenjor
i riskhantering med 6ver 10 ars erfarenhet gillande miljo-, infrastruktur-
och stadsbyggnadsfrigor. Har genomfort riskhantering inom en rad olika

omréden, bland annat vig- och jairnviagsprojekt, samt lett projektriskanaly-
ser for olika infrastruktur- och byggprojekt.

Miljbgeoteknik

Ansvarig Miljogeoteknik: Anna Munktell Flarup. Magisterexamen i kvar-
targeologi samt utbildad milj6 och hilsoskyddsinspektor. Har flerarig
erfarenhet och bred och djup insikt i miljobalkens tillimpningsomrade
samt undersokningar, riskbedomningar och atgiardsutredningar kopplade
till fororenade omréaden.

Ansvarig Geoteknik: Luke Chapman. Magisterexamen geoteknik inom vag
och vatten med 6ver 13 ars erfarenhet som geotekniker.

Klimat

Ansvarig Klimatkalkyl: Stina Bergman. Civilingenjor och héllbarhetskoor-
dinator med 4 ars erfarenhet. Stina har kompetens inom geoteknik, klimat-
effektivisering och hallbar infrastruktur.

Expert Klimatkalkyl: Andreas Asker. Har 9 érs erfarenhet med klimatfra-
gan inom bygg- och anldaggning och har bland annat utvecklat Trafikver-
kets modell Klimatkalkyl.

Handldggare Klimatkalkyl: Isak Eklov. Civilingenjor inom miljo- och vat-
tenteknik med inriktning p& miljomanagement samt luftvérd och klimat.
Isak har 2 ars erfarenhet som miljokonsult och arbetar med bland annat
kartlaggning, rapportering, effektivisering och reducering av klimatpéver-
kan enligt GHG Protocol samt i klimateffektivisering i infrastrukturprojekt.

Trafikverket
Daniel Palm, huvudprojektledare for Ostlinken delprojekt Norrképing.

Fay Scafe, projektledare for delprojekt Stavsjo-Loddby.
Jonas Glaumann, markférhandling for delprojekt Stavsjo-Loddby.

Emma Merkel, markférhandlare for delprojekt Stavsjo-
Loddby.

Cecilia Kjellander, programsamordnare miljo for Ostlanken.
Camilla Engstrém, samordnande specialist gestaltning for Ostléanken.

Jenny Gronesjo Norén, miljospecialist och samordnare, ansvarig for miljo-
konsekvensbeskrivning tillhérande jarnviagsplan for delprojekt Norrkoping.

Johan Wahrby, miljospecialist ytvatten for delprojekt Stavsjo-Loddby.
Goran Gruber, miljospecialist med inriktning kulturmiljo for Ostlanken.
Maria Stormark, miljospecialist naturmiljo for Ostlanken.

Sara Frodin, processledare vattenverksamhet for Ostlanken, delprojekt
Norrkoping.

Niclas Bockgard, specialist hydrogeologi for Ostlanken.

Asa Lindqvist, specialist buller for delprojekt Norrkoping Stavsjo-Loddby.
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1 Ostlanken

1.1 Introduktion till projektet

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett utveck-
lingsomrade ar jairnvagen dar vi ser att jirnvagens kapacitet inte racker till.
Samtidigt 6kar antalet resenarer, fler tigoperatorer vill kora tag, och storre
mangder gods ska transporteras.

Ostlénken ar en 16 mil lang dubbelspérig jairnvig mellan Jarna och Linko-
ping. Ostldnken gir genom tre lin: Stockholm, Sédermanland och Oster-
gotland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnharad, Skavsta, Nykoping,
Norrkoping och Linkoping, se Figur 3. Vid Skavsta och Nykoping byggs en
bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

De snabba persontdgen kommer att stanna vid Norrkdping och Linkoping.
Regionaltagen kommer att stanna pa alla stationer. Nér de snabba per-
sontagen flyttas till Ostldnken blir det mer plats for godstég och regional
persontrafik pa Sodra och Vastra stambanan (de gamla stambanorna). Det
ger dven forbattrade majligheter till omledning av trafiken sa att jarnvags-
systemet blir mindre sérbart.

Den befintliga Nykopingsbanan mellan Jirna och Aby bibehalls och upp-
lats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i tim-
men. Nar Ostlédnken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med

Ostlanken Jarna-Linkoping

Skavsta
resecentrum

Linkdpings
resecentrum

® Stockholm

Sédertalje ®

Jarna

Vagnharad
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Figur 3. Ostldnkens planerade stréckning i rétt, delstréckan Stavsjé-Loddby &r markerad med grén cirkel. E4 illustreras med gra linje.
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de snabba regionaltigen mellan Stockholm och Linkoping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken berdknas
vara fardig 2035.

Ostlanken dr uppdelad i foljande jairnvagsplaner med tillhorande miljokon-
sekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

« Gerstaberg-Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

« Léngsjon-Sillekrog, Trosa kommun, Sodermanlands lan

« Sillekrog-Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

« Sjosa-Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta-Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

« Bibana Nykoping, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

«  Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

+ Stavsjo-Loddby, Nykopings kommun, S6dermanlands lin
samt Norrkopings kommun, Ostergotlands lian

+ Loddby-Klinga, Norrképings kommun, Ostergotlands 14n
«  Klinga-Bickeby, Norrképings kommun, Ostergotlands lin
Bickeby-Linghem, Linkopings kommun, Ostergétlands lin

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstriackan
Stavsjo-Loddby, se Figur 3.

1.2 Bakgrund och behov

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018.

Redan idag ar S6dra stambanan mellan Norrkoping och Linkoping, samt
Véstra stambanan pa strackan Katrineholm-Flen-Jarna, hart belastade
med trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till f61jd

av exempelvis hastighetsnedséttningar och underhéallsarbeten. Det rader
ocksé storre risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda res-
tider samt att aterstallningstiden, alltsé tiden det tar tills trafiken ater foljer
tidtabellen blir lang. Den téta trafiken medfor dven svérigheter att utfora
storre underhallsatgiarder som kraver att jirnvagen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och vixer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre dn utbudet. Pa grund av den redan higa
trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att sitta in fler tdg pa de tider
nar efterfrdgan pa tdgresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. I
dagslaget hammas utveckling av tagtrafiken och ddrmed dven en 6vergang
till ett mer miljoanpassat och héllbart resande.



1.3 Restider och trafikering

Ostlianken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergotland och Mélar-
dalen och darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Restidsmaélet for Ostlanken, striackan Jarna-Linkoping, ar 42 minuter.

Ostlianken ska tillféra ny kapacitet i jairnvigssystemet samt frigora kapaci-
tet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vastra stamba-
nan och Nyképingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en 6kning av
regionaltag och godstagstrafik pa ovan namnda befintliga banor.

Ostlanken berdknas vara i bruk ar 2035. Banan kommer vara tillganglig for
18 timmars sammanhingande trafik varje dygn aret om. Tidpunkterna kan
variera men normalt ir det trafik mellan 06.00 och 24.00. Banan kommer
vara tillganglig for underhall under sex timmar per dygn.

1.4 Tidplan

Ostlanken har en successiv byggstart och den planerade byggstarten for
denna delstricka ar ar 2025. Jarnvigsanlaggningen berédknas star fardig
for persontég ar 2035, se Figur 4. De arbeten som har paborjats avser Kar-
donbanan och godsbangérden i Norrkoping.

1.5 Planlaggningsprocessen
1.5.1 Lagstiftning

Ett jarnviags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planliaggnings-
process som styrs av lagen om byggande av jairnvag respektive viglagen
tillsammans med tillhérande forordningar. Processen leder slutligen

fram till en jirnvagsplan eller en vigplan. Parallellt tillimpas miljobalken,
plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfatt-
ningar. Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt viglagen. 6 kapitlet i
miljobalken dndrades den 1 januari 2018.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvéigen eller vigen ska
byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jairnvags- eller vigplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets-
och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsske-

det och hélls tillginglig for granskning. Samraden ska belysa jarnviagens
lokalisering, utformning och miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in
under samraden sammanstélls i en samradsredogorelse.

Efter samradsprocessen halls planen tillgénglig for granskning for allmén-
het, berérda myndigheter och andra intressenter sa att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar fast-
stilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Da planeringen av Ostldnken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jairnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det inne-
bér att forstudie och jarnvigsutredning tagits fram, vilket motsvaras av
samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av alterna-
tiva lokaliseringar, se Figur 5.

Utbyggnaden av Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vagar. Ombygg-
naden av allmanna vagar for att mojliggora Ostlanken regleras i jairnvags-
planen, enligt vaglagen.

I Figur 6 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen, varav
denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till plankartan som blir
juridiskt bindande.

Ostlanken har ett regeringsbeslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljo-
balken for byggande av en ny dubbelspérig jairnvag inom angiven korridor.
Detta beslut innebér, ur planlaggningssynpunkt, att striackan kan delas upp
i flera jarnvagsplaner som endast tillsammans ger ett funktionellt samband.
De olika jarnvagsplanerna kan darmed faststillas var och en for sig trots

att de inte kan uppna for projektet angiven funktion utan att intilliggande
planer ocksa faststalls.

Forstudie och Vi arbetar med jarnvagsplaner, Vi samrader och provar Besluta om
jarnvagsutredning. systemhandlingar, arkeologiska forslag till jamvagsplaner miljsdomar
undersdkningar, miljdkonsekvensanalyser, med narboende, naringsliv och behov ®
tillstandsprévning, planlaggning och andra myndigheter. av marklésen.
och faltarbeten.
BYGGSTART
Kardonbanan Nykdping Ny godsbangard Byggfas ny jarnvag Tagen
Norrkdping resecentrum Norrkdping kan bdrja rulla.

Figur 4. Ostldnkens tidplan.

Samradsunderlag

Samradshandling

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f t

Linsstyrelsens besiut om Ev regeringes val
: betydande miljdpaverkan av alternativ

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopdverkan

Ev. tillatlighets-
privning

SAMRAD

Framtagning
av planforsiag
samt ev MKB

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungorande och granskning Faststillelse

Linsstyrelsans:

godkannande *
av ev MKS8 ]

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 5. Planldggningsprocessen for jarnvagar och vagar. Jarnvdgsplanen har olika status under processens gang.
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1.5.2 Sarskilt om provning av
miljokvalitetsnormer for vatten

Vid provning av arenden om byggande av jairnvag ska 2-4 kapitlen och

5 kapitlet 3-5 §§ i miljobalken tillampas (hadnsynsreglerna, hushallningsbe-
staimmelserna samt miljokvalitetsnormer). Faststillande av jarnvagsplan
ska da jamstillas med meddelande av tillstdnd enligt miljobalken.

Vid prévning av jarnvagsplan tas darfor stéallning till om forutsedd péaver-
kan pa miljokvalitetsnormer (MKN) i bygg- samt driftskedet ar tillatlig,
med eller utan tillimpning av undantagsmajligheten i 4 kapitlet, 11-12 §§
vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Bestimmelserna i vattenfor-
valtningsforordningen innebar att en verksamhet under vissa forutsatt-
ningar far tillatas trots att det innebar att status forsdmras eller riskerar att
forsamras.

1.6 Tidigare utredningar och
beslut

1.6.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002-2003 av Nykoping-Ostgotalinken
AB och omfattade strackan Jarna-Linkoping. Forstudien bendmns i detta
dokument Forstudie Ostlanken. I forstudien analyserades ett antal alter-
nativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes djupare i
Jarnvagsutredning Ostlanken, se nedan.

1.6.2 Beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var ssmmanhallande for berérda lans-
styrelser och beslutade den 9 oktober ar 2002 att Ostlanken kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie Ost-
lanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer passera eller ga igenom ett
flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv sdsom
naturreservat, Natura2ooo-omraden och omraden med stora forekomster
av fornlimningar. Aven byar, mindre samhillen samt stérre och mindre
tatorter med flera berors genom barridreffekter, buller och vibrationer med
mera.

1.6.3 Jarnvagsutredning,
miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004-2010 (Banverket
20009a). Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela Ost-
linken och en avsnittsutredning for strickan Jarna-Norrkoping respektive
strackan Norrkoping-Linkoping. Till varje avsnittsutredning uppréttades

en miljokonsekvensbeskrivning som godkédndes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, indamal, gemensamma forut-
sattningar samt samlad nytta och utviardering mot transportpolitiska mal.

Faststalls och
far rattsverkan

Underlag

Plankarta
Inklusive tillfdllig

Miljo-
konsekvens-
beskrivning

HERE
nyttjanderdtt och beskrivning

miljoatgdrder

Underlags-
rapporter

Lans-
| styrelsens
godkdnnande

Samrads-
redogorelse

Ovriga

Fastighets-
forteckning

Gestaltnings-

program handlingar

Figur 6. Jdrnvagsplanens dokument.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsittningar, analys
av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan korridoral-
ternativen.

1.6.3.1 Jarna-Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strickan Jarna-Norrkoping (Loddby) grundar sig
péa tre korridorerna fran forstudien. Bla korridor avfardades inledningsvis
och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och gron korridor, se
Figur 7. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt var rod korridor, som
i grova drag foljer vag E4. Jarnviagen kunde dock inte f6lja motorvigen
annat an pa korta strackor, pa grund av geometriska krav. Pa delen mel-
lan Stavsjo och Loddby lag utredningskorridoren norr om E4 och korsade
motorviigen och Sodra stambanan strax sydost om Aby.

1.6.3.2 Norrkoping-Linkoping

Aven for jarnvigsutredningen Norrkoping (Loddby)-Linkdping C 1ag de tre
korridorerna frén forstudien till grund. Se Figur 7.

P4 strackan Loddby-Backeby forordades bla korridor som bedomdes ge

bast restid och likvérdig, eller mindre, pdverkan pa omgivningen jamfort
med 6vriga korridorer. P4 striackan Biackeby-Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhéllsekonomiskt béttre dn gron och bla korridor.

1.6.4 Tillatlighetsprovning

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kapitlet 3 § miljo-
balken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet miljo-
balken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kapitlet
miljobalken (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). For tillat-
ligheten giller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra &r plats-
specifika villkor, som reglerar Ostlankens miljohansyn. Villkor 3 géller inte
for delstrackan Stavsjo-Loddby.

Villkoren omfattar foljande &mnesomréaden respektive f6ljande platser:

=

Lokalisering, utformning och gestaltning
Bravikens forkastningssystem

Trosadns dalging

Algutsbo Natura 2000-omrade

Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
Skiren

Odlingslandskapet och jordbruksmark

Masshantering

© ® N U w P

Klimatpaverkan
10. Risk for 6versvimning
11. Bullerskyddsatgarder

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor for
Ostlanken. Linkopings centrala delar har inte ingéatt i tillatlighetsprov-
ningen. En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren



aterges i kapitel 10 Mdluppfyllelse och samlad bedomning. 1 Figur 8 visas
avgransningarna for den tillatlighetsprévade korridoren inom delstrackan
Stavsjo-Loddby.

1.7 Genomford
samradsprocess

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostldnkens forstudie
2001-2003 och under jirnviigsutredningen 2004-2010. Aven under arbetet
med jarnvagsplan genomfors lopande samrad. Samrad genomfors med
allmanheten, de fastighetsagare och intressenter som berdrs, intresseor-
ganisationer, Nykopings kommun, Norrképings kommun, Lansstyrelsen i
Sodermanlands lin, Linsstyrelsen i Ostergotland och berérda myndighe-
ter. Genomforda samrad finns sammanstéllda i den samradsredogorelse
som ar en del i jairnvagsplanen. Nedan ges en kort ssmmanfattning.

1.7.1 Forstudie och jarnvagsutredning

De tidiga planeringsstegen genomfordes under tidigare lag om byggande

av jarnvag och det genomfordes “tidigt samrad” enligt tidigare planldgg-
ningsprocess. Samradet omfattade samrad med lansstyrelser, myndigheter,
organisationer, kommuner och allmanhet. I samband med jarnvagsut-
redningen genomfordes bland annat 6ppna hus i Stavsjo och Norrképing,
bade i inledningen av arbetet 2004 och nir arbetet kommit en bit pé vig
2006. Samraden i de tidiga skedena syftade bland annat till att samla in
information och att hitta l6sningar i samforstand utifran Ostlankens dnda-
mal. Det finns utforliga samradsredogorelser for forstudie och jarnvigsut-
redning.

Under arbetet med jarnvégsutredningen genomfordes en korridorjustering
vid Bravikenbranten och sarskilda samrad genomfordes i samband med
detta. Fragor som hanterades i samrad som direkt beror delen Stavsjo-
Loddby ar samréad med Naturvardsverket om Natura 2000-omraden.
Samrad med lansstyrelsen ledde till att ett fordjupat arbete rorande Bré-
vikenbranten genomfordes och att naturmilj6inventeringar utférdes inom
utredningskorridorerna. Vid samradsmoten med allmanheten framkom
forslag till jarnvagsstrackningar, synpunkter pa korridorval, kunskap som
vardefulla omraden och enskilda fragor.

1.7.2 Tillatlighetsprovning

I samband med tillatlighetsprévningen av projektet enligt 17 kapitlet
miljobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad mot myndigheter
och berorda organisationer genomforts. Denna skickades ut i juni 2014. I
materialet ingick bland annat en rangordning av tinkbara utredningskor-
ridorer, for strackan Jarna-Norrkoping (Loddby) fick den roda korridoren
rang nummer ett. Kompletterande beredningsremisser skickades ut vid tva
tillfallen under 2015 och i november 2015 lamnade Trafikverket in ansdkan
om tillatlighetsprovning till regeringen. I april 2017 aterkom regeringen
med en begiran om komplettering av ansokan. Trafikverkets komplet-
tering inklusive beredningsremiss genomfordes under sommar/host 2017.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr
M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).

1.7.3 Jarnvagsplan

Ijarnvagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom dels
kontinuerliga moten med Linsstyrelsen i Ostergétlands 1in, Norrkopings
kommun och 6vriga myndigheter och organisationer, dels 6ppet hus for
allméanhet, lokala intresseforeningar, fastighetsiagare och verksamhetsuto-
vare. Samrad genom aterkommande personliga kontakter och moten med
berorda fastighetsédgare har dven genomforts. Uppdaterad information och
status kring projektet har funnits pa projektets webbplats. Samradsmoten
angdende risk och sikerhet har genomforts regelbundet med berorda radd-
ningstjanster och lansstyrelsen.

Under arbetet med jarnvagsplanen har en dialog pagatt med det kommu-
nala VA-bolaget Nodra kring 16sningar for tillforsel av vatten till tun-
neldrivning, rening av lanshallningsvatten vid reningsverk samt fragor
kopplade risk for paverkan pa vattentikter.

Under maj-juni 2016 samradde Trafikverket kring forslag till sparlinje pa
strackan Stavsjo-Loddby. En samradsremiss lamnades till Lansstyrelsen

i Ostergotlands ldn och Norrkopings kommun. Allménheten, enskilda
sarskilt berorda samt 6vriga berrda myndigheter och organisationer hade
mojlighet att ta del av information om den foreslagna sparlinjen vid 6ppna
hus i Aby och Krokek. De sammanlagt cirka 220 beskarna gavs mojlighet
att stilla fragor vid bemannade stationer. Information om den foreslagna
sparlinjen fanns dven pa projektets webbplats. Under samradstiden inkom
cirka 60 skriftliga synpunkter. Synpunkterna berorde i huvudsak passa-
gen genom Kolmarden dar tunnel foresprakades for att bevara omradets
natur- och friluftslivsvirden. Aven lidnsstyrelsen ansig att Trafikverket
borde utreda alternativet med tunnel genom Kolmérden parallellt med det
foreslagna alternativet. Ytterligare synpunkter tog bland annat upp péaver-
kan pa egen fastighet och vattenbrunn samt Ostldnken som helhet.

NORRKOPING

LINKOPING ckeby

SODERTALJE

Gerstaberg

Figur 7. Utredda korridorer i jdrnvédgsutredning Ostlénken.
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I februari 2017 samrédde Trafikverket kring ett nytt forslag till sparlinje
med ldngre tunnel genom Kolmardenomradet. En samrédsremiss lamna-
des till Lansstyrelsen i Ostergotlands 1in och Norrkdpings kommun. P&
projektets webbplats presenterades forslaget och det gavs majlighet att
lamna synpunkter. Flera tyckte att det nya forslaget var positivt men négra
efterfrdgade motiv till varfor tunneln inte férlangs hela strackan till lans-
gransen.

Under mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmdnna vagar
som paverkas av Ostlanken. En samradsremiss skickades till Lansstyrelsen
i Ostergotlands lin, Norrkopings kommun och Ostgétatrafiken varefter
samtliga inkom med sina skriftliga yttranden. For allmanhet och enskilda
fanns samradsunderlaget tillgdngligt for synpunkter pa projektets webb-
plats. Inga skriftliga synpunkter inkom.

Mellan november 2019 till januari 2020 genomfordes ett samrad kring
forslaget av anldggningens detaljutformning for strackan Stavsjo-Loddby.
En samradsremiss skickades till Lansstyrelsen Ostergétlands lin, Norr-
kopings samt Nykopings kommun vilka inkom med skriftliga yttranden.
Allméanheten, enskilda sirskilt berorda samt 6vriga berérda myndigheter
och organisationer hade mgjlighet att ta del av information om forslaget av
anliiggningens detaljutformning vid 6ppet hus i Aby. Sammanlagt besokte
cirka 250 personer utstéllningen. Infor det 6ppna huset holl Trafikverket
moten med enskilda fastighetsidgare som kan antas bli sarskilt berorda av
projektet for att forklara samradsmaterialet.

Véren 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den sodra plangriansen
for strackan Stavsjo-Loddby norrut. Ny grins ligger strax norr om Véstra
Bravikenvigen. Detta for att hela Loddby samhalle ska hanteras i samma
jarnvagsplan (Loddby-Klinga).

Véren 2020 beslutade Trafikverket dven att flytta den norra plangran-
sen cirka 470 meter in 6ver gransen till Sodermanlands lan. Detta for att
miljoprévningen av vattenverksamheten ska kunna héllas ihop i samma
jarnvagsplan.

Under 2020 fattade Trafikverket ett beslut att omhinderta alla uppkomna
massor inom respektive jairnviagsplan och en 6versyn av massupplagsytor
genomfordes. Ett kompletterande samrad genomfordes under februari
2021 gillande anldggningens utformning for strackan Stavsjo-Loddby.
Samrédet gillde mindre justeringar av den permanenta anldggningen men
aven storre fordndringar gillande det tillfalliga markanspraket under bygg-
tiden i form av planerade upplagsytor. Under samrédet redovisades darfor
ocksa ett 6kat antal ytor varav en del lag relativt langt fran jarnvigsanligg-
ningen. Detta for att det inte gick att hitta ytor nirmare anlaggningen som
var lampliga som upplagsytor ur olika aspekter, bland annat med hénsyn
till att bergmassorna fran tunneln innehéller kvive fran sprangdmnen som
kan laka ur till omgivningen. Trafikverket informerade om anldggningens
utformning genom brevutskick och annonsering i dagspress med hianvis-
ning till ytterligare information pé projektets webbplats. Dar presenterades
forslaget och det gavs mojlighet att limna synpunkter. En samradsremiss

limnades #ven till Lansstyrelsen Ostergotland, Linsstyrelsen i Soderman-
lands lan, Norrképings samt Nykopings kommun vilka inkom med skrift-
liga yttranden.

P& grund av pandemin holls inga 6ppna hus utan samradet genomfordes
i en digital portal dar det fanns mgjlighet att i text och kartor ldsa om
anldggningen, byggtiden och vilka fordndringar som skett sedan forra
samréadet. Under samradstiden holls moten med enskilda fastighetsidgare
som kan antas bli sarskilt berérda av projektet for att forklara samrads-
materialet och dess inneb6rd. Sammanlagt inkom cirka 150 skriftliga
synpunkter, varav cirka 40 kommer fran myndigheter och organisationer
och resterande fran fastighetsigare, rattighetsagare och allméanhet. Vid
samradet inkom ménga synpunkter avseende massupplagsytorna fran
allménhet, sarskilt berorda samt frin myndigheter, kommuner och andra
organisationer.

Efter samradet dndrade Trafikverket strategi och i och med detta togs
massupplagsytorna som redovisades vid det kompletterande samrédet fe-
bruari 2021 bort. Anledningen var att massor som inte ska anvindas inom
jarnvagsanlaggningen endast kan hanteras inom jarnvagsplanen om de
ligger i direkt anslutning till anlaggningen. Nar det géller 6verskottsmassor
kommer Trafikverket genom upphandling och samarbete med andra akto-
rer striva efter att hitta andra lampliga ytor for tillfalliga upplag i kombina-
tion med direkt avsédttning for massorna i andra anldggningsprojekt. Det
kan exempelvis vara i andra infrastrukturprojekt eller vid fastighets- och
industriexploatering.
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Figur 8. Ostldnkens korridorsgrénser pa delstrdckan Stavsjé-Loddby.
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Under november 2021 holls ett kompletterande samrad géllande forslag
till ny dragning av arbetsvig fran Stromsfors trafikplats forbi Tysktorpet.
Trafikverket informerade via ett brevutskick om det nya forslaget som
innebdr att transporter till tunnelpaslaget vid Svartgolen sker fran Stroms-
fors trafikplats, en kort stricka pa Gamla Stockholmsvégen och sedan via
en ny arbetsvig som ligger oster om Tysktorpet parallellt med befintlig
ramp till E4. Totalt erbjods ett tjugotal berorda hushall och ett tjugotal
myndigheter och foreningar att ta del av samradsmaterialet. Inga synpunk-
ter inkom fran berorda hushall, men en del fragor stilldes i samband med
samtal med fastighetsiigare. Linsstyrelsen Ostergotland sig positivt pa att
forslaget dndras sa att storningarna for narboende och friluftslivet under
byggtiden kan begransas.

Under juni 2022 genomfordes samriad med de som berérs av ledningar och
damm for aterforing av vatten till Getdbacken och Rodmossebécken.

Under februari-mars 2023 genomfordes samrad om tillfallig damm, i
nirheten av sodra tunnelmynningen, for hantering av lanshallningsvatten
under byggtiden.

1.8 Aktuell planeringssituation

I detta skede har jirnvagsplanen och denna tillh6rande miljokonsekvens-
beskrivning for Ostlanken delen Stavsjo-Loddby status granskningshand-
ling. Denna version av miljokonsekvensbeskrivningen ar for Lansstyrel-
sen Ostergétland och Linsstyrelsen i Sddermanlands lin godkinnande.
Granskning ar ett formellt forfarande enligt viglagen och lag om byggande
av jarnvag for att samla in synpunkter fran sakigare, allméanhet, organisa-
tioner och myndigheter pa en vig- eller jirnviagsplan.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts faltundersokningar och
inventeringar parallellt med projekteringsarbetet. Bland annat har geo-
tekniska faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeologiska
utredningar utforts. En fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys
har ocksA tagits fram. Aven andra aspekter, sésom buller, markintring och
barriareffekter, har studerats vidare. Utredningarna och analyserna har
utforts for att sékerstélla att paverkan pa miljo och hilsa blir sa liten som
mojligt.

Samrad har genomforts med berdrda fastighetsigare, narboende, allmin-
het och berérda myndigheter under processen. Trafikverket har for avsikt
att denna jarnvagsplan for Ostlinken ska lamnas for faststillelse under ar
2024, och maélet ar att de forsta tdgen pa Ostldnken ska borja rulla ar 2035.

Figur 9. Viy éver Stralen fran séder.

Figur 10. Vly 6ver norra Malmélandet och Bravikenférkastningen fran séder.
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2 Aktuell delstracka Stavsjo-Loddby

Den aktuella delstrdckan av Ostldnken borjar i norr i h6jd med Stavsjo,
strax norr om linsgrinsen mellan Sédermanlands och Ostergétlands lin,
och stricker sig till strax norr om samhéllet Loddby. Striackan ar cirka 15
kilometer lang. Delstriickan ligger i huvudsak inom Ostergétlands 1in men
cirka 470 meter i norr ligger inom Sédermanlands lan.

Den nordligaste delen av strackan gar i en relativt kuperad terrdng. Jarn-
véagen passerar har till storsta del i skarning men ocksa pa bank forbi tva
sjoar, Gullvagnen och Stralen. Har ligger jairnviagen nira E4, nordvist

om vagen. Vid Boksjo finns det norra tunnelpaslaget och jarnviagen kom-
mer att passera Kolmérdens tak i en tunnel som ar cirka 8 kilometer lang.
Séder om tunneln gir jarnviagen nara E4, forst pa landskapsbro 6ver tva
vagar och darefter 6ver Nykopingsbanan och en del av norra Malmélandet.
Soder om landskapsbron gér Ostlanken dterigen pa bank och i skiarning,
néra E4 och passerar Kardonbanan i skarning. Den sista delen av striackan
ligger nara Sodra stambanan och gér bade pé bank och i skdarning fram till
strax norr om Loddby. Se Figur 11 for illustration av hur Ostldnken projek-
terats pa bank, bro, i skarning och var den gar i tunnel.

2.1 Strackning och utformning
av Ostlanken

Ostlanken kommer att byggas for tag som ska kora i 250 km/tim, vilket
stiller krav pa stora kurvradier. Det medfor att jarnvagen far en storre
stelhet i plan (sidled) i jamforelse med traditionell jarnvag. Kraven tillater
dock brantare lutningar i backarna for den nya jarnvagen &n for traditio-
nell jairnvag med godstrafik. Detta innebar att det ar svarare att anpassa
jarnvagsanldggningen i landskapet i sidled men det ar nagot lattare att
anpassa den i terrdngen i hojdled.

Jarnvagens stela geometri och tdgens hoga hastighet gor att sparlinjen inte
kan f6lja terrdngens formationer. Darfor ligger Ostldnken vixelvis pa bank,
itunnel, pa bro och i skdrning. I Figur 13-19 presenteras typsektioner for
ett antal olika sitt att bygga jarnvagen.

Jarnvagsanlaggningen utformas sa att vatten kan omhéndertas, vilket
beskrivs i avsnitt 2.2 Tekniska system. Detta gors genom att anldgga diken
och drianeringsledningar samt anpassningar av befintliga diken.

Delstrickan inleds i Nykopings kommun, i ett skogsparti soder om trafik-
plats Stavsjo. Cirka 470 meter s6derut gar delstrackan in i Norrkopings
kommun och fortsatter i en relativt kuperad terring kring sjoarna Gullvag-
nen och Stralen. Nara ldnsgransen kommer en driftplats att anlaggas som
ska innehalla fyra sparvaxlar. Jarnvigen passerar i denna forsta del framst
i skdrning. For att fa till stabila skdrningsslanter dar det finns vatmarker
kommer torvjord att gravas ur och erséittas med exempelvis moranmassor.

Jarnvagen passerar forbi sjon Gullvagnen pa bank och forbi sjon Stralen
forst i djup skarning och sedan pé bank 6ver jordbruksmarken. Jarnvigen
ligger i denna forsta del parallellt med och nédra E4. Vid sjon Gullvagnen
kommer en enskild vag att dras om och ledas upp pé en viagbro 6ver Ost-
lanken.

I s6dra delen av Strélsjo dalging, vid Boksjotorp, dras en enskild vig

om. Det kravs d& nya végbroar 6ver E4 och Ostlédnken. Efter det passerar
Ostlinken ett av delstrickans tvi storre vattendrag, Aksjobécken, pa bro.
Norr om jirnvigsbron behover en ny vigbro Gver Aksjobicken anliggas for
service- och rdddningsvigen till tunneln. Tabell 1 visar delstriackans alla
passager.
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Figur 11. Den planerade jérnvégsstréckningen Stavsjé-Loddby.
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Soder om Aksjobicken ligger det norra tunnelpéslaget till den 8 kilometer
ldnga Kolmardstunneln. Parallellt med jarnviagstunneln anliaggs en 7 kilo-

Ostlanken passerar hojdryggen Badstorp i skdarning och korsar under tva
jarnvagsspar som hor till Kardonbanan samt en vig, Krusenhofsvigen.

Tabell 2. Lage for teknikgardar och signalskap, kilometertal anger platsens mittpunkt.

o . .. 2 . P .. . .. o . Lagen for teknikbyggnader Langdmatning (km
meter ldng servicetunnel. I séder mynnar spartunneln vid Bravikenbranten, Ostldanken ligger soder om héjdryggen péa bank och delstriackan slutar strax 9 ¥ag 9 g (km)
dar jarnvagen forst ligger pa bank och 6vergar sedan till en landskapsbro norr om Vastra Bravikenvigen. Soder om passagen av Kardonbanan ligger Signalskap 91+370
som loper 6ver Nykopingsvigen, Nykopingsbanan, en enskild vdg, Strand-  Ostlénken intill S6dra stambanan. Teknikgard 91+660
vagen, ramper vid trafikplats Bjornsnas pa E4 samt en servicevag. Vid Signalskap 92+300
Bjornsnis passerar Ostlanken det andra vattendraget for delstrackan, Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, signal och tele placeras ef- Teknikgard 924990
Torshagsén, pd bro. Frén landskapsbron och fram till Loddby ligger jarnva-  ter behov lings striickan, foretridesvis i teknikgardar. Totalt ror det sig om Teknikgard Fpp—
gen pd bank och i skdrning. sju teknikgérdar och tre platser for signalskdp som placeras parallellt med Toknikaarg 044750
eee . o . . . o . o o eKkni r
jarnvagslinjens strackning pa den ena sidan om sparomréadet. Se Tabell g
Inom hela omréidet vid Bjornsnds och Malmélandet ligger Ostlanken och 2. Férutom ovan namnda teknikgardar och signalskap finns ytterligare 19 Jieknikgard 0zl
E4 nira varandra. Har passerar jirnviagen pa bank och bro, diar banken stycken ytor for teknikbyggnader i de tvartunnlar som férbinder spartun- Teknikgard 103+020
maximalt blir cirka 9 meter hog. For att sakerstélla stabilitet i marken neln med servicetunneln. e 103+820
under forstiarks banken med bankpélning, kalkcementpelare samt tryck- Teknikgérd 1044900
bankar. Riddningsviagar behovs for att genomfora riddningsinsatser. De service-
_ vagar som anliggs kommer dven att fungera som raddningsvégar, bade i
Tabell 1. Projekterade passager. .. .. . . .. .. .
tunneln och for delarna utanfor tunneln. Raddningsvégar anlaggs vid det
Platsnamn Foreslagen I6sning norra och sédra tunnelpéslaget och fram till uppstéllningsyta for radd-
Grusvag till Stubbetorp Vagbro dver jamvag ningsfordon. Radddningsvagar anldggs aven till infarten av servicetunneln. I
Boksjo Vagbro over jarmvag och E4 servicetunneln sammanfaller raddningsviagen med servicevagen.
Aksjobacken Passage for vattendrag
Bjérmsnés Tvé v?gar och Nykdpingsbanan passerar under
jarnvagsbron
Torshagsan Passage for vattendrag
Krusenhofsvagen Vagbro 6ver Ostlanken
Kardonbanan passerar med tva broar éver
Kardonbanan .
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s & '-" Aby / ) ° Linddalen
ok N . Jyrstorp
[ 3 ) Sandviksgardet )
@ 3 *&+ Barsjoholm
\ Jursla . /\‘\/\ Svarftorp . ; e ‘Fredriksberg
/ 5 ' Ny W\H % ¥ SR
~ . < e Sl - By o arddss ot Skogsl
*sGréislingd St Nobhie e > = » Backersiund = MyckSul : ﬂd.'.é'dsweue" SN Nyuﬁ?:duw'
e S e X * "4 - « Halls Hagen
R v Stenkullen Sodra’_- W e T 1 N o . §
R . e Ima UNRETR -~ S Algsjor sotelung shré
\. . ol Bjomahos _ Suanetsagiaget & olmardstunneln™~-n__ >~  Lugnet R : \ , Halsbréaten
PR . s llnrns 2 Ul W AN AR T S i B M T NG 5 . Bécksvgden
. — + Eriksberg ) S * Sfubbetorp :
7 £ . Malmélandet N e = % . sl ol e e i)
+, axDovestad ] /— 7 ISO(:TB R \.\ Timmergate Getsjotorp . o T e
o ; almola = S B i
-—‘_________rgw, o \‘\ . Korpkdint \ I 4 ,-f-"’"-'”gs“"”ﬁ * Smedbygget
.Ringeby +“*Bjornsnas 3 f Cotdravinen 7 et s .4:Dammhull_______’_—-." /d » A )
Ringeby A . =il \
Y P “~eae._ | Algustoo : Stralen S p—
=7 i N \\.\. men - "'m )"
f Braviken 309 Fridhem Tk \ = —
Golfénap Vita Ossby = \ SSE P
£ Loddby- *y S NG TSt Svartgely T e
4 ) % DS Dy S ~\. Slommelun B R ) o "DV R Y
'/ 4 S viken \. x__ s % Alkarret | -_.__’_’./ 7 Boksjon \ ‘e
./ Herslad- " o * Ossby R h‘”’ xa Hammaren %wﬂ . ' = .-‘Qtiléd_ 5 1O
./ beig -". ¢ Bredudilen Stora SN ' e > W?kli;.ipél 34 3 ASPIUﬂd.". Kafhagen iy :
J . Hammaren "% 4 Atorp / .+ Stordalen™ < S Strofpsfors/
J NG Tronds \ o [ E4] TN 1Rl Stramsfors Skottsétter 1)
=+ = Grians jarnvagsplan Jarnvigsanlaggning [ Tilifallig nyttjianderatt
—-— Grans tl"ét“g korridor Bank Arbetsvag, nybyggd
Ny eller ombyggd vég ?lr;nel ——— Arbetsviag pa befintlig vag
——— Servicevag T 5 Delprojekt:  Norrkdping
et Arbetsvég, tillfallig ramp fran E4 acka: o - 4
==== Angransande delstricka Skaming Pl iy - 4
Kardonbanan/Godsbangarden ©  Teknikgard
Sparmitt 0 05 1 1,6 2 25
|-——— s | m
== Bro © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Vagomlaggningar

Figur 12. Oversikt éver arbetsvégar och arbetsomréaden i byggskedet.
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Vid drift av anldggningen behdvs ett vagnit for servicefordon for att na tek-
nikgérdar, signalskap och &vrigt teknisk utrustning for jarnvigsdrift. Aven
tvé servicevagar till tunneln anlaggs, vid Boksjotorp och Persdal. Totalt
anlaggs elva servicevagar langs delstrackan. Dar det ar mojligt har service-
vagarna placerats pa tryckbankar. Se Tabell 3.

Tabell 3. Lage for servicevagar inom delstrdckan, kilometertal syftar pa lage fér det objekt
som behdver nas.

Servicevag Placering i Langdméatning
forhallande till spar  (km)
o ’ o S 91+370
92+300

Servicevag till teknikgard vid Gullvagnen Syddstra sidan 92+990

Servicevag till teknikgard i Boksjo Sddra sidan 94+590

S?mggvag till teknikgard samt tunnelmynning vid Norra sidan 04+800

Boksjo

S_erwcevag till uppstaliningsyta vid tillfartstunnel N clla 102+000

vid Persdal

Servicevag till ventilationstorn vid Persdal Norra sidan 102+400

S‘t_erwcevag tlIIuraddnlngsyta och teknikgard vid Sydéstra sidan 102+800

sodra tunnelpaslaget

Se{v!cevag fran Nykdpingsvagen till teknikgard vid Vistra sidan 103+020

Bravikenbranten

Semc_:gvag till brofaste och signalskap vid norra VEsm etk 103+820

Malmélandet

Servicevag till teknikgard vid sdédra Malmélandet Vastra sidan 104+900

211 Generella skyddsatgarder

I arbetet med att ta fram forslaget till Ostlankens ldge och utformning har
det ingatt att sa 1angt som mgjligt ta hansyn till miljoviarden och minska
péaverkan pa miljon. Det har till exempel skett genom att forlagga Ostlan-
ken nira E4, att Ostlanken passerar Kolmarden i tunnel och att de storre
vattendragen passeras med broar med landpassager for vilt. Generella
skyddsétgarder beskrivs kortfattat nedan. Atgirder for skydd av specifika
miljovarden som foreslas sammanstills i kapitel 7 Effekter och konsekven-
ser av delstrdcka Stavsjo-Loddby under respektive avsnitt.

Det markansprak som faststills i jairnvagsplanen utgor i sig en begransning
i vilken mark som Trafikverket far ta i anspréak. Det blir saledes en regle-
ring for till exempel broldngd, skarningars och bankars utbredning, mark
for diken och dagvattendammar. I jairnvagsplanen faststills 4ven buller-
skyddsétgarder. Atgiarder som inte regleras i jarnvigsplanen kan kriva
avtal med markagare om de ska utforas utanfor jirnvagsanlaggningen.
Atgirder som krivs lings strickan fors in i en miljosikringslista vilket
sikerstiller att de tas med och hanteras i senare skeden, se vidare kapitel
12 Uppfoljning och kontroll.

I projektet har identifierade varden for jordbruksmark samt natur- och kul-
turmiljovarden varit en del i bedomningen av sparlinjealternativ. Dar det
har varit mgjligt har ytor for jairnvagsanldggningen samlokaliserats for att
minimera markintrang och inte forsimra atkomst till brukbar mark samt
minska paverkan pa viardefulla natur- och kulturmiljGer.

Ostlanken kommer av sikerhetsskal att omges av en fysisk barriar for att
forhindra att manniskor och djur tar sig in pa sparomradet. Den ska vara
minst 2,5 meter hog och vara nedgriavd i nederkant. Grindar anordnas i
stangslet for atkomst till banan samt for utrymning.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

Mindre vattendrag som korsas av Ostlanken kommer att forlaggas i trum-
mor. Dessa dimensioneras for 50-arsfloden for att forhindra 6versvamning
och anlaggs sa att lutningen och flodeshastigheten samt vandringsmaojlig-
heten i vattendragen bevaras.

Generella skyddsatgarder vidtas vid passager av vattendrag for att maj-
liggora att medelstora ddaggdjur, exempelvis hare, gravling, rav och utter,
kommer att passera jarnvéigen.

Kabelbrunnar i anldggningen utformas med utrymning for att skydda sméa-
djur som till exempel grod- och kraldjur.

Dagvattendiken och fordrojningsdammar anliggs for att begriansa flodet
nir ytavrinningen okar.

Erosionsskydd utfors pa bank- och jordskérningssektioner.

Utlopp for dagvatten samt utlopp frén diken till vattendrag och sjoar forses
med erosionsskydd.

Anlaggningen ska utformas sé att risken for att faglar far strom genom
kroppen minimeras. For att minimera risken for kollision med ledningar,
aven vid dimma, foreslés att ledningarna pa ett antal platser forses med vl
synliga fagelavvisare.

Ett aktivt och systematiskt arbete har genomforts for att begransa energi-
anvandning och klimatpéverkande utslapp i livscykelperspektiv som
kommer att uppsté vid byggande och drift av Ostlanken. Arbetet har skett
genom successiva klimatkalkyler som del av beslutsunderlag samt genom
strategisk planering av projektets masshantering.

2.1.2 Ombyggnad av allmanna vagar

I jarnviagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen ingar den ombyggnad
av allminna vagar som kravs for Ostlanken. Nedanstdende allminna vagar
berors av delstrackan Stavsjo-Loddby.

Vig 898, Nykopingsvigen

Statlig vag som laggs om i nytt 1age for att passera under Ostldnken. Gamla
strackningen rivs och aterstills till naturmark. Vagen péaverkas pé en
stracka om cirka 350 meter.

Vig 899, Strandvigen

Statlig vag som ligger kvar i befintligt 1age da den klarar bade foreslagna
brostod och fri hgjd under bron. I skarningen mellan ramperna och
Strandvégen placeras ett brostod i mittrefrugen. Vagracken kréavs for skydd
vid avakning.

E4, trafikplats Bjornsnis, norrgiaende avfartsramp

Statlig vag som ligger kvar i befintligt 14ge. Den péverkas inte av foreslagna
brostdd och klarar den fria héjden under bron. Véagriacken kravs for skydd
vid avakning.

Krusenhofsvigen
Kommunal vag som laggs om i nytt ldge och passerar 6ver Ostlinken pa en
bro. Omlaggningen paverkar en stricka om cirka 200 meter.

2.1.3 Ombyggnad av enskilda vagar

Enskilda vagar kommer till stor del att behalla sin bredd men vissa vagar
kan behova breddas, forstiarkas och kompletteras med motesplatser. Nya
enskilda vagar far samma standard som den vag som ersitts, dock minst
en bredd pé 4 meter. De fordndringar av vigarnas dragning som listas
nedan ar forslag och beslutas forst nar lantmateriforrattning genomforts
efter att jairnvagsplanen vunnit laga kraft. Trafikverket initierar lantmateri-
forrattning i de fall sddan kravs. Korsande enskilda vigars placering fast-
stills i jarnvagsplanen. Trafikverket kommer att nyttja huvuddelen av de
enskilda vagar som listas nedan som arbetsvégar och i vissa fall &ven som
servicevagar. Lingdmatning avser Ostlankens langdmétning och inte de
enskilda vagarnas langdmatning.

Gullvagnen (km 92+800)

Befintlig vag Oster om sjon Gullvagnen och som leder mot Stubbetorp.
Denna flyttas langre fran sjon och leds upp pa bro 6ver Ostlanken. Till
vagen ansluts dven tva servicevagar samt befintlig enskild vag vid Strélen.

Grudvig vid Stralen (km 93+500)

Befintlig vag till ett flertal fastigheter skars av dar Ostlanken passerar séder
om Strélen. Vigen foreslés fa en ny anslutning till en skogsvig som rustas
upp och ansluter till en grusviag norr om Gullvagnen. Vindplan kan behdva
anldggas for att sakerstilla vindmojlighet med skogsmaskiner for berord
skogsiagare. Ny permanent vag kommer att faststillas i en lantmaéterifor-
rattning.

Boksjo (km 94+500)

Befintlig vag vid Boksjo dras om och tva nya broar, 6ver E4 och Gver
Ostlanken, anlédggs. Vigen flyttas sdderut for att kunna byggas samtidigt
som den befintliga vigen halls i drift och for att fa tillracklig langd for att
ta upp héjder mellan broarna for E4 och Ostldnken. En mindre anslutande
skogsvig anpassas pa en kortare stricka for att ersatta befintlig dldre bro
over Aksjobicken norr om Ostléinken.

Boksjo (km 94+900)
En ny anslutning gors fran servicevigens vindyta mot befintlig enskild vig
pé en striacka om cirka 175 meter.

Rodmossen (km 100+300)
Befintlig viag byggs om pa en striacka av 140 meter for att ge utrymme for
en tillfallig pafartsramp till E4.

Persdal (km 102+380)
Befintlig viag byggs om pa en striacka av 220 meter for att ge utrymme for
en tillfallig pafartsramp till E4.

Nykoépingsbanan (km 103+300)

Befintlig grusvig langs Nykopingsbanan som leder till dkermark. Vigen
flyttas nagot och byggs om pa en stricka av 130 meter for att undvika bro-
pelare for Ostlédnken.



2.2 Tekniska system
2.2.1 Teknikbyggnader och master

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, signal och tele placeras ef-
ter behov langs strackan, foretradesvis inom de planerade teknikgéardarna.
Viss utrustning placeras i skap langs jarnvagen. I mojligaste man placeras
teknikbyggnader dar jarnvagen inte gar i bergskiarning, men dar detta inte
ar mojligt sker placeringen si att berguttaget begriansas. Se vidare under
avsnitt 2.1 Strdckning och utformning av Ostldnken samt i Tabell 3.

Totalt tillkommer fem nya master for radiokommunikation som beho6vs for
tagdriften. Atkomst till teknikbyggnader och master ges via servicevigar
eller servicetunnlar.

2.2.2 Avvattning

For att hantera naturfloden som rinner mot jairnviagsanldaggningen har
trummor och 6verdiken projekterats. Ostlinkens avvattning dr dimensio-
nerad for att kunna hantera floden med en aterkomsttid pé 50 ar samt med
hénsyn till kommande klimatforandringar genom en klimatfaktor.

Grunda 6verdiken anldggs vid behov for att ta hand om det vatten som kan
uppsta vid kraftig nederbord och vid sndsméltning fran omgivande mark-
omréden. Syftet dr att forebygga erosionsskador pa jairnviagsanlaggningen
fran tillrinnande vatten eller svallis. Dar jarnvéagen gar i bergskarning
kommer dagvattnet att ledas bort via draneringsledningar och dagvatten-
ledningar. Overdiken anliiggs ovanfor slint eller skiirning och sikerstiller
att ytligt avrinnande dagvatten fran omgivande omraden inte nér jarn-
vagsdiken dar det kan orsaka skada pa jarnviagsanlaggningen. Vattnet leds
istallet till narliggande diken som i sin tur leder till recipient eller slapps i
skogsmark. Utslappspunkter dr placerade sa att dagvatten inte ska riskera
att rinna ner i jord- och bergskarningar. Se Figur 16.

Anléaggandet av 6verdiken definieras inte som markavvattning enligt 11
kapitlet 2 § miljobalken eftersom syftet inte ar att forbéttra en fastighets
lamplighet for jarnvigen genom att avvattna omkringliggande mark eller
sdnka grundvattennivan.

Overdiken placeras generellt 5 meter frin slintkron for jirnvigsskirning
men i vissa fall 4r avstidndet storre for anpassning till befintlig markyta, se
Figur 16. I vissa omraden med lokala forutsattningar sdsom délig lutning
eller tunna jordlager som kraver sprangning av berg anlaggs vallar istal-
let for 6verdiken. Detta ar aktuellt pa tva platser vid skdrningen norr om
Gullvagnen. Overdiken ligger generellt inom omrade med servitutsritt i
faststilld jarnvégsplan och ar en del av jarnvigsanlaggningen.

P4 vissa striackor dir jarnvagen gar pa bank och déar terrdngen lutar mot
jarnvagen, dimensioneras jarnvigens langsgdende dagvattensystem for
att aven kunna hantera avledning av tillrinnande vatten fran kringliggande
omréden vid exempelvis kraftig nederbord eller snosmailtning.

De vattendrag som Ostlanken korsar kommer att ledas forbi jarnvigen i
trummor eller under jairnvagsbroar. Befintliga vigars avvattningssystem
behélls i sa stor utstrackning som mojligt med kompletteringar eller juste-
ringar utifrén nya vagar och den nya jarnvagsanldggningen.

I Kolmérdstunneln kommer inlickande grundvatten att samlas upp via
drianeringsledningar under spér till ett magasin i tunnelns lagsta punkt.
Vattnet pumpas ut darifran séderut i tunneln, via servicetunneln som myn-
nar vid Persdal, och leds vidare till inre delen av Braviken (Norrviken) dar
det slapps ut. Detta vatten kommer dven att kopplas till ett vattensystem
for att vid behov slacka bréander.

Tatning av tunneln kommer att kombineras med dterforing av vatten till
Get&bickens avrinningsomréde. Aterforing av vatten innebir att det vatten
fran Getabackens avrinningsomrade som lacker in i tunneln aterfors till
backen. Detta utreds vidare och kommer att hanteras i kommande till-
stdndsansokan for vattenverksamhet.

2.3 Trafikering

Trafikverket har under ar 2017 sammanstéllt trafikuppgifter for jarnvags-
och vigtrafiken utmed Ostlinken. Denna sammanstéllning har legat till
grund for trafikprognoser for vag och jarnvig for nuldget ar 2015, nollal-
ternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet med Ostlanken fullt utbyggd
ar 2040. Trafikmangden for samtliga trafikslag paverkas av Ostlankens
utbyggnad.

Sodra stambanan, som binder ihop Stockholmsregionen med landets

sodra delar, gar mellan Stockholm (Jarna) och Malmo. Jarnviagen passe-
rar genom Norrkoping med resandeutbyte vid Norrképings centralstation.
Banan bestéar av tva grenar, en del gar via Katrineholm och en del via Nyko-
ping vilken ofta bendamns Nykopingsbanan, bada delarna ar elektrifierade.
Sodra stambanans gren via Katrineholm ar dubbelsparig och nyttjas for
snabbtag, regionaltag och godstrafik. Delen via Nykoping ar enkelsparig
och nyttjas i nuldget framst for regional pendeltagstrafik och godstrafik.
Sodra stambanan ingar i det strategiska godsnétet och i TEN-nétet (Trans-
european Network).

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrképing kan idag g& antingen pa
Véstra och S6dra stambanan via Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via
Nykoping. Soder om Norrkoping fortsatter tdgen pa Sodra stambanan mot
Linképing och Malmo. Det stora flodet av jarnvagstrafik gér pa strackan
Katrineholm-Norrkoping/Malmo. Vastra och Sodra stambanan ar viktiga
strak for bade nationell och internationell tagtrafik liksom for regional och
lokal tagtrafik.

S6dra stambanan och Nykopingsbanan kopplas samman i Aby, cirka

8 kilometer norr om centrala Norrkoping. Strickan Aby-Norrkoping
trafikerades ar 2015 av cirka 118 persontdg och 22 godstig per dygn i bada
riktningarna. Av dessa beréknas cirka 80 persontag och 18 godstég fardas
vidare pa Sodra stambanan mot Stockholm via Katrineholm. Resterande
38 persontag och 2 godstag berdknas kora vidare pa Nykopingsbanan till
Nykoping. Tagen mellan Stockholm-Malmo gér i regel via Katrineholm.

Om Ostlidnken inte byggs visar trafikprognosen for nollalternativet &r 2040
att det kommer att ske en marginell 6kning av tagtrafiken pa den berérda
strickan. Prognosen visar att i genomsnitt kommer striickan Aby-Norrko-
ping att trafikeras av cirka 128 persontag och 39 godstag i bada riktning-
arna. Av dessa beréknas cirka 96 persontag och 29 godstég fardas vidare pa

Sodra stambanan mot Stockholm via Katrineholm. Resterande 32 person-
tag och 8 godstag beridknas kora vidare pa Nykopingsbanan till Nykoping.

Ostlanken beriknas vara i bruk ar 2035. Banan ska vara tillganglig for
underhall sex timmar sammanhéngande tid varje natt. Ostlanken berdknas
trafikeras ar 2040 av cirka 110 persontag som ska ga i 250 km/tim.

Trafikprognosen for ar 2040 med Ostlidnken fullt utbyggd visar att i ge-
nomsnitt kommer striickan Aby-Norrkoping att trafikeras av cirka

86 persontag och 36 godstag i bada riktningarna. Av dessa beridknas cirka
54 persontdg och 23 godstég fardas vidare pa Sodra stambanan mot Stock-
holm via Katrineholm. Resterande 32 persontag och 12 godstag beridknas
kora vidare pa Nykopingsbanan till Nykoping.

E4 mellan trafikplats Stromsfors och Bjornsnés trafikerades ar 2015 av
cirka 21 700 fordon. Trafikprognosen for ar 2040 visar att vagtrafiken pa
E4 kommer att vara i stort sett oférandrad inom den berorda delstrackan
oavsett om Ostldnken byggs eller inte. Prognosen visar att &rsmedeldygns-
trafiken for nollalternativet ar 2040 kommer att vara cirka 31 630 fordon
pé E4. Prognosen for ar 2040 nar Ostlanken ar fullt utbyggd visar att drs-
medeldygnstrafiken pad E4 kommer att vara cirka 31 615.

2.3.1 Berorda allmanna vagar

De allménna statliga vigarna som berors av Ostlanken pa delstrackan
Stavsjo-Loddby ar E4, viag 898 Nykopingsvagen och vig 899 Strandvigen.
Aven Krusenhofsvigen, som ir en allmin kommunal gata kommer att
beroras.

E4 ingér i TEN-nitet (Transeuropean Network) och ar utpekad som riks-
intresse, se Figur 36. E4 ar dven utpekad som en nationellt och regionalt
viktig vag och ingar i det funktionellt prioriterade vagnétet for dagliga
personresor, kollektivtrafik samt langviaga personresor. E4 ar dven utpekad
som primar vag for farligt gods. Hastighetsgransen pa delen inom jarn-
vagsplanens omrade ar 110 km/tim.

Vig 898, Nykopingsvigen, gar frin Aby i vist, passerar under E4 och an-
sluter till viag 899 Strandvigen i Ost. Vagen ar utpekad som Ovrig lansvag.
Hastighetsgrinsen 4r 50 km/tim vid Aby och 70 km/tim 6ster om E4. V-
gen trafikeras av busslinje 432 Norrkdping-Kvarsebo som kors av Ostgéta-
trafiken. Aven linje 433 Norrképing-Kvarsebo med delvis annan linjedrag-
ning passerar delvis genom omradet via E4 och Norrkopingsvagen.

Vig 899, Strandvigen, gar fran trafikplats 125 Bjornsnas i vést, langs
med Braviken, vidare till Stromfors. Vagen ar utpekad som 6vrig lansvag.
Hastighetsgransen ar huvudsakligen 70 km/tim, men okar till 80 km/tim
i anslutning till trafikplats Bjornsnas. Vigen trafikeras av busslinje 432
Norrkoping-Kvarsebo som kors av Ostgotatrafiken. Aven linje 433 Norr-
koping-Kvarsebo med delvis annan linjedragning passerar delvis genom
omradet via E4 och Norrképingsvagen.

Krusenhofsvigen som gér frin sddra Aby, 6ver E4 och till Vistra Braviken-
vagen, har en vigbredd pa 5 meter. Hastighetsbegransningen ar skyltad till
50 km/tim. Inga busslinjer trafikerar Krusenhofsvigen.
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2.4 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av vigar, broar, tunnlar och nya spar. Un-
der byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis
el- och telesystem, signalsystem, brandskydd samt vatten- och avloppsfor-
sorjning. Slutligen genomfors driftsattningen av jirnvagsanldggningen.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer
att behdvas under hela byggtiden for olika &ndamal. Dessa beh6vs i nira
anslutning till jairnvagsanldaggningen. Etableringsytor ar ytor for kontor
och personalbodar, uppstéllning av byggkranar och arbetsfordon samt

for tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med mera. Inom ytor for
anldggningsarbete genomfors alla byggarbeten som tillhor anlaggningen.
Upplagsytor anvidnds som upplag for berg- och jordmassor. I jirnvagspla-
nen faststills dessa ytor med tillfillig nyttjanderatt.

Placering och utbredning av etableringsytor, upplagsytor, ytor for anlagg-
ningsarbete och servicevigar samt nya och ombyggda vigar redovisas pa
jarnvagsplanens plankartor. I Figur 12 visas en 6versikt av arbetsvagar och
omraden for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Manga tunga transporter med framfor allt massor fran arbetsomradet,
men ocksa byggmaterial till arbetsomradet, kommer att belasta det all-
minna vagnatet. Under byggskedet behdvs dven tillfalliga vagar for till
exempel materialtransporter. Byggtrafiken kan orsaka kobildning pa végar.
For att minska storningar for tredje man och sikerstilla att trafiksdkerhe-
ten inte paverkas kan det till exempel krdvas begransning av hastighet pa
vissa striickor. Aven tillfilliga omliiggningar av viigar kan bli aktuella, till
exempel nar en jirnvigsbro ska byggas over en befintlig vig. Vid sprang-
ning och vissa andra arbeten kan det behovas kortare totalavstangningar
samt eventuella tillfalliga omlaggningar av vagar.

Vid byggande av jarnvag dr bergmassor det huvudsakliga materialet for

att bygga bankroppen. Jordmassor kan anvindas for till exempel sléantbe-
kladnad och tryckbankar. Byggnationen av Ostlinken kommer att medféra
omfattande behov och hantering av berg- och jordmassor. I forsta hand
ska massor som uppkommer inom delstrickan nyttjas inom delstrackan, i
andra hand inom Program Ostlidnken och i tredje hand inom andra projekt
eller lampliga anldggningsentreprenader. Malet ar att arbeta forebyggande
sd att alla massor kommer till anvindning. Det innebar att Trafikverket
tillsammans med berérda kommuner och andra intressenter behéver hitta
platser dar massorna kommer till nytta. Férutom att verka avfallsforebyg-
gande s medverkar detta till god hushéllning med naturresurser samt
minskad klimatpéverkan kopplat till materialanvindning och transportar-
bete i projektet.

Av villkor 8 i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter samrad
med berdrda lansstyrelser, uppratta en 6vergripande strategisk masshan-
teringsplan som beskriver 6vergripande arbetssitt for hantering av de berg-
och jordmassor som uppkommer vid byggandet av Ostldnken. Motivet

till villkoret ar att massorna sé langt mojligt ska anvdndas inom Program
Ostlanken for anldggande av jairnvagsanlaggningen, aterstillande av mark
eller skyddsatgirder. Pa sa sdtt minimeras de problem och kostnader som
foljer av omfattande transporter, mellanlagring och eventuell deponering
av massor.
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Inom Ostlanken som helhet ar tillgdngen pa massor stor i enskilda delar
och behovet av massor efter striackan geografiskt utspritt. I byggskedet
kommer ocksa de olika entreprenaderna paborjas vid olika tidpunkter,
vilket medfor att massor maste finnas kvar 6ver tid i projektet for att kunna
nyttjas fullt ut. Darav behovs vissa ytor for mellanlagring av massor under
hela Ostlankens byggperiod. En strategisk masshanteringsplan upprittas
for att de massor som uppkommer i de olika entreprenaderna ska komma
till nytta och transportbehovet minimeras.

Nedan ges en 6vergripande beskrivning av byggskedet utifran olika arbets-
moment forknippade med masshantering som ar aktuella inom jarnvags-
plan Stavsjo-Loddby. Beskrivningen &r generell och visar pa ett mdjligt
utférande. Slutligt utférande planeras och genomférs utifran uppstillda
krav i dialog mellan bestillare och entreprenor i byggskedet. Da anligg-
ningsarbetena omfattar flera arbetsmoment och bland annat passerar
boendemiljoer och andra miljovarden, kommer planerade dtgirder att
behdva anpassas beroende pa var de utfors.

Beskrivningen av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for konse-
kvensbedomningen av byggskedets miljokonsekvenser som redovisas i
avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

2.4.1 Arbetstider

Den planerade byggtiden for jairnviagsanldggningen ar 10 ar. Eftersom
jarnvagen delvis byggs i narheten av bostadshus maste byggmetoder och
arbetstider viljas sa att storningarna fran produktionen begréansas s langt
det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Projektets arbetstider styrs
bland annat av de riktvirden for byggbuller som kommer att ligga som
krav pa projektet. Riktvardena varierar beroende pa tid pa dygnet och
veckodag. Riktviardena beskrivs i avsnitt 7.5.1 Byggbuller. Arbete nattetid
kommer att forekomma for att minimera paverkan vid vigomlaggningar
samt inverkan pé andra aktorer och tredje man. Nattarbeten kan komma
att bli aktuellt till exempel vid planerade totalavstingningar pa Sodra
stambanan. Det kan dven bli aktuellt med nattarbete vid drivning av tunnel
for att fa en sé kort byggtid som mojligt. Dessa arbetstillfdllen kommer att
delges tredje man i god tid innan genomforandet.

2.4.2 Beskrivning av byggskedet

Jarnvagsanlaggningen kommer att grundldggas for att stabilisera anligg-
ningen lings med hela strickan och dirmed minimera risken fér uppkomst
av skadliga sittningar, stabilitets- eller barighetsbrott, skred, ras samt
skadliga markvibrationer. Mark- och grundforstarkning kan dven bli aktu-
ellt vid omlaggning och forstarkning av befintliga vagar samt upprattande
av nya arbetsvigar och etableringsomréaden.

Under de forsta tva aren frilaggs ytor och vegetation tas bort, det anlaggs
arbetsvigar och arbetsytor varefter bergskiarningar och markforstarkning
genomfors. Vid behov av bergkrossning kommer den att utféras i anslut-
ning till de platser dar bergmassorna uppstar.

Inom delar av strackan dar jorden bestar av silt och/eller dar lerméktighe-
ten ar liten utfors ingen djupstabilisering. Utmed dessa striackor anlaggs
tryckbankar dar sa behovs for att uppna tillracklig stabilitet.

Tryckbankarna anldggs i samband med den etappvisa uppbyggnaden av
jarnvagsbanken. Tryckbankarna utfors i forsta hand med massor som upp-
star vid berg- och jordschakt inom delstrackan. Som ett ytskikt pa tryck-
bankarna laggs den tidigare avtagna mulljorden och vegetationsskiktet.

I anslutning till djupgrundlagda broar kommer bankpélning att utforas i
kombination med kalkcementpelare och tryckbank.

Den planerade byggstarten for jarnvagsanldggningen pa aktuell delstracka
ar tidigast ar 2025. Den tillfilliga nyttjanderatten for arbetsomradena,
upplagsytorna och arbetsvigarna ar det 10 ar. Arbetet med sparliggning
och installationer kan pabdrjas forst nar merparten av Ostlankens strack-
ning ar klar.

1 Figur 27-Figur 31 sist i detta kapitel visas detaljkartor av arbetsvagar och
omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

2.4.2.1 Forberedande arbeten

Innan sjdlva byggande av jirnviagen kan paborjas behover vissa forbere-
dande arbeten genomforas. Forberedande arbeten kan exempelvis vara
omléggning av ledningar i mark och forstarkningsarbeten av befintliga
konstruktioner. Férberedande arbeten som inte kraver markansprak for
tillfalliga eller permanenta delar av jairnvagsbyggnationen ingar inte i jarn-
vagsplanen.

2.4.2.2 Inledande arbeten

Inf6r byggande av jairnvagens bankar, skarningar, tunnlar, trag, broar, bro-
stod och landfisten sker arbetet med att avldgsna triad och annan vegeta-
tion varefter etableringsytor iordningstélls och stdngslas in.

Generellt kommer mark atta meter utanfér den permanenta anldggningens
yttre grans att nyttjas for byggande av anlaggningen. Vid broar kravs ett
storre omrade vid sidan av bron, for bland annat kranuppstéllning, upplag
och mojlighet att passera utanfor kranen.

Transporter i samband med byggnationen av jirnviagsanlaggningen kom-
mer periodvis att paverka befintligt viagnéit lings stora delar av nya den nya
dubbelspériga jarnviagen. Befintliga vagar som planeras att anvindas som
arbetsvagar kommer eventuellt att forbattras, forstiarkas och/eller breddas.
Arbetsvigar ansluts vidare till allminna vagar. Dar det inte finns nagra
arbetsvagar kommer nya anldggas for att gora det mojligt att ta sig till ar-
betsomradet. Arbetet med att forstdrka befintliga vigar och anlidgga de nya
arbetsvagar som kravs gors innan 6vriga arbeten startar.



2.4.2.3 Byggmetod for bank

Bankens overbyggnad, raknat uppifran, utgors av ballast, forstarkningsla-
ger och frostisoleringslager. Bankslénter stills vanligtvis i lutning 1:2 och
utfors vegetationskladda upp till niva for underkant forstarkningslager.
Enligt stillda krav fran Trafikverket far jarnvigsbanken inom Ostldnken
endast byggas upp av krossmaterial och friktionsjord med finjordshalt
lagre &n 15 procent, exempelvis grusig sand och sandigt grus.

Inom delstrackan Stavsjo-Loddby kommer grundldggning att ske med
nagon av foljande metoder: tryckbank, djupstabilisering och/eller bankpal-
ning.

Tryckbankar innebér att fyllning laggs ut utanfor sjélva jarnvagsbanken
och genom dess tyngd 6kar markens stabilitet. Inom en mindre del av
strackan i hgjd med sjon Gullvagnen utfors utskiftning av organisk jord
mot krossmaterial. I Figur 14 visas typsektioner for jairnvag pa tryckbank.

Djupstabilisering med kalkcementpelare ar en metod som anvénds for att
reducera sittningar, reducera risken for skred, hoja stabiliteten i slanter
samt reducera vibrationer i marken. Kalkcementpelaren skapas genom att
ett verktyg borras genom leran till angivet djup eller fastare lager. Vid ratt
djup blandas kalk och cement med befintligt material vilket sedan bildar
en pelare i jorden nar blandningen héardnar.

Dar sedimentjorden bestér av silt och/eller dar lerméktigheten ar ringa ut-
fors ingen djupstabilisering med kalkcementpelare. Utmed dessa strackor
anlaggs tryckbankar dar s& behovs for att uppna tillracklig stabilitet.

Bankuppbyggnaden sker etappvis beroende pa undergrundens egenskaper
och vald forstarkningsatgird. Grundlaggning av fundament for kontakt-
ledningsstolpar och bullerskyddsskdrmar utfors i samband med bankupp-
byggnad.
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2.4.2.4 Byggmetod for skarningar i jord
och berg

Skarning utfors pa vissa platser helt i jord men i vissa fall utfors skarning
i berg med overliggande jordlager, se Figur 16 och Figur 17 samt vidare
beskrivning nedan. Vid mindre djupa skiarningar schaktas jord bort, och
eventuellt spriangs berg, ner till det djup dar jirnvagen kan borja byggas
upp. Bergskarningar ska utforas generellt i lutning 3:1.

Djupa skarningar, dar ocksa jorddjupen ar stora, kraver atgarder for stabila
schakter under byggskedet och stabila slanter under driftskedet. Skar-
ningsslanter erosionsskyddas. Det kommer att kravas stodfyllningar mot
torvomraden i syfte att fa till stabila skarningsslanter.

Efter att arbetsomradena ar iordningstéllda paborjas bergschaktning,
bergrensning och bergforstarkning av slanterna. Bergschakt kommer

att utforas som konventionell borrning och sprangning. Forstarkning av
bergkonstruktionen gors med bergbult och nat. Krossverksamhet kommer
att bli aktuellt utmed spérlinjen vid storre bergskiarningar och tunnelmyn-
ningar innan vidare hantering.

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas for 1ans-
héllningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgoras av nederbord, dagvatten
frdn omgivningen, dranvatten (inldckande grundvatten) och processvat-
ten (vatten som tillfors och nyttjas i anldggningsarbetet). P4 de platser dar
arbetet sker eller kommer att ske under grundvattenytan kommer grund-
vatten att behova ledas bort, till exempel vid anldggande av skiarning och
brostod.

2.4.2.5 Byggmetod for broar

Vid broar kravs generellt ett arbetsomrade med en bredd av 20-40 meter
utanfor respektive bro pa en stricka som dven omfattar 25-50 meter i
langd fran respektive brofaste. Detta for att fa plats med kranar, material
och etablering. Det avstdndet kan minskas om det kriavs men da finns risk
att byggbarheten begriansas och byggkostnaden blir hogre.

Vid produktionsstart anldggs en arbetsvig parallellt med bron. Darefter
utfors jord- och eventuellt bergschaktningsarbete for brostod och landfas-
ten. Palning, spontning och stodmurar kommer att vara aktuellt for vissa
brostéd och beroende pa hur omradet ser ut kan dven andra forstarknings-
arbeten vara nédviandiga innan bottenplattorna gjuts. Tillfalliga grundvat-
tensdnkningar kan behova ske for grundlaggning av brostod for jarnvags-
broar. Darefter paborjas byggnation av mellanstod och landfasten. Nar
dessa ar pa plats byggs broéverbyggnaden.

Koncept for brobyggnation 6ver vattendrag ar att kulvertera vattendraget
temporirt, ligga markduk och tacka 6ver med massor och bygga bron i
torrhet. Nér bron ar klar tas kulverteringen bort och vattendraget aterstills.
Vid en brospannvidd pa under 35 meter byggs 6verbyggnaden med still-
ning frdn mark. Nar betongarbetena ar klara monteras 6vrig broutrustning,
som broricken, eventuella bullerskydd samt spar och 6vriga jarnvagssys-
tem (el-, signal- och telesystem). Broanldggande kan vara arstidsberoende
och vissa delar av aret far vattendrag inte paverkas ur miljésynpunkt.
Eventuella restriktioner kommer att hanteras inom ramen for tillstdndsan-
sokan for vattenverksamhet.
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Pa delen Stavsjo-Loddby ingér en langre landskapsbro pa Malmolandet.
Produktionen av denna bro bor starta tidigt for att inte riskera forsening av
projektet. Bron pd Malmolandet kommer att stricka sig 6ver Nykopings-
banan samt flera vigar. Noggrann planering av byggandet kravs for att sa
langt som mojligt minska stérningarna i trafiken.

2.4.2.6 Byggmetod for spar- samt
servicetunnel

Drivningen av tunnlar kommer framst att ske fran det norra tunnelpa-
slaget och fran arbetstunnlarna. Pa detta séatt kommer det att finnas flera
tunnelfronter att arbeta fran. Av siakerhetsskil och for att minska omgiv-
ningspaverkan drivs enbart 20 meter tunnel fran sodra tunnelpéaslaget.
Tunneldrivningen av spar- och servicetunnel utfors normalt i en cykel som
inleds med injektering av cement som en tdtningsatgird av berget runt den
blivande tunneln varefter tre sprangsalvor utfors innan nasta injektering,
se Figur 20- Figur 25. Injektering genomfors for att minska inlackage av
grundvatten och darfor styrs omfattningen av injekteringen av de hydro-
geologiska forhallandena och omgivningens kanslighet for grundvattenpa-
verkan. Efter sprangningsarbetena genomfors forstarkning av berget med
bultning. Darefter utfors lining for frost- och vattensakring for att skydda
fran inldckande vatten i spartunneln. Nar detta ar klart rensas och iord-
ningstills tunnelbotten.

For Kolmardstunneln anliggs fyra arbetstunnlar langs strackan. Tva av
dessa arbetstunnlar ges en saddan standard att de senare kan anvindas som
permanenta servicetunnlar, vilka &ven kan anvindas som insatsvégar for
raddningstjansten. De arbetstunnlar som inte ska anviandas efter avslutat
bygge forsluts och ytan vid tunnelmynningarna aterstalls. Vid varje tunnel-
mynning kravs ett etableringsomrade for teknisk utrustning, utrymme f6r
masshantering, materialupplag med mera. Vid sédra tunnelpaslaget, vid
Villa Skoga, har dock detta omrade begriansats sa mycket som mojligt pa
grund av den kénsliga miljon.

Det finns utrymme att anldgga en storre betongstation vid Boksjo. Ytterli-
gare mobila betongstationer kan bli aktuella for att minska antalet trans-
porter och storningar pa befintliga vignit och for tredje man.

Passagen i anslutning till Getaravinen och sjon Skiren kraver forsiktighet
for att inte paverka vattenbalansen i vattendragen. Tunneldrivningen kom-
mer foregas av forsondering for att sdkerstélla anpassade tatningsatgirder.
Tatningen av tunneln kombineras med aterforing av vatten till Getadback-
ens avrinningsomrade.

Vid tunnelmynningarna samt vid arbetstunnelmynningarna behover
spranggaser ventileras ut for att sikra arbetsmiljon i tunnlarna. Gaserna
ventileras ut med hjalp av flaktar.

2.4.2.7 Byggmetod for bana

Efter att bankroppen har byggts upp fardigstills anldggningen med spéar-
och 6vriga jarnvagssystem (el-, signal- och telesystem). For att lagga
betongslipers behover en avjamning eller justering forst genomforas pa
banken. Betongslipers kommer prefabricerade till anlaggningen och laggs
ut pa plats tillsammans med rilen med hjilp av en sparlaggningsmaskin.
Mellanlagring av material, som exempelvis betongslipers, kommer att ske
inom de tillfalliga arbetsomradena.

Figur 20. Borrning fér injektering.

Figur 21. Borrning fér spréngning.

Figur 23. Spréngning.

Figur 24. Utlastning.

Figur 22. Laddning.

Figur 25. Forstérkning med bergbultar.
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2.4.3 Produktionsplanering

For strackan Stavsjo-Loddby bedoms den totala byggtiden bli cirka 10 ar.
Nedan foljer en beskrivning av vilka typer av arbeten som ska utforas varje
ar samt de arbeten som ska utforas inom de tre delomréden: lansgransen-
Boksjo, Kolmérdstunneln samt Malmoélandet-Loddby.

Under forsta aret startar produktionen med sprangning for bade tun-

nel och skirning i linjen. Detta ger tillgang till massor for att borja bygga
arbetsvagar. Pa strackor dar det kravs omfattande grundforstarkning for
bank inleds arbeten med bankuppbyggnaden samt kalkcementpelare un-
der det forsta aret. Tidiga arbeten péborjas vid Badstorp dar Ostldnken ska
passera under Kardonbanan och Krusenhofsvigen.

Under ar 2 pagar ett arbete med att justera 6verytan pa bankar vid strackor
som forstiarkts med kalkcementpelare efter sattningar under liggtiden.
Grundlaggning for broar paborjas under detta ar. Arbeten med broar for
Kardonbanan fortsatter. Tunneldrivning samt drivning av bergskarning
fortsitter under hela aret. Arbetet med broarna samt arbetet med tunnel-
drivningen kommer att fortsétta fram till ar 4. Arbetet med bergskarning
kommer att fortsitta till ar 6.

Under ar 3 fortsitter arbetet med broar, bankar, drivning av bergskarning
samt tunneldrivning. Arbete med platsgjuten lining for frost- och vatten-
siakring startar och pagér fram till ar 5.

Under ar 4 sker aterstéllning av Kardonbanan och broarna fardigstalls.
Justering av Gveryta pa bank som forstarks med kalcementpelare avslutas.
Tunneldrivning, drivning av bergskéarning samt arbete med platsgjuten
lining for frost- och vattensikring fortsatter.

Under ar 5 fortsatter arbetet med drivning av bergskiarning samt arbete
med platsgjuten lining for frost- och vattensikring.

Under ar 6 planeras for att avsluta arbetet med tunneln och bergskar-
ningar. Aterstillning av vissa tillfilliga arbetsomradena kan pabdrjas nir
markarbetena dr klara. Andra arbetsomraden kommer att vara kvar for
hantering av kontaktledningsstolpar och annat jarnvigsmaterial. Dessa
ytor aterstills under de sista tva aren.

Under aren 6—8 fortsitter arbetet med jirnvagsanlaggningen och maka-
dam laggs ut, den langsgdende kanalisationen anldggs samt sjélva sparet
laggs ut. Det berdknas att det kan laggas cirka 150 meter spar i timmen.
Under aren 9-10 fardigstélls de yttre delarna av anlaggningen, som exem-
pelvis kontaktledningstolpar, teknikhus och elskép. Innan jarnvigen tas i
bruk sker omfattande tester av alla system i anldggningen.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

2.4.31 Lansgransen till Boksjo

Arbetet med Kolmardstunneln paborjas samtidigt som arbetet med
bergskirningarna norr om Gullvagnen och forbi Stralen.

Materialet som tas loss vid skdrningarna kan exempelvis anviandas till
arbetsvagar, produktionsytor samt fyllnadsmassor till bland annat jarn-
vagsbank, teknikgardar och till vidg, som beh6vs inom delstrackan eller
inom andra delar av Ostlinken. Masstransporter fran bergskiarningen
kors i sa stor utstrackning som majligt i linjen for att minska paverkan pa
boende i omradet och slitage pa det allménna vignitet. Transporterna fran
skdrningen vid Stralen kommer att ga via arbetsvig fram till en tillfallig
trafikplats vid Boksjo. Den temporira trafikplats som ar nédvéndig for att
komma ut p& E4 foreslas nyttjas under hela byggtiden. Overskottsmateria-
let som produceras under arbetet med bergskarningarna kan dven anvian-
das for utfyllnad dar torv schaktas bort i de vitmarker som berors.

Broarna i omradet borjar anlidggas efter att arbetsytorna ar iordningstallda.

2.4.3.2 Kolmardstunneln

Arbetet paborjas med tunnelbygget, dar bergarbeten, tatning och lining i
spartunneln beridknas ta cirka 5 ar. Konceptet ar att paborja tunneldriv-
ning och anvianda massor fran tunnelpaslag och tunnel for att krossa upp
och anvéndas till att hardgora arbetsomraden, anlagga ramper till E4 samt
byggnation av arbetsvigar. Arbetsvigarna kommer darefter att anvindas
for byggtrafik.

Vid det norra tunnelpéaslaget finns ett antal tunga anldggningsdelar vilket
innebar att trafikmingden i omradet kommer att 6ka under byggtiden. Ny
bro 6ver E4 kommer behova anlidggas tidigt for att hantera den 6kande
mangden transporter. Byggtrafiken i omréddet kommer att bli omfattande
pa grund av att det dr s méanga olika delar som ska byggas pa en liten
striacka och att etableringsytorna dr begriansade.

Tunneldrivningen kan ske fran norra spartunnelmynningen och service-
tunneln vid Boksjo samt arbetstunnlarna vid Svartgélen, Rodmossen och
Persdal. Fran respektive arbetstunnel i Svartgolen, Rodmossen och Persdal
sker drivning i bade norr- och sédergaende riktning. Vid sddra tunnelmyn-
ningen gors endast en kort bergskiarning och en betongtunnel byggs for att
begriansa paverkan pa Villa Skoga och miljon vid Bravikenbranten. Arbets-
tunnlarna vid Boksjo och Persdal ges en sddan standard att de senare kan
anvandas som insatstunnlar.

Borrning och spriangning kommer att paga kontinuerligt da arbetet pagar
parallellt med att driva spar- och servicetunnel. Varje laddning innebir att
man spranger 5 meter tunnel at gdngen och man riaknar med att sprianga
cirka 15 meter per vecka vid varje arbetsfront. Massor transporteras direkt
ut pa E4 via tva tillfalliga ramper. Vartefter bergarbeten och bultforstark-
ning ar klara utfors arbeten med spartunnelns frost- och vattensikring.

Vid tunneldrivning kommer stora mangder vatten att kravas. Grundvatten-
flodet ar for lagt for att vattenbehovet ska kunna tickas av borrade brunnar
indromradet. Narliggande sjoar och vattendrag ar antingen for sma eller

har f6r stora miljovarden for att vatten ska kunna hamtas darifréan. D& det
inte heller finns négot narliggande VA-system maste 1anga VA-ledningar
med kompletterande pumpstationer anlaggas. VA-ledningarna forlaggs
ivigomradet till E4 och f6ljer ramperna och viagarna upp till respektive
produktionsyta vid Boksjo, Svartgolen, Rodmossen och Persdal. Vatten till
tunneldrivning levereras fran Nodra AB via en temporir tryckstegringssta-
tion.

Under produktionen av tunneln anviands vatten som efter anvindandet
behover ledas bort efter lokal rening, som exempelvis pH-justering, sedi-
mentation och oljeavskiljning. Detta vatten bendmns lanshéllningsvatten.
Lianshéallningsvatten fran tunnel bestér av en blandning av processvat-
ten som anviands bland annat for borrning samt inldckande grundvatten.
Lanshallningsvattnet kommer ledas till reningsverk via nya VA-ledningar.
Braddning av lanshéllningsvatten till Norrviken, en del av Inre Braviken,
kan forekomma vid till exempel storre flodestoppar i samband med stora
nederbordsméngder som péaverkar reningsverkets kapacitet.

2.4.3.3 Malmolandet till Loddby

Arbetet soder om tunneln och 6ver dkermarken pa Malmolandet bestar av
markforstarkning, bankar och brobyggnation. Nar arbetet med att gora
iordning arbetsytor ar klart paborjas arbetet med att anldgga kalkcement-
pelare for att forstdrka marken. Har kan tvd maskiner vara igdng samtidigt
och arbetet med kalkcementpelarna berdknas paga under det forsta aret.
Dar bankar forstarks med kalkcementpelare kommer ingen 6verlast att
utforas utan banken justeras i efterhand for intréaffade siattningar.

Arbetet med att anldgga den langa landskapsbron 6ver Malmolandet ar
komplext pa grund av att den ligger valdigt nara E4, och korsar Nykopings-
banan och flera viagar. For att brobyggnationen ska paverka trafiken i sa
liten omfattning som mojligt, byggs skyddsportaler over de trafikerade
vagarna och Nykopingsbanan. Etableringsomradet dr begransat i detta om-
rade. Narheten till byggnadsminnet Villa Skoga gor ocksa att etableringens
utformning behdver specialanpassas. En del av etableringen och upplagsy-
tan kommer att forlaggas pa sodra sidan Nykopingsbanan, pa akern pa
Malmolandet. Grundlaggningsarbeten for landskapsbron och jarnvagsbron
over Torshagsén paborjas under ar 2.

Vid Kardonbanan och Badstorp gar Ostldnken i en lang skiarning. De
permanenta slinterna fylls med bergkross med en slutlig lutning pa 1:2.
Markanspraket begransas med hjalp av tackdiken och vid passage av broar
med hjalp av stodmurar. Vid anldggande av Ostlanken under Kardonbanan
behover Kardonbanans spar stingas av och jarnviagsanldggningen demon-
teras. Utover arbetsomraden och upplagsytor sa finns det ett arbetsomrade
ungefar 30 meter utanfor vardera sida av slantkron genom skirningen,
utom for en del av skdarningen dar det finns skyddsvarda trad. Detta ar-
betsomrade ger mojlighet att komma fram med byggtrafik och att arbeta
ovanfor kanten till skarningen, for dtkomst till Kardonbanan samt de

nya broarna som ska byggas. Denna del av byggnationen tar cirka 3 ar att
genomfora. Spar kan anslutas till bangéarden vid Kardonbanan och dérifran
kan massor koras vidare sparbundet via befintligt jirnvagsnit till andra
stillen péa Ostldanken och aven till andra platser som jarnvagsnitet nar.



2.4.4 Masshantering

Byggandet av Ostlanken kommer att medfora omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Malet ar att arbeta avfallsforebyggande genom att
minimera uppkomsten av massor och arbeta for en cirkuldar masshante-
ring dar massor kan anvindas. Vartefter projektet framskrider kommer
masshanteringsanalyserna och masshanteringsplanerna att forfinas i takt
med att kunskapen kring mojliga avsattningsmajligheter inom och utanfor
projektet okar, se Figur 26.

I detta kapitel beskrivs forst det generella arbetet som sker i respektive fas i
projektet. Darefter beskrivs hanteringen specifikt inom jarnvagsplanen for
denna delstracka.

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

-

[ Masshanteringsanalys
Systemhandling/JP |

Niva; per systemhandling/JP

UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

Overgripande
| Masshanteringsanalys

-~

Masshanteringsplan

Niva; For hela Ostlanken

Niva; per entreprenad

UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

Bygghandling

~ 5

Overgripande
Masshanteringsplan

8-

[ Masshanteringsplan

Niva; For hela Ostldanken

\

Niva; per entreprenad

Entreprenadskede [ Schaktplaner ] Niva; per aktivitet

Niva; per aktivitet

[ Kontroll och uppfoljning

Figur 26. Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i
Ostlénken.

2.4.4.1 Overgripande strategisk
masshanteringsplan

Malet for den 6vergripande masshanteringsplanen ar att alla uppkomna
massor ska komma till nytta. For att detta ska lyckas maste det finnas av-
sittning for uppkomna massor pa ett planeringsbart sitt i tid och rum.

Massorna ags i utgangsliaget av Trafikverket for att mojliggora en optimal
anvandning av naturresurserna samt framja konkurrensneutralitet vid an-
bud. Massor kan 6verlatas till entreprendr efter sarskild 6verenskommelse
vid undertecknat entreprenadkontrakt med respektive aktor.

Avsittning for massoverskott som uppkommer inom Ostlankens jarnvags-
planer/entreprenader soks i forsta hand inom delstrackan, i andra hand
inom Program Ostldnken och i tredje hand inom andra projekt och lamp-
liga anlaggningsentreprenader. Detta kan ske genom att Trafikverket har
mojlighet att initiera samverkan med projekt i nationella och regionala in-
frastrukturplaner i egen regi eller med kommuner. Andra tinkbara aktorer
for samverkan ar flygplatser, hamnbolag, entreprendrer, tiktverksamheter
och deponier.

Masshanteringsplaneringen pa konkret niva ar beroende av planer och
entreprenader vars tidplaner och massbalanser blir tillgédngliga efterhand.
Darfor maste masshanteringsplaneringen vara en fortlépande process
genom hela projekt Ostlanken fran planeringsstadiet till byggskedet.

2.4.4.2 Systemhandling/Jarnvagsplan

Under arbetet med systemhandling och jarnviagsplan dr massbalans en
viktig aspekt som paverkar valet av lokalisering, utformningen av anlagg-
ningen och den tekniska 16sningen.

I detta skede gors en masshanteringsanalys for respektive jairnvagsplan.
Masshanteringsanalyserna sammanstélls sedan i en 6vergripande mass-
hanteringsanalys for hela Ostlanken. Denna uppdateras under projektets
gang och bidrar till att identifiera mojligheter till att nyttja tillgingliga
massor over hela Ostlanken och var de bast kommer till anvindning.

Med masshanteringsanalysen som utgangspunkt skapar Trafikverket sig en
bild av hur stort massoverskottet ar i forhéllande till efterfragan. Trafikver-
ket inleder dialog med olika aktorer i regionen. Under detta skede inleds en
kartlaggning av det regionala behovet av massor, vilka stora projekt som
pagar eller ar pa gang och hur mycket berg- och jordmaterial som omsétts
normalt per ar.

I jarnvagsplanen redovisas ytor for tillfalligt nyttjande under byggtiden.
Ytornas omfattning och placering utgar fran planerad produktion och
masshanteringsanalysens berdknade volymer. Pa ytorna ska tillfallig
lagring och bearbetning kunna ske av de massor som ska anvindas inom
jarnvagsprojektet. Om det uppstar behov av ytor for mellanlagring av
overskottsmassor som inte anvdnds inom jarnvagsprojektet hanteras detta
utanfor jarnvagsplanen.

2.4.4.3 Bygghandling

I bygghandlingsskedet sker en mer detaljerad projektering som kan ge en
mer optimerad massbalans. Detta genom att optimera uttaget och anvand-
ningen av massorna i jairnvagsanldaggningen.

Masshanteringsplaner upprittas bade per bygghandling och pa en 6ver-
gripande niva for hela Ostlinken. Masshanteringsplanen for respektive
bygghandling kommer att redovisa:

« miangden massor som kommer att uppkomma och nir i tid
« massor som kommer att behovas och nér i tid

« massor som kan ateranviandas

« massor som inte ar lampliga att ateranvanda

« massor som behover tillforas projektet

« totalt 6verskott

« logistikplanering.

Masshanteringsplanen ar ett underlag och ingar i framtagande av forfrag-
ningsunderlag for entreprenader.

Under bygghandlingsskedet fordjupas och konkretiseras den dialog som
forts med lokala aktorer sisom kommuner, tikter, foretag, entreprendrer
och byggherrar, for att hitta konkreta samarbeten och behov som finns i
den lokala regionen. Har konkretiseras ocksa samarbeten genom avsikts-
forklaringar och samarbetsavtal.

Den 6vergripande masshanteringsplanen hanterar storskaliga masshan-
teringssamarbeten, upphandlingsstrategier, tidsforskjutningar, strategier
och synergier mellan jarnvagsplanerna. Infor byggstart/entreprenadskedet
redovisas bade en entreprenadspecifik masshanteringsplan och den 6ver-
gripande masshanteringsplanen for lansstyrelsen enligt villkor 8 i tillatlig-
hetsbeslutet.

2.4.4.4 Entreprenadskede

Trafikverket tecknar avtal med entreprendrer utifran entreprenadform.
Trafikverket kommer att stélla krav pa entreprendrerna i upphandlingen
utifran den masshanteringsplan som tagits fram i bygghandlingsskedet.
Entreprenorerna tar fram schaktplaner som tydliggor hur kraven uppfylls.
Schaktplanerna redovisar hur schakt och fyll ska hanteras och transpor-
teras. Schaktplanerna samordnas mellan delstrackor och entreprenader.
Organisation och styrmodell for detta skede kommer att tas fram i den
fortsatta processen.

Projekt Ostlanken ska ha ett vdl genomarbetad kontrollprogram fér massor
for att pa ett optimerat sitt kunna styra dess slutanviandning. Kontrollpro-
gramet ska vara utformat pa ett sitt som mojliggor att i realtid f6lja mate-
rialets vig genom produktionscykeln med urlastning, transport, hantering,
och utnyttjande eller bortskaffning. Det ska dven vara mojligt att sirskilja
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typ av material, kvaliteter, fororeningar och restriktioner pa anvindande
for materialet. Genom att Trafikverket i utgingslaget 4ger massorna ges en
bittre mojlighet till kontroll och styrning mot ett cirkulért arbetssatt for
masshantering. Projekt Ostldnken ska i normalldget inte behéva tillfora
externa massor for att tacka sitt behov vid byggnation av anldggningen.

Iinledningen av detta skede blir det tydligt vilka storningar (buller, vibra-
tioner med mera) som uppkommer. Innan stérande arbeten far paborjas
ska atgirder vidtas for att minska storningarna.

2.4.4.5 Delstrackan Stavsjo-Loddby

Under arbetet med systemhandling och jarnvagsplan har massbalans varit
en viktig aspekt for val av lokalisering, utformning och tekniska 16sningar.
Exempelvis har sparlinjen flyttats nirmare E4 vid Badstorp for att minska
mangden jordmassor, teknikgardarnas placering har anpassats till
omgivande terrang och brons lingd 6ver Malmolandet har justerats. For
utforligare beskrivning av alternativval se kapitel 3 Alternativ samt motiv
till valda och bortvalda alternativ och losningar.

Inom delstrackan ar strategin rorande ytor for hantering av berg fran
tunneln att vid arbetstunnelmynningarna vid Svartgolen, Rodmossen och
Persdal endast ha mindre ytor for omlastning och grov krossning av berg.
Bergmassor som ska anvidndas inom delstrickan mellanlagras och krossas
till anvindbara fraktioner pa storre ytor vid norra tunnelpaslaget och Gull-
vagnen. Denna strategi har valts for att minska miljostorningarna inom
Kolmardens tak.

Kontinuerlig dialog har forts med andra Trafikverksprojekt, lokala aktorer
som Norrképings kommun, bergtikter, foretag och markagare om den
lokala marknaden och behovet av massor i Norrképingsregionen nu och i
framtiden. Dialogen har visat pa konkreta behov pa kort och lang sikt men
ocksa behov som kan uppsta nir det finns ett 6verskott pA marknaden.

Inom delstrackan Stavsjo-Loddby kommer det att vara ett Gverskott av
berg- och jordmassor. Detta medfor ett behov av masstransporter och
eventuellt mellanlagring av massor. I Tabell 4 visas en grov uppskattning
av overskott av jord och berg. Redovisade mangder motsvarar volymen da
massorna byggts in i anldggningen. Volymen for berg som schaktas okar
med en svillfaktor och packas sedan nagot da det byggs in i en anldggning
medan jord berdknas aterga till samma volym dé det byggs in i en anlagg-
ning.

Tabell 4. Masshantering, 6versiktlig berdkning av méngder (m?).

Jord (m?) Berg (m®)
Schakt 705 000 3560 000
Fyll 225 000 330 000
Balans 480 000 3230 000
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2.4.4.6 Berg

Bergmassor uppkommer fran bergskarningar och tunnlar. Bergmassorna
bedoms till storsta del utgoras av berg med god kvalitet som kan anvidndas
inom jarnvagsanlaggningen, exempelvis som bankfyllning, forstarkningsla-
ger och frostisoleringslager till vig och jarnvag. Inom vissa omraden fore-
kommer bergmassor av sidan kvalitet att de kan anvandas som ballast i
betong och for tillverkning av jarnvigsmakadam. Hantering av bergmassor
beskrivs vidare i avsnitt 7.5 Byggskedets miljékonsekvenser och resursan-
vdndning.

Etablerings- och upplagsytor anliaggs vid respektive arbetstunnelmynning
for att ge mojlighet att hantera de massor som frigors. En storre yta for
krossning finns vid Grantorp norr om Gullvagnen och en yta for kross och
betongstation finns vid norra tunnelpéslaget vid Boksjo. Vid Svartgolen,
Rodmossen och Persdal finns ytor for viss masshantering med grov upp-
krossning innan borttransport.

2.4.4.7 Jord

Jordmassorna utgors till storsta del av naturligt lagrad jord. De geotek-
niska forhallandena varierar pé striackan och jordlagren utgors i huvudsak
av moran samt lera, men mindre partier med torv forekommer.

Massor av jordmaterial uppkommer pé hela strackan férutom vid Kol-
mardstunneln. Dessa kommer anvindas exempelvis till tryckbankar pa
Malmélandet, men mojlighet finns dven till viss landskapsmodellering med
mera. Endast delar av massorna kan hanteras inom jarnvagsplanen. For att
overskott av jordmaterial ska komma till anvindning kommer dialog foras
med Norrképings kommun och andra aktorer.

Matjord och férna behover hanteras sarskilt for att dess innehall av le-
vande organismer ska bevaras. Det handlar till exempel om begriansningar
i hur hoga jordhogar som far laggas upp och hur linge de far ligga. Matjord
och férna anviands som ytskikt vid aterstillning av mark i byggskedets
avslut och till tickning av vissa slanter.

Hantering av jordmassor beskrivs ytterligare i avsnitt 7.5 Byggskedets
miljokonsekvenser och resursanvdndning.

2.4.4.8 Byggtransporter

Schakt- och fyllnadsmassor inom delstrackan Stavsjo-Loddby kommer
framst att transporteras ldngs jarnvagslinjen och pa arbetsvigar ut till
allmén vig. Detta kommer resultera i ett stort antal tunga transporter i
anslutning till arbetsytorna.

I arbetet med jarnvagsplanen har stravan varit att nyttja de servicevagar
som kravs for anldggningen som arbetsvigar. I flera fall innebar detta att
bade breddnings- och forstarkningsatgarder kommer vara noédvandiga for
de mindre viagarna i det befintliga vignatet fram till allméan vag. I jirnvags-
planen finns dven utrymme for att anldgga arbetsvigar langs med jarnvéags-
omradet pa stor del av strickan. Dar det inte ar lampligt, till exempel med
hénsyn till natur- eller kulturviarden, har den mgjligheten begrinsats.

I Figur 12 visas en Oversikt av de arbets- och serviceviagar samt omraden
med tillfallig nyttjanderatt som kommer att anlidggas eller byggas om for
att kunna nyttjas i byggskedet. Utéver viagarna som visas i Figur 12 kom-
mer vagar i det befintliga allmdnna vignatet att anvandas som transportva-
gar till och fran byggplatserna. Detaljerade kartor visas i Figur 2;7-Figur 31
péa foljande sidor.



2 . 4 . 5 Arb ets om réd en oc h u p p I ag syto r Vid var och en av de tre arbetstunnlarna vid Svartgolen, Rédmossen och

Persdal behovs ytor for viss masshantering for dtereranvandning eller bort-
Vid anldggandet av strackan Stavsjo-Loddby kréavs arbetsomraden och transport.

upplagsytor pa foljande platser (se Figur 27-Figur 31):
« Vid det s6dra tunnelpaslaget vid Villa Skoga anlaggs s& begrinsade ytor

+  Norr om Gullvagnen for lagring och krossning av bergmassor frén som mdjligt. Inga bergmassor fran tunneln kommer att transporteras
bergskarningar ut denna vig

« vid anldggande av viagbro och bank vid Gullvagnen « intill bron 6ver Malmélandet kréivs ytor for att anldgga bron

« vid byggande av vigbro 6ver E4 och Ostlanken vid Boksjo « vid Torshagsan kravs ytor for att bygga bron och lagga om an

«  vid byggande av jarnvigsbro éver Aksjobicken » vid vid Badstorp kréavs ytor for anlidggande av Ostlanken under Kardon-

. o e e 1 .. banan och Krusenhofsvigen.
« vid norra tunnelpéaslaget i Boksjo anldggs en stor yta for upplag och

krossning av berg, betongtillverkning, materialupplag med mera.
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Figur 27. Arbetsvégar och ytor for tillfallig nyttianderétt i byggskedet pa avsnittet Stavsj6-Boksjé.
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Figur 28. Arbetsvégar och ytor for tillfallig nyttianderétt i byggskedet pa avsnittet Boksjén-Kolmarden.
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Figur 29. Arbetsvégar och ytor for tillféllig nyttianderétt i byggskedet pa avsnittet Kolmarden-Rédmossen.
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Figur 30. Arbetsvégar och ytor for tillféllig nyttianderétt i byggskedet pa avsnittet R6dmossen-Norra Malmédlandet.
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Figur 31. Arbetsvagar och ytor for tillféllig nyttianderétt i byggskedet pa avsnittet Norra Malmélandet-Loddby. Markanspraket som visas for skérningen vid Badstorp &r preliminér, slutgiltigt markansprak faststélls i plankartorna.
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3 Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och losningar

Jarnvagsutredningen ar 2004—2009 resulterade i att Trafikverket 2015
lamnade in forordat alternativ av utredningskorridor till regeringen for
tillatlighetsprovning, se avsnitt 1.6 Tidigare utredningar och beslut. Efter
detta har Trafikverket arbetat vidare inom den férordade utredningskorri-
doren for att hitta det mest lampliga laget for jairnvagsstrackningen.

Arbetet har lett fram till att ett sparlinjealternativ forordats inom utred-
ningskorridoren. Efter att beslut tagits om forordad strackning har arbetet
fortgétt med att forfina linjen till en beslutad spargeometri, det vill saga
ett 1ast lage av jarnvigsstrackningen i plan och profil. Samréden som skett
kontinuerligt under planeringsperioden har kunnat paverka linjens place-
ring och vilka dtgirder som foreslagits. Jarnvagsstrackningens lage redovi-
sas i kapitel 2 Aktuell delstrédcka Stavsjo-Loddby.

3.1 Alternativa sparlinjer

I detta kapitel redovisas de utredda, moéjliga sparlinjealternativen for
Ostlanken pa delen Stavsjo-Loddby. Alternativen har tillsammans med
vald spérlinje (alternativ 17) ingatt i en fordjupad utredning, benimnd PM
Forslag till sparlinje dar de jamforts med varandra inom fem omraden:
anldggningens funktionalitet, paverkan pa miljo och landskap, paverkan pa
manniska och samhille, livscykelkostnad och klimatpaverkan.

Utdver de alternativ som lyfts hir har ett stort antal alternativ studerats
och forkastats under tidigare skeden pé grund av orimliga kostnader eller
for stora risker for betydande konsekvenser.

De alternativnamn som anviands nedan ar kopplade till det underlagsma-
terial som tagits fram i jirnvagsplanens tidiga skede och alternativstudier.
Stora anstrangningar har gjorts for att undvika och minimera intring
genom att hansyn tagits till landskapets, naturmiljons och kulturmiljéns
samlade strukturer, karaktirer och varden ldngs striackan i sin helhet. Al-
ternativens planlége visas i Figur 32 och Figur 33.

Till grund for jamforelserna ligger Fordjupad landskapsanalys dir
miljo- och planforutsittningar har kartlagts genom de landskapsmaéssiga
forutsattningarna samt landskapets talighet for intrang i form av den nya
jarnvigen. Aven ett omfattande underlagsmaterial benimnt PM Férslag
till sparlinje, Samlad bedémning har anvants dar de alternativa strack-
ningarna har studerats och jamférts med varandra.

3.1.1 Utredda sparlinjer

I samband med utredningen av lampliga sparlinjer har ett antal alterna-

tiv utretts,

se Figur 32. Under processen med tillatlighetsprévningen har

korridoren smalnats av vid passagen av Bravikenbranten och Skiren for att
undvika paverkan pé de mest kinsliga delarna i omradet, varfor en del av
de alternativ som studerats i inledningen av arbetet med jarnviagsplanen
inte langre ligger inom korridoren. Det géller sparlinjer som passerade
under Skiren eller pa dess Ostra sida. Dessa alternativ ar alltsa inte ldngre
mojliga att genomfora planjuridiskt, men samtliga var dven bortsorterade
av miljoskal sedan tidigare.

Processen

med att vilja sparlinje har pagatt under en lingre tid. For vissa

alternativ har hela strickan beaktats, medan for andra har fokus legat pa
vissa delar av strackan. Nedan beskrivs bortvalda alternativ utifran de
stillningstaganden som vid tidpunkten lg till grund for deras bortval.

ett senare

skede i processen har vissa alternativ setts 6ver igen utifran nya

krav och forutsattningar. Detta har dock inte lett till ndgra dndringar i vald

spéarlinje.
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Figur 32. Karta 6ver alternativa strédckningar som utretts i arbetet med jérnvédgsplanen, alternativ 1, 2, 3, 4, 7, 8, 9 och 17.
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Alternativ 1

Inom ramen for arbete med sparlinjer valdes initialt alternativ 1 for fortsatt
arbete. Alternativet byggde pa att anpassa jairnvagens profil till omgivande
mark sa langt det var mojligt, med utgéngspunkt att passera sjon Skiren

pé den nordvistra sidan av sjon. Sparlinjen gick langs korridorens vastra
grans for att minimera paverkan pa Gamla Stockholmsvigen. S6der om
Skiren var utgidngspunkten att ligga nira E4. Alternativet hade tre tunnlar
och elva broar.

Kompletterande geotekniska faltundersokningar visade dock att alterna-
tivet riskerade att fordyras avsevirt med anledning av svara geotekniska
forhallanden i Kolmarden och vid passagen under E4 vid Stenkullen. Fran
allménheten, intresseforeningar, kommun och myndigheter inkom dess-
utom synpunkter kring strackningen, bland annat med hénsyn till paver-
kan pa friluftslivet i omréadet. Alternativet bestod av en ytlig sparlinje med
tre tunnlar genom Kolmaérden till skillnad fran det valda alternativ 17 som
bestod av en djup spérlinje med 1ang tunnel under Kolméarden. Sparlinjen
i alternativ 1 innebar barridreffekter pd Kolmardens tak som péaverkade
framst friluftslivet och landskapsbilden negativt. Alternativet paverkade
aven det regionala kulturmiljéintresset Villa Skoga negativt. Alternativ 17
diaremot bedomdes ha liten negativ paverkan pa landskap och miljo.

Alternativ 2

I den norra delen av delstrackan gick sparlinjen néara korridorens Ostra
grians och E4 i norr samt passerade sjon Skiren pa den sydostra sidan av
sjon. Sparlinjen valdes bort pa grund av hoga kostnader till foljd av lang
berg- och betongtunnel och mycket negativa konsekvenser for miljovarden
vid sjon Skiren och Bravikenbranten. Denna sparlinje 1ag utanfor den nu
tillatlighetsprovade och faststillda korridoren.

Alternativ 3

Sparlinjen gick under sjon Skiren. For att med sikerhet fa betryggande
bergtidckning behovde profilen sidnkas sa att passage vid Bravikenbranten
och norra delen av norra Malmolandets odlingslandskap kunde ske under
vag och jarnviag med tunnel och trag. Likt alternativen 10 och 11 (se nedan)
forkastades denna sparlinje (alternativ 3) i ett tidigt skede med argumen-
tet att tunneln maste passera en svaghetszon dar risken var stor for stora
vattenfloden. Denna sparlinje 1dg utanfor den nu tillatlighetsprovade och
faststillda korridoren.

Alternativ 4

Sparlinjen var en kombination av alternativ 1 och 2 med ett vistligt lage i
korridoren pa delstrackans norra del och ett 6stligt 14ge vid delstrackans
sodra del. Utgangspunkten var att passera sjon Skiren och anpassa jarnva-
gens profil till omgivande mark sa ldngt det var mgjligt. Sparlinjen liknade
alternativ 11 den norra delen och alternativ 2 i den sodra delen. Spérlinjen
valdes bort pa grund av mycket negativa konsekvenser for miljovarden
foretradesvis vid sjon Skiren och Bravikenbranten. Denna sparlinje 1lag
utanfor den i tillatlighetsprovningen faststillda korridoren.

Alternativ 7

Sparlinjen gick nastan i samma planlage som alternativ 1, men hade en
profil med brantare lutningar, vilket inte var fordelaktigt ur drift- och un-
derhallssynpunkt. Maxlutningen for sparlinjen (alternativ 77) var

33 promille, vilket inte var tillatet i gillande regelverk avseende lutningar,
dar tilldten maxlutning ar 25 promille. Alternativ 7 valdes darfor bort.

Alternativ 8

Alternativ 8 togs fram med malsittningen att, som en variant pa alternativ
4, vrida sparlinjen narmare Skiren med malet att komma ut ur Bréviken-
branten ldngre norrut mot E4. Med fullgod spargeometri var dock detta
inte majligt. Intranget i alternativ 8 blev likt alternativ 4, det vill sdga bety-
dande pa Kolmardens tak och i Getéravinen och kostnaden blev betydligt
hogre an alternativ 4. Det medfor att alternativ 8 inte studerats vidare som
ett tinkbart alternativ. Detta alternativ 1ag utanfor den nu tillatlighetspro-
vade faststillda och korridoren.

Alternativ 9

Sparlinjen var en kombination av alternativ 1 och 2 med ett Ostligt lage i
korridoren pa delstrackans norra del och ett vistligt lige pa delstrackans
sodra del. Utgangspunkten var att passera forbi sjon Skiren pa den nord-
vastra sidan sjon, minimera paverkan pa Gamla Stockholmsvigen och ligga
nira E4 bade i delstrdckans norra och sodra delar. Sparlinjen valdes bort
da den hade hoga kostnader pa grund av en lang berg- och betongtunnel.
Vidare innebar denna sparlinje intréng i flest antal brukningscentra samt
storsta andelen fragmenterad jordbruksmark av de utredda spéarlinjealter-
nativen.

Alternativ 17
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Figur 33. Karta Over alternativa strdckningar som utretts i arbetet med jérnvédgsplanen, alternativ 10, 11, 12,13, 14, 15, 16 och 17.
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Alternativ 10 och 11

Sparlinjealternativ 10 och 11 var varianter pa alternativ 17, men gick i tun-
nel under en del av Malmolandet. Alternativ 10 skulle, med stor sannolik-
het, komma frén tunneln upp i dagen i en svaghetszon i odlingslandskapet.
Vid denna svaghetszon fanns det risk for stora vattenfloden. Alternativ

11 gick i tunnel under odlingslandskapet, vilket bedomdes som tekniskt
komplicerat med ett jorddjup pa 6ver 35 meter. Sparlinjerna forkastades i
sa tidigt skede att de endast striacker sig 6ver en del av den nu tillatlighets-
provade och faststillda korridorens langd.

Alternativ 12-16

Dessa sparlinjer korsade sjoarna Gullvagnen och Stralen i norr. Broar 6ver
sj0arna innebar relativt h6ga kostnader samt risk for negativ miljépaver-
kan. Spérlinjerna hade inga byggnadstekniska fordelar jamfort med att
passera vid sidan av sj0arna. De hade dven nackdelar vad giller pdverkan
pa landskapsbilden. Sparlinjerna forkastades i sa tidigt skede att de endast
stracker sig 6ver en del av korridorens langd.

Tunnelalternativ Boksjo-lansgrins

I ett separat utredningsarbete, PM Bortvalt tunnelalternativ Boksjo-ldns-
grdns, utreddes en spéarlinje dir alternativ 17 fick en annan vertikalgeome-
tri genom att Kolmardstunneln fortsatte forbi Boksjo norrut och hela vigen
fram till lansgransen.

Det forlangda tunnelalternativet hade fordelen att bebyggelsen i Boksjo
inte skulle storas av jarnvégstrafik under driftskedet. D& det sannolikt skul-
le krévas béde en arbetstunnel och arbetsomrade i Boksjo skulle dock stor-
ningarna under byggskedet vara stora. Dessutom fanns risk att den langre
spartunneln skulle ha en kontinuerlig dranerande effekt under driftskede
pa dricksvattentidkten Halsbraten-Stubbetorp sa pass mycket att det skulle
fa en negativ paverkan pa dricksvattenforsorjningen. En forlangd tunnel
innebar att fler svaghetszoner méste passeras som skulle krava mer kom-
plicerade bergschakt, fler forstarkningsatgirder och ett mer komplicerat
tunnelpaslag vilket skulle ge omfattande kostnadskningar.

Efter 6nskemal fran boende studerades ytterligare ett mellanalternativ
med forlingd tunnel som skulle g& upp till ytan norr om Boksjo. Tanken
var sedan att alternativet skulle f4 en hogre profil jaimfort med férordad
sparlinje fram till gransen for delstrackan i Stavsjo for att & avsattning for
overskottsmassor.

Ett mellanalternativ skulle ge hégre anldggningskostnader samt 6kade
driftkostnader. Anlaggningsutformningen skulle bli komplicerad med flera
olika byggnadsverk vilket skulle krava stor utgravning av Boksjodalgingen
med omfattande spontning. Alternativet skulle leda till negativ paverkan
pa naturen di Aksjobécken skulle behova liggas om och tillstdnd skulle
kravas for grundvattenbortledning. Dricksvattenforsorjningen under
driftskede kunde paverkas negativt for boende i omrédet. De boende skulle
péverkas av byggnationen mer 4n med den férordade spérlinjen men
skulle inte hora jarnvagstrafik under driftskedet. Detta vigde dock inte upp
for andra negativa konsekvenser och alternativet valdes dirfor bort.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

3.1.2 Justering av hastighet till
250 km/tim

Linjevalet for strackan Stavsjo-Loddby utreddes forst med forutsiattningen
att hastigheten som hogst skulle uppné 320 km/tim. Under hosten 2018
beslutade Trafikverkets om dndrad hastighet till 250 km/tim samt att
anldggningen ska anvidnda ballasterat spar istéllet for att gjuta rilsen in i
betong (sé kallat fixerat spar).

I och med Trafikverkets beslut om sankt hastighet har en genomlysning ge-
nomforts av de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om @ndrad hastighet
samt innan beslutet om tillatlighet fattades av regeringen den 7 juni 2018.
Syftet med genomlysningen av foreslagna sparlinjer for Ostlanken var att
undersoka om det sparlinjeval som tidigare presenterats fortfarande upp-
fyllde de nya forutsittningar och krav som tillkommit, eller om négon tidi-
gare vald sparlinje behovde ses Over igen. Forslaget till sparlinje ségs 6ver
utifran de villkor som f6ljer med regeringens beslut om tillatlighet, daterad
2018-06-07. Resultatet av genomlysningen finns beskrivet i PM Analys av
sparlinje med avseende pa dndrad hastighet och villkor i tillatlighetsbeslut.

3.1.3 Vald sparlinje
Alternativ 17

Den valda sparlinjen, som under urvalsprocessen bendmndes alternativ

17, bygger pa att begriansa omgivningspaverkan s mycket som majligt och
ligga nira E4 pa de delar som inte gar i tunnel, se Figur 33. Sparlinjen gar i
norra delen av delstrackan ldngs den tillatlighetsprévade korridorens 6stra
grans pa den vastra sidan av E4 och darefter i en 8 kilometer lang tunnel.
Pé sodra delen av delstrackan foljer sparlinjen den Gstra sidan av E4. Alter-
nativet innefattar fem broar varav den langsta, bro 6ver Nykopingsbanan
och viag 899 vid Bravikenbranten, ar cirka 670 meter lang.

Alternativet ger mindre omgivningspaverkan, mindre byggnadstekniska
risker och lagre underhallskostnader én alternativ 1, som det framst jam-
fordes med. Alternativ 17 bedomdes ha hogre klimatpaverkan an alternativ
1, ddremot identifierades potential for reducering av klimatpaverkan i det
fortsatta arbetet.

Alternativ 17 anségs ha storre utrymme for optimering av linjen i fortsatt
planering och projektering &n vad alternativ 1 bedomdes ha. Det beror pa
att en stor del av strackningen gar i tunnel vilket forenklar justering av
béde profillage och planldge. Vid passagen under E4 vid Stenkullen finns
storre majlighet att justera planlaget langre vasterut pa grund av den ldgre
profilen som den ldnga tunneln innebar.

Optimering av vald sparlinje

Inom ramen for optimeringsarbetet av vald sparlinje (alternativ 17) stude-
rades tre sparlinjealternativ for delen soder om tunnelmynningen mellan
Bravikenbranten och Kardonbanan. Alternativen hade endast mindre skill-
nader vad giller vinkel for korsande av Torshagsén och tunnelpaslaget vid
Bravikenbranten. Aven avstand till E4 och fragmentering av odlingsmark
var en viktig faktor i studierna av alternativen.

Utvardering visade att sparlinjerna var relativt lika i den samlade bedom-
ningen. Med utgangspunkt i utvirderingen togs darfor ytterligare en spar-
linje fram dar fordelarna fran alternativen kombinerades och denna valdes
som fortsatt féreslagen linjestrackning i projekteringsskedet.

Vidare identifierades granssnittet mellan Kardonbanan och Ostldnken
som en kritisk passage dar bygget av Ostlanken skulle medfora l&nga
avstangningar av Kardonbanan. Tva broar, bendmnda G1 (korsning under
triangelsparet) och G2 (korsningen med Kardonbanan), har byggts under
ar 2019. Vid Badstorp och vid G1 respektive G2 ska Ostlanken i framtiden
passera i en ldng skirning. For att begransa slantutfallet av naturvirdes-
skil eller vid passage av broarna under Kardonbanan kan sirskilda 16s-
ningar som exempelvis stodmurar projekteras.

Utifran den kostnadsoversyn som gjordes i uppdraget under varen 2018
och som finns sammanstélld i PM Projekterad Anldggning identifierades
en plats pa delstrackan Stavsjo-Loddby med potentiell kostnadsbesparing.
Genom att flytta alternativ 17 Gsterut fran sjoarna Gullvagnen och Stralen
och narmare E4 blev det mindre massor att hantera (mindre skirning)
samt att kostnaderna for grundlidggning vid sjon Gullvagnen minskade.
Mojligheten att passera pa bank istéllet for bro genererade ocksa kostnads-
besparingar. Sparlinjen justerades darfor pa striackan forbi Boksjo sa att
sparet hamnade langre fran bebyggelsen och den nya spéarlinjen fastslogs i
augusti 2018.



3.2 Alternativa utformningar

Bro éver Aksjobicken, km g4+720

Fyra olika brolésningar for bro 6ver Aksjobdcken har utretts. Ett alternativ
pé en 30 meter lang bro, en plattramsbro pa 15 meter, en plattramsbro pé
9 meter samt en kulvert pa 18 meter. Alternativet med en 30 meter lang
bro valdes tidigt bort dd den inte var genomforbar ur byggbarhets- och
driftsynpunkt. Den 15 meter l&nga bron forkastades d férdelarna inte an-
sdgs uppvaga den 6kade kostnaden. Trumma valdes bort da det inte ansags
att naturviarden kunde bevaras och miljokvalitetsnormer efterlevas. Vald
16sning med en bro p& 9 meter ar en acceptabel 16sning med avseende pa
miljokvalitetsnormerna for vatten.

Tillfalliga ramper E4, km g94+500, 100+500,
102+300

For att minska belastningen pa befintliga vagar under byggtiden ska tre
tillfalliga trafikplatser byggas pa E4. DA detta far vissa mindre konsekven-
ser for kapaciteten pa E4 utreddes om négon eller nigra av trafikplatserna
kunde undvikas genom att bara anvianda befintliga vigar eller genom att
komplettera med nya viagar. Dessa 16sningar forkastades da paverkan pa
boende och naturvirden blev for stor, samt att produktionstrafiken inte
kunde ske rationellt.

Betongtunnelns langd vid tunnelmynning-
arna, km 94+800, 102+800

Ett krav finns att bergtunnelmynning i sarskilt visuellt exponerade ldgen
ska forlangas i form av betongtunnel. Schaktet ska fyllas igen med massor
och landskapsmodelleras for att smélta in i landskapet. For Kolmardstun-
neln har darfor olika alternativ pa betongtunnellingder utretts.

For norra tunnelmynningen utreddes tre olika alternativ med lingder pa
10, 55 och 80 meter langa betongtunnlar. Det kortaste alternativet valdes
bort da det gav stor negativ paverkan pa landskapsbilden samtidigt som
det var forhallandevis kostsamt. Det langsta alternativet valdes bort pa
grund av héga kostnader samtidigt som det bidrar till en hog klimatpéver-
kan. I stéllet valdes en 55 meter 1ang betongtunnel da det bedomdes som
den mest kostnadseffektiva 16sningen som béade visar hiansyn till befintligt
landskap och begransar klimatbelastningen.

Vid s6dra tunnelmynningen utreddes fem olika alternativ. Tva alternativ
pé 3 respektive 30 meters langd pa betongtunneln forkastades i ett tidigt
skede da de inte uppfyllde ovanstidende krav. Tre alternativ med betong-
tunnelldangder pé 60, 70, respektive 97 meter utreddes. De tva kortare
alternativen forkastades da alternativen skulle skapa "sar” i Bravikenfor-
kastningen som ir svara att aterstilla. Alternativen gor ocksa att tunnel-
mynningen kommer ndrmare en fornlamning och byggnadsminnet Villa
Skoga, vilket bor undvikas. Det langsta betongtunnelalternativet valdes
darfor trots hogre livscykelkostnad och klimatpaverkan.

Arbetsvag till Svartgolen, km g6+000

Fran borjan var arbetsvigen till Svartgolen tankt att ga fran Stromsfors
trafikplats, via Gamla Stockholmsvigen och en ny tillfallig vidg. D4 Gamla
Stockholmsviagen har hoga kulturvarden och ar ett viktigt strak for fri-
luftslivet togs ett nytt forslag fram. Det nya forslaget innebar att endast en
kort stracka pa Gamla Stockholmsvigen anviands. Soder om Tysktorpet
ansluter vigen till befintlig skogsvig som breddas och forstarks fram till
Svartgolen.

Bro over Malmolandet, km 103+100
—103+800

Fréan borjan foreslogs en 902 meter ldng bro 6ver Malmélandet vilket inne-
bar att jarnvagen gick pa bro fran strax soder om det sédra tunnelpéslaget
till soder om Torshagsan. P4 grund av den hoga anlaggningskostnaden
forkastades detta alternativ. Ytterligare alternativ med en 534 meter lang
bro forkastades da alternativet ansigs mycket déligt ur landskapsbilds-
synpunkt. Darefter valdes en cirka 626 meter lang bro. Efter diskussioner
forkastades dock dven detta alternativ till formén for en 672 meter lang
bro med ytterligare ett brostod. Motivet var att det sista brostodet har stor
betydelse for upplevelsen frén E4 av slattlandskapet nedanfor Braviken-
branten och vattnet i viken.

Bro over Torshagsan, km 104+000

En 125 meter lang bro hade helt undvikit paverkan pa Torshagsan, men
valdes bort pa grund av den hoga anléiggningskostnaden. Aven en 50-55
meter ldng bro valdes bort dé den trots sin lingd skulle paverka Torshag-
sén i byggskedet. Flera alternativ pa nya strackningar for Torshagsan med
olika fallhGjder for en 20 meter 1ang bro har utretts for att sakerstilla efter-
levnaden av miljokvalitetsnormerna for vatten samt om mgjligt stabilisera
vattendragets instabila hydromorfologi. Nigra av alternativen forkastades
tidigt da de paverkade akermarken for mycket, andra valdes bort for att det
fanns risk for paverkan pa stabiliteten pa E4. Med projekterad 20 meters
bro och omdragning av Torshagsén begransas broldngden och omfatt-
ningen av de geotekniska forstarkningsatgéarder som behdvs for att sidkra
stabiliteten for E4 och Ostlanken mer 4n om &n hade lamnats kvar med be-
fintlig dragning. Utformningsforslaget har optimerats for att vara sa nira
befintlig &fara som mojligt med vinkelrit passage under Ostlanken for att
minimera markanspréket. Bron placeras s att vattendraget efter byggske-
det kan ges en rinnviag med vinkelrit passage under bron och utrymme for
svamplan.

Forberedande arbeten for Kardonbanan,
km 105+300

Vid Bédstorp kommer Ostlanken att korsa Kardonbanan. For att undvika
att paverka Kardonbanan, samt gora en kostnadsbesparing foreslogs forst
att broarna 6ver Ostlanken vid Kardonbanan skulle byggas i ett tidigt
skede som forberedande arbete for Ostlinken. Detta alternativ forkastades
da tidplanen for utbyggnaden av Ostlinken och dess exakta lage var for
osiker.

Trag vid passage av Kardonbanan, km
105+300

Tidigare togs en 16sning fram med ett tatt trag fram dar Ostlanken kommer
att korsa Krusenhofsviagen och Kardonbanans tvé spar, vilken presenterats
pé tidigare samrad. En tragkonstruktion ar kostsam och ger stor miljopéa-
verkan i form av koldioxidutslapp. Genom att istéllet utga fran slanter dar
markanspréaket begransats med hjalp av tackdiken och stodmurar vid
passage av broar ges en mer kostnadseffektiv 160sning. Losningen bedéms
innebira nagot storre sattningar pa E4 och S6dra stambanan an tidigare
projekterad l6sning. Detta kan hanteras genom l16pande underhéll och
eventuellt forstarkningsétgarder pa Sodra stambanan.

Placering av teknikgardar

Strax soder om lansgransen mot S6dermanland fanns tidigare ett forslag
till teknikgard. I och med en flytt av den norra plangransen kunde Tra-
fikverket hitta en mer kostnadseffektiv placering for teknikgérden, cir-
ka 300 meter norrut, vid cirka km 91+657.
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4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och genomforande

4.1 Miljokonsekvens-
beskrivningens syfte

Syftet med en miljobedémning &r att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling frimjas. I detta arbete
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild
over verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta eller indi-
rekta effekter, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestdende, kumulativa
eller inte kumulativa och som uppstér pa kort, medellang eller 1ang sikt
med avseende pa savil befolkning och ménniskors hilsa, djur- eller vaxt-
arter (som ar skyddade enligt 8 kapitlet miljobalken), biologisk méangfald i
ovrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmil-
jO, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, annan
hushallning med material, ravaror och energi, eller andra delar av miljon.
Vidare ar syftet att mdjliggora en samlad bedomning av miljoeffekterna.
Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning, uppgifter om alternativa l6sningar, uppgifter
om radande miljoforhallanden innan verksamheten pabdrjas och hur de
forhallandena forviantas utveckla sig om verksamheten inte pabdrjas, en
identifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter som verksam-
heten kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre handelser, uppgifter
om de atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjilpa de negativa miljoeffekterna, uppgifter om étgarder som planeras
for att undvika att verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm inte
foljs, en sammanfattning samt slutligen en samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora bety-
dande miljopéaverkan forviantas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda,
namligen:

» att det inom projektet ska eftersokas och efterstrivas att anvinda sa
miljéanpassade 16sningar som mojligt,

« att allminhetens insyn och mojligheter att paverka projektet sakerstills
och

« att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas oppet och fullstdndigt innan ansva-
riga myndigheter beslutar om projektets genomférande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras 1opande och
integrerat i den ovriga projektutvecklingen. Allminhetens insyn och mgj-
lighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att samréd hélls och att
jarnvigsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmént tillgdng-
liga.
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4.2 Avgransning

4.2.1 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser med atgiarder
som faststills i jarnvagsplanen. Utover dessa atgiarder foreslas ytterligare
atgarder som ska arbetas in i miljosdkringslistor, vara villkor i kommande
miljoprévningar med mera, for att minska projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 beskriver effekter och konsekven-
ser av jarnvagsplanen for delen Stavsjo-Loddby. Kapitel 7 tar upp anlagg-
ningens konsekvenser for landskapets varden, befolkning och manniskors
halsa samt mark och vatten. Dessa omraden omfattar stad och landskap,
kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller, stomljud och
vibrationer, luft, elektromagnetiska falt, befolkning och hilsa, grundvatten,
ytvatten, jord, risk for 6versvamning pa grund av jirnvagsanlaggningen,
hushéllning med naturresurser och risk och sikerhet. Avgransningen av
respektive aspekt beskrivs i avsnitt 7.1-7.4. Avsnitt 7.5 Byggskedets mil-
jokonsekvenser och resursanvdndning fokuserar pa paverkan pa omgiv-
ningen.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 beskriver anldggningens effekter
och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9 beskriver klimat och energieffek-
tivisering samt majligheterna till att begransa projektets klimatpaverkan.

Utover de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har ett gestalt-
ningsprogram tagits fram inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen. Ge-
staltningsprogrammet utgor underlag till jarnvagsplanen och beskriver hur
anldggningen ska utformas och passas in i landskapet. En barnkonsekvens-
analys har utforts i omraden med ménga barn i rorelse och ar ett underlag
till jarnvagsplanen. I jairnvagsplanens planbeskrivning beskrivs effekter
och konsekvenser avseende till exempel markanviandning woch trafik.

De miljoaspekter som beskrivs och bedoms i miljokonsekvensbeskrivning-
en redovisas i Tabell 5. Tabellen redovisar en generell tematisk avgréans-
ning for miljokonsekvensbeskrivningen. Tabellen redovisar vilken geogra-
fisk skala och vilken tidsskala som bedomningen sker pé, samt om det ar
direkta eller indirekta konsekvenser som ar viktiga att redovisa. Med lokalt
menas omradet i jarnviagens niarhet. Med regionalt menas att konsekven-
serna som beskrivs beror en storre del av kommunen eller ldnet.

Under arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har dven genomforda
samrad med lansstyrelsen haft inverkan pa miljokonsekvensbeskrivning-
ens avgransning i avseendet vad det 14ggs extra fokus pa. Vilka fragor som
varit uppe i samradsmoten med lansstyrelsen redovisas i avsnitt 1.7.3
Jarnvdagsplan.

Tabell 5. Sammanstéllning av avgrénsning fér miljéaspekter som beskrivs, avseende
avgransning for geografisk skala och tidskala samt om bade direkta och indirekta konsekven-
ser beskrivs.

Miljdaspekt Lokalt Regionalt Direkt Indirekt Byggskede Driftskede
Stad och X X X X X
landskap

Kulturmiljé X X X X X X
Naturmiljé X X X X X X
Befolkning X X X X
Rekreation och X X X X X
friluftliv

Buller X X X X
Stomljud och X X X X
vibrationer

Luft X X X
Elektromanetiska X X
falt

Risk och sakerhet X X X X
Grundvatten X X X X
Ytvatten X X X X
Jord X X X
Fororenade X X X

omraden

Risk for X X X X
dversvamning

Hushallning med X X X X X
naturresurser

Klimat och X X X X X
energieffektivise-

ring

4.2.1.1 Avgransade miljoaspekter

I detta avsnitt beskrivs de miljoaspekter som har avgriansats bort och alltsa
inte tas upp i miljokonsekvensbeskrivningen. Nedanstaende géller aktuell
MKB och kan avvika fran avgransningen i Tabell 5, som ar mer generell.

Markfororeningar

Identifiering av potentiellt férorenade objekt har skett genom att lanssty-
relsernas sé kallade EBH-stod har gétts igenom. Har listas potentiellt féro-
renade objekt som klassats enligt den sa kallade MIFO-metodiken. Langs
med delstrackan Stavsjo-Loddby har ett MIFO-objekt prioriterats for
vidare provtagning. Det ar fastigheten Sagbacken 6:1 som vid en tidigare
miljoteknisk markundersokning funnits vara férorenad. Vid genomgang av
tidigare undersokning bedomdes det finnas en risk for att fororening hade
spridits till grundvattnet varfor en kompletterande undersokning genom-
fordes. Utifran denna undersokning bedomdes det inte foreligga nagon risk
for spridning av fororening fran omradet.

Strax utanfor paverkansomradet som kan uppsta till foljd av grundvatten-
bortledning via tunneln finns ett omrade med fororenad mark, en deponi

i Nylund, som var aktiv r 1975-1980. Deponin har en hog riskklass pa
grund av stora mojligheter for fororeningsspridning. Avrinningen sker bort



fran tunneln via ett kirr till en back. Vid omradet forvéntas en grundvat-
tensankning pa mindre &n 0,3 meter, vilket inte bedoms paverka avrin-
ningens stromriktning.

Utifran resonemanget ovan och de undersékningar som gjorts (se PM
Grundvatten Sdgbacken, Sweco 2018-12-20 och Sagbacken 6:1 Norrko-
ping Miljoteknisk markundersokning Uppdragsnummer 10067426. WSP
2006-06-26) bedoms det inte finnas négra fororenade omréaden att ta
hénsyn till pa aktuell stracka.

Inga andra MIFO-objekt eller fororenade omréaden har prioriterats for vi-
dare utredning eller provtagning langs med delstrackan. Inga nirliggande
objekt bedoms heller paverkas av pagaende klimatférandring i form av
oversvamningar eller av fordndrade avrinningsforhéllanden som Ostlan-
ken kan medféra nar den &r i drift.

Omfattningen av grundvattenundersckningen dr begransad men utifran
analysresultatet bedoms risk for spridning av fororeningar lag vid grund-
vattensankning. Denna risk uppstér och hanteras under byggskedet. Miljo-
aspekten fororenad mark kan darfor avgransas bort frain bedomningar av
effekt och konsekvenser som gors for driftskedet.

Hur eventuella fororenade massor ska hanteras klargors och kravstills in-
for byggskedet. Risker till f6ljd av markfororeningar i byggskedet redogors
for i avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

4.2.2 Geografisk avgransning

Ostlanken som helhet har ett mycket stort influensomréde, storleken pa
paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter. Miljokonsekvensbe-
skrivningen fokuserar i huvudsak pa konsekvenser som uppstar i jarnvags-
planens naromréade.

Natur- och kulturviarden paverkas i ménga fall genom direkta intréng, men
ocksa indirekt genom buller, vibrationer eller grundvattensankningar. Nar
vattendrag korsas kan det leda till paverkan bade upp- och nedstroms.
Storre geografiska omraden som kan péaverkas ar exempelvis spridnings-
korridorer eller ssmmanhingande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men for
transporter kan influensomradet bli storre. Jirnviagsplanens miljokon-
sekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av materialforsorj-
ning, till exempel en bergtikt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stdder och
tatorter hanteras framfor allt i den kommunala planeringen. Konsekvenser
som uppstar pa grund av foljdexploateringar, till exempel bebyggelseut-
veckling, beskrivs inte i denna miljokonsekvensbeskrivning utan hanteras i
kommunernas planeringsprocesser.

Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv sévél regio-
nalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas 6ver till

tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och utslapp av
klimatgaser positivt. Inom dessa amnesomréden redovisas 6vergripande
miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gors endast berdkningar av
forandrade nivaer i ndromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljoaspekt i
7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Stavsjo-Loddby.

4.2.3 Tidsmassig avgransning

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medelldng och lang
sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet, dar byggtiden berak-
nas vara cirka 10 ar. Medellang sikt ar referensaret (2040), driftskedets
konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser skeenden langt efter referensaret,
exempelvis rivning av anlaggningen samt 6versvimningsrisker l&ngt in i
framtiden.

Enligt 18 § miljobedomningsforordningen ska en miljokonsekvensbeskriv-
ning innehalla beskrivning av sddana miljoeffekter som kan forvantas
uppkomma till f6ljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. Da
rivningen av Ostlanken som helhet, langt i framtiden, ar behaftad med
sddana osakerheter har rivningens miljoeffekter inte utretts i denna miljo-
konsekvensbeskrivning. Det kan dock tilldggas att Ostlankens anlaggnings-
delar bor ses som resurser som kan ateranvandas. Den rivning, av befint-
liga anldggningar med mera, som aktualiseras under byggskedet beskrivs
under avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

4.2.4 Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera effekter samverkar med varandra pa
olika satt. De kan vara antingen additiva, synergistiska eller motverkande.
En additiv effekt uppstér nar tva eller flera effekter tillsammans leder till
en effekt som ar lika stor som summan av de individuella effekterna. En
synergistisk effekt ar en effekt dar kombinationen blir storre 4n summan
av de enskilda aktiviteterna. En motverkande effekt innebar att effekterna
fran fler dn en aktivitet 4r minde 4n summan av var och en.

Inom den aktuella jirnvagsplanen avgransas kumulativa effekter till sa-
dana miljoeffekter som verksamheter och planer, tillsammans med Ostlin-
ken, bedoms bidra till. Det kan vara paverkan fran projekt som utfors inom
ramen for andra planer, andra tillstindsgivna verksamheter av olika slag
samt 6vriga verksamheter som exempelvis bidrar till indrad markanvand-
ning. Nedan namns de projekt och verksamheter som identifierats bidra till
kumulativa effekter och ddrmed beaktas for relevanta miljéaspekter.

Planomrédet for den nybyggda godsjarnviagen, Kardonbanan, korsar kor-
ridoren for Ostlinken strax sydost om Aby. Utbyggnaden av Kardonbanan
blev aktuell d& Ostlanken paverkar anslutngarna till Norrkopings hamn.
Detaljplanen for omradet anger en utbyggnad av ny godsbangérd, och
spar till Handelo, vilka planeras byggas ut i samband med utbyggnaden av
Ostlanken.

Befintlig infrastruktur, som E4 och S6dra stambanan, tillsammans med
Ostlanken kan i vissa aspekter bidra till kumulativa effekter.

Inga andra verksamheter i planomradet for Ostldnken delstracka Stavsjo-
Loddby ar kidnda i dagslédget.

4.3 Bedomningsmetodik

4.3.1 Process

Med metodik menas det tillvigagéngssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedoma projektets konsekvenser pad méanniskor och miljon.
Arbetet med miljokonsekvensbedémningen &r en process som foljer pla-
neringen och projekteringen av jarnvagsanldggningen. Analys av effekter
och bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat med studier av
den tekniska utformningen av anldggningen. Underlag och konsekvensbe-
skrivningar har legat till grund for de beslut som successivt har fattas om
anldggningens lage och utformning. Processen att sikra miljohédnsyn och
miljoanpassning av projektet paborjades i forstudien och fortsatter tills
jarnvagen, vagarna och andra ingdende anldggningar ar driftsatta och dess
langsiktiga effekter har klarlagts. Denna miljokonsekvensbeskrivning &r en
del i den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att fordjupa kunskapen
om miljoforutsattningarna inom korridoren och studera mgjliga strack-
ningar. Miljoforutsittningarna sammanstilldes och analyserades i en
fordjupad landskapsanalys. I den fordjupade landskapsanalysen bedom-
des @ven landskapets kanslighet for forandringen som en ny dubbelsparig
jarnvig innebdar i landskapet. Infor beslut om lokalisering inom korridoren
jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet, pdverkan pa samhille
och planer, klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska och
miljomassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvigens lage och utform-
ning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utférts under arbetet utgor underlag
till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.
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4.3.2 Miljosakring Plan och Bygg

For att anlaggningen ska bli s& miljoanpassad som mgjligt arbetar Tra-
fikverket med att beakta och dokumentera miljofragor i en miljosakrings-
lista. Med stod av miljosdakringslistan formedlas information fran planske-
det vidare till byggskedet.

Miljosdkringslistan ar Trafikverkets verktyg for systematisk hantering av
miljofragor i syfte att bidra till en bra miljéanpassning, tillgodose lagkrav
om miljo samt undvika negativa miljokonsekvenser. Det omfattar metoder
for att identifiera och hantera miljoaspekter, teknikintegrerade arbetssatt
samt dokumentation som ger transparens och sparbarhet bland annat av-
seende valda respektive bortvalda 16sningar och alternativa utformningar.

Miljosdkringen dokumenteras och alla miljovirden/miljbomraden som
kan beroras eller som paverkas av projektet listas. I samband med detta
noteras vad som ska bevaras eller uppnas samt hur anpassningar och at-
garder gors i jairnvagsplaneskedet. I miljosdkringslistan listas 4ven behovet
av anmalningar och tillstdnd enligt miljobalken och andra lagar och regler.
Detta arbete har skett kontinuerligt under jairnvagsplaneprocessen och
MKB-processen. I byggskedet omfattar miljosdkringsarbetet att kontrollera
att entreprenaden genomfors och anldggningen utformas i enlighet med
stillda miljokrav.

4.3.3 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds till exem-
pel ofta som synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningar anvinder man
daremot begreppen med skilda betydelser, for att gora beskrivningarna sa
entydiga som mojligt. For att underlatta forstaelsen av innehéllet i de kom-
mande kapitlen om effekter och konsekvenser ges hir korta forklaringar
till hur begreppen anvinds i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.3.3.1 Paverkan - effekt — konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som Ostlanken medfor, till exempel

att en fornlamning behover tas bort. Effekt ar den forandring i miljon som
uppstér till f6ljd av paverkan, till exempel forandrad landskapsbild till f61jd
av att fornlamningen tas bort.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljoviarden. Om kumulativa
effekter forekommer, beskrivs de under respektive miljoaspekt/miljoom-
rade dar det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedomas med hjilp av olika hjalpmedel och metoder. I ménga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelsevardena forsamras pa grund av en forandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild kors-

ning byggs.
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4.3.4 Skyddsatgard

Med skyddsatgidrd menar man skadeforebyggande eller skadebegransande
atgirder for att motverka storningar fran anlaggningen och trafiken. I
kapitel 7 dar effekter och konsekvenser av planen redovisas finns rubriken
Skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt under varje miljoomrade.
Under denna rubrik finns en redovisning av de atgarder vars genomfor-
ande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt ytterligare atgarder som
foreslas. I konsekvensbedomningen forutsitts att inprojekterade miljoan-
passningar som tagis fram i projekterings- och miljokonsekvensbeskriv-
ningsarbetet genomfors. Det kan till exempel vara broars langd och andra
generella skyddsatgiarder som beskrivs i avsnitt 2.1 Strédckning och utform-
ning av Ostldnken. Konsekvensbedomningen kommer sedan att belysa
foljande scenarier:

« utan skyddsatgarder eller 6vriga atgiarder (men inklusive inprojekte-
rade forutsattningar)

» med skyddsatgirder som kan regleras med jarnviagsplan
e Ovriga atgirder.

De skyddsatgarder som star listade under rubriken Skyddsdtgdrder som
regleras i jarnvdgsplanen utgor forutsattningar i de konsekvensbedom-
ningar som finns i miljokonsekvensbeskrivningen. Ovriga atgirder som
foreslas dr Atgirder som inte kan faststillas i plan. Atgirderna sikras d&
genom till exempel krav pa entreprenorer, avtal med andra parter som
kommunen eller markiagare eller att Trafikverket uppréattar kontrollplaner
som ska f6ljas upp. Foreslagna atgarder fors in i den miljosakringslista
som ligger till grund for Trafikverkets upphandling av nista steg i byggan-
det av Ostlanken. Nista steg kan vara fortsatt projektering eller upphand-
ling av entreprendr beroende pa vilka upphandlingsformer som Trafikver-
ket beslutar om. For vissa atgarder kan sirskilda tillstdnd kravas och
dessa soks dé separat. Beroende pa vad och hur en fraga regleras/kommer
regleras kan dven skyddsatgirder som regleras i avtal ingér i konsekvens-
bedomningarna. Detta sker da i separata steg och framgéar tydligt.

4.3.5 Nulaget som jamforelse

Nulagets befintliga miljotillstdnd anvinds som huvudsaklig bedomningsre-
ferens for effekter och konsekvenser pa miljon. Miljopaverkan till f6ljd av
bygg- respektive driftskede och det sa kallade nollalternativet, det vill siga
miljosituationen vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs (se kapitel
6 Nollalternativet) utreds gentemot nuligets befintliga miljotillstind un-
der respektive miljoaspekt/miljoomrade i kapitel 7 Effekter och konsekven-
ser av delstrdcka Stavsjo-Loddby.

For vissa miljoaspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan
nulége och nollalternativ medan andra miljoaspekter kriaver en detaljerad
jamforelse. En detaljerad jamforelse giller framfor allt de milj6aspekter
dar nuldget och nollalternativet skiljer sig at. I nagra fall dr det mer osdkert
vad som ingér i nollalternativet vilket medfor att bedomningen av miljo-
konsekvenser for planforslaget blir osiker. I dessa fall pdpekas detta sér-
skilt i kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Stavsjé-Loddby.

4.4 Bedomningsskala och be-
domningsmatris

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i bygg- och driftskede i syfte
att likrikta bedomningarna i Ostldnkens olika plan-MKB:er. Bedomningen
av miljokonsekvenser grundar sig pa de aktuella intressets virde samt
storningen eller ingreppets omfattning. Bedomningsskalorna redovisas i
PM Bedomningsskala, Bilaga 1.

Omrédets antagna virde och de sammantagna effekternas betydelse for

ett varde vags ihop i en matris enligt nedan. Matrisen ger en forenklad
beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen medfor en
femgradig skala (mycket stor, mattlig-stor, mattlig, liten-mattlig och liten
negativ konsekvens), se Figur 34. Darutover kan konsekvenserna vara
positiva. Positiva konsekvenser kategoriseras inte enligt ovan utan beskrivs
itext.

Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader darmed inte alltid framgar. Konsekvensbedomningarna
atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
bedémningarna.

Bedomningsgrunder for bedomning av virde och paverkan/effekt for res-
pektive miljoaspekt, redovisas i faktarutor under respektive miljoaspekt i
kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Stavsjo-Loddby.

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)
Intressets varde/

kanslighet

Stor paverkan/effekt Mattlig paverkan/effekt Liten paverkan/effekt
Hf)gt .Varde/ Mattlig-stor konsekvens Mattlig konsekvens
kanslighet

AT Al ey Mattlig-stor konsekvens = Mattlig konsekvens Liten-mattlig
kanslighet konsekvens

fogt \_/arde/ Mattlig konsekvens L=t Liten konsekvens
kanslighet konsekvens

Figur 34. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostldnkens MKB for jarnvagsplan.



4.5 Osakerheter

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det
finns dels genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns osdkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslage, sa
kallade havbara osidkerheter. I detta fall beror de genuina osidkerheterna
framst i att jirnvagen inte berdknas tas i drift forran ar 2035. Det inne-
bar att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse
idag men som kan komma att paverka planeringen och bedomningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som Ostlanken maéste
forhalla sig till.

De hivbara osidkerheterna ligger i att de underlag och kéllor som anvénts
for miljobedomningen kan vara behiftade med olika brister. Prognoser och
berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga anta-
ganden, felaktiga ingdngsvirden eller begransningar och brister i bakom-
liggande modeller. Arten och omfattningen av osdkerheter framgar heller
inte alltid av kdllrapporterna. En viktig del i miljcbedomningsprocessen

ar darfor samradet. Synpunkter som kommer in under samradet kommer
darfor att paverka miljokonsekvensbedémningens omfattning, dess sakliga
innehall med mera.

De hivbara osidkerheterna i miljokonsekvensbedomningen har efter plane-
ringsprocessens fortgdng minskat eftersom kunskapslaget for olika fragor
okat genom fordjupade utredningar.

Figur 35. Mosaiklandskapet vid Getaravinens dalgang.
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5 Mal och regelverk

5.1 Lagar och forordningar
5.1.1 Allmant

Miljohénsyn i planeringsarbetet for Ostlinken regleras framst i _
lagen om byggande av jarnvag och viglagen samt miljobalken. Overgri-
pande lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 Lagen om byggande av jarnvag
och vaglagen

Enligt kraven i kapitel 6 miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram om jarnvigsplanen kan antas medfora en betydande miljopéaver-
kan. I annat fall ska planen #nda innehalla uppgifter om verksamhetens
forutsagbara paverkan pa méanniskors hilsa och pé miljon. Lagen om byg-
gande av jarnvig och vaglagen anger ocksé regler for vad som ska faststal-
las i jarnvagsplanen, samrad, granskning och processen for faststillelse av

5.1.3 Miljobalken
Hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler enligt kapitel 2 ar en grundlidggande
forutsattning i arbetet med att ta fram en jairnvagsplan. For skyddsatgiarder
och forsiktighetsmatt ar skalighet ett centralt begrepp som innebar att nyt-
tan ska bedomas och jamforas med kostnaderna. I kapitel 10 Maluppfyl-
lelse och samlad bedomning finns en mer utforlig redovisning av hansyns-
reglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens krav. De allmidnna
héansynsreglerna i miljébalken omfattar:

e Dbevisbordesregeln

« kunskapskravet

o forsiktighetsprincipen
« lokaliseringsprincipen

« hushéllnings- och kretsloppsprinciperna

Hushallningsbestammelser och
riksintressen

Miljobalkens grundldggande och sérskilda hushallningsregler enligt kapitel
3 och 4 tillimpas i arbetet med jarnvigsplanen. Mark- och vattenomréden
ska anviandas for det eller de Andamal for vilka omradena ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvindning som medfor en frén allman synpunkt god hus-
héllning. Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som regleras

i 3 och 4 kapitlet i miljobalken och géller for bland annat storre omraden
med stora natur- och kulturviarden, viarden for friluftslivet, kommunika-
tion och Forsvarsmakten. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada. Om en konflikt finns mellan olika intressen maste en avvag-
ning goras och foretrade ska ges at det eller de andamal som pa lampli-
gaste sétt fraimjar en langsiktig hushéllning med marken, vattnet och den
fysiska miljon i 6vrigt. Om ett riksintresse for totalforsvaret berdrs giller
att om omrédet eller del av detta behovs for en anldggning for totalforsva-
ret ska forsvarsintresset ges foretrade. Lansstyrelsen representerar staten
och bevakar riksintressena i planeringsprocessen.

jarnvagsplanen. .
« produktvalsprincipen
. skadeansvar Langs delstrackan finns ett antal riksintressen som redovisas i Figur 36.
Sodra stambanan, E4 samt den planerade nya jairnvigen, dar Ostlanken
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Figur 36. Samtliga riksintressen.
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Tva riksintressen enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken for Naturvdrd berors pa
delstrackan, Skiren och Brdvikens forkastningssystem. Delar av Braviken
och Bravikenbranten ligger inom riksintresse enligt 4 kapitlet 4 § miljobal-
ken for Hogexploaterad kust. Ett riksintresse enligt 3 kapitlet 6 § miljo-
balken for Friluftliv ligger norr om delstrackan och bedoms inte beroras
av Ostléinken. Aven ett riksintresse enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken for
Kulturmiljévdrden ligger utanfor korridoren.

De riksintressen som &r relevanta for arbetet med miljokonsekvensbeskriv-
ningen beskrivs i respektive amnesavsnitt i kapitel 7.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel
5 i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda miljokva-
litetsnormer, det vill siaga foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft
och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de “forore-
ningsnivaer eller storningsnivier som manniskor kan utséttas for utan fara
for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas
med utan fara for patagliga oldgenheter”. Foljande miljokvalitetsnormer ar
aktuella for Ostlanken:

« normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen

« normer for vattenférekomster enligt Férordning om foérvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

« normer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten berors inte av Ostlanken.
I kapitel 8 Miljokvalitetsnormer beskrivs miljokvalitetsnormerna utfor-
ligare. I kapitel 10 Mdaluppfyllelse och samlad bedomning ges en samlad
redovisning av hur projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pé framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras i 6
kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver effekter pa
miljo och hushallning med naturresurser samt gor det mgjligt att gora en
slutlig och samlad bedomning av miljoeffekterna.

Skydd av omraden samt skydd av djur- och

vaxtarter

Langsiktigt skydd enligt lag &ar viktigt for att bevara natur- och kulturarv
och for att tillvarata grundldggande viarden som rent vatten och ren luft
samt opéaverkade naturomraden. Det finns olika former av skydd for natur-
och kulturviarden. Skyddade omraden regleras i 7 kapitlet miljobalken och
skyddade arter i 8 kapitlet miljobalken. I miljébalkens 7 kapitel finns dessa
typer av omradesskydd uppriaknade:

« allemansratt
« nationalpark

¢ naturreservat

« kulturreservat

e naturminne

« biotopskyddsomrade

e djur-och vixtskyddsomrade
« strandskyddsomrade

+ miljoskyddsomréde

« vattenskyddsomrade

« Natura 2000-omréde

I 8 kapitlet miljobalken finns bestimmelserna om skydd for biologisk
mangfald. Artskyddsforordningen (2007:845) ar en forfattning som ar
utfirdad med stod av miljobalkens kapitel 8. Svenska och internationellt
hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska uppfylla
kraven i EU:s habitatdirektiv och finns listade i bilaga 1. Svenska arter som
har fridlysts av Naturvardsverket och ldnsstyrelserna finns i bilaga 2. Om
Ostléanken, trots forsiktighetsmatt, riskerar att paverka bevarandestatusen
for arten — ska dispens enligt 14¢ och 15 §§ artskyddsforordningen sokas.
Nodvandiga skyddsatgarder ska da utredas och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser for skyddade omraden respek-
tive skyddade djur- och vaxtarter finns i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.
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Figur 37. Oversiktlig redovisning av géllande detaljplaner.
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Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomréde ar vattenverksam-
het. Bestimmelserna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljobalken.
Atgirder som syftar till att foréindra vattnets djup eller lige genom mudd-
ring, gravning eller rensning, uppforande av anldggningar i vattenomrade
genom utfyllnad, palning eller gjutning, bortledande av grundvatten eller
infiltration for att 6ka grundvattenméngden ar per definition vattenverk-
sambhet liksom markavvattning.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark- och miljo-
domstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker det
att anmaila dem till ldnsstyrelsen. Det finns dock en undantagsregel, 11
kapitlet 12 § miljobalken, att tillstdnd eller anmalan for vattenverksamhet
inte beh6vs om det dr uppenbart att vare sig allmanna eller enskilda intres-
sen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhéllandena.
Detta undantag kommer tillimpas i enskilda fall om det finns sirskilda
skal for det.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstind att avvattna
mark i syfte att varaktigt oka en fastighets lamplighet for ett visst andamal.
Dessa ska skotas enligt sitt tillstdnd och ingen dndring av djup och lage far

ske utan tillstdnd fran mark- och miljodomstol.

Inom jarnvigsplanen finns markavvattningsforetag, de sammanfattas i
Tabell 6.

Tabell 6. Markavvattningsforetag léngs delstrédckan Stavsjé-Loddby.

Markavvattningsforetag
Sankning av s.k. Getsjdarna,
haradsallménningen Kolmarden och
Getsjotorp: Dofvestad i Kvillinge

Lokalisering

Markavvattningsféretag fran ar 1900. Ar belaget norr om
Morka Getsjon. Foretaget syftar till att sédnka nivaerna i
Getsjoarna och att torrldgga sanka marker kring Getsjoarna.
Markavvattningsforetaget &ar beldget mellan Torshagsan och
Pjaltan och syftar till att avvattna jordbruksmark.

Ekeby, Bjérnviken, Ossby,
Krusenhof, Stréja

Figur 38. Skylt vid Gullvagnen.
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5.1.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planldggning av mark
och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for att redo-
visa planerad anvandning av mark- och vattenomraden inom kommunen.
Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar Gversiktsplanen och
detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ir kommunens lingsiktiga vision om anvindning av mark-
och vattenomriden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen for Norrkopings kommun bestér av tre delar: gemensam
oversiktsplan med Linkopings kommun som utgor en plattform for strate-
giska beslut om framtida markanviandning, 6versiktsplan for staden samt
oversiktsplan for landsbygden.

Utover dessa finns ett drygt tiotal fordjupade 6versiktsplaner for orter och
stadsdelar inom Norrkoépings kommun. Visionen med en gemensam 6ver-
siktsplan ar en storstadsregion med tva samverkande stadskiarnor. Bebyg-
gelseutvecklingen ska ga hand i hand med transportsystemets utbyggnad
och befintlig infrastruktur férutsétts bli uppgraderad for att stodja en
snabb tillvdxt i regionen. Planen foreslar nya banor for tag till Stockholm,
Jonkoping och Goteborg samt nya resecentrum i Linkoping och Norrko-

ping.

En fordjupad 6versiktsplan (FOP) har tagits fram for Aby och Jursla som
ligger strax norr om Norrképing. Planen antogs i december 2018. Orterna
ar utsedda till prioriterade utvecklingsorter. Mélet med fordjupningen ar
att utreda mojligheten till att stirka kopplingarna mellan Aby och Jursla
och utveckla omradena med bostader och verksamheter, samt att kopp-
lingarna till Norrkoping stad ska starkas genom en ny pendeltagsstation.

En fordjupad oversiktsplan for Krokek och Strémfors har antagits i april
2021. Orterna ar utsedda till prioriterade utvecklingsorter. Fordjupningen
av oversiktsplanen for delen Krokek och Stromsfors formulerar behov och
strategier for hur samhillena kan fortsatta vixa. Utbyggnaden utgar fran
tidigare stillningstagande i kommunens 6versiktsplan om att titorterna
ska vixa inifran och ut, genom komplettering av befintlig struktur och ater-
anvindning av redan i ansprakstagen mark. Oversiktsplanen anger ocksa
riktlinjer for den bebyggda miljon dar hansyn tagits till fragor som ror risk
for ras, skred och 6versvamning.

For Nykopings kommun berors inga kommunala planer.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. For att jairnvagsplanen ska vinna laga kraft kréavs att gallande
detaljplaner inte strider mot planforslaget. Om syftet med detaljplanen
inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Delstréackan Stavsjo-Loddby beror en detaljplan, Hindel6 2:41 (SPN
2016/0271 214). Norrképings kommun har initierat andring av det tidigare
detaljplanelagda omradet for att mojliggora Ostlinkens passage. Andring-
en av detaljplanen innebar att ett mindre omrade planlagt som naturmark
andras till trafik. Ett planforslag har varit ute p4 samrad mellan november
ar 2019 och januari ar 2020. Planen ar i nuldget vilande, men Norrkopings
kommun avser anta detaljplanen innan jairnviagsplanen lamnas in for fast-
stillelseprovning.

Ar 2017 godkindes ett detaljplaneprogram for Malmolandet. Storre delen
av programomradet foreslas anviandas for industri- och verksamhetsinda-
mal samt hamnédndamal. I programmet anges markreservat kring Ostlan-
kens strackning samt ett omrade for uppstillning och service av tag.

5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmiljélagen anger grundlaggande bestammelser till skydd for vik-
tiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestammelser for
skydd av virdefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga
kulturminnen och vissa kulturféremaél. Fornldmningar ar skyddade i enlig-
het med bestimmelser i lagen och far inte skadas. I lagen anges vad en
fornlamning ar, vilken utbredning ett fornlamningsomréde har och hur
tillstdndsprovningen gar till. En vasentlig del av skyddet ar de bestim-
melser som ror ansokan om att gora ingrepp i fornldimning i samband med
till exempel markexploateringar eller skogsbruksatgérder. Lansstyrelsen
beslutar i d&renden som ror fornlimningar.

I kulturmilj6lagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur de
inrittas och vilket skydd de har samt i vilken man de far dndras. Bestdm-
melserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt mest viardefulla bygg-
naderna och anldaggningarna som inte dgs av staten. Bestimmelserna ar
ett starkt instrument som ska ge ett langsiktigt skydd. Av detta foljer att
lagens tillampning maste vara restriktiv och att urvalsfragor och konse-
kvensbedomningar méste dgnas stor omsorg. I beslut om byggnadsminnen
anges de skyddsbestimmelser som giller. Dessa talar om pa vilket sdtt en
byggnad eller anldggning ska vardas och underhéllas, samt i vilka avseen-
den den inte far dndras. Lansstyrelsen kan medge undantag fran skyddsbe-
stimmelserna om det finns sirskilda skal.



5.2 Nationella mal

5.2.1 De transportpolitiska malen
Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Mal for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande ma-
let for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot allas
transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmal

Hénsynsmaélet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas s att ingen dodas eller
skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmaélet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Figur 39. Bro éver E4 vid Béksjé.

5.2.2 De nationella
miljokvalitetsmalen

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155
“Svenska miljomal — for ett effektivare miljoarbete”. Det Gvergripande mil-
jopolitiska malet dr att till nasta generation ldimna Over ett samhille dar de
stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifrdn den miljopaverkan naturen antas téla och som defi-
nierar det tillstand for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgadngspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mal som bedéms vara
relevanta for Ostlanken redovisas nedan. Méalen Skyddande ozonskikt och
Storslagen fjallmiljo berors inte av Ostlanken.

« Begriansad klimatpaverkan
o  Frisk luft
« Bara naturlig forsurning
o Giftfri miljo
»  Saker stralmiljo
Ingen 6vergodning
« Levande sjoar och vattendrag
«  Grundvatten av god kvalitet
e Havibalans samt levande kust och skargard
«  Mpyllrande vatmarker
» Levande skogar
«  Ett rikt odlingslandskap
e God bebyggd miljo
«  Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsmaélen och projektets maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10
Madluppfyllelse och samlad bedomning.

5.2.3 Nationella folkhédlsopolitiska mal

Ijuni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en ny malstruk-
tur for folkhalsopolitiken. Det nationella malet for folkhalsopolitiken ar

att hdlsan ska vara mer jamlikt fordelad 6ver befolkningen och att hélso-
klyftorna i samhallet ska minska. Syftet med folkhélsopolitiken ar ocksa
att skapa en mer langsiktig och forebyggande struktur for folkhilsoarbetet.
Folkhilsomyndigheten har ett samordnande nationellt ansvar fo6r malupp-
fyllelse.

Under det 6vergripande folkhédlsomaélet finns atta malomraden, dessa
redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har storst paver-
kan pa manniskors hilsa samt arbetsomraden for hilsofraimjande atgarder.
Framst ar det malomréade 4, 5 och 7 som kan beroras av Ostlankens bygg-
och/eller driftskede.

Atta mélomraden:

1. Det tidiga livets villkor

2. Kunskaper, kompetenser och utbildning

3. Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo

4. Inkomster och forsorjningsmojligheter

5. Boende och narmiljo

6. Levnadsvanor

7. Kontroll, inflytande och delaktighet

8. En jamlik och hilsofrdmjande hilso- och sjukvard

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY



46

5.3 Regionala och lokala mal

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for att
uppna de svenska miljomalen. Linsstyrelsen i Ostergotland har i bred
samverkan i ldnet arbetat fram ett regionalt dtgardsprogram for miljoma-
len i Ostergdtland som faststilldes 2014.

Programmet bestar av fyra teman:
e kust och vatten

« vaxter och djur

« skog och odling

« manniskan i miljon

Programperioden for atgardsprogrammet strackte sig fram till 2020. Am-
bitionen ar att atgardsprogrammet ska vara ett verktyg for miljoarbetet i
Ostergotland. Atgirdsprogrammet Ar tinkt att ge aktorer i linet inspira-
tion och st6d for prioriteringar av atgarder till nytta for miljon och inom
omréaden dir arbetet i vissa fall har varit eftersatt de senaste aren. Syftet ar
att forbattra miljotillstindet samt att 6ka samverkan inom miljoarbetet i
lanet.

Region Ostergotland arbetar med den regionala utvecklingsplaneringen i
lanet. For att arbetet ska bli framgangsrikt kriavs en 6vergripande strate-
gisk planering med langa tidsperspektiv.

Region Ostergotland ansvarar for det Regionala utvecklingsprogrammet
(RUP) som innehéller strategier for den regionala utvecklingen med per-
spektiv fram till &r 2030, samt strategiska insatsprogram. Programmet ar
giltigt tills det ersatts av ett nytt program eller motsvarande dokument som
anger regionala strategier.

Region Ostergotland arbetar #ven med en utvecklingsstrategi for Ostergét-
land som ska leda till en hallbar tillvixt och utveckling i linet med sikte pa
2040.

Utvecklingsstrategin bildar en grund for det utvecklingsarbete som bedrivs
av Region Ostergotland, kommunerna i Ostergétland och ett flertal andra
aktérer som arbetar med utvecklingsfragor i Ostergétland. Den uttrycker
regionens samlade vilja och ska fungera som en gemensam plattform for
regionens aktorer och ska skapa basta mojliga forutsattningar for ett gott
samarbete inom Ostergotland.

Det ar regeringen som har gett alla regioner i Sverige uppdraget att ta fram
egna regionala utvecklingsstrategier. Nar utvecklingsstrategin dr antagen
av Region Ostergotlands fullmiktige ersitter den det nu gillande "Regio-
nalt utvecklingsprogram 2030 for Ostergétland”.

I arbetet med utvecklingsstrategin har regionen stravat emot att uppna en
héllbar utveckling i tre dimensioner:

1. Social hallbarhet

2. Ekonomisk héllbarhet

3. Miljomaissig hallbarhet
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5.4 Projektmal

I detta avsnitt redovisas de projektmal som dr formulerade for Ostlinken
och direkt kopplade till miljo. Projektméalen omfattar &ven mal avseende
funktion, restid, gestaltning samt mal for resecentrum. Dessa beskrivs i
planbeskrivningen. Projektmaélen bygger pa de transportpolitiska malen
samt de nationella miljokvalitetsmalen.

5.4.1 Miljo

Ostlanken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsma-

len. Genom att belysa de mest betydande miljoaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan f6ljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal ar det kopplat aktiviteter
som beskriver hur mélen ska foljas upp och i vilka skeden det ska goras,
detta beskrivs vidare i kapitel 10 Mdaluppfyllelse och samlad bedémning.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

« Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i méjligaste mén beva-
ras, anviandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och histo-
riska viarden virnas.

«  Ostldnken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga an-
laggningen ska utformas med omsorg till sdvél landskapet som enskil-
da platsers karaktar, dven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

« Landskapets friluftsvirden och dess tillginglighet ska varnas. Storning-
arna i stora opaverkade omréaden ska begrinsas.

Natur- och vattenmiljo

» Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk méangfald och en hallbar yt- och grundvattenfor-
sorjning.

Figur 40. Rapsféllt pa Malmélandet.

Halsa

« De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning

« Ostlianken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgas-
utslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

»  Massor ska anviandas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

« Tillgidnglighet och goda produktionsenheter ska sdkerstilla fortsatt
bruk si att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sakerhet

Det overgripande siakerhetsmalet for driften av Ostlanken utgar fran det
transportpolitiska hansyns-, respektive funktionsmalen som beroér siker-
het:

« Anldggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt ska-
dade inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar (hansyns-
maélet).

» Anlaggningen ska utformas sé att den dr anvandbar for personer med
funktionsnedsattning (funktionsmalet).

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken dr minst
lika sidker som den som bedrivs pd andra jarnvagsanlaggningar samt att
anldggningen ar mojlig att anvanda for personer med funktionsnedsatt-
ning dven i hindelse av en olycka.




5.5 Samhallets krav pa klima-
tanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det
viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den fy-
siska planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera
for klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor dven klimatanpass-
ning redovisas i planer (Regeringen, 2008).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhillsviktig verksamhet,
vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell transport-
infrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande maélet
med strategin ar ett samhélle med god forméga att motsta och aterhdmta
sig fran allvarliga storningar i samhallsviktig verksamhet. Strategin ar en
del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sarbarhe-
ter och konsekvenser av allvarliga handelser i samhallet (MSB, 2011).

Regeringen har utfardat en forordning (2018:1428) om myndigheters
klimatanpassningsarbete. Denna forordning reglerar 32 myndigheters och
samtliga lansstyrelsers arbete med klimatanpassning. Férordningen anger
dven att alla aktorerna arligen ska redovisa sitt arbete till SMHI, och att
SMHI arligen ska analysera redovisningarna och sammanstilla en rapport
till regeringen.

5.6 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk av
livsmiljoer och strukturer, naturomraden samt anlagda element som
utformas, brukas och forvaltas pa ett sitt sa att biologisk méngfald beva-
ras och for samhallet viktiga ekosystemtjanster framjas i hela landskapet
(Naturvérdsverket, 2019b). Gron infrastruktur som paverkas av Ostlanken
redovisas i Tabell 7.

Fran oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla ldn. Hand-
lingsplanerna ska vara det centrala verktyget i arbetet med att bevara och
utveckla gron infrastruktur. Ett viktigt syfte med handlingsplanerna ar att
ge 0kad kunskap om virden i landskapet. Handlingsplanerna har utfor-
mats sd att de kan anvindas som underlag for att kunna ta 6kad hénsyn till
ekologiska samband i landskapet vid beslut om markanviandning.

Tabell 7. Gréna infrastrukturer som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de redovisas i
denna miljbkonsekvensbeskrivning. Urvalet &r baserat pé de regionala handlingsplanerna for
grén infrastruktur.

Gron infrastruktur Behandlas i avsnitt

Grasmarker 7.1.3 Naturmiljé
Adellév 7.1.3 Naturmiljo
Tallskog 7.1.3 Naturmiljo

Trivialldvskog 7.1.3 Naturmiljé

5.7 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster dr produkter och tjanster som ménniskor far fran na-
turens olika ekosystem. Begreppet anvinds for att skapa forstaelse for att
manniskors 6verlevnad och vilméaende ar beroende av de tjanster som eko-
systemen ger. Funktioner, strukturer och processer i ekosystemen tillhan-
dahaller ekosystemtjanster, som i sin tur skapar nyttor for oss manniskor.

Ett ekosystem kan bidra med olika typer av ekosystemtjanster. Gronom-
raden, gronska och vatten i en stad tillhandahaller ekosystemtjanster som
kan ge battre luftkvalitet, battre lokalklimat, bullerdampning och méjlighet
till ndrodlad mat och naturupplevelser. En skog kan bidra med vattenreg-
lering, kolbindning, pollinering, natur for upplevelser och produktion av
livsmedel, traravara och bioenergi.

Vi hamtar ménga typer av resurser fran naturen. Ekosystemtjanster skiljer
sig fran andra tillgdngar i naturen genom att de ar beroende av levande
organismer. Fornybara flodesresurser, sdsom sol, vind och vatten for
kraftproduktion, ar inte ekosystemtjanster utan resultatet av fysikaliska
processer. Icke-fornybara resurser, sésom mineraler och fossila branslen,
ar inte heller beroende av ekosystemens levande organismer och dirmed
inte ekosystemtjanster. Biologisk méngfald ar i sig ingen ekosystemtjanst,
men ar en grundforutsittning for ekosystemens langsiktiga kapacitet att
leverera ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pa en plats ar beroende av naturty-
per i landskapet, markférhéllanden och forekomsten av ekosystemtjansten
bade lokalt och i ett storre perspektiv. En konsekvens av befintlig infra-
struktur dr att manga nuvarande samband redan &r svaga, vilket paverkar
ekosystemtjansternas utbredning och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna forsérjande, reglerande, kul-
turella och stodjande ekosystemtjanster (Naturvirdsverket, 2019b). En
bedémning av vilka ekosystemtjianster som ar relevanta for Ostlanken
redovisas i Tabell 8.

Tabell 8. | tabellen finns rubriker for ekosystemtjdnster som hanteras senare i miljékon-
sekvensbeskrivningen samt vilket avsnitt de redovisas i. Urvalet av ekosystemtjénster ar

baserat pa Naturvardsverket forteckning éver ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2017).

EKOSYSTEMTJANSTER
Forsorjande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel

Dricksvatten

Material (vaxter/fibrer/tra)
Bioenergi

Reglerande ekosystemtjanster
Rening av luft

Klimatreglering
Grundvattenrening
Vattenreglering

Pollinering

Bullerdampning

Visuell avskarmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll
Flédesdéampning
Temperaturreglering

Kolbindning

Kulturella ekosystemtjanster
Fritidsupplevelser/Rekreation
Estetiska varden

Kulturarv

Stodjande ekosystemtjanster
Biologisk mangfald

Habitat

Biokemiska kretsloppet

Jordmansbildning

BEHANDLAS | AVSNITT

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.1 Grundvatten
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.2.4 Luft
7.1.3 Naturmiljé
7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljé

7.2.2 Buller

7.1.1 Stad och landskap
7.1.3 Naturmiljo

7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljé

7.1.3 Naturmiljé

7.2.1 Rekreation och friluftsliv
7.1.1 Stad och landskap

7.1.2 Kulturmiljé

7.1.3 Naturmiljé
7.1.3 Naturmiljé
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.3.5 Hushallning med naturresurser
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6 Nollalternativet

Nollalternativet innebéar att Ostldnken inte byggs, befintlig jairnvag behalls
och endast sddana dtgiarder som behovs for att bibehalla befintliga jarnva-
gars skick vidtas, det vill sdga att endast sedvanligt underhall genomfors.
Detta ska beskrivas i jairnvagsplanens MKB. Nollalternativet dr miljositua-
tionen vid referenséret 2040 om inte Ostlanken byggs.

Utan Ostlédnken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i omrédet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Mdjligheten att rekrytera ar-
betskraft blir simre och stddernas och orternas utveckling bedéms bli mer
begransad. Inriktningen i kommunernas 6versiktsplaner i Trosa, Nykoping,
Norrkoping och Link6ping dr idag starkt kopplade till Ostlankens utbygg-
nad. Dock ar det svért att vara precis i beskrivningen av vilken utveckling
som kommer att utebli.

Nedan beskrivs forutsattningar for Ostlankens nollalternativ. Miljokon-
sekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive miljoaspektavsnitt i
kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Stavsjo-Loddby.

6.1 Projektets nollalternativ

6.1.1 Avgransning och generella
forutsattningar

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behaftat med stora
osiakerheter, den framtida markanvindningen och bebyggelse- och infra-
strukturutvecklingen ar svirbedémd.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa konsekvenser
som uppstar i nidra anslutning till jairnvagsplanen, se dven avsnitt 4.2
Avgrdnsning. Markanvandning och bebyggelseutveckling i jarnvigens
naromrade begrinsas till att omfatta val forankrade planer som faststéllda
detaljplaner, jairnviagsplaner och vigplaner. Planer direkt kopplade till
Ostlankens genomforande antas inte genomforas i nollalternativet. Dar
det inte finns antagna planer antas markanvindningen fortsitta som idag.
Négra storre forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte
ske.

Dessa antaganden innebéar att markanvandningen lokalt snarare aterspeg-
lar en situation som kommer att gilla inom négra ar. Langsiktiga effekter
av dndrad markanviandning i tatorter och stader konsekvensbeskrivs inte.
Nollalternativet blir dirmed inte heltickande for markanvandningen ar
2040, men ger en viagledning i jamforelsen mellan utbyggnadsalternativet
och en mojlig framtida situation utan Ostldnken. Det langre tidsperspek-
tivet med ar 2040 som horisontar ror framfor allt konsekvenser som ar en
foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luftkvalitet, buller,
dagvattenfororeningar, risksituationen langs jairnvagen och koldioxidut-

slapp.
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For statliga jarnvagar och végar forutsétts nybyggnads- och underhélls-
atgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer. Undantag
gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Exempel pa
investerings- och underhéllsétgarder som kan bli aktuella om Ostlanken
inte byggs ar forbigangsspar, byte av vaxlar, atgarder for optimering av
hastigheter och effektivare signalsystem.

6.1.2 Trafikprognoser

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och mojlig-
heten att utoka trafikeringen i framtiden ar mycket begrinsad. Strackan
Aby-Norrkoping trafikeras i nuléget (4r 2015) av 118 persontig och 22
godstdg per dygn i bada riktningarna.

Om Ostlidnken inte byggs visar trafikprognosen for nollalternativet &r 2040
att det kommer att ske en marginell 6kning av tagtrafiken pa den berorda
strickan. Prognosen visar att i genomsnitt kommer striickan Aby-Norr-
koping att trafikeras av 128 persontdg och 39 godstag bada riktningar. Se
vidare i avsnitt 2.3 Trafikering.

Vid nollalternativet forvintas trafiken pa E4 6ka, vilket kommer att gene-
rera okat buller i omgivningen. Inga bullerskyddsatgarder planeras varken
lings E4 eller lings befintlig jirnvig. Aven i utbyggnadsalternativet viintas
vagtrafiken 6ka. Se Tabell 9. Den berdknade trafikeringen pa bade jarnvi-
gar och végar i ett nollalternativ beskrivs i avsnittet 2.3 Trafikering.

Tabell 9. Utdrag ur Sammanstélining Trafikuppgifter Ostlédnken, jdrnvag och vdg-001,
Trafiksiffrorna géller for delstrdckan Stavsjé-Loddby.

vag  ADT (Arsdygnstrafik) total
Nulége (ar 2015) Nollalternativ ar 2040 Utbyggnadsalternativet ar 2040
E4 21700 31630 31615

6.1.3 Markanvandning langs
korridoren

Antaganden for markanvindning och bebyggelseutveckling i jarnvigens
naromrade begrinsas i nollalternativet till att omfatta val forankrade
planer som faststéllda detaljplaner, jirnviagsplaner och viagplaner. For
detaljplaner som ar under utarbetande gors en bedémning i varje enskilt
fall huruvida aktuell plan bedoms bli genomford dven utan Ostldnken. I
sddana fall ingér aven dessa i nollalternativet.

Planomrédet for utbyggnad av ny godsbangéard korsar korridoren for
Ostlinken strax sydost om Aby. Detaljplanen for omridet anger en ut-
byggnad av ny godsbangard, och spér till Hindelo, vilka planeras byggas
ut i samband med utbyggnaden av Ostlanken. I omradet finns detaljplan
for del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 (akt nummer
0581K-P10/35, vilken dr antagen 2010). Arbete pagar med en ny detaljplan
i omrédet, upphédvande av del av detaljplan for del av fastigheterna Bjorn-
viken 2:1 och Krusenhov 2:1 med naromréade (godsbangérd) inom Kvil-
linge i Norrkoping (SPN 2018/0071 214). Dir det inte finns antagna planer
antas markanviandningen fortsdtta som idag.

Strax norr om Norrkoping, dar Motala strom moéter Braviken, ligger Bjorn-
viken och Loddby. Omradet rymmer flera bebyggelsegrupper med framfor
allt smahusbebyggelse. Kommunen har tagit fram en samradshandling

till detaljplaneprogram for omrédet, arbetet ar nu vilande. Programmet
foreslar en fortdtning och utveckling av befintlig bostadsbebyggelse samt
forstarkning av kopplingar for gang- och cykelstrak till Norrkoping i soder
och Aby i nordvist. Programomrédet grinsar till korridoren for Ostlinken
inordvast. En utbyggnad enligt detaljplaneprogrammet kan komma att
paverkas av Ostldnkens utbyggnad med hinseende till buller och risk.

Norrkopings kommun anger i den férdjupade 6versiktsplanen for Aby
och Jursla, antagen ar 2018, att orterna ska utvecklas med syfte att starka
kopplingarna dem emellan, samt till Norrkopings stad, och att méjliggora
etablering av bostdder och verksamheter. Bostadsbebyggelse och mark for
verksamheter planeras mellan E4 i séder och Aby titort i norr.

Markanviandningen langs korridoren, utanfor de tatbebyggda omradena,
bedoms i 6vrigt kvarstd i stor utstrackning. Den jordbruksmark som bru-
kas idag antas fortsétta brukas pa likartat sitt. Skogsmarken antas dven
fortsattningsvis brukas till storsta delen som produktionsskog.
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Figur 41. Foto frén bro éver E4 vid B6ksjétorp, fotat mot norr.
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I avsnitt 7.1 Landskapets vdrden behandlas aspekterna stad och landskap,
kulturmiljo samt naturmiljo samlat, i enlighet med hur den europeiska
landskapskonventionen betraktar ett landskap. Den europeiska landskaps-
konventionen syftar till att forbattra skydd, forvaltning och planering av
europeiska landskap. Den innefattar alla typer av landskap som méanniskor
moter i sin vardag och pa sin fritid och utgar fran ett helhetsperspektiv. I
avsnitt 7.1.1—7.1.3 behandlas varje aspekt separat. I dessa avsnitt ges en
mer detaljerad beskrivning av specifika virden for de olika aspekterna
samt Ostlankens konsekvenser for dessa varden.

Under arbetet med jarnvagsplanen har en fordjupad landskapsanalys,
Fordjupad landskapsanalys, Ostldnken, delen Stavsjo-Loddby och ett PM
Passageplan tagits fram. Avsnittet Fordjupad landskapsanalys nedan
utgor en sammanfattning av landskapsanalysens resultat och ger en 6ver-
siktlig beskrivning av landskapet inom delstrackan. Avsnitt Passager utgor
en sammanfattning av PM Passageplan, som beskriver passagebehovet i
samband med att Ostlanken byggs och de l6sningar som ingar i jairnvags-
planen. Passagebehovet redovisas i avsnitt 7.1 Landskapets vdrden efter-
som det beror flera olika intresseomraden.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)

Om landskapsanalysen

Syftet med den fordjupade landskapsanalysen ar att pé ett systematiskt
satt beskriva landskapet och dess forutsittningar, kanslighet och potential
for forandring. Den fordjupade landskapsanalysen beskriver hela land-
skapet pa ett likartat sétt for att skapa forstaelse inte bara for de delar i
landskapet som har ett utpekat skydd eller virde utan ocksa ge en bild av
maéanniskors vardagslandskap. Landskapsanalysen ar riktad, vilket innebar
att analysarbetet forhaller sig till den planerade jarnvéigen och hur land-
skapet kan utgora en resurs, alternativt innebéra svérigheter for jarnvags-
utbyggnaden. Metodiken beskrivs narmare i Fordjupad landskapsanalys,
Ostldnken, delen Stavsjo-Loddby.

I den fordjupade landskapsanalysen har landskapet delats in i landskaps-
typer och karaktiarsomréden. Dessutom har virdeomraden identifierats.
Landskapstyper, karaktarsomraden och vardeomréden beskrivs ndrmare i
landskapsanalysen. Pa denna sida ges en kort ssmmanfattning av landska-
pets karaktir. De geografiska namn som anvinds i figurerna i detta avsnitt
ar hamtade ur den fordjupade landskapsanalysen och stimmer darmed
inte alltid 6verens med de geografiska namn som anvinds i 6vrigt i denna
MKB.
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Landskapstyp

En landskapstyp ar ett omréde i landskapet som har en viss generell upp-
byggnad. Foljande fem landskapstyper har identifierats lings delstriackan
Stavsjo-Loddby. Se Figur 43.

Oppet landskap. Flack, frimst 4kermark. Bebyggelse i centrala girds-
bildningar eller 1angs kanterna mot omgivande landskapstyper. Storskalig
landskapstyp med langa utblickar.

Mosaiklandskap. Varierat, smékuperat eller boljande. Sma avgransade
landskapsrum. Bebyggelse i smé grupper eller enskilt. Ofta tilltalande
landskapsbild med korta utblickar.

Skog. Huvudsakligen skogstickta och slutna landskap. Hyggen, smé aker-
eller betesmarker och tikter kan finnas. Bebyggelse fraimst enskilt, ofta i
griansen till andra landskapstyper.

Sjo6. De storre sjoarna med en tydlig egen karaktir. Sjoarnas strander
ingér i landskapstypen.

Tétort. Storre ssmmanhéllna bebyggelseomraden dar upplevelsen av
tatort och stad ar starkare dn den landskapstyp som bebyggelsen ligger i.

Karaktdrsomraden

Ett karaktarsomrade ar en unik del av landskapet med egen identitet, his-
toria och geografi. Ofta namnsitts karaktarsomradet med ett platsrelaterat
namn. P3 delstrackan Stavsjo-Loddby finns totalt 14 karaktarsomraden. Se

Figur 43.

Vérdeomréden

Viardeomraden har identifierats i den fordjupade landskapsanalysen, i ett
samarbete mellan olika teknikomraden och kompetenser och omfattade
foljande aspekter: Geologi, Befolkning och boendemiljo, Infrastruktur,
Kommunala planer och samhallsfunktioner, Vattenmiljo, Markanvindning,
Naturmiljo, Kulturmiljé samt Rekreation och friluftsliv.

Vardeomréden ar omréden som har flera hoga varden och/eller kiansliga
strukturer, alternativt flera samverkande varden. Det kan dven vara nagot
enstaka men helt unikt varde. Virdeomradena framgéar av analyskartan,
Figur 43. 1 Fordjupad landskapsanalys, delen Stavsjo-Loddby beskrivs
vardeomréadena.

Landskapet mellan Stavsjo och Loddby

Pa delstriackan Stavsjo-Loddby domineras landskapet av Kolmarden med
sina hoglanta, sammanhidngande skogsomraden, kuperade terrang och
flera sma sjoar. Skiren dr en av sjdarna med speciella varden i form av
glacialrelikta arter. Ett par stora forkastningsbranter finns langs striackan,
vid Getaravinen och vid Braviken. Bravikenbranten utgor en grians mellan
skogslandskapet i norr och det flacka slattlandskapet man passerar igenom
innan man kommer fram till delstracksgransen vid Loddby.

Kolmardsskogarna hyser bade natur- och kulturvirden. Langs strackan
genom skogen finns tva tydliga sprickdalar med ett halvoppet, sméaska-
ligt mosaiklandskap. Den forsta ar dalgangen vid sjoarna Gullvagnen och
Stralen och nésta dr Getaravinens dalgang. Bada dessa har en tilltalande
landskapsbild med betade hagar och sméskalig bebyggelse. Kolmardssko-
garna har aven hoga virden for friluftslivet, se avsnitt 7.2.1 Rekreation och

friluftshiv.

Gemensamt for de flesta karaktarsomradena ar att potentialen for nyfynd
av fornlimningar frén stenalder ar hog. Kolmarden ar ként for sina vélbe-
varade stenaldermiljoer och den arkeologiska utredningen i korridoren har
forstarkt denna bild.

Bravikens forkastningssystem ar ett riksintresse for naturvarden. Det
skapar en tydlig grans mellan de sammanhingande skogarna i norr och det
flacka slattlandskapet som tar vid soderut. I kanten av forkastningen ligger
Villa Skoga som ar ett utpekat byggnadsminne. Hela forkastningen hyser
hoga naturvarden i form av bland annat gamla grova adellovtrad.

Soder om Bréavikenbranten breder det storskaliga odlingslandskapet kring
Bjornsnis ut sig. Narmast vattnet i Braviken 6vergar odlingsmarken i
strandang med viktiga hackningslokaler for faglar.

Nir man niarmar sig delstracksgransen vid Loddby blir narheten till Norr-
koping alltmer pataglig och landskapet domineras av storskalig infrastruk-
tur och ytkravande verksamheter.
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Figur 42. Topografiprofil I&ngs avsnittet Stavsj6-Loddby som visar topografin genom varje karaktdrsomrade som Ostlédnken passerar. Fargerna under fotografierna visar vilken landskapstyp karaktdrsomradet ligger i.
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Figur 43. Karta éver landskapsanalysen.
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Passager

Ostlanken medfor en kraftig barridrverkan. En dubbelspérig, instéangslad,
jarnviag med hoga bankar och djupa skiarningar utgoér en mer eller mindre
definitiv barridr i landskapet. Den planerade jarnviagsanldaggningen foljer

i stort infrastrukturkorridoren som viag E4 utgor. Narheten till E4 innebar
utmaningar sdsom landskapsfragmentering men fragmenteringen minskas
i ett storre perspektiv genom att E4 och Ostlinken samforlaggs. Ostlanken
kan dock inte ligga ndra E4 pa hela strackan med hénsyn till de mycket
hoga krav som stélls pa den nya jarnviagens plan- och profilstandard.

Landskapet behover analyseras ur ett helhetsperspektiv och i ett lokalt per-
spektiv for att hitta platsanpassade 16sningar. Darfor har PM Passageplan
tagits fram for att utreda passagebehoven for Ostlanken pé delstrackan
Stavsjo-Loddby. Arbetet med PM Passageplan har pagéatt parallellt med
framtagande av jarnvagsplan och miljokonsekvensbeskrivning, mer fordju-
pat och detaljerat efterhand. Syftet med PM Passageplan ar att beskriva
passagebehov och vad som behovs for att minimera barridr- och fragmen-
teringseffekter. PM Passageplan har utgjort ett underlag for arbetet med
placering och utformning av passager langs Ostlanken.

PM Passageplan beskriver behov utifran foljande perspektiv:

«  Friluftsliv — Passager for att uppratthélla rorelsestrak/passagebehov
med hénsyn till friluftslivets varden.

« Boende — Passager for att uppratthélla samband mellan till exempel
grannar eller till narrekreationsomraden och lokala malpunkter. Barn-
perspektivet ar en viktig utgangspunkt.

« Jord-/skogsbruk — Passager for markiagare/arrendatorers mojlighet
att bruka sin mark och bedriva djurhéllning. Géller skogs-/betes- och
akermark.

« Vattendrag — De vattendrag som kraver bro alternativt trumma med
over 2 meters diameter.

« Naturmiljo — Passager for vilt (klovvilt, medelstora ddggdjur) och
vissa faglar samt vattenlevande fauna. Passager for att bibehalla och
stiarka ekologiska samband, biologisk méngfald och spridningsstrak.

+  Kulturmiljo — Passager som stéarker kulturmiljoernas samlade struk-
turer och varden.

« Landskapsbild — Passager som starker landskapets samlade struktu-
rer och viarden och minskar fragmentering.

PM Passageplan redovisar behovet av passager som definieras som bygg-
nadsverk, det vill saga med minsta bredd av 2 meter.

De platser dar behov av passager har identifierats visas i Tabell 10 och
Figur 44. Har redovisas bade de passager som ingér i jarnvagsplanen och
de passagebehov som inte tillgodoses. De passagebehov som finns dar Kol-
maérdstunneln anlaggs har inte lyfts i PM Passageplan eftersom tunneln
sdkerstéller att passagemojligheterna inom omrédet inte paverkas.

De passager som planeras anldggas beskrivs narmare i avsnitt 2.1 Strdck-
ning och utformning av Ostldnken. Konsekvenser avseende om passage-
behov uppfylls eller ej beskrivs i respektive konsekvensbedomningsavsnitt
inom kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Stavsjo-Loddby.
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Figur 44. Passagebehovet och projekterade passager.
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Tabell 10. Redovisning av passagebehov och de projekterade passagerna.

Aspekter for passagebehov
Projekterad = <
T P . N rojekterad passage ®© c &
NR  Platsnamn Sparlésning Passagens lage i forhallande till Ostlanken ) P 9 . . g ¢ o = 5. HE
(nummer pa byggnadsverk enligt PM Byggnadsverk i parentes) & o5 &£ @ 2 =2 _ 25 g E
s ¢ 8 3 B &£ 5 8% S5t
SIS E 2 95 g5
T E S5 3 £ 2 3 B2 =9
(e} o (0] = = H
LT © 0 ma m o ¥ =8 S5
1 Skogsbilvag V Gullvagnen—skogsbilvag O lansgrans  Skérning Ingen passage, atkomst sékras genom omledning av vag - X
2 Grusvag till Stubbetorp Bank Over Vagbro. (nr 101) X X X X X X
3 Grusvag till Stralen Skarning Ingen passage, atkomst sékras genom omledning av vdag - X X X X X
4 Stralsjostrand Bank Ingen passage, vag upphor vid Ostléanken. - X X X X X
5 Boksjo Bank Over Vagbro, passerar 6ver bade Ostlanken och E4. (102 och 103) X X X X X
6 Aksjébacken Bro Under Passage for vattendrag. (104) X X
7 Bjornsnas Bro Under Tre vagar och Nykopingsbanan passerar under jarnvagsbron. (111a) X X X X X X
8 Torshagsan Bro Under Passage for vattendrag under jarnvagsbro. (111b) X X X
9 Krusenhofsvagen Skarning Over Véagbro éver Ostlanken. (112) X X X X X
10 Kardonbanan Skarning Over Kardonbanan passerar med tva broar éver Ostlanken. (113-114) X

Figur 45. Vly fran Aby ut éver Bjérnsnés odlingslandskap.
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7111 Allmant

I detta avsnitt behandlas landskapsbildsaspekterna av Ostlanken pa del-
strackan Stavsjo-Loddby.

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa
kallas landskapsbild. Landskapsbilden ar starkt kopplad till badde nutida
och kulturhistorisk markanvandning och till naturvirden i form av natur-
typer, topografi och markegenskaper. Landskapsbilden kan alltsa ses som
en sammanfattning av alla komponenter i landskapet, séval fysiska som
upplevda. Landskapsbilden ar ofta starkt identitetsskapande, det vill sdga
den styr hur man upplever och beskriver landskapet, bade for boende och
for de som ér tillfalliga besokare.

Aven om en upplevelse av landskapet till stor del 4r subjektiv finns vissa
allméngiltiga strukturer som bygger upp landskapsbilden. Genom att
analysera landskapet avseende bland annat skala, struktur och komplexitet
kan det beskrivas och karaktiriseras.

For att pa en Gversiktlig niva beskriva de stora strukturerna och land-
skapets uppbyggnad har en strukturanalys genomforts. I den behandlas

Riktningar Tydliga, naturliga riktningar i landskapet, oftast knutna till
bergformationer eller vattendrag.

Landskapsrum Ytor/rum tydligt avgransade av till exempel vixtlighet
eller hojdskillnader, ofta del av ett sméaskaligt mosaiklandskap. De storska-
liga landskapsrummen ar ofta mindre tydligt avgransade.

Utblick Langa siktlinjer eller vyer i landskapet, som leder blicken mot en
viss punkt eller omréde. I de 6ppna landskapen &r utblickarna langa och
vidstrackta.

Landmairken Vil synliga eller kianda objekt som kan fungera som végled-
ning eller orienteringspunkter, i vissa fall kan de 4ven vara mélpunkter.

Malpunkter Platser eller omridden som manniskor ofta besoker. De kan i
vissa fall aven vara landmarken.

Barridrer Strukturer som bryter av och delar upp landskapet, fysiskt,
visuellt eller bade och.

Den visuella upplevelsen av landskapet paverkas av manniskans relation
till landskapet, hur man nyttjar det och vad det framkallar for kénslor.
Hur landskapsbilden upplevs paverkas ocksa av omgivningen — vilket
landskap det sitts i relation till. Att objektivt bedoma landskapsbildens
varde ar darfor komplext. Varderingen av landskapsbilden i denna MKB
utgar fran visuella kvaliteter, omradenas totalintryck och hur kinsliga de
ar for forandringar. I beskrivningen av omradena och bedémningarna av
Ostlénkens paverkan pa dem ligger fokus pa de strukturer som bygger upp
landskapsbilden och hur kénsliga de ar for forandring. Det bedoms om ett
landskap tél ett ingrepp eller inte, om dess sirdrag i form av till exempel
utblickar, rumsligheter och strak paverkas eller inte. Landskapsbildens
varde och darmed dess kinslighet for forandring har varderats i tre nivaer:
lag, mattlig eller hog.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgriansad till pdverkan pa och konse-
kvenser for den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och
uppbyggnad.
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Figur 46. Forutséttningar landskapsbild.
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7.1.1.2 Nulage

Landskapsbilden varierar langs Ostlankens planerade strackning och kan
upplevas olika beroende pa om man befinner sig i ett omrade, betraktar
det utifran eller fairdas igenom det. De storskaliga landskapen, sdsom det
Ooppna landskapet, praglas av stora sammanhéngande ytor och uppfattas
mer enhetligt an mosaiklandskapen som ar smaskaliga, variationsrika och
omvaxlande. Skogslandskapen kan vara storskaliga i vissa delar och smé-
skaliga i andra delar.

I Figur 46 visas strukturanalysen och de identifierade faktorerna beskrivs
nedan.

P& en overgripande skala finns tre tydliga riktningar i landskapet inom
korridoren. Dessa foljer sprickdals- och forkastningsbranter och &terfinns
i Stralsjo dalgang, i Getaravinens dalgidng samt vid Bravikens forkastnings-
brant.

I korridoren har sméskaliga rum identifierats inom tvd omréaden, Stralsjo
dalgéng och Getéravinens dalgidng. Bdda dessa omraden har en variation

i saval vaxtlighet som markanvandning och topografi. Storskaliga land-
skapsrum finns pa Malmélandet kring Bjornsnas gérd i det flacka odlings-
landskapet. Dessa stora landskapsrum ar inte lika tydligt avgransade som
de smé landskapsrummen, forutom mot Bravikens forkastningsbrant som
ar en mycket tydlig grans och kontrast mot det flacka odlingslandskapet.

Utblickar finns i alla 6ppna landskapsrum, i mosaiklandskapen &r de korta
och i de 6ppna landskapen &r de ldnga och vidstrackta. I Figur 46 ar de
schematiskt inritade och ska visa att det finns langa utblickar inom omra-
det. De langa vidstrackta utblickarna finns i flera riktningar 6ver det flacka
Malmolandet kring Bjornsnis gard och mot Braviken. Utblickar 6ver det
oppna landskapet finns Aven fran flera platser i Aby och frin E4. Fran klip-
pan Korpklint finns dven en utblick ut 6ver Getaravinens dalgang.

Tva landmaérken finns inom korridoren, klippan Korpklint som 4r en del
av sprickdalsbranten i sydvistra delen av Kolmérdens tak som syns fran
Getaravinens dalgdng samt Bravikenbrantens brantaste del som &r synlig
fran langt hall i landskapet. Inga sarskilda malpunkter har identifierats pa
delstrackan.

E4, Sodra stambanan och Nykopingsbanan utgor storskaliga, fysiska och
delvis visuella, barridrer inom korridoren. De 6vriga vigarna dr mindre
och dr darfor inte lika betydande barridrer i denna Gvergripande skala och
ir inte utpekade pa kartan.

1 Figur 47 redovisas landskapsbildens kénslighet for den férandring som
en ny dubbelspérig jarnviag medfor. Varderingen av landskapsbilden utgar
ifrdn hur kénsliga de strukturer som bygger upp landskapsbilden ar for for-
andring. Bedomningen gors i kategorierna lag, mattlig och hog kanslighet
for forandring. De omréden som inte pekas ut pa kartan bedoms ha ringa
varden for landskapsbilden och darmed vara mer téliga for ett storskaligt
ingrepp.

Omraden dar landskapsbilden har hog kanslighet
for forandring

Gullvagnen och Strélen

Omradet kring sjoarna Gullvagnen och Stralen har hoga landskapsbilds-
varden. Landskapet ar tilltalande med en smaskalig och varierad land-
skapsbild. I den langsmala dalgédngen kring sjoarna finns gardar omgivna
av Oppna dngs- och betesmarker samt slutna skogspartier pa héjderna och
intill sjoarna. Gullvagnen med dess strander saknar narliggande bebyg-
gelse. Bebyggelsen ar framst lokaliserad kring Stralen. Omradet ar kansligt
for storskaliga intrang som skulle sta i kontrast till omradets karaktar och
dominera landskapsbilden. De 6ppna rummen ar kinsliga for hoga bankar
som dominerar visuellt och innebir en skalforandring. De hogre partierna
ar kdnsliga for paverkan i form av sprangning och avverkning vilket patag-
ligt kan paverka landskapsbilden. For att bibehélla landskapets karaktar ar
fortsatt brukande viktigt.

Korpklint och Getéaravinens dalgang

Korpklint och Getéravinens dalgang har hoga landskapsbildsviarden och ar
ett sméaskaligt, halvoppet omrade i en sprickdal omgiven av skogskladda
hojder. Korpklint ar en skogskladd forkastningsbrant med hoga naturvér-
den knutna till gamla tall- och ddell6vsmiljoer. Branten har ett geologiskt
varde med sin distinkta form som skapar en tydlig grans for Getéravinens
dalgéng. Getaravinens dalgéng ar ett smaskaligt mosaiklandskap med
tilltalande landskapsbild och héga viarden for bade natur- och kulturmiljo.
Genom dalen stréacker sig Getaravinen och Getabacken med hoga virden
knutna till ravinmiljon.
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Figur 47. Landskapsbildens kénslighet fér paverkan.
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Omrédet ar kinsligt for storskaliga intrang som skulle sté i kontrast till
omrédets karaktir, dominera landskapsbilden och innebara en skalférand-
ring. Den skogsklddda forkastningsbranten definierar rumsligheten i dal-
gangen och ar kanslig for paverkan i form av spriangning och avverkning.
Mosaiklandskapet i dalgéngen ar kénsligt for hoga bankar da de skulle
bryta sambanden i landskapet bade visuellt och fysiskt. Bankar fragmen-
terar landskapet vilket kan gora landskapet svart att bruka vilket i sin tur
leder till igenvéaxning. For att bibehalla landskapets karaktar ar fortsatt
brukande viktigt.

Sjén Skiren

Sjon Skiren med strander ligger i Kolméardenskogen och har héga land-
skapsbildsvarden. Landskapet ar smaskaligt med en tilltalade landskaps-
bild. Sjon ar en djup klarvattensjo och en popular badsjo. Stranderna ar till
stor del klippor som sluttar ner i vattnet. Sjon ramas in av skogen och hela
omrédet dr viktigt for friluftslivet. Omradet upplevs delvis som opaverkat.
Enstaka hus finns runt sjon, bland annat Eriksbergs kursgard.

Omrédet ar kinsligt for storskaliga intrang som skulle forandra omradets
sdregna karaktar och upplevelsen av ett orort landskap. Sjon ar kanslig

for atgarder som kan paverka vattnets kvalitet och sjons virde som badsjo.
Upplevelsen av sjon Skiren ar till stor del beroende av den omgivande sko-
gen som skapar rumslighet och ger omradet karaktir. Skogen ar kanslig for
avverkning och storskaliga intréng som paverkar omradets topografi.

Figur 48. Vly 6ver Skiren med Eriksbergs kursgard i bakgrunden.
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Bravikenbranten

Bravikenbranten ar en skogskladd, distinkt forkastningsbrant med hogt
geologiskt upplevelsevirde och hoga landskapsbildsviarden. Forkast-
ningsbranten utgor gransen mellan det flacka jordbrukslandskapet och de
sammanhingande Kolmardsskogarna. Den dramatiska branten stér i stor
kontrast till det 6ppna, flacka landskapet nedanfor. Langs brantens nedre
kant ligger bebyggelse och gamla frukttradgardar, vissa av byggnaderna ar
kulturhistoriskt intressanta.

Bravikenbranten ar kinslig for ingrepp som patagligt skulle fordandra land-
skapsbilden och upplevelsen av branten. Paverkan i form av till exempel
sprangning och avverkning skulle fordndra landskapets karaktar i grunden
och gora gransen mellan branten och det flacka landskapet mer diffus. Om-
radet ar ocksa kansligt for paverkan pa de byggnader och tradgardar som
finns ldngs brantens nedre kant.

Omraden dar landskapsbilden har mattlig
kanslighet for forandring

Béksjotorp

Landskapet kring Boksjotorp ar ett smaskaligt mosaiklandskap med
spridd bebyggelse och mattliga landskapsbildsvirden. E4 passerar igenom
omradet och vid Boksjotorp finns ett av fa 6ppna landskapsrum pa en lang
stracka genom Kolmardenskogarna norrut och soderut. Darfor ar &ven
resandeperspektivet och de utblickar som finns fran E4 en viktig aspekt att
ta hiansyn till p&d denna stricka.

Figur 49. Odlingslandskapet pa Malmélandet vid kanten av Bravikenbranten och Bréaviken.

Omrédet ar kinsligt for fragmentering, igenviaxning och nya storskaliga
byggda element, sdsom hoga bankar som skulle sté i kontrast till omradets
skala och karaktir. Bankar skulle bryta sambanden i landskapet bade visu-
ellt och fysiskt och kan paverka majligheten att bruka marken. Ett fortsatt
brukande ar en viktig forutsattning for landskapets 6ppna karaktar.

Odlingslandskap vid Malmélandet

Odlingslandskapet kring norra och sodra Malmélandet &r flackt och stor-
skaligt och har mattliga landskapsbildsvarden. Det avgrinsas av Bravikens
forkastningsbrant i norr och osterut ligger Braviken. Genom omradet flyter
Torshagsan och mitt i omradet ligger Bjérnsnis gard. Fran delar av Aby
ges langa utblickar 6ver omréadet. Resendrer pa vag E4 far ocksa langa ut-
blickar 6ver landskapet, mot Braviken och den tydliga grins som Brévikens
forkastningsbrant utgor. Darfor dr dven boende- och resandeperspektivet
en viktig aspekt att ta hdnsyn till i detta omrade.

Omrédet ar kansligt for fragmentering, igenviaxning och nya storskaliga
byggda element som bryter siktlinjer och samband i landskapet. Detta stor-
skaliga landskap kan tala storskaliga intrang om de utformas med hinsyn
till landskapets karaktar. Darfor bor till exempel hoga bankar undvikas

da de skulle bryta sambanden i landskapet bade visuellt och fysiskt och
kan paverka mojligheten att bruka marken. Fortsatt brukande ar en viktig
forutsattning for landskapets 6ppna karaktir och for fortsatt forstaelse for
landskapet.




Omraden dar landskapsbilden har lag kanslighet
for forandring

Gamla Stockholmsvégen och vdgen mot Drébmgruvan

Gamla Stockholmsvigen och vigen mot Dromgruvan ar gamla viagdrag-
ningar genom Kolmardsskogarna med laga virden for landskapsbilden.
Idag fyller vagarna en viktig funktion for atkomsten till det stora samman-
hangande skogsomradet. Skogen nyttjas for friluftsliv och rekreation, till
exempel for svamp- och barplockning eller orientering.

Skogens upplevelsevarden och viagarnas funktion som strak gor att land-
skapsbilden ar kinslig for forandringar som paverkar skogskanslan och
tillgangligheten till skogen. Avverkning, breddning av och forandrade
slitlager pa vagarna paverkar hur omradet upplevs. En 6kad trafikmangd
genom skogen skapar mer buller och rofylldheten minskar.

% o

Figur 50. Gamla Stockholmsvégen.

Bedomningsgrunder

I villkor 11 tilldtlithetsbeslutet framgér att Ostlankens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och varden och s att barriareffekter s
langt mojligt begréansas.

En upplevelse av landskapsbilden ar till viss del subjektiv, men det
finns allmangiltiga bedomningsgrunder. Genom att analysera land-
skapsbilden avseende struktur och element kan landskapsbilden
beskrivas, karaktériseras och varderas. I Fordjupad landskapsanalys
(FLA) som &r framtagen for delstrdckan finns mer ingéende beskriv-
ningar av landskapet pé delstrackan (Trafikverket 2016¢).

Varderingen av landskapsbilden utgar frdn hur stora omridenas
visuella kvaliteter ar, vilket totalintryck de ger och ddrmed hur kénslig
landskapsbilden ar for forandring. Det bedoms om ett landskap tal

ett ingrepp eller inte, om dess sérdrag i form av till exempel utblickar,
rumsligheter och strak paverkas eller inte. Omraden med hoga virden
for landskapsbilden har hog kénslighet for forandring och omra-

den med laga virden har lg kénslighet for forandring. De omraden
som inte ar utpekade pa kartan i Figur 47 bedéms ha ringa varden

for landskapsbilden och darmed vara mer taliga for ett storskaligt
ingrepp. Kriterier for bedomning av viarde och effekt, framgér i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt
4.3 Bedomningsmetodik.

Underlag

Fordjupad landskapsanalys Stavsjo-Loddby och platsbesok. Nuldges-
beskrivningen bygger pa den analys som gjordes till den fordjupade
landskapsanalysen. Under arbetet med gestaltning och MKB har den
vidareutvecklats.

Metoder

Arbetet med landskapsanalysen, som ligger till grund for avsnitt 7.1.1
Stad och landskap, har utgatt frin den europeiska landskapskonven-
tionen, Trafikverkets "Infrastruktur i landskapet — rad for landskaps-
analys” (Trafikverket, 2011¢) samt metodiken Landscape Character
Assessment (Tudor 2014).

Lagkrav och riktvérden

Den europeiska landskapskonventionen syftar till att forbattra skydd,
forvaltning och planering av europeiska landskap. Landskapskonven-
tionen syftar ocksa till att fraimja samarbetet kring landskapsfragor
inom Europa och till att starka allmanhetens och lokalsamhallets del-
aktighet i det arbetet. Sverige godkdnde konventionen den 12 novem-
ber 2010 och har darmed forbundit sig att f6lja konventionens regler.

En barande del i landskapskonventionen ar att betrakta landskapet
utifrén alla de aspekter som bygger upp landskapet. Vardagslandska-
pet dir méanniskor bor och arbetar ar lika viktigt att ta hansyn till som
landskap med omradesskydd. I arbetet med landskapsanalysen och
med denna miljokonsekvensbeskrivning innebar det att det ar vik-
tigt att se landskapet som en helhet och att identifiera de varden och
karaktiarsdrag som ar av vikt for upplevelsen av landskapet. Utover

landskapets karaktdrsdrag bidrar till exempel geologiska virden,
kulturhistoriskt intressanta miljéer och omraden med naturvéarden till
landskapsbildens helhet. Negativ pdverkan pa de viardena kan fa till
foljd att upplevelsen av landskapsbilden paverkas negativt.

Andra bedémningsgrunder

Det nationella miljomaélet "Ett rikt odlingslandskap” har baring pé
landskapsbilden. I preciseringen av det nationella miljomalet Ett rikt
odlingslandskap finns en tydlig landskapsekologisk dimension och
har pekas pé betydelsen av gron infrastruktur for att inte ytterligare
oka fragmenteringen av populationer och habitat.

Osékerheter

Det finns en osdkerhet i bedomningarna beroende pa att gestaltningen
av anldggningen inte avgors i jarnviagsplaneskedet utan forst i senare
detaljprojektering.

Det finns dven en osdkerhet i bedomningen av vad nollalternativet
innebdr, eftersom bland annat jordbrukslandskapets utveckling fram
till ar 2040 ar svar att bedoma.

Bedomningar av kinslighet och viardeomraden ar gjorda utifran
landskapet som det ser ut under landskapsanalysens och miljékon-
sekvensbeskrivningens framtagande. Landskapet ar under standig for-
andring och kan darfor se annorlunda ut och ha dndrad anvindning
nar Ostlanken vil byggs.

7.1.1.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Med nollalternativet (som innebdar en situation ar 2040 utan att Ostlan-
ken har byggts) forutses inga storre markanvandningsforandringar ske pa
delstrackan Stavsjo-Loddby.

Séder om Aby dir Kardonbanan och den nya godsbangirden kommer att
byggas kommer dock forandringar av markanvandningen att ske. De gil-
lande planerna for dessa jarnviagsanldaggningar innebar att landskapsbilden
inom omradet kommer att forandras. Naromradet ar dock redan starkt pé-
verkat av infrastruktur i nuldget. I och med att skog kommer att avverkas
infor anlaggandet kommer omradet att bli mer synligt fran odlingsland-
skapet pa Malmolandet. Landskapsbilden i detta omréade kommer dock att
forandras mindre med nollalternativet an med utbyggnadsalternativet.

Jordbruksmarken i det aktuella omridet mellan Stavsjé och Loddby
bedoms komma att fortsitta brukas. Bedomningen ar mer osiker for de
sméskaliga markerna an for de stora ssmmanhidngande markerna. Fortsatt
hévd &r beroende av att markagarna i omradet har betesdjur. Hur jordbru-
ket utvecklas i framtiden ar alltsa en osdkerhetsfaktor i bedomningen av
landskapsbilden for nollalternativet.

Skogsbruket bedéms bedrivas som idag. Detta innebar att landskapsbilden
forandras nar skog avverkas och s sméningom atervéxer, i ungefir samma
omfattning som sker idag.

Nollalternativet bedoms fa smé negativa konsekvenser for landskapsbilden.
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7.1.1.4 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

En ny dubbelsparig jarnvag som Ostldnken blir ett nytt storskaligt land-
skapselement som kommer att fordndra det landskap dér jarnviagen gar
fram. Ostldnken passerar genom ett kultur- och naturlandskap med god
lasbarhet och upplevelseviarden, format av naturgivna forutsattningar och
manniskors brukande. Den nya jarnviagen kan gora att lasbarheten och
forstaelsen for landskapets karaktir forsvaras och upplevelsen forandras.
Ostlanken har en storskalighet som kan férdndra den visuella upplevelsen
samt samband och skalférhallanden i landskapet. Den negativa paverkan
blir storst i sméskaliga landskapsrum och nagot mindre negativ i storska-
liga landskapsrum. Men &ven i storskaliga landskapsrum kan péverkan bli
stor da anldggningen blir synlig pa langt hall och 6ver stora ytor.

Effekterna for landskapsbilden beror pa hur jarnvégen ligger i plan och

profil, i vilken mén den ar synlig frdn omgivningen samt hur jarnviagens
naromrade utformas. Jirnviagens utformning beskrivs narmare i doku-

menten PM Gestaltningsavsikter och Gestaltningsprogram.

Nedan beskrivs paverkan och effekt pa landskapsbilden frén norr till
soder. Fokus i bedomningarna ar de platser som bedomts som kinsliga for
forandring i avsnitt 7.1.1.2 Nuldige. Aven de omraden som inte dr utpekade
som kinsliga kommer paverkas av den nya jarnvigen men i mindre om-
fattning da landskapets skala och struktur behalls i stort.

Stralsnas’
[ Stralsjo

Gullvagnen och Stralen

Till grund for bedomningen ligger att omrédet kring Gullvagnen och
Stralen har bedomts ha hog kéanslighet for fordndring. Landskapet ar
sméskaligt och variationsrikt och kansligt for storskaliga intrang som star i
kontrast till omradets karaktar och dominerar landskapsbilden.

Péaverkan kring Gullvagnen och Stralen bestar i att Ostldnken kommer att
passera nira sj0arna, delvis pa bank men till stor del i skidrning, i sodra de-
len av det omrade som ar utpekat som kansligt. Se Figur 51. Stora delar av
omradet mellan E4 och Ostlanken ar ytor som tas i ansprak under byggti-
den med tillfallig nyttjanderatt. En enskild vag leds om och laggs pa ny bro
over Ostlidnken. Aven en teknikgard ligger i detta omréde och en servicevig
foljer sparet. En ny befintlig skogsvag rustas upp for att né bebyggelsen
oOster om sjon Stralen. Effekten blir en forandrad landskapsbild dar jarn-
vagsanldaggningen tar mycket mark i ansprak och bryter upp landskapet.

Vid Gullvagnen kommer Ostlanken att ga pa hog bank alldeles intill sjon.
Banken kommer delvis att bli synlig fran sjon men sett frin andra héll doljs
den av vaxtlighet. Den negativa effekten pa landskapsbilden vid Gullvag-
nen bedoms som liten.

Vid Strélen kommer Ostlanken att ga pa hog bank nira sjon och den intil-
liggande bebyggelsen. Har ar néarheten till E4 pataglig redan idag, och
Ostlanken kommer narmare bebyggelsen dn E4. Mellan E4 och Ostlanken
anldggs en vall som skydd for avkorning frdn E4. Ostlinken kommer att bli
vl synlig i det sméaskaliga 6ppna landskapet och paverkan blir stor for den
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gard som ligger narmast jairnvagen. Markintranget kommer att forsimra
mojligheten for hastgardarna att bruka marken da jairnviagsbanken gar
genom betesmarkerna. Den negativa effekten vid Stralen bedoms som
mattlig.

Boksjotorp

Till grund for bedomningen ligger att omradet kring Boksjotorp har
bedomts ha mattlig kianslighet for forandring. Omrédet ar kansligt for frag-
mentering, igenvaxning och nya storskaliga byggda element, sisom hoga
bankar, som star i kontrast till omradets skala och karaktar.

Péverkan vid Boksjotorp bestar i att den nuvarande lokalvdgen som korsar
E4 kommer att dras om till ett nytt 14ge nagot langre sdderut och passera
pa bro 6ver bade E4 och Ostlanken. Ostldnken ligger omvéxlande pa lag
bank och i grund skiirning for att sedan passera pa en bro éver Aksjo-
bécken innan den gér in i tunnel. En storre yta for teknikhus, telemast och
raddningsytor kommer att anldggas i det 6ppna odlingslandskapet norr om
Aksjobicken. Mellan E4 och Ostlinken i den norra delen av landskapsrum-
met anlaggs en vall som skydd for avkorning fran E4. Bullerskyddsskarmar
kommer anldggas langs stora delar av strackan.

Effekten blir att viaster om E4 forandras landskapsbilden da lokalviagens
bank bryter siktlinjer och markintrénget forsvarar fortsatt brukande av
marken. De utblickar som finns idag fran E4 6ver ett 6ppet jordbruks-
landskap begransas da det 6ppna landskapet korsas av en hog vigbank, en
nagot lagre jirnvagsbank, vall for avkorningsskydd samt bullerskyddsskar-
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Figur 51. Karta 6ver avsnittet Stavsj6-Boksj6 med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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mar. I fonden av det 6ppna rummet kommer skog att avverkas och mark
tas i ansprék och modelleras for tunnelpéaslaget med tillhorande teknikgard
och uppstillningsplats for raddningsfordon samt ytor for tillfallig nyttjan-
deritt. Istillet for dagens utblickar mot skogen kommer tunnelpaslaget
hamna i blickfanget. Teknikgarden &r placerad sa att den delvis blir dold
bakom den nya enskilda vigen och serviceviagens bank for att i den mén
det gar dolja teknikgarden och minska jarnvigsanlaggningens framtra-
dande roll i landskapet. Oster om E4 tas ny 6ppen mark i ansprak da
lokalvigen flyttas soderut vilket forandrar landskapsbilden nagot hir. Den
negativa effekten bedoms som maéttlig-stor.

Gamla Stockholmsvagen och vagen mot
Dromgruvan

Till grund for bedomningen ligger att omradet kring Gamla Stockholmsva-
gen och viagen mot Dromgruvan har bedomts ha 1ag kanslighet for forand-
ring. Skogens upplevelseviarden och viagarnas funktion som strak gor att
landskapsbilden ar kinslig for forandringar som péaverkar skogskianslan
och tillgangligheten till skogen.

Péaverkan i omradet bestar i att arbetstunneln som anvinds for anlaggande

av tunneln samt etableringsytor kring mynningen vid Svartgdlen eventuellt
inte gér att aterstélla helt. Vidare kan viss avverkning av trad ske kring tun-
nelmynning, etableringsytor och servicevigar.

Effekten av den foreslagna atgirden blir att den idag sammanhallna skogen
fragmenteras. Den negativa effekten bedoms som liten.
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Figur 52. Karta 6ver avsnittet B6ksj6-Kolmarden med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Korpklint och Getaravinens dalgang

Till grund for bedomningen ligger att omradet kring Korpklint och Geta-
ravinens dalgéng har bedomts ha hég kanslighet for forandring. Omradet
ar kansligt for storskaliga intrang som skulle sta i kontrast till omréadets
karaktdr. Mosaiklandskapet i dalgangen ar kénsligt for hoga bankar dé de
skulle bryta sambanden i landskapet béde visuellt och fysiskt.

Péaverkan inom detta omrade bestar av att etableringsytor anlaggs vid Rod-
mossen i gransen mellan skogs- och betesmark och topografin paverkas
dirmed i framfor allt skogen. En arbetstunnel som anvénds for anldggande
av tunneln mynnar har men vigen dit och tunnelmynningen ska tas bort
nar anldggningen ar klar. Etableringsytorna i omradet kommer eventuellt
inte gd att aterstélla helt. Ett meandrande dike foreslas anldggas i anslut-
ning till etableringsytorna.

Effekten blir en fordndrad landskapsbild vid Rodmossen till f6ljd av att
topografin i skogen kring tunnelmynningen antagligen inte kommer att
aterstéllas helt och att brukandet av marken riskerar att fordandras. Den ne-
gativa effekten vid omradet kring R6dmossen bedoms som liten. I omradet
kring Getaravinen bedoms att inga negativa effekter uppstéar.

' .fri k

Figur 54. Mosaiklandskapet i Getaravinens dalgang.
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Figur 55. Karta 6ver avsnittet Kolmarden-Rédmossen med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Sjon Skiren

Till grund for bedomningen ligger att omrédet kring sjon Skiren har be-
domts ha hog kanslighet for forandring. Omrédet ar kansligt for storskaliga
intrang som skulle forandra omradets sdregna karaktar och upplevelsen av
ett orort landskap.

Ostlanken kommer passera i tunnel vister om Skiren. Vid Persdal anlaggs
en arbetstunnel som anvands for anldggandet av tunneln, vilken kommer
vara kvar som servicetunnel. Ingen paverkan bedoms uppsta i det omrade
kring Skiren som bedomts ha hog kénslighet for forandring.

Bravikenbranten

Till grund for bedomningen ligger att omréadet har bedomts ha hog kanslig-
het for forandring. Bravikenbranten ar kinslig for ingrepp som pétagligt
skulle fordandra landskapsbilden och upplevelsen av branten och gora
griansen mellan branten och det flacka landskapet mer diffus. Omradet

ar ocksa kansligt for paverkan pé de byggnader och tradgérdar som finns
langs brantens nedre kant.

Péverkan i Bravikenbranten bestér i att ett tunnelpaslag med tillhérande
ytor for bland annat teknikhus, master och raddningsytor kommer att
anldggas i branten. En arbetsvig kommer att anldggas i branten 6ster om
tunnelpaslaget, norrut till E4. S6der om tunnelpéslaget gar Ostlanken ut

g
Villa Skogé\\
N
N

.

pa en hog bank som sedan Gvergér till bro. Vid tunnelpaslaget och pa bron
anlaggs bullerskyddsskarmar. Bade topografi och vegetation kommer att
paverkas da anldggningen ar platskravande och kraver stora schaktytor.

Effekten av ingreppen blir att upplevelsen av landskapet kommer att
paverkas av detta storskaliga tilldgg i branten. Gransen mellan den branta
forkastningsbranten och det storskaliga flacka odlingslandskapet kommer
att bli mindre tydlig.

Landmarket, den brantaste delen av Bravikenbranten langre Osterut, kom-
mer inte att paverkas av intranget men kan bli mindre synligt fran vissa
platser i nairomradet da jarnvagsanldggningen kommer att skymma sikten.
Aven upplevelsen av byggnadsminnet Villa Skoga paverkas, se dven avsnitt
7.1.2 Kulturmiljo.

Den negativa effekten for landskapsbilden i Bravikenbranten bedoms som
stor.
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Figur 56. Visualisering av Ostldnken vid s6dra tunnelpaslaget, sett fran séder.
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Figur 57. Karta 6ver avsnittet Rbdmossen-Norra Malmélandet med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Odlingslandskap vid Malmolandet

Till grund for bedémningen ligger att odlingslandskapet vid norra och
sodra Malmoélandet bedoms ha mattlig kanslighet for forandring. Omré-
det ar kansligt for fragmentering, igenvaxning och nya storskaliga byggda
element som bryter siktlinjer och samband i landskapet.

Péverkan pa odlingslandskapet pa Malmélandet bestar i att en landskaps-
bro, med bullerskyddsskirm, och dérefter en ldng hég bank, med tryck-
bank, anldggs over odlingslandskapet. Torshagsan passeras pa en bro.
Langs landskapsbron anldggs dven en servicevag.

Effekten blir att Ostlanken skapar en visuell barridr som forandrar upple-
velsen av landskapet, sambanden i landskapet och mojligheten att uppleva
forkastningsbrantens méte med den flacka akermarken. Broarna och de
héga bankarna bryter siktlinjer fran E4 och Aby mot Braviken. Dock lig-
ger Ostldnken nira E4 i kanten av det 6ppna landskapsrummet och en
stor sammanhéangande 6ppen yta bevaras kring Bjornsnas gard. Omradet
narmast banken och bron samt mellan Ostldnken och E4 riskerar att inte
kunna brukas pa samma sétt som tidigare och kan da riskera att vixa igen
och forandra upplevelsen av landskapet ytterligare. (Se vidare i avsnitt
7.3.5 Hushallning med naturresurser)

Landskapet ar dock storskaligt vilket gor att det ar mer taligt for ett stor-
skaligt intrng &n ett sméskaligt landskap. Den negativa effekten bedoms
som mattlig.
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Figur 58. Karta 6ver avsnittet Norra Malmélandet-Loddby med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Ekosystemtjanster

Visuell avskdrmning och estetiska vérden

Ekosystemtjanster som handlar om att vixter sdsom alléer, andra trad
eller buskage doljer industrier, viagar eller annan verksamhet bedéms inte
paverkas.

Ekosystemtjansten Estetiska varden handlar om att gronska, bade i gestal-
tade och naturliga miljoer bidrar till ett omrades landskapsbild och identi-
tet. Estetiska virden finns och paverkas i de omraden som beskrivs under
respektive rubrik i avsnitt 7.1.1.4 Effekter och konsekvenser av utbygg-
nadsalternativet.

Kumulativa effekter

Ostlanken kommer att, tillsammans med omldggning av Kardonbanan
och byggandet av tillhérande godsbangard samt Norrkopings kommuns
detaljplaner kopplade till detta, paverka landskapsbilden och forandra
landskapets karaktér.

Genom att i hog grad samforldgga jairnvagen med E4 skapas ingen ny visu-
ell barridr aven om den befintliga barridren forstirks.

Sammantagen bedomning — Stad och landskap

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggning-
ens storskalighet och pa karaktdren och kansligheten for fordndring i de
landskap som passeras. Den nya dubbelspériga jarnvagen innebér stora
terrangingrepp i form av hoga bankar och djupa skiarningar samt stora nya
landskapselement i form av broar, vagportar och tunnelpéslag.

Kontaktledningsstolpar, teknikbyggnader, servicevdgar, master och annat
som hor till jirnviigen paverkar ocksa landskapsbilden. Aven vissa tillfil-
liga ingrepp far konsekvenser som blir langvariga, till exempel dér skog av-
verkas for att skapa arbets- och upplagsytor. Hur arbetsomraden aterstills

och brukas efter byggskedet paverkar konsekvenserna for landskapsbilden.

Figur 60. Visualisering av Ostlédnken pa landskapsbro éver norra Malmélandet, sett fran séder.

En del av landskapsanpassningen ar att Ostlanken anlaggs sa niara E4 som
mojligt och passerar Kolméarden till stor del i tunnel. Detta ger férdelar
for landskapsbilden da stérningen samlas till en korridor i landskapet och
inget nytt storre opaverkat landskap tas i ansprék. Langs den storre delen
av tunnelstrackningen sker ingen paverkan under driftskedet.

De negativa effekterna for landskapsbilden blir storst i kénsliga landskap
dar stora forandringar sker. Storst blir de negativa effekterna vid Braviken-
branten. Vid Bravikenbranten har landskapet hga samverkande virden
for landskapsbild, kulturmiljé och naturmiljo. Dessa varden paverkas i
stor omfattning av det intrang som Ostlanken innebar samt den visuella
barridren den medfor. Nedanfor Bravikenbranten blir det mattligt negativa
effekter for odlingslandskapet pa Malmolandet déar Ostlanken kommer

att bli en stor visuell barriir och anliggningen riskerar dven att forsvara
brukandet av marken vilket i sin tur paverkar landskapsbilden. Aven sam-
bandet mellan odlingslandskapet och branten samt det ssmmanhidngande
landskapsrum som de bildar paverkas.

Vid passagen vid Strélen och BoksjGtorp blir effekten mattlig respektive
mattlig-stor. Vid Stralen paverkas landskapets skala och siktlinjer. Vid
Boksjotorp tas stora ytor i ansprak for tunnelpaslaget och tillhorande
serviceytor pa dkermarken vilket fordndrar landskapet fran ett sméskaligt
odlingslandskap till ett omréde dominerat av infrastrukturen.

Vid 6vriga omraden blir det sma eller inga negativa effekter.

De negativa effekterna for landskapsbilden kommer vara som storst vid
driftstart och kan delvis minska med tiden allteftersom vegetationen i
brynzoner och skog ateretablerat sig.

Sammantaget bedoms Ostlinken medfora méattliga negativa konsekvenser
for landskapsbilden pa delstrackan Stavsjo-Loddby.

Kumulativa effekter for landskapsbilden forvéintas uppstd i omradet kring
Kardonbanan och tillhérande godsbangérd.

Nollalternativets konsekvenser for landskapsbilden bedoms som smaé.
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7.1.1.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Inga skyddsatgérder for landskapsbilden faststills pa plankarta.

Ovriga skyddsatgirder och andra férsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

For att uppna en god gestaltning och landskapsanpassning ska foljande
atgirder utforas:

« val av vegetation pa jarnvagsslanter, vagslanter och slanter kring tek-
nikgardar

« detaljutformning av broar och stédmurar

« detaljutformning av tunnelmynningar

« utformning av bullerskyddsskarmar

e detaljutformning av vall for avkorningsskydd
» placering och utformning av stangsel

e teknikgardars utformning

« aterstillning av ytor for tillfallig nyttjanderatt till tidigare markanvand-
ning, utfors i 6verenskommelse med markégare

« vigomrade for allmdnna vagar som utgar ska utformas likt omgivande
markanvandning, utfors i 6verenskommelse med markégare.

Atgirderna beskrivs ytterligare i Gestaltningsprogrammet.

Tl
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7.1.2.1 Allmant

En kulturmiljo ar en plats eller miljo som visar pa ett omrades historia

och gor det majligt for oss idag att kunna forstd manniskorna forr i tiden.
Mainniskans paverkan pa sin miljo berédttar om de historiska skeenden och
processer som lett fram till dagens landskap. Kulturmiljoer forandras 6ver
tid och férandringarna kan ske pé olika sitt. En direkt paverkan kan ge for-
storelse eller intrang i en enskild lamning, miljo eller byggnad. En indirekt
paverkan kan vara en barridreffekt, det vill sdga att man skar av viktiga
samband eller gor strukturer svara att uppfatta. I samhallsplaneringen
maste man enligt miljobalken, kulturmiljolagen och plan- och bygglagen
varna kulturmiljoviarden. Detta kan ske genom att identifiera historiska
samband och strukturer och uppritthalla en kontinuitet i miljon. Med god
kunskap om karaktiarsdrag och dess kinslighet ges forutsattningar for en
god planering.

Kulturlandskap ar landskap paverkade av manniskan. Har innefattas spar
och lamningar fran dldsta stenélder fram till idag, allt ifrén gravar och
boplatser fran forntid, till torp, stenmurar och industrilaimningar fran
historisk tid. Fornlamningar och historiska miljoer berittar ndgot om sin

samtid och kan berika och 6ka var forstéelse for det som har varit. Synen
pa hur vi viljer att bevara och varda dessa minnen har forandrats over tid
och kommer alltid att fordndras och ar darfor en produkt av var samtid.

Begreppet kulturmiljo kan ha tva olika betydelser och bagge dessa anviands
i arbetet med Ostldnken delstrackan Stavsjo-Loddby.

Begreppet kulturmiljo kan innebéra:

« en generell betydelse i meningen att det ar en egenskap hos landskapet

« en kulturmilj6 som ett konkret och, i ndgon man, avgransat geografiskt
omréde med mer definierat innehall och egenskaper.

Miljoaspekten Kulturmiljé ar avgransad till den fysiska och visuella paver-
kan, effekter och konsekvenser som jarnviagsanliaggningen har pa/for mil-
joer, karaktirer, strukturer och enskilda objekt av varde for kulturmiljon.

7.1.2.2 Nulage

Foljande avsnitt redovisar de formellt utpekade kulturmiljéer som har
legat till grund for arbetet med val av linje inom Ostlankens korridor och
aven for landskapsanalysen, for forutsattningar se Figur 61. En fordjup-
ning av jirnvigens paverkan pa kulturmiljon och dess komponenter ldngs
vald linje finns att 14sa mer ingdende om i PM Kulturarvsanalys, Ostldn-
ken. Delprojekt Norrkoping, delstrdcka Stavsjo-Loddby och Fordjupad
landskapsanalys, Ostldnken, delen Stavsjo-Loddby. Forutsiattningarna har
fordandrats sedan dessa dokument togs fram varfor texter och bedémningar
kan avvika fran framtagen MKB.

Den varierande topografin inom delstrackan Stavsjo-Loddby har under
historiens gang skapat olika forutsattningar for mansklig verksamhet. Vid
istidens slut 1dg omradet under vatten men allteftersom landet h6jdes kom
oar och skir att bilda en skiirgard. Oarna kom efterhand att bli stérre och
slutligen utgjorde de ett sammanhéngande fastland. Delstrackan tar sin
borjan inom Kolmérdens hojdpartier med hgjder pa drygt 100 meter 6ver
havet. Vid tunnelpaslaget vid Boksjo ligger hojderna p&d omkring 70 meter
over havet. Terrdngen ar till stora delar bergbunden och beviaxt med skog
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Figur 61. Férutséttningar kulturmiljé, lagskyddade omraden. Fornldmningar redovisas pé detaljkartor, se Figur 66-Figur 70.
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men i de mindre dalgdngarna finns sedimentéra bergarter som erbjudit
mojligheter for bosittning invid det forntida skargérdshavet under stenél-
dern och fran medeltid och framat for odling. Skogarna har nyttjats for ved,
timmer och kolframstéllning och de ménga myrarna och sankmarkernas
vegetation har slagits som ho under historisk tid.

Vid Bravikenbranten ar landskapet dramatiskt da terrangen faller fran
nivier omkring 55—75 meter 6ver havet vid tunnelpaslaget ner mot Mal-
molandets slattlandskap pa nivier omkring 5-10 meter 6ver havet. Det
bordiga slattlandskapet paA Malmolandet star i stark kontrast till Kolmar-
dens mer karga terriang. Slattlandskapet bryts upp av en hojdstrackning vid
Badstorp, dar héjderna ar omkring 25 meter 6ver havet, for att dter flacka
ut i anslutning till delstracksgransen dir terrangen ligger omkring

5 meter 6ver havet. Malmolandets slattlandskap utgjorde under brons-
dldern strandidngar med gott bete. Under jarnaldern 6vergick omradet
alltmer till akermark och utgors idag av bordig dkermark.

Riksintressen for kulturmiljovarden

Riksintressen for kulturmiljovarden ar sarskilt bevarandevirda och utpe-
kade kulturmiljoer. Riksintressen for kulturmiljovarden ar utpekade av
Riksantikvarieambetet och ar skyddade enligt miljobalken. I bedomningen
av paverkan pé ett riksintresseomrade ar landskapets lasbarhet av stor vikt,
det vill sdga majligheten att forsta och uppleva ett omrades kulturhisto-
riska sammanhang,.

Gamla védgen Stavsjé-Krokek, D58

Vigmiljo mellan Vreta och Krokek som tillhort ett 6vergripande samfard-
selstrak, troligen med strackningen av den forna Eriksgatan. Inom vigens
strackning finns flera viagpartier med uppbyggda stenbankar eller kraftig
stenskoning bevarade.

Riksintresse D58 ar beldget i Nykopings kommun, i Sédermanland och

ansluter till riksintresse Krokek, E54 i Norrkopings kommun, Ostergétland.

Krokek, E54

Betydelsefull kommunikationsmiljo intill dldre vagstrackning med forhis-
torisk kontinuitet. Inom riksintresset finns en klostermiljo och kyrkomiljo
fran medeltiden vid Krokeks kyrkoruin. Platsen var anhalt for Eriksgatan
vid landskapsgransen och hir anlade Franciskanermunkar ett kloster som
omnamns pé 1400-talet. Inom omrédet finns dven kyrkoruin, kyrkogérd,
gastgiveri och flera gransmarkeringar fran 1600-talet. Se dven riksintresse
Gamla vagen Stavsjo-Krokek, D58.

Kyrkogarden med kyrkoruin och klosterruin &r dven fornvardsobjekt.

Forn- och kulturlamningar

Fornlamningar ar spar efter mansklig verksamhet och skyddas enligt
kulturmiljolagen (1988:950) 2 kapitlet. Kédnda forn- och kulturlamningar
finns registrerade i Kulturmiljoregistret/Fornsok. De kan till exempel
utgoras av boplatser, gravfilt, gruvor, kvarnar och kulturlager i medeltida
stader. I kulturmiljolagen anges vad som ar en fornlamning och darmed
omfattas av lagskyddet. I lagens andra kapitel finns en upprikning som
inleds med tre kriterier. Fornlimningar ska vara lamningar efter man-
niskors verksamhet under forna tider, de ska ha tillkommit genom aldre
tiders bruk och vara varaktigt 6vergivna. Detta géller dock inte en lamning
som tillkommit ar 1850 eller senare, om inte lansstyrelsen gjort en sarskild
fornldmningsférklaring. Limningar yngre dn ar 1850 klassas som 6vrig
kulturhistorisk 1amning och har inget formellt skydd enligt kulturmiljola-
gen. Aven om de inte har ett formellt skydd kan de vara viktiga pusselbitar
for forstaelsen av var historia. I de fall en lamning vid registreringstillfallet
inte kunnat bedémas har den getts den antikvariska bedomningen majlig
fornlamning. Ytterligare arkeologiska utredningar kan da bli aktuella for
att faststilla status. Det finns dven platser dar tidigare uppgifter anger att
lamning funnits men dir inga lamningar finns kvar idag. Det kan vara upp-
gifter fran dldre uppteckningar eller kartor samt uppgifter om férstorda
och eller undersokta och borttagna lamningar. Dessa platser finns kvar

i kulturmiljoregistret med bedomningen Ingen antikvarisk bedomning,
men kraver ingen vidare atgard. Inom delstrdackan finns sex registreringar
med denna bedomning.

For att utreda om och vilka typer av fornlamningar som kan komma att
beroras av den planerade jarnvagen har ett flertal arkeologiska utred-
ningar genomforts. De kidnda fornlamningarna inom delstrackan har
forundersokts i falt men endast i undantagsfall har rapporter publicerats.
Kompletterande arkeologiska utredningar kan bli aktuella vid eventuella
justeringar av arbetsvigar, arbetsomraden eller upplagsytor. De registre-
rade fornlamningarna och resultatet fran de arkeologiska utredningarna
visar pa en mangfald av fornlamningar och fornlamningstyper fran olika
tider. De arkeologiska utredningarna visar pé ett dolt kulturlandskap i de
hoglanta partierna av Kolmarden som under aldsta stenalder utgjorde ar
ien skiargard. Havet var rikt pa sil, fisk, sjofdgel och skaldjur och pé de
storre 6arna etablerades s smaningom landlevande djur och atliga vaxter.
Omrédet utgjorde saledes en attraktiv plats for boséttning. Kolmérden
erbjuder niarmast unika mdjligheter att studera tidiga kolonisationsforlopp
och var dldsta stenalderskultur. De dldsta kdnda boplatserna, cirka 10 000
ar gamla, ligger idag upp mot 80—90 meter 6ver havet och man kan krono-

logiskt f6lja dldre stendldersboplatser ner till cirka 35—40 meter 6ver havet.

Darefter tar de strandbundna yngre stenaldersboplatserna vid pa hgjder
runt 25—30 meter Gver havet, av vilka sirskilt den gropkeramiska boplat-
straditionen (cirka 5 500 ar sedan) ar tydlig.

De fortsatta arkeologiska, paleoekologiska och miljohistoriska undersok-
ningarna inom Ostlinken kommer att ge oss nya kunskaper om resursut-
nyttjande och bosittning under stendldern. I dagslaget berors omkring 20
omraden med stenéldersboplatser och fyndplatser av stenélderskaraktar
inom aktuell delstracka.

Aven senare tiders bosittningsmonster och religidsa uttryck kommer att
kunna studeras genom de planerade undersokningarna. Redan nu har ett
flertal arkeologiska undersokningar genomforts av bland annat bytomter
och gravfilt i samband med Kardonbanans byggande. Ostlankens strack-
ning kommer berora ytterligare gravar och boplatsomriden som kan
kopplas till bronsalder men framst jairnalderns utnyttjande av landskapet
invid den bordiga slattbygden pa Malmélandet. Undersokningarna kom-
mer kunna ge kunskap om déatidens manniskors religiosa forestéllnings-
varld samt ekonomi och bosattningsmonster utifrén uppkomsten av gardar
och byar. Undersokningar av gardar och torp i anslutning till Malmélandet
visar d@ven pa den historiska kopplingen till de stérre gardarna i trakten. De
visar pa deras beroendestillning och tillsammans med gravfalten kan de
aven visa pd framvixten av ett socialt hierarkiskt samhille under perioden
yngre jarnalder fram till historisk tid.

Markutnyttjandet av hdaradsallménningarna har dven lamnat spar efter

sig som registrerats som forn- och kulturlamningar. Fran senmedeltid och
framat péborjas en dterkolonisation av Kolmérdsomradet genom etable-
randet av torp och kronobyggen. I de fall dessa ar 6vergivna har platserna
registrerats i kulturmiljoregistret. Omradet har sikerligen utnyttjats for
manga verksamheter exempelvis som betesmark och frén de ménga vat-
markerna har ho skordats, verksamheter som inte ger upphov till tydliga
spér. Fler spar av utmarksnéringar har patraffats, exempelvis i form av
lamningar efter kolframstallning. Tillsammans med undersokningarna vid
Kardonbanan berors i dagslaget tva by-/gardstomter och inom delstriackan
berors tre lagenhetsbebyggelser samt fyra husgrunder som troligen kan
kopplas till nirliggande lagenhetsbebyggelser. Fem platser med kolnings-
ldmningar berors av jairnvagsplanen.

Inom delstrackan finns dven kommunikationshistoriska lamningar i form

av halvagssystem och enstaka halviagar vid Bravikenbranten och ldngs den
gamla Stockholmsvigen finns ett minnesmérke som omnamner Karl XI:s

resa utefter vigen.

Delstrackan ar beldgen norr om centralomradet Norrkoping vilket haft en
viasentlig betydelse fran bronsalder och framat. Utifran undersokningarna
for Kardonbanan har dven en centralplats patraffats vid Stréja, sydost om
Bjornviken. De arkeologiska undersokningarna visar att platsen haft stor
betydelse under perioden 450-1200 e. Kr. En viktig fragestillning for kom-
mande arkeologiska undersokningar kan vara att belysa kopplingen mellan
dessa centrala platser och kringliggande landsbygd.
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Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och anldggningar kan
skyddas som byggnadsminnen. Byggnadsminnena spanner 6ver en lang
tidsperiod, fran medeltida borgar till modern bebyggelse. Syftet med
byggnadsminnen &r att bevara spar av historien som har stor betydelse for
forstaelsen av dagens och morgondagens samhaélle och att garantera méan-
niskors ratt till en viktig del av kulturarvet. For att reglera hur det kultur-
historiska virdet ska tas tillvara faststills skyddsbestimmelser for varje
byggnadsminne. Det finns tva typer av byggnadsminnen, enskilda bygg-
nadsminnen enligt kulturmiljélagen (SFS 1988:950) och statliga byggnads-
minnen enligt forordningen om statliga byggnadsminnen (SFS 2013:558).

Byggnadsminnen enligt kulturmiljélagen (enskilda)

Byggnader med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde eller som ingér
i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde
kan skyddas som byggnadsminne enligt 3 kapitlet i kulturmiljolagen

(SFS 1988:950). Det giller bland annat bostadshus, industrianldggningar,
parker och broar. Det ar lansstyrelserna som beslutar om en byggnad eller
anldggning ska forklaras for byggnadsminne och har tillsynsansvar 6ver
byggnadsminnena.

Figur 62. Byggnadsminnet Villa Skoga.
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Villa Skoga

Villa Skoga ar ett ovanligt vilbevarat exempel pa de pakostade bostadshus
som Norrkopings vilbiargade stadsbor uppforde utanfor staden under
1800-talets andra hilft. Skoga uppfordes pa uppdrag av Carl Swartz och
stod fardigt ar 1891. Huset ar utformat med fornnordiskt inspirerad ar-
kitektur efter ritningar av arkitekt Agi Lindegren. Huset har tre vaningar
med fasader av natursten och korsvirke och ar utpekat som byggnads-
minne.

Statliga byggnadsminnen

Statliga byggnadsminnen, enligt forordningen om statliga byggnadsmin-
nen, 4gs av staten och beréttar viktiga delar av Sveriges och den statliga
forvaltningens historia (SFS2013:558). Det finns ungefar 270 statliga
byggnadsminnen i form av exempelvis kungliga slott, forsvarsanldggningar,
broar och jarnviagsmiljoer. Det dr regeringen som beslutar om en statlig
byggnad eller anlaggning ska bli statligt byggnadsminne. Riksantikvarie-
ambetet lamnar forslag pa nya statliga byggnadsminnen och ansvarar for
tillsynen Gver dem. Inga statliga byggnadsminnen finns pé delstrickan
Stavsjo-Loddby.

Kyrkliga kulturminnen
Kyrkliga kulturminnen bedéms enligt kulturmiljolagens kapitel 4. Inga
kyrkliga kulturminnen berors av Ostlankens delstracka Stavsjo-Loddby.

Regionala intressen

Utpekade regionala intressen finns redovisade i Ostergotlands kulturmiljo-
program. Detta dr i forsta hand ett regionalt kunskapsunderlag som kan
anvandas vid samhillsplanering pa sédvial kommunal som statlig niva.
Kulturmiljoprogrammet ar dven ett kunskapsstod for bland annat mark-
dgare, myndigheter, museer och hembygdsforbund samt en levande del av
lansstyrelsens strategiarbete for kulturmiljovarden.

Krokeks géstgivaregard och kyrkoruin, EKNO 138

Det regionala intresset sammanfaller med riksintresse, Krokek, E54.

Fridhem, EKNO45

Villa Fridhem uppfordes 1909 som sommarbostad for prins Carl. Det ar
en monumental, tvdvanig putsad, stenbyggnad under ett hogt brutet tak
med en arkitektur inspirerad av stormaktstidens herrgardar. Arkitekt var
Ferdinand Boberg. En park omger byggnaden.

Eriksberg, EKNO44

Huvudbyggnaden pa Eriksbergs gard ar en storre tribyggnad i tva vaningar
under sadeltak, troligen uppford under 1850-60-talen. Tillbyggnader har
gjorts pa bada gavlarna. Tva reveterade flyglar och en rédmalad timrad
stallinga ger en sluten gardsplan.

Stenkullen, EKNO48

Villa Stenkullen uppférdes ar 1863 av den i Norrkopings tobaksindustri
framstaende slakten Swartz, som satt sin pragel pa staden. Villa Stenkullen
ritades av arkitekt Adolf W Edelswird, som under andra hilften av
1800-talet var chefsarkitekt vid Statens Jarnvigar, och ansvarig for de
flesta av de stationsbyggnader som uppfordes under denna tid. Stenkullen
restaurerades och byggdes till &r 1910. Den synnerligen pakostade

tradgarden ritades av Ester Claesson i borjan av 1920-talet. Stenkullen har
drivits som hotell och viirdshus sedan &r 1957. Ar 1965 byggdes vig E4
forbi hotellet och delade tomten i tva delar. Parken med bland annat
frukttrad och musteri hamnade pé ena sidan végen och huvudbyggnaden
pé andra.

Bjérnsnés-Ekeby, EKNO50

Herrgardsmiljo i ett 6ppet odlingslandskap. Bjornsnis huvudbyggnad ar
en monumental stenbyggnad i tvd vaningar med tva torneller och ett hogt
valmat sateritak. Den uppfordes ar 1843 och byggdes om ar 1898 efter
ritningar av professor I G Clason. I parken star Kvillinge kyrkas fore detta
klockstapel, numera inredd till kapell. Vid infarten till parken ar den aldre
mangarden bevarad med bostadshus och tva flyglar. Bostadshuset lar ha
flyttats frdn Nis herrgérd pa Vikbolandet och kan vara fran 1600- eller
1700-tal, men har mist mycket av sin tidspréagel. De faluroda arbetarbosta-
derna ar uppforda efter typritningar, troligen pa 1920-talet. Alléer och
stora ekonomibyggnader lagda en bit ifrin mangarden kompletterar
herrgardsmiljon. Sydvast om mangéarden finns en runristning i fast héll
som omtalar ett brobygge och 500 meter sydvist om denna hall ligger
Ekeby gamla bytomt. Byn avhystes i samband med séteribildningen och ar
idag till storsta delen uppodlad.

Ovriga skyddsvirda kulturmiljéer

Ostlankens strackning genom landskapet mellan Stavsjo och Loddby pas-
serar flera miljoer som besitter stora kulturhistoriska viarden som inte om-
fattas av formella skydd i lagstiftningen. Dessa miljoer har ocksa lyfts fram,
beskrivits och virderats genom arbetet med kulturarvsanalysen som ligger
till grund for denna miljokonsekvensbeskrivning. Omradena illustreras pa
karta, Figur 63, men avgransningarna ar inte exakta.

Brabo och Lésings hédradsallméanningar

Skogsmarkerna i Kolmarden utgjorde till stor del hiradsallmanningar,
vilket till viss del fortfarande lever kvar som en del av ett medeltida kul-
turarv. Med borjan under dldre medeltid upplits delar av haradsallman-
ningarna for nyodling och med tiden etablerades en gles bebyggelse. Inom
allmanningsmarkerna i Kolmérden kan man uppleva sparen av och dven
forsta de forhéllanden som géllde for det sena 1700-talets och 1800-talets
torpetablering i denna typ av marginalomrade. Trots daliga forutsattningar
for jordbruk etablerades ett flertal torp i skogsmarken. Intill torpbebyg-
gelsen rojde man for odling och pa kiarrmarkerna tog man ho. Idag finns
sparen av dessa bosittningar kvar som sommartorp eller som lamningar.
Till denna tid hor dven ett vilbevarat och terrdnganpassat vagnat. Sparen
av haradsallmdnningarnas bosittningar ar vilbevarade i detta omrade. Ha-
radsallminningens historiska betydelse som resursomrade har varit stor.

Genom omréadet gar idag E4 och den planerade jarnvagen gér till stor del i
tunnel eller i anslutning till E4.

Stralsund och Stréalsjétorp

Vid sjon Stralen i nordostra delen av Krokeks socken finns tvd mindre gar-
dar som heter Stralsund och Strélsjotorpet. Bida finns utsatta pa socken-
kartan fran ar 1706 och uppges vara oskattlagda torp pa haradsallménning-
en. Namnet Stralsund &syftar ett uppgrundat sund norr om sjon Stralen
och som forr har forbundit denna sjo med sjon Gullvagnen. Gardslagena ar
fortfarande bebyggda.



Bébksjé och Boksjétorp

Gérden Boksjo, beldgen vid Boksjon i Krokeks socken, nimns som kro-
nonybygge i jordeboken ar 1596. Den aldsta kartan 6ver Boksjo ar fran

ar 1650. Nar E4 byggdes om till motorvag pa 1960-talet revs garden och
storre delen av gardstomten schaktades bort. Ingen arkeologisk undersok-
ning gjordes. Norr om motorvagen ligger dock delar av Boksjo gamla tomt
kvar. Boksjotorp utgor sannolikt en avsondring fran Boksjo, vilket bade
namnet och laget talar for. Boksjotorp finns utsatt pa en sméskalig karta
over Krokeks socken fran ar 1706. Garden ar fortfarande bebyggd och Ost-
lanken kommer att passera rakt igenom gardstomten for att ga in i tunnel i
omréadets vistra del.

Gamla Stockholmsvégen

Gamla Stockholmsvigen utgors av en dldre vagstrackning som sannolikt
anlagts under 1600-talet och som ingick i landsviagen mellan Stockholm
och Norrképing fram till ar 1853 da viagen 6ver Oscarshill invigdes. Utmed
vagen finns vilbevarad dldre bebyggelse och vigstrackningen ger en god
bild av hur det var att firdas forr. Nara kronet av Lonnbrobackarna finns
en inskription i en berghill, (fornlimning L.2012:6300). Texten lyder:
CAROLIUS DEN XI ULRICA ELEONORA DEN 4 MAIUS ANO 1678. Ar-
talet maste dock vara felaktigt, dd Karl XI och Ulrika Eleonora (den aldre)
vigdes forst ar 1680.

Vigen har dven brukats kontinuerligt vilket gor att vigstrackningen har
hoga pedagogiska varden och bruksvirden. Vigens fortsiattning norrut om-
namns i riksintressebeskrivningar for exempelvis riksintresse Gamla vigen

Stavsjo-Krokek, D58, i Sodermanland. Idag nyttjas vigen som lokalviag och
turistvig. Tillsammans med vigen fran ar 1853 och motorvégen fran ar
1965 visar Gamla Stockholmsvigen pa omradets kommunikationshistoria
pé ett tydligt, pedagogiskt och vardefullt sitt.

Algutsbo

Den dldsta kdnda géarden ar Algutsbo (skrevs tidigare Algutsboda) i Kvil-
linge socken. Gérden ligger strax viaster om Getébacken och den gamla
hiradsgransen. Algutsboda nimns som ett kronohemman i kronans
jordebok med borjan &r 1543. Aldre beligg in si saknas, men det ar
sannolikt att Algutsboda har medeltida ursprung. Den dldsta kartan 6ver
Algutsboda ar fran ar 1697. Av denna framgar att garden 1ag pa samma
plats som idag.

Hultet

Hultet ligger ett stycke nordvast om Algutsbo och endast ett par hundra
meter fran dar Ostlinken kommer att passera i tunnel. Garden finns utsatt
pa sockenkarta 6ver Krokeks socken fran ar 1706. Gardslaget ar fortfaran-
de bebyggt.

Rédmossen

Ytterligare en bebyggelseetablering 4r Rodmossen, som ligger nordvast om
Algutsboda. Garden redovisas pa en smaskalig karta 6ver nordostra
Ostergotland fran ar 1673 och pa en karta dver Brabo hiradsallméinning
fran ar 1708. Rodmossen karterades storskaligt med sina dgor och granser
ar 1791. Pa kartakten uppges att garden utgor uppodlingsmark pa

allmianningen Kolmérden. R6dmossen ar darfor inte en avgirda enhet till
Algutsboda, utan en avsondring fran Brabo hiradsallminning. Denna form
av avsondring bor ha varit den vanliga i Kolmérden. Gardslaget ar fortfa-
rande bebyggt.

Bréavikenbranten

Den planerade jairnvigen kommer att 16pa i grainsomradet mellan Kvil-
lingeslitten, vid Aby, i viister och Malmélandet i dster. Kontrasten mellan
Bravikenbranten och det 6ppna slattlandskapets siktlinjer och utblickar ar
péataglig och starkt identitetsskapande. Slattlandskapet utmaérks av stora,
vilarronderade akrar som striacker ut sig soder om Bravikenbranten. Det
Oppna, flacka och ldgldnta landskapet med ett fatal stora gardar bjuder

pa vidstrackta utblickar. Silhuetten av forkastningsbranten mot norr och
Bravikens vatten i Oster ar sarpriaglade karaktiarsdrag for landskapet. Fran
slatterna kring Braviken reser sig forkastningen upp till 120 meter 6ver ha-
vet. I branten finns otaliga sprickdalar med svallade, ofta sandiga sediment
och backfaror, vilka mynnar ut mot séder. De topografiska forutsattning-
arna var optimala for bosattning under stenélder. I Bravikenbranten finns
aven ett storre halviagssystem.

I slutet av 1800-talet slog sommarboendet igenom pa allvar i samband
med industrialiseringen och befolkningsékningen. Bravikenbranten, med
vid utsikt 6ver Braviken, var perfekt for detta andamal och flera pakostade
sommarndjen uppfordes under 1800-talets andra hilft och 1900-talets
forsta decennier. De dr ritade av den tidens mest framstaende arkitekter
och uppvisar samtidens olika arkitekturideal. Inom omradet ligger den

: . 1 Aby / 2 ° Linddalen
> . Tyrstorp
K 3 Sandviksgardet l
@ “ae Barsjoholm
Jursla \§ - Svarttorp . o ‘Fredriksberg
3 ‘ e oy : i
= 1 . ) e < ‘s % Harddssveden we? » Skogstorp
orslinge T RERYS A L S - Myekelfiuit S e “Nyalund." ©,
?re . 7S \ N . 30t L4 . Hall- Hagen
g s A —Stonkulien Sodra’ —— e Rédmossen Litta b 3
%, tpl B,»ém/nés T - Kolmardstunnem =~ (N . . Algsien g .4\ . Halsbraten
% Ny | lugnel  Getaravinen 2 ) . A
RS —— oga R T RRT U Vi QU i i B § N T TN 0] Stralsunq . Backsvgden
S Nort \. =, och Boksj®  * stubbetorp
- = = Malmal = N i . 3 L=
N o = Sodra 0?”’0?’ -— BTdvikenbraen S Getsjolorp A R e 5
W Maimélandat—-—"7" 4, %G St
. T e, B . L b - (R
.Ringeby inan B \)\5‘ —N s 0‘904,,:Dam_mhu“ s 4 e
: 7 e N A S e :
. % =" Skdra " 2 —_ et CA'” Algutsbo a Stréler Gullva:
- . Bjorrivikan , Bravikenbranten Inre %‘-l Skiren T Kolmarden BoksfGlorp y ;'
A 3 2 Braviken RAE : ‘ e < _Stralsjostugan e e
GolfiAnang 1 Y Vita Ossb! < iidpem X S —— - o=
4 0 J5 ke Y = R "~ Svartgtien =
; Loddby \ + _ ). N - Sl Boksio_"
'/ et viken \}‘ s G“‘L Adkaret ~\_\_‘-~ _____ / 5
./ Herstad- * Ossby # = B‘&Q 5 Q‘;’, ) ’Orstad : >
/ ber Stora % , v/ RSP ek agen ¢ 1
: g Bredi/diien ora Nt % Gamla Stockholmsvagen . Tyskitipél N e I
/ S Hammaren Xt  Atorp /" Slordalen™. A *Strofpsfors
¥ e T 2 . X g > < o — 3 =
J N Tonas Y [ E4| e Ipl Syomsiors Skoltsétter )
=+« = Grans jamvagsplan Jarnvigsanlaggning | Ovriga skyddsvarda kulturmiljoer
—-— Grans tl"at“g korridor Bank Skyddsvérda miljder
—— Ny eller ombyggd vdg === Bro
Servicevag Tunnel Delprojekt:  Norrkdping 2
mmm= Angransande delstracka " Skaming Froriaialie- - 1 ”
2 ala: b
Kardonbanan/Godsbangarden ©  Teknikgard
Sparmitt 0 05 1 15 2 25
== Bro @ Lantmateriet, Geodatasamverkan
Vagomlaggningar

Figur 63. Forutséttningar kulturmiljé, 6vriga skyddsvérda miljGer.
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byggnadsminnesmarkta Villa Skoga, liksom villorna Eriksberg, Stenkullen
och prins Carls sommarvilla Villa Fridhem. I omradet ligger Kolmardens Bedomni ngsgru nder De viktigaste bedomningsgrunderna for kulturmiljo ar
sanatorium och flera turisthotell. Bravikenbrantens fornlamningsmiljoer
och byggnadsbestand som helhet och som enskilda komponenter besitter
stora viarden utifran upplevelse-, kunskaps- och bruksperspektiv. Vidare
har sommarvillorna stora arkitektur-, byggnadstekniska och personhisto-
riska varden.

I villkor 11 tillatlithetsbeslutet framgér att Ostlankens narmare loka- forutsittningar i form av riksintressen, regionala och 6vriga
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och skyddsvirda miljoer ’
utforas med hinsyn till landskapets kulturmiljons och naturmiljons

samlade strukturer, karaktirer och virden och si att barriireffekter sa formella skydd och restriktioner (fornlamningar, Gvriga kulturhis-
lngt méjligt begriinsas toriska lamningar och byggnadsminnen)

Norrvikens trédgérdar och Villa Abelin vardebarande objekt och karaktérsdrag
Invid Villa Skoga i Bravikenbranten med utsikt 6ver Braviken ligger en
villa omgiven av en vildvuxen frukttradgard och forfallna vaxthus. Det ar
Norrvikens tradgardar, foregdngaren till dagens berémda Norrvikens trad-
gardar utanfor Bastad. Tradgardsmaistare Rudolf Abelin ldt pa 1890-talet
hir uppfora ett bostadshus med omgivande tradgard, tradgardsmaisteri och
orangerier. Abelin gav denna tridgérdsanlidggning namnet Norrviken efter
Bravikens innersta norra vik. Norrvikens huvudbyggnad &r ritad av arki-

Med kulturmiljé menas av manniskan péverkade spar i landskapet
som beréttar om de historiska skeenden och processer som lett fram
till dagens landskap. Ménniskors livsmonster under olika tider kan
foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemonster.
Det kan gilla allt frn enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmassigt spanna over allt frén forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljoer.

landskapskonventionen (i samband med kulturarvsanalysen).

Dispositionen i texten utgar fran nationella via regionala till lokala
varden vilket delvis kan ses som en viarderingskala. Kriterier for be-
domning av virde och effekt, framgar i PM Bedémningsskala, Bilaga 1.
Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

tekten Agi Lindegren. Huvudbyggnaden dr en originell byggnad uppférd L Lo o Underlag

med huvudfasaden mot sydost. Den utgors av tvd sammanbyggda langor En forutsittning for en medveten planering &r kunskap om pa vilket Den europeiska landskapskonventionen (i samband med kultur-
med sadeltak samt en tornliknande 6verbyggnad. Mellan gavlarna finns sdtt samhallets utveckling avspeglas i olika miljGer. I det arbetet stu- arvsanalysen).

en indragen veranda. Grunden ar anlagd av slaggsten och fasaderna har d"eras platsens struktur, innehall och samband. Varc.l.ebg‘rande' karﬁk-

omvixlande liggande och stdende panel. Hallen i husets mitt har dekora- tarsdr%g, samband, strukturer och egensl?aper som ar \{ase.nthga} for PM Kulturarvsanalys och dir angivna referenser.

tionsm&lning och firgsittning i orange och gront. Ar 1906 inkdpte Abelin att avldsa och uppleva landskapets historia och utveckling identifiera.

garden Lilla Bastad vid Hallandsésen. Vid Lilla Bastad anlades s& smaning- Genom att belysa vad som &r kannetecknande for en milj6 ges ramar A terade arkeologiska och antikvariska utredni

om en storartad tradgérdsanlaggning, som stod fardig &r 1918. Den nya f6r majligheter och begrénsningar vid forandring. viapporierade arkeologisia och antivatiska utredningar.

anldggningen fick dven den namnet Norrvikens tradgardar.

Metoder
Skrivbordsbaserade studier inklusive studier av historiska kartor,
GIS-analys och arkivstudier. Besiktning i falt.

Lagkrav och riktvéarden

Lagkrav redovisas i kapitel 5. Lagrum av sarskilt intresse for kultur-
miljoaspekter ar 3 och 4 kapitlet miljobalken (1998:808), grundlig-
gande och sirskilda bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden. Kulturmiljolagen (1988:950, 2013:548) 2 kapitel
behandlar fornldmningar och fornfynd och 3 kapitel beror byggnads-
minnen. Plan- och bygglagen (2010:900) 2 och 8 kapitel som beror
allmanna och enskilda intressen samt krav pa byggnadsverk.

Andra bedémningsgrunder
Regionala kulturmiljévardsprogram.

Ostlankens projektmal kulturmiljé/landskap/friluftsliv, se avsnitt 5.4
Projektmal.

Nationella mal for kulturmiljoarbetet (i samband med kulturarvanaly-
sen).

Osé&kerheter

En osédkerhet ar att inventeringar gjorts inom Ostlankens korridor,
vilket resulterat i ett omfattande kunskapsunderlag som skiljer sig
fran omgivande landskap. Det kan ge intrycket av att Ostlinken ger
ett storre intréng i virdefulla kulturmiljoer dn den faktiskt gor. Vidare
sé framkommer stidndigt ny kunskap om kulturmiljon lings linjen
vartefter de arkeologiska undersckningarna fortskrider. En osidkerhet
ar att omraden for tillfalligt markansprak kravs utanfor korridoren.
Det innebar att det kan krivas ytterligare arkeologiska utredningar
och undersckningar.

il B il .

Figur 64. Norrvikens trddgardar.
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7.1.2.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebér en situation ar 2040 utan att Ostlanken har
byggts. I ett sddant ldge forutses inga storre forandringar ske 1angs del-
strackan Stavsjo-Loddby géllande markanvandning. Det kan dock antas att
om Ostlanken inte byggs kommer trafiken sannolikt 6ka pé det befintliga
vag- och jarnvigsnitet, vilket kan innebara en viss 6kning av buller och
utslapp av avgaser. Trafiksiffrorna for E4 visar dock en trolig trafikokning
aven om Ostlanken byggs. De befintliga barridrerna i landskapet kommer
att ligga kvar och den 6kade trafikeringen kan gora att dessa forstarks.
Man kan dock anta att nollalternativets konsekvens for kulturmiljon i de
flesta fall ar ingen till liten.

7.1.2.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Péverkan pa kulturmiljons varden under driftskedet sker delvis genom di-
rekt paverkan men ocksé genom visuell och audiell paverkan, samt genom
barriareffekter i landskapet. Det audiella sker i forsta hand frén sjdlva jarn-
vagsanldggningen utanfor tunneln och det visuella genom skdrningar och
bank- och brokonstruktioner som 16per genom landskapet. Detta medfor
att siktlinjer bryts och landskapet delvis fragmenteras. Pdverkan minskas
genom att jarnvagen inom delstrackan gar i en lang tunnel samt att den i
hog grad samlokaliserats med E4.

Effekterna for landskapsbilden och péaverkan pa kulturmiljoer beror pa hur
jarnvagen ligger i plan och profil, i vilken mén den &r synlig fran omgiv-
ningen samt hur jarnvigens naromrade utformas. Jarnvigens utformning
beskrivs narmare i dokumenten PM Gestaltningsavsikter och Gestaltnings-
program.

Figur 65. Appellund vid Villa Skoga.

Samtliga objekt beskrivna under avsnitt 7.1.2.2 Nuldge redovisas i Ta-

bell 11 och dess placeringar visas i Figur 66-Figur 70. De objekt som bedoms
paverkas mest beskrivs mer i efterfoljande text utifran paverkan, effekt och
konsekvens varefter en samlad bedomning av paverkan pa kulturmiljon
som helhet redovisas under Sammantagen bedomning.

Tabell 11. Berérda forn- och kulturlamningar (uttag ur KMR 2022-06-23). Samtliga berérda fornldmningar har férundersékts. Omfattningen av berérda forn- och kulturldmningarna kan komma att &ndras allt eftersom den arkeologiska processen fortskrider.

Lamnings-  Lamningstyp Antikvarisk bedémning Ungefarlig Nyttjande Lamnings-  Lamningstyp Antikvarisk bedémning Ungefarlig Nyttjande
nummer datering Permanent nummer datering Permanent
ianspraktagande = P ianspraktagande = P
Tillfallig nyttanjderatt = T Tillfallig nyttanjderatt = T
Oklar status = O Oklar status = O
L1982:8356 Omrade med skogsbruks- Fornldmning Historisk tid P L2021:2060 Bytomt/gardstomt Fornlamning Historisk tid T
l&mningar L.2008:7835 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Iamning Stenalder 0
L2012:6816 Boplats Fornlamning Stenalder P L2008:1716 Boplats Fornlamning Stenalder T
L2008:7216 Omrade med skogsbruks- Ovrig kulturhistorisk Iamning Historisk tid P L2008:1796 Fardvagssystem Fornlamning Medeltid/Historisk tid T
Iamningar :
: . L A L2021:2614 Boplats Fornldmning Stenalder T
L2019:6316 Boplatsomrade Fornldmning Stenalder P L ) B N
. L . L2008:7213 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning Historisk tid T
L2019:6375 Boplatsomrade Fornldmning Stenalder P L . N RN
. . - L o L2008:7204 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Iamning Historisk tid T
L2019:6872 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk 1amning Historisk tid P e N N
L2008:7857 Boplat F——— Stenald P L2019:6491 Boplatslamning 6vrig Fornldamning Jarnalder T
; oplats ornldmnin enalder
2 . P 9 e L2011:2860 Boplats Fornldamning Stenalder T
L2008:7244 Bytomt/gardstomt Fornldmning Medeltid/Historisk tid P . .
L L2008:7622 Boplats Fornldmning Stenalder P
L2008:7790 Boplats Fornlamning Stenalder T . L
. . B L L2008:7917 Kokgrop Ovrig kulturhistorisk 1dmning Oklar P
L2008:7266 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk 1amning Historisk tid T A . L L
o . L2008:7723 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk 1amning Historisk tid P
L2019:5649 Boplats Fornldmning Stenalder T
L2019:5687  Kolningsanléggning Ovrig kulturhistorisk lamning Historisk tid T 12008:7915  Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Idmning Historisk tid P
L2008:7269 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk 1amning Historisk tid T L2008:7916 Fornlamningsliknande Ovrig kulturhistorisk lamning Oklar p
L2019:5693 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Iamning Stenalder P lamning
L2008:7810 Hérd Fornléamning Oklar P L2008:7914 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk Iamning Historisk tid T
L2008:8233 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk Iamning Historisk tid P L2008:7726 Boplats Fornlamning Bronsalder P
L2019:5690 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Iamning Oklar T L2008:7724 Hard Fornldmning Oklar P
L2008:7834 Boplats Fornldmning Stenalder T L2008:7905 Grav- och boplatsomrade Fornldmning Bronsalder/jarnalder P
L2008:7833 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Iamning Stenalder T L2008:420 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk 1amning Historisk tid P
L2008:7205 Boplats Fornldmning Oklar T L2008:2130 Hard Ovrig kulturhistorisk lamning Bronsalder/jarnalder T
L2008:7856 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Iamning Stenalder T L2008:421 Hagnad Ovrig kulturhistorisk Iamning Historisk tid o
L2008:7411 Boplats Fornldamning Stenalder T L2008:2128 Hard Ovrig kulturhistorisk 1amning Bronsalder/jarnalder P
L2008:7855 Boplats Fornléamning Stenalder T L2008:7726 Boplats Fornlamning Bronsalder T
L2008:6685 Fardvag Fornldmning Medeltid/Historisk tid T L2021:2844 Offerplats Fornldmning Bronsalder/jarnalder T
L2008:8115 Fardvag Fornldmning Medeltid/Historisk tid T
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Figur 66. Lagskyddade kulturmiliéer pa avsnittet Stavsjé-Boksjé (uttag ur KMR 2022-06-23). De Idmningarna som berérs av markanspraket anges med fornldamningsnummer, se &ven Tabell 11.

= ++=Gréns jarnvagsplan
—-— Gréns tillatlig korridor
Servicevag

Ny eller ombyggd vag

Jarnvagsanldaggning
Bank

=—=Bro

Tunnel

mmn SKANING
Slanter
Teknikgardar

B2019:687
—E2VIBHROTS 1 50015875

o

Lagskyddade miljoer

(] Fornldmning
Ingen antikvarisk bedémning

e Ovrig kulturhistorisk Iamning

[ Fornlamning (yta)

[ Ovrig kulturhistorisk lamning (yta)

Ve

/‘—’7{:——’;”_‘/,,7

Delprojekt: Norrkdping

Delstréacka: Stavsjo - Loddby

Avsnitt: Karta 1: Stavsjo - Boksjo
Skala: 1:10 000

0 100 200 300 400

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Kolmarden

Lagskyddade miljéer
° Fornlamning
Ingen antikvarisk bedémning
o Ovrig kulturhistorisk Iamning

[ Fornlamning (yta)
[ Tilifallig nyttjanderatt

tunnelpaslaget

Delprojekt: Norrképing

Delstracka: Stavsjo - Loddby

Avsnitt: Karta 2: Boksj6 - Vitmossama
Skala: 1:10 000

0 100 200 300 400

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 67. Lagskyddade kulturmiljéer pa avsnittet B6ksjon-Kolmarden (uttag ur KMR 2022-06-23). De ldmningarna som berérs av markanspraket anges med fornldamningsnummer, se dven Tabell 11.
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Figur 68. Lagskyddade kulturmiljéer pa avsnittet Kolmarden-Rédmossen (uttag ur KMR 2022-06-23). De Idmningarna som berérs av markanspraket anges med fornldmningsnummer, se &ven Tabell 11.
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Figur 69. Lagskyddade kulturmiljéer pa avsnittet Rédmossen-Norra Malmélandet (uttag ur KMR 2022-06-23). De lédmningarna som berérs av markanspraket anges med fornldamningsnummer, se &ven Tabell 11.
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Riksintressen for kulturmiljovarden
Gamla védgen Stavsjo-Krokek D58

Inom aktuell delstracka passerar Ostlianken cirka 650 meter norr om den
for riksintresset utpekade vigstrackningen. Mellan vigstrackningen och
Ostlianken finns skogsmark och E4. Berord delstriacka av Ostlanken be-
déms ddarmed inte paverka riksintresset.

Paverkan, effekt och konsekvens for riksintresset kommer att bedomas
inom jarnvagsplan JP33 for delstracka Skavsta-Stavs;jo.

Krokek Es4

Planerad strackning for Ostlanken passerar 850 meter norr om riksintres-
set. I omradet mellan riksintresset och Ostlanken ligger E4 och ett omrade
med skogsmark.

Konsekvens
Virdet dr hogt men effekten bedoms som forsumbar. Ostlanken bedéms
dirmed inte ge ndgra negativa konsekvenser for riksintresset.

Loddby,

AN o 8

== +++Gréns jarnvagsplan Jarnvagsanldaggning Lagskyddade miljoer

—-— Gréns tillatlig korridor “ Bank % Fornl&mnin
Servicevig ==Bro 9
—— Tunnel

Ny eller ombyggd vag

mmmm Angrinsande delstracka ™ Skaming

Ingen antikvarisk bedémning

Forn- och kulturlamningar

Direkt pdverkan sker dir forn- och kulturldmningar ligger inom ett om-
réde dar mark tas i ansprak for jairnviagsutbyggnaden. De kommer da vara
tvungna att tas bort inom ramen f6r kommande arkeologiska utredningar
och undersdkningar. Ovriga kulturhistoriska limningar saknar lagskydd
enligt kulturmiljélagen men i de fall de ligger i anslutning till fornlamning
dokumenteras de i samband med undersokningar av fornlamningen. I
ovriga fall dar de inte bedomts hysa vetenskapligt viarde tas de bort utan
atgird. Berorda forn- och kulturlamningar redovisas i Tabell 11. Omfatt-
ningen av de berorda forn- och kulturlaimningarna kan komma att dndras
allt eftersom den arkeologiska processen fortskrider.

Fornldmningar som tas bort undersoks arkeologiskt innan borttagandet

for att bevara det vetenskapliga virdet genom analyser och dokumentation

samt genom att ta vara pa eventuella fynd. Lansstyrelsen fattar beslut om
ingrepp i fornldmning. I de fall laimningarna delundersoks innebar det en
fragmentering av dessa. Forandringar av grundvattennivéer riskerar dven
att paskynda nedbrytningsprocessen av organiskt material och metaller i
exempelvis bytomter, gravar och lamningar i vitmarker. For den aktuella
delstrackan bedoms inte fornldamningar berdras av forandrade grundvat-
tennivaer da de kinda lamningarna ligger inom redan valdranerad mark.

Lamningar som ligger i anslutning till jarnvagsutbyggnaden paverkas visu-
ellt och audiellt. Flera av lamningarna inom och i anslutning till jairnvagen
ar anlagda for att synas, exempelvis gravfilt fran édldre jarnéldern. Den
forandrade miljon invid kvarliggande fornlamningar gor det svarare att
uppfatta fornlamningarnas koppling till omgivande landskap och andra
fornlamningar. Upplevelsevirdet for de kvarliggande fornlamningarna
minskas dven genom den audiella paverkan.

Konsekvens

Det sammanlagda kulturhistoriska virdet av strackans forn- och kul-
turlimningar bedoms vara mattligt. Effekten pa lamningarna bedoms i
sammanhanget ocksd som mattlig varfor konsekvensen bedoms till mattlig
negativ.
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Vagomlaggningar

e Slanter

Norra
Malmolandet

v
Delprojekt: Norrkdping
Delstracka: Stavsj6 - Loddby
Avsnitt: Karta 5: Norrviken - Loddby
Skala: 1:10 000
0 100 200 300 400 500

. Loddby

= 1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 70. Lagskyddade kulturmiliéer pa avsnittet Norra Malmdlandet-Loddby (uttag ur KMR 2022-06-23). De ldmningarna som berdrs av markanspraket anges med fornldamningsnummer, se dven Tabell 11.
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Byggnadsminnen
Villa Skoga

Paverkan sker genom att ett tunnelpaslag anlaggs strax nordvast om bygg-
nadsminnet Villa Skoga. Efter en kort stracka pa bank fortsétter jairnvagen
pa bro 6ver Nykopingsbanan och ut pda Malmolandet. Tunnelpaslaget for
strackningen ar lokaliserat vid byggnadsminnets norra grans och endast
cirka 100 meter fran byggnaden. Paverkan blir saval visuell som audiell.

Platsens och byggnadens virde ligger savil i byggnaden som i den om-
kringliggande parkliknande tradgéarden, vilken kannetecknas av ett lugn
och en vidstrackt utsikt mot soder. Redan idag sa uppfattas E4 som st6-
rande och med ett tunnelpaslag och en jarnviagsanlaggning i direkt anslut-
ning till byggnadsminnet kommer dess grundliaggande varden att kraftigt
reduceras dven om byggnaden i sig star kvar.

Da saval bruksviarde som upplevelsevirde kraftigt reduceras blir byggnads-
minnets attraktionskraft forminskad och mojligheten att uppleva den kul-
turhistoriska miljon forsvaras. Byggnadens preparatsviarde kvarstar dock,
men i en kraftigt forandrad kontext blir 4ven detta svarare att uppfatta och
uppskatta.

Konsekvens

Villa Skoga besitter ett hogt kulturhistoriskt varde. Effekten bedoms bli
stor vilket leder till stora negativa konsekvenser for miljon med en totalt
forandrad upplevelse av byggnadsminnet.

Regionala intressen

Krokeks géstgivaregard och kyrkoruin, EKNO138
Se riksintresse Krokek, E54.

Fridhem, EKNO45
Omradet paverkas under byggtiden. Se avsnitt 7.5 Byggskedets miljokon-
sekvenser och resursanvdndning.

Eriksberg, EKNO44

Ostlanken gar i tunnel cirka 200 meter norr om kulturmiljéintresset.

Konsekvens
Vardet bedoms som mattlig och effekten som férsumbar varfor konsekven-
sen bedoms till inga negativa konsekvenser for kulturmiljintresset.

Stenkullen, EKNO48

Villa Stenkullen har sedan tidigare paverkats genom att E4 bildat en bar-
riar mellan villan och Ester Claessons tradgéard. Ostlanken gar pa ostra si-
dan av E4 och kommer att paverka Ester Claessons tradgard genom direkt
markansprak. Villa Stenkullen péverkas primart visuellt och audiellt.

Platsens och byggnadens virde ligger savil i byggnaden som i den pékos-
tade tradgéarden pa andra sidan E4. Redan idag sé ar det historiska sam-
manhanget kraftigt reducerat genom E4. Ostlankens anldggning innebar
att Ester Claessons tradgéard och dess historiska viarde gar forlorat. Detta
innebar ocksa att Villa Stenkullens grundlidggande viarden kraftigt reduce-
ras aven om byggnaden i sig star kvar.

Konsekvens

Det regionala intresset Stenkullen, inklusive Ester Claessons tradgard
besitter ett méttligt virde och effekten bedoms som mattlig vilket ger en
méttlig negativ konsekvens.

Bjérnsnés-Ekeby, EKNO50

Paverkan pa kulturmiljéintresset bedoms bli visuell dar upplevelsen av det
storskaliga landskapet minskas. E4 utgor i dag en barridr men Ostlanken
kommer att forstarka denna barridreffekt.

Konsekvens
Det regionala intresset Bjornsnés-Ekeby besitter ett méttligt virde och ef-
fekten bedoms som liten vilket ger en liten till mattlig negativ konsekvens.

Ovriga skyddsvirda kulturmiljéer

Brabo och Lésings hédradsallméanningar

Ostlianken skar genom omradet i riktning nordost till sydviast d& delar av
delstrackan Stavsjo-Loddby innefattas av Brabo och Losings haradsallmén-
ningar. Flera av de mindre gardarna, torpen och deras omgivande kultur-
landskap kommer delvis att tas bort och delvis att splittras upp. Linjen kor-
sar ett par mindre vigar som skirs av med foljd att de inte forblir farbara.
Péverkan kommer primart att ske audiellt och visuellt i linjens norra del
dir jarnvagen gar i ytlage. Ostlankens dragning i tunnel och genom samlo-
kalisering med E4 innebar att paverkan pa omradet som helhet minskas.

Upplevelsen av skogsbygdens skala och omradets karaktir av granstrakt
kommer att paverkas negativt genom en fragmentering av omradet och
genom en forandrad ljudbild. Jarnvigens placering innebdr att enstaka hus
behover rivas och upplevelsen och bruket av bebyggelsemiljoerna kommer
delvis att forsamras.

Konsekvens

Aktuell del av Brabo och Losings hiaradsallménningar besitter ett 1agt viarde
och effekten bedoms som mattlig vilket ger en liten till mattliga negativ
konsekvens.

Stralsund och Stralsjétorp

Stralsund och Strélsjé kommer att paverkas av den planerade stambanan
(jarnvagen) saval visuellt som audiellt. Kulturlandskapet invid Stralsjo och
Stralsjotorp kommer dven paverkas direkt da Ostldnken gar pa bank mel-
lan sjon Stralen och E4. Det historiska sambandet mellan bebyggelseenhe-
terna kommer att brytas och landskapets historiska lasbarhet forsamras.
Gérdsmiljoer kommer delvis forstoras.

Konsekvens
Stralsjo och Strélsjotorp besitter ett 1agt varde och effekten bedoms som
mattlig vilket innebar en liten till mattliga negativ konsekvens.

Béksjé och Boksjétorp

Ostlanken gar in i tunnel vid Boksjotorp och Boksjo gard. Paverkan kom-
mer att ske audiellt och visuellt samt genom fragmentering av odlingsmark
och gérdsmiljo, vilket ar en vardefull och séllsynt kulturhistorisk miljo i
detta landskap.

Gérden och miljon omkring kommer att bli svarare att uppfatta ur ett
historiskt perspektiv. Redan idag s uppfattas E4 som storande och med en
jarnvagstunnel i direkt anslutning till gdrdsmiljon kommer dess grundlag-
gande varden i form av sméaskaliga &krar, att forstoras dven om byggna-
derna i sig star kvar. Mojligheten att bruka garden forsvaras. Mojligheten
att lasa och forstd detta utmarkspraglade omrade kommer att forsvaras
betydligt.

En av de dldsta belagda gardsetableringarna i Kolmérden, vars viarde redu-
cerats i samband med byggandet av E4, kommer att ytterligare paverkas
negativt och kulturhistoriska viarden gar forlorade.

Konsekvens
Boksjo och Boksjotorp besitter ett 1agt viarde och effekten bedoms som stor
vilket leder till mattliga negativa konsekvenser.

Gamla Stockholmsvégen
Omrédet paverkas under byggtiden. Se avsnitt 7.5 Byggskedets miljokon-
sekvenser och resursanvdndning.

Algutsbo
Ostlanken gar i tunnel cirka 800 meter norr om kulturmiljéintresset som
diarmed inte bedoms paverkas av jarnvéigen.

Konsekvens
Konsekvensen bedoms till inga negativa konsekvenser f6r kulturmiljoin-
tresset.

Hultet
Ostlanken gar i tunnel cirka 200 meter norr om kulturmiljointresset som
diarmed inte bedoms paverkas av jarnvéigen.

Konsekvens
Konsekvensen bedoms till inga negativa konsekvenser {6r kulturmiljoin-
tresset.

Rédmossen

Jarnvagen gar i tunnel vid R6dmossen och péverkar inte gardslaget. Gar-
dens marker kommer delvis att utnyttjas for produktionsytor och upplags-
ytor. Landskapet kommer delvis att omformas. Under byggtid blir omradet
svart att bruka och kommer troligen inte kunna &terstillas helt.

Konsekvens
Rodmossen besitter ett lagt virde och effekten bedoms som mattlig vilket
innebar liten till méattlig negativ konsekvens.

Bravikenbranten

Paverkan sker genom att ett tunnelpaslag anlaggs vid Bravikenbrantens
nordvistra del. Efter en kort stracka pa bank fortsétter jarnviagen pa bro
over Nykopingsbanan och ut pd Malmolandet. Paverkan blir savil visuell
som audiell.

Det patagliga, fysiska ingreppet i Bravikenbranten bidrar med ett stor-
ningsmoment som bryter omréadets kulturhistoriska samband genom
jarnvagsanlaggningens storskalighet. Ostlanken blir ett patagligt stornings-
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moment for omradets kulturmiljo, lokalt blir effekterna stora och patagliga.

For Bravikenbranten som helhet innebiar det dock inte nagra stora negativa
konsekvenser.

Konsekvens

Omrédet som helhet besitter hoga kulturhistoriska virden men péverkan
sker lokalt dar viardet kan beskrivas som mattligt. Effekten for Braviken-
branten som helhet bedéms som liten. Detta innebar liten till mattlig
negativ konsekvens.

Norrvikens traddgardar och Villa Abelin

Paverkan sker genom att ett tunnelpéaslag anlaggs strax nordvist om Norr-
vikens tradgardar och Villa Abelin. Efter en kort striacka pa bank fortsatter
jarnvagen pa bro 6ver Nykopingsbanan och ut pd Malmélandet. Tunnel-
paslaget ar lokaliserat cirka 200 meter fran byggnaden och ytterligare ett
hundratal meter fran Norrvikens tradgardar. Paverkan blir savil visuell
som audiell.

Platsens och byggnadens virde ligger savil i byggnaden som i den om-
kringliggande tradgarden, vilken kdnnetecknas av ett lugn och en vid-
strackt utsikt mot Bréviken. Planerad jarnvagsanlidggning ger inget direkt
intrang i kulturmiljoviardet men omrédet kommer péaverkas audiellt fran
anldggningen da kulturmiljéintresset ar beldget drygt 200 meter Gster om
tunnelpaslaget.

Konsekvens
Norrvikens tradgardar och Villa Abelin besitter ett mattligt varde och effek-
ten bedoms som liten. Detta innebar liten till méattlig negativ konsekvens.

Ekosystemtjanster

Kulturvarden inom aktuell delstricka bidrar till och starker de kulturella
ekosystemtjansterna. Det giller till exempel attraktiva rekreationsmiljoer
eller dir organismer och/eller ekologiska funktioner bidrar till ett upp-
ratthallet kulturlandskap. Inom delstriacka Stavsjo-Loddby géller detta
for omraden som anvinds for rekreation och friluftsliv och det brukade
kulturlandskapet.

Framfor allt géller detta kulturlandskapet invid de sma gardarna i skogs-
bygden, exempelvis Rodmossen och Algutsbo samt gamla Stockholms-
vagen. Ostlanken kommer i detta omrade att gé i tunnel men eta-
bleringsytor och arbetstunnel vid Rodmossen kommer att paverka
kulturlandskapets upplevelsevirden. Gamla Stockholmsvigen kommer att
nyttjas for byggtrafik vilket paverkar upplevelseviardet under denna tid.

Kumulativa effekter

Ostlanken kommer att tillsammans med omlaggning av Kardonbanan

och byggandet av tillhérande godsbangard samt Norrkopings kommuns
detaljplaner kopplade till detta att paverka fornlamningar. Fornlamningar
som direkt paverkas av aktuella planer tas bort eller fragmenteras. I de fall
lamningar innestdngs mellan de olika planerna kommer de att tappa sin
kontext och inte vara tillgdngliga.

Genom att i hog grad samforlagga jairnvigen med E4 skapas ingen ny bar-
ridr dven om denna forstarks.
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Sammantagen bedémning — Kulturmiljo

Ostlanken innebar ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och indirekt
péaverkan. Hoga bankar och djupa skarningar kommer att ga genom ett
flertal kulturlandskap och kulturmilj6éer och bidra till en forsamrad upp-
levelse av dessa miljoer. Det kommer dven att ske intrang i fornlamningar
och fornldimningsomraden samt kulturhistoriskt vardefulla bebyggelseom-
raden och regionala intressen for kulturmiljévarden. Intranget minskas
genom att jarnvagen inom delstrackan gar i en 1ang tunnel samt att den i
hog grad samlokaliserats med E4.

Den fordndrade miljon invid kvarliggande kultur- och fornlamningsmil-
joer gor det svarare att uppfatta deras historiska koppling till omgivande
landskap och andra lamningar. Paverkan pa kulturmiljéerna bedéms i
huvudsak bli permanenta.

Majoriteten av de kulturhistoriska varden som redovisats bedoms ha laga
till méttliga varden men Villa Skoga och fornlimningarna langs strackan
besitter hogt respektive mattligt virde. Dessa virden kan ses som karak-
tarsskapande for delstrackans kulturmiljo och viger séledes tyngre i den
sammantagna bedomningen.

Sammantaget bedoms Ostlanken medfora mattliga negativa konsekvenser
for kulturmiljon pa delstrackan Stavsjo-Loddby.

Nollalternativets konsekvenser for kulturmiljon bedoms som inga till sma.
En kort sammanfattning foljer i Tabell 12.

Tabell 12. Tabell som visar de negativa konsekvenserna for de olika kulturmiljéobjekten.
Objekten redovisas fran norr till séder.

Objekt Negativa konsekvenser av Nollalternativ
utbyggnadsalternativet
Gamla vagen Stavsjo-Krokek [D58] Ingen, inom aktuell delstracka. Ingen
Ytterligare bedémning sker inom
delstracka Skavsta-Stavsjo
Krokek [E54], (inklusive EKNO138) Ingen Ingen
Brabo och Ldsings haradsallménningar Liten till mattlig Ingen till liten
Stralsund och Stralsjétorp Liten till mattlig Ingen till liten
Boksjoé och Boksjotorp Mattlig Ingen till liten
Algutsbo Ingen Ingen
Hultet Ingen Ingen
R&dmossen Liten till mattlig Ingen till liten
Fridhem (EKNOO045) Ingen Ingen
Eriksberg (EKNO044) Ingen Ingen
Bravikenbranten Liten till mattlig Ingen till liten
Stenkullen (EKNO48) Mattlig Ingen till liten
Norrvikens tradgardar och Villa Abelin Liten till mattlig Ingen till liten
Villa Skoga, byggnadsminne Stor Ingen till liten
Bjornsnas-Ekeby (EKNO0S50) Liten till mattlig Ingen till liten
Forn- och kulturldamningar Mattlig Ingen till liten

7.1.2.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Principer for atgarder

Planeringsskede

Generella skyddsétgarder redovisas i kapitel 2 Aktuell delstrdcka Stavsjo-
Loddby. Kulturmiljéer ar befintliga miljoer/byggnader/objekt som genom
sin autenticitet formedlar kunskap om gangen tid och formedlar upplevel-
ser for dagens manniskor. Utformning och placering av anldggningen ar
den grundldggande skyddsétgarden for kulturmiljoer. Kulturmiljoer kan
inte flyttas, byggas upp pa nytt eller ersittas utan att autenticiteten och
dktheten, och ddarmed det kulturhistoriska vardet paverkas.

Anlaggningen har i mojligaste man placerats och utformats sé att de grund-
laggande kulturhistoriska karaktarsdragen och vardena blir kvar i miljon.
Gestaltning av miljon vid sparen sdsom placering av anslutande vigar,
bankar, broar med mera har beaktats med anledning av platsens kultur-
miljovarden.

Upplevelsevirdet av kulturmiljoviarden kommer att forsamras i och med
byggandet av Ostldnken. Utformning av bullerskyddsskarmar och plante-
ringar kopplat till avskdrmning ar saledes viktig ur bade audiell och visuell
aspekt.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen

Skyddsatgérder som faststélls i jarnvégsplan
Inarbetade skyddsétgarder:

« Jarnvagsnira bullerskdrm vid sodra tunnelpéslaget for att minska
paverkan pa byggnadsminnet Villa Skoga.

Skyddsatgérder som &r inarbetade i jdrnvdgsplanens

markansprak

« Anpassning av markansprak och arbetsvig for att undvika intrang i
byggnadsminnet Villa Skoga samt minska intrang i fornlamning (en
boplats).



Ovriga skyddsatgérder och andra forsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

Atgérder som stérker och tydliggér kulturmiljévérden

I de fall en skada inte kan begriansas och kulturvirdet inte kan skyddas
eller aterstillas kan det bli aktuellt att utfora atgarder som stiarker och
tydliggor liknande kulturmiljévarden. Direkta skador pa kulturmiljon kan
namligen séllan ersattas med fysiska kompensationsatgiarder for de paver-
kade objekten. Men ett sitt ar att ta fasta pa kulturmiljévardens pedago-
giska funktion, att visa nuvarande generation om tidigare generationers

liv och leverne. Darfor bor man i viss man kunna kompensera ingrepp i
kulturmiljon med upprustningar av andra nergangna kulturobjekt i samma
landskap och fran samma tid.

Kompensation kan dven goras genom att presentera resultat fran arkeolo-
giska utredningar och undersokningar exempelvis genom skyltning eller
filmer.

Inom ramarna for Ostlanken har ett arbete med stdrkande och tydliggo-
rande atgarder for kulturmiljovardena langs strackan pagéatt parallellt med
MKB-arbetet. Atgirder av detta slag ér att betrakta som frivillig kompen-
sation och har inte végts in i konsekvensbedomningen for delstrackans
kulturmiljovarden. Detta arbete utgar ifran Trafikverkets dokument
Miljokompensation i transportinfrastruktur och ar en pagaende process
vilken kommer att samordnas med berérda lansstyrelser, kommuner och
fastighetsdgare.

Urvalet av kulturmiljéviarden langs striackan som anses lampliga for atgar-
der har gjorts utifran foljande kriterier:

« Pedagogiskt virde. Gar det att forsta platsens kulturhistoriska virde
och dess historiska sammanhang?

« Upplevelsevirde. Hur upplevs omradet? Ar niromradet stort av exem-
pelvis ny infrastruktur?

« Bevarandegrad. Hur bevarad ar kulturmiljon? Har den forandrats eller
forvanskats?

« Tillganglighet. Hur tillgdnglig ar kulturmiljon och for vem?

« Representativitet. Visar kulturmiljon pa specifika sardrag for omradet/
regionen eller ar limningen unik?

Typer av foreslagna/mojliga atgarder:

« skyltning

« tillgdngliggorande av miljoer

» utstillning

« digitalt tillgangliggorande

o filmer

« informationsbroschyrer

« kunskaps-, dokumentations och delaktighetsprojekt

« laserscanning av miljoer.

Figur 71. Visualisering av Ostldnken vid sédra tunnelmynningen med projekterad
jarnvégsnéra bullerskdrm, sett fran séder.
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7.1.3 Naturmiljo

7.1.3.1 Allmant

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och
ekologiska funktioner inom ett omrade. Naturmiljo omfattar orérda om-
raden, miljoer som skapats av manniskan samt jordbruks- och skogsmark.
Olika naturmiljoer har olika forutsattningar for biologisk mangfald.

Beskrivningarna av miljoaspekten Naturmiljo utgar fran de omraden som
bedomts som virdefulla ur ekologiskt perspektiv eller som ekologiska
samband i form av exempelvis djurs rorelsemonster eller vixters sprid-
ningsvagar. Varden utgors av bland annat rodlistade eller ovanliga arter
och ovanliga eller hotade miljoer. Vissa av viardena &ar beroende av en hog
naturlighet, medan andra 4r beroende av havd eller &terkommande stor-
ningar som uppstar genom manskliga aktiviteter. I miljoaspekten Natur-
miljo behandlas inte miljokvalitetsnormer for ytvatten. Detta gors i avsnitt
8.1 Miljokvalitetsnormer for vatten.

Miljoaspekten Naturmiljé ar avgransad till den paverkan, de effekter och
de konsekvenser som delstrackan Stavsjo-Loddby har pa naturomraden
och enskilda djur- och vaxtarter pa land och i vatten (aven det akvatiska
vaxt- och djurlivet). Aspekten inkluderar séval fysiska intrdng som faktorer
som pé andra satt kan ha en negativ effekt pa véaxt- och djurlivet sdsom
habitatforlust, fragmentering, barridreffekter, buller, kollisionsrisk, sprid-
ning av invasiva arter med mera.

Figur 72. Braviken méter odlingslandskapet pa Malmdlandet vid kanten av Bravikenbranten och Nyk6pingsbanan.
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Utvecklingen for biologisk mangfald har som helhet varit negativ med en
accelererande trend under de senaste 50 aren och landskapet blir allt mer
fragmenterat. For att arter ska kunna 6verleva i livskraftiga populationer
racker det inte med att undvika exploatering av habitat, utan det méaste
ocks4 finnas mdjligheter for arterna att sprida sig mellan habitat. Over-
gripande landskapsekologiska analyser har utforts for hela Ostlanken och
sammanstallts i en rapport om ekologiska samband for Ostlanken (Tra-
fikverket, 2014a). For att minimera fragmenteringen och inte skapa ett nytt
barridaromrade i landskapet samforldaggs Ostlanken med E4.

En faktor som ar viktig dr i vilken skala en art anviander landskapet. En ny
jarnvag innebdr en barridr dven for mindre organismer som fjarilar och
andra insekter, men deras behov kan hanteras genom lokala losningar {or
respektive delstracka. Det kan till exempel handla om att aterskapa lampli-
ga biotoper i jarnvagens naromrade. For hela Ostlanken ar rorelsestrak for
klovvilt intressanta, da dessa djur kan rora sig ménga mil. En 6vergripande
viltutredning har utfoérts for hela Ostlanken gillande behov av viltpassager
(Trafikverket 2017c¢).

Ostlanken kommer att omges av en fysisk barriar som forhindrar bade
manniskor och djur att komma in i sparomradet. Placeringen av broar och
tunnlar for Ostlanken 6verensstimmer huvudsakligen vil med befintliga
broar och vigportar med funktion som viltpassage forbi E4. Ostlinken

passerar Kolmérden med en cirka 8 kilometer lang tunnel. Forutom den
kommer nuvarande viltstrak forbi E4 i stor utstrackning att kunna bli kvar
med Ostlanken, med den férandringen att korridorerna for djuren forbi
infrastrukturen blir langre och négot mer avgransade. Denna bedomning
géller lika for &lg och radjur.

Ostlankens broar bedéms f& god funktion for vilt och dirmed kommer E4
att forbli den framsta begransande faktorn for storre viltarter sa lange inte
atgirder vid E4 vidtas.

Avsnittet 7.1.3 Naturmiljo inleds med en 6versiktlig beskrivning av natur-
viarden mellan Stavsjo och Loddby. Harefter redogors for viktiga ekologiska
samband (gron infrastruktur), viltfloden, lagskyddade omraden, riksin-
tressen, skyddade och rodlistade arter, invasiva frimmande arter, sarskilt
skyddsvirda trad och naturviardesobjekt. Naturviarden presenteras pa kar-
tor uppdelade i delomraden langs strackan. Naturvardesobjekt fran natur-
vardesinventeringen som genomfordes i korridoren 2015-2022 visas med
ID i formen N21-xxxx. Detta gor att de kan terfinnas i inventeringsrap-
portens objektskatalog om behov av ndarmare beskrivning finns. I avsnitt
7.1.3.4 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet redovisas
effekt- och konsekvensbeskrivningar och i avsnitt 7.1.3.5 Skyddsdtgdrder
redovisas skyddséatgarder.




7.1.3.2 Nulage

Oversiktlig beskrivning av naturvarden lings
strackan

Naturen langs strackan utgors i huvudsak av tvé landskapstyper, de stora
sammanhingande skogsomradena i Kolmarden och sldttlandskapet norr
om Norrkoping. Dessa avskiljs av den dominerande Bravikenbranten som
tillhor Bravikens forkastningssystem. Bravikenbranten ar en av de tydli-
gaste landskapsformationerna i Mellansverige och rymmer omrédden med
hoga naturvarden.

Kolmarden ar kuperat och kdnnetecknas av bergkullar och sprickdalar.
Bergsomrédena praglas av tallskog med mellanliggande sma tallmyrar
medan sprickdalarna intas av barrblandskogar, sjoar och ibland smé
odlingslandskap. I sprickdalar och vid foten av branter réder ofta rikare
forhallanden dar skogen ar frodigare och mer varierad. I de forhallandevis
homogena skogsomradena finns 6ppningar i form av sjoar, vitmarker och
avverkad skog. Overvigande delen av skogsmarken lings planerad jirn-
vagslinje ar praglad av produktionsskogsbruk.

I Kolmérden bildar Getddalens odlingslandskap runt Algutsbo, med
Korpklint som grins, ett skarpt avbrott mot den magra tallskogen. Bade
back- och ravinmilj6é har hoga naturvarden, vilket dven giller Natura 2000-
omrédet Algutsbo mitt i sprickdalen. Getabéacken dr mangformig med en
hog grad av naturlighet i hela sitt lopp ned till mynningen i Bréviken. Nara
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kronet av Bravikenbranten ligger riksintresset Skiren, en klarvattensjo
med unika varden. Sjilva forkastningsbranten med tall- och ddellévskog
har i anslutning till sdra tunnelpaslaget hoga naturvarden.

Vidare séderut, mot Loddby, dominerar ett flackt kerlandskap néra Bra-
viken med inslag av mestadels l6vskog, vattendrag samt starkt mannisko-
paverkade omraden med bostadsbebyggelse, verksamhetsomraden och en
omfattande vig- och jarnvagsinfrastruktur. Torshagsan, Figur 73, ar ett
artrikt och oringforande vattendrag som med sin ravinmiljo berikar land-
skapet i denna del.

Ett antal barridrer bryter upp naturlandskapet inom och néra Ostlinkens
korridor, med paverkan pa olika arter i varierande grad. De viktigaste ar
Norrkopings titort, E4 och S6dra stambanan. For landlevande organismer
styr aven Bravikenbranten, Braviken och Motala strom olika arters rorelser
och spridningsmonster.

Oversikt 6ver naturvirden pa delstriickan visas i Figur 74.

Figur 73. Torshagsan mellan Bjérnsnés och passagen under E4. Foto: Jonas Edlund.
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Gron infrastruktur

Inneborden av gron infrastruktur ar att livsmiljoer ska hinga samman pa
ett sitt sa att djur och vixter kan forflytta sig och spridas i landskapet. Det
ar av stor vikt hur vardekarnor ligger i forhallande till varandra och det ar
viktigt att undvika barridrer inom och mellan vardenatverk. Vardenatverk
kan stirkas genom att restaurera strak av miljoer som starker den grona
infrastrukturen. Att uppratthalla ekologiskt funktionella natverk ar mycket
viktigt for de stodjande ekosystemtjénsterna habitat och biologisk mang-
fald. Se Figur 75 for illustration av den grona infrastrukturens delar. Land-
skapsekologiska modelleringar och analyser med hjilp av GIS-verktyg har
genomforts langs Ostlanken. Det ror sig om forekomst av mosaiklandskap
och ett antal habitatnétverk som beskrivs nedan. Modelleringen bygger pa
data fran fjarranalys men &ven data om kénda vardekéarnor vid tidpunkten
for analysen. D4 modelleringen gjordes tidigt i projektet saknades vissa
indata om betydande viardekarnor. Detta paverkar dock inte helhetsbilden
av habitatnatverken.

Sedan 2018 finns regionala handlingsplaner for gron infrastruktur fram-
tagna av lansstyrelserna. De utgor ett underlag for att kunna ta 6kad han-
syn till ekologiska samband. I Ostergotlands lin har kartunderlag hittills
tagits fram for sex olika naturtyper relevanta for Ostlanken: torra till friska
blomrika grasmarker, ddellovmiljoer, gran, tall, triviallov och vattendrags-
miljoer. De tva tematiska GIS-analyser (grasmarker och ddellovmiljéer)
som bade lansstyrelsen och Trafikverket har 1atit ta fram var for sig har en
god samstdmmighet. Nedan redovisas de analyser som Trafikverket ltit ta
fram, undantaget "Vattendragsmiljoer” som kommer frén lansstyrelsen.

Lansstyrelsen har dven tagit fram en revidering av strategi for formellt
skydd av skog i Ostergétlands lin. I arbetet med denna miljokonsekvens-
beskrivning har en remissversion funnits tillgdnglig. De tva tematiska
GIS-analyser for tallvarden som bade lansstyrelsen och Trafikverket har
latit ta fram var for sig har en god samstdmmighet till stor del. I den allra
oOstligaste delen av korridoren skiljer bedomningen nagot. Nedan presente-
ras lansstyrelsens vardetrakter for gran och triviallov.

¢ Virdeelement

e Virdekdrna

Figur 75. lllustration fran Naturvardsverket éver hur vérdeelement, védrdekérnor, vardenétverk
och vérdetrakter hdnger ihop. lllustratér: Kjell Strém.

Mosaiklandskap

Mellan Svartgolen och Torshagsén uppvisar landskapet hog grad av multi-
funktionalitet, Figur 76. Sarskilt rika omraden finns vid Bravikenbranten
och i odlingslandskapet vid Algutsbo-Getadalen-Korpklint. Ménga fynd av
skyddade och rodlistade arter har gjorts hir i samband med fordjupade ar-
tinventeringar vilket bekraftar mosaiklandskapens funktion som bérare av
hog biologisk méngfald. Inom mosaiklandskapet finns viktiga omraden for
fladdermdss, en artgrupp som ar beroende av mosaikartat landskap. Kring
Boksjo finns ytterligare ett omrade med viss grad av multifunktionalitet.

Angs- och betesmarker

I odlingslandskapet vid Algutsbo finns ett litet isolerat habitatnatverk for
angs- och betesmarker, Figur 77. Omradet har trots sin litenhet betydelse
eftersom det skapar variation i ett barrskogslandskap och ger forutsatt-
ningar for storre artrikedom vilket framtrader i analysen av mosaikland-
skap.

Vildbin och fjarilar

Livsmiljoer for vildbin och dagfjarilar finns framst i sandiga, 6ppna, torra
solbelysta marker som hagmarker, brynmiljoer, vigkanter och kraftled-
ningsgator. Nitverksanalysen pekar ut tvA mindre omraden i Kolmarden
som livsmiljoer sammanlinkade i habitatnatverk for vildbin och fjarilar, se
Figur 78.
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Adellévtrdad med haligheter

Habitatnatverken for ddellovtrad med haligheter, for vilken laderbaggen ar
modellart, utgors av livsmiljoer med flera vardekarnor inom eller angrians-
ande till korridoren mellan Getadalen och Loddby, Figur 8o. Langs
strackan finns natverk som ar del av Norrkopings eklandskap dar flera
Natura 2000-omraden ingar, till exempel Handel6 ekbackar och Ingelstad
ekbacke som finns ganska nara Ostlanken. Hur vil fungerande nétverket
ser ut att vara beror pa vilken modellart som anvénds. I detta fall har
laderbaggen varit modellart vilket gor att natverket ser ut att vara ganska
lost sammansatt. Forutom den oversiktliga habitatnétverksanalysen som
utfordes ar 2016 inom korridoren, utférdes en fordjupad artinventering av
laderbagge sommaren 2019. Resultatet av den visade att fossilerad lader-
baggespillning finns vid Villa Skoga och Badstorp, men att inga levande
fynd gjordes forutom i Marieborg, som ligger utanfor delstrackan (Natur-
centrum AB 2019). Ytterligare en spridningsanalys av laderbagge utfordes
under varen 2021 (Sweco 2021b), for att analysera om det finns en eventu-
ell spridning mellan Villa Skoga, Badstorp och Natura 2000-omréadet
Ingelsta ekbackar. De olika analyserna inklusive lansstyrelsens analys av
gron infrastruktur visar att ekomradena pé delstrackan ingar i ett ofta
fragmenterat habitatnatverk for ddellév. Mer eller mindre starka koppling-
ar till omradena finns framfor allt i vastlig-6stlig och nordvistlig-sydostlig
riktning.

Triviallbvskog

Trivialldvskogar och triviallovrika skogar i Ostergétland Ar skogar med en
betydande andel asp, bjork, klibbal och/eller silg och kan ha mycket hoga
naturvirden, se Figur 81. Gamla triviallovtrad ar mycket artrika livsmiljoer
for lavar, mossor, svampar insekter och faglar. Vardetrakter for triviallov
har en relativt stor utbredning i kommunen. Liangs Bravikenbranten finns
ett band med virdenitverk fran Aby till 6ster om Geta.

Tallskog

Centrala Kolmérden hor till de vardefullaste omradena pa landskaps-

niva langs Ostlinken. Genom Kolmarden breder delar av ett omfattande
vilfungerande habitatnétverk for tallskog ut sig, Figur 82. Det ger livsfor-
utsattningar dven for arter som ar kinsliga for fragmentering. Vardekarnor
finns koncentrerade mellan Aby och Korpklint. Ett av de starkaste sprid-
ningssambanden med flera virdekarnor av kritisk betydelse for att upp-
ratthalla natverkets storlek formar ett strak langs med Korpklintsbranten.
Detta giller ocksd i hog utstrackning Bravikenbranten.

Granskog

Aven om gran ir det vanligaste tridslaget i brukad skog idag, si 4r gran-
skogar med héga naturviarden ovanliga. I Kolmarden finns en storre varde-
trakt for gran norr och vister om Aby. En mindre del finns ocks3 frén Norr-
viken till Getaravinen langs Bravikenbranten, exempelvis dr Getaddalen och
granskog vister om Rédmossen delar i virdenatverket.

Figur 79. Gamla individer av bok och ek vid Villa Skoga.
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Figur 80. Habitatnétverk for &dellévtrdd med haligheter.
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Figur 81. Habitatnéatverk fér triviallbvskog.
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Vattendragsmiljoer

Backarna som mynnar i Braviken ar vardetrakter utpekade i lansstyrelsens
handlingsplan for gron infrastruktur. Sen Figur 84. Den karaktiriseras

av mindre vattendrag med relativt hoga fallhGjder som rinner ned genom
forkastningsbranterna. Vattendrag som ingér och som berors av Ostlan-
ken lings aktuell striicka ir Aksjobécken (Svintunadns avrinningsomréde),
Getabacken och Torshagsan. Vattendragen rinner strackvis genom raviner
med hoga naturviarden och omges till stor del av vilskuggande kantzoner
som domineras av 16vtrad. Vid Torshagsén finns omraden med rester av
tidigare odlingslandskap i form av gamla grova ekar med vardefull insekts-
fauna. Vattenmiljoerna har sé pass stora viarden i sig att stora delar utgor
vardenatverk inom vilket det ar sa tdtt med omraden som har héga natur-
varden (limnologiska viardekirnor/limniska nyckelbiotoper) att manga
vattenlevande djur och vaxter regelbundet kan forflytta sig mellan olika
delomréaden. En stor andel av virdenatverken utgors av svagt strommande
partier med inslag av forsar, hir finns dven inslag av meandrande partier.
Bravikenbackarna utgor en viktig miljo for fiskarter som vandrar mellan
sotvatten och hav. Vid flera vattendrag finns lampliga hackningsmiljoer
for stromstare. Bravikenbackarna har varit foremal for omfattande vatten-
vardsarbete de senaste femton aren. Ytterligare prioriterade atgirder for
att minska framst fysisk paverkan foreslas i dtgardsplaner som tagits fram
av lansstyrelsen och Norrképings kommun for respektive vattendrag.

Fladdermdss

Habitatnatverket for fladdermoss visar att vattendrag i ett annars Oppet
landskap utgor viktiga livsmiljoer och spridningskorridorer. Torshagsén
och ett omrade vid Eriksberg har bekraftats som viktiga fladdermusomra-
den i natverksanalysen, Figur 85. Habitatnatverket pekar dven ut Bra-
vikenbranten, Getaddalen och landskapet kring Petterslund, Gullvagnen,
Strélsjo och Boksjo som fladdermusomraden. Dessa omraden har viktiga
vardekarnor, vardefulla jaktmarker och flera potentiella boplatser for flad-
dermdss.

Hasselsnok

Langs strackan Stralsjo-Bravikenbranten finns ett habitatnatverk med
spridda livsmiljoer for hasselsnok. Fran Korpklint och séderut tatnar
mangden livsmiljoer markant. Exempel pa viktiga delar av natverket som
berors av Ostlanken dr R6dmossen, Persdal och Bravikenbranten.

Under varen 2021 utférdes en habitatnitverksanalys for hasselsnok, se
Figur 86. Denna utmynnade i en mer heltdckande bild av artens livsmiljoer
och hur de funktionellt hinger samman mellan Stavsjo och Loddby. Under
juli-augusti 2021 utfordes faltbesok for att bekrafta om omradena utgor
bra livsmiljoer for hasselsnok. De visade sig att de flesta omradena stim-
mer vil 6verens med habitatndtverksanalysen, men att flera av dem héller
pa att vaxa igen.

Figur 83. En hasselsnokshane. Foto Anders Selmer.
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Groddjur

Enligt nidtverksanalysen finns forutsattningar for grodor och paddor i hela
korridoren genom Kolmérden samt vid Torshagsan och Badstorp, Figur
87. Storre vattensalamander ar det mest kriavande groddjuret vad giller
livsmiljoer och vid inventeringar har fynd gjorts i tvd smavatten soder om
Rodmossen.

Viltfloden

Storre vilt innefattar klovdjur samt varg, bjorn och lodjur. En teoretisk
simulering av sannolika viltrorelser har genomforts for klovvilt ldngs Ost-
lanken.

Klévvilt

I Kolmérden finns stora arealer med barrskog norr om Bréavikenbranten.
For alg och kronhjort innebar detta bra forutséattningar for spridning vilket
aven viltsimuleringar styrker, se Figur 88. Tydliga radjurs- och dovhjorts-
floden finns dock endast i odlingslandskapet vid Algutsbo/Rédmossen.
Detta strak binds samman med ett strak i nordostlig riktning mot Strom-

For slattlandskapet vid Bjornsnis och Loddby s6der om Kolméarden visar
simuleringar pé farre viltfloden for dlg och kronhjort, ndgra mindre utmar-
kande floden finns vid Pjiltén (strax soder om jairnvagsplaneomradet) och
Badstorp. Diaremot finns en hog koncentration av simulerad vandring for
radjur och dovhjort vilket beror pa att det storre odlingslandskapet utgor
hemomréaden for dessa. Pjiltan har en viktig ledfunktion som bade klovvilt
och medelstort vilt soker skydd vid nir de forflyttar sig i landskapet. Om-
radet praglas av hog viltolycksstatistik vid E4 samt dess pa- och avfarter
mellan Norrképing och Aby.

E4 utgor en storre barridr 6ver hela slattlandskapet vid Tysktorpet norr
om Stromsfors samt soder om Kolméarden, se Figur 88 och Figur 89. Bar-
ridrstrackorna ar berdknade enligt de befintliga passager som finns for E4
och deras forvantade effektivitet for vilt. Bedomningen av passagernas
effektivitet tillsammans med hur de lampliga passagerna placerats utmed
E4 har resulterat i barriarstrackor dir det inte finns nagon lamplig pas-
sage enligt de riktlinjer som Trafikverket publicerat i Riktlinje Landskap
(Trafikverket 2016h & TRIEKOL 2015). I Riktlinje Landskap beskrivs hur
passagers effektivitet i kombination med hur passager ar placerade i rela-

vilket skapar en barridrstricka. Barridrstrackorna sammanfaller &ven med
problemomraden for viltolyckor. Barridrstrackan vid Tysktorpet paverkar
inte de forvintade alg- och kronhjortsflodena eftersom barridren ligger i
anslutning till titorten Stromfors, vilken dlg och kronhjort oftast undviker.
For radjur och dovhjort blir ddremot barridren vid Tysktorpet betydande
da floden forvéntas finnas runt Strémfors och vidare mot Boksjotorp samt
vid Tysktorpet. Barridrstrackan i slattlandskapet paverkar framfor allt
radjur och dovhjort dé flera simulerade floden finns i omradet.

Medelstora déggdjur och smavilt

Medelstora diaggdjur, till exempel riv, gravling och hare, finns och ror sig

i hela landskapet. Det ar svart att forutsdga hur de forflyttar sig i landska-
pet. Viktiga tumregler dr dock att de ofta soker sig till skyddade platser och
anvander olika ledstrukturer. Viktiga ledstrukturer finns utmed Bréaviken-
branten och vid Bjornsnis utmed Torshagsan. Andra omraden som de kan
tankas soka sig till vid forflyttning ar diken och grusvigar i anslutning till
skogskanter. Exempel pa sidana omraden finns vid Stubbetorp, Stralsjo-
stugan och Badstorp. Vid Badstorp respektive Boksjo finns en bro 6ver E4
som ansluter till grusvig pa var sida om E4. Mellan Stavsj6 och Boksjo (cir-

fors, se Figur 89. tion till varandra ger riktlinjer for hur passager skapar effektivitetsstrackor. ka 5,5 kilometer) finns endast en passage av E4 vilket betyder att medel-
Detta innebar att dir det i Figur 88 och Figur 89 forekommer réda linjer stora diaggdjurs forutsattningar att spridas i dessa omraden ar begransade.
saknas idag lamplig passager som skapar tillrickliga effektivitetsstriackor,
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Skyddade omraden

Nedan foljer beskrivning av olika typer av skyddade omraden langs del-
strackan. Se Figur 74, Figur 9o och Tabell 13 for en sammanfattad bild.

Natura 2000-omréaden

Natura 2000-omréaden ar skyddade enligt 7 kapitlet 27 § miljébalken, det
ar omraden vars natur ar vardefull ur ett EU-perspektiv, omraden med
sirskilda skydds- eller bevarandeviarden. Natura 2000-omréadet Algutsbo
(SE0230281) ar del av odlingslandskapet i sprickdalen mellan Korpklint
och Rédmossen. Omradet bestar av tva betesmarker varav den ena, som &ar
beldgen i Ostlankskorridoren, ar en tradkladd betesmark med en del dldre
trad och en rik flora dir rodlistade arter ingar. Strax utanfor korridoren
gransande till E4 finns den andra betesmarken som har 6ppna partier mel-
lan trad och buskar. De skyddade hagmarkerna i Algutsbo har fa motsva-
righeter i Kolmardsskogen.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken géller vid sjoar och vat-
tendrag inom 100 meter fran strandlinjen. Syftet med strandskydd ar att
sdkerstilla allméanhetens tillgang till strandomraden samt att skydda vaxt-
och djurlivet. Dispens for intrang i strandskyddsomraden ingar i jarnvags-
planens provning. Det innebér att det hanteras i samrad med lansstyrelsen
under planarbetet. For atgdrder som inte omfattas av jarnvagsplanen géller
inte undantaget utan krav pa dispensansokningar galler.

Langs sparlinjen finns strandskyddsomraden langs sjoar och vattendrag,
till exempel Gullvagnen, Skiren och Torshagsan men dven mindre vatten-
drag. Strandskyddade omraden redovisas i Tabell 13, Figur 74 och i de om-
radesvisa kartorna i Figur 93—Figur 97. Delstrackan beror totalt fyra sjoar
och 12 vattendrag som ger upphov till strandskyddade omréaden, tva sjoar
och sex vattendrag av dessa berors enbart under byggtiden. Utgdngspunk-
ten ar att strandskyddsomréden som berdrs av jarnvagsbygget men ligger
utanfor det permanenta markanspraket ska aterstillas efter byggtiden till
den markanvandning som radde fore bygget. Annan 6verenskommelse kan
dock ske med markagaren.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken avser skydd av sma
mark- och vattenomraden som ar vardefulla livsmiljoer for hotade djur-
eller vixtarter. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd ar stenmu-
rar, odlingsrosen i jordbruksmark, akerholmar, smavatten och vatmark i
jordbruksmark, pilevallar och alléer. Dispens for intrang i biotopskydds-
omraden ingér i jirnvagsplanens provning. Det innebir att det hanteras i
samrad med ldnsstyrelsen under planarbetet. For atgarder som inte omfat-
tas av jarnvagsplanen ar det krav pa att gora dispensansokningar.

Pé strackan berors ocksé sex generella biotopskyddsobjekt: nio smavatten
och en dkerholme. Av dessa berors tva smavatten endast under byggtiden.

Riksintressen for naturvard

Omraden som ar av riksintresse for naturvérd enligt 3 kapitlet 6 § miljo-
balken ar mark- och vattenomriden som pé grund av sina speciella forut-
sdttningar ar av nationellt intresse. Det 4r omraden som har betydelse fran
allmén synpunkt pé grund av deras naturvirden eller kulturviarden eller
med hénsyn till friluftslivet och ska sé langt mojligt skyddas mot atgéarder
som innebar pataglig skada.
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Tabell 13. Tabell éver skyddade omraden, paverkansfaktorer och paverkansgrad. Strandskyddet i Ostlédnkens korridor &r genomgéaende 100 meter och tacker in stora omraden dér endast

naturvérden ér faltinventerade. | tabellen anges dven ID for naturvérdesobjekt i de fall de sammanfaller med skyddade omraden. Dessa aterfinns i Figur 93—Figur 97.

Skyddade omraden

Natura 2000

Algutsbo (SE 230281)
Strandskyddsobjekt
Gullvagnen

Dike till Gullvagnen
Back/dike fran Stralen
Stralen

Back/dike fran Kopporna
Boksjon

Aksjébacken med tillfldden

Backen vid Tysktorpet
Bécken fran Kattpussen
Svartgdlen

Back/dike fran Svartgdlen

Getabéacken med tillfldden

Smavatten 1 séder om
Rédmossen

Smavatten 2 séder om
Rédmossen

Dike fran Toren

Béck fran Skiren norr
om E4

Béck fran Skiren soder
om E4

Torshagsan
Norrviken
Motala strém

Biotopskyddsobjekt

Ovre delen av Rddmosse-
backen

Back fran Karlsmossen
Back fran Skiren, nedre del
Dike norr om Badstorp
Dike s6der om Badstorp
Akerholme Boksjétorp

Dike vid Bjornviken

N21-0049

N21-0005,
N21-0008

N21-0102

N21-0009

N21-0103,
N21-0104,
N21-0012

N21-0041

N21-0105

N21-0108,
N21-0112,
N21-0111

N21-0114

N21-0114,
N21-0069,
N21-0071

N21-0116

N21-125

N21-0111

N21-0112

N21-0115

N21-0901

N21-0902

N21-0801

N21-0992

NVI-
klass

Vatten-
fore-
komst

Biotopskydd

Delvis
smavatten

Smavatten

Smavatten

Smavatten

Smavatten

Smavatten

Smavatten

Smavatten

Akerholme

Smavatten

Beskrivning av paverkat omrade

Tradbarande betesmark

Sjo, barrskog, I6vsumpskog

Vattendrag, barrskog, I6vsumpskog

Vattendrag, barrskog, [6vsumpskog, beteshage

Sj0, jordbruksmark, barrskog, I6vsumpskog, bebyggelse
Vattendrag, barrskog, aker, akerholme

Sjo, skog, jordbruksmark, vag

Vattendrag, I6vskog i ravin, aker, barrskog, vag,
bebyggelse

Vattendrag, bebyggelse, vag och granskog, ung tallskog
med lévinslag

Vattendrag, barrskog, beteshage, bebyggelse,
vandringsled, vdgomrade

Sjo, back, barrskog, vatmark

Vattendrag, vatmark, barrskog, visst varde for friluftslivet

Vattendrag, I6vskog i ravin, aker,hagmark, blandskog,
vandringsled, kérvag, bebyggelse, hdgt varde for
friluftslivet

Jordbruksmark
Jordbruksmark
Vattendrag, barrskog, dike, skog, vag

Vattendrag, barrskog, kérvag, ledningsgata

Vattendrag, barrskog i ravin, kallkarr

Vattendrag, I6vskog i ravin, aker, vag
Strandomrade, akermark

Bebyggelse, skogs- och jordbruksmark

Aker

Aker

Back i jordbruksmark

Aker

Aker

Uppvuxna bjorkar, tall, gran pa grasmark

Oppet dike i jordbruksmark

Paverkan inklusive orsak

Ingen

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Permanent markansprak jarnvagsmark,
tillifallig nyttjanderatt och inskrankt vagratt

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderétt

Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Permanent markansprak jarnvagsmark
samt tillfallig nyttjanderatt

Habitatférlust 15 m, barriar, vattendraget
laggs om och meandras

Habitatférlust 30 m, barriar — produktions-
yta, kulvertering

Permanent paverkan VA-ledningar samt
tillfallig nyttjanderatt

Habitatforlust, 430 m — bank, servicevag

Habitatforlust 365 m, 100 %, barriar — bank,
produktionsyta

Tradforlust i tradsakringszonen

Omgravning av dike, permanent paverkan

Paverkans-
grad

mattlig

mattlig

stor

mattlig

liten

liten

stor

liten

liten

liten

liten

liten

liten

liten

liten

liten

stor

mattlig

liten

liten

liten

liten

liten

stor

stor

liten

liten




Skiren

Skiren ar en djup niringsfattig klarvattensjo med hogsta naturvarde vars
yta inklusive tillrinningsomrade utgor riksintresse. Sjon har en 14ng om-
sattningstid och i de centrala delarna av sjons botten finns ett stort flackt
omrade med ett djup pa drygt 40 meter. Den glesa vattenvegetationen
karakteriseras av arterna notblomster, 16ktag och kransalgerna matt-/
glansslinke, i sjon finns ett flertal glacialrelikter. Sjon omges av talldomine-
rade skogar, fraimst dldre tall pd magra och blockrika marker samt klapper-
stensfilt.

Bravikens férkastningssystem

Bravikenbranten ar ett vialkint omrade inom svensk geovetenskap och har
ett stort estetiskt och pedagogiskt viarde med sin framtradande form och
maktighet langs Brévikens norra strand. Vid tunnelpaslaget séder om E4
reser sig branten fran slitten vid Bjornsnis dér den passeras av E4 via en
bro och en djup bergskirning. I tunnelpaslaget och dess nirhet finns flera
naturvardesobjekt som utgor vardekarnor for bland annat tall- och ddell6v-
miljoer. Har finns ocksa en biotopskyddad backravin, Norrvikenravinen.

Skyddade arter

I anslutning till Ostldnken finns ett flertal vaxt- och djurarter som ar
skyddade enligt artskyddsforordningen 2007:845. Vissa av de skyddade
arterna ar ocksa rodlistade. Arter som inte ar skyddade men ar rodlistade
redovisas i avsnitt Rodlistade arter (ej skyddade). Fordjupade artinvente-
ringar har genomforts 2016—2019 och resulterat i avgransning av omraden

som dr viktiga habitat for skyddade arter (dessa bendmns som artmiljoer

i denna MKB), se Figur 9o. Observera att avgransningarna ar ungefarliga
bedomningar som baseras pa genomforda inventeringar och data fran
Artdatabanken och omradena i sig har inget formellt skydd. Foljande arter/
artgrupper ar aktuella for delstrackan: utter (NT), fladdermass, faglar,
groddjur, laderbagge (VU) samt karlvaxter. (For forklaring av begreppen
NT, VU, med flera, se faktaruta pa nista sida).

En artskyddsutredning har genomforts for planforslaget. Resultatet pre-
senteras i rapport PM Artskydd. Rapporten redovisar forekomst, effekter
och konsekvenser for faglar, daggdjur, grod- och krildjur, insekter och
vaxter. Artskyddsfragor behandlas vid samrad med lansstyrelsen inom
planprocessen for Ostlanken. Lansstyrelsen kan foreldgga att vissa vill-
kor méste uppfyllas for att forbud enligt artskyddsforordningen inte ska
utlosas. Forbjuden paverkan undviks bland annat genom att lokalisering
och utformning av jirnvigsanldggningen anpassas efter kinda naturvar-
den och artforekomster, samt genom att lampliga skyddséatgarder under
byggskede och drift vidtas. Enligt skadelindringshierarkin ska negativ
paverkan i forsta hand undvikas, i andra hand minimeras och darefter
ska sarskilda skyddsatgarder vidtas, se Figur 9o. Artskyddsutredningen
visar att skyddsatgarder for specifika arter behovs for att planforslaget ska
kunna genomforas i enlighet med artskyddsforordningen.

Nedan foljer en sammanfattning av de arter och artgrupper som férekom-
mer inom anlidggningens paverkansomrade.

Déggdjur

Generella skyddsatgirder vidtas vid passager av vattendrag for att mojlig-
gora att medelstora daggdjur, till exempel utter (NT), kan passera jirnva-
gen. Se under avsnitt 7.1.3.5 Skyddsatgdrder. Utter har i och med detta
inte inventerats men Artportalen visar pa knappt tio fynd de senaste 5 aren
bade i centrala Norrképing och niira Aby.

Bo av hasselmus har inventerats i Norrviken men inga bon har pétriffats.

Samtliga fladdermusarter ar strikt skyddade enligt artskyddsférordningen
och har inventerats med frisok och autoboxar i naturomraden som be-
domts innehélla den variation av habitat som artgruppen kraver. Habitat-
natverket for fladdermoss visar att vattendrag i ett annars 6ppet landskap
utgor viktiga livsmiljoer och spridningskorridorer. Torshagsan och ett
omrade vid Eriksberg har bekriftats som viktiga fladdermusomraden i
nitverksanalysen, Figur 85. Habitatnétverket pekar dven ut Gullvagnen,
Stralsjo, Boksjo och Bravikenbranten som fladdermusomraden. Dessa om-
raden har viktiga nyckelbiotoper, viardefulla jaktmarker, och flera poten-
tiella boplatser for fladderméss. Vid genomforda inventeringar noterades
totalt 11 arter. Pa samtliga stillen fanns f6ljande arter: vattenfladdermus
(Myotis daubentonii), mustasch-/taigafladdermus (Myotis mystacinus/
brandtii), trollpipistrell (Pipistrellus nathusii), dvirgpipistrell (Pipistrellus
pygmaeus), storre brunfladdermus (Nyctalus noctula), nordfladdermus
(Eptesicus nilssonii; NT), sydfladdermus (Eptesicus serotinus; NT) och
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Figur 90. Omraden som é&r viktiga habitat for skyddade arter (artmiljéer).
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graskimlig fladdermus (Vespertilio murinus). Arten brunléngora (Plecotus
auritus; NT) forekommer péd samtliga platser utom vid Torshagsan.

Faglar

Samtliga fagelarter ar skyddade men genomforda fagelinventeringar har
prioriterat rodlistade arter och arter som dr mérkta B i bilaga 1 i Artskydds-
forordningen. Atta omraden har avgrinsats som artmiljéer. Artmiljder pa
delstrackan utgors frimst av omréden i skogsmark mellan Brévikenbran-
ten och Strélen men dven dkermarkerna vid Bjornsnis och Kvillingeslat-
ten som utgor rastomrade for en rad arter. Flera av de prioriterade fagel-
arterna hiackar utmed delstriackan, fraimst koncentrerat till de avgransade
artmiljOerna.

Grod- och kréldjur
Dammar ldmpliga for storre vattensalamander har inventerats och arten
har patraffats i tvd dammar vid Rédmossen. En artmiljo har avgransats.

Vad géller grod- och kraldjur i 6vrigt har inga inventeringar gjorts, men da-
remot har ett habitatnitverk for groddjur tagits fram genom modellering.
Groddjur bedoms kunna finnas i och intill de flesta typer av vattenmiljoer.

Livsmiljoer for hasselsnok har identifierats genom habitatnatverksanalys
och finns i omraden vid Stralen, norr om Svartgélen, Rédmossen, Fridhem,
Persdal och Villa Skoga. Arten &r svér att uppticka och vid de genomforda
inventeringarna av hasselsnok pétraffades inga exemplar. Fynd av hassel-
snok har dock gjorts vid tidigare inventeringar vid Korpklint ar 2016, vid
Stenkullen soder om Persdal ar 2015 samt ar 2013 s6der om Norrviken vid

FAKTARUTA
Skyddade och skyddsklassade arter

Vaxt- och djurarter som ar betecknade med bokstaven N eller n i artskydds-
férordningens bilaga 1 eller finns upptagna i bilaga 2 ar fridlysta. Alla vilda
fagelarter ar ocksa fridlysta. Syftet med fridlysningen ar att skydda arter som
riskerar att forsvinna eller utsattas for plundring. Manga av arterna ar éven
hotade utanfor landets granser och har fridlysts for att uppfylla internationella
ataganden sasom i Fageldirektivet 2009/147/EG och Art- och habitatdirektivet
1992/43/EEG. Da syftet med skyddet ar olika for de fridlysta arterna sa
varierar utformningen.

For vaxtarter innebér det oftast att det ar férbjudet att plocka, grava upp eller
pa annat satt ta bort eller skada vaxterna (galler vaxtens alla levnadsstadier).
For djurarter innebar det att man inte far déda, skada eller fanga djuren
(galler alla levnadsstadier). Faglarnas, grod- och kraldjurens samt ryggrads-
I6sa djurens agg och bon ar ocksa skyddade.

Faglar och ett antal andra arter i bilaga 1 i artskyddsférordningen har ett
starkare skydd som innebar att arterna inte far stéras och att deras fortplant-
ningsomraden och viloplatser inte far skadas.

For nagra vaxtarter galler fridlysning endast i vissa lan.

Alla vilda daggdjur och faglar ar fredade enligt jaktlagen, med undantag for
vissa arter som far jagas under delar av aret.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

Sodra stambanan. De artomraden som pekats ut for arten bedoms utgora
sannolika livsmiljoer. Artmiljoerna ar relativt stora da lampliga livsmiljoer
i sydvinda branter med intilliggande 6ppna marker ar ganska vanliga i
omrédet. Mer detaljerad beskrivning av artmiljéerna och kartor finns i PM
Artskydd.

Insekter

Insekter har inventerats i utvalda omraden i syfte att finna lokaler dar
skyddade arter kan finnas. Arter i f6ljande artgrupper har eftersokts:
vedlevande skalbaggar, dagfjarilar knutna till virdefulla grasmarker, troll-
slandor och sandlevande steklar. En skyddad art av trollslinda har patraf-
fats, bred karrtrollslinda som forekommer i Gullvagnens norra del samt i
nordvastra viken i Skiren (i nackrosbestdnd néra utloppet).

Laderbagge ar en skyddad art med forekomst inom Ostlédnkens spérlinje.
Lings strackan sodra tunnelpéslaget—Loddby finns fynd av laderbagge i
naromradet till sparlinjen, vid Torshagsidn, Malmdlandet, Handel6 och
Ingelstad (Artportalen 2016). Samtliga uppriaknade omraden ovan har av-
griansats som artmiljoer pa grundval av dessa fynd och triaddata vad géller
alder och forekomst av haltrad.

Flera utredningar har utforts i samband med att arbetet med Ostlanken
har framskridit, se beskrivning under "Adellévtrdd med héligheter”.
Spridningsanalysen visar att omradena pa delstrackan ar fragmenterade,
och ligger som sma4 isolerade Oar i landskapet. Bedomningen ar att det
troligen inte sker nagon spridning mellan dem idag.

Véxter

Forekomst av skyddade karlvaxter finns pa ett antal platser langs Ostlan-
ken. Enligt 8 § artskyddsforordningen &r det i fréga om de vilt levande karl-
vaxter, mossor, lavar, svampar och alger som anges i bilaga 2 till férord-

FAKTARUTA
Rodlistade arter

Den svenska rodlistan ar en sammanstallning av arters status avseende risk
for utdéende. Den svenska rodlistan tas fram vart femte ar, den senaste ar
fran 2020. Arterna klassas i kategorier enligt nedan.

RE Nationellt utdéd

CR Akut hotad

EN Starkt hotad

VU Sarbar

NT Nara hotad

LC Livskraftig

Hantering av sekretessbelagda arter

Ett flertal sekretessbelagda (skyddsklassade) arter har inventerats. Att de ar
sekretessbelagda innebar att uppgifter om specifika arter doljs eller diffuseras
i varierande grad for att skydda dem mot olika hotfaktorer som till exempel
direkt forfoljelse, jakt, kommersiell insamling, insamling i studiesyfte och
storning eller slitage pa grund av 6kad besoksfrekvens. En nationell skydds-
klassning av arter tas fram och revideras periodiskt av Artdatabanken. Alla
data om artfynd ar inrapporterade till Artdatabanken.

ningen forbjudet att plocka, grava upp eller pa annat sitt ta bort eller skada
exemplar av vixterna, samt att ta bort eller skada fron eller andra delar.
Enligt 9 § artskyddsforordningen ar det ifraga om de vilt levande karlvix-
ter, mossor, lavar, svampar och alger som anges i bilaga 2 till forordningen
forbjudet att grava eller dra upp exemplar av vaxterna med rotterna. Det ar
ocksa forbjudet att plocka eller pa annat sétt samla in exemplar av vax-
terna for forsiljning eller andra kommersiella &ndamal. Vaxtarter som &ar
fridlysta enligt 9 § ar ddrmed inte férbjudna att plocka om for eget bruk.

Inom sparlinjen forekommer gronvit nattviol, korallrot, Angsnattviol och
jungfru Marie nycklar, som ar fridlysta enligt 8 § artskyddsforordningen,
samt revlummer och mattlummer som ar fridlysta enligt 9 § artskyddsfor-
ordningen.

Rodlistade arter (ej skyddade)

Rodlistade arter (bedomningar gjorda efter rodlistan 2020) som péverkas
redovisas i Tabell 14. Inga sirskilda omraden har avgriansats. Flera av de
rodlistade arterna har inget juridiskt skydd men ar ett hjalpmedel for att
gora naturvardsprioriteringar. Vissa omraden ar utpekade dar det finns ett
flertal rodlistade arter tillsammans med manga andra arter, dessa omraden
ar klassade som naturvirdesobjekt klass 1-3. Dessutom finns det enstaka
forekomster av rodlistade arter i landskapet utan att livsmiljon som helhet
nar upp till naturviardesklass 1-3.

Invasiva frammande arter

Invasiva frimmande arter ar introducerade arter som kan utgora ett hot
mot andra arter i landskapet. Idag finns totalt 388 arter som klassas som
invasiva och ytterligare 82 arter som betecknas som potentiellt invasiva i
Sverige (NOBANIS 2015). Av de 388 invasiva arterna finns cirka 150 styck-
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Figur 91. Torshagsan séder om Bjérnsnés herrgérd. Foto: Jonas Edlund.



en inom ruderatmarker som till exempel jairnvigsomraden. Invasiva arter
sprider sig latt langs viagar och jarnvagar dar de hittar lampliga habitat till
exempel i vag- och jarnvagsslanter. Ingen riktad filtinventering ar gjord
men nagra arter har patraffats vid naturviardesinventeringen. Lupin har
patraffats vid Boksjo och Persdal. Parkslide har patraffats vid Stromsfors
trafikplats. I vattenmiljder finns signalkrifta i Aksjobécken, Getabicken
och Torshagsan, troligen dven i Gullvagnen och Stralen. En inventering av
invasiva frimmande arter genomfors av Trafikverket tidigast 2 &r innan
byggskedets start, inom ramen for bygghandlingen.

Sarskilt skyddsvarda trad

Med sarskilt skyddsvarda avses jattetrad, mycket gamla trad och grova
héltrad av naturligt forekommande tradslag enligt definition i atgards-
program fran Naturvardsverket (Naturvardsverket 2012). For vedlevande
insekter ar omraden med skyddsvirda adellovirad sarskilt viktiga. Trad
har inventerats langs hela Ostlankens korridor i Norrképings kommun och
over 2 000 trad har datalagts och lagesbestamts med enklare gps. Invente-
ring har inte gjorts dir ldnsstyrelsens inventerat sedan tidigare, dock med
nagra undantag. Pa tva platser dar sirskilt skyddsvirda trad finns nira
sparlinjen har noggrann inmétning skett. Detta géller vid sodra tunnelpa-
slaget av Kolmardstunneln dar det finns grov ek (14 stycken varav fem ar
héltrad) och bok (fyra stycken, samtliga ar haltrad) i en forvildad park. Det
finns dven skyddsvirda trad norr och sdder om Badstorp dar sparlinjen
passerar tva omraden med grova ekar, med totalt 23 trad i naromradet,
varav fem ar haltrad.

Mellan E4 och sparlinjen sydvist om sodra tunnelpaslaget finns en dunge
med gamla tallar som dr minst 150 ar.

Naturvardesobjekt

Inom Ostlankens korridor har en naturviardesinventering enligt SIS-stan-
dard for naturvardesinventering utforts, se avsnitt Bedomningsgrunder
och Tabell 14. Detta innebar filtinventering och klassning av "nya” och
tidigare kdanda naturviarden som till exempel nyckelbiotoper och naturbe-
tesmarker.

Objekt med hogsta och hoga naturviarden utgors fraimst av talldominerade
skogar som hillmarkstallskog och nordlig taiga, mindre vattendrag och
myrar, men dven en ekskog och en ravinskog. Objekten framgar av Tabell
14, Tabell 15, Figur 74, Figur 93—Figur 97 samt i sammanstéllning i konse-
kvensavsnittet.

FAKTARUTA

Naturvardesklasser

Beddmning av naturvarden har genomférts enligt svensk standard for
naturvardesinventering, SS 199000:2014 och SS 199001:2014. Enligt denna
standard klassas naturvardena enligt foljande:

klass 1 — Hogsta naturvarde
klass 2 — Hogt naturvarde
klass 3 — Patagligt naturvarde

Delomraden

Nedan beskrivs naturviardena inom de tre delomradena Stavsjo-Boksjo,
Kolmérdstunneln och sddra tunnelpaslaget-Loddby. Aven virden som lig-
ger utanfor jarnvagsomradet beskrivs om de riskerar att paverkas pa ett be-
tydande sitt, exempel kan vara omraden viktiga for fagel eller fladdermoss
som riskerar till exempel bullerstorning. Skyddsatgarder under byggtiden
beskrivs i avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdnd-
ning.

Langs Kolmardstunneln blir paverkan under drifttiden liten varfor beskriv-
ningen halls kortare jamfort med de delar dar Ostlanken gar i ytldge. Per-
manent paverkan kan dock uppsta i vissa omraden efter anldggningsskedet
i etableringsytor, vid péslag for servicetunnlar eller pa grund av hydrolo-
gisk paverkan langs tunneln, dessa omraden beskrivs mer utforligt.

Stavsj6-Bbksjo

Ostlianken gar niara E4 som praglar landskapet, se Figur 93. Naturen ut-
gors till stor del av barrskog med inslag av myr, vattendrag och sjoar. Runt
bebyggelsen finns mindre &krar och hagar.

Den relativt varierade naturen ger ett mosaiklandskap som hyser funk-
tioner for ganska manga artgrupper. Delomradet ingar i ett betydande
habitatnatverk for fladdermoss fran Stromsfors mot norr och nordvést
med hog sannolikhet for forekomst av fladdermoss. I delomréadet finns
ocksé flera jaktmarker for fladdermoss. Denna del av Kolmérden ar rik pa
vattenmiljoer vilket gor att stora delar av linjen passerar habitatnétverk for
grodor och paddor. Delomradet berors ocksa av ett ganska svagt utbildat
habitatnatverk for vildbin och fjarilar.

Sjoarna och vattendragen (tvé sjoar och tva vattendrag) som ndmns nedan
omfattas av strandskydd och ett dike omfattas av generellt biotopskydd, se
Tabell 13.

Inom delomrédet mellan ldnsgransen och norra tunnelpéslaget finns sex
naturviardesobjekt med patagligt naturvarde och ett med hogt naturvirde.
Sydvist om lansgransen i anslutning till E4 finns fyra delvis skogbevuxna
myrar: en blandsumpskog (NH3-10063), en skogbevuxen myr med rikligt
med dod ved (N21-0004) samt tvA mer 6ppna mossar inramade med skog
(NH3-10062 och N21-0006). Bada de sistndmnda har naturvirden som ar
kopplade till dess relativt naturliga hydrologi.

Tabell 14. Berérda naturvdrdesobjekt och rédlistade arter inklusive bedémningar av paverkan till féljd av intrang.

Naturvardesobjekt ID NVI Paverkan inklusive orsak Paverkans-
klass grad
Vatmarker
Mosse pa lansgransen NH3-10062 3 Habitatférlust 100 %, barriar — bank, produktionsyta, avvattning mattlig
Blandsumpskog norr om lansgransen NH3-10063 8 Viss habitatforlust , barriér — bank, produktionsyta stor
Liten skogbevuxen myr strax dster om Gullvagnen N21-0004 3 Habitatforlust 100 %, avvattning, barridr — bank, produktionsyta stor
Oppen myr vid Gullvagnen N21-0006 8 Habitatférlust 100 %, avvattning, barriar — bank, produktionsyta stor
Limnisk strandzon vid Gullvagnen N21-0008 3 Viss habitatforlust, barridr, dagvatten — bank, produktionsyta liten
Kéllkérr norr om Villa Skoga (del av riksintresset Bravikenbranten) N21-0071 3 Habitatférlust 30 %, hydrologi — arbetsvag, tunnel stor
Skog
Aksjobackens ravin N21-0012 2 Habitatforlust 20 %, barriar, dagvatten — bank, bro, produktionsyta mattlig-stor
Forvildad park vid Villa Skoga (del av riksintresset Bravikenbranten) N21-0075 3 Habitatforlust 70 %, 14 sarskilt skyddsvarda trad (av 18) avverkas, barriar — bank, bro, stor
produktionsyta
Talldunge s6der om Villa Skoga (del av riksintresset Bravikenbran- N21-0080 3 Risk for skador pa sarskilt skyddsvarda trad, eventuellt avverkning av tva trdd — raddningsvag, liten
ten) produktionsyta
Strandskogar kring Torshagsan N21-0085 3 Habitatforlust 25 % langs aktuell stracka, barriar, dagvatten — bank, bro, produktionsyta mattlig
Ekhage vaster om Badstorp N21-0087 2 Habitatforlust 40 %, atta sarskilt skyddsvarda tréad avverkas — skarning, produktionsyta stor
Sjo
Gullvagnen N21-0005 3 Vattenkvalitet — dagvatten, produktionsyta liten
Stralen N21-0009 3 Vattenkvalitet — dagvatten, produktionsyta liten
Skiren N21-0060 1 Habitatforlust, vattenbalans/-kemi, lagre niva — tunnel liten
Vattendrag
Back fran Stralen N21-0102 3 Habitatférlust 90 %, barridr, dagvatten — kulvertering, omledning, produktionsyta stor
Aksjoébacken N21-0103 2 Habitatférandring 10 % av klassad stracka, barriar — bro, omledning, produktionsytor mattlig
Torshagsan N21-0116 2 Habitatférandring 25 % av klassad strécka, barriar, dagvatten — bro, naturvardsanpassad liten
omledning, produktionsyta
Sarskilt skyddsvarda trad
Grov ek och bok i férvildad park vid Villa Skoga N21-0075 3 14 sarskilt skyddsvarda trad (av 18) avverkas — bank, bro, tunnelmynning, produktionsyta stor
Dunge med gamla tallar séder om Villa Skoga N21-0080 3 Tva tréd kan behdva tas ned — servicevag, produktionsyta liten
Ekhage vaster om Badstorp N21-0087 2 Atta sérskilt skyddsvarda trad (av 23) avverkas, barriar — skarning, produktionsyta mattlig
Rodlistade arter (ej skyddade)
Violettkantad blavinge (NT) vid Boksjo i narheten av backravin och Mindre del av habitat kommer att férsvinna under drift, stérre del kommer att omvandlas under
odlingslandskap. byggtid, oavsett Ostlanken kommer skog att véxa upp med tiden vilket inte ar passande habitat liten
for fjarilen
Reliktbock (NT), tallticka (NT) vid Persdal. N21-0065 3 Produktionsyta flyttad for att undvika naturvardesobjekt med de rodlistade arterna ingen-liten
Adelguldbagge (NT), reliktbock (NT), tallticka (NT), grén aspvedbock N21-0075, 3 Habitat kommer att forsvinna till stor del eller helt, talldunge kan sparas vilket gor att reliktbock mattlig-stor
(NT) vid Villa Skoga. N21-0080 kan leva kvar
Ekticka (NT), tallticka (NT), oxtungsvamp (NT), ask (NT) vid Adellvhabitat kommer att férsvinna till viss del, arterna kan leva kvar da de finns &ven utanfér
Badstorp. N21-0087 2 paverkat omrade, stor andel gammal tall avverkas och dérmed kommer tallticka att férsvinna mattlig
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Tabell 15. Sammanstélining av naturvérdesobjekt som paverkas av grundvattensénkning langs tunnel och skérningar inklusive sannolikhet for torrare férhallanden. Konsekvensen

beddms i miljéprévningen.

Naturvardesobjekt

Vatmarker

Mosse 630 m NO Smedbygget
Blandsumpskog 350 m NO Smedbygget
Aksjébackens ravin

Sumpskog och bergbrant vid Varberg
Myrkomplex sydvast om Boksjotorp

Myr norr om Tysktorpet

Myr séder om Ekgdlen

Arlésen 1

Vitmossarna

Glup sydost om Getsjétorp
Blandsumpskog séder om Getsjétorp
Ovre Getéravinen

Kallkarr vid 6vre Getabacken
Sumpskogskomplex norr om Eriksberg
Kallkarr norr om Villa Skoga

Skog och trad — Skogbevuxen myr
Talldominerat skogsomrade nara Ekgdlen
Stort skogs- och myromrade kring Morka och Klara Getsjon
Getsjotorp 3

Tradbarande hagmark vid Rédmossen
Skogsomraden dster om Myckelhult
Brant séder om Toren

Vattendrag

Aksjébacken

Backen fran Vargberget

Myr och vattendrag séder om Ekgdlen
Backen fran vatmarken séder om Mérka Getsjon
Ovre delen av Getabécken

Barsjoholm

Ovre delen av Rdmossebécken
Backen fran Karlsmossen

Nedre delen av Rédmossebacken
Backen fran Toren

Ovre delen av backen fran Skiren
Torshagsan

Sjo

Timmergolen

Toren

Ovrig skog och trid

Norrvikenravinen

ID

NH3-10062
NH3-10063
N21-0012
N21-0016
N21-0015
N21-0122
N21-0025
N21-00100
N21-00104
N21-0033
N21-0032
N21-0037
N21-0038
N21-0055
N21-0071

N21-0017
N21-0026
N21-00108
N21-0091
N21-0047
N21-0074

N21-0103
N21-0104
N21-0121
N21-0106
N21-0108
N21-0123
N21-0111

N21-0112
N21-0109
N21-0113
N21-0114
N21-0116

N21-0036
N21-0072

N21-0069

NVI
klass

w N W w N W

N N W N W W NN W w w N

Paverkan inklusive orsak

Férsamrad vattenbalans — dranering

Férsamrad vattenbalans — dranering

Férsdmrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsdmrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Foérsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Foérsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln

Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln

Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Foérsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsdmrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Forsdmrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln

Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln

Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Forsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Foérsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln
Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln

Foérsamrad vattenbalans — dranering

Férsdmrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln

Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln

Férsamrad vattenbalans — inlackage till jarnvagstunneln

Sannolikhet
for torrare
forhallanden

mattlig
mattlig
mattlig
stor

liten

mattlig
mattlig
mattlig
mattlig
mattlig
liten

mattlig
mattlig
stor

mattlig

mattlig
mattlig
mattlig
stor

mattlig
mattlig

mattlig
stor

stor

mattlig
mattlig
mattlig
mattlig
stor

mattlig
mattlig
mattlig
mattlig

mattlig
mattlig

stor
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Gullvagnen (N21-0005), Figur 92 och Stralen (N21-0009) dr tvd humosa
sjoar med patagliga naturviarden kopplade till naturlighet och relativt
variationsrika strandzoner. De har varierad bottenstruktur, 6versvim-
ningszoner, med inslag av myr, block och berg. Aven férekomsten av
inlopps- och utloppsmiljoer med forhéllandevis naturliga kvaliteter bidrar
till naturviardena.

Gullvagnens sodra strand utgors av en vitmark (N21-0008), ett objekt med
ett patagligt naturvirde som &r kopplat till en relativt naturlig hydrologi
samt betydelsefulla biotoper for insekter, groddjur, fisk och fagelliv. Soder
om Strélen finns en biack med delvis svagt strommande vatten (N21-0102)
med pétagligt naturvarde. Vattendraget ar mestadels utratat men parallellt
med E4 finns mer variationsrika partier.

Vid Boksjotorp finns Aksjobickens ravin (N21-0012 och N21-0119) med
patagligt naturviarde som utgors av en 16vdominerad ravinskog. Ravinens
naturviarden utgors av naturliga storningar fran backen samt forekomst av
dod ved i olika nedbrytningsstadier vilket utgor substrat for kryptogamer
och livsmiljéer for ménga olika insekter. Aksjobicken (N21-0103) har hogt
naturvirde, har varden framfor allt kopplade till den vil skuggade och for-
héllandevis naturliga och variationsrika vattenmiljon som ger goda forut-
sdttningarna for manga stromvattenknutna arter, bland annat stromstare.

Tva artmiljoer for fladderméss ar noterade inom delomréadet, ett 1angs
Gullvagnen och ett fran Stralen till Boksjo. En artmiljo for den prioriterade
fagelarten nattskarra ligger drygt 100 meter vister om sparlinjen, den
ticker ett storre omrade mellan Gullvagnen och Aksjon.

Kolmardstunneln

Hela strickan utgors av Kolmérdstunneln, se Figur 94, Figur 95 och Figur
96. I omradet finns mosaiklandskap med hog multifunktionalitet samt ett
bitvis starkt habitatnétverk for tallevande organismer med flera betydelse-
fulla och relativt stora vardekarnor.

Figur 92. Gullvagnen, N21-005.
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Figur 93. Karta 6ver omrade Stavsjé-Boksjé. Inom omradet Idngs med linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sarskilt skyddsvérda trad, artrika miljer samt generella biotopskydd.
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Figur 94. Karta 6ver omrade Béksjé-Kolmarden. Inom omradet Idngs med linjen finns objekt med naturvédrden, skyddade arter, rédlistade arter, sarskilt skyddsvérda trad, artrika miljéer samt generella biotopskydd.
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Figur 95. Karta 6ver omrade Kolmarden-R6dmossen. Inom omradet Idngs med linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sarskilt skyddsvérda trad, artrika miljder samt generella biotopskydd.

i

1
.

N200071 BASsEEe
underE4
JRcts
IN21120069)

IN21200853MN[ofj:} \
Malmolandet » G sty A i Rt
5 ‘ > / & e Eniksbeng

S

-

=+ =Grans jarnvagsplan  Jarnvagsanlaggning Naturvardesobjekt Skyddad natur Skyddsvarda trad, ej inmatta
—-— Gréns tillétlig korridor = Bank I 1 - Hogsta naturvarde (C_] Generellt biotopskydd (yta) O  Adelldvtrad S o
Servicevag =—=Bro ; ) , - o
. —— Tunnel [0 2 - Hbgt naturvarde Generellt biotopskydd (linje) O  Trivialldv
Ny eller ombyggd vég L
s Skarning 3 - Patagligt naturvarde [ Naturreservat O Tal
_?Iall(nt.'e(r ard 2 - Hégt naturvarde || Riksintresse Naturvard, MB3:6 @  Barrtrad
eKnikgardar N I /1
+  Ventilationstorn 3 - Pétagligt naturvarde [ Biotopskyddsomraden Skyddsviérda trad, inmatta Rekioy
+...."% Strandskydd ®  Adelldv

N2120047

Delprojekt: Norrkdping

Delstracka: Stavsjo - Loddby

Avsnitt: Karta 4: Eriksberg - Norrviken
Skala: 1:10 000

0 100 200 300 400

500
1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 96. Karta 6ver omrade Rédmossen-sddra tunnelpaslaget. Inom omréadet ldngs med linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda trad, artrika miljéer, generella biotopskydd samt skogsliga biotopskydd.
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Lings korridoren dir delomrédet ar beldget finns bade skyddad natur,
Natura 2000 Algutsbo SE0230281 och biotopskyddad tallskog s6der om
Skiren, och riksintresset Skiren samt en stor mangd naturvirdesobjekt

(70 stycken). Naturvardena bestar av bade land- och vattenmiljoer, allt
fran sma vattendrag, myrgolar, klarvattens;jo, tallmyrar till gamla hall-
marksskogar, brantskog, ravinmiljer och hagmarker. Sarskilt skyddsviarda
trad finns i stor méngd i den mellersta och sddra delen av omradet. Allt
detta ger ocksé en stor méangd rddlistade arter 1angs delomradet, déar en
stor andel utgors av olika arter av mossor, lavar och svampar som ar bero-
ende av dldre skog.

Nedan beskrivs endast de objekt som péaverkas under drift och av perma-
nent paverkan fran byggskedet.

I omrédet norr om Korpklint mot Boksjo breder ett skogslandskap ut sig
med gott om insprangda myrmarker, bade stora och smé. Dessa finns bade
inom och utanfor korridoren.

Tunneln passerar pa cirka 9o meters djup nordvast om Skiren, en sjo

med hogsta naturvérde. Sjon och avrinningsomradet runt sjon utgor dven
riksintresse for naturvérd, se vidare beskrivning under rubrik Riksintres-
sen naturvdrd. Sjon ligger ett 100-tal meter fran sparlinjen och beaktas
har pa grund av sitt langsamma vattenutbyte och hdga naturvirden med fa
motsvarigheter i regionen.

IN2i1-0088; A mﬂ
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Getabacken (N21-0108) och dess ravin (N21-0037, N21-0038) ligger i ett
avsnitt rakt ovanfor Kolmardstunneln. Naturvirdena ar patagliga till hoga
med en mosaik av olika miljoer viktiga for ménga arter. Backen ar lek- och
uppviaxtomrade for bland annat havsoring.

Vid Rodmossen finns ett paslag for arbetstunnel och etableringsytor som
beror ett odlingslandskap med flera naturvarden. I anslutning till plane-
rat arbetsomréde finns tradbarande hagmark vid Rodmossen (N21-0091),
Rodmossebacken (N21-0109, N21-0110, N21-0111) och backen fran Karls-
mossen (N21-0112). Har finns ocksé tvd mindre dammar med forekomst av
storre vattensalamander.

I Kolmérdsomrédet finns ocksé artmiljoer for flera skyddade arter som
berors. En stor del av omrédet ticks av revir for nattskirra; fynd av has-
selsnok och miljoer for hasselsnok finns pa tre platser, Rédmossen, Persdal
och Norrviken; fynd och ett modellerat habitatnatverk for fladdermdss
finns vid Persdal, samt en mindre artmiljo for storre vattensalamander vid
Rodmossen. I landskapet vid Rodmossen finns ocksa de rodlistade fagelar-
terna spillkréka, grongdling och gulsparv.

Norra Malmélandet—Loddby

Soder om Norrviken vid Bjornsnis fortsitter Ostlanken pé en landskaps-
bro nira E4 for att sedan fortsatta genom dker- och infrastrukturlandska-
pet pd Malmélandet och Kvillingeslitten, se Figur 96 och Figur 97.

-105+500

Omrédet vid tunnelpéslaget ligger i kanten av ett ganska starkt habitatnit-
verk for tallevande organismer med flera betydelsefulla och relativt stora
vardekarnor. Vid tunnelpéslaget och ned till sldtten ger den varierande
naturen ett mosaiklandskap som hyser funktioner for flera artgrupper.
Delomradet ligger i utkanten av ett betydande habitatnatverk for fladder-
moss fran Getadalen och soderut till Norrviken med hoga sannolikheter
for forekomst av fladdermdss. Nedanfor sluttningen vid Norrviken och vid
Badstorp finns brynmiljoer som ligger i ett habitatnitverk for grasmarker
med vildbin och fjarilar som modellerade artgrupper. I tunnelpéaslaget
finns en viardekdrna som utgor del av ett habitatnatverk for adellév och
dess organismer. Detta habitatnatverk har ocksa forgreningar med virde-
karnor vid Badstorp och ldngs Torshagsén strax vister om linjen.

Cirka 200 meter Oster om tunnelpaslaget finns ett skogligt biotopskydd
som omfattar Norrvikenravinen och Skirenbacken som flyter i ravinen.
Langs backen giller ocksa strandskydd. Delomrédet beror fyra objekt som
omfattas av generellt biotopskydd, dessa redovisas i Tabell 13.

Omrédet vid sodra tunnelpéslaget ingér i riksintresset Bravikens forkast-
ningssystem, for beskrivning se ovan under Riksintressen naturvdrd.

Vid tunnelpaslaget finns ett flertal naturvardesobjekt, Norrvikenravinen
(N21-0069) med hogt naturvarde ar en geologiskt intressant bildning med
en lovdominerad blandskog som klér in en ravin med en liten back. Vaster
om ravinen finns ett eutrofierat killkarr (N21-0071) med pétagligt natur-
varde. Norr och vister om Villa Skoga vid det planerade tunnelpaslaget
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Figur 97. Karta 6ver omrade s6dra tunnelpaslaget-Loddby. Inom omradet Idngs med linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda tréd, artrika miljéer samt generella biotopskydd.
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finns en forvildad park med pétagliga naturvarden (N21-0075). Bok do-
minerar tradskiktet, men ekologiskt viktigare ar det lilla inslaget av riktigt
gamla grova ekar. Sydvist om Villa Skoga finns ett omréade med tallskog
(N21-0080) som har patagligt naturvirde med relativt gamla grova tallar
med tallticka (NT) och spér av reliktbock (NT).

Torshagsan (N21-0116) passeras nira Bjornsnés och har hogt naturvirde.
Torshagsans naturvérde ar framst kopplade till den forhallandevis natur-
liga och variationsrika vattenmiljon och backens vardefulla fiskfauna. Vatt-
net ar naringsfattigt och svagt humast. De nedre knappa fyra kilometrarna
hyser hoga naturviarden, har finns flodnejonoga, lake (VU) och havsvand-
rande oring. Dar linjen kommer att passera ar &n omgravd, men under-
héllsrensningar har inte gjorts pa ldnge och strackan har borjat dtergd mot
ett mer variationsrikt och naturliknande tillstdnd. Langs Torshagsans ravin
(N21-0085) med patagligt naturvirde finns strandskog med nagra natur-
vardestrad i form av flera grova piltrad och klibbal, delvis med haligheter.
Dod ved forekommer i méttlig méngd, bade grov och klen.

Vid Bédstorp finns ekhagar (N21-0086, N21-0087, N21-0088) som bildar
naturvirdesobjekt med patagligt naturvarde, hogt naturvirde respektive
patagligt naturvirde. Linjen kommer att passera genom klass 2-objektet
N21-0087 med ett stort antal grova, gamla ekar dar de storsta ekarna ar
cirka 100 cm i diameter. Det finns rikligt med d6d ved och manga héltrad,
mest bestdende av ekar men ocksa av asp och silg.

Liangs delomradet finns tio omraden som ar utpekade artmiljoer. Pa slatt-
omrédena vid Bjornsnés, Loddby och Kvillinge rastar storre mangder sang-
svan och giss pa varen, faglarna anvinder dven omkringliggande dkrar och
flyger i strak mellan omradena och ldngs de ledlinjer som Bréviken och
Motala strom utgor. Den Ostliga delen som utgor en strandéng vid Norrvi-
ken hyser rodlistade arter som buskskvitta och sénglarka. Vid so6dra tun-
nelpéslaget finns ocksé potentiella miljoer for 1aderbagge (VU) och hassel-
snok (VU). Mellan Bjoérnsnis och Aby lings Torshagsén finns en artmiljo
for fladderméss dar flera arter har patraffats. Samma omrade hyser ocksa
miljo for 1dderbagge, vaster om E4 finns fynd av arten. Néra tunnelpéslaget
finns orkidéerna korallrot och gronvit nattviol i ett kallkarr.
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Bedomningsgrunder

I villkor 11 tillatlithetsbeslutet framgér att Ostlankens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och viarden och s att barriareffekter sa
langt som mojligt begransas.

Bedomningen av naturviarden for land- och vattenmiljoer har ge-
nomforts enligt svensk standard for naturviardesinventering, SS
199000:2014 och SS 199001:2014 (SIS 2014a och 2014b) utifrin tvé
bedémningsgrunder: art och biotop. Enligt denna standard klassas
naturvirden enligt 1 — hogsta naturvirde, 2 — hogt naturvirde, 3 —
patagligt varde. Tillagget klass 4 har inte ingatt vid inventeringen av
Ostlankens korridor. Vidare har hansyn tagits till omradets betydelse
for ekologiska samband och den grona infrastrukturen. Paverkan
okar med 6kad rumslig eller mangdmassig storlek. Effekter kan vara
positiva eller negativa, direkta eller indirekta, 1dkbara eller irreparabla,
kortsiktiga eller 1angsiktiga och lokala, regionala eller globala. Dar-
med kan dven paverkan som sker under en begrinsad tid fa irrepara-
bla, 1angsiktiga stora effekter. Samtidigt kan pataglig paverkan som
sker under mycket begriansad tid ha sma effekter om omrédet kan
aterhamta sig relativt snabbt. Kriterier for bedomning av virde och
effekt, framgar i PM Bedomningsskala, Bilaga 1.

I Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vig- och
spartrafik TDOK 2014:1021 version 2.0 framgar att riktvardet for be-
tydelsefulla fagelomraden ar 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva. Defini-
tionen "betydelsefulla omréden” ar att dessa har avgorande betydelse
for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att avsevirt paverka djurens
beteende, forsdmra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

Underlag

Kunskap om kénda naturviarden har hamtats fran nationella och
regionala databaser hos lansstyrelsen, Norrkopings kommun, Skogs-
styrelsen, Naturvardsverket och frén Trafikverkets jarnvigsutredning
och korridorsinventering. Uppgifter om rodlistade och skyddade arter
har hamtats ur Artdatabankens databaser.

Studier av ekologiska samband har gjorts genom analys av habitat-
natverk utmed Ostlanken (Trafikverket 2015a, 2017b, 2021k, 2021n,
2022¢, Calluna 2016). Dessa utgor underlag for bedomning vad géller
betydelsen av habitatforluster, fragmentering och barriareffekter pa
landskapsniva, se redovisning i foregdende avsnitt. Viltanalyser har

genomforts oversiktligt langs hela Ostlinken och mer detaljerat ge-
nom Norrkopings kommun (Trafikverket 2016b).

Naturviardesinventering har utférts inom Ostlankens korridor (2015,
kompletteringar 2016—2022) enligt svensk standard SS 199000 med
detaljerad redovisning av artfynd samt férdjupad artinventering.
Dessutom har kartlaggning genomforts av smévatten, sarskilt skydds-
virda trad (enligt rapport 6496 Naturvardsverket 2012) och omraden
som omfattas av generellt biotopskydd. Naturviardesbedomningarna
utgar fran identifierade geografiska omraden och enskilda objekt av
betydelse for biologisk méngfald. ID-nummer som aterfinns pa detalj-
kartor och i texter hanvisar till objektens nummer i naturviardesinven-
teringens objektskatalog.

Fordjupade artinventeringar har utforts 2016—2021 (Trafikverket
2020g, Trafikverket 2021k). I utvalda omraden har inventering skett
av fladdermoss, prioriterade fagelarter, hasselsnok, storre vattensa-
lamander, fisk, dagfjarilar, trollslindor, sandlevande steklar, vedle-
vande insekter (fokus laderbagge), bottenfauna och stormusslor. Utter
kan finnas i vissa omraden men har undantagits fran inventering pa
grund av att rorbroar med diameter 6ver 2 meter samt broar ska ha
torr passage.

Bedbdmningsmetodik

Vid bedomning av naturviarden foljs den svenska standarden for na-
turvardesinventering (SS 19000:2014), se beskrivning ovan. Hansyn
tas aven till omradets betydelse for ekologiska landskapssamband i ett
storre perspektiv. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4 Miljo-
konsekvensbeskrivningens avgrdnsning och genomforande.

Lagkrav och riktvéarden

Lagkrav redovisas i kapitel 5 Mal och regelverk. Lagrum av sarskilt
intresse for naturmiljoaspekter ar 3 och 4 kapitlet miljébalken, grund-
laggande och sarskilda bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden. 77 kapitlet miljobalken som avser skydd av omraden.
Artskyddsforordningen 2007:84 med regler om skydd och fridlys-
ning av vaxter och djur. Férordning om omradesskydd 1998:1252. 8
kapitlet miljobalken, bestimmelser om skydd for biologisk mangfald.
Forekomst av rodlistade arter har beaktats i Ostldnken. Den svenska
rodlistan dr en sammanstillning av arters status avseende risk for ut-
doende. Rodlistade arter har inget juridiskt skydd men ar ett hjalpme-
del for att gora naturvardsprioriteringar.



Andra bedémningsgrunder
Vid bedomning av konsekvenser for naturmiljon tas hiansyn till f6l-
jande mal:

+ Nationella miljokvalitetsmal. Ett rikt vaxt och djurliv, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap, Myllrande vatmarker, Levande
sjoar och vattendrag.

«  Ostergotlands regionala miljomal. Bevara den biologiska méngfal-
den, bevara ekmiljoernas vaxt- och djurliv, forbattra statusen for
hotade arter.

«  Mal for naturmiljo i Trafikverkets Riktlinje landskap. Den avgo-
rande paverkan transportinfrastrukturen har pa naturen och den
biologiska mangfalden atgardas med foljande anpassningar: Sékra
passagemojligheter for djur ska finnas, Ingen allvarlig bullerstor-
ning fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljéer, Undvik biotop-
forlust, skota, utveckla och tillfora artrika infrastrukturmiljoer och
Bekdmpa och motverka frimmande invasiva arter.

Osékerheter

Kartering och inventering av naturen innebar ett mer eller mindre
stort inslag av osdkerheter. Genomforda karteringar och inventeringar
bygger pa ett omfattande underlag som har gjort det mojligt att kunna
sélla fram ett nira heltickande material med potentiella naturviardes-
objekt som sedan faltbesokts. Bedomning av naturviardesklass kan
skilja mellan olika inventerare men den inventeringsstandard som
anvints, specialistkompetens och kalibreringstraffar som genomforts
minimerar problematiken.

Aven om forskning om infrastruktur och dess paverkan pa biologisk
mangfald expanderat under de senaste decennierna, finns fortfarande
stora kunskapsluckor om olika organismers respons pa ny infrastruk-
tur i landskapet. Exempelvis finns bara enstaka rapporter om faglar
och bullerstorning fran jarnvag. Detta gor det svart att med sakerhet
beskriva effekterna vid olika typer av paverkan pa naturmiljon langs
en jairnvag med hogre hastighet.

Tunneldrivningen genom Kolmarden kommer att medfora en sank-
ning av grundvattnet. En grundvattenmodellering ar genomford men
det kvarstar osdkerheter kopplat till var och hur mycket grundvattnet
kommer att sinkas. Bedémningen av hur grundvattenberoende na-
turvardesobjekt inom paverkansomradet paverkas, och vilka effekter
och langsiktiga konsekvenser det innebar ar darfor forenad med stora
osdkerheter.

7.1.3.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebér en situation ar 2040 utan Ostldnken. Sammanta-
get forviantas da inga stora forandringar ske gédllande markanviandningen
langs delstrackan.

Soder om Aby dir Kardonbanan och den nya godsbangarden byggs sker
dock forandringar i markanvandningen, de géllande planerna for dessa
jarnvagsanldaggningar innebar viss paverkan pa naturmiljon da en del adel-
lovskog forsvinner. I ett planprogram for ett storre omrade ar bergryggen
vid Badstorp avsatt for exploatering. Dock anges ekskogen mellan Sodra
stambanan och Bjornviken som ett gronstrak. I 6vrigt bedoms strackan
mellan Aby och Norrkoping dven fortsatt vara starkt paverkat av den om-
fattande infrastrukturen i omradet.

Jordbruksmarkerna langs delstrackan bedoms fortsatt komma att brukas.
Bedomningen blir dock mer osaker for de smaskaliga markerna &n for de
stora sammanhangande. Fortsatt hdvd dr beroende av om markégare har
betesdjur. Att markerna fortsatter att betas ar viktigt for naturmiljoviarden
kopplade till hiavd vilket giller odlingslandskapet vid Algutsbo-Rédmossen.
Hur jordbruket utvecklas i framtiden ar en osidkerhetsfaktor i bedomning
av naturvarden kopplat till havd. Skogsbruket bedoms bedrivas som idag.
Det innebar att naturviarden i Kolméarden langs Ostlankens korridor kan
komma att paverkas negativt nar skog avverkas.

Trafiken pa det befintliga vag- och jarnvagsnatet forvantas 6ka oavsett om
Ostlanken byggs eller inte vilket kan innebéra en 6kning av buller och luft-
fororeningar. De befintliga barridrerna i landskapet kommer att ligga kvar
och okad trafikering kan gora att dessa forstarks.

Man kan dock anta att nollalternativets konsekvenser for naturmiljon i de
flesta fall 4r sma i forhallande till nulaget.

7.1.3.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Detta avsnitt inleds med en 6versiktlig beskrivning av Ostlankens paverkan,
utan skyddsatgirder, pa naturmiljon utifran typ av paverkan som habitat-
forluster, fragmentering, kollisionsrisker, bullerstorning med mera. Héref-
ter redovisas Ostlankens konsekvenser pa ekologiska samband, skyddade
omraden och arter, och naturvirdesobjekt med skyddsatgiarder. Konse-
kvensbedomning av naturviardesobjekt gors sammanfattat for olika typer
av naturviarden, som sjoar, vattendrag, ddellovmiljoer med mera. Typ och
grad av paverkan for enskilda objekt redovisas i tabeller i avsnitt 7.1.3.2
Nuldge. Sammantagen bedomning av konsekvenser redovisas i Tabell 16.

Oversiktlig beskrivning av bedomd paverkan fran
Ostlanken

Habitatférlust och fragmentering

Ostlanken kommer att innebéra bade habitatforluster och fragmentering
av olika habitat. Lings med strickan finns viktiga habitat f6r manga olika
arter, vilket &ven innebdr att flera skyddade och rédlistade arter kommer

att paverkas. Habitatforluster och fragmentering ar tva av de fraimsta ho-
ten mot biologisk méngfald (Naturvardsverket 2019b). Olika arter kraver
olika stora habitat for att 6verleva och det méste dven finnas mojlighet till
spridning mellan habitaten, annars riskeras genetisk utarmning och lokala
utdéenden av populationer. Vissa omréden kan dven ha en sirskilt viktig
funktion i ett habitatnétverk, vilket innebéar att paverkan kan bli mycket
storre an for just det utpekade omréadet.

Forsiktighetsatgirder: Sparlinjen ar vald och optimerad bland annat for att
begrinsa intréng i virdefull natur. Ostlanken samforlidggs med E4 och pas-
serar Kolmarden till stor del i tunnel vilket minimerar fragmentering. Vissa
bristmiljoer aterskapas, till exempel artrika grasmarker och insektsmiljoer.
Livsmiljoer for arter knutna till skyddsvirda trad aterskapas exempelvis
genom att mulmholkar sitts ut pa lampliga platser dar det finns laderbag-
ge. Veteranisering av yngre trad liksom tillvaratagande av dod ved kommer
ocksa att ske.

Barriéreffekt

Ostlankens barridreffekt kan ha en direkt negativ effekt pa en art genom att
stora artens spridning, vandring eller fédosok. Hur stor barridreffekten blir
skiljer sig at mellan organismgrupper och arter. For en del organismer blir
den definitiv medan andra organismer i olika grad kan passera, till exem-
pel genom att flyga 6ver eller passera genom den fysiska barriéiren. Aven
indirekta effekter kan uppsta. Ostlanken kan till exempel utgora en barridr
for betesdjur vilket leder till ett minskat betestryck i ett omrade, som i sin
tur leder till igenvéxning och att hivdgynnade arter forsvinner och med
dem dven vissa arter av insekter.

Stangsel langs jarnvagen medfor att barriareffekten for bade klovvilt och
medelstort vilt 4r mycket stor om inte lampliga passager ordnas. For grod-
och kraldjur utgor jarnviagen, om den inte gar pa bro, en betydande barriar
som leder till att djuren inte kan vandra mellan lek- och 6vervintrings-
platser. For faglar ar barridreffekten svarbedomd och skiljer sig mycket at.
Aven for insekter skiljer sig paverkan mellan olika arter, minga orienterar
med bade lukt- och synsinne for att detektera nya vardvaxter, till exempel
adellovitrad. Med jarnvag pa bank tvars spridningslankar uppstar allvarlig
risk for barridreffekt. Ju hogre bank desto storre risk for en reduktion av
spridningsmojligheterna (Trafikverket 2012).

Forsiktighetsatgirder: Samforlaggning med E4 och passage av Kolmérden
till stor del i tunnel gor att ytterligare barridromrade undviks. Passagemoj-
ligheter for djur samordnas med befintliga E4-passager. Evakueringsmoj-
ligheter sakerstills i kabelbrunnar for grod- och kraldjur.

Paflygningsrisk och eldéd

En av de fraimsta skaderiskerna for faglar vid befintliga jairnvagar ar
kopplade till elinstallationer. Det ror sig i forsta hand om péflygning pé
elledningar och stromgenomgang. Ugglor och rovfaglar ar langlivade, far
fa ungar per ar och har sma populationer béade lokalt och i landet. Det kan
darfor racka med att enstaka individer dor for att det ska medfora en risk
for paverkan pa arternas bevarandestatus lokalt eller till och med regio-
nalt/nationellt.

Forsiktighetsatgarder: Olika stromforande delar i anldggningen utformas
pa ett sddant sitt att risken for stromgenomforing av faglar minimeras och
tydligt synliga avvisare monteras pa hogsta linan i kontaktledningsanlagg-
ningen langs strackor med sarskilt kénslig fagelfauna.
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Risk fér kollision med tag

Djur loper risk att kollidera med taget. En barriar langs spdromradet
hindrar storre djur att korsa jirnvigen medan sma daggdjur, fladdermoss,
faglar och insekter kan passera, beroende av art. Faglar har svart att hinna
undvika fordon med hastigheter 6ver 80 km/tim (Roll E, 2004). Forskning
fran Tyskland (Roll E, 2004) och Spanien (Garcia de la Morena et al, 2017)
visar att ett stort antal faglar kolliderar med tég. Risken for kollision med
tag ar storre an for vagtrafik och 6kad hastighet medfor en exponentiellt
storre risk for kollision. Risken for kollision skiljer sig 4t mellan olika mil-
joer och ar beroende av olika arters beteende.

Forsiktighetsatgirder: Sparlinjen ar vald och optimerad bland annat for att
begrinsa intréng i vardefulla figelmiljoer. For Ostlanken ar det en forut-
sittning att jairnvagen stiangslas in med fauna- och suicidstangsel. Stangslet
syftar bland annat till att inga djur ska kunna ta sig in pa anldggningen, vil-
ket minskar risken att rovfaglar soker efter foda pa banvallen. Stangslet gor
aven det svarare for faglar att flyga in mot anlaggningen péa vissa platser.
Stangslet minskar genom detta risken att faglar krockar med tégen.

Figur 98. Utsikt fran Brakvikenbranten éver Braviken och odlingslandskapet pa Malmélandet.
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Buller, vibration och ljus

Trafiken pa en jairnvag alstrar buller, vibrationer och ljus. Dessa storningar
forsamrar kvaliteten av kringliggande habitat. Sarskilt storningskénsliga
artgrupper ar fagel- och fladdermusarter (Reijnen et al, 1995, Reijnen et
al, 1996, Ecocom 2016) som samtliga ar skyddade enligt artskyddsforord-
ningen. Det finns forskning pa hur faglar paverkas av buller. Den visar till
exempel att ett hackningsomrades kvalitet minskar i takt med okat vagbul-
ler. De flesta studier som gjorts for buller ar fran vagtrafik. Forskning om
ljusets paverkan pa fladdermdss visar att de latt stors av artificiellt ljus och
att manga arter skyr ljuset, liksom det finns en del andra arter som anvan-
der sig av ljus. Belysning fran taget skulle kunna medfora en forsamring

av vardefulla fladdermusomréden, dar fladdermaoss ar som mest aktiva i
skymning och gryning.

Forsiktighetsatgarder: Da Ostlanken lokaliserats i en redan bullerstord
miljo utmed E4 har berdkningar visat att bullernivierna fran E4 dominerar
och inga betydelsefulla fagelomraden berors av forandrade ekvivalenta bul-
lernivaer pa grund av Ostlanken.

Paverkan pa naturvdrden av sdnkt grundvattenniva vid tunnel
Vad géller samband mellan inldckage av grundvatten till bergtunneln
genom Kolmarden och omradets hydrologi se 7.3.1 Grundvatten. P4 del-
strackan Stavsjo-Loddby finns ett antal naturvirdesobjekt som ar kopplade
till vitmarker och beroende av bibehéllen vattenbalans. Dessa kan péaver-
kas indirekt av grundvattenbortledning om vatten draneras fran vatmar-
ken eller om méangden vatten som rinner till vitmarken minskar. Bedom-
ningarna som redovisas i Tabell 15 baseras bland annat pa hittills kinda
geologiska och hydrogeologiska forhallanden, naturvirdets placering i
avrinningsomradet, samt avstdnd och djup till planerad anldggningsdel.
Generellt ar risken for negativ paverkan pé vattenbalansen storst for na-
turvardesobjekt som ligger rakt ovanfor tunneln. Kansligast for forandring

till foljd av grundvattenavsankning ar naturvarden i utstrémningsomréaden.

Det ar lagst risk for paverkan pa naturviardena knutna till smé vatmarker
med stort tillrinningsomrade, vitmarker 1angt fran tunneln eller vatmarker
med ett stort in- och utflode av vatten. Inverkan pa grundvattenberoende
naturviarden inom anldggningarnas paverkansomrade kommer inga i prov-
ning av vattenverksamhet for tunneln och féljas upp inom ramen for plane-
rat kontrollprogram for vattenverksamhet.

Vid sddra tunnelpaslaget anldggs en betongtunnel med 6ppen botten, vilket
orsakar en permanent grundvattensankning. Enligt en genomford utred-
ning, PM Paverkan av grundvattenavsdnkning pa ekar i Villa Skoga och
Bddstorp (Trafikverket 20211) bedoms ekarna i omréadet inte ta skada av
grundvattensiankningen.

Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Grén infrastruktur

Bedomningarna ar gjorda pa landskapsniva och bedémer till exempel inte
konsekvenser for skyddade arters bevarandestatus. Har bedoms istéllet
mer storskalig paverkan som har konsekvenser {for viaxt- och djurliv.
Mosaiklandskap

Vid det norra tunnelpaslaget vid Aksjobicken korsar Ostlinken ett land-
skapsavsnitt med relativt hog multifunktionalitet. Langs stora delar av ett
vardefullt mosaiklandskap gar Ostlanken i tunnel, men fran det sédra tun-

nelpéslaget till Torshagsén gor Ostldnken intrang i ett omrade med extra
hog multifunktionalitet. En del kvarstdende paverkan efter byggtid kan
komma att finnas i mosaiklandskapet vid produktionsyta Rodmossen. Vid
det s6dra tunnelpéslaget kommer grova adellovirad att avverkas vilket pa-
verkar multifunktionaliteten negativt. Den nya jarnviagen bedoms medfora
mattlig negativ konsekvens for mosaiklandskap.

Angs- och betesmarker

Vid Algutsbo finns ett mindre habitatnétverk for dngs- och betesmarker.
Dar gar Ostldnken i tunnel och paverkar inte natverket under drifttiden.
Det finns dock risk for permanent paverkan pa dkermarkernas bordighet
pa grund av jordpackning efter byggtidens upplag och tunga transporter
vid Rodmossen. Forsamrade forutsattningar att bedriva jordbruk kan pa
sikt leda till att de avvecklas och betesmarker forsvinner, dirmed utarmas
artrikedomen. Den nya jarnvigen bedoms medféra méattlig negativ konse-
kvens for habitatnitverk for 4ngs- och betesmarker.

Vildbin och fjarilar

Habitatnatverk for vildbin och fjarilar bedoms forsvagas ndgot genom att
ett fatal livsmiljoer tas i ansprak. Dar Ostlanken gér pa bank forsvagas
vast-ostlig spridning. Detta blir markbart vid Stralsj6-Boksjo och Sten-
kullen. Den nya jarnvigen bedoms medfora liten negativ konsekvens for
habitatnatverk for vildbin och fjarilar. Om betesmarkerna vid Rodmossen
forsvinner som en foljd av permanenta skador efter produktionstiden blir
konsekvensen mattligt negativ.

Adell6vtrid med hiligheter

I eklandskapet runt Aby och pa Malmélandet samt Bravikenbranten for-
svagas nitverket d& vardekarnorna far habitatforluster vid sodra tunnelpa-
slaget med cirka 80 procent och vid Badstorp med cirka 30 procent. Om-
radet kommer att tappa i betydelse som livsmiljo for eklevande arter och
funktionen som spridningslankar férsvagas. Den nya jarnviagen bedoms
medfora mattliga negativa konsekvenser for adellovnatverket.

Triviallovskog

I Kolmérden passerar Ostlinken en storre vardetrakt for triviallov som
tiacker en stor del av norra delen av kommunen. Men det ar endast vid
sodra tunnelpaslaget som en vardetrakt paverkas. Hir kommer avverk-
ning att ske i skog som till viss del bestar av triviallov. Paverkan avseende
fragmentering och konnektivitet blir marginell. Den nya jairnvigen bedoms
inte medfora ndgon negativ konsekvens for triviallovvardetrakter.

Tallskog

I Kolmérden dar Ostlanken passerar viktiga vardekérnor gar sparlinjen

i tunnel och kommer ddarmed inte att pidverka habitatnitverket for tall i
négon storre utstrackning. Vid arbetsytorna i Kolmarden kommer dock
skog att avverkas men inga eller endast ett fatal dldre tallar finns inom
dessa ytor. Den nya jarnvigen bedoms medfora liten negativ konsekvens
for habitatnatverket for tall.

Granskog

Sodra tunnelpaslaget ar beldget i utkanten av en storre viardetrakt for gran-
skog som breder ut sig centralt i Kolméarden. Inget vardenatverk kommer
att paverkas. I viardetrakten sker en mycket begrédnsad paverkan pa gran-



varden da inga eller ett fatal dldre granar kommer att paverkas. Vid pro-
duktionsytorna i Kolmérden kommer skog att avverkas men inga eller ett
fatal dldre granar finns inom dessa ytor. Paverkan vad giller fragmentering
och konnektivitet blir marginell. Den nya jirnviagen bedoms inte medféra
nédgon negativ konsekvens for granvardetrakter.

Vattendragsmiljoer

Flera vardenitverk inom virdetrakten Bravikenbiackarna kommer att
paverkas. Paverkan utgors i forsta hand av fysiska ingrepp i vattendragen
och dess naromraden orsakade av exempelvis bropassager, anlaggningsva-
gar och omledning av vattendragsfaror. Detta innebar forlust av naturliga
vattendragshabitat och viss paverkan pa vattendragens hydromorfologi,
vilket ar negativt for vattendragens naturviarden. Omledning kommer att
goras vid bropassagerna av Aksjobicken och Torshagsan. Omréden dir
Getabacken breder ut sig med vata miljoer vid sidan av backfaran paverkas
av grundvattensankning till f61jd av grundvattenbortledning via tunneln.
Konsekvenser for respektive vattendrag beskrivs under rubriken Naturuvdr-
desobjekt. Den nya jarnviagen bedoms medfora liten negativ konsekvens
for vattendragsmiljoer.

Fladdermoss

Vid s6dra Gullvagnen, Boksjo-Stralsjo och vid Torshagsan finns delar av
habitatnatverket som forsvinner eller stors av Ostlinken. Konnektiviteten
i ndtverket kan paverkas negativt av bankar och broar som blir barriarer.
Flera potentiella boplatser faller bort vid Stenkullen och Badstorp. Genom
att minska kvaliteten av viardefulla jaktomraden och minska antalet poten-
tiella boplatser forsvagas nétverket for fladdermoss nagot. Under forut-
sdttning att samtliga foreslagna atgirder for fladdermoss utfors, bedoms
den kontinuerliga ekologiska funktionen av fladdermossens livsmiljoer
bibehéllas och gynnsam bevarandestatus inte paverkas negativt for ndgon
art. Den nya jarnvigen bedoms diarav medfora liten negativ konsekvens for
fladdermusnétverket.

Hasselsnok

Vid Strélen, arbetsvagen till Svartgélen, Rodmossen, Persdal, Fridhem
och Villa Skoga kommer viktiga delar av habitatnatverket for hasselsnok
att paverkas. Vid Stralen kommer en yta pa 1,75 hektar att forsvinna helt,
men det ror sig anda om 0,1-0,2 procent av livsmiljéerna i habitatnétver-
ket for hasselsnok som paverkas negativt. Vid arbetsviagen till Svartgolen,
Rodmossen, Persdal, Fridhem och Villa Skoga dr det under byggtiden som
omréadena kommer att paverkas. Livsmiljoerna vid produktionsytorna
kommer att kunna aterstillas, och den permanenta paverkan bedéms bli
liten. Den nya jarnvagen bedoms medfora liten negativ konsekvens for has-
selsnoknatverket om aterstillande skyddsatgarder vidtas.

Groddjur

Natverket for groddjur forsvagas nagot genom att nigra potentiella lek-
vatten paverkas mellan Gullvagnen och lansgransen. Men till stor del blir
paverkas nitverket inte da tunneln genom Kolmarden gor att merparten av
potentiella lekvatten lamnas orérda. Den nya jarnviagen bedoms medfora
liten negativ konsekvens for groddjursnatverket.

Viltfloden

Mellan Stavsjo och Loddby ar Ostlankens langd cirka 15 kilometer varav 8
kilometer passerar Kolmérden i tunnel 6ver vilken vilt kan réra sig obe-
hindrat. Nir sparlinjen gar i ytlage har den samforlagts med E4 for att inte

skapa ytterligare en barridr i landskapet. Redan i dagslaget utgor E4, be-
fintlig jarnvag och annan infrastruktur barriarer for vilt. Sarskilt soder om
Aby finns en komplex infrastruktur som tillsammans skapar barriirer for
vilt, till exempel E4, pa- och avfarter for E4, vig 55/56, Sodra stambanan,
flera mindre vagar samt ett stort verksamhetsomréde. Ostlinken kommer
att forstirka de befintliga barridrerna da den i ytlige kommer att vara om-
giardad av stdngsel for att utestanga manniskor och djur och darmed vara
ett ogenomtrangligt hinder for vilt.

For att viktiga ekologiska processer pa landskapsniva ska fungera behover
vandring av vilt kunna ske obehindrat i landskapet. Vid hindrad vand-
ring kan viltstammen pa lang sikt paverkas ekologiskt negativt i form av
forsdmrad reproduktion. For att minska barridreffekten och risken for
kollisioner beh6vs passager som kan bidra till en 1angsiktig och hélsosam
viltstam (Trafikverket 2015a). Lampligt intervall ar var fjarde kilometer
med en Ovre grians pa sex kilometer (Trafikverket 2016e).

Lings strackan mellan Stavsjo och norra tunnelpéslaget saknas funktio-
nella passager for storre vilt pa en cirka 6 km lang stracka. Mojligen kan
broarna vid Gullvagnen och Boksjo ha en viss funktion. S kallade viltkilar
kommer att finnas mellan E4 och Ostlédnken fran Boksjo och norrut mot
Stavsjo. Viltet kan fa svart att passera runt Stralens sodra dnde. Genom de
mera hoglinta delarna av Kolmarden gar den nya jarnvigen till stor del i
tunnel vilket gor att ingen paverkan sker fran Ostlinken i denna del. For
medelstort vilt kommer en torrtrumma med 2 meter diameter att anlaggas
dar sparlinjen passerar Gullvagnen. Utover torrtrumman kommer de broar
som niamns ovan ha en viss funktionalitet for medelstort vilt.

Vid slédttlandskapet frén s6dra tunnelpéslaget mot Loddby-Norrkoping
finns en komplex infrastruktur som ndmnts ovan. De enda passager som
kommer att finnas ar passagerna under E4 och Ostlanken for Nykopings-
vagen och Vistra Bravikenvagen samt bron for Krusenhofsvagen 6ver
Ostlanken, dar den forstnamnda passagen kommer att ha en god funktion
aven for vilt. Detta innebér att E4 och Ostldanken i denna del till stor del
kommer att utgora en barridrstriacka svar att passera for framfor allt storre
vilt. Den bedémning som har gjorts ar att utan samordnade atgarder for
vilt i hela den komplexa infrastrukturen mellan Aby och Norrképing ér det
inte lampligt att gora Ostlanken genomslapplig for vilt i dessa delar. Om
det gors kan konsekvensen bli att vilt blir instdngt mellan olika vagar, jairn-
viag och verksamheter och viltolyckorna 6kar i omradet. Detta géller fram-
for allt rddjur och dovhjort som har stora hemomréden i slattlandskapet.
Medelstort vilt kommer dven att kunna passera under bron for Torshagsan
som kommer att ha en strandpassage langs med strandlinjen.

En lang stricka genom Kolmarden utgors av tunnel vilket undanrojer bar-
ridreffekter lings denna striacka. I omradena norr och séder om tunneln
ger samforldggningen ldngs E4 en forstarkning av en redan befintlig stark
barridr men ar ett bittre alternativ an att skapa en ny barriar i landskapet.
Den nya jarnviagen bedoms ge méttliga negativa effekter for bade storre
och medelstort vilt att kunna rora sig i landskapet da fullgoda passager inte
varit mojliga att ordna med tillracklig tathet norr och s6der om Kolmards-
tunneln.

Skyddade omraden

Natura 2000-omraden och naturreservat

Den nya jarnviagen bedoms inte medfora intrang i varken Natura
2000-omradet Algutsbo SE0230281 eller i nagot naturreservat.

Strandskydd

Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken innebér att forbudet
mot att uppfora en anldggning inom omradet for strandskydd inte langre
géller i enlighet med 7 kapitlet 16 § miljobalken. Detta géller for utbygg-
nad av jarnvagsanldggning inom den tillatlighetsprovade korridoren for
Ostlanken.

Forbudet enligt miljobalken mot att uppfora en anldggning inom omradet
for strandskydd géller inte heller allmén vag eller jairnvag enligt faststélld
jarnvagsplan. De omraden som dr undantagna fran forbudet redovisas pa
plankartorna och beskrivs nedan.

Intrang i strandskyddet till f6ljd av jarnvéagsplanen kommer att ske for fyra
sjoar, Inre Braviken och 12 vattendragsstréackor, se Tabell 13. Av dessa om-
raden kommer en betydande paverkan ske i strandskyddat omrade i natur-
vardesobjekten: backen fran Gullvagnen (N21-0101), backen fran Stralen
(N21-0102), Aksjobicken (N21-0103), bicken fran Vargberget (N21-0104),
bifléden till Getabacken (N21-0111, N21-0112), Torshagsin (N21-0116),
Gullvagnen (N21-0005), Strilen (N21-0009), Getabacken (N21-0108)

och Inre Braviken (N21-125). Intrang i Gullvagnens strandskyddsomrade
innebar att ett buskstrandskarr (N21-008) klass 3, ett habitat for fagel,
groddjur och fisk, kommer att f habitatforlust. Vid Aksjobicken och Tors-
hagsan utgors stranden av svim-, ravin- och strandskogar (N21-0012, N21-
0085) som har ett virde for bade det limniska livet da de ger skydd och
mat, samt for fagellivet. I dessa omradden kommer ocksa habitatforlust att
ske. Passagerna vid Aksjobicken och Torshagsdn kommer att ha strand-
remsor som tillater passage for landlevande djur. Inom vassbaltet vid Inre
Braviken (N21-125) kommer en tillfallig makadambadd anléggas for att
fordela utslappt lanshallningsvatten under byggtiden. Intranget innebar
en tillfallig habibatforlust under byggtiden. Den nya jarnvigen bedoms
medfora liten-méttlig negativ konsekvens for strandskyddsomradenas
varden for djur- och vixtliv. Konsekvenser for allemansrittslig tillgdng och
friluftslivets behov bedoms i avsnitt 7.2.1 Rekreation och friluftsliv.
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Under arbetet med att planera och projektera Ostlanken har olika kor-
ridorer och sparlinjedragningar prévats mot olika intressen, bland annat
strandskydd. Skadelindringshierarkin har tillampats dar undvikande ar
forsta steget. Passager 6ver vattendrag kan inte undvikas men lampligast
mojliga platser har valts. Anlaggningen ar stel i sin utformning, bade i plan
och profil, pa grund av tekniska funktionskrav. Passager och produktions-
omraden inom strandskyddade omraden &ar oundvikliga 1angs den aktuella
strickan. Aven teknikgirdars placering har begrinsningar och behéver
finnas i vissa intervall ldngs linjen vilket gor att servicevagar i viss man ar
oflexibla i placering.

Stravan har varit att undvika sérskilt vardefulla naturomrédden som skyd-
dad natur inklusive strandskydd, omraden med skyddade arter samt natur-
vardesobjekt. I ménga fall ssmmanfaller dessa varden. Ett flertal omraden
med patagliga-h6ga naturvirden inom strandskyddszonen kommer att
paverkas. Habitatforluster kommer att ske permanent langs sparlinjen
eller i produktionsomraden tillfalligt, om aterstillning kan ske. Vattendrag
kommer att ledas om, Torshagsén permanent ldngs en cirka 170 meter lang
stricka och Aksjobicken en kortare striicka tillfilligt under byggtiden.

Ostldnken &r ett angelaget allmént intresse som inte kan tillgodoses pa an-
nan plats.

Biotopskydd

Under arbetet med att planera och projektera Ostlanken har olika korrido-
rer och sparlinjedragningar provats mot olika intressen, bland annat bio-
topskydd. Skadelindringshierarkin har tillimpats dar undvikande ar forsta

s
re ."‘t '_‘,. -

a1

Figur 100. En laderbagge. Foto Mikael Hagstrém.
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steget. Passager genom &kerholmar, alléer, smévatten, till exempel diken,
och andra biotopskyddade naturmiljéer kan dock inte alltid undvikas.

Anléaggningen &r stel i sin utformning, bade i plan och profil, pa grund av
tekniska funktionskrav. Stravan har varit att undvika sarskilt vardefulla
naturomraden som skyddad natur inklusive biotopskydd, omraden med
skyddade arter samt naturvardesobjekt. I ménga fall ssmmanfaller dessa
varden.

Ostlanken &r ett angeléget allmént intresse som inte kan tillgodoses pa
annan plats. Det ger sdrskilda skil till dispens fran forbudet om intréng i
biotopskydd.

Ostlanken bedéms inte medféra intrang i det beslutade biotopskyddsomré-
det Norrvikenravinen. En indirekt pdverkan kan uppstd permanent da den
narliggande bergtunneln for Ostlanken pa grund av inldckage av grund-
vatten kommer att ge en sdnkning av grundvattennivan i bland annat ravi-
nen. Skirenbécken ligger djupt i den biotopskyddade ravinen i ett utstrom-
ningsomrade, men det gir inte att utesluta att backen kommer att torka ut
oftare &n i nuldget och en viss paverkan pa bottenfaunan kan uppsta. Den
negativa konsekvensen bedoms som liten.

Sex smévatten och en dkerholme bedoms bli berorda, se Tabell 13. Av
dessa bedoms fyra smavatten och en akerholme fa en permanent paver-
kan. Paverkan pa diken som ligger inom men inte korsas av sparomradet
bedoms som sma. En mindre del av en akerholme paverkas. Ett av de
diken det giller kommer att 6ka i langd vid omledning. Konsekvensen for
biotopskyddade omréden bedoms som liten di endast mindre delar av
biotopskydden péverkas och aterstéllning kan ske till stor del.

Riksintressen

Skiren

Spéarlinjen passerar i tunnel pa cirka 9o meters djup som niarmast 100
meter nordviast om Skiren. Villkoret for Skiren i tillatlighetsbeslutet ar att
péverkan pé vattenbalans och vattenkvalitet ska begransas sé langt mojligt.
Detta for att bevara sjons naturviarden. Den framsta skyddsétgéarden for att
motverka stord hydrologi i sjon 4r titning av tunneln. Aven andra skydds-
atgiarder kan komma att utredas.

Beskrivning av grundvattenbortledning och tatning av tunnel i férhéllande
till uppfyllelse av villkoret for Skiren hanteras i tillstdndsprocessen for vat-
tenverksamhet. Den negativa konsekvensen for naturmiljon bedoms som
liten. Byggande av Ostlanken bedoms inte medfora en pataglig skada pa
riksintresset Skiren.

Bravikens forkastningssystem

Genom linjevalsprocessen har en linje valts som ar placerad s néra E4
som mgajligt. Det gor att den mest topografiskt markanta delen av forkast-
ningsbranten som finns 6ster om den nya jairnviagen, dar naturvardena ar
som hogst, lamnas orord. Ostlankens passage genom riksintresset Bravi-
kens forkastningssystem gér parallellt med E4 fran sodra tunnelpéslaget
via en landskapsbro efter en kort stracka pa bank och ut pa slatten véster
om Bjornsnis. Avstindet mellan E4 och jarnvigens sparmitt ar cirka 70
meter. Anldggandet av jirnvagen orsakar skada i en mindre del av det
stora riksintresseomradet som striacker sig langs Braviksstranden mellan
Aby och 6sterut till linsgrinsen. I niromradet till sparlinjen finns flera

omraden med patagliga-hoga naturvarden. S6der om tunnelpéslaget dar
sparet gar pa bank och bro ligger en forvildad park med grova ekar och
bokar som utgor en viardekarna for ddellov (N21-0075 klass 3), mellan E4
och spéret finns en liten talldunge med gammal tall (N21-0080 klass 3).
Bada omradena ligger i eller mycket nira spérlinjen. Flertalet av ekarna
och bokarna (se #ven under avsnitten Adellvskog och Sdrskilt skydds-
vdrda trdd) kommer att behova avverkas medan tallarna kan sta kvar.
Vardekarnan med adellov ar en potentiell livsmiljo for den skyddade arten
laderbagge, se nedan.

Vid sodra tunnelpaslaget finns den biotopskyddade Norrvikenravinen
(N21-0069 Kklass 2) och ett eutrofierat kallkarr (N21-0071 klass 3) och bada
kan paverkas hydrologiskt under drift pa grund av sankt grundvattenniva.

Kallkirret innehéller ett relativt stort bestdnd av de fridlysta orkidéerna
korallrot och gronvit nattviol som kommer péverkas negativt genom en
habitatforlust pa cirka 30 procent. Se dven Tabell 13.

Soder om tunnelpaslaget finns habitat som bedomts kunna hysa den skyd-
dade arten hasselsnok. Omrédet kommer att paverkas under byggtid och
jarnvagen kommer att utgora en barriar for kraldjur. Den negativa effekten
i den berorda delen av riksintresset bedoms som stor. Effekten pa de olika
naturvirdesobjekt, livsmiljoer och skyddade arter som péverkas inom
riksintresset beskrivs nedan.

Konsekvensen i den berérda delen av riksintresset bedoms bli méttlig-stor
men sammantaget for riksintresset som helhet bedoms konsekvensen
som liten. Inga patagliga skador péa riksintresset som helhet uppstar. Ett
ekologiskt kontrollprogram ska tas fram, se under kapitel 12 Uppfolining
och kontroll.

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken

I avsnittet beskrivs de dtgirder som inte ingér i planforslaget, men paver-
kan och konsekvenser for naturmiljon till f6ljd av dessa bedoms i denna
MKB. Hur dessa hanteras framover beskrivs vidare 1 avsnitt 11.2.4 Samrdd
enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken. Atgirden redovisas i Tabell 16 och i
Figur 27.

Befintlig grusvig till ett flertal fastigheter vid Stralen, km 93+500, skirs

av dar Ostlanken passerar soder om Stralen. Fastigheterna far en ny an-
slutningsvag via befintlig grusviag norr om Gullvagnen som ansluts till en
skogsvig som rustas upp. Stralenbacken som ar ett naturvardesobjekt med
patagligt varde (N21-0101) passeras och kommer att paverkas. Passagen
kan krava att en trumma forlangs eller byts ut dar befintlig vig korsar vat-
tendraget mellan Gullvagnen och Strélen. Trumman kommer att anlaggas
s att inget vandringshinder uppstar. Effekten bedoms som liten och déar-
med blir konsekvensen liten med hansyn tagen till backens virde.

Skyddade arter

Effekter och konsekvenser pé arter skyddade enligt artskyddsférordningen
utreds och beskrivs i PM Artskydd. Artskyddsutredningen har pagéatt
parallellt med projekteringen och integrerats i utformningen av planférsla-
get. P4 sd vis har atgarder for undvikande och minimerande av iansprakta-
gande av livsmiljoer for skyddade arter kunnat arbetas in i planforslaget i
form av skadelindringsatgérder. I de fall dar negativ paverkan riskerar att
uppsta har skyddsatgirder tagits fram for att forhindra skador pé kénsligt
vaxt- och djurliv. Anpassningar av anldggningen till f6ljd av bland annat



naturmiljointressen beskrivs i avsnitt Generella skyddsdatgdrder. Skydds-
atgarder beskrivs nedan samt i PM Artskydd.

Utifran skadelindringshierarkin, se Figur 102, har ett stort antal tgarder
foreslagits for att minimera negativ paverkan pa skyddade arter, som pa
ett betydande sitt bedoms kunna péaverkas av Ostlanken. Nagra av atgar-
derna utgor grundforutsattningar for projektet genom att Trafikverket
stillt krav pa att de ska genomforas. Flera atgiarder har ocksa arbetats in i
jarnvagsplanen under projektets ging. Resterande atgiarder som lagts fram
som forslag kommer att hanteras under kommande arbete, och i vissa fall
faststillas i jarnvagsplanen, i miljoprovning for vattenverksambhet eller i
eventuell dispensprovning enligt artskyddsférordningen.

Nagra av de foreslagna atgirderna ar bra for flera artgrupper som till
exempel grod- och kréldjur, utter (NT), vissa arter av fladdermdéss samt
faglar. Atgirder som gynnar flera arter reckommenderas eftersom de bidrar
till att en fortsatt gynnsam bevarandestatus for flera arter kan uppratthal-
las, liksom att de &r bra dven for “vanliga” arter som inte ar hotade.

Vad géller faglar och de risker som lyfts for dem, bedoms &tgarderna som
foreslas vara noggrant genomarbetade och analyserade. De har stamts av
med figelexperter som har bekriftat att tgirderna ir fullgoda. Atgirderna
minskar risk for kollision till stor del, men det gar inte att garantera att
enstaka individer aldrig kommer att krocka med anldggningen eller tag.

De foreslagna dtgarderna bedoms dock vara tillrdckliga, och de medfor att
Ostlanken inte avsiktligt bidrar till en negativ paverkan pé de arter som &ar
mest kinsliga.

Med anledning av Lansstyrelsens yttrande fréan den 5 februari 2021 har en
spridningsanalys av ldderbagge utforts under varen 2021. Syftet med ana-
lysen har varit att identifiera en eventuell paverkan fran sparanliaggningen
pa laderbaggens habitatnitverk och spridningsforméga mellan omradena
sodra tunnelpaslaget, Bddstorp och Natura 2000-omréadet Ingelsta ek-
backar. Spridningsanalysen visar att habitaten ar fragmenterade idag, och
riskerar att bli n mer fragmenterade nir Ostlanken byggs. Ingen direkt
péverkan pé laderbagge bedoms ske, men kumulativt och pa lang sikt finns
en viss osikerhet, och den kontinuerliga ekologiska funktionen méste
starkas. Utfors foreslagna skyddsatgirder for traiden bedoms dock ingen
dispens behovas.

Efter samrad med Linsstyrelsen Ostergotland angdende skyddade arter
har Trafikverket beslutat att soka dispens enligt artskyddsférordningen

rorande hasselsnok. Trafikverket kommer att soka dispens for paverkan
i form av habitatforlust, barridreffekt och risk for 6kad mortalitet utmed
arbetsvigar.

Enstaka exemplar av orkidéerna gronvit nattviol (Platanthera chlorantha)
och korallrot (Corallorhiza trifida) kan behova flyttas. Dispens kommer
troligen att krévas for flytten, men bevarandestatus bedoms inte paverkas,
och ddrmed bedoms ingen kompensation att komma krévas.

For de skyddade arterna i Ostlanken bedéms gynnsam bevarandestatus
inte forsdmras eller deras kontinuerliga fortsatta funktion att paverkas,
under forutsattning att de foreslagna skyddsétgarderna genomfors. Kon-
sekvenserna for de skyddade arterna i Ostlanken bedoms bli sma, under
forutsattning att de foreslagna skyddsétgarderna genomfors.

Rodlistade arter (ej skyddade)

De rodlistade arter som inte ar skyddade och berérs av Ostlanken framgar
av Tabell 14. Inga sirskilda omraden har avgriansats for enskilda rodlistade
arter. Rodlistade arter har inget juridiskt skydd men ar ett hjalpmedel for
att gora naturvardsprioriteringar och férekomster ingar som underlag vid
samrad med lansstyrelsen. Rodlistade arter forekommer pa manga olika
platser ldngs med striackan. Nagra av arterna forekommer till exempel
inom befintliga naturvirdesobjekt och andra pa enskilda gamla trad. Ett
antal rodlistade arter kommer att paverkas antingen genom att deras
livsmiljo tas bort eller att det skapas fysiska hinder som begriansar deras
mojligheter till forflyttning eller spridning. Generellt paverkar en jarnvig
fler arter som har svart att sprida sig 4n de som har latt att sprida sig.

Tre av fyndomradena finns inom naturviardesobjekt, se ovan under respek-
tive objekt. Vid norra tunnelpaslaget har olika arter av blavinge patraffats. I
dessa omraden kommer endast mindre delar av lampliga habitat paverkas
och effekterna bedoms som sma. Vid sodra tunnelpéaslaget och Badstorp
kommer trid att tas ned och betydande del av lampligt habitat for rod-
listade arter att forsvinna. For de rodlistade arterna blir konsekvenserna
mattliga da lampliga habitat dven forekommer i angransande landskap och
habitatforstarkande atgarder kommer att genomforas.

Spridning av invasiva frammande arter

Det finns risk att invasiva frimmande arter sprider sig fran infrastruktur-
miljoer i det omgivande landskapet dar de kan tringa undan inhemska
konkurrenssvaga arter. For att undvika spridning av invasiva frimmande
arter ska inventering av dessa arter ske tidigast 2 ir innan byggskedet i
omréden diar massor gravs och hanteras. Utgadngspunkten for inventering
ar Naturvardsverkets forteckning 6ver Invasiva frimmande arter som bor
bekampas, EU:s forteckning 6ver invasiva frimmande arter utifrdn EU:s
forordning (1143/2014), samt Trafikverkets checklista TDOK 2015:0469
som redovisar vilka invasiva arter som ska bekdmpas. Hantering av massor
ska ske sd att invasiva frimmande arter bekdmpas och spridning inte kan
ske. Beroende pa vilka invasiva frimmande arter som pétraffas, beslutas
specifik hantering av dessa vilket beskrivs i entreprenadkontraktet gent-
emot entreprenoren. Uppfoljning av entreprenadkontraktet sker 16pande
genom hela entreprenaden och dokumenteras i enlighet med Trafikverkets
egenkontroll.

Sarskilt skyddsvarda trad

Vid Villa Skoga planeras avverkning av 14 trad (ek och bok) av 18 sérskilt
skyddsvirda trad, som ar livsmiljo for ménga ekberoende arter, bland
annat ldderbagge (sju héltrad och sju eftertradare). I Badstorp planeras av-
verkning av atta trad (ek) av 23 sdrskilt skyddsvirda trad, (fem héltrad och
tre eftertradare).

Da 22 sarskilt skyddsvirda trad, varav flera héltrad, kommer att tas ned i
tva vardekarnor bedoms den negativa konsekvensen som mattlig-stor. Se
aven bedomning under respektive naturvardesobjekt.

Naturvardesobjekt

Jarnvagsanlaggningen bedoms mer eller mindre paverka 18 naturvardes-
objekt, fordelat pa ett objekt med klass 1 — hogsta naturvirde, fem objekt
med klass 2 — hogt naturviarde samt 12 objekt med klass 3 — patagligt
naturvirde.

Vattendrag

Paverkan pa miljokvalitetsnormer beskrivs i avsnitt 8.1 Miljokvalitetsnor-
mer for vatten. Bedomning av floden och vattenkvalitet beskrivs i avsnitt
7.3.2 Ytvatten. Delstrackan korsar tre mindre vattendrag pa bro. Tva av
dessa vattendrag har hoga naturviarden och ett har patagligt varde for
naturmiljon. Jarnvagsanldggningen kommer i varierande grad att medfora
habitatforluster, forandringar vad géller ljustillgang, bottensubstrat och
dod ved. Aven vattendragens funktioner som spridningsviigar paverkas
men utformning av bropassager strivar efter att begriansa paverkan.

Direkt nordost om det norra tunnelpaslaget korsar Ostlinken Aksjobzcken
N21-0103, klass 2. Passagen kommer att utgoras av bank och en

9 meter lang bro 6ver biacken och den cirka 30 meter breda ravinen.
Strandpassage pa bada sidor kommer att finnas. Effekten pa backens na-
turvirde bedoms som mattlig.

Ostlianken passerar i tunnel pé stort djup under vattendragen (inklusive
tillrinningsomréden) Getabacken N21-0108, klass 2, och dess biflode
Rodmossebicken N21-0109, klass 2, N21-0111, klass 3. Trots det stora
djupet kommer inldckage av grundvatten till tunneln paverka vattendra-
gens hydrologi. Effekten blir att tillflodet av grundvatten minskar samt att
instromning av ytvatten till grundvatten 6kar. Getdbacken ar i sin helhet
cirka sex kilometer lang. Inom strackan Lugnet-Hultet finns tva omraden
dar vattendraget breder ut sig med svimplan och vata miljoer vid sidan av
backfaran och som kan péverkas av att grundvattenytan sénks till f6ljd av
inlackage av grundvatten till tunneln.

For att begransa paverkan pa vattendragets vattenforing kommer tatning-
en av tunneln kombineras med aterforing av vatten till Getdbacken. Tat-
ningen av tunneln kommer att anpassas vid passagen under Getabacken
och dess biflode Rodmossebicken for att begransa inldckaget av vatten till
tunneln. Aterforing av vatten innebir att det grundvatten frin Getibickens
avrinningsomrade som ldcker in i tunneln aterfors till backen.

Under byggskedet kommer dricksvatten att dterforas till backen i den man
det krévs for att sdkerstilla goda livsvillkor for vattenlevande organismer,
se avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvindning.
Detta utreds vidare och hanteras i tillstindsansokan for vattenverksamhet.
Effekten pa backarnas naturvarde i vattendraget bedoms till liten utifran
att vatten aterfors till backen.

Nedstroms E4 och fram till Braviken ingar Getabécken i ett naturreservat,
hir bedoms effekten som liten till obetydlig dd omradet inte ligger inom
paverkansomradet for tunneln och vatten aterfors till backen uppstréms
reservatet.
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Biacken fran Stralen N21-0102, klass 3, kommer att ledas om och kulverte-
ras vid passage av spéarlinjen och E4. Den naturliga och relativt opdverkade
delen av vattendraget kommer att forsvinna men naturviarden kan utveck-
las pa nytt i den nya béackfaran. Effekten pa backens naturviarde bedoms
som stor. Soder om E4 gar backen genom biotopskyddsomradet Norrvi-
kenravinen. Backen ligger cirka 300 meter nordost om sparlinjen vid s6dra
tunnelpaslaget och i anslutning till en arbetsvig. Kolméardstunneln kom-
mer ge en grundvattenavsankning i ravinen. Det gar inte att utesluta att
backen kommer att torka ut oftare dn i nuldget. Den negativa konsekven-
sen bedoms som liten.

Torshagsan N21-0116, klass 2, kommer att korsas pa bro som har ett spann
pa cirka 20 meter. Bron kommer ha landpassage pa bada sidor av an. Cirka
170 meter av an gravs om pa strackan 6ster om E4 och nedstroms Ostlan-
ken. Effekterna for Torshagsan bedoms som negativa till svagt positiva
beroende pa hur omledningen utformas.

Den nya jarnviagen bedoms medfora en mattlig negativ konsekvens for
biologisk mangfald knuten till vattendrag.

Sjéar

Den nya jarnvagen medfor inget fysiskt intrang i narliggande sjoar, Stra-
len N21-00009, Kklass 3, och Gullvagnen N21-0005, klass 3. Fysiskt intréng
sker i Gullvagnens strandomrade, se nedan under rubriken Triviallovskog.
Paverkan pa Skiren beskrivs ovan under rubriken Riksintressen. Paverkan
pé sj0arnas vattenkvalitet beskrivs i avsnitt 7.3.2 Ytvatten.

Paverkan pa berorda sjoar bedoms som marginell. Den nya jarnvigen
bedoms medfora liten negativ konsekvens for biologisk méngfald kopplat
till sjoar.

Figur 101. En hasselsnokshona. Foto Lars Bergendorf.
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Vatmarker

Mellan Stavsjo och Gullvagnen korsar Ostlanken fyra myrar med pétagligt
varde, tva skogsbevuxna myrar N21-0004 och NH3-10063 samt tvd mer
Oppna myrar N21-0006 och NH3-10062. De tvd myrarna narmast Gullvag-
nen forsvinner helt (N21-004 och N21-006). Myrarna niarmast lansgran-
sen (NH3-10063 och NH3-10062) kommer delvis kunna bevaras vaster
om spérlinjen. Paverkan till f6ljd av dranering av grundvatten minimeras
genom skyddséatgirder. Da tva av objekten forsvinner helt bedoms effekten
for naturviarden knutna till vitmarker inom detta omrade som stor.

I Getaravinen, N21-0037, klass 3, N21-0038, klass 2, finns tvd omraden
dar vattendraget breder ut sig med svimplan och vata miljder vid sidan av
backfaran och som kan péaverkas av att grundvattenytan sinks till f6ljd av
inlackage av grundvatten till tunneln.

Effekten blir att naturmiljoerna blir torrare och att de bl6ta habitaten
minskar i utbredning. Artsammanséattningen kan komma att skifta, da
arter som dr mindre beroende av ytligt grundvatten gynnas och arter som
kraver blota miljoer missgynnas. Effekten pa ravinens naturvarden ar svar-
bedomd men sitts till méttlig.

Strax norr om det sédra tunnelpaslaget finns ett eutrofierat kallkarr N21-
0071, klass 3 som innehéller ett relativt stort bestdnd av den fridlysta
orkidén korallrot samt dven gronvit nattviol. Kallkarret kommer att fa en
habitatforlust pa cirka 30 procent pa grund av en arbetsvig. Vidare kom-
mer sankt grundvattenniva pa grund av den nirliggande Kolmardstunneln
att bidra till torrare miljo. Paverkan sker framst under torrperioder men pa
sikt kan det innebira habitatforlust. Effekten pa objektets naturvirde blir
stor.

Den nya jarnvagen bedoms medfora liten-méttlig negativ konsekvens for
biologisk méangfald knuten till vitmarker. De vatmarker som forsvinner ar
av typen myr, vilka det finns gott om i Kolmarden. En kompenserande &t-
gird med fokus pa biologisk méngfald i vattenmiljo genomfors i form av ett
meandrande vattendrag med svimplan. Se avsnitt 7.1.3.5 Skyddsdtgdrder.

Tallskog

Vid s6dra tunnelpaslaget tangerar en serviceviag en talldunge N21-0080,
Kklass 3, hir finns fynd av tallticka (NT) och klackhél av reliktbock (NT).
Cirka tva sarskilt skyddsvarda tallar kan komma att avverkas. Paverkan
och dess effekter bedoms som mattliga.

Den nya jarnviagen bedoms medfora liten negativ konsekvens for biologisk
mangfald knuten till tallmiljGer.

Triviallbvskog

Vid Gullvagnen kommer jarnviagsbanken och skotselgatan att tangera ett
buskstrandskarr N21-008, klass 3. Diken kommer att anlidggas och hydro-
login kommer att paverkas. Pédverkan pa objektet och effekten pé objektens
biotopviarde bedoms som mattlig.

Ostlinken medfor fysiskt intring i strand- och ravinskogen kring Ak-
sjobacken N21-0012, klass 3 och Torshagsan N21-0085, klass 3. Langs
Aksjobicken finns en vil utbildad ravin dir habitatforlusten blir stor vilket
medfor stor negativ effekt. Vid flytt av Torshagsan kommer cirka

5 000 m2 av strandskogen att forsvinna, pé sikt vixer dock ny strandskog

upp langs den stricka som leds om. Paverkan pa Torshagsans strandskog
under driftskedet och dess effekt pa naturvirden bedoms som liten. De
negativa effekter som uppstar under byggtiden kommer dock att besta flera
ar under drifttiden.

Norra delen av Norrvikenravinen, N21-0069 klass 2, utanfor den skyddade
delen, som domineras av triviallov kommer att avverkas da norrgaende
ramp fran E4 kommer att anldggas har. Detta sker utanfor karnvardet och
darfor blir den negativa effekten liten.

Den nya jarnviagen bedoms medfora risk for liten-mattlig negativ konse-
kvens for biologisk méngfald kopplat till triviallovskog.

Adellbvskog

Ostlianken medfor habitatforlust i tva adellovmiljoer. Vid sédra tunnelpa-
slaget korsar sparlinjen en forvildad park N21-0075, klass 3 inom riksin-
tresset Bravikenbrantens forkastningssystem, med grova ekar och bokar
med fynd av fossilerad spillning fran laderbagge (VU) och ddelguldbagge
(NT). I omréadet har aven stare (VU) och gulsparv (NT) observerats. Na-
turviardet kommer att fragmenteras och 14 ekar och bokar kommer att
avverkas vilket dr cirka 80 procent av de sarskilt skyddsvirda traden inom
naturvardesobjektet med ndromradet Villa Skogas tradgard. Vid Badstorp
kommer en niringsfattig ekskog N21-0087, klass 2, att paverkas, den
innehéller flera rodlistade arter som oxtungssvamp (NT) och ekticka (NT).
Atta sirskilt skyddsvirda ddellovirid kommer att avverkas vilket r cirka
30 procent av de sarskilt skyddsvirda traden inom naturviardesobjektet.
Att avverka enskilda gamla ekar minskar mgjligheterna for arter knutna till
aldre ekmiljoer att Gverleva pa bade kortare och ldngre sikt. Detta genom
att det tar lang tid innan nya lampliga trad aldras och utvecklar héligheter
med mulm. Objekten utgor dven vardekarnor i habitatnitverk for adellov.
Bada objekten paverkas dven under byggtiden, se avsnitt 7.5 Byggskedets
miljokonsekvenser och resursanvdndning.

Konsekvenser for sarskilt skyddsvarda trad och den skyddade arten lader-
bagge beskrivs i avsnitt ovan. Ostldnken bedoms medfora risk for méttlig-
stor negativ konsekvens for naturtypen ddell6vskog inom korridoren.

Ekosystemtjanster

Foljande ekosystemtjanster ar relevanta for avsnittet Naturmiljo: Biologisk
mangfald, habitat, klimatreglering, pollinering, naringsreglering i kantzo-
ner och temperaturreglering.

Pollinering (reglerande)

Lings strackan berdrs en grasmark i en hage som ar viktigt habitat med
pollen- och nektarresurser for vildbin eller fjirilar. Aven virdekirnor som
innehaller dldre d6d ved som kan utgora boplatser for vissa arter ar var-
defulla. For konsekvenser, se avsnitt Angs- och hagmarker samt Scéirskilt
skyddsvdrda trad.

Temperaturreglering (reglerande)

Det avstand som Ostlanken héaller gentemot bebyggelse pa aktuell striacka
gor att ingen paverkan pa temperaturreglering bedéms uppsta som beror
manniskor. For naturmiljo skulle den nya jairnvagen kunna ge en negativ
paverkan pa till exempel naturvarden som kraver fuktig miljo for att vir-
dena ska uppritthallas. Har finns négra banavsnitt diar en paverkan sker.



Tabell 16. Sammanstéllning av konsekvensbedémningar. Fér vilt bedéms inte konsekvens utan de negativa effekterna.

SAMMANSTALLNING

Gron infrastruktur

Tallskog

Granskog
Trivialldvskog
Mosaiklandskap

Angs- och betesmarker
Vildbin och fjarilar

Adellévtrad med haligheter

Fladdermdss

Groddjur

Vattendragsmiljoer

Hasselsnok

Skyddade omraden

Natura 2000-omraden och naturreservat
Strandskydd, varden for djur- och vaxtliv

Biotopskydd

Riksintressen

Bravikens forkastningssystem

Skiren

Arter

Skyddade arter

Rédlistade arter (ej skyddade)
Spridning av invasiva frammande arter

Sarskilt skyddsvarda trad

Adellsvtrad och tallar vid Stenkullen och
Badstorp

Viltfléden

Stora och medelstora daggdjur

Naturvérdesobjekt

Vattendrag

Sjoar
Vatmarker
Tallskog
Trivialldvskog

Adellévskog

KONSEKVENS

Liten
Ingen
Ingen
Mattlig
Mattlig
Mattlig

Mattlig

Mattlig

Liten
Liten

Liten

Ingen
Liten-mattlig

Liten

Liten. Ej pataglig skada pa
riksintresse
Liten. Ej pataglig skada pa
riksintresse

Sma

Mattlig

Mattlig-stor

Mattliga effekter

Liten-mattlig

Liten
Liten-mattlig
Liten
Liten-mattlig

Mattlig-stor

BESKRIVNING

| Kolmarden dar Ostlanken korsar viktiga vardekarnor gar sparlinjen i tunnel. Vid produktionsytorna i Kolmarden kommer skog att avverkas men inga eller ett fatal aldre tallar finns inom dessa ytor.

Mycket begréansad paverkan pa granvarden vid sddra tunnelpaslaget och vid produktionsytor, inga eller ett fatal dldre granar paverkas. Marginell paverkan pa fragmentering och konnektivitet.

Avverkning av skog, delvis trivialldv, vid sédra tunnelpaslaget. Marginell paverkan pa fragmentering och konnektivitet.

En del kvarstadende paverkan efter byggtid kan komma att finnas vid produktionsyta R6dmossen. Intrang i omrade med hég multifunktionalitet vid Aksjébécken och mellan sédra tunnelpaslaget och Torshagsan.

Risk for permanent paverkan pa akermarkernas bordighet efter byggtiden. Férsamrade forutsattningar att bedriva jordbruk kan pa sikt leda till att de avvecklas och betesmarker férsvinner, darmed utarmas artrikedomen. Habitatnatvark vid
Algutsbo paverkas ej pa grund av tunnel.

Habitatnatverket forsvagas nagot, ett fatal livsmiljoer tas i ansprak. Forsvagad véast-ostlig spridning dar Ostléanken gar pa bank vilket blir markbart vid Stralsjo-Boksjo och Stenkullen. Om betesmarker vid Rédmossen forsvinner till foljd av lang
produktionstid blir konsekvensen mattlig.

Natverket forsvagas markbart da vardekarnan vid sédra tunnelpaslaget reduceras med cirka 80 % och vid Badstorp med cirka 30 %. Vardekarnorna vid bade sédra tunnelpaslaget utgor potentiella livsmiljoer for Iaderbagge da fynd av
fossilerad spillning har gjorts. Habitatférlusterna férsvagar habitatnétverket sarskilt vid Bravikenbranten i en redan svag del da en vérdekérna férsvinner nastan helt. Sambanden mellan eklandskapet runt Aby och pa Malmélandet och
Bravikenbranten férsvagas.

Vid sédra Gullvagnen, Boksjo-Stralsjo och vid Torshagsan finns delar av habitatnatverket som férsvinner eller stors av Ostlanken. Konnektiviteten i natverket kan paverkas negativt av bankar och broar som blir barriarer. Flera potentiella
boplatser faller bort vid Stenkullen och Badstorp. Genom att minska kvaliteten av vardefulla jaktomraden och minska antalet potentiella boplatser férsvagas natverket for fladdermdss nagot. Den nya jarnvagen bedéms medféra mattlig negativ
konsekvens for fladdermdssnatverket.

Natverket for groddjur forsvagas nagot genom att nagra potentiella lekvatten paverkas mellan Gullvagnen och lansgransen. Men till stor del blir paverkas natverket inte da tunneln genom Kolmarden gor att merparten av potentiella lekvatten
ldmnas ordrda. Den nya jarnvéagen bedéms medfora liten negativ konsekvens for groddjursnatverket.

Flera vardenatverk inom vardetrakten Bravikenbackarna kommer att paverkas. Paverkan utgérs i forsta hand av fysiska ingrepp inom vattendragen och dess nédromraden orsakade av exempelvis bropassager, anlaggningsvagar och omledning
av vattendragsfaror. Paverkan innebar forlust av naturliga vattendragshabitat och viss paverkan pa vattendragens hydromorfologi, vilket &r negativt for vattendragens naturvarden.

For hasselsnok kommer atgéarder vidtas for att gynna arter och dess bytesdjur i samband med aterstéllining av lampliga livsmiljéer vid R6dmossen och vaster om Villa Skoga efter byggskedet. Endast en mindre del av en potentiell livsmiljo, dels
vid Stralen, dels intill E4 vid Villa Skoga, tas i ansprak permanent. Utan skyddsatgarder bedom hasselsnoksnatverket medféra mattlig negativ konsekvens. Med skyddsatgarder liten negativ konsekvens.

Inga intrang i Natura 2000-omraden eller naturreservat

Intrang kommer att ske i strandskyddsomraden vid tre sjéar och 12 vattendragsstrackor, varav en sj6 och sex vattendrag berérs enbart under byggtiden. Intrangen kommer att innebara habitatforluster pa cirka 20 hektar inom strandskyddade
omraden. Vissa delar gar att aterstélla och vid passagen av Torshagsan kommer en omledning att ske som inkluderar biotopforbattrande atgarder vilket kommer att vara positivt.

Ostlanken beddms inte medféra intrang i det beslutade biotopskyddsomradet Norrvikenravinen. En indirekt paverkan kan uppsta permanent da den narliggande bergtunneln fér Ostlanken pa grund av inldckage av grundvatten kommer att ge
en sankning av grundvattennivan i bland annat ravinen. Den negativa konsekvensen beddms som liten. Sex generella biotopskyddsobjekt paverkas permanent (en akerholme och fem smavatten), konsekvensen bedéms som liten da de
generella biotopskydden som paverkas till stor del aterstalls. Ett av de diken det géller kommer att 6ka i langd vid omledning.

Intréng i férvildad park med adelldy, talldunge med vardefulla trad, eutrofierat kallkarr med orkidéer. Sammanfattningsvis bedéms konsekvensen pa riksintresset som helhet bli liten men i berért omrade blir konsekvensen mattlig-stor. Inga
patagliga skador pa riksintresset som helhet uppstar.

For att begrénsa risken for paverkan pa Skiren genom inlackande grundvatten till tunneln sa kommer berget runt tunneln att tatas. Grundvattenbortledningen fran Kolmardstunneln, inklusive strackan férbi Skiren, kommer att regleras i
tillstandet for vattenverksamhetVillkoren enligt regeringens tillatlighetsprovning innebar att passagen av Skiren ska planeras och utféras sa att paverkan pa vattenbalans och vattenkvalitet sa langt som méjligt begransas. Den negativa
konsekvensen fér naturmiljon bedéms som liten.

For de skyddade arternas i Ostlanken bedéms gynnsam bevarandestatus inte férsdmras eller deras kontinuerliga fortsatt funktion att paverkas, under forutsattning att de foreslagna skyddsatgarderna genomfors. Bedémning av paverkan och
forslag pa skyddsatgarder kommer tas fram under sommaren. Konsekvenserna for de skyddade arterna i Ostlanken beddms bli sma, under foérutséattning att de féreslagna skyddsatgarderna genomfors.

Rédlistade arter kommer att paverkas vid norra och sddra tunnelpaslaget samt vid Badstorp pa grund av habitatforluster. Framst bestar habitatforlusterna av nedtagning av gamla &dellévtrad.

For att undvika spridning av invasiva frammande arter ska en inventering ske tidigast 2 ar innan byggstart i omraden dar massor ska anvandas/hanteras utmed hela linjen. Da ingen sarskild inventering har genomforts ar konsekvenserna
svarbedémda. Konsekvensen antas vara liten-mattlig.

Preliminart bedoms 22 sarskilt skyddsvarda adellovitrad och nagra sarskilt skyddsvarda tallar behdva avverkas. Da manga grova trad, varav flera haltrad, kommer att tas ned i vardekarnor bedéms den negativa konsekvensen som mattlig-stor.

En lang stracka genom Kolmarden utgdrs av tunnel vilket undanrdjer barridreffekter langs denna stracka. | omradena norr och séder om tunneln ger den nya jarnvagen, som kommer att vara helt omgiven av en skyddsbarriar, tillsammans med
befintlig infrastruktur mattligt negativa effekter for bade stérre och medelstort vilt att rora sig i landskapet da fullgoda passager inte varit méjliga att ordna med tillracklig tathet norr och séder om Kolmardstunneln.

Tre mindre vattendrag korsas, back fran Stralen (patagligt varde), Aksjobacken (hégt varde) och Torshagsan (hdgt varde). Jarnvagsanliaggningen medfér i varierande grad habitatférluster, férandring av ljustillgang, bottensubstrat och déd ved,
aven spridningsvagar paverkas. Naturvarden i Getabacken och i biflddet Rédmossebéacken kan paverkas indirekt till foljd av grundvattenbortledning via tunneln. Tre mindre vattendrag som &r bifléden till Getabacken paverkas pa grund av
Overfart av arbetsvégar, den permanenta paverkan pa dessa bedéms bli liten.

Inget fysiskt intrdng i narliggande sjoar, dock sker ett fysiskt intrang i Gullvagnens strandomrade. Paverkan pa Skiren beskrivs under riksintressen.

En skogsbevuxen myr och en 6ppen mosse med patagliga varden tas bort mellan Stavsjé och Gullvagnen. Norr om det sédra tunnelpaslaget finns ett eutrofierat kallkarr med ett relativt stort bestand av orkidén korallrot samt grénvit nattviol.
Kallkarret far en habitatférlust pa cirka 25 % pa grund av en arbetsvag. Det finns aven risk fér hydrologisk paverkan av grundvattensankning.

Mindre intrang i talldunge med patagligt naturvarde vid sddra tunnelpaslaget, fynd av rédlistade arter som tallticka och spar av reliktbock finns.

Intrang och hydrologisk paverkan i buskstrandkérr vid Gullvagnen. Intrang i strand/ravinskog vid Aksjébécken och Torshagséan. Léngs Aksjobacken finns en val utbildad ravin dér habitatférlusten blir stor. Vid flytt av Torshagsan férsvinner
strandskog, pa sikt véaxer ny strandskog upp. Norra delen av Norrvikenravinen avverkas vid anldggande av ramp till E4, det sker utanfor karnvardet varfor den negativa effekten blir liten.

Fysiskt intrang sker i tva adelldvmiljder. Vid sédra tunnelpaslaget korsas en forvildad park med patagligt naturvarde inom riksintresset Bravikenbrantens forkastningssystem, grova ekar med fynd av fossilerad spillning fran laderbagge
férekommer. Naturvardet fragmenteras starkt i och med att 80 % av de sarskilt skyddsvarda adellovtraden avverkas. Vid Badstorp paverkas en néringsfattig ekskog med hégt varde, flera rédlistade arter forekommer och sarskilt skyddsvarda
trad avverkas, 30 % av adellévtraden. Objekten utgdr vardekarnor i habitatnatverk for adelldv, se dven denna rubrik.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

101



Det giller tva myromraden, passage av fyra vattendrag samt en strandskog.
Objekten och effekterna beskrivs vidare under rubriken Védtmarker ovan.
Den nya jarnvagens slinter, servicevigar och andra ytor kring anldggnings-
delarna kan i vissa fall ge ett varmt lokalklimat som ger goda forutséttning-
ar for varmedlskande arter av till exempel insekter.

Biologisk mangfald och upprétthallande av livsmiljéer/habitat
(stédjande)

Tillhandahallande av en hog artméngfald, genetisk mangfald och uppratt-
héllande av livsmiljoer for populationer av arter dr avgorande for att 6vriga
ekosystemtjinster ska kunna levereras. Habitat for arter under alla stadier
av artindividernas livscykler ar centrala. Som reproduktionsomraden, sov-
platser, fodosok, spridning, flyttning, 6vervintring och sé vidare.

Att uppratthalla ekologiskt funktionella natverk, gron infrastruktur, ar
mycket viktigt for bevarande av den biologiska méngfalden. Ostlanken
paverkar ett flertal viktiga habitatnitverk som tallskog, triviall6v, mosa-
iklandskap, dngs- och betesmarker, habitatnatverk for vildbin och fjarilar,
omraden med ddellovirad, fladderméss, hasselsnok, groddjur och vatten-
dragsmiljoer. Konsekvenser redovisas i avsnittet Sammantagen bedom-
ning och Tabell 16.

Klimatreglering (reglerande)

Skogsstyrelsen (Skogsstyrelsen, 2018) beskriver skogens ekosystemtjanster
enligt foljande. Skogen ingar i kretsloppet av kol och nir skogen viaxer tas
koldioxid upp genom fotosyntes och binds in i biomassan. Den koldioxid

som tas upp da bidrar inte langre till vixthuseffekten. Sveriges skogar har
under 1ang tid haft en hogre skogstillvaxt dn avverkning vilket gett Sverige
stora nettoupptag av kol i skogen. Aven skogsmarken binder in kol frin
atmosfiren och mykorrhizan spelar en avgorande roll for denna process.

Med den avverkning som sker inom ramen for byggandet av Ostlanken
kommer en kolsédnka att avldgsnas och det ger upphov till klimatpaverkan.
Klimatpaverkan for skogsavverkningen har berdknats med Trafikverkets
klimatverktyg for delstrackan Stavsjo-Loddby. I berdkningen framkommer
att skogsavverkningen star for 2,6 procent av strickans klimatpaverkan.
For konsekvenser, se kapitel 9 Klimat och energieffektivisering.

Néringsreglering i vattenzoner (reglerande)

Ekosystemtjdnsten naringsreglering i vattenzoner syftar till att genom
levande processer reglera farskvattenkemi och sta for vattenrening. Tjans-
ten omfattar jordar, kantzoner, gronomréaden, skogar, vatmarker, sjoar och
vattendrag.

For delstrackan Stavsjo-Loddby berors kantzoner langs stranderna vid
Gullvagnen, Stralen, Bick fran Strilen, Aksjobécken, bifléden till Geta-
backen och Torshagsan av den planerade jirnvagen. Kantzonerna bestéar
av tradridéer eller grasmark. Kantzonerna har en funktion av att férdrdja,
rena och samla upp vatten innan det nar vattendraget. Zonerna kommer
att paverkas under byggtiden men sedan aterstéllas sa att de far samma
funktion som innan. Konsekvensen bedoms som liten-méttlig.

Okning av naturvarden |
kompensationsomradet

Forlust av naturvérden pa platsen far
exploateringen

Forviantad skada efter att
alla rimliga atgarder for
undvikande, minimering och
aterstalining pa plats
vidtagits

Figur 102. Skadelindringshierarkin innebér att alla rimliga atgérder for att undvika och minimera paverkan fran en exploatering ska vidtas innan behovet av kompensation

faststélls. (Naturvardsverket 2016)
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Kumulativa effekter

Nuvarande markanviandning och infrastruktur langs Ostldnken paverkar

i stor utstrackning ursprungliga naturmiljoer, arters spridningssamband,
djurs mojlighet att forflytta sig och habitat har tagits i ansprak sedan lang
tid. E4 och 6vrig infrastruktur utgor i dag kraftiga barridrer och Ostldnken
bidrar kumulativt till att forstarka dessa barridrer, paverka ekologiska
samband, spridningssamband, fragmentering, habitat och arters bevaran-
destatus. Den nu anlagda Kardonbanan med anslutande godsbangérd &r
exempel pa anldggningar som gett paverkan genom habitatforluster och
vidare negativa effekter for bland annat ett flertal skyddade arter bade pa
Malmolandet och Handelo.

Ostliankens effekter pa den grona infrastrukturen, arters bevarandestatus
med mera som namnts ovan redovisas under 6vriga rubriker. Samman-
taget bedoms de mest betydande kumulativa effekterna vara de som ger
paverkan pa habitatnitverken for Adellévtrad med héligheter, Mosaikland-
skap, Angs- och betesmarker samt viltets rorlighet i landskapet. Ostlinken
och E4 ger ocksa okade risker for att djur kolliderar med bade fordon och,
for Ostlanken, ledningar. Detta giller saval daggdjur och faglar som insek-
ter.

Sammantagen bedomning — Naturmiljo

En ny jarnvag innebar ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt
habitatforluster, fragmentering och stor barriareffekt som f6ljd. En del av
landskapsanpassningen ar att Ostlanken anlaggs sd niara E4 som mojligt
och passerar Kolmarden till stor del i tunnel. Detta ger fordelar da stor-
ningen samlas till en korridor i landskapet och inget nytt opaverkat land-
skap tas i ansprik. Liangs tunneldelen undviks paverkan till stor del men
inlackage av grundvatten till tunneln kommer att paverka hydrologin i
viss man. Detta riskerar att ge negativa effekter pa framforallt vitmarker
1 utstromningsomréaden, till exempel vattendrag och sumpskogar. I arbe-
tet med anpassningar har striavan ocksa varit att undvika eller minimera
intrang i vardefulla naturmiljoer. Men da landskapet norr om Norrképing
ar rikt pé viardefull och varierad natur sa ar habitatforluster och fragmente-
ring i virdekarnor ofrankomligt.

Storst konsekvenser bedoms uppsté for de naturmiljoer och arter som ar
kopplade till adellévskog. Tva omraden kommer att tappa i betydelse som
livsmiljo for eklevande arter. Detta innebér att for naturvardesobjekten
med ddellovskog vid Badstorp och sédra tunnelpéaslaget blir den negativa
effekten mattlig-stor. Vidare bedoms att dessa omrédens funktion som
spridningslankar i habitatnatverket for ddellov kommer att forsvagas
vilket dven innebér att sambanden mellan eklandskapet runt Aby och pa
Malmoélandet samt Bravikenbranten forsvagas. Den nya jarnviagen bedoms
medféra mattliga negativa konsekvenser for adellovnatverket.

For 6vriga naturmiljoer och arter bedoms konsekvenserna ligga i interval-
let liten-maéttlig. Se Tabell 16. Sammantaget bedoms den nya jairnvagen
medféra mattliga negativa konsekvenser for naturmiljéer och arter.



7.1.3.5 Skyddsatgarder

Generellt om skydds- & kompensationsatgarder

Vid planeringen av den nya jairnvagen har den sé kallade skadelindrings-
hierarkin tillaimpats. Skadelindringshierarkin innebar att skador i forsta
hand ska undvikas, i andra hand minimeras och avhjilpas pa plats och
endast i sista hand kompenseras, se Figur 102.

Vid val och utformning av linjen har paverkan pa den biologiska mangfal-
den minimerats sa langt som mojligt. I férsta hand 1ag fokus pa att mini-
mera paverkan pa identifierade vardekarnor for biologisk mangfald dar
Gullvagnen, Aksjobacken, Rddmossen, Skiren, Villa Skoga, Torshagsin
och Badstorp framtrddde som sérskilt viktiga. For att minska den nega-
tiva paverkan pa den biologiska mangfalden har ett flertal skyddsatgar-
der utarbetats, en del av dessa skyddsatgarder regleras i jirnvagsplanen.
Andra skyddsatgiarder kommer att regleras i avtal. En del av effekterna pa
den biologiska mangfalden ar tillfalliga under byggskedet och naturmiljon
kommer att aterhdmta sig efter aterstallning. Se avsnitt 7.1 Landskapets
vdrden for kartor och allméin information kring passager. Se dven avsnitt
2.1.1 Generella skyddsatgdarder.

For att begransa paverkan pa vattendraget kommer tdtningen av tunneln
att kombineras med aterforing av vatten till Getdbackens avrinningsom-
rade. Aterforing av vatten innebir att det grundvatten frin Getabéckens
avrinningsomrade som ldcker in i tunneln aterfors till bicken. Detta utreds

vidare och kommer att hanteras i kommande tillstdndsansokan for vatten-
verksamhet, se kapitel 8 Miljokvalitetsnormer-.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Skyddsatgérder som faststélls i jarnvagsplanen

Stangsel anldaggs som hindrar storre och medelstora daggdjur fran att ta sig
in pa sparomradet. Stiangslet har maskvidden 4x4 centimeter och gravs ner
20 centimeter. Stingslets placering faststills pa plankartorna.

Skyddsatgérder som &r inarbetade i jarnvdgsplanens mark-
ansprak

Spérlinjen har anpassats pa foljande satt for att undvika paverkan pa na-
turmiljovarden (klass 1-3) och kluster av naturvardesobjekt:

« justering av sparlinjen for att minska paverkan pa Gullvagnens strand-
miljo

anliggande av bro med strandpassage 6ver Aksjobicken
« anpassad titning av Kolmardstunneln vid passagen av Skiren

ldng tunnel genom Kolmérden med norra och sodra paslaget forlagt sa
nira E4 som mojligt

anldggande av bro med strandpassage 6ver Torshagsan.

Pé foljande platser kommer storre vilt kunna passera:
« vigbroar vid Gullvagnen och Boksjo medger passage for vilt men ar
inte anpassade

« tunnel genom Kolméarden

landskapsbro vid Bjornsnis

« Ostlianken passerar under Krusenhofsvigen vilket medger passage for
vilt, men passagen ar inte viltanpassad.

Som en skyddséatgird for naturmiljon i Getdbacken och Rodmossebacken
kommer inlickande grundvatten att pumpas upp ur tunneln och vidare via
ledningar till en damm vid Vilhelmsro. Sedan leds vattnet med sjéalvfall till
Rodmossebicken och Getébicken.

Ovriga skyddsatgirder och andra férsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora
Vilt och samband med E4

For att kunna sikra viltrorelser i storre geografisk skala och for att undvika
att ytorna mellan Ostldnken och E4 isoleras behover hiansyn tas till dagens
situation med E4, och till var viltrorelser kan forvintas utifran de berérda
arternas krav pé livsmiljoer. Passagemojligheter for vilt behéver darfor
planeras gemensamt for Ostldnken och E4. Trafikverket har tagit fram en
atgiardsvalsstudie for atgarder langs E4. Syftet ar att identifiera behov och
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