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FORORD

Arbetet med Ostlanken sker i en process dir jirnviagsanlaggningen
utformas stegvis och i samrad med direkt berérda, allménhet,
organisationer, kommun, ldnsstyrelse och 6vriga myndigheter.
Jarnvigsplanerna innehéller bland annat plankartor och planbeskrivning
som visar behovet av mark for jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsprogram ingar inte i den faststillda planhandlingen, men

ar viktigt for forstaelsen av planen och bifogas planhandlingarna. I alla
trafikverksprojekt som planldggs stills krav pa att gestaltningsprogram ska
upprattas.

For Ostlianken har uppdragskonsulterna, i samarbete med Trafikverket,
tagit fram flera gestaltningsprogram, ett for respektive geografisk
delstracka. Programmet du nu héller i din hand behandlar delstrackan
Stavsjo-Loddby.

Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts och formedlar en samsyn for hur Ostlanken slutligen

ska se ut. Gestaltningsprogrammet har fordjupats och uppdaterats
under planprocessen med tyngdpunkt i arbetet med system- och
samradshandling for jarnvagsplanen. Programmet innehaller motiv for
valda stéllningstaganden, l6sningar och rekommendationer for fortsatt
arbete. Det ger ocksd underlag for upprattande av skotselplaner och
beskrivningar for driftskedet. Mer information om Program Ostlanken
hittar du pé Trafikverkets hemsida.

Stod for gestaltningsarbete

Regeringen har satt upp flera arkitekturpolitiska mél, som beskrivs i
Framtidsformer - Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och
design. Diar betonas den offentliga miljons betydelse och de statliga
verkens stora ansvar att agera som foredome inom omradet.

Stod for god gestaltning finns dven i Miljobalkens lagstiftning och i
Sveriges miljokvalitetsmal, som syftar till att skapa en utveckling som
ar hallbar pa 14ng sikt. Aven i Plan- och bygglagen, 2 kap. 3 § finns
stod for gestaltning. Har star bland annat att planlaggning ska framja
en dndamalsenlig struktur och en estetisk utformning av bebyggelse,
gronomraden och kommunikationsleder.

Lagkrav pa gestaltning finns att lasa i lagen om byggande av jarnvag:

1 kap. 3 §: " Vid planldggning, byggande och underhall av jarnvig ska
hénsyn tas till bide enskilda intressen och allménna intressen sdsom
miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska
efterstravas."

1kap. 4 §: " Nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas
s att andamaélet med jarnviagen uppnis med minsta intrang och olagenhet
utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvirden."



SAMMANFATTNING

Ostlénken ar en ny cirka 15 mil 1ang dubbelsparig jairnvig mellan Jarna
och Link6ping. Den nya jarnvégen ar en del av den nya stambanan som ska
binda samman Stockholm, G6teborg och Malmo.

Detta gestaltningsprogram omfattar delstrackan Stavsjo-Loddby.
Delstrackan borjar i norr i hojd med Stavsjo och stracker sig vidare

mot Boksjo genom landskapet p& bank och skirning. I Boksjo finns

norra tunnelpéslaget, dar gar Ostlanken in i en 8 kilometer lang tunnel
under Kolmardens tak. Nar jarnviagen kommer ut ur tunneln vid sédra
tunnelmynningen passerar den Bravikenbranten och Villa Skoga innan
den stréacker sig parallellt med E4 genom det 6ppna jordbrukslandskapet,
Malmolandet. Vidare striacker sig Ostlanken igenom en hojdrygg i skarning
och passerar tre broar som anldggs inom ett litet omréde.

Gestaltningsprogrammet ska utgora underlag och vigledning for fortsatt
arbete med projektering, utférande och aterstillning i projekt Ostlédnken.
Forslag till kravstillning i slutet av dokumentet ska for att bli styrande
beslutas av Trafikverket.

Ostlanken gestaltas med ett tydligt och sammanhallet uttryck for att skapa

identitet for Ostlankens arkitektur. Gestaltning av jarnvagsbroar, vagbroar,
teknikbyggnader, bullerskyddsskarmar och utrustning utgor betydelsefulla
anldggningsdelar for Ostlankens sammanhallna uttryck.

Brogestaltning &r indelad i tvé olika formfamiljer som &r atskilda i sitt
formsprak: en langsgdende formfamilj for 1angre jarnvagsbroar samt en
tviargdende formfamilj for korta bropassager och korsande broar 6ver
Ostlanken. En vilstuderad detaljutformning av broarnas 6verbyggnad,
kantbalk, landfasten och brost6td dr betydelsefullt for identitetsskapandet
for Ostlankens arkitektur.

Platser och omréden som ligger i exponerade lagen eller i omraden
som identifierats som kénsliga for paverkan har utformats med en
genomarbetad gestaltning for att samspela med landskapet.

I Boksjo ar gestaltningen av vigbroar och deras landfisten 6ver
Ostlanken av stor betydelse for hur anldggningen kommer att upplevas.
Tunnelmynningen i Boksjo har anpassats for att skapa ett omhéandertaget
mote med Kolmérdsskogen med goda mojligheter att &terfylla marken
ovan betongtunneldelen.

Bravikenbranten ar ett kdnsligt omrade for storskaliga ingrepp.

Ostlanken ar i detta omrade utformad for att gora sé liten paverkan pa
landskapsbilden som mojligt. Placering av tunnelmynningen majliggor att
befintlig terrdngformation kan efterliknas vid aterfyllnad ovan tunnelns
betongtunneldel.

Landskapsbron 6ver Norra Malmolandet har utformats med hinsyn till
siktlinjer 6ver det 6ppna jordbrukslandskapet.

LASANVISNING

Gestaltningsprogrammet ska ldsas som ett av flera dokument som
tagits fram i planldggningen. Nedan listas dokumenten, inklusive
gestaltningsprogrammet.

« Fordjupad landskapsanalys

e PM forslag till sparlinje - samlad bedomning
» PM Gestaltningsavsikter

¢ Gestaltningsprogram

»  Miljokonsekvensbeskrivning

Under avsnitt 2.1 Koppling till 6vriga dokument kan du lasa vidare
hur ovanstdende dokument forhaller sig till varandra och till
gestaltningsprogrammet. Aven mél och syfte behandlas i kapitel 2
Gestaltningsprocessen medan kapitel 3 Overgripande gestaltning
innehaller Gvergripande gestaltning av Ostlanken.

Kapitel 4 Omrdadesspecifik och platsspecifik gestaltning behandlar
specifika omréden och platser som ar extra kinsliga eller komplexa for
anldggning av Ostlanken. I kapitel 5 Drift och underhdll har vi samlat
forslag till drift och underhall samt forslag till fortsatt arbete. Har hittar du
dven materialval i ett livscykelperspektiv.

En sammanfattning av krav och kravformuleringar till nista
projekteringsskede ligger under kapitel 6 Fortsatt arbete. Langre bak i
dokumentet i kapitel 7 Begrepp, finns en lista med definitioner av ord och
begrepp som ofta anvinds i gestaltningssammanhang inom Trafikverket
och i arbetet med Ostlanken.

1. INLEDNING

Kapitel 1 beskriver vad ett gestaltningsprogram ar
och ger en introduktion till den aktuella strackan.

2. GESTALTNINGSPROCESSEN

Kapitel 2 redovisar forutsattningar, bakgrund,
syfte, mal och metod. Beskriver landskapets
forutsattningar.

3. OVERGRIPANDE GESTALTNING

Kapitel 3 redovisar gestaltning av
anlaggningsdelar som féljer dvergripande
gestaltningsprinciper.

4. OMRADES- OCH PLATSSPECIFIK
GESTALTNING

Kapitel 4 redovisar omradesspecifik och
platsspecifik gestaltning. Behandlar specifika
omraden och platser som ar extra kansliga eller
komplexa for anlaggning av Ostlanken.

5. DRIFT OCH UNDERHALL

Kapitel 5 redovisar hur den fardigbyggdna
anlaggningen ska forvaltas. Beskriver aven
materialval i ett livscykelperspektiv.

6. FORTSATT ARBETE

Kapitel 6 beskriver fortsatt gestaltningsarbete
efter gestaltningsprogrammets framtagande. En
sammanfattning av forslag till gestaltningskrav for
nasta projekteringsskede for delstrackan.

7. BEGREPP

Kapitel 7 forklarar definitioner av ord och begrepp
som ofta anvands i gestalthingssammanhang
inom Trafikverket och i arbetet med Ostlanken.

8. REFERENSER

Kapitel 8 redovisar vilka referenser som anvants i
gestaltningsprogrammet.

Figur 1. Ldsanvisning.
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1 INLEDNING

1.1 Inledning

Den nya stambanan blir en ny foreteelse och fysisk gestalt i det svenska
landskapet pa samma sitt som nir nuvarande stambanor byggdes for
150 ar sedan. Ostldnken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv dar den
fardiga anlaggningen samspelar och visar omsorg om savil landskapet
som enskilda platsers karaktir. Gestaltningen ska bidra till en hallbar
samhillsutveckling och ett attraktivt transportsystem.

Vad ar ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogrammet behandlar riktlinjer och ambitioner samt
sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts under planskedet.
Programmet innehaller bland annat motiv for valda stéllningstaganden,
losningar och rekommendationer for fortsatt projektering, byggande
och drift. Gestaltningsprogrammet svarar pd HUR gestaltningen ska
genomforas pa en 6vergripande niva.

Gestaltningsprogram och Fordjupad landskapsanalys ar tva viktiga
kunskapsbarare och forutsittningar i arbetet med Ostlanken.
Utformningen av jairnvigsanlaggningen ska ske med hénsyn till dessa
dokument for att projektmalen avseende gestaltning ska kunna nés.

Grundlaggande begrepp

Gestaltning, arkitektur och arkitektonisk kvalitet dr grundlaggande
begrepp i arbetet med gestaltningsprogrammet.

Gestaltning ar en samordning av tekniska, funktionella och estetiska
aspekter till en balanserad visuell helhet.

Arkitektur kan ses som en sammanvéagning av tekniska, funktionella och
konstnarliga aspekter pa det byggda.

Arkitektonisk kvalitet 4r en genomarbetad utformning som samspelar med
landskapet och manniskorna. Anldggningar och miljoer med arkitektonisk
kvalitet ar valfungerande, héllbara och vackra med ett ssmmanhang och
balans mellan funktion, héllbarhet och skonhet.

Aktuell delstracka

Delstriackan Stavsjo-Loddby ar cirka 15 kilometer ldng och passerar till
storre delen ett kuperat landskap med hojdryggar och dalgdngar men
ocksé nagra kilometer av flackt slattlandskap. I norr inleds delstrackan
i Nykopings kommun, strax norr om lansgransen, soder om Stavsjo.
Huvuddelen av strackan gir genom Norrkopings kommun, dar den
avslutas i Loddby, norr om centrala Norrképing.

Strackan kan indelas i tre delomraden: norr om Kolmardstunneln,
Kolmardstunneln och séder om Kolmérdstunneln.

Norr om Kolmardstunneln ar terrdngen relativt kuperad och Ostlanken
passerar har till storsta del i skdrning men ocksé pa bank forbi tva sjoar,
Gullvagnen och Strélen. Jarnvigen gar 1angs med befintlig strackning av

E4. Landskapet bestar av skogsmark med inslag av dkermark. I omradet
kring Boksjo anlédggs flera nya viagbroar 6ver E4 och Ostlénken.

Kolmardstunneln ir en 8 kilometer lang jarnvagstunnel. Den

norra tunnelmynningen ar forlagd vister om Boksjo. I syd mynnar
Kolmérdstunneln vid Bravikenbranten och jarnvagen overgar till en 1ang
landskapsbro som passerar Nykopingsvigen (vag 898), Nykopingsbanan
och Strandvigen (vdg 899) innan den l6per vidare utmed Bjornsnés
odlingslandskap. I sodra delen 6vergar jairnvagen fran landskapsbro till
jarnvagsbank innan vattendraget Torshagsan passeras pa jarnvagsbro.

Soder om Kolméardstunneln ar jarnvagen forlagd parallellt med E4 pa
odlingslandskapet Malmolandet. Dar Ostlanken gar pa bank kommer det
krivas forstarkningsatgarder intill jairnvagsbanken i form av tryckbank.
For att mojliggora passage av tva separerade spar pa Kardonbanan
skapas en djup jordskiarning under Kardonbanans befintliga spar som
passeras pa bro. Vidare sdderut narmar sig Ostlinken Sodra stambanans
banvall. S6der om delstrackan ar de tvd banorna parallellt forlagda in mot
Norrkoping.
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2 GESTALTNINGSPROCESSEN

Gestaltningsprogrammet ar en del i en gestaltningsprocess som stracker
sig genom flera planeringsskeden. Tidigt i processen sammanstélldes
overgripande mal for gestaltning av Ostlanken.

En viktig del av gestaltningsarbetet ar att virdera olika alternativ och
motivera foreslagna losningar. Gestaltningsforslag har tagits fram pa olika
alternativa l6sningar for att se hur de paverkar landskapet och vilken
mark de tar i ansprak. Forslagen har jamforts for att hitta 16sningar som
tillgodoser savil tekniska och estetiska som ekonomiska och miljomassiga
krav.

I gestaltningsarbetet har anldggningsdelar inom anlaggningen
Kklassificerats i gestaltningsklasser dir en hogre klass innebar att
anldggningsdelen utformas med en hogre gestaltningsniva. Vid
klassificeringen har viarderingen av landskapsbild beaktats och hiansyn
tagits till anlaggningsdelens grad av exponering.

Gestaltningsprogrammet ar ett radgivande och, till vissa delar, ett
kravstillande dokument for fortsatt projektering, byggande och drift.

Overgripande
Gestaltningsprogram

Overgripande mal fér
gestaltningen av Ostlanken

Figur 4. Kopplingar mellan olika dokument genom gestaltningsprocessen.

2.1 Koppling till 6vriga dokument

Den samlade kunskapen fran tidigare utredningar och analyser ligger
till grund for gestaltningsprogrammet. For att ett lyckat slutresultat
ska uppnés ar gestaltningsprocessen som stricker sig genom flera
planeringsskeden lika viktig som sjilva gestaltningsprogrammet.

En jarnvagsutredning togs fram for Ostldnken 2009. Inom
jarnvagsutredningen togs ett 6vergripande gestaltningsprogram fram
som pa en oversiktlig niva redovisar grundlaggande forutsattningar
ilandskapet. Det 6vergripande gestaltningsprogrammet har varit en
utgdngspunkt for arbetet bide med férdjupade landskapsanalyser och
gestaltningsarbetet.

Tidigt i jarnvagsplaneskedet togs Fordjupad landskapsanalys for
delprojekt Norrképing fram. Den fordjupade landskapsanalysen

beskriver det befintliga landskapet ldngs strackan ur ett helhetsperspektiv,
analyserar, varderar och klassificerar landskapsbilden.

Vidare foljdes ett arbete med val av sparlinje bland flera alternativ inom
foreslagen korridor for jarnvagen. Fokus 1ag pa de alternativskiljande
aspekterna mellan de olika linjeférslagen. Arbetet med utredning

och val av linje har lett fram till att ett alternativ forordats inom den
tillatlighetsprovade korridoren. Detta arbete redovisas i PM val av
sparlinje.

Fordjupad

landskapsanalys Gestaltningsavsikter

Efter att beslut tagits om val av linje har arbetet fortgatt med att
forfina linjen till en beslutad spargeometri, det vill séga ett 1ast lige av
jarnvagsstrackningen i plan och profil.

Arbete med gestaltning av jarnvigsanldggningen inleddes med
framtagande av PM Gestaltningsavsikter. Gestaltningsavsikterna beskriver
vad som &r viktigt vid utformning av anlaggningen och varfor, medan
gestaltningsprogrammet redovisar hur gestaltning ska utforas.

Under arbetet med jarnvagsplan har kravbilden for Ostlanken justerats
vilket resulterade i ett arbete med linjeoptimering som ytterligare paverkat
lokaliseringen av jarnvigens valda sparlinje. Ar 2018 beslutades att

vidta kostnadsbesparingar vilket resulterade i ett justerat linjeval i bade
plan och profil pé delar av strackan. Det nya linjevalet har medfort nya
forutsattningar som delvis paverkat avviagningar och till viss del dven
gestaltningsprinciper fran tidigare dokument.

Gestaltningsprogram Fortsatt arbete



PM Férdjupad landskapsanalys

Den férdjupade landskapsanalysen beskriver pa ett systematiskt sitt
landskapet och dess forutsattningar med kanslighet och potential for
forandring. Analysarbetet utgér ifran den planerade nya stambanan och
hur landskapet kan utgora en resurs alternativt innebara svarigheter for
jarnvagsutbyggnaden.

I den fordjupade landskapsanalysen har landskapet delats in i
landskapstyper och landskapskaraktirer. En landskapstyp ar ett omrade i
landskapet som har en viss generell uppbyggnad och darfér kan finnas pa
flera stillen, exempelvis skogslandskap eller slattlandskap.

En landskapskaraktir avser en unik del av landskapet, som bara kan
forekomma pa ett stille, med egen identitet, historia och geografi.
Kunskapen om landskapets forutsiattningar ger en bra utgédngspunkt
for gestaltningen av Ostlanken bade pa en 6vergripande niva i de
olika landskapstyperna och pa en omrades- och platsniva baserat pa
landskapskaraktirens forutsattningar.

I analysen gjordes en klassning av landskapsbild med utgéngspunkt frén
den visuella upplevelsens kinslighet for forandring. Viktiga aspekter vid
varderingen av landskapsbilden var utblickar, riktningar, landskapsrum,
landmairken, mélpunkter och barridrer samt landskapets skala, struktur
och komplexitet. Klassningen av landskapsbild har varit utgdngspunkt

vid uppdelning av gestaltningsklasser i Ostlinkens anldaggningsdelar som
redovisas i gestaltningsprogrammet. De omraden som inte pekas ut pa
kartan bedéms som mer téliga for ett storskaligt ingrepp.

I den fordjupade landskapsanalysen identifierades dven virdeomraden
som har flera hdga, ibland 6verlappande, viarden eller kinsliga
strukturer eller ndgot enstaka men helt unikt virde. I virdeomradena
ar det extra viktigt med en medveten utformning och anpassning av
jarnvagsanlaggningen till omgivande landskap.

Omraden och platser som redovisas i kapitel 4 Omradesspecifik och

platsspecifik gestaltning ligger inom eller i anslutning till virdeomréden.

Gestaltningen av dessa platser utgér fran de generella principerna
beskrivna i kapitel 3 Overgripande gestaltning men anpassas efter
sarskilda behov som finns pé de utpekade platserna.

PM Foérslag till sparlinje - samlad bedémning

Ett stort utredningsarbete har lagts ner pa att studera alternativa
utformningar och byggmetoder samt sparets strackning i plan och profil.
Utredningskorridoren har tagits fram inom ramen f6r forstudie och
jarnvagsutredning och i samband med regeringens tillatlighetsprévning.
Inom utredningskorridoren har sedan olika sparlinjer studerats. I

detta arbete har kunskapen fran den fordjupande landskapsanalysen

varit en grund vid bedémning av hur de olika alternativa linjerna kan
landskapsanpassas. Alternativen har tillsammans med vald sparlinje ingétt
i en férdjupad utredning, bendmnd PM Férslag till sparlinje - samlad
bedomning.

Den valda sparlinjen for delstrackan Stavsjo-Loddby motiverades av att
den innebir minst omgivningspaverkan, mindre byggnadstekniska risker
och lagre underhéllskostnader jamfort med 6vriga studerade alternativ.

PM Gestaltningsavsikter

Som ett forsta steg i gestaltningsarbetet togs PM Gestaltningsavsikter
fram. Gestaltningsavsikterna ar gemensamma for hela Ostlankens
strackning genom Norrképings kommun och identifierar vad som ar
betydelsefullt att virna vid anldggningens utformning.

Utgangspunkten var den samlade kunskapen om landskapet och
jarnvagen fran bland annat den férdjupade landskapsanalysen

samt sparlinjeutredningen. Gestaltningsavsikter formulerades bade
for anlaggningens olika ingdende delar sd som bankar, skarningar,
byggnadsverk, teknikytor och 6versiktligt for landskapet som helhet.

Gestaltningsavsikterna beskriver vad som ska uppnés gestaltningsmassigt
i projektet Ostlanken. De utgor en grund for gestaltningsprogrammet som
beskriver hur det ska uppnas.
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2.2 Syfte

Gestaltningsprogrammet ska fokusera pa de betydande aspekterna

och hur dessa ska uppnas i ett helhetsperspektiv. Det dr viktigt att en
prioritering blir synlig och transparent for de stéllningstaganden som ar
gjorda i programmet. Vilka ar de viktigaste aspekterna och riktlinjerna att
folja for att gestaltningens huvudidé inte ska ga forlorad fram till fardig
anlaggning?

Gestaltningsprogrammet ska vara sa konkret att det kan omséttas i
funktionskrav for vidare projektering, byggande och drift. Formuleringen
av krav avseende gestaltning ska tydligt redovisas med forutsiattningar och
motiv. Motiven dr nodvandiga for att klargora och forstd sammanhanget
varfor en viss gestaltning foreslas.

2.3 Mal

Gestaltningsprogrammet har en betydande roll for att
gestaltningsintentioner inte ska gé forlorade 6ver tid och att uppsatta mal
avseende gestaltning ska nés fram till den fardiga anldaggningen. Ostlanken
spanner over en lang tidsperiod med flera skeden och med manga personer
inblandade. Skedena stricker sig fran planlaggning, projektering och
byggande fram till drift och underhall.

For de Ostlanken finns ett flertal 6vergripande mél framtagna. Nedan listas
kortfattat nagra av de mal som ligger till grund for gestaltningsarbetet.

Trafikverkets arkitekturpolicy

God arkitektur ar grundlaggande for en hallbar samhallsutveckling.
Trafikverket har en uttalad ambition i frigor om arkitektur och en
arkitekturpolicy som antogs 2017 och under 2021 omarbetas till en
arkitekturstrategi. Den sdger bland annat foljande:

« Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen genom att skapa
anldggningar och milj6er som ar valfungerande, hallbara och vackra.

« Ivarje skede fran planering till férvaltning ska arbetet utgé fran
manniskors behov och insikter om de mojligheter och begransningar
som finns i séval landsbygd som stadsbygd.

« Anlaggningarna ska praglas av god arkitektur, det vill sidga en
genomarbetad utformning som samspelar med landskapet och
manniskorna.

» Trafikverkets arbetssitt ska sakerstilla god arkitektur genom att
ansvariga har de kunskaper som behovs nar det géller teknik, estetik
och méanniskors villkor.

Ostlankens arkitektur

Ostlankens arkitekturen utgér fran Kvalitetsprogram Arkitektur —
hoghastighetsjdrnvdg som togs fram 2017 och Kvalitetsprogram
Arkitektur Nya Stambanor som togs fram 2021. Sedan Kvalitetsprogram
Arkitektur Nya Stambanor togs fram 2021 har regeringen i december
2022 tagit nytt ett beslut avseende Ostlanken. Detta beslut innebar

att Ostlanken inte langre ska ingd i ett hopléankat system av nya
stambanor for hoghastighetstég till Jonkoping och Géteborg. Innehéllet i
kvalitetsprogrammet ska dock dven fortsatt gélla for Ostlanken.

Jarnvagsanlaggningen ska préglas av en inbyggd omsorg och kvalitet i
utformningen av hela anldggningen. Forstaelse for sammanhang, platser
och situationer ar en central utgangspunkt for arbetet. Det innebar:

«  Arkitekturen efterstravar en lugn 6vergripande ordning — balans i
forhallandet mellan anldggning och omgivning.

«  Medvetna val och tydlig kvalitet i savil detaljer som helhet.
« Slitstarka material, god funktion och hog finish ar ledord i projektering.

« Dar det 4r motiverat finns plats for storslagen eller uppseendeviackande
arkitektur.

Konsekvent genomfort bildar detta tillsammans ett signum f6r den nya
jarnvagens identitet.

PM Andamal och Projektmal i Ostlanken

I projektet har ett antal mél tagits fram som bygger pa de
transportpolitiska mélen och de nationella miljokvalitetsméalen. Malen
styr utformningen av jirnvagsanlaggningen och inte hur arbetet med
Ostlanken ska bedrivas. Nio stycken huvudmal finns beskrivna i PM
Andamdl och projektmdl i Ostléinken. Nedan listas de huvud- och delmal
som har koppling till gestaltningsprogrammet.

Gestaltning
« Ostlanken ska bidra till att jarnvdgen uppfattas som ett attraktivt och
héllbart transportmedel.

« Ostlanken ska samspela med det landskap den ar placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktir, funktion och virden.

« Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanldggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en ldngsiktig positiv
samhéllsutveckling.

Kulturmilié, landskap, friluftsliv

« Landsbygdens och titorternas kulturmiljéer ska i méjligaste man
bevaras, anvindas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska viarden varnas.

« Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anldggningen ska utformas med omsorg till savil landskapet som
enskilda platsers karaktir, dven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

« Landskapets friluftsvirden och dess tillgdnglighet ska varnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begriansas.

Grundlaggande gestaltningsmal fér Ostlanken

Grundldaggande mal for arbetet med gestaltningsprogram som sékras i
systemhandling och planer for Ostlanken ar f6ljande:

« Tydligt sammanhallet uttryck for Ostlinken avseende utformning av
broar, portar, teknikhus, utrustning.

« Platsspecifik gestaltning tar sin utgdngspunkt i platsen och
gestaltningens grunduttryck, exempelvis form, firgskala och material.

« Lika utformningsprinciper for skarningar, slanter med mera utefter
hela strickan, utom nir platsspecifik gestaltning motiverar sarskilda
atgirder.

Gestaltningsatgéarder/verktyg
« Terringmodellering f6r landskapsanpassning.

« Skyddsatgarder for att motverka visuella intrang i kiansliga miljcer.
» Skyddsétgirder mot bullerstorningar.

« Formfamiljer for samordnad gestaltning av byggnadsverk for att skapa
identitet for Ostlankens arkitektur.



2.4 Forutsattningar

2.4.1 Betraktarperspektiv och resenarsperspektiv

I gestaltningsarbetet ar det viktigt att vixla mellan olika perspektiv under
arbetets géng, att bdde 6verblicka helheten och zooma in pa detaljer,

att betrakta anldggningen utifrin men ocksé studera hur omgivningen
forhaller sig till anldggningen. De delar som upplevs pa néra hall eller
passeras i langsam hastighet kraver en storre detaljeringsgrad an de som
upplevs pa langt héll eller snabbt passeras.

Betraktarperspektivet

Betraktarperspektivet handlar om hur jairnvagsanlaggningen uppfattas
frdn det omgivande landskapet. Betraktare utgors av niarboende, de som
ar verksamma i omradet och de som ror sig i landskapet, exempelvis pa
en parallell vig. Pa delar av strackan ligger Ostlanken parallellt med E4.
For betraktaren ar jirnviagsanlaggningen synlig i form av jairnviagsbank
och broar, stdngsel och bullerskyddsskarmar, luftledningar, stolpar samt
de trafikerande tagen. Anlaggningen skapar en barriar i landskapet bade
visuellt och fysiskt.

Flera av projektmélen handlar om landskapets lasbarhet och sarpragel. Vid
utformningen av projekt Ostlanken innebér detta hur jirnvagen upplevs pa
héll, hur den péverkar landskapet den ar placerad i och hur den péverkar
manniskors upplevelse av landskapet. I virderingen av olika alternativ har
betraktarperspektivet getts hog dignitet. Gestaltningen stréavar efter att

minska den kraftiga pdverkan pé landskapet som den nya stambanan utgor.

R N e s iy - R T i b - B 1

Figur 8. Betraktarperspektivet handlar om hur jarnvdgsanldggningen ser ut fran omgivningen.

Resenarsperspektivet

Resendarsperspektivet utgar ifrin de som fardas pa den aktuella
jarnvagsstrackan och hur de upplever landskapet de passerar fran
jarnvagen. For att resan ska bli s& positiv som mojligt stravas det

i gestaltningen efter att astadkomma variation langs strickan och
mojliggora utblickar. D& Ostlanken och E4 till stor del foljer varandra
genom landskapet kommer dven resenirsperspektivet fran E4 paverkas av
jarnvagen och dess anlaggningsdelar som bankar, broar och stingsel.

Resenirsupplevelsen &r en faktor som ar viktig att ta i beaktande under
gestaltningsarbetet. Ett av malen for Ostlanken ar att dess gestaltning

ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och héllbart
transportmedel. For att fi behéllning av utblickar bor de vara i minst

tre sekunder. En hastighet pa 250 km/tim innebér att man forflyttar sig
cirka 70 meter pa en sekund. Detta betyder att framforallt 1dnga broar och
bankar genom 6ppna landskapsrum ska beaktas ur den nya stambanans
resendrsperspektiv. Det ar viktigt avseende utformning och placering

av exempelvis bullerskydd, stingsel och liknande s att det omgivande
landskapet kan upplevas av reseniren.

Med en hastighet pd 110 km/tim forflyttar man sig cirka 30 meter pé en
sekund. Detta innebdr att redan en stracka pd 9o meter ar av betydelse vad
galler utblickar for resenirer pa E4.

Figur 9. Exempel pa resendrsperspektiv; upplevelse fran taget i skogslandskap.

2.4.2 Tekniska forutsattningar
Generella forutsattningar for den nya stambanan &r bland annat:

Storre stelhet i spargeometri dn jarnvag med lagre hastigheter.
Jarnvagen ska utgoras av dubbelspér.

Jarnvagen ska utformas for hastighet 250 km/tim och utféras med
ballasterat spar.

Krav pa bullerreducerande dtgiarder diar behov finns.
Teknisk standard med normalsektioner for bank och skérning.

Angrinsande och dterkommande tekniska objekt som teknikhus,
master och stingsel inklusive servicevagar.

Aterkommande anliggningsdelar som kontaktledningsstolpar,
bullerskyddsskirmar, stingsel med mera.

Jarnvagsanlaggningen kraver en tradsidkringszon som stricker sig 25
meter frdn narmsta sparmitt.

Omfattande arbetsomréde och produktionsytor under byggtiden som
kraver aterstallning.

Figur 10. Exempel pa resenérsperspektiv; upplevelse fran taget i 6ppet landskap.

il
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2.5 Metod

2.5.1 Strategi

For Ostlanken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pé gestaltning i tre nivaer: 6vergripande, omréidesspecifik
och platsspecifik niva.

Overgripande niva

Denna niva innehéller &terkommande anlaggningsdelar som t.ex. stingsel,
bank, skidrning, bro och tunnelmynning och hur dessa ska gestaltas
likadant utmed hela Ostldnken. Respektive anldggningsdel utformas i
enlighet med en 6vergripande formfamilj.

Omradesspecifik niva

Har visas hur dterkommande anldaggningsdelar ska gestaltas likadant inom
en specifik landskapskaraktar. I omradden som identifierats som kénsliga
for den paverkan anldggningen kan komma att utgora, har specifika
principer formulerats for gestaltningen. Genom dessa principer har
anlaggningen landskapsanpassats och integrerats i stérre utstrackning an
vad som styrs via formfamiljer i den 6vergripande gestaltningen.

Platsspecifik niva

Nivén visar hur anlaggningsdelar specifikt ska gestaltas for utvalda
kinsliga och/eller komplexa platser. Gestaltningen syftar till att skapa
en utformning som ir unikt anpassad for platsen. En sddan plats

kan till exempel besta av en station, en visuellt betydelsefull bro, en
karaktarsskapande topografi eller en utskjutande tunnelmynning.
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R&d streckad linje = Ostldnken

Svart streckad linje = Overgripande niva
Ljusgrén farg = Omradesspecifik niva
Mérkgrén férg = Platsspecifik niva

Figur 11. lllustration, Gestaltningsstrategi fér Ostlénken

Formfamilj for byggnadsverk

Gestaltningsarbete med sé kallade formfamiljer syftar till att samordna
och samkomponera gestaltning av byggnadsverk for att skapa identitet for
Ostliankens arkitektur. Formfamiljerna &tskiljs i formsprak for att tydligt
visa skillnad i riktning och funktion samtidigt som de samspelar med
landskapsbilden.

Léngsgéaende formfamilj

« Formfamiljen appliceras pa bland annat bro, broracke,
bullerskyddsskarm, skarmtak vid plattform, stédmur, stiangsel,
tunnelmynning och teknikbyggnader.

« Formfamiljen betonar den hastiga rorelsen och tydliggor den
lingsgdende riktningen.

Tvérgaende formfamilj - korsningspunkter
« Formfamiljen dr tankt att appliceras pa korsningspunkter som portaler
och broar.

« Formfamiljen betonar den ldngsamma rorelsen och tydliggor den
tvargdende riktningen.

2.5.2 Gestaltning i tre klasser (1, 2, 3)
Ostliankens anldggningsdelar delas in gestaltningsklasser for att

« tydliggora krav- och prioriteringsnivaer for gestaltningsarbetet

« sikerstilla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anlaggningsdelar (klass 1-2)

« Sikerstilla en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar
(klass 3).

Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare bedomning och virdering
gjord i den fordjupade landskapsanalysen. Gestaltningsklasser kan slas
ihop for anldggningsdelar dar det inte ar motiverat med tre klasser. Varje
gestaltningsklass ar kopplad till en krav- respektive en prioriteringsniva
enligt Figur 12.

Gestaltningsklass 1  Kravniva: Bas Prioriteringsniva: Lag
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har lag kanslighet

for forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya
jarnvagsanlaggningen eller jarnvagsanlaggningen endast ger en liten

paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2  Kravniva: Medel Prioriteringsniva: Medel
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har mattlig kanslighet

for forandring. Vardefullt landskap dar hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.
Gestaltningsklass 3  Kravniva: Hog Prioriteringsniva: Hog
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har hég kanslighet

for forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen.

Figur 12. Gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.

Klassificeringen av de olika anldggningsdelarna dokumenteras for

att skapa en spéarbarhet och transparens i gestaltningsarbetet 6ver
tid. I detta gestaltningsprogram hittar du klassificeringstabeller for
anliggningsdelarna under respektive rubrik i kapitel 3 Overgripande
gestaltning.



2.6 Maluppfyllelse

Jarnvagsplanen for delstrackan Stavsjo-Loddby bedoms till viss grad bidra
till att uppfylla Ostlinkens dndamél samt bidra till att uppfylla Ostlankens
overgripande projektmal avseende gestaltning, kulturmiljo, landskap

och friluftsliv. For att beskriva hur jairnvagens foreslagna lokalisering

och utformning uppfyller projektets fastslagna mal redogors for en
sammanfattning av betydelsefulla stillningstaganden och aspekter for att
na malen inom gestaltning, kulturmiljo, landskap och friluftsliv.

2.6.1 Gestaltning

For att Ostldnken ska bli en héllbar jirnvagsanldaggning med en

god arkitektonisk kvalitet har en fordjupad landskapsanalys och

ett gestaltningsprogram tagits fram. Dessa dokument ar viktiga
kunskapsbarare och har skapat férutsiattningar som péaverkat bade
linjeval och utformning av anldggningen. Inom gestaltningsarbetet har
forslag till gestaltningskrav utarbetats for att sdkerstilla att anldggningen
utformas sa att malen uppfylls. Gestaltningskraven i jarnvégsplanens
gestaltningsprogram ska for att bli styrande beslutas av Trafikverket.

Negativa pdverkan pa landskapet har inte helt kunnat undvikas langs

hela delstrickan. Aven om vissa platser ir mer tiliga for en forandring sa
kommer anldggningen paverka upplevelsen av landskapet. Langs strackan
finns platser som ir utpekade som virdeomriden med béde mattlig och
hog kanslighet for storskaliga ingrepp. Vid dessa platser har en medveten
och platsanpassad utformning tillampats for att skapa ett samspel med
omgivningen.

For att mildra och begrinsa den negativa paverkan har hinsyn tagits
och hoga krav pé gestaltning stillts for att anldggningen ska bidra
till uppfyllnad av projektets mal. Nedan beskrivs betydelsefulla
gestaltningsatgéarder for att nd méilen inom gestaltning.

« Gestaltning av broar, tunnelmynningar, teknikhus och
bullerskyddsskidrmar enligt en samkomponerad gemensam formfamilj
bidrar till att skapa ett tydligt ssmmanhallet uttryck och identitet for
Ostlankens arkitektur.

« Plantering av vegetation ar av betydelse for anlaggningens
samspel med omgivningen. Bade generell och platsspecifik
vegetationsetablering motverkar visuella intrang i kdnsliga miljoer.

+ Utformning av tunnelmynningar med aterfylld mark ar en viktig del for
att anlaggningen ska samspela med landskapet.

« Placering och utformning av uppstallningsytor vid tunnelmynningar
har utformats for att minimera markansprék och moéjliggora naturliga
moten med omgivningen.

« Utformning av broar och landfasten i Boksjo for att minimera visuellt
péatagliga betongytor for att skapa balans i forhdllandet mellan
anldggning och omgivning.

« Utformning av jairnvagsbro 6ver Malmolandet dar brons langd
forlangts och anpassats efter vardefulla siktlinjer i det 6ppna
landskapsrummet.

Foreslagna gestaltningsétgirder och anpassningar, inte minst i utpekade
kansliga omraden, bedoms bidra till att Ostlanken i viss grad uppfyller mél
med koppling till gestaltning.

2.6.2 Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

For att undvika och minimera intrang har hansyn tagits till landskapets,
friluftslivets och kulturmiljons samlade strukturer, karaktarer och virden
langs strackan i sin helhet. Ostlinken innebér stora ingrepp i kulturmiljon
genom béde direkt och indirekt paverkan. Hoga bankar och djupa
skidrningar kommer att gd genom flera kulturhistoriskt intressanta miljoer
och bidrar till en forsdmrad upplevelse av dessa. Det kommer dven att ske
intrang i fornlamningar och fornlamningsomréaden samt kulturhistoriskt
vardefulla bebyggelseomraden.

For att minska storskalig fragmentering och mildra tillkomsten av
ytterligare en kraftig barridr i landskapet kommer Ostlénken till stor del att
passera Kolmérden i tunnel samt i 6vriga delar ligga intill E4. Passagernas
placering bidrar till att stiarka landskapets samlade strukturer och virden
samt till att minska fragmenteringen. Utformningen av landskapsbron pa
Malmolandet har varit sarskilt betydelsefull for landskapsbilden. Den nya
jarnvagsanldaggningen medfor en forsamrad tillgdnglighet till det rorliga
friluftslivet, 6kade visuella stérningar och stérningar av méanniskors
upplevelsevirden. De anpassningar som gjorts avseende lokalisering
bedoms dock tillsammans med de passager som anldggs medfora att
tillgangligheten fortsatt ar god.

Jarnvagens lokalisering och utformning ar i stor utstrackning anpassad
for att minimera negativ paverkan pa kulturmiljovarden, landskap och

tillganglighet och bedoms darfor bidra till att i viss grad uppfylla malet

avseende kulturmiljo, landskap och friluftsliv.

Inom ramarna for Ostlanken inom Norrképings kommun har ett arbete
med starkande och tydliggorande atgarder for kulturmiljovardena langs
strackan pagéatt parallellt med MKB-arbetet. Detta arbete dr en pagiaende
process och kommer att samordnas berorda lansstyrelser, kommuner och
fastighetsdgare.

13
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3 OVERGRIPANDE GESTALTNING

I detta kapitel redovisas de gestaltningsprinciper for jarnvagens olika
ingdende delar som ska anvindas for att uppna malbilden. En genomtéankt
utformning minskar kontrasterna mellan jairnviagen och det omgivande
landskapet vilket gor att anlaggningen béattre smailter in i landskapet.

Anlaggningens sparlinje

Delstriackan Stavsjo-Loddby kdnnetecknas av den 8 kilometer langa
jarnvagstunneln som &r beldgen mitt pa delstrackan. Tunneln minskar
anldggningens barriireffekt och bevarar sambanden i landskapet.

Pa de delar dar jarnvagen inte gér i tunnel ligger anldggningen till

stor del parallellt med E4. I och med detta skapas inte en ny en
infrastrukturbarridr, men den sammantagna barridreffekten av jirnviagen
och E4 blir storre an i nulaget.

-~
R\

Sandvi

Jursla
AN

.\\\ . =L
8, Nobble o

" ‘Graslinge

——

Malmélandet—-—"""

m W

Norr om Kolmardstunneln ar terrdngen relativt kuperad och Ostlanken
passerar har till storsta del i skdrning men ocksé pa bank forbi tva sjoar,
Gullvagnen och Strélen. Jarnvigen gar 1angs med befintlig strackning
av E4. Landskapet bestar av akermark och skogspartier. I omradet kring
Boksjo anléaggs flera nya viagbroar 6ver E4 och Ostlanken. Den norra
tunnelmynningen ar forlagd vister om Boksjo.

Soder om Kolmardstunneln mynnar tunneln vid Bravikenbranten

och overgar till en 1ang landskapsbro 6ver Malmolandet som passerar
Nykopingsvigen (viag 898), Strandvigen (vdag 899) och Nykopingsbanan
innan den loper vidare utmed Bjornsnis odlingslandskap. I sédra delen
overgér landskapsbron till jarnvagsbank innan Ostlanken passerar
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Figur 13. Oversiktskarta Stavsjé-Loddby
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vattendraget Torshagsan pa jairnvagsbro. Pa de partier som gar pa bank
kommer det kréavas forstarkningsatgirder intill jarnvagsbanken i form av
tryckbank.

Dair jarnvagen gar pa bro 6ver Malmélandet bevaras mojlighet att bruka
marken da passage kan ske under bron. Bron mgjliggor ocksa siktlinjer
over det flacka odlingslandskapet mot Bravikenbranten som reser sig upp
mot Kolméardsskogen for trafikanter pa E4.

For att mojliggora passage av tva separerade spar pa Kardonbanan skapas
en djup jordskiarning under Kardonbanans befintliga spar som passerar
pa bro 6ver Ostlianken. Vidare séderut narmar sig Ostlanken Sédra
stambanans banvall. Soder om delstrackan ar de tva banorna parallellt
forlagda in mot Norrkoping.
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3.1 Markanslutning

Gestaltningen av anldggningen utgar fran landskapskaraktirernas sardrag
for att skapa en anldggning anpassad till det landskap den passerar igenom.
Det handlar bland annat om att utforma den nya jairnvagsanliggningen
utifrén landskapets forutsdttningar avseende till exempel anslutning

till landskapets topografi och omgivande vegetation. Anldaggningen ska
ansluta vil till omgivande mark for att inte upplevas som en onaturlig del
ilandskapet. Detta skapas genom vaxtval, medvetna slantlutningar och
avrundning av sldnter.

3.1.1 Bank

Jarnvagsbanken har en sldntlutning pa 1:2 med kravet att slinterna inte
far erodera. Den utformas med grasklddda slanter upp till 6versta delen,
cirka 1 meter nedanfor ralséverkant. Tekniska krav for jarnvagsbankarna
ar stillda for att anldggningen ska fungera langsiktigt.

P delar av strickan med samre stabilitet till f6ljd av hGga bankar pé lera
finns behov av forstarkning av jairnvagsbanken, vilket utgors av tryckbank.
Tryckbankarnas bredd frén jairnvagsbankens slantfot varierar mellan 6
och 15 meter langs striackan. Tryckbanken ska avrundas vid slantkron och
vid jarnvagsbankens slantfot mot tryckbanken med en radie pé 5 meter for
okad landskapsanpassning.

Jarnvagsbanken tdcks med tillvaratagna avbaningsmassor frén den
landskapstyp som jarnvigsanldggningen ar beldgen inom. I de fall
avbaningsmassor inte racker till ska vaxtjord anskaffas och bankens slianter
sis med en froblandning. Se vidare beskrivning i avsnitt 3.4.6 Vegetation.

Landskapsanpassning av banken genom exempelvis flackare slant

eller slantavrundning kan utféras dar mgjlighet finns. Det kan ta mer
mark i ansprék och dé vara beroende av frivillig 6verenskommelse med
markagare, se vidare beskrivning i avsnitt 3.5 Landskapsanpassning.

STANGSEL
LAGSTAHOJD 2,5 M

TRADSAKRINGSZON 25 M

GRASLADDA
SLANTER

5

\

Figur 16. lllustrerad typsektion fér utformning av bank, gemensam f6r hela Ostlénken.
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Figur 17. lllustrerad typsektion for utformning av tryckbank, gemensam fér hela Ostlénken.



3.1.2 Skarning

Dar jarnvagen gar i jordskirning géller lutning 1:2 med avrundat slantkron.
Avrundningen utfors med en radie pa 5 meter.

Slanter i jordskarning tiacks med tillvaratagna avbaningsmassor fran

den landskapstyp som jarnviagsanldggningen ar beldgen inom. I de fall
avbaningsmassor inte ricker till ska vaxtjord anskaffas och bankens sldanter
sés med en froblandning, se avsnitt 3.4.6 Vegetation.

Bergskarning utfors generellt med lutning 3:1 dir den ar djupare 4dn 6
meter. Vid grunda bergskarningar, under 6 meter och kortare dn 50 meter,
ska skidrning som brantast vara 1:1,5.

For att hindra att jord rasar ner utfors en cirka 1,5 meter bred
vegetationsfri yta ovanfor bergskiarningarna narmast kronet. Om
bergskirningen ir djupare 4n 6 meter ska den vegetationsfria ytan vara
minst 3 meter.
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Figur 18. Typsektion for jordskérning, gemensam for hela Ostlanken. E-:-:F:-]
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3.1.3 Jarnvagsbro

Langs delstrackan Stavsjo-Loddby kommer den nya stambanan att
passera Gver vag, jirnvag och vattendrag pa jairnvagsbro pa tre platser.
Broarna delas in i tva overgripande formfamiljer, 1angsgaende och
tvirgaende, som gestaltningsmaéssigt ar skilda i sitt formsprak. Den
langsgdende formfamiljen innefattar lingre jarnvagsbroar medan
mindre plattramsbroar och broar 6ver Ostlinken gestaltas enligt
gestaltningsprinciper hos den tvirgdende formfamiljen. Ostlinken
kommer ocksé att passera under korsande vigar och jarnvagar vilka
beskrivs i avsnitt 3.4.4 Korsande broar.

Jarnvagsbroarna gestaltas for att skapa en tydlig identitet for Ostldnken
med en sammanhallen utformning av utvalda delar av brokonstruktionen.
Broarna ska ges ett enhetligt uttryck som underordnar sig det omgivande
landskapet genom att utformas med s stor spannvidd som ar majligt

med hénsyn till givna férutsattningar. Syftet ar att ge sa stor 6ppenhet

som mgajligt mot omgivande landskap. Gestaltningen forhéller sig till
Ostlankens sammanhallna identitet for den langsgaende formfamiljen som
identifieras av ett rundat formsprék. Den tvirgdende formfamiljen &r mer
kantig i sin utformning. Broar ar indelade i gestaltningsklasser, klass 1-3,
dar klass 3 ar den hogsta klassen med de hogsta kraven pé gestaltning. Mer
om gestaltningsklasser kan lasas i avsnitt 2.5.2 Gestaltning i tre klasser

1, 2, 3).

3. Jarnvagsbro over

Jarnvagsbroarna utgors av tre olika brotyper med olika egenskaper
gillande konstruktionshgjd och spannvidd. Gestaltning av de olika
brotyperna utgéar fran féljande proportioner mellan konstruktionshgjd och
spannvidd.

Plattrambro - Tvdrgaende formfamilj

Plattrambro dr en betongkonstruktion som anviands

vid mindre broar och portar genom jarnvagsbanken.
Brooverbyggnaden utférs sammangjuten med
rambenen (sidovaggarna) till en samverkande enhet
utan rorliga delar med en relativt 1dg konstruktionshajd.

2. Jarnvagsbro over
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Plattbro - Ldngsgaende formfamilj

Plattbro med spannvidder pa cirka 20 meter vid bro med
flera fack (kontinuerlig bro). Brobanans konstruktionshgjd
ar mattlig <2,0 meter.

L

Ladbalksbro - Ldngsgaende formfamilj

Ladbalksbro ar tillamplig vid spannvidd upp till 40-46 meter
vid kontinuerlig bro, eller vid speciell sektion upp till cirka
55 meter, brobanans konstruktionshdjd cirka 3,5-4 meter.
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Tabell 1. Jdrnvdgsbroar inom delstrdckan Stavsjé-Loddby.

Benamning Langdmatning Formfamilj Brolangd Frihojd Brotyp Brospann Landskapsbild, Betraktar- och Kommentarer/motiv till gestaltningsklass | Gestaltningsklass | Beskrivs
med start fran gestaltning (meter) (meter) (antal) | kanslighet for forandring resenarsperspektiv bro utférligare
norr mot séder | (langsgaende/ (hég/méttlig/lag/talig) (klass 1-3, i avsnitt

(km+meter) tvargaéende) 3=hogst)

1. Jarnvégsbro dver 94+711 Tvargéende 10 1,2 m 6ver | Plattrambro 1 Mattlig Begransad synlighet | Bullerskyddsskarm placerad pa brons 1 421
Aksjébacken MW i landskapet. norra sida. Strandpassage.
2. Jarnvagsbro éver norra 103+107 Langsgaende 672 6,5 m vid Ladbalksbro 15 Hog Hog bank, visuellt Fri genomsikt/samband i 6ppet 3 4.2.2
Malmélandet Nykoépings- synlig fran E4 och i landskapsrum viktigt.

banan Oppet landskapsrum. | Bullerskyddsskarm placerad pa del av

4,7 mvid brons norra sida.

vagramp
3. Jarnvagsbro over 103+993 Langsgaende 21 cirka6 m Plattbro 1 Hog-mattlig Hog bank, visuellt Strandpassage. 3 422
Torshagsan over MW synlig fran E4.

Betongkonstruktionernas yta

For broar, vingmurar, stodmurar, och andra platsgjutna byggnadsverk ar
stravan att betongens egen kulor och ytstruktur ska understédja uttrycket
som hor till anldggningens funktion och formsprak. Ambitionen vid
utforandet av platsgjuten betong ska vara att synliga ytor ar av enhetlig och
god kvalitet avseende kul6r och ytstruktur.

For upplevelsen av en betongbro har den fardiga ytans struktur och kulor
stor betydelse. Betongytans kulor ska vara sé ljus som mgjligt och enhetlig
for hela konstruktionen inom ramen for en viss naturlig acceptabel
variation.

Generellt utfors bradform som ytstruktur pa synliga betongytor.
Bradformen anpassas till de rundade formerna och forlater mindre misstag
som blasor och mindre missfargningar. Den ger ett liv och en riktning
iytan. Riktningen pé bradformarna ska samverka med anldggningens
riktning. Brostdd ska ha stdende struktur, brobalk och kantbalk ska ha
langsgdende struktur.

Det ska goras provgjutningar som ska godkannas av Trafikverket innan
utférande. De ska vara tillrackligt stora for att maojliggora kontroll av
ytbehandling, kuldr, och form.

For att anldggningen ska behalla sitt ursprungliga uttryck ska utsatta delar
skyddas mot klotter.

Langsgaende formfamilj

Ett tydligt genomgaende signum for Ostlankens lingsgdende formfamilj
ar att samtliga broar oavsett gestaltningsklass ar enhetligt utformade

med en rundad form pé konsol och kantbalk. Kantbalken ska i motet med
konsolens undersida utforas med radie cirka 1,0 meter. Kantbalken ska
vara kontinuerlig utan avbrott f6r utstickande kontaktledningsstolpar som
ska placeras pa insidan av kantbalken. Kantbalkens 6verkant ska vara i
samma niva som rilsens 6verkant.

Broricke och bullerskyddsskidrm placeras pé kantbalkens ovansida i en
indtlutande vinkel som en forlingning av kantbalkens rundade utsida.

Avvattning av jairnvagsbroar sker i forsta hand fritt utan stupror. Dar det
inte ar mojligt att slappa vatten fritt fran bron, till exempel Gver korsande
vagar eller dir det ej 4r mojligt pé grund av markférhallanden, leds
brovattnet via stupror pa brostédens utsida.

Jarnvagsbro 6ver norra Malmoélandet gestaltas med platsspecifika
gestaltningsatgarder, 1ddbalken ska utforas med radie i motet mellan

r— Lika samtliga gestaltningsklasser

ladbalkens sida och undersida samt i métet mellan balkssida och konsol.
Ladbalken forses med droppanvisning och invindig dagvattenledning
som medfor att dagvatten inte slapps ned p& den underliggande
jordbruksmarken. Utforlig beskrivning av detta ges i avsnitt 4.2.2
Bravikenbranten och Malmolandet.

For att hindra att dagvatten rinner langs brosidor ska droppanvisning
utforas vid 6vergidngen mellan kantbalk och konsol. Droppanvisning samt
avfasning av kantbalkens skarpa horn utformas med trekantslist.

Avfasning kantbalk

Skarm, racke, kantbalk och
konsol i en kontinuerlig linje

Rilla

Figur 21. Principsektion jérnvégsbro ldngsgaende formfamilj. Blastreckad linje markerar delar som ska
gestaltas lika for samtliga gestaltningsklasser. (Gestaltningsprogram Ostlénken delen Langsjon-Sillekrog).
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Figur 22. Ldngsgaende formfamilj, illustration av ladbalksbro.

Brostod

Inom delstrackan ar det endast jairnvagsbro 6ver Malmolandet som utfors
med mellanstod. Mellanstéden ska vara av samma typ for hela bron.
Brostodens tvirsnitt liknar en atta i formen med en tunnare mellandel.
Forhéllandet mellan stodets tjockaste del och den tunnare mellandelen ska
vara cirka 0,75. Formen pé brostéden smalnar av nedtill vilket ger ett latt
avstamp frdn marken men ett kraftfullt uttryck. I stodets 6vre del ska ett
urtag goras pa delen mellan upplagen for ett luftigare uttryck. Stodets form
medfor dven en storre genomsiktlig del under bron vilket dr av betydelse
for betraktare fran E4.

Landfésten

Landfasten inklusive anslutande ving- och stédmurar ska i forsta hand
utformas integrerat i den anslutande banken. Detta innebér att det
under bron finns en slant mot landféstet. Slanten under bron ska ha en
slantlutning pa 1:1,7-1:2.

Landfiste, vingmurar och eventuella anslutande stédmurar ska oavsett
gestaltningsklass utformas med samma form som tvarsnittet pa den
anslutande broéverbyggnaden. Detta betyder att vingmurar och eventuella
anslutande stodmurar ska placeras i riktning parallellt med jairnviagen samt
forses med kantbalk och konsol.

Landfisten inom gestaltningsklass 2 och 3 ska utforas med rundade horn
med samma radie som brons mellanstod, sa att 6verbyggnad, mellanstod
och landfisten upplevs som en helhet med sammanhéllet formsprak.
Landfasten inom gestaltningsklass 3 ska utféras med avsmalnande midja
likt mellanstdden i de fall bron har en frih6jd som &ar hogre én 5 meter.

Slant mot landféaste ska utanfor brons dropplinjer forses med vegetation.
Yta under bro ska vid landfiste utféras med bergkross som i dropplinjen
omgirdas av en ram i armerad betong. Bergkross ska ha en fraktion av
cirka 32/64 millimeter. Betongramen ska vara minst 0,3 meter bred och
utforas i naturgra kulor.

Figur 23. lllustration av landféste i den ldngsgaende formfamiljen, I&dbalksbro inom
gestaltningsklass 2-3.

Figur 25. Princip, plan och sektion,
gestaltningsklass 3.

Figur 24. lllustration av landféste i den ldngsgaende formfamilj, plattbro inom
gestaltningsklass 2-3.

Tvargaende formfamil;

For delstrackan Stavsjo-Loddby kommer en plattrambro att anldggas

over Aksjobicken. Bron ir klassificerad inom gestaltningsklass 1 utan
storre krav pa gestaltning. Anledningen dr att bron ar beligen i ett mindre
exponerat ldge utan att vara visuellt viktig i landskapet.

Den tviargdende formfamiljen ska tydliggora den tvargdende riktningen
och viagpassagen under Ostlanken. Formspraket ar till skillnad fran den
langsgdende formfamiljen kantigt. Jirnviagen ska i forsta hand upplevas
som det kontinuerliga elementet med obruten placering av stiangsel eller
bullerskyddsskidrm ovan bron.

Ur gestaltningssynpunkt ar det viktigt att niromradena till dessa broar
utfors pa ett omsorgsfullt sitt. Slanter i anslutning till plattrambroar ska
utféras omsorgsfullt med en slantlutning 1:1,7-1:2. Slénterna ska tickas
med avbaningsmassor eller tillférd vaxtjord och besés. Inga krossytor far
forekomma utanfor broarnas dropplinjer.

Faunapassage

Broarna 6ver Aksjobicken och Torshagsin utgor passageméjlighet och
skydd for medelstora ddaggdjur sa som ravar samt grod- och kraldjur.
Bropassagen ska utformas med strandpassage som mojliggor torr passage
vid medelh6gvatten for djuren under jairnvagen.

Figur 26. Tvdrgaende formfamilj, illustration av plattrambro.



3.1.4 Tunnelmynning 7 _, s

P& delstriackan finns den cirka 8 kilometer 1dnga Kolmardstunneln med Tunnelportalen ansluter till den for Ostldnken sammanhéllna formen ) == --c"h‘
tva tunnelmynningar i sparlinjen. Till jirnvagstunneln ansluts dven fyra som ingdr i den langsgdende formfamiljen. Den aterfyllda marken ovan . . B e I
arbetstunnlar, tvd av dessa utformas for att utgora permanenta insatsviagar ~ Petongtunneln utfors med det 6vre skiktet av avbaningsmassor eller
for raddningstjansten. De arbetstunnlar som inte ska vara kvar kommer av véixtjord. Narmast portalen utgors vegetationen av ligre vaxtlighet
att stingas igen och marken vid mynningarna foreslas att i samrad med som foreslas overga till hogre vegetation utanfor tradsakringszonen.
markagaren aterstillas sa 1angt det 4r ekonomiskt motiverat. Se platsspecifik utformning for tunnelmynningarna i Boksjé och
Brévikenbranten i avsnitt 4.2 Fokusomrdden.
Tunnelmynningar i sparlinjen utférs med en betongtunneldel som _
overfylls med jordmassor for att ansluta till den omgivande terrangen. -

N

Betongtunnelns ldngd har anpassats efter bergets kvalitet och tagit

hansyn till landskapsrummets kénslighet for forandring samt hur
exponerad tunnelmynningen ar. Den yttersta delen av betongtunneln,
tunnelportalen, utformas snedstilld i en vinkel om 35 grader och forses
med en betongkrage som skyddar mot nedfallande jord och andra féremal.
Betongkragens hojd avtar gradvis ju lagre mynningen blir.

Figur 27. lllustration tunnelmynning fér Ostlédnkens jarnvégsspar.

Slanter som ansluter till tunnelportalen ansluts till portalens vinkel

om 35 grader vilket motsvarar lutning cirka 1:1,5. Sldnterna ska tackas
med jord och besds med grasblandning trots den branta lutningen.

Om krossmaterial kravs som erosionsskydd sa ska detta tdckas med
finkornigare material eller utféras med nedspolad vixtjord sa att vaxtlighet
kan etablera sig. Synligt krossslanter runt tunnelportalen far inte
forekomma.

Tunnelmynningar for servicetunnlar vid Boksjo och Persdal ar beldgna
i skogsmark och i ej exponerade lagen. Dessa tunnelmynningar utfors
med en enklare betongkonstruktion. Ingen aterfyllnad med jordmassor
utfors 6ver tunnelmynningarna, istillet kommer bergsskiarningen kring
mynningen bli synlig. Det kala berget blir en férandring i miljén men
framhéaver samtidigt ett naturligt material som finns pé platsen vilket
medfor att utformningen dndé kan smaélta in i omgivningen.

3.1.5 Stodmurar

De stodmurar som dr mest exponerade langs delstrackan finns i anslutning
till brokonstruktioner och utfors som en férlangning av broarnas
vingmurar. Dessa stodmurar ska utféras med gestaltningsprinciper lika
anslutande bro i avseende placering och riktning, men &dven utformning
med konsol och kantbalk enligt gestaltningsprinciper som beskrivs i avsnitt

Figur 28. Vly, tunnelmynning vid Ostlénkens jarnvégsspar.

Tabell 2. Tunnlar inom ldngsgaende formfamilj fér Ostlénken.

Benamning Langdmatning Landskapsbild, Betraktar- och resenarsperspektiv Gestaltningsklass | Beskrivs 3.1.3 Jarnvdagsbro.
(km+meter) kanslighet for (klass 1-3, utférligare
forandring 3=hdgst) i avsnitt 3.1.6 Overgangar mellan markanslutningar

(hog/mattlig/lag/talig) e R . Y . .
Overgadngar mellan markanslutningar ska i sa stor utstriackning som

mojligt anpassas efter omgivande terrangformer for att skapa harmoniska
overgéngar mellan paverkad och opaverkad mark.

Norra tunnelmynningen vid 94+800 Mattlig Synlig fran E4 och i 6ppet landskapsrum. 3 4.2.1
Boksjo

Servicetunnel Boksjo 95+000 Talig Begransad synlighet i landskapet. 1

Servicetunnel Persdal 102+000 Talig Begransad synlighet i landskapet. 1

Sddra tunnelmynningen vid 102+800 Hog Synlig fran E4. 3 422

Bravikenbranten
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3.2 Passager for friluftsliv, natur och rekreation/kultur

Den nya jarnviagsanldggningen kommer att utgora en barriir, bade fysiskt
och visuellt, vilket ger en paverkan pa upplevelsevarden och risker for
fragmentering av landskap med dndrad markanvindning som foljd. For att
minska risken for fragmentering och for att uppratthalla rorelsestrak med
hénsyn till friluftsliv och rekreation, natur- och kulturmiljoé har passager
med mojlighet att korsa anldggningen anordnats. I arbetet med placering
och utformning av passager har behov utifran f6ljande perspektiv beaktats:

o Friluftsliv: Passager for att uppratthalla rorelsestrak och behov av
passager med hansyn till friluftslivets varden.

+ Boende: Passager for att uppratthalla samband mellan till exempel
grannar eller till narrekreationsomraden och lokala malpunkter.
Barnperspektivet dr en viktig utgangspunkt.

e Jord- och skogsbruk: Passager for markégare och arrendatorers
mojlighet att bruka sin mark och bedriva djurhallning. Galler skogs-,
betes- och jordbruksmark.
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Figur 29. Passagekarta. Se Tabell 3 fér beskrivning av respektive passage.

Vattendrag: De vattendrag som kréver bro alternativt trumma med
over 2 meter i diameter.

o Naturmiljo: Passager for klovvilt, mindre daggdjur, faglar och
vattenlevande fauna. Passager anordnas for att bibehalla och starka
ekologiska samband, biologisk mangfald och spridningsstrak.

¢ Kulturmiljo: Passager som stiarker kulturmiljons samlade strukturer
och varden.

+ Landskapsbild: Passager som stiarker landskapets samlade
strukturer och virden samt minskar fragmentering.

Ostlanken som pé den aktuella strickan pa en lidngre stracka gér i tunnel
medfor att stora natur- och friluftsomriden kan lamnas opaverkade och
stora barridreffekter undviks. Utanfor tunneln kommer jarnvagen att
forstarka den redan kraftiga barriareffekten som E4 innebar, men med
hinsyn till att den &r placerad parallellt med och nira E4 s kommer
endast mattligt stora markomraden tas i ansprak. Tillgdnglighet till

. ———— e =

A Tys}gtbr/pét

ol Strémsfors

viktiga mélpunkter i Kolmérden kommer inte paverkas av Ostlinken och
inga omraden av sirskilt virde kommer att bli svéra att na. For flertalet
korsande vigar som ir av betydelse for rekreation och friluftsliv kommer
passager att anldggas. Passager for korsningpunkt mellan vag och jarnvig
beskrivs i avsnitt 3.3 Korsningspunkter vdg och jarnvdg samt i kapitel 4
Omradesspecifik och platsspecifik gestaltning. Ytterligare information om
passager finns att 14sa i PM Passageplan, Ostlinken, delen Stavsjo-Loddby.

3.3 Korsningspunkter vag och jarnvag

Langs strackan korsar Ostlanken allmanna och enskilda vigar samt
jarnvagar. Samtliga passager utformas som planskilda korsningar. Nedan
redovisas de anpassningar som kravs for allmdnna och enskilda vigar.

3.3.1 Allméanna vagar

Vég 898, Nyképingsvégen

Statlig viag som laggs om i nytt l4ge for att passera under Ostlanken. Delar
av den nuvarande strackningen rivs och marken &terlamnas. Vigen
péaverkas pa en stracka om cirka 350 meter.
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Vég 899, Strandvégen

Statlig vig som ligger kvar i befintligt l4ge. Strackningen pa viag 899
paverkas inte, krav pa fri h6jd uppfylls. Vagracken anldggs for skydd
vid avakning. Del av vig 899 som paverkas bendmns Strandvigen, viss
trafik kommer att trafikera vig 899 langre norrut, vigen benimns dar
Nykopingsvagen.

E4, trafikplats 125 Bjérnsnés, norrgdende avfartsramp

Statlig vig som ligger kvar i befintligt lige. Strackningen pa norrgdende
avfartsramp péverkas inte, krav pa fri hojd uppfylls och vigriacken anlaggs
for skydd vid avikning. Det kan bli aktuellt att smalna av rampens
vagrenar for att placera racken. Vigen ar i dagslidget bredare dn nuvarande

3.3.2 Enskilda vagar

Enskilda vagar kommer till stor del att behélla sin bredd men vissa vigar
kan behova breddas, forstiarkas och kompletteras med métesplatser. Nya
enskilda vagar far samma standard som den vag som ersitts, dock minst
en bredd pa 4 meter. De fordndringar av vigarnas dragning som listas
nedan ar forslag och beslutas forst nir lantmaéteriforrattning genomforts
efter att jairnvagsplanen vunnit laga kraft.

Grantorp

Befintlig skogsbilvig blir innestdngd mellan E4 och Ostlanken vilket gor att
den inte langre fyller sitt syfte med dtkomst for skogsbruket. For att ersitta
den innestédngda vagen ar det mojligt att behéalla en arbetsviag som nyttjas

standard for ramper.

Krusenhofsvédgen

Kommunal vig som liggs om i nytt 14ge och passerar pa bro 6ver
Ostlanken. Vagen paverkas pé en striacka av cirka 200 meter.

Tabell 3. Redovisning av passagebehov och de projekterade passagerna.

i byggskedet och avsluta denna med en vandplats for fortsatt atkomst for

skogsbruket.

Gullvagnen

Befintlig enskild vég 6ster om Gullvagnen som leder mot Stubbetorp/
Skinnarbo. Vigen flyttas ldngre fran sjon Gullvagnen och leds upp pa bro
over Ostlanken. Till vigen ansluts dven tva servicevigar samt befintlig

enskild vag vid Stralen.

Aspekter for passagebehov
X~ ()
Nr | Platsnamn Sparlésning Pas§agens lage i férhallande till e <« |ols | 5. S g
Ostlanken c |25 (S|l |2 |ea2(22
o |2 o 7] o |£ |S |08 |Sc
s |ls|Q [2 |2 |Z |82 |2R|BD
L |8 |0 |m |m | [¥ |[=5|>06
Skogsbilvag V Gullvagnen— _ Ingen passage, atkomst sékras genom
1 P > Skarning . R X
skogsbilvag O lansgrans omledning av vag
2 Grusvag till Stubbetorp Bank Over X X X X X [X
3 | Grusvag till Stralen Skiming | gen passage, atkomst sakras genom | X X X
omledning av vag
4 | Stralsjsstrand Bank Ingen passage, vag upphor vid X X |x X X
Ostlanken.
5 Boksjo Bank Over X X |X X X
6 Aksjobacken Bro Under X X
7 Bjornsnas Bro Under X [ X | X |X X X
8 Torshagsan Bro Under X X X
9 Krusenhofsvagen Skarning Over X X |X X X
Kardonbanan G1 . "
10 Kardonbanan G2 Skarning Over X

Béksjo

Befintlig enskild véag vid Boksj6 dras om och tva nya broar, 6ver E4 och
over Ostlanken, anldggs. Vagen flyttas soderut for att kunna byggas
samtidigt som den befintliga vigen hélls i drift och for att fa tillracklig
langd for att ta upp hojder mellan broarna for E4 och Ostlanken. En
mindre, anslutande skogsvig anpassas pa en kortare stracka for att ersatta
befintlig dldre bro 6ver Aksjobicken norr om Ostlinken.

Nykdpingsbanan

Befintlig enskild grusvig langs Nykopingsbanan (vignummer saknas) som
leder till akermark. Vagen flyttas nagot och byggs om pa en stracka av 130
meter for att undvika bropelare for Ostléanken.

3.3.3 Jarnvagskorsning

Nykdbpingsbanan

Nykopingsbanan utgor en del av S6dra stambanan mellan Jarna
(Sodertilje) och Aby (Norrképing). Ostlinken passerar over
Nykopingsbanan pa landskapsbro. Nykopingsbanan behalls i befintligt
lage.
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3.4 Anlaggningsdelar

Anlaggningsdelar som tillhor jairnvagsanlaggningen ska viljas for ett
enhetligt och vdl sammanhallet uttryck. I detta avsnitt beskrivs gestaltning

av Ostlinkens anldggningsdelar med betydelse for anldggningens

helhetsupplevelse.

3.4.1 Bullerskydd

Liangs Ostlinken kommer det att krivas sparnira bullerskyddsskidrm

vid ett antal strackor dir jarnvagen gar pa bro och pa bank nara
bostadsbebyggelse. Bullerskyddskarmarna utformas med likartad

gestaltning for hela Ostldnken vilket bidrar till banans sammanhéllna

identitet.

Genomsiktlig skdrm prioriteras for skarmar i 6ppna jordbrukslandskap

dar jarnvagsbank tillsammans med bullerskyddsskarm utgor en
betydande visuell barridr. Detta for att sikerstilla utblickar och

minska bullerskyddsskarmens visuella barriareffekt. Genomsiktliga
bullerskyddsskarmar ska férses med paflygningsskydd for att minska
risken att faglar kolliderar med skarmen.

Bullerskyddsskidrmarna ska utformas sa att enstaka skadade komponenter

kan bytas ut inom planerat trafikuppehaéll. Detta astadskoms forslagsvis
genom att bullerskyddsskirmarna utfors som ett modulsystem dar

Bullerskyddsskarmarna ar klassificerade i olika gestaltningsklasser dir
klass 1 och 2 i grunden utformas lika men klass 2 utformas med inslag av
genomsiktliga delar. Bullerskyddskarm i gestaltningsklass 3 kan ges en
objektspecifikt utformning som avviker fran Ostlinkens gemensamma

utformning,.

Tabell 4. Bullerskyddsskédrmar.

moduler staplas pa varandra mellan barande stolpar.

bro 6éver Norra Malmolandet

och i 6ppet
landskapsrum.

genomsiktlig.

Benamning Langdmatning (km+meter) Langd Hojd éver Placering Landskapsbild, Betraktar- och Kommentarer/ Gestaltningsklass Beskrivs
(meter) | ralséverkant sparsida kanslighet for férandring | resenarsperspektiv Beskrivning bullerskyddsskarm utforligare i
(meter) U=Uppspar (hoég/mattlig/lag/talig) (klass 1-3, avsnitt
N=Nedspar 3=hogst)
Bullerskyddsskarm pa bank i 93+9309 till 94+138 199 2,0 U Mattlig Synlig fran sjon 1
Stralsjo Stralen.
Bullerskyddskarm pa bank i 94+136 till 94+369 233 2,0 N Mattlig Synlig fran E4. 1
Boksjo
Bullerskyddskarm pa bank i 94+272 till 94+711 439 3,0 U Mattlig Delvis synlig fran | Avbrott for anslutning till landfaste fér vagbro éver 1
Boksjo E4 och i 6ppet Ostlanken vid cirka 94+500.
landskapsrum.
Bullerskyddskarm pa bro dver | 94+711 till 94+735 24 3,0 u Mattlig Synlig fran E4 Bullerskyddsskérm utformas lika 1 421
Aksjobacken under begransad | bullerskyddsskarm pa anslutande bank.
tid.
Bullerskyddsskarm pa bank 102+833 till 102+978 145 2,0 N Hog Synlig fran E4 Del av skarm narmast tunnelpaslag utfors 2 422
utanfor Sédra tunnelpaslaget och i 6ppet genomsiktlig for uppsikt mellan raddningsyta och
landskapsrum. tunnelpaslaget.
Bullerskyddsskarm pa del av 103+402 till 103+551 149 3,0 U Hog Synlig fran E4 P4 landskapsbro éver Malmélandet. Ovre del 3 422




Bullerskyddsskarm pa bank

Bullerskyddskarmar placeras normalt med fritt avstdnd pé 4,5 meter fran
niarmsta sparmitt. Bullerskyddsskarm utformas sd att de dven uppfyller
krav som fysisk barriar. Skarmarna placeras pa en avsats i banvallen som
ligger ldgre an ralsoverkant. Nivaskillnaden medfor att en skarm med
kronhgjden 2,0 meter ovan rialséverkant har en hjd om cirka 2,7 meter
ovan den markyta som den ar placerad pa.

Stolpar mellan moduler ska placeras med ett centrumavstand om cirka
3 meter. Stolpar utfors i varmforzinkat gods. Stolparna ska inte vara
visuellt patagliga sett frdn den publika sidan. Detta utfors genom att
moduler pa den publika sidan helt eller delvis tacker stolpen, se Figur
35. Det forekommer ogenomsiktliga och genomsiktliga moduler. Skdarm
med ogenomsiktliga moduler utférs med ljudabsorberande material pa
modulens spérsida, dessa skdrmar benamns dven som absorberande
bullerskyddsskarm.

Skarmens 6verkant ska utforas med vinkel in mot spar s att ingen plan yta

dir personer kan sté erhélls. Den avfasade toppen kan délja nivéskillnad/

trappning som uppstar pa grund av sparets lutning, se Figur 33. Alternativt

kan nivaskillnad utformas synlig, se Figur 34. Vid synlig nivéskillnad med
trappning, bor trappningen utféras med en nivaskillnad pa maximalt 5
centimeter.

Bullerskyddsskdrm med ljudabsorberande material

Modulerna mellan de biarande stolparna har pa skirmens publika utsida en

yta av trapanel och en insida av ljudabsorberande material.

Bullerskyddsskarmens utsida utférs med en matt yta i gragron kulor

dir den nedre delen av skidrmen utfors i en morkare nyans dn den 6vre
delen. Samma kulorer ska anvindas inom hela Ostlanken for en enhetlig
gestaltning. Exakt kulor tas fram i byggskedet genom provmalning vid
framtagande av fullskaliga prototyper.

Skarmens 6vre del, cirka 70-75% av skarmens hojd, ska pé utsidan utforas
med stdende trapanel och skdrmens nedre del, cirka 25-30% av skirmens
hojd, utfors med liggande triapanel. Modulen ska utforas sé att skdrmens
utsida inte blir klattringsbar.

Vid langa bullerskyddsskarmar uppstér behov av dorrar i skarmen.
Dorrar utfors med samma fargsattning och utférande som anslutande
bullerskyddsskarm.

Illllwlll ‘ i

Figur 30. Elevation, genomsiktlig bullerskyddsskdrm pé bank 2,7 meter hég.
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Figur 31. Elevation, absorberande bullerskyddsskédrm pa bank 2,7 meter hég.

Figur 32. Elevation, absorberande bullerskyddsskdrm pé bank, 3,7 meter hég.

Genomsiktlig bullerskyddsskérm

Skarmarnas nedre del ska utféras med en nedre tit modul av liggande
trapanel med samma markare gragrona kulér som hos ogenomsiktlig
bullerskyddsskdrm pa bank. Den Gvre delen av genomsiktligt material
kan exempelvis utféras av hiardat, laminerat glas eller polykarbonat. Vid
valet av material bor sikerhet och ekonomi vigas in i underhallsaspekten.
Genomsiktlig skdrm ska liksom skidrm med ljudabsorberande material
utgoras av ett system som medfor att enstaka skadade komponenter kan
bytas ut.

Péflygningsskydd utfors av prickmonster i vertikala rander. Prickmdnster
i vertikal riktning upplevs mindre i6gonfallande for trafikanter som
fardas langs med bullerskyddsskarmen i hoga hastigheter jamfért med en
horisontell riktning. Varje rand utfors av morkgra prickar i dubbla rader
med en totalbredd om 50 mm.

Figur 33. Principsektion lutande
overliggare som débljer trappning.

Figur 34. Principsektion éverkant
som trappas efter jarnvdgens lutning,
maximal nivaskillnad 5 cm.

Stolpe

Modul
Sparsida

Publik sida @5 [®))

Figur 35. Planskiss, exempel pa hur stolpar kan déljas av moduler.
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Bullerskyddsskarm pa bro

Pé delstrackan uppfors bullerskyddsskarmar péa bro vid tva

platser. P4 bro 6ver Aksjobécken i Boksjo utformas skirmen

med en platsspecifik gestaltning som avviker frin den generalla
utformningen av bullerskyddsskidrm pa bro. Denna skarm utformas

lika den bullerskyddskarm pa bank som ansluter till bron. Trots att
skdarmen utformas med platsspecifika atgiarder dr denna klassad till
gestaltningsklass 1 eftersom den anslutande bullerskyddsskarmen pa bank
ar klassificerad till gestaltningsklass 1. For mer information se avsnitt 4.2.2
Brdvikenbranten och Malmoélandet.

Bullerskyddsskiarm péa bro 6ver Malmolandet tillhor gestaltningsklass 3.
For att minimera anldggningens barriareffekt i detta 6ppna landskapsrum
ska genomsiktlig skarm utforas i sa stor utstrackning som majligt.
Skiarmen utformas med ljudabsorberande material upp till en meter ovan
ralsoverkant vilket dr forenligt med den bullerberdkning som utforts.
Restrerande 6vre del utfors med genomsiktligt material. Skarmen ska
konstrueras sa att skadade delar kan bytas ut inom planerat trafikuppehall
om en skada uppstar.

Bullerskyddsskiarm pé bro 6ver Malmélandet ska utformas med brorickets
foljare s att foljarna finns ovan kantbalken 1angs hela bron, se figur

36 samt mer information som ges avsnitt 4.2.2 Bravikenbranten och
Malmoélandet.

Figur 38. lllustration bullerskyddsskdrm pa bro éver Malmélandet.

Bullerskyddskiarmens stolpar, som utfors av stél, placeras pa

kantbalkens ovansida med lutning in mot spar i en vinkel som ar

tangent med kantbalkens kurvatur, se Figur 37. Stolpar placeras med ett
centrumavstand pa cirka 2 meter som samordnas med centrumavstand for
broricke. Stolpen ska smalna av upptill, se Figur 37.

Péflygningsskydd utfors, likt genomsiktlig skarm pa bank, av prickmonster
ivertikala rander.

Figur 36. lllustration bullerskyddsskérm pa bro.

Avsmalning upptill

Bullerskyddsskarm

sy

Fundament fér
kontaktlednings-
stolpe

Klamlist

Standare

Figur 37. Principsektion bullerskyddsskérm pa bro. (Gestaltningsprogram
Ostlédnken delen Langsjén-Sillekrog).




3.4.2 Stangsel

Stangsel och servicegrindar ska utformas enhetligt ldngs hela Ostldnken.
Utformning av stangsel ska uppfylla stillda krav pa den fysiska barridren
med syftet att forhindra att djur och méanniskor passerar eller uppehéller
sig inom jarnvigsanldaggningen. Lagsta hojd pa stidngsel dr 2,5 meter ovan
markniva.

Stangsel langs med jarnvagen utgors av flatverksstingsel i varmforzinkat
stal. Runt storre teknikgardar ska den fysiska barridren utgoras av
punktsvetsad stalnitspanel.

Placering av stingsel utgar fran typsektioner som illustreras i avsnitt 3.1.1
Bank och avsnitt 3.1.2 Skdrning. Nir jarnvagen gar pa bank placeras
stingslet minst 0,5 meter utanfor sléntfot. Detta géller dven vid tryckbank
dir placering sker pa tryckbanken minst 0,5 meter utanfor banvallens
slantfot pa tryckbanken. Vid jarnvag i skarning placeras stangslet minst 0,5
meter ut fran slantkronet.

Grundprincipen ar att stangslet ska placeras sa rakt som mgjligt i plan
och i samma hojd. Riskerar placeringen att bli for krokig/knyckig ska det
ritas ut si det fir en lugnare striickning. Overkant stéingsel ska om mdojligt
placeras lagre dn ralsoverkant.

I de fall terrangen lutar mot eller ar hogre pa stingslets utsida, exempelvis
i anslutning till bergsskéarning, méste hansyn tas till vilt. Detta kan goras
genom att exempelvis vilja stangsel hogre dn 2,5 meter.

Figur 4o. lllustration, stdngselévergang fran bank till bro, sténgslet évergar till ett férhéjt brordcke.

Stangselplacering i méte med broricke och bullerskyddsskarm ska utforas
med en rundad ("S-formad") 6vergéng dar stangsel pa en langre stracka
klattrar upp p& banken och méter anslutade racke/skiarm i en riktning som
ar parallell med jarnviagen. Stangsel ska inte mota landfaste vinkelratt. Vid
overgang fran bank till bro ska stangslet mota och 6verga till ett forhojt
broricke, se Figur 40.

Ovanfor tunnelmynningar ska stingsel anldggas cirka 5 meter utanfor
mynningens betongkonstruktion.

Flétverksstangsel, ldngs jarnvégen
« Hojd ovan mark 2,5 meter.

Kulor gra/varmforzinkat.

Maskstorlek nit cirka 40x40 millimeter, vinkel 45 grader.
« Avstind mellan stolpar 2-3 meter.

« Djup under mark 0,4 meter.

Stdngsel med svetsat galler, runt teknikgardar
«  Effektiv h6jd ovan mark 2,5 meter.

«  Kulor gra/varmforzinkat.
« Avstind mellan stolpar cirka 2 meter.
o Maskstorlek niat maximalt 200 (vertikalt) x 50 (horisontalt) millimeter.

« Djup under mark 0,4 meter.

i
5 T
1 f
L Sy ] e T

ur 3. llIuration, sténgselplacering vd 6veén till bro.
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3.4.3 Teknikgardar

P delstrackan anliggs sju teknikgardar utanfor jairnvagstunnel.
Teknikgéardarna innehaller teknikbyggnader, teknisk utrustning och i
vissa fall radiotorn. Fram till teknikgérdarna anlaggs servicevagar som
ansluter till det befintliga vagnatet. Héjdmassigt placeras teknikgardarna
i normalfallet 0,7 meter under rilséverkant. For att &stadkomma en
god anpassning till omgivande landskap eller for att &stadkomma en
kostnadseffektiv 16sning kan placeringen avvika fran normalhéjden.
Langs delstrackan ar det tvé teknikgardar som placeras pé avvikande
hojd. Teknikgard vid lansgransen placeras pa en hogre niva for att
minska bergschakt och teknikgérd vid S6dra tunnelpéslaget placeras
hogre pé grund av att den anslutande service- och tillfartsvdagen for
raddningstjansten inte kan anldggas med en storre lutning utan storre
ingrepp i landskapet. Se tabell 4 for en samlad bild av strackans
teknikgérdar.

Teknikbyggnader

Teknikgardarna har klassificerats i olika gestaltningsklasser dar
gestaltning avseende val av material och kulor kan tillatas variera mellan
gestaltningsklasserna. Samtliga teknikbyggnader och dess ingdende delar

Tabell 5. Teknikgdrdar med placering utanfér jarnvagstunnel.

inom samma teknikgard ska utforas med enhetligt material och kulor
avseende fasad- och takbeklddnad. Detaljer som ventilationsgaller ska
integreras i byggnadsdesignen.

For samtliga gestaltningsklasser utformas fasaden med en liggande
orientering dar reliefverkan uppnas genom 6verlappning som en
overdimensionerad fjillpanel. Det 6versta fjdllet pa fasaden definierar
overgangen mot taket som en typ av takfot. Byggnadens tak ska utforas
med flack lutning. Taklutning ska ske med lagsta del mot jarnvagen.

Teknikbyggnader i gestaltningsklass 1 utfors med fasadbeklddnad av
granad trayta som fatt sin farg av vader och vind eller behandlad for att
efterlikna ytaldrat trd. Pa delstrackan finns ingen anledning att trots hogre
gestaltningsklass vilja en annan utformning for att pa annat sitt skapa

ett bittre anpassning till teknikbyggnadens omgivning. Detta innebar

att teknikgardar inom gestaltningsklass 2 och 3 pa denna delstriacka
utformas med materialval som teknikgéardar i gestaltningsklass 1.
Byggnadernas fasadbeklddnad ska oavsett gestaltningsklass utforas med
brandimpregnering.

Figur 41. Teknikgardar inom gestaltningsklass 1-3 med naturlig omalad trépanel som &r
brandimpregnerad.

Omrade Langdmatning Placering Markniva i Landskapsbild, Betraktar- och Kommentarer/Beskrivning Gestaltningsklass Beskrivs
(km+meter) sparsida forhallande fill kanslighet for resenarsperspektiv teknikgardar utforligare
U=Uppspar ralsoverkant forandring (klass 1-3, i avsnitt
N=Nedspar (meter) (hog/mattlig/lag/ 3=hogst)
talig)
Teknikgard vid 91+657 N +1,5 Talig Mycket liten synlighet i Placering ovan ralsdverkant minskar bergschakt. 1
lansgransen landskapet.
Teknikgard vid 92+300 N -0,7 Hog Placering vid sjo. Synlig fran E4 2
Gullvagnen under begransad tid.
Teknikgard vid Boksjo 94+588 u -0,7 Mattlig Synlig fran E4 och i 6ppet 2 421
landskapsrum.
Teknikgard vid Norra 94+754 U +1,5 Mattlig Synlig fran E4 under begransad | Placering ovan ralséverkant for anslutning av service- och tillfartsvag. Yta for 2 421
tunnelpaslaget tid. raddningstjanst anlaggs i anslutning till teknikgarden.
Teknikgard vid Sodra 102+828 N -0,7 Hog Synlig fran E4 under begransad | Yta for raddningstjanst anlaggs i anslutning till teknikgarden. 3 422
tunnelpaslaget tid.
Teknikgard vid 103+018 U -0,7 Hog Synlig fran E4. Lagre placering ej mgjligt utan storre ingrepp i befintlig E4. 3 422
Bravikenbranten
Teknikgard vid Sodra 104+900 U -0,7 Mattlig Synlig fran E4. 2
Malmélandet




3.4.4 Korsande broar

Broar som korsar Ostldnken utformas enligt gestaltningsprinciper

for den tviargdende formfamiljen. Formspréket dr kantigt och med en
tviargdende riktning 6ver Ostlanken. Avsikten ar att skilja vigpassagen
fran den langsgdende formfamiljen som betonar jarnvagens riktning
och hastighet. Aven viigbroar som inte korsar Ostlinken utformas enligt
gestaltningsprinciper hos den tvirgdende formfamiljen.

For delstrackan Stavsjo-Loddby kommer fem végbroar och tva
jarnvagsbroar anldggas over eller i anslutning till Ostlanken. Broarna
redovisas i tabell 5.

Broar ar indelade i gestaltningsklasser, klass 1-3, dar klass 3 dr den hogsta
klassen med de hogsta kraven pa gestaltning. Mer om gestaltningsklasser
kan ldsas i avsnitt 2.5.2 Gestaltning i tre klasser (1, 3, 3).

For de korsande broarna finns olika tekniska forutsattningar vilka stiller
olika krav vid utformning. Detta kommer att medfora att det finns en
variation mellan de olika broarnas gestaltning. Framforallt kommer

Broracke Elskydd

Figur 42. Tvérsektion, princip plattrambro med elsékerhetsskydd.

Broracke

Ll Ll Ll LI LI

Figur 44. Elevation, princip fér suicidskydd och elskydd.

broarnas barverk att variera. Det gemensamma formspraket for den
tvirgdende formfamiljen framgar istillet av utformning av kantbalk som
utformas lika oavsett typ av barverk.

Betongkonstruktionernas yta ges samma bearbetning som beskrivs for
jarnvagsbroar under avsnitt 3.1.3 Jdrnvdgsbro.

Kantbalk

Broarnas kantbalkar ska utforas med en sidoyta med lutning cirka 6:1 och
formsittas med en slit form, typ plyfa, samt med vav eller duk. Detta ger
en betongyta som reflekterar ljus fran himlen béttre och en ljus och skarp
markering av brons linjespel uppkommer.

I de fall bro6verbyggnaden utférs med konsoler ska dessa utformas med en
bredd av minimum 1,0 meter raknat fran insida kantbalk. Detta for att f&
en tydlig och stram linje som spanner 6ver underliggande mark. For att fa
maximal luftighet och héalla nere korsande vags profil utfors den barande
balkens undersida om mojligt parabelformad.

Broracke

Konsol -/

Stéllada

Figur 43. Tvérsektion, princip fér samverkansbro.

Elskydd (nat)
Elskydd (tat och genomsiktlig)

Broracke och sakerhet

Broricken ska utforas av samma typ langs hela bron for att ge ett
samordnat uttryck. Brordcket ska vara inom samma “familj” som
anslutande sidoridcken. Vid viagbro 6ver jarnvig kravs elskyddsanordning.
Elskydd ska utformas transparent for att sdkerstilla utblickar frin vigen
och for att ge ett 6ppet och luftigt uttryck.

Pa vagbro o6ver Ostlanken for Krusenhofsvigen finns krav pa suicidskydd.
Skyddet samordnas med Ostlidnkens fysiska barridr och redovisas i
kapitel 4 Omrddesspecifik och platsspecifik gestaltning.

Landfasten

Placering och utformning av landféasten inklusive vingmur har anpassats
for att ge anlaggningen ett sa bra samspel med det omgivande landskapet
som majligt. Tva olika grundforslag har tillampats for utformning av
vingmurar. Antingen utformas vingmurar parallella med Ostldnkens
jarnvagsspar som en forlangning av landfistets frontmur. I de fall bron
korsar en underliggande vig i stillet for jarnvag stélls vingmurarna
parallella med den underliggande vigen. I det andra alternativet stills
vingmurarna parallella med den korsande vigen i samma riktning som
brooverbyggnaden. Vid detta alternativ dar vingmuren foljer den korsande

vagens riktning ska vingmuren forses med kantbalk lika broéverbyggnaden.

Utformningsprincip for respektive bro anges i tabell 5 och beskrivs
utforligare i kapitel 4 Omrddesspecifik och platsspecifik gestaltning for
broar dar platsanpassad gestaltning beskrivs.

Landfasten, vingmurar och eventuellt anslutande stédmurar utfors i
normalfallet vertikala. For vigbro 6ver E4 vid Boksjo har platsspecifik
gestaltning av landfastet tillampats, se avsnitt 4.2.1 Boksjo.

Det kan under detaljprojektering och byggnation visa sig att det dr mer
lampligt att vinkla om vingmurarna i en exempelvis 45-gradig vinkel. Detta
kan i s fall genomforas for broar inom gestaltningsklass 1.

Brons naromrade ska utféras pa ett omsorgsfullt sitt. Slanter i
anslutning till bron utformas med en slantlutning 1:7-1:2 och tacks med
vegetationsjord och besis. Oppna makadamytor far inte forekomma
utanfor broarnas dropplinjer.

Yta under bro vid landfiste utfors med ett erosionsskydd med ett synligt
lager av bergkross i mindre fraktioner, omgéirdat av en ram i armerad
betong. Bredd pa ram ska vara minst 0,3 meter.
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Tabell 6. Korsande broar.

Benamning Léangdmatning Formfamilj Brolangd Frihojd Brotyp Brospann Landskapsbild, Betraktar- och Kommentarer/motiv till gestaltningsklass Gestaltningsklass | Beskrivs
med start fran gestaltning (meter) (meter) (antal) | kanslighet for forandring resenarsperspektiv bro utférligare
norr mot séder | (I1&ngsgaende/ (hég/maéttlig/lag/talig) (klass 1-3, i avsnitt

(km+meter) tvérgaende) 3=hogst)

1. Vagbro éver Ostlanken 92+792 Tvargaende 26 6,7 Plattrambro 1 Talig Begransad synligheti | Vingmurar parallella med korsande vag. 1

vid sjén Gullvagnen landskapet.

2. Vagbro 6ver Ostlanken 94+494 Tvargaende 15 6,7 Plattrambro 1 Mattlig Synlig fran E4 och i Vingmurar parallella med Ostlanken. 2 421

vid BOksjo Oppet landskapsrum.

3. Vagbro over E4 vid 94+502 Tvargaende 41 5,2 Samverkans- 1 Mattlig Synlig fran E4 och i Vingmurar parallella med E4. 2 421

Boksjo bro i ett spann oppet landskapsrum.

4. VVagbro over 94+700 Tvargaende 3,5 Plattrambro 1 Talig Begransad synligheti | Fri utformning av vinkel pa vingmur. 1

Aksjobacken vaster om (alt. kulvert landskapet.

Ostlanken eller roérbro)

5. Vagbro dver Ostlanken 105+257 Tvargaende 13,5 Plattrambro 1 Talig Visuellt synlig fran E4, | Suicidskydd. Vingmurar parallella med 1 423

for Krusenhofsvagen begransad synligheti [ Ostlanken.

landskapet fran soder.

6. Jarnvagsbro 105+325 Tvargaende 13,5 Plattrambro 1 Talig Begrénsad synligheti [ Vingmurar parallella med Ostlanken. 1 4.2.3

over Ostlanken for landskapet.

Kardonbanans G2

7. Jarnvagsbro 105+410 Tvargaende 13,5 Plattrambro 1 Talig Begransad synlighet i Vingmurar parallella med Ostlanken, 1 4.2.3

over Ostlanken for landskapet.

Kardonbanans G1

A : U : 1
( by : : 1 1 * Linddalen
N\D . ++ Tyrstorp r B 1
Sandviksgardet ) 1 ! 1
*w+ Bérsjoholm v ! !
\§ Jursla Svarttorp M : ' : : * Bjérndalen
nd & DO % NN 0 g\ sy
"Gréslinge‘. ShNebhle /\mlund o W q : : . '.N?/l;?t?nséorpl. '
e L3 898 N 1 L ! - + Hagen
* cl — 7 R " [
- o Stenkullen Sgdra;_—..—- T ——— _ s 7o\ AET ! ++* +Lund -
%%?% tpl Bjornshag hl@n'§1f'é’|ag.etier al Kolméardstunnéln \.\_\-\ / I:ugnet _..'../-\/Q:Sjon :; : un \ . Halsbraten
- : RGOS en ' ...... L 0 Backsvgden
’//‘/‘j 2 . < . : : : : N Stubbetorp i
N ..~ Dovesfad : Sodra Malmo‘?ﬁ?t - ré‘v?[genbranten ,Timmergtter: Getsjotorp : : : : \ S _S- e —— =
B Malmﬂa_ngej/-"z,’ S O - 1 [ 1 e Y
) -Passage—-—"" NN *%o,g;, \\ . .\ KorpKiint 44%,6‘:.,&)%%:] " _’_/.:/-'Pe.“%fmgrp + Smedbygget
.E‘iingeby/ / __.—Kardonkanan . *Bjérnsnas %o — 7—‘>‘\ Getéaravirien Sy __._J________./-’ o gq{ A
W7 -~ Sedra T~ Mgustbo i Stralen Gullagien j
Bjérnviken | Inre Nageidon y N Kolmarden BoksjGtorp < 1
k ! Si : st et ’
Loddby ) 3 ita Ossby Braviken m R fndhem . ) 3 fﬁ'_‘:isjiﬂgj_
/ Loddby- ¢ . ) N\ r~._ Svartgélen \ o B";<.”' S
74 viken \ AN\ ~. % Blommelund . Boksjo
N Granlund - b 3 Nt X ° /-
AN 1l O e . v .sQrstad
Hersl';ad . N Ossby XN METRERER s/ . gt Asplﬂh’dq'f—.:
/ erg % 4 Bredu r\ atora SN . L Tyskiooét . Kailhagen
/ o N ammaren \\\: — A // Stro,\sfors /
/ Trénas \ m e “tptStrémsfors — Skottsatter 9)
=+ = Grans jarnvagsplan Jarnvagsanlaggning Kardonbanan/Godsbangarden 44/
—-— Grans tillatlig korridor Bank Sparmitt
— Ny eller ombyggd vag === Bro Bro 0 05 1 1,5 2 25
. . - T | o o . [= 1 km
Sewlcevag ur.Tne. Vagomlaggningar © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Skarning

== Angransande delstracka

Figur 45. Karta korsande broar.
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3.4.5 Vegetation

Jarnvagsanlaggningen kommer att forandra forutsattningar for viaxter
och biotoper. Hanteringen av vegetationen ar en viktig del av den nya
anldaggningens landskapsanpassning. Borttagning av vegetation paverkar
skala och struktur i landskapet. En viktig del av jarnvigsanldggningens
landskapsanpassning ar att bevara och aterplantera vegetation likt
omgivande stdndort. Genom att bevara vegetation i sa stor utstrickning
som mdjligt, aterfora avbaningsmassor samt &terplantera arter som
forekommer naturligt i landskapet upplevs anldggningens storskaliga
ingrepp som mer omhéndertaget. Befintlig vegetation visar vad som
trivs pa platsen och dessa arter ska i s hog grad som mojligt bevaras och
aterplanteras. Om plantskolevixter anviands ska det vara landskapsplantor
av svenskt ursprung och anpassade fér den radande véaxtzonen.

Markskikt och slantbekladnad

Slanter ska i forsta hand tackas med avbaningsmassor fran narliggande
plats i samma landskapstyp. Avbaningsmassor innebar att det Gversta
markskiktet med jord, rotter, gris, orter och fron ateranviands. For att
inte locka insekter, sméadjur och rovfiglar nira sparomradet ska ortrik
vegetation undvikas for att minska antalet kollisioner med tag.

Avbaningsmassor behéver mellanlagras under byggtiden och ska

under denna tid inte blandas med 6vriga massor. Upplagsplatser for
avbaningsmassor ska hanteras si att skikten lagras utan att packas och den
naturliga frobanken bevaras. Avbaningsmassor med fr6 fran invasiva arter
ska inte ateranvindas.

Figur 46. Exempel pa vegetationskladd slént anpassad till skogslandskap. Denna typ av sléntbearbetning som &ar anpassad efter omgivande landskap kravstélls Idngs Ostlanken for att skapa
en god landskapsanpassning. Foto: Trafikverket.

I de fall avbaningsmassor inte finns i tillrdcklig omfattning ska vixtjord
tillforas och slanter grasbesés. Vaxtjorden ska vara mager och naringsfattig
eftersom det minskar risken for snabbvixande arter som kriaver mer
skotselkravande rojning. Grasfroblandningen ska utgoras av 1agvixande
och uthélliga arter som ar anpassade till anslutande vegetation och till de
forhallanden som rader ldngs jarnvigsanldggningen.

Mark som ar beldgen drygt 50 meter frin jarnvagssparet som exempelvis
slanter vid vagar som justeras, nya servicevagar eller markytor som
péverkats under byggskedet besas med dngsfroblandning for att bidra till
en storre artrikedom.

Figur 47. Exempel pa markskikt och sldantbekladnad av dngskaraktdr som anldggs cirka
50 meter fran jarnvagen.
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Tradsakringszon

Tradsdkring innebér att trad som kan dventyra jairnvagens driftsdkerhet
tas bort. Servitutet for tradsdkringszonen ger Trafikverket rattighet att
avverka och réja trad och buskar for att skydda sparanldggningen och
jarnvagsdriften. Servitutet stracker sig 25 meter utit fran sparets mitt.
Utanfor skétselgatan finns en kantzon dar Trafikverket har ratten att
avverka trad som vid fall kan nd banan.

Inom tradséakringszonen ska hiansyn tas till befintliga kultur- och
naturvarden. Vid avverkning kan det innebara att kulturminnen som
tidigare varit dolda, till exempel stenmurar och ruiner, framhavs och gors
mer synliga. Naturmiljon kan gynnas genom att till exempel lamna déd
ved.

I tradsdkringszonen kan lagre buskar som inte paverkar sparanliaggningen
och jarnvégsdriften etableras for att ge anldggningen ett battre samspel
med omgivningen.

TRADSAKRINGSZON 25 M

0 5 1M

Figur 48. lllustration av hur trddsékringszonen kan utnyttjas till att skapa en brynzon med lag
buskvegetation.

3.4.6 Dagvattenhantering

Langs jarnvagen foljer Oppna jairnvagsdiken som hanterar dagvatten.
Vattendrag som korsar den nya stambanan leds genom jarnvagsbanken i
trumma eller under jarnvagsbroar. Diken utformas med vegetationstéickta
slanter.

For avvattning av brokonstruktioner se avsnitt 3.2.3 Jarnvdagsbro.

3.4.7 Servicevagar

For att underlitta drift och underhéll av jarnviagens anldggningsdelar
behovs ett viagnat for servicefordon med dtkomst till teknikgardar och
tekniska objekt som signalskép. Servicevigarna har en vigbredd om

4 meter och slitlager av grus. Slidnter ska tickas med avbaningsmassor
eller forses med vaxtjord och besas med griasfroblandning. Slantkrén och
slantfot ska avrundas mot anslutande mark diar mojlighet till detta finns.

Servicevigar ar placerade sa att befintligt vagnit anvands i stor
utstrackning vilket minimerar nyanldggning av vigar. Hansyn till
vardefulla natur- och kulturmiljéer samt till jordbruksmark har varit
betydelsefulla aspekter vid lokalisering av vagarna. Langs delstrickan
planeras tio servicevigar att anlaggas.

Ytor for raddningstjansten kommer att finnas vid tunnelmynningar och vid
strategiska platser langs strackan.



3.5 Landskapsanpassning

Landskapsanpassning innebar i ett storre perspektiv att anlaggningen
utformas med utgdngspunkt i de nationella miljomalen samt anpassas
och samspelar med landskapets karaktir, funktion och varden. I Riktlinje
landskap 3.0 beskrivs det att transportinfrastruktur ska utformas i
samspel med landskapet sé att resenirer erbjuds positiva upplevelser i en
vacker och vilfungerande miljo. Det 6vergripande syftet dr att tillgodose
att landskapets viarden och funktioner kan bibehéllas och utvecklas efter
jarnvagens anldggande.

Jarnvagens geometri gor att spérlinjen inte helt kan f6lja terrdngens
formationer i kuperade landskap. Detta resulterar i att jarnvagen ligger
véxelvis pa bank, bro och i skarning. Valet av spérlinje d&r med denna
anledning en betydelsefull del i arbetet med landskapsanpassning for att
anldaggningen ska samspela med omgivande landskap.

—Aﬂ—-—

NP

Figur 49. Strategisk placering av profillaget fér anpassning till landskapets topografi och till
viktiga strak.

En god landskapsanpassning bidrar till att mildra anliggningens negativa
konsekvenser s& som péverkan pa landskapsbilden. Anpassningen kan
innebira antingen att anldggningen underordnas landskapet eller att
utformningen av ett enskilt objekt framhévs med utgéngspunkt fran
omgivande landskapskaraktir.

Jarnvagsanlaggningen och dess ingdende delar har utformats med
ambitionen att samspela med det omgivande landskapet. Overgripande
gestaltningstgirder och anpassningar redovisas i kapitel 3 Overgripande
gestaltning. Omrades- och platsspecifika anpassningar redovisas i

kapitel 4 Omradespecifik och platsspecifik gestaltning. Exempel pé
landskapsanpassning som utfors inom jarnvéagsplanens permanenta
markansprak:

»  Markanslutning mellan bank och skirning ska i maéjligaste man ske
med varierande slantlutning si att bredden pa slanten ar konstant
medan lutningen varierar. Detta ger ett battre samspel mellan
jarnvigsanlidggningens slidnter och omgivande landskap. Dessutom
mojliggor det en rakare stangselplacering.

« Vegetationsklddda slanter och avrundad sldntanslutning med
radie 5 meter dr en del i landskapsanpassningen som bidrar till att
anlaggningen inforlivas i landskapet.

e Tryckbankens slantkron och jarnviagsbankens slantfot mot tryckbank
avrundas med radie 5 meter.

« Dar mojlighet finns sparas bergklackar i jordslanter for att bidra till ett
mer naturlikt utseende.

Figur 50. Exempel pé jérnvag utformad i samspel med lanskapet som foljer befintlig topografi med vegetationsklddda slénter. Foto: Trafikverket.

Maojligheter till landskapsanpassning utanfor jairnvagsplanens
markansprak och i enlighet med avfallsférordningen bygger pa frivilliga
overenskommelser med markagare. Markagarna far i normalfallet
ersiattning inom 6verenskommelsen. Markagaren overtar dven ansvaret for
markfériandringarna juridiskt efter att anlaggningen har tagits i drift.

Forslag pa landskapsanpassning av omgivande landskap utanfor
jarnvigsplanens permanenta markansprak som kan utforas efter
overenskommelse med berérd markégare:

+ Vid utforande av tryckbank modelleras anslutande mark. Marken
utformas med en gradvis 6kning och minskning av lutning mot
tryckbankens slant for att bryta av jirnvigens strikta och monotona
utformning, se Figur 51.

« Dirjarnvigen passerar genom skogslandskap finns mojlighet till
landskapsmodellering genom att utnyttja Gverskottsmassor till flack
slantlutning inom tradsékringszonen, se Figur 52.
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SLANTAVRUNDNING
SLANTAVRUNDNING

Figur 51. lllustration, tryckbank med slédntavrundning.
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Figur 52. lllustration av landskapsanpassning inom trédsékringszonen. Sker efter
overenskommelse med markégare.
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Figur 53. Oversiktlig karta med mellanzoner.
3.6 Mellanzoner Tabell 7. Mellanzoner.
OtStlal? kle‘:n far till st(t)r (élel pla};:era}ii dparﬂﬁilt m(:d E4. Plfc?‘lngen minskar Omrade Langdmatning | Landskapsbild, Nuvarande Foreslagen atgard Markagare Beskrivs
IS(OIE, aig Izggr'nlen grling oc mlll rar lk ﬁms en av ytter 1gar°e en 1 (km+meter) kanslighet for markférhallande utforligare
kraftig barrluar i landskapet. Me anzon kallas ytaon som uppstdr mellan férandring i avsnitt
jarnvagsanldggningen och annan infrastruktur sa som E4, befintlig jirnvig (hég/mattlig/lag/
eller annan vig. Dessa instdngda ytor kan bli svartillgdngliga och befintlig talig)
markanvdndning kan forsvéras och komma att dndras. Gullvagnen 93+020 - Talig Skogs- /myrmark | Svacka/sanka mellan jarnvag och servicevag Trafikverket
93+080 sydvast om teknikgard vid Gullvagnen fylls
Mellanzoner som ar svartillgingliga riskerar att vixa igen vilket kan upp med jordmassor och tacks med lag
medfora en forandrad landskapsbild. En mélbild for utformning av marktackande lagvaxande grasvegetation.
{nel_lanzpner aroatt ytcir na ska harmoniera med. 0mg1vanc1e landskap och Norra Boksjo 94+300 - Mattlig Oppet landskap, | Naturmark med inslag av naturlik back, laga Enskild markagare 4.21
ovriga mdoomradep for att ge ett 11.1gnt yelhetsmt.ryc'k. Ha?syn tas tl}l 94+450 odlingsmark. buskar och enstaka trad.
omgivande vegetation och former i terrdngen. Principen for markskikt
ir samma som beskrivits under avsnitt 3.4.5 Vegetation. Pa flera platser Sodra Boksjo 94+500 - Mattlig Oppet landskap, | Angsmark. Enskild markégare 4.21
kan lagre buskvegetation och trad planteras for att skapa en varierad 94+700 odlingsmark. (Aterstalining av tiliféllig produktionsyta)
traﬁkantupple':'velse i dﬁ‘ fall Ostlanken dr placerad pd bank parallellt med Norra 103+400 - Mattlig Oppet landskap, | Odlingsmark med fortsatt jordbruk. Enskild markégare 422
E4 under en ldngre stréicka. Malmélandet |  103+800 odlingsmark
1
Mellanzoner som ar placerad? utanfor jarnvagsfastigheten utfors 1 ) Norra 103+800 - Mattlig Oppet landskap, | Angsmark. Enskild mark&gare/Trafikverket 422
overenskommelse med markagare. Trafikverket ansvarar endast for skotsel Malmélandet 104+000 odlingsmark Tryckbanken foéreslas utformas med en (Tryckbank inom mellanzon &gs av
narmast jairnviagen inom jarnvagsfastigheten. 2 gradvis varierad slantlutning for att bryta upp Trafikverket)
jarnvagsanlaggningens monotona utformning.
I Figur 53 redovisas mellanzoner med risk for &ndrad markanvindning _ _
eller mellanzoner dér en landskapsanpassning skulle kunna utfoéras Sodra 104+040 - Mattlig Oppet landskap, |Angsmark. Enskild markagare/Trafikverket 422
for att ge jarnvagen ett battre samspel med omgivning. I Tabell 7 anges Malmélandet 104+780 odlingsmark Tryckbanken foresl!_aslutfc_)rm?? med en (Tryckbank inom mellanzon &gs av
intentioner och forslag p& utformning av mellanzonerna. gradvis varierad slantlutning for att bryta upp Trafikverket)
jarnvagsanlaggningens monotona utformning.
Norra 105+640 - Talig Oppet landskap, | Angsmark. Enskild markagare
Bjornviken 106+000 odlingsmark




3.7 Produktionsytor

Vid byggnation av Ostldnken kommer mark tillfalligt tas i ansprak for
bland annat etableringsytor, upplagsytor och arbetsvigar. Etableringsytor
nyttjas for kontor, manskapsbodar, parkeringsplats och liknande.
Upplagsytor anvands som upplag for berg- och jordmassor.

Byggandet av Ostlanken kommer att medfora omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Inom delstrackan Stavsjo-Loddby kommer det att
vara ett 6verskott av bade bergmassor och jordmassor. Den totala volymen
bergschakt ar cirka 3 560 000 m? och jordschakt cirka 705 000 m3. Detta
medfor ett stort behov av masstransporter och eventuellt mellanlagring av
massor. Masstransporter kommer framfor allt koras i jirnvagslinjen eller
pa arbetsvigar i linjens nirhet.

Etableringsytor och masshanteringsytor kommer att krivas pa foljande
platser:

e Norr om Gullvagnen for lagring av bergmassor fran bergsskarningar.
« Vid anldggande av vigbro och bank vid Gullvagnen.

« Vid byggande av viagbro 6ver E4 och Ostlanken vid Boksjo.

«  Vid byggande av jarnvigsbro dver Aksjcbicken.

« Vid norra tunnelmynningen i Boksjo anldggs en stor yta for upplag och
krossning av berg, betongtillverkning, materialupplag med mera.

« Vid var och en av de tre arbetstunnlarna vid Svartgélen, Rodmossen
och Persdal behovs yta for arbetsbodar och omlastning av massor.
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+ Vid den s6dra tunnelmynningen vid Villa Skoga anliggs sa
begrinsade ytor som mojligt. Inga bergmassor fran tunneln kommer
att transporteras ut denna vig men en produktionsvig kommer att
anldggas i Kolmérdsbranten.

« Intill bron 6ver Malmoélandet kréavs ytor for att anldgga bron.
« Vid Torshagsan kravs ytor for att bygga bron och lagga om an.

+ Vid anldggande av Ostlanken under Kardonbanan och triangelsparet
vid Bédstorp.

« Etableringsyta och masshanteringsyta soder om Bastorp.

3.7.1 Aterstillning och dndrad markanviandning

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markégaren
efter att Trafikverket inte langre har behov av dem. Trafikverkets ambition
ar att i samrad med markigaren dterstéilla marken s langt det ar
ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksé att under byggtiden forebygga
och minimera skador sa ldngt som det dr majligt. Trafikverket har dock
enligt lag inga krav p4 sig att vare sig aterstilla mark till ursprungligt
skick eller genomfora skadeforebyggande atgirder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersitta skadan.

Exempel pa hur éterstéllning av produktionsytor kan utféras redovisas
i Figur 55 och Figur 56. Forslag pa aterstéllning av produktionsytor och
andrad markanvandning illustreras i kapitel 4 Omradesspecifik och
platsspecifik gestaltning.
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Figur 56. Referensbild frén en avvecklad produktionsyta.
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4 OMRADESSPECIFIK OCH
PLATSSPECIFIK GESTALTNING

4.1 Oversiktlig beskrivning

I detta kapitel beskrivs omradesspecifik och platsspecifik gestaltning.
Utpekade omraden och platser ar extra viktiga att utforma pa ett medvetet
sédtt. Den omréadesspecifika och platsspecifika gestaltningen formar en
helhet tillsammans med de 6vergripande gestaltningsprinciperna i kapitel
3 Overgripande gestaltning. Alla principer ir viktiga for att skapa en vil
gestaltad anlaggning. I vissa fall handlar det om komplexa platser dar flera
anldggningsdelar ska samordnas, i andra fall handlar det om omréden som
har identifierats med utgangspunkt i redovisade virdeomréden frén den
fordjupade landskapsanalysen och andra utmaningar i den projekterade
anldggningen.
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4.2 Fokusomraden

Lings delstrackan har tre omraden och sex platser identifierats som kraver
specifika gestaltningsétgarder. Respektive omrade och plats, dven kallade
fokusomraden, redovisas nedan.
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4.2.1 Boksjd

Ostlanken stracker sig genom ett sméskaligt jordbrukslandskap som
omgirdas av skogbeklddda hojder och avgriansas i soder av Boksjon. E4
skir genom omradet och delar av jordbruksmarken. Som trafikant langs
Ostléanken och E4 ar detta det forsta omréddet med 6ppen mark och
utblickar efter en langre stricka genom sammanh#ngande skogsmark.

Jarnvagen ligger parallellt med E4 pa bank och i skarning genom det
oppna landskapsrummet. Mellan E4 och Ostlanken uppkommer en
mellanzon som dven delas av den tillkommande viagbank som anlaggs for
korsande bro mot Boksjotorp. Vagen som idag korsar E4 pé bro ges en ny
placering och kommer att gi 6ver bade Ostlanken och E4, se Figur 61.

Nordvist om jarnvagen finns fastigheter med bostadshus och betesmark
indra anslutning till jarnvégen. I mellanzonen séder om den korsande
vagen anlaggs en teknikgard som innehéller teknikhus, master och
serviceytor. Till teknikgdrden ansluter serviceviag med viagbank som
kommer vara visuellt synlig i landskapet.

Figur 59. Flygvy mot norr 6ver BSksjo.

Innan jirnvigen gar in i Kolmardstunneln passeras Aksjobicken pa
jarnviagsbro. Vister om Boksjotorp anldggs en servicevag for att na
arbets- och tillfartstunnel samt en mindre teknikgéard precis vid det norra
tunnelpaslaget. Bullerskyddsskiarmar planeras pa stora delar av striackan
genom Boksjo och mellan Ostlinken och E4 planeras en skyddsvall.
Skyddsvallen hindrar fordon att hamna pa jarnvagen.

Gestaltningsutmaningar for detta omréde bestér i att minimera
anldggningens dominerande intrdng i miljon genom att begriansa visuella
barriareffekter och delvis behalla 6ppna delar av landskapsrummet.

Broarna i Boksjo utformas med en samordnad och enhetlig gestaltning dar
broarna trots dess olika konstruktionsforutsiattningar ges ett sliktskap som
synliggors i utformningen av vingmurar, kantbalkar och broracken.

Figur 6o. Flygvy mot séder 6ver Boksjo.

Figur 58. Referensbild, befintligt landskap Bbksjé. Vy mot Norra tunnelpaslaget och befintlig E4.
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Vagbro over E4 7

Figur 62. lllustration mot végbro éver E4 och végbro éver Ostlénken i Béksjo.

Mellanzon mellan Ostlanken och E4

I mellanzonens nordostra del kommer en skyddsvall att anlidggas som

ska forhindra fordon pa E4 att hamna pa Ostlanken. Vallen tacks

med tillvaratagna avbaningsmassor av typen dngs- och graismark som
exempelvis forekommer i Boksjo. I de fall avbaningsmassor inte racker till
ska viaxtjord anskaffas och vallen sis med griasfroblandning.

Skyddsvallens dndar utformas med en flack slantanslutning omkring
1:5. Denna typ av anpassning bidrar till att skyddsvallen upplevs mindre
framtradande i landskapet och skapar ett mer naturlikt samspel med
omgivningen.

Sjon Strélen avvattnas i dagsléget till ett dike som leds till en kulvert under
E4. Ostldnken kommer att byggas pé det befintliga diket, vilket skapar ett
behov av att anldgga ett nytt dike. Det nya diket placeras i mellanzonen
mellan skyddsvallen och ner mot den nya viagbron 6ver E4.

Diket utformas som en slingrande biack med varierad sléantlutning.

I anslutning till diket planteras ldgre buskar och trad som bidrar

till att jarnvagsanlaggningen framstar som mindre framtradande i
landskapsrummet. Narmast vigbro 6ver E4 finns mojlighet att anldgga en
lagpunkt for uppsamling av dagvatten som via braddbrunn och ledning
kan ledas bort. Alternativt anlidggs en trumma som ansluter till det nya
diket. Befintlig vigbank som ansloét till den rivna vigbron 6ver E4 tas bort
och pa ytan utbreder sig istillet den nya biacken pa en lagre markniva.

I mellanzonen séder om den nya végen till Boksjotorp Oppnar sig

rummet mot Aksjobicken. Mellanzonen kommer att anvindas som
produktionsyta och foreslés efter byggnation aterstéllas och efterlikna
dagens markanviandning efter 6verenskommelse med markégare. Marken
foreslas fortsatt hallas 6ppen for ett erbjuda trafikanter pa E4 utblick mot
Kolmardsskogen som reser sig soder om Boksjo.

I slanten ner mot teknikgérden planteras lagre buskvegetation och
tradplanteringar for att skdrma av teknikgarden som ar placerad langs
jarnvagen.

Vagbro 6ver E4

Befintlig vig till Boksjotorp anliggs i nytt 1age och behover hojas for

att vigen ska na tillracklig fri h6jd vid passagen 6ver Ostlanken. For att
minimera storning pé trafiken pa E4 under byggnationen ska bron 6ver E4
utforas med ett brofack utan mellanstéd i mittremsan mellan korfalten.

Bron utfors enligt gestaltningsprinciper i avsnitt 3.4 Korsande broar. Den
utformas som en samverkansbro i stal och betong dar den underliggande
barande konstruktionen utgors av en stéllada. Stalladans sidor vinklas ut
sé att 14dan ar smalast i botten, en vinkel omkring 115 grader efterstravas.
Den barande konstruktionen majliggor att 6nskad spannvidd pa minst
12,5 meter kan uppnas i ett spann. Stallddan lackas i en matt gra kulor.
Brobanan av betong utformas med lutande kantbalksutsida enligt
gestaltningsprincip avsnitt 3.4 Korsande broar.

Brons landfastens ges en platsspecifik gestaltning dar frontmur, vingmur
och stédmur placeras parallellt med E4. Vingmur och stodmur ges en
konstant lutande Gveryta som foljer vigbankens slantlutning ner till
slantfot. Landfistet inklusive de anslutande stédmurarna ska utféras med
hog kvalitet. Stédmurarna lutas i riktning ut fran E4 med en vinkel kring
10 grader. Landfastet ska formséittas med ett horisontellt "ribbmdnster”.
Monstersattningen utférs med horisontella lister i gjutformen som placeras
med ett avstand av cirka 0,5 meter.

Figur 63. lllustration av mellanzon mellan Ostlénken och E4.

Figur 64. lllustration mot végbro éver E4 i B6ksj6.

Figur 65. lllustration landféste vid vagbro éver E4 i Bbksjé.
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Vagbro 6ver Ostlanken

Viagbron utfors enligt gestaltningsprinciper i avsnitt 3.4 Korsande broar-.
Brons landfasten ska utféras med omsorg och hég bearbetning. Vingmur
och anslutande stédmur placeras som en férlingning av frontmuren

och stricker sig parallellt med jairnvigen. Vingmur och stédmur ges

en konstant lutande 6veryta som foljer vigbankens slantlutning ner

till slantfot. Motet mellan bullerskyddsskdarm och brons landfaste
detaljstuderas i fortsatt arbete.

Brons elskyddsanordning ska utforas sa transparent som mojligt, med
hénsyn till elféreskrifter, for att inte hindra siktlinjer i det 6ppna
landskapsrummet.

Bro dver Aksjdbacken

Ostlinken passerar AksjGbidcken pa bro. Bron ir beldgen i ett mindre
exponerat lage och har en mild paverkan pé landskapsbilden. Norra sidan
av bron forses med bullerskyddsskdarm. For att minimera méngden av
olika element i landskapsrummet ska skarmen utformas med samma
gestaltningsprinciper som bullerskyddsskarm pa bank, se avsnitt 3.4.1
Bullerskydd.

Slanter i anslutning till bron ska terrdnganpassas och aterstéllas sa att de
efterliknar anslutande slianter i backravinen.

Norra tunnelmynningen

Ostlankens norra tunnelmynning med tillhérande anldggningsdelar
ligger i skogsbrynet som angrinsar till det 6ppna rummet. I anslutning
till tunnelmynningen anliggs en teknikgard och en raddningsyta med
anslutande serviceviag. Tunnelmynningen ligger i ett exponerat lige sett
fran den korsande végen till Boksjotorp. Med hénsyn till bergnivaer och
kvalitet p& berg kommer betongtunneldelen bli omkring 70 meter innan
bergtunneln nis.

Marken ovan mynningens betongtunnel éterfylls ungefar till den
marknivd som fanns pé platsen innan schakt for jarnvégen paborjades.
Vid éterfyllnad ska skogsmarkens oregelbundna karaktér efterliknas.
Detta ger en utformning som samspelar med landskapsrummet dar
tunnelmynningen ar placerad. I forsta hand anvinds avbaningsmassor
fran skogsmark i narmiljon som ytskikt runt mynningen.

Réddningstjanstens uppsamlingsyta ar placerad pd mynningens véstra
sida. Ytans form ar anpassad efter befintlig bergformation med syfte att
minimera averkan i omgivningen. I anslutning till raiddningsytan finns en
mindre teknikgard som ar placerad pa en hogre niva an jarnvégssparet pa
grund av lutningskrav pa den anslutande servicevigen.

Figur 67. lllustration av norra tunnelmynningen i Béksjé.

»

/ Teknikgard=-Raddningsyta =/
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4.2.2 Bravikenbranten och Malmolandet

I landskapsrummet pa Malmélandet mots slatt, berg och hav och i

vister finns samhillet Aby. Omradet ligger till stor del inom riksintresse
for naturvarden pa grund av bland annat dess geologi som har ett hogt
upplevelsevirde. Nedanfor branten breder det flacka odlingslandskapet pa
Malmoélandet ut sig. De olika landskapstyperna stér i kontrast till varandra
och skapar en spannande upplevelse for den som betraktar landskapet.
Landskapet kring tunnelpaslaget vid Bravikenbranten ligger i gransen
mellan det 6ppna och flacka landskapet och den skogskladda héjden, se
Figur 71. S6der om tunnelmynningen ligger fastigheten Villa Skoga som ar
ett byggnadsminne.

Odlingslandskapet pa Malmélandet ar vardefullt med stora ytor och

ett rationellt brukande. Torshagsan passerar genom odlingslandskapet.
Malmoélandets odlingslandskap dr det enda stora 6ppna landskapsrummet
langs strackan. Landskapet sirskiljer sig fran 6vriga landskap som
jarnvagsanlaggningen stracker sig genom pa delstrackan Stavsjé-Loddby.

Omradet ar kinsligt for ingrepp som paverkar upplevelsen av

den geologiska formationen Bravikenbranten och som férandrar
landskapsbilden. Utmaningarna i gestaltningen &ar att minimera ingreppet
i den skogsklddda branten vid tunnelmynningen och minimera de visuella
barridreffekterna for trafikanterna pa E4.

Jarnvagsanlaggningen kommer att ses framférallt fran E4 och samhillet
Aby som ligger pa en hajd i vister. Utblickar finns i flera riktningar 6ver

det flacka odlingslandskapet pd Malmolandet. Tunnelmynningen ligger i
fonden av det 6ppna jordbrukslandskapet.

iy L~

Figur 70. lllustration bro éver Torshagsan och Malmélandet, passage forbi Villa Skoga samt Sédra tunnelmynningen. Servicevdg séder om vég 899 Strandvégen ges en nagot annorlunda strdackning @n vad denna illustration visar. Fér aktuell utformning se figur 71.
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Figur 71. Plankarta Bravikenbranten och norra Malmélandet.




Soédra tunnelmynningen

Ostlanken kommer ut ur jarnvagstunneln i Kolméardsbranten norr om
Villa Skoga. Utanfor tunnelmynningen gar jirnvagen pa en kort stracka

i skdrning for att sedan 6verga till bank innan den fortsitter pa bro
parallellt med E4. Med hénsyn till bergnivaer och kvalitet pa berg kommer
betongtunneldelen bli omkring 100 meter innan sjélva bergtunneln nés.

Marken ovan mynningens betongtunnel aterfylls ungefar till den markniva
som fanns pa platsen innan schakt for jarnviagen utfordes. Vid aterfyllnad
ska skogsmarkens oregelbundna karaktar efterliknas. Detta ger en
utformning som samspelar med landskapsrummet dér tunnelmynningen
ar placerad. I forsta hand anvinds avbaningsmassor som ytskikt runt
mynningen. Markytan ndrmast mynningen forses med 14g markvegetation
som overgar i hogre vegetation utanfor tradsakringszonen.

I anslutning till tunnelmynningen anlaggs pa sodra sidan en teknikgérd
och riaddningstjanstens uppsamlingsyta med anslutande servicevag.
Réddningsytan har anpassats efter befintlig terrang. I detta omréde

ligger berget ytligt, vilket gor att bergskarningar kommer vara synliga.
Bergskirningarna utgor en naturformation som redan finns pa platsen och
som kan upplevas naturliga och smilta in pé ett bra sitt.

Utanfor tunnelmynningen placeras en bullerskyddsskdarm pa sodra

sidan av sparet. Den del av skdrmen som ligger narmast mynningen

utfors genomsiktlig for att riddningstjansten ska ha uppsyn mellan
raddningsytan och tunnelmynningen. Den genomsiktliga skirmen 6vergar
till en ogenomsiktlig skarm som avskarmar anldaggningen fran Villa Skoga.
Mellan servicevig och bullerskyddsskarm planteras lagre buskvegetation i
syfte att dolja anlaggningen och skapa ett battre samspel med omgivningen.
Mellan bullerskyddsskarmen och jarnvagsbron placeras stangslet pa
slantkronet for en rak placering och i samma héjd vilket ger en mindre
iogonfallande strackning.

Vid anldggandet av Ostlanken kommer en produktionsvig anldggas pa
skra i Kolmardsbranten fram mot forskarningen vid tunnelmynningen.
Eftersom omradet ar topografiskt varierande kommer produktionsviagen
ligga bade i skiarnning och pa bank. De markytor som paverkas av
anldggningen foreslas att vid aterlamnande till markégaren aterstéllas
till tidigare marknivaer samt aterplanteras med buskar och trad.
Produktionsytor nedanfor branten foreslés aterstillas for att mojliggora
tidigare markanviandning efter 6verenskommelse med markégare.

Mellanzonen mellan E4 och Ostldnken ar smal och nivéskillnaden ar
stor. Slanterna ska utforas sa att vegetation kan etablera sig. Dar befintlig
vegetation behover avverkas med hénsyn till forstarkningsétgarder ska
den stabiliserade slidnten forses med grasvegetation och aterplanteras
med 1ag buskvegetation samt trad. Stabiliseringsmetod som ej majliggor
vegetationskladd slant ska undvikas.

\Bullerskyddsskarm

Figur 73. lllustration Sédra tunnelpaslaget vid Brévikenbranten.

Servicevag
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Figur 74. lllustration, bro éver norra Malmélandet. Servicevdg s6der om védg 899 Strandvédgen ges en nagot annorlunda strdackning &n vad denna illustration visar. F6r aktuell utformning se figur 71.

Bro over norra Malmolandet

Soder om Kolmardsbranten passerar Ostlanken pé bro 6ver
Nykopingsvagen vig 899, S6dra stambanan och anslutande vigar till
E4. Jarnvagsbron ar cirka 670 meter 1ang och fortsitter mot séder 6ver
jordbruksmarken pa Malmolandet. Bron ar pa grund av sitt exponerade
lage och placering i det kinsliga landskapsrummet klassificerad i

den hogsta gestaltningsklassen, klass 3, och ska gestaltas enligt den
langsgdende formfamiljen som redogors for i avsnitt 3.1.3 Jarnvdgsbro.

Landskapsrummet dr 6ppet och kinsligt for hoga bankar eller andra
konstruktioner som bryter siktlinjer och fordndrar omrédets karaktar.
Det finns ocksé en risk for att jarnvégen fragmenterar landskapet och gor
ytan mellan E4 och jarnvigen svér att bruka. Detta kan pé sikt leda till
igenvaxning som paverkar landskapsbilden. For att behalla landskapets
karaktar ar det viktigt att bevara ssmmanhallna 6ppna ytor som &r

Bron &r av typen kontinuerlig 14dbalksbro med en relativt stor
overbyggnadstjocklek men som majliggor stora spannvidder mellan
brostoden. Placeringen av det sodra landfastet har anpassats med hiansyn
till upplevelsen for trafikanter pa E4 och mojliggor sikt mot Gster. Soder
om denna bro korsar Ostlinken Torshagsan. Inledningsvis studerades
mojligheten att utforma de bada broarna som en gemensam lang bro. Den
fria h6jden under bron blev da minimal ndrmast Torshagsan. Alternativet
med tva separata broar och en mellanliggande bank anses vara en béttre
landskapsanpassning. Bron 6ver Torshagsan utformas som en plattbro
med en tunnare 6verbyggnad. De tva skilda broarna utformas med

ett gemensamt formsprak och upplevs som en helhet som bidrar till
Ostlankens identitet.

Broéverbyggnad

R=1,0m
R=1,5m

Kantbalksutformning utfors enligt den gemensamma utformningen for alla
jarnvagsbroar inom Ostlanken. Ladbalkens sidor ska utformas med sidoyta
Brons lingd och spannvidder r anpassade med hiinsyn till minimal ilutning cirka 5:1. Ladbalkens konsol ska i motet med lddbalken utforas
&verkan p4 landskapsbild och befintlig infrastruktur som anliiggningen med radie cirka 1,5 meter. Dessutom ska ladbalkens undersida utféras med
korsar. radie cirka o,5 meter i motet med ladbalkens sida.

overblickbara och mgjliga att bruka.

Figur 75. lllustration, tvérsnitt genom bro éver norra Malmélandet.



Brostéd

Brons mellanstod utformas med tvarsnitt likt en 8 i formen med en
tunnare konkav mellandel och med rundade kortsidor efter en konstant
radie.

Avvattning

Bron 6ver Malmélandet avvattnas via ytvattenrannor. Fran rannorna
sker utlopp till langsgéende dagvattenledning inom lddbalken. Ledningen
foljer brons langslutning och leder dagvatten mot brons landfisten.
Lingsgiende dagvattenledning pé 1adbalkens utsida ska inte forekomma.
Dagvattenledningens utlopp sker till stupror invid brofundament ner till
markforlagd dagvattenledning och till dike. Stuprér monteras pa den
tunnare konkava mellandelen av brostédet mitt under ladbalken.

Bullerskyddsskérm

Pa den mellersta delen av bron ska en cirka 150 meter lang
bullerskyddsskirm placeras pé vistra sidan. Skdarmen ska utformas som
en samkomponerad helhet med anslutande broriacken pa bada sidor om
skidrmen. Upplevelsemissigt ska racket stricka sig langs hela bron och pa
mellersta delen kompletteras ricket med en bullerskyddsskiarm dar 6vre
delen ar genomsiktlig och den nedersta delen, under riackets 6verliggare,
utfors med ljudabsorberande material. Den nedre delen ska utforas med
en ddmpad bla ton for att harmoniera med himlen och inte bli alltfor
framtradande i landskapsbilden.

—— e =

Bullerskyddsskarm

Effektbelysning
Bron forses inte med effektbelysning da detta riskerar att ta fokus fran det
karaktarsfulla landskapet.

Teknikskap

P& banken soder om bro 6ver norra Malmoélandet finns teknikskap i
anslutning till jirnviagen. For tekniksképen anldggs en serviceyta med
breddning av jarnvigsbanken som foljd. Tekniksképen och serviceytan
ligger i ett exponerat ldge. Det 4r av betydelse att breddningen sker pa Eigur 76_5. lllqstratiqn, bro éver norra Malmé_/andet. Servicevég séder om védg 899 Strandvégen ges en nagot annorlunda strédckning &n vad denna
ett omsorgsfullt sitt utan att stodmurar tillkommer i slinten. Om det ilustration visar. For aktuell utformning se figur 71.

i fortsatt arbete 4r mojligt att placera tekniksképen pa sédra sidan om

jarnvagssparen ar detta en mer fordelaktig placering som bor véljas

eftersom de ar mindre framtriadande sett frdn E4 vid placering pé den

sidan.

Figur 77. lllustration, bro éver norra Malmélandet. Servicevég séder om vég 899 Figur 78. lllustration, bro éver norra Malmélandet. Servicevég séder om vég 899 Figur 79. lllustration, bro éver norra Malmélandet.
Strandvédgen ges en nagot annorlunda stréckning &n vad denna illustration visar. Strandvégen ges en nagot annorlunda stréckning &n vad denna illustration visar.
Fér aktuell utformning se figur 71. Fér aktuell utformning se figur 71.



Bro 6ver Torshagsan

Ostlanken kommer att passera pa bro 6ver Torshagsan som strécker sig
genom det 6ppna odlingslandskapet i vast-Ostlig riktning. Torshagsan
hyser hoga naturvarden. Langs an finns vegetation som innehéller ekar
med virdefull insektsfauna.

Torshagsan ar ett artrikt vattendrag som med sin ravinmiljo berikar
landskapet i denna del. Vid anldggandet av Ostlinken kommer omkring
50-100 meter av Torshagsén gravas om. Slanter i anslutning till bron ska

aterstéllas och anpassas for att efterlikna anslutande slénter i backravinen.

Korsningspunkten mellan jarnvigen och &n utformas for att mojliggora
passage for medelstora daggdjur. Slanter forses med grasvegetation med
inslag av buskar. Utanfor tradséakringszonen foreslas dven tradplantering
for att aterstélla ans tidigare karaktar.

Bron ir klassificerad i den hogsta gestaltningsklassen, klass 3, och ska

TECKENFORKLARING

BYGGNAD
SLANT BANK/SKARNING

LOKAL-/ SERVICEVAG
STANGSEL
TRADSAKRINGSZON
TRYCKBANK

Figur 81. Plankarta Torshagsan.

gestaltas enligt den langsgiende formfamiljen som redogors i avsnitt
3.1.3 Jarnvdgsbro. Brogestaltningen bidrar tillsammans med den

langre landskapsbron som ligger i brons narmiljo till ett sammanhaéllet
uttryck. Detta ger de bada broarna en omhéandertagen och sammanhéllen
helhetsgestaltning som ar anpassad till sitt sammanhang.

Bron utformas som en plattbro med ett spann for att minimera ingrepp
med pelare i &rummet. Spannet ska vara sa langt som mojligt for att
erhélla en bred passage som utformas med hinsyn till det viktiga
spridningsstraket 1angs Torshagsan. Detta innebar att landfastena
kommer att bli synliga eftersom slanten under bron da faller ut i &rummet.
Landfisten ska utformas med avrundade horn i métet mellan frontmur och
vingmur.

Placeringen av kontaktledningsstolpar anpassas s att stolpar placeras
utanfor bron och utanfoér brons vingmurar.

Figur 8o. lllustration, bro éver Torshagsan.




4.2.3 Passage Kardonbanan

Soder om det 6ppna odlingslandskapet pa Malmélandet stracker sig
Ostlianken i djup skiarning genom en skogskladd hojdrygg. Jarnvigen
korsar under tva jarnvagsbroar som tillhor Kardonbanan och en vigbro for
Krusenhofsviagen. Samtliga tre broar utformas med gestaltningsprinciper
enligt den tvirgéende formfamiljen som beskrivs i avsnitt 3.1.3
Jdrnvdgsbro. Soder om hojdryggen ansluter jarnvagen till Sodra
stambanans banvall och de tva banorna samforlaggs in mot Norrképing.

Omrédet dr i dagsldget paverkat av infrastruktur i form av bland annat E4,
stambanan och kraftledningar. Landskapet bedoms ha 1ag kéanslighet for
intrdng och anldggande av ytterligare en infrastrukturanliaggning har ingen
stor paverkan pa landskapsbilden i omradet.

Figur 83. Elevation, Passage Kardon
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Figur 82. Plankarta Kardonbanan. Slénter ges en nagot annorlunda utformning &n vad denna plankarta visar. Fér aktuell utformning se

banan.

(1A

jérh vagsplahens illustrationskartor.
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Viégbro éver Ostlanken fér Krusenhofsvdgen

Vigbron utformas med vingmurar parallella med Ostldnkens jarnvagsspar.
Utformningen ger tillsammans med ovanliggande vagprofil en
tunnelliknande konstruktion med vigslanter ner mot brons kantbalk.
Vingmurarna utformas parallella med sparet och med konstant lutning

1:2 upp till kantbalken. Kantbalken utformas forhojd for att kunna utgora
stodmur for ovanliggande mark. Slidnten utformas med sldntavrundning sa
att ytvatten latt kan ta sig i sidled bort fran jarnvigsanldaggningen.

Den fysiska barridren placeras vid brons kantbalk for att skapa en 6ppen
och trygg vigpassage. Pa grund av att slanten lutar mot den fysiska
barridren kommer den att behéva utformas omkring 3,5 meter hog for
att uppfylla krav som suicidskydd. Vagracke placeras i vigkanten for att
hindra att fordon hamnar pa anldggningen.

Jarnvégsbroar éver Ostldnken fér Kardonbanan

Korsningsvinkel mellan Ostlanken och korsande jarnvagsspar ar inte
vinkelrat, vilket innebér att broarna méste utféras extra breda ovan
Ostlanken.

En utformning dir broarna i omradet ges en sammanhaéllen gestaltning ar
fordelaktigt for platsens helhetsupplevelse. For jairnvagsbroarna innebér
detta att vingmurar likt vagbron anlaggs parallella med Ostlénkens
jarnvagsspar. Brons kantbalk utfors forh6jd och 6verbyggnaden tacks

av markvegetation. Mangden synliga och uppstickande betongytor ska
minimeras. For vingmurarna innebir detta att de utformas med en
konstant vinkel 1:2 upp till brons kantbalk. Vid behov kan horisontell yta
for infastning av kontaktledningsstolpe anordnas. Dock bor inga synliga
vertikala betongytor finnas.

Figur 84. lllustration, vy fran norr éver passage Kadonahan. Slénter ges n nagot annorlunda utformning &n vad denna illustration visar. Fér aktuell utformning se jarnvdgsplanens
illustrationskartor.

Figur 85. lllustration, jarnvagsbro éver Ostldnken vid passage Kardonbanan. Slédnter ges en nagot annorlunda utformning &n vad denna illustration visar. Fér aktuell utformning se
Jjérnvégsplanens illustrationskartor.




5 DRIFT OCH UNDERHALL

5.1 Skotsel och sakerhet

For att sdkerstilla en god kvalitet 6ver tid ska en skotselplan uppriéttas.
Skétselplanen ska beskriva hur planteringsytor ska skotas bade under och
efter etableringsfasen. Skotselplanen ska redovisa var, nar och hur rgjning
ska utforas for att forhindra igenvaxning, hur betesmarker aterskapas eller
hur utblickar bibehélls.

5.2 Strategi for val av material i livscykelperspektiv

Anlaggningen ska utformas for att uppna klimat- och energieffektivisering

i ett livscykelperspektiv. Materialanvindning, i synnerhet betong-

och stalkonstruktioner, har en betydande inverkan pa den totala
klimatbelastningen. Vid utformning av broar och 6vriga konstruktioner har
i systemhandlingsarbetet klimatpaverkan varit en betydelsefull del i valet
av den optimerade 16sningen. En utformning med korta broar minskar
behovet av klimatbelastande material som betong och stal. Dock kan ett
minimerande av broldngder medfora en stérre paverkan pd exempelvis
landskapsbilden.

Klimatpaverkan fran betongkonstruktioner kan ytterligare minskas genom
anviandning av klimatsmarta material, exempelvis betong med inblandning
av slagg eller flygaska.

For att underlitta drift och underhéll ska i forsta hand samma typ av
material och utrustning anvéndas langs hela Ostlanken.
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6 FORTSATT ARBETE

Gestaltningsforslag och krav som beskrivs i detta gestaltningsprogram ska «  Utredning av vilka platser som behover utformas med forhojt stangsel ~ Mal, gestaltningsambitioner och utformningsstrategier som har definierats

6.1 Forslag till gestaltningskrav

Optimering av stangselplacering for att uppnéa en sa rak placering som

foras vidare till nista fas av projektering. Foreslagen gestaltning ska med hénsyn till vilt. Utformningen av det férhojda stangslet och hur under gestaltningsarbetet och arbetet med jarnviagsplanen ska omséttas i
inarbetas i forfragningsunderlag och bygghandling. De dtgarder som det tar hansyn till omgivande landskap behover ocksé utredas. byggbara handlingar och senare till en fardig anldggning. I ett kommande
behover studeras vidare och utvecklas i det fortsatta projekteringsarbetet skede ska gestaltningen omsittas i krav som kommer inarbetas och foljas
ar: + Fasadbekldadnad pé teknikbyggnader ska utfoéras prefabricerad och upp i det fortsatta arbetet.
modulbyggda. Fortsatt arbete kravs i nasta skede for att utvardera
«  Utredning av mojlighet till att utforma tryckbank inom mellanzon pa prefabricerings- och monteringsaspekter. I tabell 8 sammanstills de viktigaste aspekterna som underlag till
Malmolandet med en gradvis varierad slédntlutning for att bryta upp gestaltningkrav som kan inarbetas i den fortsatta projekteringen. Dessa
jarnvagens strikta och monotona utformning. +  Utredning av méjlighet att flytta teknikskdpen vid véstra landfastet av  fgrslag till krav 4r av sirskild betydelse for utformningen av Ostlénken pa
bro 6ver Malmoélandet frén den norra sidan om jarnvégsspéren till den  delstrickan Stavsjé-Loddby.
«  Framtagande av teknisk 16sning for modulbyggda bullerskyddsskarmar sodra sidan. Placering pd den s6dra sidan &r mindre framtradande i
som samordnas for hela Ostlanken. landskapsbilden for resenérer pd E4.

mojligt.
Tabell 8. Férslag till krav.
ID |Forslag till krav Motiv Hanvisning till avsnitt | Placering/KM-tal | Kravkategori
i Gestaltningsprogram
1 Vid jarnvég i skérning ska slantkron mot omgivning avrundas med radie 5 meter. En avrundad évergang till omkringliggande landskap bidrar till att 3.1.2 Hela delstrackan Arkitektur - Mark/vegetation
anlaggningen blir mindre dominerande i landskapsbilden och béttre
anpassar sig till landskapet.
2 Tryckbankens slantkron samt jarnvagsbankens slantfot mot tryckbank ska avrundas med radie | En avrundad 6vergang till omkringliggande landskap bidrar till att 3.1.1 Hela delstrackan Arkitektur - Mark/vegetation
25 meter. anlaggningen blir mindre dominerande i landskapsbilden och battre
anpassar sig till landskapet.
3 Banvallens slant ska forses med lagvaxande grasvegetation upp till niva for underkant av Slantbearbetning ar av stor betydelse ur ett landskapsarkitektoniskt | 3.1.1 Hela delstrackan Arkitektur - Mark/vegetation
frostisoleringslagret. perspektiv och utfors for att uppna krav pa gestaltning.
4 Tryckbank ska utformas med lagvaxande grasvegetation. | férsta hand utférs marktackning Slantbearbetning ar av stor betydelse ur ett landskapsarkitektoniskt | 3.1.1 Hela delstrackan Arkitektur - Mark/vegetation
med avbaningsmassor, i andra hand med vaxtjord och grassadd. perspektiv och utfors for att uppna krav pa gestaltning.
5 Vid jarnvag i skarning ska ytterslant mot omgivning tackas med lagvaxande grasvegetation Slantbearbetning ar av stor betydelse ur ett landskapsarkitektoniskt | 3.1.2 Hela delstrackan Arkitektur - Mark/vegetation
ovan underkant for frostisoleringslager. perspektiv och utférs for att uppna krav pa gestaltning.
6 Vagslanter ska tdckas med avbaningsmassor fran narliggande omgivning. Dar detta inte ar Kravet bidrar till att anldggningen blir mindre dominerande i 345 Hela delstrackan Arkitektur - Mark/vegetation
mojligt ska slanterna férses med vaxtjord och sprutsas med grasfroblandning med inhemska landskapsbilden och att den battre anpassar sig till landskapet.
arter, anpassade till platsens omgivning.
7 Slanter vid landfasten under broar ska innanfér brons dropplinjer utféras med bergkross som | Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 3.1.3 Hela delstrackan Arkitektur - Mark/vegetation
omgardas av en ram i armerad betong. Bredd pa ram ska vara minst 0,3 meter. anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.




ID |Forslag till krav Motiv Hanvisning till avsnitt | Placering/KM-tal | Kravkategori
i Gestaltningsprogram
8 Svacka/sanka i mellanzonen mellan jarnvag och servicevag sydvast om teknikgard vid En naturlik terrdnganpassning bidrar till ett battre samspel med 3.6 93+020 - 93+080 Arkitektur - Mark/vegetation
Gullvagnen ska fyllas upp med jordmassor och téackas med lagvaxande grasvegetation. det omgivande landskapet.
9 Skyddsvall vid Boksjo, mellan Ostlanken och E4, ska vid dess norra och sédra avslut En flack dvergang till omkringliggande landskap bidrar till att 421 KM 93+930, KM Arkitektur - Mark/vegetation
mota befintlig terrang med flack slantlutning, cirka 1:5. anlaggningen blir mindre dominerande i landskapsbilden och battre 94+300
anpassar sig till landskapet.
10 Diket mellan Ostlanken och E4 vid Boksjo ska utformas som en naturlikt formad back samt Utformning som harmonierar med omgivande landskap och 421 94+300 - 94+450 Arkitektur - Mark/vegetation
forses med buskar och trad. ovriga sidoomraden ger ett lugnt helhetsintryck vilket bidrar till att
anlaggningen battre samspelar med det omgivande landskapet.
1 Mellanzonen i Boksjé mellan Ostlanken och E4 ska planteras med buskar och trad i anslutning | Utformning som harmonierar med omgivande landskap och 421 94+300 - 94+450 Arkitektur - Mark/vegetation
till nytt tillkommande dike. ovriga sidoomraden ger ett lugnt helhetsintryck vilket bidrar till att
anlaggningen battre samspelar med det omgivande landskapet.
12 Végslant pa vaster sida om servicevag som angor till teknikgard i Boksjo ska tackas med Vegetation bidrar till att avskarma teknikgarden sett fran E4 vilket 421 94+550 - 94+620 Arkitektur - Mark/vegetation
avbaningsmassor eller besas med gras samt planteras med avskdrmande buskvegetation. bidrar till att ge anlaggningen en battre anpassning till omgivningen.
13 Slanter som paverkas vid Aksjébacken ska aterstallas och planteras sa att de efterliknar Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 4.2.1 94+711 Arkitektur - Mark/vegetation
anslutande slénter i béckravinen.
14 Slant mellan teknikgard och jarnvag vid norra tunnelmynningen i Boksjo ska tackas med Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 4.21 94+740 - 94+770 Arkitektur - Mark/vegetation
avbaningsmassor eller utformas med lagvéxande grasvegetation.
15 Uppsamlingsyta for raddningstjansten vid norra tunnelmynningen i Boksjé ska utformas Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 421 94+750 Arkitektur - Mark/vegetation
med en delvis rund form som ar anpassad efter korspar pa uppsamlingsytan med syftet att
minimera ingrepp i omgivande terrangformation.
16 Slanter runt tunnelportalen i Boksjo ska tdckas med avbaningsmassor eller férses med Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 421 94+800 Arkitektur - Mark/vegetation
lagvaxande grasvegetation.
17 Ovan betongtunneldelen vid norra tunnelmynningen i Boksjo ska jordmassor aterforas och Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 421 94+830 Arkitektur - Mark/vegetation
markmodelleras med syftet att efterlikna anslutande terrangformation.
18 Produktionsyta ovan norra tunnelmynningen i Boksjo ska aterstallas till ursprunglig Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet 421 94+900 Arkitektur - Mark/vegetation
markanvandning (skogsmark) om inget annat 6verenskommes med markagare.
19 Produktionsvéag vid sddra tunnelmynningen vid Bravikenbranten ska aterstéllas till ursprunglig | Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet 422 102+700 Arkitektur - Mark/vegetation
markanvandning (skogsmark) om inget annat éverenskommes med markégare.
20 Ovan betongtunneldelen vid sddra tunnelmynningen vid Bravikenbranten ska jordmassor Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet 422 102+700 - 102+800 Arkitektur - Mark/vegetation
aterféras och markmodelleras med syftet att efterlikna anslutande terrangformation.
21 Slanter runt s6dra tunnelportalen vid Bravikenbranten ska férses med avbaningsmassor eller | Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet 422 102+800 Arkitektur - Mark/vegetation
forses med lagvaxande grasvegetation.
22 Uppsamlingsyta for raddningstjansten vid sédra tunnelmynningen vid Bravikenbranten ska Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 422 102+860 Arkitektur - Mark/vegetation

utformas med en delvis rund form som ar anpassad efter kdrspar pa uppsamlingsytan med
syftet att minimera ingrepp i omgivande terrangformation.
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23 Slant ovan bergskarning mellan E4 och Ostlanken vid sddra tunnelmynningen ska stabiliseras | Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 422 102+850 Arkitektur - Mark/vegetation
och férses med avbaningsmassor eller lagvéxande grasvegetation. Stabiliseringsmetod som
m&jliggdr en vegetationskladd slant ska valjas.
24 Slant mellan E4 och teknikgard vid Bravikenbranten ska stabiliseras och férses med Tillkommande vegetation skarmar av teknikgarden sett fran 422 103+020 Arkitektur - Mark/vegetation
avbaningsmassor eller lagvaxande grasvegetation samt planteras med lag buskvegetation och | E4 vilket bidrar till ett battre samspel med det omgivande
trad. Stabiliseringsmetod som mdjliggér vegetationskladd slant ska valjas. landskapet.
25 Produktionsyta pa norra Malmolandet fér anldggande av jarnvagsbron 6ver Malmolandet ska | Motverkar att omradet vaxer igen med sly och uppréatthaller 422 103+300 - 103+800 Arkitektur - Mark/vegetation
aterstallas till jordbruksmark om inget annat éverenskommes med markagare. siktlinjer i det 6ppna landskapet. Bidrar till ett battre samspel med
det omgivande landskapet.
26 Slénter som péaverkas vid Torshagsan ska utformas och planteras sa att de efterliknar Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 422 104+000 Arkitektur - Mark/vegetation
anslutande slanter i backravinen.
27 Stangsel ska placeras sa rakt som mgjligt, bade i plan och profil. Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
28 Overkant stiangsel ska om majligt placeras lagre &n rélséverkant. Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
29 Stangsel ska vid 6vergang mellan skérning och bank samt vid lokala svackor ratas ut och ges | Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
en rakare placering i plan om sa ar mgjligt.
30 Stangsel ska vid 6vergang till broracke samt bullerskyddsskarm placeras med en rundad Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
("S-formad") 6vergang dar stangsel pa en langre strécka klattrar upp pa banken och méter
anslutade racke/skarm i en riktning som ar parallell med jarnvagen. Stangsel ska inte méta
landfaste vinkelratt.
31 Sténgsel langs jarnvagen ska utféras av flatverksstangsel. Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.
32 Stangsel runt teknikgardar ska utféras av svetsat gallerstangsel. Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.
33 Alla ingaende delar i stdngsel ska utféras av varmférzinkat stal. Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.
34 | de fall terrangen lutar mot eller ar hogre pa stangslets utsida ska hansyn till risk for Bidrar till en sékrare anlaggning. 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
viltinhopp tas och sténgslet utféras med stangselhdjd som férhindrar inhopp.
35 Standare till bullerskyddsskarm och récke pa jarnvagsbroar ska placeras pa kantbalkens Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 3.41 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
ovansida. anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.
36 Utsida av bullerskyddsskarm och broracke ska liva med kantbalkens utsida samt utformas Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 3.4.1 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
med lutning inat. anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.
37 Bullerskyddsskéarm ska utféras av ett kassettsystem som ger mdjlighet till utbyte av enstaka Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 3.4.1 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning

skadade kassetter.

anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.




ID |Forslag till krav Motiv Hanvisning till avsnitt | Placering/KM-tal | Kravkategori
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38 Bullerskyddsskarmens dverkant ska utformas avfasad med lutning in mot spar sa att ingen Bidrar till en sakrare anlaggning. 3.4.1 Hela delstréckan Avrkitektur - Utrustning
plan yta uppkommer dar personer kan sta.

39 Bullerskyddsskarmens Overkant ska utféras i samma kulér som bullerskyddskarmens évre del. | Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 3.4.1 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning

anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.

40 Bullerskyddsskarm péa bank ska utféras med 6vre del, cirka 70-75 % av skarmens hdjd, Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 3.4.1 Hela delstréckan Avrkitektur - Utrustning
av stdende trépanel och skarmens nedre del, cirka 25-30 % av skarmens hojd, utférs med anlaggningens identitet och underlattar framtida underhail.
liggande trapanel. Panelen ska utféras sa att skdrmens utsida inte blir klattringsbar.

41 Bullerskyddsskarm pa bank ska pa utsidan utféras med en matt yta i gragrén kulér dar den Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning
nedre delen ges en morkare nyans. Exakt kulor ska verifieras och godkéannas av bestallaren anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.
genom provmalning vid framtagande av fullskaliga prototyper i byggskedet.

42 Dérrar i bullerskyddsskarm ska fargsattas likt anslutande bullerskyddsskarm. Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till 34.2 Hela delstrackan Arkitektur - Utrustning

anlaggningens identitet och underlattar framtida underhall.

43 Vagbro 6ver Ostlanken vid sjon Gullvagnen ska utféras med genomsiktlig elskyddsanordning | Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.4.4 92+792 Arkitektur - Utrustning
som mojliggor utblickar fran bron. Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hog finish.

44 Vagbro over Ostlanken vid Boksjo ska utféras med genomsiktlig elskyddsanordning som Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.4.4 94+494 Arkitektur - Utrustning
mojliggor utblickar fran bron. Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.

45 Vagbro over Ostlanken for Krusenhofsvagen ska utféras med genomsiktlig elskyddsanordning | Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.4.4 105+257 Arkitektur - Utrustning
som mojliggor utblickar fran bron. Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hog finish.

46 Teknikbyggnader och dess ingaende delar inom samma teknikgard ska utféras med enhetligt | Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingdende anlaggningsdelar for 354 Hela delstrackan Arkitektur - Byggda delar
material och kulér avseende fasad- och takbekladnad. att skapa enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.

47 Teknikbyggnader ska utformas med fasad med en liggande orientering dar reliefverkan Sammanhallet uttryck for Ostlénken ingdende anlaggningsdelar for 354 Hela delstrackan Arkitektur - Byggda delar
uppnas genom 6verlappning som en éverdimensionerad fjdllpanel. Det 6versta fjéllet pa att skapa enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.
fasaden definierar 6vergangen mot taket som en typ av takfot.

48 Teknikbyggnader ska utformas med platt tak alternativt tak med flack lutning. Taklutning ska Sammanhallet uttryck for Ostlénken ingdende anlaggningsdelar for 354 Hela delstréckan Arkitektur - Byggda delar
utféras med takets lagsta sida mot jarnvagssparet. att skapa enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.

49 Alla teknikbyggnader pa delstréckan utfors med fasadbekladnad av naturlig omalad trédpanel. | Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingaende anlaggningsdelar for 354 Hela delstrackan Arkitektur - Byggda delar
Trapanelen ska vara brandimpregnerad. att skapa enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.

50 Godkanda arbetsberedningar kravs innan utférande av brounderbyggnad (stéd och Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela strackan Arkitektur - Byggda delar
landfasten) samt brodverbyggnad. | arbetsberedning ska framga tydligt hur entreprendren Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.
avser uppna stallda krav pa produktionsresultat.

51 Provgjutning ska utféras innan utférande av brounderbyggnad (stéd och landfasten) samt Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela stréckan Arkitektur - Byggda delar
brodverbyggnad. Trafikverket och entreprendren ska komma 6verens om utférande och Ostlanken och som préglas av en god arkitektur med hdég finish.
efterstravat resultat innan gjutning av bro genomfors.

52 Jarnvagsbroar ska utformas med samma brotvarsnitt och brostddstyp inom brons fulla Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela strackan Arkitektur - Byggda delar

langd om inget annat anges.

Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.
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53 Alla jarnvagsbroar inom Ostlankens langsgaende formfamilj ska oavsett gestaltningsklass Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela strackan Arkitektur - Byggda delar
utformas lika avseende gestaltning av konsol, kantbalk, broracke, bullerskydd. Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.

54 Kontaktledningsstolpar och fundament for dessa ska pa jarnvagsbroar placeras pa insidan av | Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela strackan Arkitektur - Byggda delar
brons kantbalk. Ostlanken och som préglas av en god arkitektur med hég finish.

55 Alla jarnvagsbroar inom Ostléankens langsgaende formfamilj utformas med en runt formad Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela stréackan Arkitektur - Byggda delar
kantbalk med radie 1,0 meter pa kantbalkens utsida i métet med farbaneplattans konsol. Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hég finish.

56 Jarnvagsbroar ska utféras med droppnasarrilla av trekantslist. Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela strackan Arkitektur - Byggda delar

Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdog finish.

57 Landfasten, inklusive vingmur och stédmur, ska inom Ostléankens langsgaende formfamilj Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela strackan Arkitektur - Byggda delar
visuellt utformas med samma tvarsnitt (samma radie, hdjd och bredd) som den anslutande Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.
brons broéverbyggnad.

58 Broar av betong ska utféras med form av vertikala brador pa mellanstdd, landfasten och Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.1.3 Hela strackan Arkitektur - Byggda delar
anslutande stédmurar. Liggande bradform ska generellt anvandas pa 6vriga betongytor. Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdog finish.
Brador ska utféras med en bredd pa max 50 millimeter och dar hogst var tredje brada far
skarvas i samma snitt.

59 Jarnvagsbro éver Nykdpingsbanan och Vag 898 ska utformas med ladbalkssidor med sidoyta | Exponerad bro i 6ppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 3.1.30ch4.2.2 103+107 - 103+779 Arkitektur - Byggda delar
i lutning cirka 5:1. Gestaltningsklass 3.

60 Jarnvagsbro dver Nykdpingsbanan och Vag 898 ska utformas med radie 1,5 meter i métet Exponerad bro i 6ppet landskapsrum med véardefull landskapsbild. 3.1.30ch4.2.2 103+107 - 103+779 Arkitektur - Byggda delar
mellan ladbalkens sida och konsol samt radie 0,5 meter i motet mellan l1adbalkens sida och Gestaltningsklass 3.
undersida.

61 Jarnvagsbro 6ver Nykopingsbanan och Vag 898 ska utformas med landfasten med avrundade | Exponerad bro i 6ppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 3.1.30ch4.2.2 103+107 - 103+779 Arkitektur - Byggda delar
horn i métet mellan frontmur och vingmur. Gestaltningsklass 3.

62 Jarnvagsbro over Nykopingsbanan och Vag 898 ska utformas med mellanstdéd med Exponerad bro i 6ppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 3.1.30ch4.2.2 103+107 - 103+779 Arkitektur - Byggda delar
en konstant radie runt stddets kortsida. Stodets langsida ska utformas med en i radie Gestaltningsklass 3.
inatbuktande midja dar smalaste delen ar < 1,2 meter. Overgéng mellan tjock och tunn del ska
utféras med radie utan synliga brytningar sa att tvarsnittet liknar en 8 i formen.

63 Jarnvagsbro éver Nykdpingsbanan och Vag 898 ska utféras med langsgaende ledning inom Exponerad bro i 6ppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 3.1.30ch4.2.2 103+107 - 103+779 Arkitektur - Byggda delar
ladbalk for avledning av dagvatten. Langsgaende ledning utanfor 1adbalk far inte forekomma. | Gestaltningsklass 3.

64 Jarnvagsbro 6ver Torshagsan ska utformas med landfasten med avrundade hérn i métet Exponerad bro i 6ppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 3.1.30ch4.2.2 103+993 - 104+014 Arkitektur - Byggda delar
mellan frontmur och vingmur. Gestaltningsklass 3.

65 Korsande broar inom Ostlankens tvargaende formfamilj ska utformas med ett kantigt Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.4.4 Hela delstrackan Arkitektur - Byggda delar
formsprak. Kantbalkar ska utformas med en sidoyta i lutning 6:1. Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hog finish.

66 Vagbro 6ver Ostlanken och véagbro éver E4 vid Boksjo ska utformas med en samordnad Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 4.2.1 94+502 Arkitektur - Byggda delar

gestaltning dar broarna trots dess olika konstruktioner ges ett slaktskap som synliggors i
utformningen av vingmurar, kantbalkar och broréacken.

Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish och
som samspelar med landskapsbilden.
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67 Vagbro over Ostlanken vid sjon Gullvagnen ska utformas med vingmurar parallella med | Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.4.4 92+792 Arkitektur - Byggda delar
den korsande vagen. Vingmuren ska utformas med kantbalk som ar lik utformningen pa | Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdog finish.
brons kantbalk.
68 Véagbro 6ver Ostlanken vid Boksjo ska utformas med vingmurar parallella med Ostlankens Exponerad bro i 6ppet landskapsrum. Vinkel pa vingmurar 3.4.40ch4.21 94+494 Arkitektur - Byggda delar
jarnvagsspar. Ving- och stédmurarnas dveryta ska utféras med en med konstant lutning. medfor en battre anpassning till omgivningen med mindre synlig
betongyta och stdrre andel synlig vegetationsbekladd slant.
69 Vagbro 6ver E4 vid Boksjo ska utformas med vingmurar parallella med underliggande E4. Exponerad bro i 6ppet landskapsrum. Vinkel pa vingmurar 3.4.40ch4.21 94+502 Arkitektur - Byggda delar
Ving- och stddmurarnas éveryta ska utféras med en konstant lutning. medfér en battre anpassning till omgivningen med mindre synlig
betongyta och stérre andel synlig vegetationsbekladd slant.
70 Véagbro 6ver E4 vid Boksjo ska utformas med landfasten, inklusive vingmur och stédmur, med | Exponerad bro i dppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 3.4.40ch4.21 94+502 Arkitektur - Byggda delar
lutning 10 grader bort fran E4. Gestaltningsklass 2.
71 Vagbro 6ver E4 vid Boksjo ska utformas med landfasten, inklusive vingmur och stédmur, med | Exponerad bro i 0ppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 3.4.40ch4.21 94+502 Arkitektur - Byggda delar
horisontell ménstersattningen av lister i gjutformen som placeras med ett avstand av cirka 0,5 | Gestaltningsklass 2.
meter.
72 Vagbro 6ver E4 vid Boksjo ska utformas med stalldda som lackas i matt gra kuldr. Exponerad bro i 6ppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 34.40ch4.21 94+502 Arkitektur - Byggda delar
Gestaltningsklass 2.
73 Véagbro 6ver E4 vid Boksjo ska utformas med stallada med sidor som ges en lutning utat pa Exponerad bro i 6ppet landskapsrum med vardefull landskapsbild. 3.4.40ch4.21 94+502 Arkitektur - Byggda delar
cirka 115 grader fran ladans undersida. Gestaltningsklass 2.
74 Vagbro for Krusenhofsvagen ska utformas med vingmurar parallella med Ostlankens Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for 34.40ch4.23 105+257 Arkitektur - Byggda delar
jarnvagsspar. Ving- och stddmurarnas éveryta ska luta med konstant lutning. Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.
75 Jarnvagsbro 6ver Ostlanken for Kardonbanans G2 ska utformas med vingmurar parallella Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.4.4 och 4.2.3 105+325 Arkitektur - Byggda delar
med Ostlankens jarnvagsspar. Ving- och stddmurarnas 6veryta ska luta med konstant lutning, | Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.
undantag kan géras for kort avbrott fér montering av kontaktledningsstolpar.
76 Jarnvagsbro over Ostlanken for Kardonbanans G1 ska utformas med vingmurar parallella Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for | 3.4.4 och 4.2.3 105+410 Arkitektur - Byggda delar
med Ostlankens jarnvagsspar. Ving- och stddmurarnas éveryta ska luta med konstant lutning, | Ostlanken och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.
undantag kan goras for kort avbrott for montering av kontaktledningsstolpar.
77 Norra tunnelmynningen vid Boksjo ska utformas med en cirka 70 meter lang betongtunneldel | Exponerad tunnelmynning i vardefullt landskap. Gestaltningsklass 3. | 3.1.4 och 4.2.1 94+800 Arkitektur - Byggda delar
som &verfylls med jordmassor.
78 Norra tunnelmynningen vid Boksjo ska utformas med en snedstalld tunnelportal med lutning Exponerad tunnelmynning i vardefullt landskap. Gestaltningsklass 3. | 3.1.4 och 4.2.1 94+800 Arkitektur - Byggda delar
cirka 35° i Iangsled for anslutning till omgivande mark. Tunnelportal ska férses med en
betongkrage som fungerar som stédmur for den aterfyllda jorden. Betonkragens hdjd avtar
gradvis ju lagre mynningen blir.
79 Sddra tunnelmynningen vid Bravikenbranten ska utformas med en cirka 100 meter lang Exponerad tunnelmynning i vardefullt landskap. Gestaltningsklass 3. | 3.1.4 och 4.2.2 102+900 Arkitektur - Byggda delar
betongtunneldel som 6verfylls med jordmassor.
80 Sddra tunnelmynning vid Bravikenbranten ska utformas med en snedstalld tunnelportal med Exponerad tunnelmynning i vardefullt landskap. Gestaltningsklass 3. | 3.1.4 och 4.2.2 102+900 Arkitektur - Byggda delar

lutning cirka 35° i Iangsled for anslutning till omgivande mark. Tunnelportal ska férses med en
betongkrage som fungerar som stédmur for den aterfyllda jorden. Betongkragens hojd avtar
gradvis ju lagre mynningen blir.
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7/ BEGREPP

Nedan definieras begrepp och ord pa det sitt de anvinds i
gestaltningsprogrammet. Definitionerna kan se annorlunda i andra
sammanhang.

Anlaggningen - Hela jarnvagslaggningen, inklusive banunderbyggnad,
banoverbyggnad, kontaktledningsanldggningar, signalanlaggningar,
stiangsel, bro, bank och tryckbank.

Anléaggningsdel - Mindre del eller enheter som ingér i den storre anlagg-
ningen, exempelvis bullerskyddsskidrmar, bullerskyddsvallar och slanter.

Arkitektur - Byggnadskonst, byggnadsstil, laran om samspelet mellan
tekniska, funktionella och konstnarliga faktorer vid byggande

Arkitektonisk kvalitet - En genomarbetad utformning som samspelar med
landskapet och manniskorna. Anldggningar och miljoer med arkitektonisk
kvalitet ar valfungerande, hallbara och vackra med ett ssmmanhang och
balans mellan funktion, hallbarhet och skonhet.

Bank, jarnvdgsbank, banvall - Anlagd vall av jord, grus eller sten vilken bar
upp en jarnvag.

Barridr - Visuell barriir: ett upplevt hinder som stoppar visuell kontakt
eller utblick. Fysisk barriar: ett fysiskt hinder som stoppar framkomlighet
for manniska, flora och fauna.

Brynzon - Ett omrade mellan skogsmark och 6ppen mark, en sa kallad
ekoton, en grianszon mellan tva naturtyper. Grianszonen ar ofta mer artrik
an de naturtyper eller omraden som zonen gransar till.

Betraktarperspektiv - Vag- eller jairnvagsanlaggningen upplevd fran omgi-
vande landskap eller nirliggande byggnad.

Faunapassage - Faunapassager omfattas av viltbroar, viltportar och
ekodukter. En faunapassage medger rorelse for djur samt/eller vaxtsprid-
ning.

Fragmentering - Fragmentering innebar forlust av ménskliga och naturliga
livsmiljoer genom intrang och omvandling, minskning och forsamring av
kvarstaende livsmiljoer genom stérning och sekundar utveckling och/eller
isolation av kvarstaende livsmiljoer pd grund av infrastrukturens och
landskapets barridrpaverkan. (Institutet for ekologi, SLU)

Forvaltning - Drift och underhéll av jairnviagsanldggningen.

Gestaltning - Samordning av tekniska, funktionella och estetiska aspekter
till en balanserad helhet. Gestaltningen avser bide byggda konstruktioner
och landskapet.

Gestaltningsklass - Ostlankens anldggningsdelar delas in gestaltningsklas-
ser, 1-3, for att tydliggora krav- och prioriteringsnivaer samt att sikerstilla
en enhetlig basniva av gestaltning.

Gestaltningsprincip - Riktlinje avseende del eller delar som styr gestalt-
ningen. For Ostlanken finns en strategi for gestaltning framtagen. Strategin
bygger pa tre nivder: 6vergripande, omradesspecifik och platsspecifik niva.

Gestaltningsprogram - Dokument som redovisar och motiverar valda
stillningstaganden och l6sningar i en anldggning samt anger inriktning for
fortsatt arbete.

Grénszon - Den zon déir jarnvagsanlaggningen moter det omgivande
landskapet.

Karaktadrsskapande - Dominerande bestdndsdelar inom ett omréde i
landskapet skapar dess karaktir och kallas karaktiarsskapande.

Kontaktledning - Strom med ratt spanning och frekvens matas ut i kontakt-
ledningarna till taget.

Korsningspunkt - Plats dar jarnvagen korsar olika tviargaende landskaps-
element, som vigar och vattendrag. Langs Ostlankens strackning finns
manga korsningspunkter, bade dar jairnvigen passerar 6ver och under
olika landskapselement.

Kulturmiljé - Den av manniskan praglade miljon. En kulturmiljé kan
utgoras av allt ifrdn enskilda objekt till hela landskap.

Kanslighet - Kéanslighet for paverkan. Graden av kénslighet hanger ihop
med hur landskapets karaktar samspelar med nya, tillagda element.
Begreppet innefattar en bedomning av hur stor paverkan det tillagda
elementet gor i landskapet och hur synliga dess effekter kommer att bli i
upplevelsen av landskapet efter att tillagget gjorts.

Landféste - Del av underbyggnad till bro for barverkets dndar. Landfastet
overfor lasten fran brons barverk till undergrunden.

Landmarke - Objekt, exempelvis landformation som syns pa langt hall och
som gar att orientera sig efter.

Landskap - Ett omréde sa som det uppfattas av manniskor och vars
karaktar ar resultatet av naturliga och/eller ménskliga faktorer. (Europe-
iska Landskapskonventionen)

Landskapsanalys - Systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades
karaktar, virden, kinslighet och potential. Arbetet utférs inom en rad olika
teknikomraden.

Landskapsanpassning - Gestaltning av vag- eller jairnvigsanliaggning
utifran landskapets forutsittningar. Landskapsanpassning kan bade vara
att det byggda underordnas landskapet eller att utforma dominerande
objekt utifran landskapskaraktaren.

Landskaps- och stadsbild - Den visuella upplevelsen av landskapet vilket
utgors av en eller flera karaktarer.

Landskapskaraktar - Landskap med en egen identitet, historia och geografi.
Landskapsomrade med ett sammanhaéllet uttryck dar landskapets huvud-
sakliga bestdndsdelar &r lika.



Landskapsmodellering - Topografisk gestaltning av terrangen vid framfor
allt uppldaggning av massor fran anlaggningen.

Landskapsrum - Hur platsen i landskapet uppfattas rumsligt och hur den
definieras av mer eller mindre tydliga avgransningar (viggar). Avgrans-
ningarna kan vara landskapets terrangformer med till exempel berg och
dalar eller andra landskapselement som skogsdungar och bostadsomréden.

Landskapstyp - Ett omréde som har en viss generell uppbyggnad och
darfor kan forekomma pé flera olika stillen, exempelvis slattlandskap.

Livscykelperspektiv (LCA) - En metod for att &stadkomma en helhetsbild
av hur stor den totala miljopaverkan ar under en produkts livscykel.

Markanvéndning - Markutnyttjande, méanniskans utnyttjande av jordens
yta for olika andamal till exempel dkerfalt, vigar, bebyggelse och flygplat-

Ser.

Mellanzon - Zoner som uppstar mellan jirnvagsanldggningen och annan
infrastruktur vid anldggandet av Ostldnken.

Nedspar - Avser det hogra sparet i riktning ned och s6derut.

Omgivning - Det kringliggande landskapet. Den milj6 betraktaren befinner
sig i.

Omrade - En vil definierad yta eller en avgransad markutbredning.

Plats - En specifik punkt, ett rum eller en vl avgriansad yta.
Produktionsplanering - Planering av hur anlaggningen ska produceras pa
plats. I planeringen reserveras mark for arbetsvigar, upplag och andra ytor

som krévs for att anldggningen ska kunna byggas.

Produktionsyta - Markyta for arbetsvigar, upplag och andra ytor som kravs
for att anlaggningen ska kunna byggas.

Resenérsperspektiv - Hur anldggningen och landskapet betraktas och
upplevs av tagets resenirer.

Ré&ddningsyta - Markomrade for en eventuell evakuering av tdgresenirer
och tillganglighet for raddningsfordon.

ROK - Forkortning for rilsoverkant.

Servicevég - Vag som hor till anlaggningen, exempelvis vig till teknikgérd
och riaddningsyta.

Skala - Landskapets skala uttrycker en relation i storlek mellan oss sjédlva
och landskapet eller mellan befintliga objekt i landskapet. Storleksforhal-
landet avgor om landskapet upplevs som storskaligt eller smaskaligt.

Skérning - Nar hojden for anldggningen befinner sig under omkringlig-
gande markhd6jd uppstar en skiarning. Nar jarnvagen sanks ner i landskapet
kallas urholkningen for skiarning. Det finns jordskarning respektive
bergskarning.

Specifik - Egentligen artegen; kinnetecknande for en viss kategori.

Teknikgard - EST-anlaggningar (el, signal, tele) samlokaliseras i gemen-
samma teknikgardar och teknikhus och vid gemensamma atkomstvagar
dar sd ar praktiskt mojligt.

Tillatlighet - Regeringen skall prova tillatligheten av nya verksamheter (till
exempel jarnvagar) enligt Miljobalken

Trddsékringszon - Banan ska vara tradsikrad sa att en skotselgata skapas
om normalt 25 meter utgdende fran narmsta sparmitt. Tradsakringszonens
utformning ska beaktas och betraktas som ett omrade med potential for
biologisk méangfald.

Tunnelmynning - Dar tunneln tar vid eller slutar.

Tryckbank - En form av grundliggnings- och stabilitetsatgidrd som innebér
att tunga jord- eller bergmassor laggs intill jarnvigsbanken.

Uppspar - Avser det véanstra sparet i riktning upp och norrut.

Visuell barriér - Nagot som skymmer vyer eller utsikt vilket paverkar hur
landskapet uppfattas.

Aterstélining - Mark som anvénds i anslutning till byggandet att jirnvagen
ges antingen en ny anviandning eller aterstalls till den ursprungliga
markanvandningen.

Overgripande — Som ticker ett storre omrade eller flera omraden.

Overgéng - Den del dir anlidggningens utformning och konstruktion
overgdr fran exempelvis en bank till skiarning eller fran marklage till bro.

Overskottsmassor - Markticke, block, sten och jordpartiklar i olika frak-
tionsstorlekar som blir 6ver vid anldggningsarbeten.
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