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Inledning

Sedan forra samradet (november 2019 till januari 2020) har mindre forédndringar skett i den
permanenta anldggningen, men dven en del storre forandringar gillande tillfalliga markansprék under
byggtiden. Darfor har Trafikverket genomfort ett kompletterande samrad. Med hansyn till pandemin
Covid-19 har samradet genomforts helt digitalt.

I denna redogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradsprocessen for det kompletterande
samradet for Ostlanken, delprojekt Norrkoping, strackan Stavsjo-Loddby har bedrivits. I redogorelsen
beskrivs @ven hur inkomna synpunkter, inkomna under perioden 3 februari till 3 maj 2021, frn
myndigheter, allmdnheten, enskilda samt sarskilt berorda kommer att tas om hand. Denna
redogorelse kommer att inarbetas i Samradsredogorelsen for Jarnvégsplan, Stavsjo-Loddby.

En viktig del vid planeringen av utbyggnaden av Ostlanken ar dialogen med allménheten och alla som
berors. Syftet med samrad ar dels att samla in den kunskap som finns om det aktuella omrédet, dels
att identifiera de synpunkter och intressen som &r viktiga for planeringsarbetet.

Lopande information om hela projekt Ostlanken och om delprojekt Norrképing finns pa

webbplatserna www.trafikverket.se/ostlanken respektive www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping.

Vid samradet fanns forutom lopande information dven kontaktuppgifter och formular for att lamna
synpunkter.


http://www.trafikverket.se/ostlanken
http://www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping

Kompletterande samrad om forslag till detaljutformning
av anlaggningen

Samradsaktiviteten avsig ett kompletterande samrad géllande anldggningens utformning for
Ostlanken pé delen Stavsjo-Loddby i Norrkopings kommun (samradsmaterial daterat 2021-02-02).
Trafikverket informerade om anldggningens utformning genom brevutskick och annonsering i
dagspress med hénvisning till ytterligare information pa projektets webbplats. Dar presenterades
forslaget och det gavs mojlighet att limna synpunkter. I samradskretsen ingick fastighetsdgare upp till
200 meter utanfor de planerade spéren eller som bedémdes paverkade av tillfdlliga nyttjanderatter
samt de myndigheter och organisationer som antogs vara berérda. En samradsremiss l1amnades dven
till Lansstyrelsen i Ostergotlands lin och Linsstyrelsen i Sodermanlands lin. Totalt erbjods cirka 400
berorda hushall till att ta del av samradsmaterialet genom personligt brev. Synpunkter 6nskades
skriftligen senast 23 februari 2021. P4 grund av pandemin holls inga 6ppna hus, ddremot fanns
mojlighet till personligt méte pa orten.

Samradsmaterialet innehdll en digital portal diar det fanns mojlighet att i text och kartor 1dsa om
anldggningen, byggtiden och vilka foérandringar som skett sedan forra samréadet.

Under samradstiden holls moten med enskilda fastighetsigare som kan antas bli sirskilt berérda av
projektet for att forklara samradsmaterialet och dess innebord.



Lénsstyrelserna i Ostergétlands och Sédermanlands I&n

I januari 2021 skickades en samradsremiss avseende anldggningens utformning till lansstyrelserna for
deras yttrande. Som svar pé remissen inkom yttrande fran lansstyrelserna den 26 mars 2021.

Sammanfattning av linsstyrelsernas remissvar samt Trafikverkets svar
I foljande stycken redovisas ett kort referat av lansstyrelsernas samradsyttrande.

Verksamheter som ska bedrivas inom masshanteringsytorna, och dven iordningstillandet av ytorna,
kan utgora miljofarlig verksamhet. Lansstyrelsen anser att provning av planerad miljofarlig
verksamhet inom respektive yta bor ske separat genom antingen en anmailan eller ansokan om
tillstdnd. Lansstyrelsen ser darfor att det dr lampligt att i kommande miljokonsekvensbeskrivning ange
om verksamheterna kommer att innebara tillstdndspliktig eller anmalningspliktig miljofarlig
verksamhet.

Lansstyrelsen bedomer att det utifrén samradsunderlaget ar svart att ta stillning till om lokaliseringen
av de nya masshanteringsytorna ar lampliga utifran paverkan pd ménniskors hilsa och miljon. Det
saknas beskrivning av den verksamhet som ska bedrivas inom respektive yta, motiv for val av plats
samt planerade skyddsatgirder for att undvika oldgenheter och skador. Detta bor redovisas i fortsatta
samrad och i planens miljokonsekvensbeskrivning. Nar det géller byggskedets miljokonsekvenser,
sarskilt den storning som uppstar pa etableringsytor diar verksamhet kommer att pagé under lang tid,
bor det tydligare beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Det géller dven for de nu foreslagna
massupplagsytorna.

I samradsunderlaget anges att nirhet till boende har varit en aspekt vid lokalisering av ytorna. Det
kvarstér dock att beskriva hur denna aspekt vigts in for bida upplagen, de transportviagar som berors
samt hur 1angt avstand som har bedomts vara tillrackligt for att forhindra oacceptabel stérning.

Lansstyrelsen konstaterar att fortsatt samrad behovs for en del av omraddena avseende paverkan pa
omkringliggande miljo, inte minst vad avser risk for lickage av kvive. For att klargora detta behovs en
tydligare beskrivning av den planerade masshanteringen.

I omradena for massupplagen och dér nya vigar och arbetsomraden ska anldggas bedomer
lansstyrelsen att det ar nédvandigt att snarast utfora arkeologiska utredningar. Det dr angeléget att
massupplagen och 6vriga arbetsytor anpassas efter vad som framkommer i dessa utredningar.

Vidare lamnar lansstyrelsen ett flertal synpunkter samt information om natur- och kulturmiljévirden
kopplat till féreslagna upplags- och etableringsytor. Sarskilt lyfts behovet av fortsatt samrad, att
ytterligare utredningar behover utforas, att fordjupade beskrivningar och motiveringar av valda platser
behover goras samt att lampliga anpassningar och forsiktighetsmatt behover vidtas for att undvika
skada pé naturvarden.

Lansstyrelsen ser positivt pa de temporira skyddsatgiarder som gors vid Villa Skoga under byggtiden
och att rdddningsytan justerats angdende markansprak. Lansstyrelsen stiller sig daremot tveksam till
om foreslagen genomsiktlig skarm ar tillracklig for att skydda Villa Skoga och vill se mer utarbetade
forslag for att forhindra paverkan pa byggnadsminnet.

Slutligen ldmnar lansstyrelsen specifika synpunkter gillande vattenverksamhet.

Trafikverkets svar:

Da det har inkommit mdnga synpunkter avseende massupplagsytorna har Trafikverket valt en
annan strategi gdllande overskottsmassor, se utforligare beskrivning under rubrik Allmdnheten och
enskilda sarskilt berérda, punkt 6. Nar Trafikverket nu tanker annorlunda avseende
masshanteringen, blir det ddrfor ej aktuellt att beméta synpunkterna fran ldnsstyrelserna i samma
omfattning. Avseende verksamheter som kan utgora farlig miljoverksamhet samt miljokonsekvenser
1 byggskedet sG kommer detta att beskrivas i delstrdckans miljokonsekvensbeskrivning.




Trafikverket ser positivt pa fortsatt samrad med lansstyrelserna for vidare dialog kring
masshanteringsfragan.

For att dolja jdrnvdagen for Villa Skoga och skydda mot buller kommer en bullerskyddsskdrm
placeras vid s6dra tunnelmynningen. Delen ndrmast tunnelmynningen behover vara genomsiktlig
pa grund av rdddningstjdnstens krav. Den delen ligger dock till stor del bakom befintligt
hojdrygg/as, vilket gor att den kommer vara mindre synlig fran Villa Skoga. Trafikverket dar
positiva till fortsatt samrad om utformning av bullerskyddsatgdrden.

Trafikverket tar till sig synpunkterna avseende vattenverksamhet. Dessa hanteras inom ramen for
miljoprovning och beméts i samradsredogorelsen for vattenverksamhet.

Norrképings kommun

I januari 2021 skickades en samradsremiss avseende anldggningens utformning till Norrkopings
kommun for deras yttrande. Som svar pa remissen inkom yttrande frin kommunen den 13 april 2021.

Sammanfatining av Norrkopings kommuns remissvar samt Trafikverkets svar
Norrkopings kommun tidigare yttrande avseende framtida utbyggnad av trafikplats Bjornsnis
kvarstar. Samradshandlingen redogor inte for om forslaget gér att forena med en framtida utbyggnad
av trafikplatsen s som kommunens 6versiktsplan anger.

Kommunen tolkar samradshandlingen som att merparten av byggtrafiken kommer att angora
arbetsomradet via tillfalliga trafikplatser langs E4 och ser positivt pd detta. Dock har Gamla
Stockholmsvigen tillkommit som angéringsvag for byggtrafik, ndgot som belastar Katrineholmsvéigen
och Nyképingsvigen. Vid nyttjande av gator genom Aby méste hiinsyn tas till oskyddade trafikanter.
Trafiksdakerhetsatgiarder kan beh6va utforas for byggtrafiken och vigens barighet behéver utredas
samt bedomas mot forvintad belastning. Kommunen har ingen invindning mot nyttjandet av Vistra
Bravikenviagen men behover tidigt involveras vid planering av byggvigar, in- och utfarter med mera.

Vidare onskar kommunen att gemensamt med Trafikverket se 6ver mojlighet att 6verta planerade
byggvigar mellan Vistra Bravikenvigen och vig 899 for gdng- och cykeltrafik mellan Loddby, Aby och
Krokek efter jairnvagsplanens genomforande. Strackan ar utpekad i regionala strategier och i
kommunal 6versiktsplan och kan ses som ett funktionellt ssmband mellan Krokek och Norrképing.

Norrkopings kommun betonar vikten av att bibehéalla mojligheterna att ta sig till malpunkter viktiga
for friluftslivet, bade under byggtid och efter genomforandet. Verksamheter kopplade till
jarnvagsbygget bor ta storsta mojliga hansyn for att inte paverka fasta rekreationsplatser genom
storning som buller och vibrationer.

Slutligen ser kommunen positivt pa en fortsatt dialog om hur tillfallig infrastruktur och massor i
lampliga fall kan nyttjas och dteranvéndas lokalt.

Trafikverkets svar:

Ostldnkens linjestrdckning over Malmolandet var ute for samrdd 2016. Nu gdllande samrdd avser
jérnvégens utbredning i plan och profil. I Trafikverkets samrddsyttrande for FOP:en Aby — Jursla
(2014-08-08) framforde Trafikverket att den i FOP:en redovisade utbyggnaden av en fullstindig
trafikplats pa E4 behovde analyseras vidare. Denna analys och vidare arbete ska ske i dialog med
Trafikverket Planering region Ost.




Betrdffande byggtrafik pd Gamla Stockholmsvigen genom Aby kommer endast
personbilstransporter kommer att vara tillatna, se svar under rubrik Allmdnheten och enskilda
sdrskilt berorda, punkt 5. Trafikverket kommer att fortsdtta fora en kontinuerlig dialog med
Norrképings kommun avseende Gamla Stockholmsvdgen. Trafikverket noterar att strdckan dr
utpekad i regionala strategier samt i kommunal 6versiktsplan och kommer att ha fortsatt dialog
med bade markdgare och kommunen for att om mojligt hitta samverkansférdelar och méjligheter
till resurshushallning.

Vid val av jarnvdgens utformning har Trafikverket efterstrdvat att placera sparlinjens ldge i plan
och profil sd ndara E4 som mojligt for att i mojligaste man begrdnsa pdverkan pa bland annat
friluftsliv. Men ndr en jarnvdgsanldggning av den hdr storleken ska byggas kan detta inte géras
utan att omgivningen pdverkas, vilket dven innebdr att tillgdngligheten forbi bygget kommer att
minska under byggtiden. Man kommer ibland behova kéra omvdgar, men det ska fortfarande vara
mojligt att ta sig mellan for allmdanheten viktiga malpunkter. Trafikverket arbetar for att begrdnsa
paverkan och en 6versyn pagar over vilka platser som dr viktigast att ge tillgdnglighet till.

Trafikverket ser att en aktiv dialog med kommunen dr viktig for att hitta lokala avsdttningar for
massor for att kunna begrdansa miljopaverkan.

Nyképings kommun

I januari 2021 skickades en samradsremiss avseende anlaggningens utformning till Nykopings
kommun for deras yttrande. Som svar pa remissen inkom yttrande frin kommunen den 23 februari
2021.

Sammanfattning av Nykopings kommuns remissvar samt Trafikverkets svar

Nykopings kommun konstaterar att det frin framtaget underlag ar svart att avgora ifall krossning och
sortering kan bli aktuellt inom ytan for massupplag som ligger inom kommunen. Placering av
massupplaget innebar att stora trafikmangder med tung trafik kommer att tillkomma, nagot som
innebdr stora olagenheter for boende och verksamma i samhillet. Nykopings kommun kraver att
Trafikverket garanterar en héllbar trafiklosning da detta inte redovisas i handlingarna och ser behovet
av att konsekvensanalyser upprittas.

Nykopings kommun vill ocksa lyfta fram behovet av samordning mellan Ostlankens delstrackor
Skavsta-Stavsjo och Stavsjo-Loddby avseende ytor for etablering. I Stavsjo finns verksamhetsmark
planlagd som lampar sig for etableringar under byggtid, som far direkt koppling till service och andra
funktioner. Kommunen ser fram emot fortsatt dialog kring detta med Trafikverket.

Trafikverkets svar:

Betrdffande massupplag, se svar under rubrik Allmdnheten och enskilda sérskilt berorda, punkt 6.

Avseende en hdllbar trafiklosning, sa kommer trafikanordningsplaner att tas fram i byggskedet. Ddr
kommer en analys goras over vilka tillfalliga atgdarder som anses nodvdndiga for att sckerstdlla
trafiksdkerheten.

Samordning sker kontinuerligt mellan de olika delstrdckorna under projektets gang, exempelvis ytor
for etablering under byggtid, och Trafikverket ser fram emot fortsatt dialog med Nykopings
kommun angdende gemensamma fragor.



Ovrigt berérda myndigheter och organisationer

Trafikverket har tagit emot cirka 150 skriftliga synpunkter, varav cirka 40 kommer frén myndigheter
och organisationer och resterande frén fastighetsdgare, rattighetsdgare och allminhet.

Lantbrukarnas Riksférbund Ostergétland (LRF) betonar vikten av att passager for djur och
lantbruksmaskiner under Ostlankens bygg- och driftskede bor ha en god framkomlighet.
Lantbruksniringens behov behover framgent tydliggoras och tekniska losningar méaste presenteras for
att minimera effekterna av jirnvagskorridoren i jord- och skogsbrukslandskapet. LRF 6nskar dven att
ny infrastruktur forlaggs i anslutning till befintlig for att sdledes minimera intrang.

Vidare uppmanar LRF att Trafikverket bor erbjuda markigare ersittningsmark och att ansvariga
myndigheter bor vara lyhorda till andra forslag frén drabbade markéagare. Slutligen betonar LRF
vikten av att Trafikverket erbjuder sig bekosta ombudskostnader i de fall det behovs.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har, baserat pa en passageplan, tillgodosett det grundldggande behovet av passager
for trafikanter, areella ndringar, ndrboende och friluftslivet. Dessa passager har i vissa fall
utformats med betydande hdnsyn till landskapets vdrden. Ddrtill har ett antal passager helt eller
delvis planerats in for att tillgodose jord- och skogsbrukets behov.

Trafikverket har efterstrdvat att lokalisera jdrnvdgen sa ndra E4 som majligt for att minska
konsekvenser for bland annat fastighetsdgare. Sparlinjens utformning dar ett resultat av samrdad om
val av lokalisering som holls 2017 och efterfoljande beslut

Trafikverket har normalt sett ingen ersdtitningsmark att erbjuda, utan ersdtter den skada som
uppkommer for markdgaren. Betrdffande ombudskostnader dr Trafikverket inte skyldiga att betala
ersdttning till fastighetsdagaren for dennes ombud vid frivilliga forhandlingar. Vid sdrskilda
omstdndigheter kan dock Trafikverket ersdtta fastighetsdagaren for skdliga ombudskostnader om
overenskommelse har trdffats.

Naturskyddsforeningen upplyser Trafikverket om att paverkan pé Torsjon samt avrinningen frén
omrédet maste utredas och hanteras. Avledande dike behover fa sddan utformning att kvave och fosfor
kan fingas upp naturligt genom viixtzoner p4 sin vig ner till Braviken for att inte belasta Ostersjon.
Om massupplagsytan bedoms vara det mest lampliga i jamforelse onskar Naturskyddsféreningen att
forslag pd kompensationsétgirder redovisas.

Betraffande Gamla Stockholmsvigen vill Naturskyddsféreningen informera Trafikverket om att
transporter genom Aby samhille 4r oldmpliga och riskabla. Ut6ver buller och olycksrisker si finns
dven anledning att beakta risken for markvibrationer.

Trafikverkets svar:
Naturskyddsforeningen har haft liknande synpunkter som allmdnheten vad gdller nyttjande av
Gamla Stockholmsuvdgen och massupplag. Se svar under rubrik Allmdnheten och enskilda sdrskilt

berorda, punkt 5 respektive punkt 6.

Naturvardsverket viljer att avsta fran ett fullstindigt yttrande men lamnar en synpunkt om att
Trafikverket foreslar en masshantering med ldngsam infiltrering av lakvatten med kvave, som inte
foljer gingse metod. Naturvardsverket uppfattar osidkerheter med metoden och ser att det dr angeldget



att expertis pa omradet deltar i det fortsatta arbetet. Lansstyrelsen bor kopplas in i frdgan, om sa inte
redan gjorts.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har samradsmoten med ldnsstyrelsen varje manad ddr dven fragan om hantering av
kvdvehaltigt lakvatten diskuteras. Trafikverket fortsdtter att utreda hur kvdvehaltigt lakvatten ska
hanteras for att inte ge upphov till negativa effekter i mottagande recipient vilket kommer redovisas
1 miljokonsekvensbeskrivningen och dess bilaga PM Miljékvalitetsnormer.

Nodra betonar vikten av att vattenskyddsomraden och dricksvattentikter méaste skyddas fran
eventuell padverkan fran Ostlinken. Om dagvatten fran jarnvagsanlaggningen blir aktuellt att leda till
Nodras anlaggning ska det siakerstéllas att kapacitet finns och att vattnet inte ar férorenat. Vatten frén
masshanteringsytor och produktions-/etableringsytor eller liknande far inte ledas till nigon av Nodras
anldggningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog kring behov av vatten samt kring de kommunala
vattenskyddsomradena. Trafikverket sdkerstdller 1 sin projektering att dagvattenflodena fran
anldggningen dr dimensionerande pa sa sdtt att recipient i form av sjo, bick eller dike inte paverkas
negativt.

Torsjons Vatten- och fiskevardsforening anser att Torsjon inte ska ges en forsamrad
vattenkvalitet da foreningen bedriver hobbyfiske och inplanterat signalkraftor. Omradet dr dessutom
ett uppskattat strovomrade och foreningen menar pa att ett planerat massupplag kommer att fa stora
konsekvenser.

Trafikverkets svar:
Betrdffande massupplag, se svar under rubrik Allmdnheten och enskilda sdrskilt berorda, punkt 6.

Aby/Jursla vigforening vill upplysa Trafikverket om att vignitet inom Aby samhiille inte ar
dimensionerat for tunga transporter. Vagforeningen onskar att de inledande arbetena planeras sa
belastning respektive paverkan pa Aby samhille minskas s langt det gir. Vidare nskar vigforeningen
att fa vara delaktiga i arbetet framat och att en 6verenskommelse om atgardsplan samt
ansvarsfordelning behover vara klar innan arbetet startar. Viagforeningen ser dven att etableringsytan
vid Badstorp medfor 6kad belastning for Humpevigen och Krusenhovsviagen som har
barighetsproblem. Vagforeningen har patalat skador uppkommit fran gravmaskiner och arbetsfordon
vid arbetet med Kardonbanan och Trafikverket har inte dterkommit med forslag pé atgarder och
kostnadsreglering.

Trafikverkets svar:

Gdllande Gamla Stockholmsvdgen har Trafikverket beslutat att inga tunga lastbilstransporter for
byggtrafik kommer att passera genom Aby. Endast personbilstransporter kommer att vara tilldtna,
vilket gor att olycksrisken och risken for buller och markvibrationer dr ldag.

Trafikverket avser inte att anvinda Humpevdgen eller Krusenhovsvdgen nordvdst om E4.

Trafikverket har sedan papekande fréan Aby/Jursla vigforening haft kontakt avseende
Kardonbanan for att hitta en bra losning framat avseende datgdrder och kostnadsreglering.



Ostsvenska Handelskammaren vill betona vikten av att ytor som ska tas i ansprik, tung
masshanteringstrafik liksom arbetsvigar méste anpassas s att menlig inverkan pa
niringsverksamheten blir minsta majliga under byggtiden. God dialog och kommunikation med
berorda foretag bor vara en prioriterad aktivitet for Trafikverket och dess underentreprenorer.

Trafikverkets svar:
Betrdffande massupplag, se svar under rubrik Allmdnheten och enskilda sdrskilt berérda, punkt 6. I
fortsatt arbete med masshantering dr kommunikation med berdrda aktorer viktigt for Trafikverket.

De myndigheter och organisationer som har yttrat sig utéver ovanstaende ar Vattenfall Eldistribution
AB och Luftfartsverket. Dessa har huvudsakligen ldimnat information vilket Trafikverket hanterar
inom ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvagsplanen.

Foljande myndigheter och organisationer fick ocksa samradsremissen men avstod fran att yttra sig,
hénvisade till tidigare yttranden eller hade ingenting att erinra:

o E.ON Energidistribution AB

o Elsdkerhetsverket

¢ Energimyndigheten

e Havs- och vattenmyndigheten

o Jordbruksverket

¢ Kemikalieinspektionen

e Lantmateriet

o Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB)
¢ Norrkopings Airport AB

o Riddningstjansten Ostra Gétaland
e SMHI

o Sjofartsverket

o Skogsstyrelsen

o STF Bravalla

o Tillvaxtverket
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Allménheten och enskilda sarskilt berérda

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets svar

1. Paverkan pa boende i drift- och byggskedet

Boende och fastighetsdgare i omradet lyfter synpunkter om att Ostldnken och dess atgarder paverkar
véardet pa den egna fastigheten negativt. Det har dven inkommit synpunkter om att boende far en
forsamrad framkomlighet och mgjlighet att ta sig ut i omkringliggande natur. En fraga har ocksa
inkommit om hur héga bullernivier det kommer att bli och hur man som boende kommer att paverkas
av byggtrafiken?

Trafikverkets svar:

I det fall en fastighet pdverkas direkt av markintrang ersdtts fastighetsdgaren for den
marknadsvdrdeminskning som fastigheten drabbas av. Trafikverket loser i forsta hand endast in
den mark som behovs for anldggningen, men kan eventuellt dven losa in mark utéver detta i
speciella fall. Det kan till exempel handla om smala remsor av mark mellan Ostldnken och E4 som
blir obrukbara. Mer information kring ersdttningsregler med mera finns att ldsa i "Vdg eller
jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?" samt “Vad hdnder ndr en jarnvdg eller viag byggs”

som kan laddas ner fran Trafikverkets hemsida.

Gdllande bullernivder beaktas paverkan fran all statlig infrastruktur. Avseende jarnvdgen uppstar
den maximala ljudnivan just ndr ett tag passerar, vilket skiljer sig fran buller fran exempelvis E4
ddr det framfor allt dr medelljudnivdn under ett dygn (ekvivalent l[judnivd) som dr hog. Ostldnken
kommer inte att medfora sa hoga ekvivalenta ljudnivaer som E4. Bullerberdkningar har utforts och
forslag till bullerskyddsatgdrder redovisades pa plankartorna vid samrdadet 2019. Dessa dGterfinns
pa Trafikverkets hemsida. Byggbuller regleras inte i jarnvdgsplanen. Det finns dock riktlinjer for
hur mycket det far lata. Entreprenoren ska planera sitt arbete sa riktvdrdena i Naturvdrdsverkets
allmdnna rad om buller for byggplatser (NFS 2004:15) efterlevs. Inom ramen for jarnvdagsplanen
utreder Trafikverket sa att det finns lampliga platser och tillrdckligt utrymme for att entreprenoren
ska ha magjlighet att bedriva sitt arbete.

Ndr en jarnvdagsanldggning av den hdr storleken ska byggas kan detta inte goras utan att
omgivningen paverkas, vilket dven innebdr att tillgingligheten forbi bygget kommer att minska
under byggtiden. Man kommer ibland behova kora omvdgar, men det ska fortfarande vara mojligt
att ta sig mellan for allmdnheten viktiga malpunkter. Trafikverket kommer arbeta for att begrdnsa
pdverkan. En 6versyn pagar éver vilka platser for friluftsliv som dr viktigast att ge tillgdnglighet till
och ddr dar inkomna synpunkter en viktig del.

2. Synpunkter pé sparets ldge i plan och profil

Vissa synpunkter har inkommit avseende spérlinjens strackning i plan och profil. Till exempel att
tunneln under Kolmérden bor forlangas norrut mot Stavsjo och att en sdédan tunnel bor projekteras
sammanhingande med jarnvigsplanen for Skavsta-Stavsjo for att samla alla forutsiattningar.
Synpunkter har dven inkommit gillande att sparet 6ver Bjornsnés efter Kolmardsbranten bor laggas
narmare E4 for att undvika 6verbliven mark, samt att sparlinjen bor gar langre vasterut forbi Loddby.
Det har ocksa inkommit forslag av konstruktion fér en landbro med 6nskemaél om att det bor
utvirderas for att sinka kostnader
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Trafikverkets svar:

Nar det galler sparlinjen sG samraddes denna fraga i samrdadet som hélls 2017. En samlad
bedomning av olika sparforslag finns dven beskriven (PM Forslag till spéarlinje, samlad bedémning,
Stavsjo-Loddby, daterad 2016-05-10, reviderad 2019-05-28). Avseende fragan om ldngre tunnel sa
har dven den utretts tidigare (PM Bortvalt tunnelalternativ Boksjo-ldnsgrdns, daterad 2017-10-03,
reviderad 2020-07-09). Dar valdes en lingre tunnel bort pd grund av okad risk att pdverka
vattenskyddsomradet norr om Strdlen, forsamrad méjlighet att anldgga en driftplats med onskad
funktionalitet sett till kapacitet, samt pa grund av omfattande kostnadsokningar. Jarnvdagens
placering ndra befintlig E4 har valts och anpassats sd langt som det dr tekniskt och ekonomiskt
rimligt.

3. Synpunkter pa anldggningens utformning och befintliga vigar under drift- och byggskedet
Synpunkter har inkommit avseende anlaggningens utformning samt paverkan pa befintliga vagar
under drift- och byggskedet. Exempelvis att vigar i omradet Stavsjo — Stromsfors, exempelvis
trafikplats Stromsfors, i dagsliget har trafikproblem som bor dtgirdas och att Trafikverket bor
uppmairksamma detta under byggtid, de serviceviagar som ska ga pé befintligt vagnit ska vara minst i
det skick de var da projektet paborjas och det ska finnas gott om métesplatser for att upprétta
framkomlighet och trafiksikerhet. Synpunkt har dven inkommit om att féreslagen arbets- och
servicevag for bro 6ver Malmolandet med péfart fran Strandvagen bor anslutas séderifran. Det har
ocksd inkommit synpunkter gillande flytt av viag vid Strélen med olika utformningsalternativ. Fragor
har inkommit avseende hur Nyképingsvigen kommer att dras om eller 4ndras samt vem som kommer
att vara vaghéllare for enskilda vdagar under drift- och byggskede?

Trafikverkets svar:

Trafikverket har analyserat de trafikplatser som kommer att trafikeras under byggskedet. Vid behov
kommer justeringar for forbdttrad framkomlighet och trafiksdkerhet ske inom befintliga
trafikplatser. Behov av breddning och justering av utformning pa enskilda vagar sdkerstdlls med
tillfillig nyttjanderdtt. Andringar kan komma att ske fram till jirnvégsplanens
granskningshandling men storre fordandringar kommer att samradas med berérda.

En alternativ dragning av servicevdg for bro over Malmolandet séderifran har utretts och valts bort
da det kravt en extra bro over Torshagsan. Da Torshagsan har hoga naturvdrden bor paverkan
undvikas. Markforhallandena soder om Torshagsan dar daliga, vilket gor marken mindre lamplig for
vdgbyggnation. Detta alternativ hade inneburit en hégre kostnad och hade dessutom inneburit en
samre losning under byggtiden dd masstransporter hade behovt kora en lingre vdgstrdacka.

Trafikverket har under lingre tid haft dialog med de fastighetsdgare vars vdg skdrs av vid Strdlen.
Bade Trafikverket och fastighetsdgarna har tagit fram olika forslag pa maojliga strédckningar och
specifika utformningar. Fortsatt dialog kommer foras med berorda fastighetsdagare. Vigens nya
ldge och eventuella vindplatser kommer faststdllas i en lantmdteriforrdttning efter att
jarnvdgsplanen vunnit laga kraft.

Nykdpingsvdgen kommer endast att dras om en liten strdcka oster om E4.

Betrdffande vaghallaransvaret kommer detta att ligga kvar hos nuvarande vidghdallare men drift-
och underhallsfragor under Trafikverkets nyttjandetid kommer att hanteras i en 6verenskommelse
mellan parterna.
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4. Synpunkter pa Gamla Stockholmsvigen under byggskedet

Fragor och synpunkter har inkommit pad Gamla Stockholmsvégen. En del av synpunkterna ror vigens
utformning, till exempel att vagen ar déligt anpassad for tung trafik, att vigen ar hért trafikerad i
dagsliget, att det inte dr limpligt att passera Aby med 6kad trafik och en oro 6ver transporter for
farligt gods. Andra synpunkter ror trygghet och trafiksidkerhet, exempelvis att manga oskyddade
trafikanter passerar vagen och att hus kommer skadas under byggtiden. Det har dven inkommit
synpunkter om forslag att anvinda andra vagar for byggtrafik.

Fragor har inkommit hur Trafikverket kommer att arbeta for att minimera trafiken genom Aby, om
underentreprendrer kommer att halla gillande hastighetsgrians, hur genomfart sker pa ett sikert sitt,
vilken typ av transporter och i vilken mangd kommer trafikera striackan, dterstillning av vigen om den
forstors under byggtid och om det gar att ta del av de riskanalyser som har gjorts. Det efterfragas dven
fler undersokningar kring Gamla Stockholmsvégens viarden och hur dessa paverkas.

Trafikverkets svar:

Strdackan mellan Stromsfors och fram till ny arbetsvdg mot Svartgolen kommer ha en intensiv trafik
da bergmassorna kommer att transporteras ut fran tunneln den vigen. Hdr planeras en sdrskild
arbetsvdg att byggas vid Tysktorpet for att separera byggtrafiken med ovrig trafik for att 6ka
trafiksdkerheten, da det finns bade boende och skolskjuts i omrdadet. Dessutom planeras vdgen
breddas norr om Tysktorpet fram till den nya arbetsvdgen mot Svartgélen.

Gamla Stockholmsvdgen mellan arbetsvdgen mot Svartgdlen och fram till Rodmossen kommer inte
ha ndgon intensiv byggtrafik, mestadels personbilstransporter for att anldggningsarbetarna ska
kunna ta sig till och fran arbetsplatsen. Dessutom ndgon enstaka grdvmaskin. I bérjan av
byggskedet under ett par manader kommer ett mindre antal byggtransporter for etablering av
arbetsplatsen vid Rodmossen. Det kan réra sig om transporter for skogsmaskiner, grdavmaskiner,
byggbodar och borrigg. Inga transporter av bergmassor kommer ske pd denna delstrdcka.

Gamla Stockholmsuvdgen mellan R6dmossen och Persdal kommer inte heller ha nagon intensiv
byggtrafik, mestadels personbilstransporter for att anliggningsarbetarna ska kunna ta sig till och
fran arbetsplatsen. Dessutom ndagon enstaka grdavmaskin. I borjan av byggskedet under ett par
madnader kommer ett mindre antal byggtransporter for etablering av arbetsplatsen vid Persdal. Det
kan rora sig om transporter for skogsmaskiner, grdvmaskiner, byggbodar och borrigg. Inga
transporter av bergmassor kommer ske pa denna delstrdcka.

Fran Persdal till Aby har Trafikverket nu beslutat att inga tunga lastbilstransporter for byggtrafik
kommer att passera genom Aby. Endast personbilstransporter kommer att vara tillitna vilket gor
att olycksrisken och risken for buller och markvibrationer dr ldag.

Ett fordons hastighet ska anpassas till vad trafiksdkerheten krdver. Tunga fordon dr dven skyldiga
att folja den skyltning som finns vad gdller vigens barighetsklass (BK). Trafikverket forutsdtter
darfor att entreprenoren foljer gdllande skyltning. Om Gamla Stockholmsuvdgen skadas av
Trafikverket eller entreprenéren under byggtid, kommer vdgen att aterstdallas. Trafikverkets
ambition dar att begrdnsa storningarna fran byggandet av Ostldnken pa befintlig infrastruktur sa
mycket som majligt, ddrfor kommer sa lite trafik som mojligt att trafikera Gamla Stockholmsvdgen.
Trafikverket kommer heller inte att bredda eller pa ndgot sdtt forandra vdgens nuvarande
utformning, forutom ldngst i norr. Trafikverket kommer dven ha kontinuerlig dialog med Gamla
Stockholmsvdgens vdaghdllare (Gamla Stockholmsvdagens vdagsamfillighet, Getadalens
vigsamfillighet och Aby-Jursla vigforening). Kemikalier for springmedel till bergspringning
transporteras separat och blandas pa plats, sG Trafikverket kommer inte att kora nagra transporter
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med explosiva varor for byggandet av anldggningen. Alla bergtransporter kommer vara
koncentrerade till strdckan mellan Stromsfors-Svartgélen samt via de nya tillfdlliga ramperna
direkt ut till E4, inte pa Gamla Stockholmsvdgen.

Nar det galler de virden som finns kring Gamla Stockholmsuvdgen har Trafikverket god kdnnedom
om dessa och arbetar fortfarande med att identifiera majliga dtgdrder sa att virdena inte paverkas.

5. Synpunkter pa Ostlinkens miljopaverkan

Det har inkommit synpunkter om Ostldnkens miljépaverkan. Det finns en oro 6ver att
omkringliggande natur- och friluftsliv kommer att forstoras och att barridrer bor byggas pa bada sidor
om sparlinjen for att avskdrma kanslig miljo fran buller. Det har ocksa inkommit synpunkter om att
kiinsliga biotoper och vattenlevande organismer kommer att forstoras, exempelvis i Lilla Algsjon dir
utrotningshotade arter kommer bli pdverkade under byggtiden, samt att det ar viktigt att vattendrag
tas omhand. Boende har dven informerat att 6rnar finns i omradet och att dessa kommer paverkas av
buller. Dessutom har en fraga har stillts hur det kommer att sidkerstillas att inga vibrationer eller
annan paverkan av tunneln sker pa végar, vandringsleder och passager.

Trafikverkets svar:

Att bygga en sa stor jarnvdgsanldggning som Ostlanken utan att naturmiljon paverkas dr omojligt.
Sparlinjens ldge i plan och profil har placerats for att i mojligaste man begrdnsa paverkan pa
naturmiljo och friluftsliv. Produktionsytorna kommer att aterstdllas men vid skogsmiljé tar det tid
innan naturvdrden kan aterkomma. Under byggtiden kommer det att sdkerstdllas att det dr mojligt
att passera bygget pa ett sdkert sdtt for att nd omrdaden som dr viktiga for friluftslivet.

Vad gdller buller uppstdr den maximala ljudnivan just nar ett tag passerar. Det skiljer sig fran
buller frdn exempelvis E4 ddr det framfor allt dr medelljudnivéan under ett dygn (ekvivalent
ljudniva) som dar hog. Ostlinken kommer inte att medfora s hoga ekvivalenta ljudnivaer som E4.

Vatmarker dar skyddsvdrda och kommer i majligaste man att bevaras. For de sjoar och vattendrag
som pdverkas under byggskedet, exempelvis Aksjobéicken och Torshagsdn, kommer skyddsdtgdrder
att vidtas for att sdkerstdlla att paverkan inte leder till skadliga effekter. Uppfolining och kontroller
kommer ocksa att genomforas under byggskedet. Vissa av vattendragen har dessutom juridiskt
styrande miljokvalitetsnormer som ska uppfyllas. Att Trafikverket efterlever dessa kommer att
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och dess bilaga PM Miljokvalitetsnormer. Omradet kring
Lilla Algsjon och dess vattenmiljo har inte inventerats dd det ligger ldngt frdn spdrlinjen och
kommer inte att paverkas.

Trafikverket har inventerat érn i omradet. En avvisare kommer att sdttas pa oversta ledningen
ldngs delar av strédckan for att minska risken for att faglar ska flyga pa ledningarna.

Vibrationerna fran tagtrafik pa Ostldnken har berdknats och bedoms inte skada vdgar,
vandringsleder eller passager da de vibrationer som ger upphov till komfortstorningar dr mycket
ldgre dn vad som skulle krdvas for att kunna orsaka skada. Under byggskedet kommer vibrationer
att uppsta i samband med att sprdngning av tunneln utfors. En riskbedémning kommer att géras
och utifran resultatet kommer arbetet anpassas for att undvika skador.
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6. Synpunkter pa tillkommande massupplag

Flera synpunkter ror ytor f6r massupplag. Till exempel att ytorna kommer att orsaka buller och damm,
att naturen bor finnas kvar med avseende pé friluftsliv, att ytorna kommer paverka dricksvattnet for
narboende, att krossning endast far genomforas pa vardagar under arbetstid, att ytorna ska vara
aterbeskogningsbara och att ytorna ar olampligt placerade pa grund av nira bebyggd miljo. Fragor har
inkommit om varfor upplagsytorna endast foreslagits pa den dstra sidan om E4 och jarnvagen, vilken
garanti boende har att allt fraktas bort efter 10 ar, om det finns ett kontrollprogram, om det gar att
minska transporterna om krossning/lagring kan genomforas pa samma plats och dirmed minska
belastningen pa Skinnarbovégen och om ett nytt samréd kommer att ske nir Trafikverket har mer
information om ytornas konsekvenser. Dessutom har det inkommit forslag pa nya
anvindningsomraden av 6verblivna massor.

Manga synpunkter har inkommit avseende massupplagsytan vid Torsjon dar det uttryckts oro att ytan
kommer att forstora sjon och vattenmiljon omkring, att friluftslivet blir paverkat och att boendes killa
till grundvatten forsvinner. Man fragar om avvattningen kan leda till att areal for Torsjon minskar och
om det paverkar Torsjons ekologiska kvalitet negativt, om kvive kommer att ta sig till Torsjon under
byggtid och hur Trafikverket resonerat kring att sjon ar naturviardesklass 3.

Aven ett flertal synpunkter betriffande massupplagsytan vid Orstad har inkommit, till exempel att
ytan medfor konsekvenser for naturmiljo och féroreningar i brunnar dér det uttrycks 6nskan om
kontrollprogram. Det uttrycks dven en oro for skadligt buller och damm for narboende. Synpunkt har
inkommit om att dela upp ytan vid Orstad i mindre ytor s& den lokala inverkan blir mindre. En friga
har ocksd inkommit om Trafikverket 4r medvetna om att fornlamningen Jattegrytan finns i omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket konstaterar att det har inkommit mdanga synpunkter avseende massupplagsytorna,
speciellt vid Torsjon och Orstad. Forutom synpunkter frdn allmdnhet och sérskilt berérda, sG har det
dven inkommit synpunkter fran myndigheter, kommuner och andra organisationer.

Trafikverket har nu kommit ldngre i utredningsarbete avseende masshantering och byter nu, med
anledning radande forutsdttningar och inkomna synpunkterna, strategi for hantering av
overskottsmassor fran Kolmardenstunnel. Dessa ska inte langre hanteras inom jarnvdgsplanen. I
och med detta kommer de massupplagsytor (vid lansgrdnsen soder om E4 och Nykopingsvdgen,
Orstad, Vargberget, Torsjon och utékad yta vid Persdal) som redovisades vid samrddet att tas bort.

Niar det galler overskottsmassor som inte kommer att Gteranvdndas 1 produktionen av Ostldnken
kommer Trafikverket genom upphandling och samarbete med andra aktorer, fa direkt avsdttning
for massorna genom att lagring kan ske ndrmare slutanvdndaren, exempelvis 1 andra
infrastrukturprojekt eller vid fastighets- och industriexploatering.
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7. Synpunkter pa etableringsytor/massupplag

Synpunkter har inkommit avseende etableringsytor och ytor for massupplag. Exempelvis att ytan vid
Gullvagnen bor flyttas dé omrédet anvands for orientering och jakt samt hyser kronhjort, att ytan norr
om Badstorp ir en temporar 16sning som forstor dkermark permanent och att 6nskemal finns om att
Trafikverket i sidant fall anlagger en trarida for att skyla bangérden. Vidare har det inkommit
synpunkter om att Persdal ar en olamplig yta for massupplag dé det ar ett strovomréde med rik
friluftsaktivitet och att avrinningen fran ytan inte far gé igenom skyddat naturomrade.

Trafikverkets svar:

Den utokade ytan vid Persdal kommer att tas bort. Ddremot kommer de upplag och
etableringsomrdaden som redovisats vid Gullvagnen och tunnelpdaslagen (Boksjo, Svartgélen,
Rodmossen och Persdal) att bli kvar i den omfattning som de redovisades i tidigare samrad. Det kan
finnas en mgjlighet att dessa, eller andra massupplagsytor, utokas pa frivillig vdag i samband med
byggande av jarnvdgen. Detta kommer 1 sadant fall att ske i 6verenskommelse med markdgare och
kommer krdva en separat miljoprovning.

8. Synpunkter pa avloppsanlaggningar
En synpunkt har inkommit betriaffande befintliga avloppsanldggningar i Boksjo. En oro finns 6ver hur
dessa kommer att paverkas under byggtid och ifall Trafikverket har inventerat detta?

Trafikverkets svar:
Trafikverket bedomer att vi inte kommer pdverka anldggningen, da den ligger langt fran
Jjdrnvdgsanldggningen och vi bedomer dven att de inte kommer pdverkas under byggtiden.

9. Synpunkter pd om Ostlanken behovs

Det har inkommit synpunkter avseende behovet av Ostlanken. Till exempel att befintlig jarnviag kan
rustas upp, att projektet kostar mycket pengar som kan laggas pad omsorg och skola samt att allt fler
kommer att jobba hemifran med avseende pé pandemin Covid-19.

Trafikverkets svar:

Ostldanken ingar i Trafikverkets nationella plan (perioden 2014—2025) som bygger pa tidigare
studier. Planen dr beslutad av regeringen, som gett Trafikverket i uppdrag att utreda och bygga
Jjarnvdgen.
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