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1 Sammanfattning

Sveriges transportsystem behover kontinuerlig utveckling for att mota det
okande behovet av transporter i takt med att regioner som Ostergotland
och Mailardalen vaxer. For att hantera kapacitetsbristen i det svenska
jarnvigsnitet planeras Ostldnken, en ny dubbelsparig jairnvig mellan
Jarna och Linkoping.

For att mota det okade behovet av elkraft till jarnvagen nar Ostlanken tas i
bruk, behover en ny omformarstation byggas norr om Norrkoping.
Omformarstationen lokaliseras mellan E4, Sodra stambanan och vag 1171
Vastra Bravikenvagen.

Den foreslagna utformningen bedoms endast medfora inga eller sma
negativa konsekvenser pa de miljévarden som identifierats i anslutning till
omformarstationens foreslagna lokalisering. En befintlig servicevig
behover breddas och forstarkas vilket kommer att medfora intrédng i de
fornlamningar som finns intill serviceviagen. En fornlamning berdrs dven
av sjdlva omformarstationens placering. Tillstand enligt kulturmiljolagen
kommer att sokas for bada dessa intrang.

Inga skyddsatgirder foreslas faststillas i jarnvagsplanen. Ett antal 6vriga
skyddsatgarder och forsiktighetsmétt kommer att vidtas under byggtiden
for att begransa paverkan pa bland annat intilliggande forn- och
kulturlamningar samt akermark.

Projektet ar finansierat genom Nationell transportplan 2022-2033.
Kostnaden for omformarstationen berédknas till cirka 444 miljoner kronor
(2021 ars prisniva). Under forutsattning att jairnvagsplanen vinner laga
kraft ar byggnationen planerad att paborjas tidigast 2027. Byggtiden
beriknas till cirka 4 ar.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Sveriges transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och viixer okar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfrdgan pa
tagresor ar redan idag storre dn utbudet samtidigt som fler tagoperatorer
vill kora tag och storre mangder gods ska transporteras. Pa grund av den
redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att sitta in fler tig
péa de tider nir efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga
restiderna. P4 s vis himmas utvecklingen av tagtrafiken samt en
overgang till ett mer miljoanpassat och hallbart resande.

Som ett led i att h6ja kapaciteten pa det svenska jairnvagsnitet pagar
planlaggningen av Ostldnken, en ny 16 mil 1ang dubbelsparig jarnvig
mellan Jarna och Linkoping. Ostlanken ingar i nationell plan for
transportsystemet 2022—-2033, vilken faststilldes av regeringen i juni
2022. Med Ostlanken forstarks majligheten till regional pendling
samtidigt som godstransporterna kan 6ka pa befintlig jairnvag.

I samband med att Ostlanken tas i drift finns ett behov av ytterligare
kraftinmatning till jirnvagen. For att tillgodose detta byggs en ny
omformarstation.

Tolkningen av lag (1995:1649) om byggande av jairnvag har under arbetet
med Ostlanken dndrats. Tidigare tolkades byggande av omformarstationer
i syfte att mata kraft till jairnvagen inte som byggande av jarnvag. Den nya
tolkningen innebar att jarnvagsplaner nu dven ska omfatta
sidoanlaggningar och elkraftsforsorjning till jairnvagen om den
forsorjningen behover kompletteras. Med anledning av detta upprattar
Trafikverket denna jarnvagsplan for den nya omformarstationen.

2.1.1 Ostlidnkens tillatlighetspréovning och Aby
omformarstation

Regeringen fattade beslut om tillatlighet for Ostlanken den 7 juni 2018. I
beslutet framgar att regeringen ger tillatlighet att bygga en dubbelspérig
jarnvag for hoghastighetstag mellan Jarna och Linkoping inom den
korridor som bland annat redovisas pa kartorna i detta dokument. I



regeringens tillatlighetsprovning ingick elva villkor, bland annat kopplat
till vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster), odlingslandskapet
och jordbruksmark, masshantering samt risk for 6versvimningar.

I tillatlighetsansokan redovisades de permanenta anliggningar som
omfattas av tillatligheten. Trafikverket gor dock tolkningen att Aby
omformarstation inte omfattas av Ostlankens tillatlighetsprovning.
Jarnvagsplanen for omformarstationen foljer dock samma intentioner
som de villkor som ingér i tilldtlighetsprovningen for Ostldnken.

Da omformarstationens lokalisering delvis ligger inom korridoren for
tillatlighet har underlag fran arbetet med den intilliggande delstrickan
Stavsjo-Loddby, exempelvis genomfoérda naturviardesinventeringar, dven
utgjort underlag for Aby omformarstation.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller anlaggningen
ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets
storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
lokaliseringar, vilken budget som finns och vad berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin beslutade 2024-09-27 att projektet inte
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Figur 1 redovisar planlaggningsprocessen for en jarnvagsplan dar
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan och dar
alternativa lokaliseringar inte ar aktuella.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt och for dialog med andra myndigheter,
organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkter som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse. Samrad med berorda
myndigheter, organisationer och enskilda som berdrs av projektet
genomfordes under perioden november-december 2024.



Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket fardigstaller planen. Nar planen ar
faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket ta marken i ansprak och paborja
byggnationen.

Under perioden mars-april 2025 holls jarnvagsplanen tillganglig for
granskning. P4 grund av forandrade behov och krav vad géller
utformningen av omformarstationen avbréts dock granskningen. Under
hosten och vintern 2025 reviderades omformarstationens placering och
storlek som en foljd av de nya behoven och kraven. Kompletterande
samrad i form av enskilda méten med Linsstyrelsen i Ostergotlands lin
och Norrkopings kommun genomfordes i december och januari 2025.
Rattighetsinnehavare informerades via brev om forandringen.

Samréadsunderlag Samréadshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling
: Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag .

1 for lansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivni . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljgpaverkan Ll o a2 il S .
Lansstyrelsens beslut om . Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocess for jarnvagsplan i projekt inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan och utan alternativa lokaliseringar.

2.3 Andamal/projektmal

Projektet syftar till att anliigga en ny omformarstation vid Aby for att
tillgodose kraftforsorjningen till jarnvagen. Den nya anldggningen ska
bidra till en driftsaker och robust kraftforsorjningsanlaggning med goda
mojligheter till underhall och en hog sikerhet.

2.4 Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen de transportpolitiska malen, "M4l for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stéds av ett funktionsmal
och ett hdnsynsmal.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska



medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hdansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for
miljo och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

2.5 Nationella miljokvalitetsmal

Det overgripande miljopolitiska malet ar att till nasta generation ldimna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 10sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tala och som
definierar det tillstind for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundliaggande utgangspunkt for miljoarbetet pa
nationell, regional och lokal niva. De nationella malen som bedoms vara
relevanta for Aby omformarstation #r: begrinsad klimatpaverkan, levande
sjoar och vattendrag, ett rikt odlingslandskap samt god bebyggd miljo, se
Tabell 1.

Tabell 1. Nationella miljokvalitetsmal, gronmarkerade mal anses vara relevanta
for Aby omformarstation.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2 Frisk luft (1) ?:h I-Slzligriglg?llans samt levande kust
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljoé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6 Regionala och lokala mal

Region Ostergétland samordnar och driver Ostergotlands intressen
tillsammans med ldnets kommuner och andra aktorer nar det galler



infrastruktur utifrdn utvecklingsstrategi for Ostergotland som &r en
gemensam malbild for hur livet i Ostergdtland ska vara ar 2040. 1
utvecklingsstrategin anges "Med Ostlinken i drift knyts Ostergétland 4n
starkare till Storstockholm med férkortade restider som starker
integreringen av arbets-, studie- och bostadsmarknaderna inom
Ostergotland savil till angransande lin i Ostra Mellansverige. Forbittrade
storregionala kopplingar knyter Ostergotland starkare till kontinenten och
med nodstéader i 6stra Mellansverige.”.

2.7 Tidigare utredningar

Omformarstationen och dess placering har studerats och samratts med
Norrkopings kommun i tidigare skeden se Figur 2.

2.7.1 Funktionsutredning ar 2019

I den funktionsutredning som genomfordes 2019 studerades tre alternativ
till lokalisering. Tva av lokaliseringsalternativen 1ag intill Vattenfalls
regionnétsstillverk norr om Ingelsta golfbana (FU1 och FU3 i Figur 2) och
det tredje lokaliseringsalternativet (FU2 i Figur 2) lag oster om
Kardonbanans triangelspér. Funktionsutredningen forordade en
lokalisering enligt FU1 eller FU3.

I Norrkopings kommuns 6versiktsplan fran 2017 pekas omradet for FU1
och FU3 ut som reservat for ett framtida jirnvagsspar utanfor centrala
Norrkoping. Utover detta fick Trafikverket, efter att funktionsutredningen
slutfordes, uppdrag av regeringen att utreda alternativa
systemutformningar for de nya stambanorna®. Till f6ljd av detta valde
Trafikverket att revidera lokaliseringen av omformarstationen till den
tidigare studerade lokaliseringen 6ster om Kardonbanans triangelspar
(FU2). Detta for att inte omdéjliggora en majlig ny korridor for att passera
utanfor Norrkoping i linje med det kommunala reservatet samt som ett
eventuellt resultat fran det da pagéende regeringsuppdraget.

2.7.2 Forstudie ar 2021

Omformarstationens lokalisering studerades darefter vidare i en forstudie
under 2021. I férstudien studerades ytterligare tv alternativ (FO2 och
FO3 i Figur 2) till den sedan tidigare valda lokaliseringen 6ster om
Kardonbanans triangelspar (FO1 i Figur 2). Bida dessa alternativa

1 Sedan regeringsuppdraget togs fram har regeringen i december 2022 tagit
ytterligare ett beslut avseende Ostlanken. Detta beslut innebar att Ostlanken inte
langre ska inga i ett hoplankat system av nya stambanor fér hdghastighetstag till
Jonkoping och Goéteborg.
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lokaliseringar avfirdades till fordel for lokaliseringsalternativ FO1, bland
annat avseende paverkan fran havsnivah6jning, pa kommunala
utvecklingsplaner och niarhet till bostadsbebyggelse.

Ytterligare lokaliseringsalternativ efter forstudie

Efter forstudien diskuterades ytterligare fyra alternativ (EF2, EF3, EF4
och EF5 i Figur 2) till den sedan tidigare valda lokaliseringen Oster om
Kardonbanans triangelspar (EF1 i Figur 2) tillsammans med Norrkopings
kommun.

I denna dialog enades Trafikverket och Norrkopings kommun om en
lokalisering enligt EF4 i Figur 2. Ovriga alternativ ansigs sdmre ur en
mangd aspekter, bland annat avseende paverkan pa forn- och
kulturldamningar, naturvirden och kommunala utvecklingsplaner.

e

Loddby

Eiskartorp
Granlunds

! i rek ol W Stromsberg
\ Wity

—-—- Grans tillatlighetskorridor [__] Funktionsutredning (FU)

Ostlanken [ Férstudie (FO) N
Bank | Efter forstudie (EF) A
=== Bro

w Skarning

0 80 160 240 320 400
- — — m

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Lokaliseringsalternativ som studerats i tidigare utredningar tillsammans
med Norrképings kommun.
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2.8 Angransande projekt

Nedan redogors oversiktligt for granssnitt mot andra delprojekt och
jarnvéagsplaner som drivs av Trafikverket i omréadet.

2.8.1 Jarnvagsplan Stavsjo-Loddby

En ny jarnvagsstrackning planeras pa delstrackan Stavsjo-Loddby som en
del av projektet Ostléinken. Jirnvigsplanen angrinsar till Aby
omformarstation. Jarnvagsplanen faststilldes i juni 2025. Jarnvagsplanen
ar overklagad och drendet ligger nu hos regeringen.

2.8.2 Jarnvagsplan Loddby-Butangen

Direkt soder om delstrickan Stavsjo-Loddby knyter jirnvigen an till den
planerade jarnviagsstrackningen for Ostlanken pé delstrackan Loddby-
Butiangen som har en egen jarnvagsplan. Delstrackan gick tidigare under
bendmningen Loddby-Klinga innan den delades upp i tva separata
jarnvagsplaner. Jarnvagsplanen samraddes under hosten/vintern 2024
och ett kompletterande samrad holls hosten/vintern 2025. Granskningen
av jarnvagsplanen ir planerad att genomforas 2026.

2.8.3 Delprojekt godshantering Norrkoping

Delprojekt Godshantering Norrkoping har delats in i tva delar, den ena ar
flytt av Norrképings godsbangard och den andra ar anldggande av
Kardonbanan mellan S6dra stambanan och hamnen pa Héndelo.
Kardonbanan 6ppnade for trafik i februari 2021, se dven avsnitt 4.1.1
Befintlig jarnvdgsanldggning.

Malet med ny placering for godsbangard i Norrkoping utgar fran att
Norrkoping fortsatt ar central knutpunkt for godstransporter med bét, tag
och lastbil. Omlastning mellan olika transportslag ska dven fungera
andamalsenligt med effektiv koppling till de 6vergripande
transportstraken. Den befintliga godsbangarden kan inte vara kvar pa sin
nuvarande plats i centrala Norrkoping nar Ostldnken byggs. Bangarden
har darfor flyttats till en ny plats pa Malmolandet norr om Norrkoping, se
avsnitt 4.1.1 och Figur 5. Den nya godsbangarden 6ppnade for trafik varen
2025 och ett arbete med att avveckla befintlig godsbangérd har inletts.
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3 Miljobeskrivning

Linsstyrelsen i Ostergotlands lin beslutade 2024-09-27 att projektet inte
kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Ingen
miljokonsekvensbeskrivning behover darmed tas fram och inga alternativa
lokaliseringar finns. Miljobeskrivningen for jarnvagsplanen integreras i
planbeskrivningen.

3.1 Syfte och metodik

Syftet med miljobeskrivningen ar att beskriva de huvudsakliga effekterna
och konsekvenserna for manniskors hélsa och miljo samt att beskriva vilka
skyddsatgirder som ska vidtas for att begriansa projektets negativa effekter
pa miljon.

3.2 Lashanvisning

I kapitel 4 beskrivs forutsattningar och de befintliga forhéllanden som
bedomts som relevanta for detta projekt. I kapitel 5 beskrivs den
planerade anlidggningens lokalisering och utformning. I kapitel 6 beskrivs
effekter och konsekvenser av projektet.

En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for
miljon gors i kapitel 7, tillsammans med en bedomning av projektets
overensstimmelse med de nationella miljokvalitetsmalen. I kapitel 8
beskrivs projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om hushéallning
med mark och vattenomraden. I kapitel 9 redovisas markansprak och
pagdende markanviandning.

I kapitel 10, Fortsatt arbete, redovisas behovet av anmaélan, tillstdnd och
dispenser samt kontroll, uppfoljning och viktiga fragor som ska hanteras
eller utredas i det fortsatta arbetet. Genomforande och finansiering
beskrivs i kapitel 11 och i kapitel 12 presenteras en ordlista. Sist i kapitel 13
finns killor och underlag.

3.3 Avgransning av miljobedomningen
Bedomningen av atgardernas miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for
anlaggningsomradet och narliggande omraden. Det narliggande omrade
som varit med i bedomningen, varierar beroende pa vilken miljoaspekt
som har studerats. Bostader i narheten av omformarstationen som
riskerar att paverkas har inkluderats i utredningen.
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Ett antal utredningar inom jarnviagsplanen for Ostlanken inom
delstrackan Stavsjo-Loddby har genomforts vilka anvants som underlag
till plan- och miljébeskrivningen. De utredningar som har koppling till
miljobeskrivningen omfattar landskapet, boendemiljo, naturvirden,
markfororeningar samt yt- och grundvatten, utredningarna presenteras
under kapitel 4. Dessa ligger som grund till miljobedémningarna och
relevanta delar sammanfattas i miljobeskrivningen.

3.3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet har avgransats till det omrade som direkt kan komma
att beroras av anlaggningsarbeten i projektet. Utredningsomradet
beskriver en geografisk avgransning inom vilket befintliga
miljoforhallanden har kartlagts. Jarnvagsplanens utredningsomrade
framgar av Figur 3.

Influensomradet ar nastan alltid storre dn utredningsomradet och varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. Influensomradet ska tacka
in de omraden dir miljoeffekter kan uppstéd och beskrivs med hansyn till
olika miljoaspekter inklusive kumulativa (samlade) effekter.
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Figur 3. Jarnvagsplanens utredningsomrade.
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4 Forutsattningar
4.1 Infrastrukturens funktion och standard

4.1.1 Befintlig jarnvagsanlaggning

Sodra stambanan, som binder ihop Stockholmsregionen med landets
sodra delar, gar mellan Stockholm (Jarna) och Malmo, se Figur 4.
Jarnvagen passerar genom Norrkoping med resandeutbyte vid
Norrkopings centralstation. Banan bestér av tva grenar, en del gér via
Katrineholm och en del via Nykoping vilken ofta bendmns
Nykopingsbanan, bidda delarna ar elektrifierade. De bada delarna knyts
samman i Aby, norr om Norrkoping. Sédra stambanan ingér i det
strategiska godsnitet och i TEN-nitet (Transeuropean Network), Sodra
stambanan ar dven utpekad som riksintresse, se avsnitt 4.4.1
Riksintressen och skyddade omraden.

katrine=
halm

Finspang | Aby
\ .
L

Link&ping Nn

L ]
£ . i,
Mjolby Ma ntLr

Figur 4. Sédra stambanan och Nykdpingsbanans strackning.
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Ett nytt spar, Kardonbanan, har byggts till Hindelo for att forbattra
godssparforbindelse till hamn och industri pa Handel6. Kardonbanan
oppnades for trafik i februari 2021.

Ett triangelspar har byggts for att koppla samman Sodra stambanan med
Kardonbanan och den nya godsbangarden, se Figur 5. Strax soder om det
nya triangelsparet finns en befintlig teknikgard pa jairnvagens vistra sida
med teknik for Sodra stambanan.

Angtorp Rénnangen

*
\\"1
= Kroktorpet
. ;

™ ~ 1 Utredningsomrade Ostlinken
—-— Gréns tillatlighetskorridor . Bank N
= A

= Skarning

0 80 160 240 320 400
— — —_— m

® Laniméteriet. Geodatasamverkan

Figur 5. Befintlig och framtida infrastruktur vid utredningsomradet.
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4.1.2 Befintlig vaganlaggning

I anslutning till utredningsomrédet finns tva allménna vagar av intresse:
E4 och vig 1171 Vistra Bravikenvigen. De bada viagarna framgar av Figur
5.

E4 passerar nordvast om omformarstationen. E4 ingar i TEN-nétet
(Transeuropean Network) och ar utpekad som riksintresse, se avsnitt 4.4.1
Riksintressen och skyddade omrdaden. E4 ar en nationellt och regionalt
viktig viag och ingar i det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor, kollektivtrafik samt langvaga personresor. E4 ar dven
utpekad som primar vag for farligt gods.

Vig 1171 Vistra Bravikenvigen passerar soder om omformarstationen.
Viagen ar likt E4 utpekad som riksintresse som forbindelse mellan
Norrkopings hamn och E4. Vig 1171 Vastra Bravikenvigen ar ocksa
utpekad som primar vag for farligt gods. Fran vag 1171 Vastra
Bravikenvigen gar en befintlig servicevig langs Sodra stambanans vistra
sida som nyttjas av Trafikverkets personal for drift och underhall av S6dra
stambanan, triangelsparet och den befintliga teknikgard som finns strax
soder om triangelsparet. Servicevagen ar utformad som en cirka 3 meter

bred grusvig, se Figur 6. Delar av servicevigen trafikeras dven av
jordbruksfordon.

Figur 6. Befintlig servicevag langs Sddra stambanan. Bild tagen i riktning mot
norr.
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4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Omréadet omfattas av Norrkopings kommuns oversiktsplan (antagen 15
december 2025). Den nya oversiktsplanen tar ett helhetsgrepp om
kommunen och ersitter de tidigare gillande planerna ”Oversiktsplan for
staden” samt ”Oversiktsplan for landsbygden”.

I 6versiktsplanen ingér utredningsomradet for omformarstationen i det
som kallas stadens randzon. Randzonen beskrivs som en lantlig miljo som
utgor en tydlig grians mellan stad och land. Vidare beskrivs att omraden
inom randzonen pa kort respektive lang sikt kan komma att behovas for
att mojliggora stadens utveckling.

Inom utredningsomradet finns ingen géllande eller pagaende detaljplan.

4.3 Landskapet och staden

Landskapet inom utredningsomradet bestar av jordbruks- och dngsmark.
Utredningsomrédet ligger mellan Sodra stambanan, E4 samt Vastra
Bravikenvigen och ar pa sa sitt en trafikpriaglad miljo utan négra
utpekade landskapsbildsviarden. Utredningsomradet ar visuellt exponerat
fran E4. Sodra stambanan ligger pa en hog bank, cirka 5—6 meter 6ver
omkringliggande mark, som ar synlig frdn E4 vilket gor att det inte finns
nagra langre siktlinjer fran E4. I utkanten av akermarken mot Sédra
stambanan finns trad och buskar i anslutning till ett kerdike. Vaster om
utredningsomradet gar Pjiltdn som dven ar kantad av trad och buskar.

4.4 Miljo och halsa

4.4.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen skyddas enligt de grundlaggande och sarskilda
hushéllningsbestammelserna i miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett
riksintresse kan till exempel vara naturtillgangar, kulturmiljo,
energiforsorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran
pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska
en avvigning goras sa att foretrade ges at det eller de andamal som pa
lampligast satt framjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet och
den fysiska miljon i ovrigt.

Riksintressen inom eller i anslutning till Aby omformarstations féreslagna
lokalisering framgéar av Tabell 2 samt Figur 7. MSA ytor for Linképing och
Skavsta flygplats giller i hela utredningsomradet och redovisas darfor inte
i Figur 7.
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Inget Natura 2000-omrade berors av omformarstationen.

Tabell 2. Riksintressen inom eller i anslutning till Aby omformarstations féreslagna

lokalisering.

Riksintresse

Beskrivning

Vig - E4

Védg - Vag 1171 Vastra
Bravikenvagen

Jarnvag - Sédra stambanan

Jarnvag - Kardonbanan

Jarnvag - Beslutad korridor
Ostlanken

Flygplats — MSA ytor fér Linkdping
och Skavsta flygplats

Helsingborg-Haparanda, ingar i TEN-
natet (Transeuropean Network).

E4-Norrképings hamn.

Stockholm-Malmg, via Katrineholm-
Norrkdping. Ingar i det Strategiska
godsnéatet och TEN-natet.

Aby-Handeld. Binder samman
anlaggningar av riksintresse.

Riksintresse for kommunikation som
ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningen.

MSA-ytor (Minimum Sector Altitude)
inom vilken hinder kan paverka
flygproceduren till och fran
flygplatsen.
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Figur 7. Riksintressen i anslutning till utredningsomradet. MSA-ytor foér Linkdping
och Skavsta flygplats galler i hela omradet.

Biotop- och strandskydd

Inom utredningsomradet, strax vaster om Sodra stambanan, finns ett dike
for avvattning av dkermarken som omfattas av generellt biotopskydd.
Pjaltan omfattas av strandskydd. Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 §
miljobalken géller vid sjoar och vattendrag inom 100 meter fran
strandlinjen. Syftet med strandskydd ar att sdkerstélla allmdnhetens
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tillgang till strandomraden samt att skydda vaxt-och djurlivet. Dispens for
intrang i strandskyddsomréden ingér i jarnviagsplanens provning. Det
innebar att det hanteras i samrad med ldnsstyrelsen under planarbetet.
For atgiarder som inte omfattas av jarnvagsplanen géller inte undantaget
utan krav pa dispensansckningar giller.

Biotop- och strandskydd framgar av Figur 9 i avsnitt 4.4.3 Naturmiljo.

4.4.2 Kulturmiljo

En arkeologisk utredning har utforts for att identifiera tidigare okanda
fornlamningar inom utredningsomradet. Vister om Sodra stambanan
finns fyra registrerade fornlamningar med bendmningarna L.2024:9461
(boplatsomrade), L.2008:1046, dven kallad Kuddby gamla tomt
(bytomt/gardstomt), L2008:6907 (hallristning) samt L2011:2834
(boplatsomrade), se Figur 8.

Fornlamningarna ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Fornlamningarna
har {4 synliga spar men bedoms besitta ett hogt vetenskapligt varde och
har ett mattligt kulturhistoriskt varde. Flera av lamningarna kommer
beréras av Aby omformarstation varfor det krivs tillstind for intrang i
fornlamning, vilket lansstyrelsen tar beslut om. Idag ar lamningarna
L2024:9461, L2008:1046 och L.2011:2834 paverkade av Sodra stambanan,
befintlig servicevag och vig 1171 Viastra Bravikenvigen.

Norr samt soder om utredningsomradet finns dven ett par ovriga
kulturhistoriska lamningar registrerade. Dessa berors inte av
omformarstationen.
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Figur 8. Kulturmiljovarden i anslutning till utredningsomradet.

Det omgivande historiska odlingslandskapet bedoms ha lagt
kulturmiljovarde eftersom utredningsomradet i dagslaget 4r omgardat av
narliggande infrastruktur.

4.4.3 Naturmiljo

Omréadet bestar av ett 6ppet jordbrukslandskap med diken som omges av
buskar och trad. I sodra delen av omrédet finns en hgjdrygg med 6ppen
mark med vanlig och enkel flora.

Inom ramen for projekt Ostlanken (Stavsjo-Backeby) genomforde Sweco
under ar 2015 en naturviardesinventering inom tillatlighetskorridoren
enligt SIS standard SS 1990000:2014 dir naturviardesklass hogsta virde
(1), hogt varde (2) och patagligt varde (3) kartlades. Inga
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naturviardesobjekt med klass 1—3 identifierades inom utredningsomradet.
En karta 6ver resultatet fran naturvardesinventeringen med
naturvirdesklass 1—3 redovisas i Figur 9.

™~ 1 Utredningsomrade Ostlanken 3 Strandskydd Generellt biotopskydd linje

-
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Figur 9. Naturmiljovarden i anslutning till utredningsomradet med
naturvardesobjekt klass 1-3. Inventeringsomradet for naturvardesinventeringen
som genomférdes inom ramen for projekt Ostlanken (Stavsjo-Backeby) utgjordes
av tilldtlighetskorridoren som redovisas i kartan med vit streckad linje.
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Ett dike som omfattas av generellt biotopskydd registrerades. Diket ar 1—
1,5 meter brett och omges av ett kraftigt buskskikt av bland annat silg.
Biotopen ar viktig for det lokala fagellivet da den kan utgora en
hackningslokal, det dr dock hogst osannolikt att det finns nagra arter av
hackande faglar som kraver hantering utifran artskyddet.

Inom ramen for Ostldnken genomfordes dven en fagelinventering ar 2016.
P& den Ostra sidan av S6dra stambanan registrerades buskskvitta, som ar
rodlistad med hotstatus nara hotad (NT). Arten trivs i 6ppna marker med
hog vegetation och finns med stor sannolikhet 4ven inom
utredningsomradet for omformarstationen.

Det ar allmént kant att landomradena fran Norrviken och lings med
Motala strém &r viktiga rastplatser for flyttande faglar. Akermark och
stranddng mellan Norrviken-Badstorp och Bjornviken-Herstaberg ar
identifierade som sarskilt vardefulla omrade for fagel da de utgor strack
och rastplats for sdngsvan och giss. Faglarna rastar pa dkrar pa bada sidor
om jarnvagen. Omradena ar dven viktiga habitat for vadare, sanglirka,
buskskvitta och gularla.

Pjaltan ar en 8 kilometer 1ang & som rinner fran Niknen i norr till
Loddbyviken i soder. Pjaltan ligger vaster och soder om
utredningsomradet och omfattas av strandskydd. Inom
naturvardesinventeringen har Pjiltan hogt viarde och strandskogarna
langs Pjaltan patagligt viarde. Endast delen av Pjaltan inom och Gster om
jarnvagskorridoren har inventerats (se Figur 9) men det finns dven
naturviarden vaster om jarnviagskorridoren. Pjiltan hyser en rik fiskfauna
med bland annat havsoring och flodnejonoga. Pjaltan och den omgivande
ravinmiljon ar utpekad som sarskilt vardefulla omraden for faglar och
fladdermdss.

Artskydd

Alla fladdermoss ar skyddade enligt 4 § artskyddsférordningen (SFS
2007:845). Skyddet innebar att fladdermoss inte far fangas, dodas eller
storas. Fladdermossens viloplatser och fortplantningsomraden far heller
inte skadas eller forstoras. Pjaltdn utgor ett sarskilt vardefullt omréde for
fladdermoss. De nordvastligaste delarna av omformarstationens
utredningsomrade har inte ingatt i naturviardesinventeringen, se Figur 9.
Pé grund av att utredningsomréadet domineras av stora 6ppna dkermarker
med fa trad och torra diken, vilket de flesta fladdermusarter undviker, gors
bedomningen att utredningsomradet saknar biotopvéarden for
fladdermoss.

25



Laderbaggen ar fridlyst i hela landet och upptagen i EU:s art-och
habitatdirektiv over arter som kraver noggrant skydd. Det innebar att det
ar forbjudet att avsiktligt fanga eller doda den samt skada eller forstora
dess livsmiljo. Laderbaggen ar en skalbagge som lagger sina dgg inuti
gamla haltrad av ek och andra ddellovtrad med mulm, nedbruten dod ved.
Det finns inte nagra haltrad registrerade inom utredningsomradet for
omformarstationen. Enligt spridningsanalysen som genomfordes 2021
finns det potentiella livsmiljéer i Badstorp-Bjornviken samt langs med
Pjaltan vaster om E4 for 1aderbagge. E4 utgor en barriir vilket gor
spridning mellan omradena osannolik i dagslaget.

Invasiva arter

I samband med platsbesok i juni 2024 har den invasiva arten parkslide
patraffats vid en ledningsstolpe som finns i omréadet.

Inventering av invasiva arter i anslutning till omformarstationens omrade
kommer att utforas i ett senare skede. Inventeringen ska utforas tidigast
tva ar innan byggstart i omraden dar massor gravs och hanteras.
Inventeringen ska utforas sd kort inpa byggstart som mojligt pa grund av
att invasiva arter sprider sig snabbt och utbredningsomradet kan skilja sig
markant om inventeringen utfors tidigare.

4.4.4 Vattenmiljo

Jarnvagsdiken aterfinns i anknytning till Sodra stambanan i
utredningsomradet Gstra del. Pjaltan finns viast om utredningsomradet
samt ett akerdike aterfinns i utredningsomradets nordvistra del.
Rinnvigsanalyser tyder pa att vatten fran akerdiket rinner till Pjaltan. Det
finns en grundvattenforekomst cirka 320 meter nordvast om
utredningsomradet, denna hanteras i avsnitt 4.4.12 Miljokvalitetsnormer.

Det finns inget markavvattningsforetag inom utredningsomréadet eller i
dess narhet som kan beroras indirekt av omformarstationen.

4.4.5 Rekreation och friluftsliv

Det finns inga dokumenterade viarden for rekreation eller friluftsliv i
anslutning till omformarstationens lokalisering. Eftersom
utredningsomradet bestar av jordbruksmark intill befintlig infrastruktur
ar det inte heller sannolikt att utredningsomréadet anvands f6r nagon typ
av rekreation. Jordbruksmarken ar bullerpaverkad av infrastrukturen
vilket paverkar eventuella upplevelseviarden negativt. Barridrer ur
rekreationssynpunkt dr i dag Sodra stambanan, E4 och vig 1171 Vastra
Bravikenvagen. Rekreation och friluftsliv utreds inte vidare.
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4.4.6 Buller och vibrationer

Bebyggelsen narmast omformarstationen ar belagen norr om E4 och
bestar av verksamhets- och industrilokaler. Narmaste bostadsbebyggelse
ar beldgen cirka 390 meter norr om omformarstationen och har E4 och
verksamhets- och industrilokalerna mellan sig och omformarstationen.

Utredningsomradet ar i dag kraftigt bullerutsatt i och med E4, vig 1171
Vistra Bravikenvagen, Sodra stambanan och Kardonbanan. Ytterligare
buller kommer genereras av Ostlanken nar den trafikeras i framtiden. For
ekvivalenta ljudnivier kommer buller fran E4 vara den dominerande
ljudkallan i utredningsomradet. Riktviarden for industribuller nattetid med
hansyn tagen till horbara tonkomponenter, 35 dBA, blir styrande for ljud
fran omformarstationen. En viktig parameter att ta hansyn till ur
bullersynpunkt vid berakningar ar om omformarstationen behover aktiv
kylning.

For bedomning av resultat har rapporten "Véagledning om industri- och
annat verksamhetsbuller” fran april 2015 fran Naturvardsverket anvints.
Vigledningen anger en ekvivalent medelljudniva, Leg-niva, som inte far
overskridas, samt en maximal ljudniva, LFmax-niva, som inte far
overskridas mer an vid ett fatal tillfallen nattetid. Dessa nivaer anges
nedan i Tabell 3.

Om ljudet innehéller ofta aterkommande impulser, horbara
tonkomponenter eller biddadera skall ett virde om 5 dB(A)-enheter lagre
anvandas.

Tabell 3. Naturvardsverkets riktvarden for ljudniva fran industri/verksamhet,
frifaltsvarde.

Leqdag Leq kvall Leq natt LF’::::
(06-18) (18-22) (22-06) (22-06)

Utgangspunkt for
olagenhetsbeddmning
vid bostader, skolor, 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A) 55 dB(A)
forskolor och
vardlokaler.
Tonalt ljud 45 dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) 50 dB(A)

Gallande vibrationer aterfinns inga dokumenterade drenden om
overskridande av riktvardet for fristiende omformarstationer vid aktuella
avstand till angransande byggnader och anlaggningar.

27



Berakningsmetod for ljudutbredning

Ekvivalent ljudutbredning har beriaknats i berakningsmodell Nord2000
for industri- och verksamhetsbuller i SoundPLAN 8.1.
Berdkningsinstillningar gidllande markabsorption och viader har hamtats
fran Ostlankens berakningsmanual.

4.4.7 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt forekommer i dagslaget langs befintliga
kraftledningar samt langs Sodra stambanan och Kardonbanan.
Utredningsomradet ar redan paverkat av elektromagnetiska falt men de
elektromagnetiska nivierna kommer att 6ka inom en radie pa 20—30
meter frdn omformarstationen.

4.4.8 Risk och sakerhet

Omformarstationen ligger i direkt nirhet till transportleder for farligt
gods. Omformarstationen kommer inte bidra till en forhojd risknivd men
kan paverkas om det sker en olycka pa E4, S6dra stambanan eller
Ostlanken. Rekommenderat skyddsavsténd fran transportleder for farligt
gods till tekniska anldggningar och andra industrier ar enligt
Lansstyrelsen i Stockholms 14an mellan 30—50 meter fran jairnvag och 40—
75 meter fran vag.

4.4.9 Fororenade omraden

Det finns inget identifierat potentiellt fororenat omrade (EBH-objekt)
inom utredningsomradet.

Infor upprattad miljokonsekvensbeskrivning for Ostlanken delstrackan
Stavsjo-Loddby har undersokningar av fororenad mark utforts.
Markfororeningar har patraffats i ndgot forhdjda halter i befintlig
sparanlaggning som sannolikt harror fran lokala jairnvagsverksamheter.
Négon miljoteknisk markundersokning har inte utforts inom aktuellt
omrade for omformarstationen. Nirheten till befintligt spar och vig kan
innebira att det finns fororeningar kopplade till vag och jarnvag.
Nuvarande markanviandning i form av dkermark kan dven innebéra rester
av bekdmpningsmedel i ytliga jordlager.

4.4.10 Hushallning med naturresurser

Naturresurser ska anviandas pa ett effektivt, resursbesparande och
miljoanpassat satt. Har ar aspekten naturresurser avgransad till de
resurser som utredningsomradet har for markanvindning i form av
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jordbruk och materialresurser. Naturresurser i utredningsomradet kan
komma att paverkas direkt genom fysisk paverkan pa jordbruksmark som
tas i ansprak, eller indirekt genom paverkan pa markens brukbarhet, till
exempel kompaktering av jord som kan forsvara jordbruk.

Jordbruksmark

Jordbruksmarken ar en av vara viktigaste resurser for att producera
livsmedel, foder och andra ravaror. Jordbruksmarken vid Aby ligger i
skiarningspunkten mellan omraden klassade till 3 respektive 5 av 10 i den
nationella dkermarksgraderingen fran ar 1971. Inom utredningsomradet
for Aby omformarstation ligger tva jordbruksblock pa 0,5 respektive 6,3
hektar enligt Jordbruksverkets kartmaterial fran 2024.

Det mindre jordbruksblocket om cirka 0,5 hektar avgransas av ett
akerdike i vist, E4 i norr och S6dra stambanan med servicevigar i Ost. Pa
jordbruksmarken intill servicevagen langs Sodra stambanan ligger aven en
mast for kraftledningen som gar genom omradet. Det storre blocket
avgransas idag av Pjiltan i vast, E4 i norr, S6dra stambanan med
servicevag i 0st och i soder av vag 1171 Viastra Bravikenvagen.
Utredningsomradet ar saledes priglat av infrastrukturelementen som
omger jordbruksmarken och historiska ortofoton pekar pa att tidigare
fragmentering och minskning av jordbruksmark skett genom tillkomst av
E4.

Totalt sett, utifran dkrarnas form och storlek, bedoms arronderingen som
god.

Aby omformarstation omfattas inte av regeringens tillatlighetsprévning av
Ostlanken, men jarnvagsplanen foljer samma intentioner som de villkor
som ingar i tilldtlighetsprévningen. Enligt villkor 7 fran
tillatlighetsprovningen ska Ostlankens anlaggningar planeras och utforas
s att fragmentering av odlingslandskapet och férsamring av befintligt
jordbruksmarks arrondering samt produktiva forméga sa langt som
mojligt begransas.

Masshantering

I det har skedet finns begransat med information kring hur stor mangd
massor som ska hanteras vid byggnationen av omformarstationen. Ytlig
jord kommer att skiftas ut for att kunna anlagga ytan for
omformarstationen. I den man det ar mojligt ska hantering av massor
samordnas med Ostldnkens jairnvagsanliggning och folja den
overgripande strategiska masshanteringsplanen for Ostlanken.
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Masshantering inom Ostlanken ar styrd av villkor atta i regeringens
tillatlighetsbeslutet avseende utbyggnaden av Ostlanken. Det betyder att
Trafikverket ska uppritta en masshanteringsplan for jordmassor som
uppkommer vid byggnationer. Motivet till villkoret ar att berg- och
jordmassor s langt som mojligt ska dteranviandas inom projektet for
exempelvis anldggande av jarnviagsanldggningen och i grova drag gors
detta for att minska masshanteringen och att avfall uppstar. Malet ar att i
linje med lagstiftning arbeta avfallsforebyggande.

4.4.11 Klimat

Paverkan pa klimatet

Riksdagen har tagit fram transportpolitiska mal. Det 6vergripande maélet
ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande maélet stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmal.
Etappmalet kopplat till hansynsmalet ar att vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter (exklusive flyg) ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010.

Utslapp av viaxthusgaser i atmosfiren leder till ett forandrat klimat vilket
ger konsekvenser i vart samhille. Transportsektorn stér for en tredjedel av
utslappen i Sverige. Genom att taginfrastrukturen byggs ut finns det goda
mojligheter att samhallet kan gora en omstallning mot battre transporter
fran ett klimatperspektiv.

Omformarstationens miljomal kan till viss del antas vara samma som for
Ostlanken, vilka ar att sdkerstilla goda transportmdjligheter for
manniskor med ett 1angsiktigt héllbart firdmedel.

Oversviamningsrisk

Oversviamning dr idag den storsta risken p& grund av det forandrade
klimatet och 6kad nederbord. Omformarstationen ligger pa dkermark som
i dagsldget avvattnas med hjalp av akerdiken. Ingen
oversvamningsproblematik ar kand for nulaget eller for ett
framtidsscenario.

Norrkopings kommun har en karta med 6versvamningsmodell for Pjaltan.
Utredningsomradet ligger inte inom berdknat omrade for hogsta flode i
anslutning till Pjiltan. Oversvimningsrisk utreds inte vidare.
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4.4.12 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kapitlet miljobalken och ror luft, buller
och vatten. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastligga en
hogsta tillatna fororening eller storningsniva som manniskor eller miljon
kan belastas med.

Pjiltan (Aby-Havet) (WA54501405), som passerar vister om
utredningsomréadet, ar en vattenforekomst och omfattas darfor av
miljokvalitetsnormer for vatten. Faststillda miljokvalitetsnormer
(forvaltningscykel 3, 2017—-2021) ar god ekologisk status 2027 och god
kemisk ytvattenstatus, med undantag for de overallt 6verskridande
amnena kvicksilver och difenyleter.

Enligt vattenmyndighetens senaste bedomning (2019-07-02) ar Pjaltans
ekologiska status mattlig. Kvalitetsfaktorn niaringsdmnen har bedomts
som mattlig baserat pa en paverkansanalys. Det finns dven
vandringshinder samt annan morfologisk paverkan. Pjaltan uppnar
darmed, i dagslaget, inte miljokvalitetsnormens kvalitetskrav god
ekologisk status. Pjaltdn uppnar inte god kemisk status, eftersom halterna
av kvicksilver och bromerad difenyleter bedoms o6verskrida gallande
gransvarden. I dagsldget har vattenmyndigheten inte statusklassificerat
nagra andra prioriterade &mnen i Pjiltan. Enligt en recipientprovtagning
som har utforts inom Ostlanken-projektet har de undersokta prioriterade
amnena god status.

En grundvattenforekomst (WA58684035), som ar en sand- och
grusforekomst med mycket goda eller utmarkta uttagsmojligheter, ligger
cirka 320 meter norr och nordvist om utredningsomradet.
Grundvattenforekomsten har faststillda miljokvalitetsnormer god kemisk
grundvattenstatus och god kvantitativ status.

Inga vatten berors dar forordningen for fisk- och musselvatten ska
tillampas.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft berors och reglerar nivaer av
exempelvis kviavedioxid och partiklar (PM10/PM2,5). Omformarstationen
bedoms inte paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller giller for bland annat
jarnvagar och dess overgripande syfte ar att forhindra skadliga effekter pa
manniskors hélsa till f6ljd av omgivningsbuller. Omformarstationen
bedoms inte paverka mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller.
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4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Geologi

Geotekniska undersokningar har genomforts inom utredningsomradet
under ar 2021. I samband med dessa konstaterades att jordlagerfoljden i
utredningsomradet generellt bestar av mulljord som underlagras av lera
med torrskorpekaraktiar som overgar till siltig lera med djupet ovan
friktionsjord pa berg, se Figur 10.

I samband med de geotekniska undersokningarna genomfordes dven
analyser av jorddjup till berg, som i utredningsomradet varierar mellan
9,9 och 22,6 meter under markytan, se Figur 11.

Grundvattennivierna har i samband med de geotekniska
undersokningarna noterats till cirka 0,5 meter under markytan och kan
variera.
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Figur 10. Jordartskarta fran SGU.
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Figur 11. Jorddjupskarta fran SGU.

4.5.2 Befintliga ledningar

Inom och i anslutning till omformarstationen finns befintliga ledningar
som kan komma att paverkas. I anslutning till omformarstationen,
parallellt med E4, passerar en hogspanningsledning (130 kV) som ags av
E.ON. E.ON &ger dven en markforlagd elledning som gar langs befintlig
servicevag. Langs med E4 forekommer dven markforlagda elledningar.
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Langs med Sodra stambanan, norr om befintlig teknikgard, forekommer
kanalisation och kabelbrunnar.

Strax vaster om den plats dar befintlig servicevag ansluter till vag 1171
Vastra Bravikenvagen forekommer markforlagd fiber-/teleledning i nord-
sydlig riktning. Pa Vastra Bravikensvigens sodra sida, i anslutning till
Sodra stambanans befintliga jairnviagsbro 6ver vigen, finns en befintlig
pumpstation.

I utredningsomradet kan jordbruksdranering forekomma.
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5 Den planerade anlaggningens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Trafikverket har i tidigare utredningar uppmarksammat ett behov av ny
kraftinmatning till jairnvagssystemet for att tillgodose behovet av elektrisk
effekt nar Ostlanken tas i drift. Det 6kade behovet av elektrisk effekt
behover tillgodoses genom en ny omformarstation norr om Norrkoping.
Omformarstationen lokaliseras mellan S6dra stambanan, E4 och vig 1171
Vistra Bravikenvigen, se Figur 12 och Figur 13. Platsen har valts i samrad
med Norrképings kommun pé grund av dess nérhet till de banor som ska
kraftforsorjas.

For lokaliseringsalternativ som valts bort i tidigare skede i samrad med
Norrkopings kommun, se avsnitt 2.7 Tidigare utredningar.

Figur 12. Vald lokalisering intill S6dra stambanan och s6der om E4. Foto taget
fran Sodra stambanans banvall i sydlig riktning.
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Figur 13. Planerad anlaggning. Urklipp fran illustrationskartan.
5.2 Val av utformning

5.2.1 Mark

For omformarstationen anldggs en cirka 18 700 m? stor och plan yta med
tillhorande diken. For att dagvatten inte ska ansamlas kommer markytan
att ha en lutning pa cirka 2 procent i riktning mot omgivande dike, se
avsnitt 5.2.3 Avvattning av anldggningen. Omformarstationens markyta
har hojden +8 meter 6ver havet narmast Sodra stambanan, och cirka
+6,25 meter vid markytans vastra sida. H6jd pa omkringliggande
jordbruksmark varierar, men har generellt h6jden +7 meter over havet i
anslutning till Sodra stambanan och +6—6,5 meter over havet i Oster,
vilket innebéar att omformarstationens markyta delvis anliaggs i skarning.
Markytan byggs upp av krossmaterial eller friktionsjord.

Omformarstationen ska av sikerhetsskil utformas med en fysisk barriir i
form av tva hoga stingsel som omgirdar omformarstationen for att
forhindra att manniskor och djur tar sig in till omformarstationen.
Huvudsaklig placering av det yttre omgivande stingslet framgar i
illustrationskartan. Placering av det inre stangslet kommer att studeras
vidare i kommande arbete med bygghandling. Placeringen av det yttre
stingslet kommer att anpassas efter den slutliga jarnviagsanldggningen och
omgivande terring.
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Jorden i utredningsomradet bestar av 10s sattningskanslig lera med lag
héllfasthet. For att uppna tillfredsstéllande stabilitet och begransa
sattningar kan forstarkningsatgarder komma att krdavas. Detta kommer att
verifieras i kommande arbete med bygghandling. Grundldggning av
omformarstationen foreslds ske med spetsburna palar. Om behov av
geotekniska forstarkningsatgirder for 6vrig mark visar sig vara stort
foreslas forstarkning ske med inblandningspelare.

5.2.2 Servicevagar

For att mojliggora de transporter som kravs for att anlagga
omformarstationen behover den befintliga serviceviagen breddas och
forstarkas fram till den befintliga teknikgarden. En kortare anslutning
anlaggs darefter frin omformarstationen till den befintliga servicevigen,
se Figur 14. Den nya servicevigen blir cirka 5 meter bred. Servicevigens
anslutning till vag 1171 Vastra Bravikenvigen anpassas dven for att
sakerstilla att de fordon som kravs under byggskedet kan svianga in pa
servicevigen. Jordbruksfordon kommer fortsatt kunna nyttja infarten fran
Vistra Bravikenvigen for att komma at den intilliggande
jordbruksmarken.

Kuddby gamla tomt

Befintlig bom:
/
’

il

/

Figur 14. Forstarkning av befintlig servicevag. Urklipp fran illustrationskartan.

5.2.3 Avvattning av anlaggningen

Omformarstationens placering skar av befintliga diken och rinnvagar. For
att sikerstilla att dagvatten fran markytan eller omkringliggande
jordbruksmark inte ansamlas vid omformarstationen omges markytan av
ett langsgdende skarningsdike. Dikets lagpunkt ar placerad pa
omformarstationens véstra langsida. Fran lagpunkten avleds vattnet via en
cirka 9o meter lang betongledning (med diametern @800 millimeter) i
nordvistlig riktning fram till akermarkens kant vid E4. Betongledningen
anldggs pa frost- och plojfritt djup. Vid E4 finns en brytpunkt dar
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ledningen utformas med en betongbrunn for drift och underhall och
darefter fortsatter ledningen lings med akerkanten i riktning mot Pjaltan.
Cirka 15 meter innan Pjiltdn 6vergar ledningen i ett dike som slutligen
slapper vattnet till Pjaltan. I anslutning till utloppet anlaggs
erosionsskyddande material. Diket utformas for att begransa vattnets
flodeshastighet for att begriansa forekomsten av grumling i Pjaltan.

For att undvika att vatten blir stdende mellan omformarstationen och
Sodra stambanan dr omformarstationens skarningdike dven forlagt pa
markytans Ostra sida. Denna del av diket ligger delvis inom Trafikverkets
befintliga fastighet och ar tekniskt mojligt att utforma som en
draneringslosning om behov foreligger. Detta studeras vidare efter behov i
kommande arbete med bygghandling.

Bredd pa diken och ledning har anpassats for ett dimensionerande 100-ars
regn. Dimensioneringen av omformarstationens avvattning ar dven gjord
utifran en klimatfaktor om 1,38 for att ta 6kad héansyn till framtida
klimatforandringar. Klimatfaktorn som anvints for Aby omformarstation
ar densamma som Ostlanken i 6vrigt har dimensionerats for.

Dagvatten kommer dels att rinna diffust mot det omkringliggande
dikesnitet, dels infiltrera genom den delvis grusade markytan.
Beridkningar av mangden dagvatten har daremot utgatt fran att ytan i sin
helhet ar hardgjord, vilket innebar att allt dagvatten rinner till det
omkringliggande dikesnitet. Mangden dagvatten som uppstar vid ett 100-
arsregn uppgar till 1 265 1/s. Utifran Pjiltans kapacitet bedoms det inte
finnas ndgot behov av fordrojning av det dagvatten som uppstar. Rening
av dagvatten kommer att ske inom de 6ppna dikena som omger
omformarstationen och det bedoms inte finns ndgot behov av ytterligare
reningsatgirder utifran de berdkningar av fororeningshalt som
genomforts. Omformarstationens tekniska delar kommer vara inbyggda.
Berakningar visar att forandrad markanvandning medfor en obetydlig
okning avseende halter av fororeningar i dagvattnet.

Erosionsskydd anldggs vid samtliga platser dar utlopp sker fran
omformarstationens dagvattenanlaggning till befintligt dike. Trummors
in- och utlopp anldggs med erosionsskydd.

Den befintliga servicevigens avvattningssystem behélls i s stor
utstrackning som majligt med kompletteringar eller justeringar utifran
den forstarkta servicevagen och den nya markytan for omformarstationen.
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5.2.4 Teknik for jarnvagsdrift

Omformarstationen bestar av ett antal storre och mindre byggnader som
anldggs for omformarstationens utrustning. De byggnader som redovisas
pa jarnvagsplanens illustrationskarta ar schematiska och representerar
inte den slutliga placeringen eller antalet byggnader. De storre
byggnadernas nockh6jd kommer att uppga till cirka 7—12 meter 6ver
markytan och de mindre byggnaderna till cirka 4 meter 6ver markytan.
Figur 15 visar ett exempel pa hur omformarstationen kan komma att se ut.

For att forsorja jarnvagen med elkraft anldggs utmatningskablage fran
omformarstationen som ansluts till jarnvagens kontaktledningssystem.
Utmatningskablaget ansluts till jarnviagens kontaktledningssystem dels i
direkt anslutning till omformarstationen, dels vid en plats s6der om Vistra
Bravikenvagen.

S

Figur 15. Exempel pa befintlig omformarstation vid Jarna, Sédertalje kommun.
Bild fran Google maps.

5.2.5 Paverkan pa och restriktioner intill befintliga
ledningar

Omformarstationens placering har anpassats for att undvika paverkan pa
E.ONs intilliggande hogspanningsledning. Exakt paverkan pa ovriga
befintliga ledningar kommer att klarlaggas vid framtagande av
bygghandling.
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Vid arbeten i anslutning till befintliga ledningar ska ledningsigarens
foreskrifter och begransningar foljas. Vid arbeten under eller i narheten av
E.ONs hogspéanningsledning ska 6verenskommelse om nodviandiga
atgirder goras med E.ON. Gillande siakerhetsavstand till luftledning med
spanning som overstiger 55 kV ar 6 meter i sidled och 4 meter i hojdled.

5.2.6 Bortvalda utformningsalternativ

Tidigare utformning och placering, granskningshandling 2025

I tidigare redovisat planforslag, se Figur 16, var omformarstationen
placerad langre norrut och var till ytan mindre jamfort med vad som
beskrivits i tidigare kapitel. Efter den granskning av jairnvigsplanen som
dgde rum under varen 2025 valdes den tidigare redovisade utformningen
bort. Detta pa grund av att behoven och kraven pa omformarstationens
utformning och kapacitet for elektrisk effekt till jairnvagssystemet
forandrats.

L e

Pj4ltan

Figur 16. Bortvald utformning och placering, granskningshandling 2025-03-26.

Markniva i hojd med omkringliggande jordbruksmark

Vid utformningen av den markyta som efter granskningen 2025 valts bort,
se avsnitt ovan, studerades dven hojdsattningen av markytan.
Utgangspunkten for hgjdsattningen av markytan har varit densamma vid
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den omarbetade utformningen, det vill sdga att markytan laggs i niva med
intilliggande tryckbank. Markytans storre storlek, sydligare placering samt
topografin for omkringliggande jordbruksmark har dock inneburit att de
principer for bortval som beskrivs nedan inte fullt ut fortfarande ar
aktuella.

Som alternativ till den valda hgjdnivan (i h6jd med intilliggande
tryckbank) studerades dven en hojdsattning i nivA med omkringliggande
jordbruksmark.

En hojdsittning i nivd med omkringliggande jordbruksmark bedémdes
vara det billigaste alternativet och fordelaktigt ur ett landskapsperspektiv.
Denna hojdsattning bedomdes dock innebéra ett storre markansprak pa
den intilliggande jordbruksmarken i och med att omformarstationen
hamnar langre ifran jairnvigen. En storre del av det biotopskyddade diket
skulle dven tas (i riktning mot E4) i ansprak med detta alternativ.

De geotekniska forutsiattningarna i utredningsomradet ar daliga pa grund
av stora lermiktigheter och det har konstaterats att Sodra stambanans
stabilitet ar bristfallig i omradet. En markniva i h6jd med omkringliggande
jordbruksmark bedoms inte bidra till ndgon 6kad stabilitet f6r Sédra
stambanan vilket skulle innebara att ytterligare stabilitetshojande atgarder
pa Sodra stambanan skulle kunna kriavas. Av dessa anledningar valdes
denna h6jdniva bort till fordel for en hojdsattning i nivd med den
intilliggande tryckbanken.

Lokalisering av utmatningskablage fran omformarstationen

For att forsorja jarnviagen med elkraft behover ett stort antal kablar dras
fran omformarstationen till jirnvagen. For att mojliggora det har ett antal
olika lokaliseringar av utmatningskablaget studerats. Ett antal alternativ
valdes bort d& de bland annat innebar ett storre markansprak, intrdng i
det omrade med fornlamningar som finns intill serviceviagen samt att
utforandet i vissa fall hade okat risken for sabotage av ledningarna.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen foreslas inga skyddsatgéarder eller forsiktighetsmatt som
ska faststillas.
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5.4 Ovriga inarbetade skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmatt vidtas under byggskedet.
Dessa faststills inte, men Trafikverket har som verksamhetsutovare ett
ansvar for att nodvandiga skyddsatgéarder vidtas.

o Skyddsatgarder ska vidtas for att begransa skador pa
jordbruksmarken som en f6ljd av markkompaktering. Ett
skyddande underlag ska anvindas under tillfallig nyttjanderatt pa
akermark.

e Vid anliggningsarbeten i anslutning till E.ONs
hogspanningsledning ska hansyn tas till gallande
elsikerhetsforeskrifter for att sdkerstilla en trygg arbetsmiljo och
att skada inte uppstér pa elndtsanldggningen. Samordning ska ske
med E.ON.

e Kvarvarande delar av fornlimningarna invid omformarstationen
och serviceviagen ska skyddas med stangsling, men inga ytterligare
atgarder bedoms kravas.

e Grumlingsforebyggande atgarder for Pjaltan ska vidtas.

e Entreprenoren ska ha beredskap och utrustning for att hantera
oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan riskera att
sprida fororeningar till mark och vattendrag.

¢ Kontroll av lackage frdn maskiner ska goras regelbundet.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Infrastrukturens funktion och standard

Omformarstationen mojliggor en utbyggnad av Ostlanken genom det
tillskott av elektrisk effekt som kravs for den tillkommande jarnvagen.
Ostlanken kommer att bidra till en forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet
och frigora plats pa befintliga banor. Det ger dven forbattrade mojligheter
till omledning av jarnvagstrafiken, s att jairnvagssystemet blir mindre
sarbart och mindre stérningskansligt.

Omformarstationen har ingen paverkan pa befintliga allmanna viagar.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Omformarstationen bedoms inte ha nagon direkt paverkan pa
lokalsamhallet och den regionala utvecklingen. Omformarstationen
mojliggor dock en utbyggnad av Ostlanken och bidrar séledes indirekt till
de nyttor som Ostlanken innebar.

Ostlanken mojliggor kortare restider, skapar forutsattningar for regional
utveckling utanfor storstaderna och bidrar till regionforstoring mellan de
regioner som Ostldnken stracker sig igenom.

Ostlanken bidrar dven till lokalsamhallet genom okad tillganglighet,
tillvaxt och kortare restider. Arbetsmarknaden forandras,
bostadsbyggandet kan utvecklas och invanare far fler mgjligheter att bo,
arbeta och studera pa andra platser.

For kommunala planer som berors, se avsnitt 11.2 Pdverkan pa
kommunala planer.

6.3 Landskapet och staden

Omrédets karaktdar kommer fordndras da delar av nuvarande dkermark
kommer att upptas av omformarstationens omrade som kommer ge en
teknisk karaktar med byggnader, stingsel med mera. Omformarstationen
bedoms dock péaverka landskapsbilden i liten utstrackning eftersom den ar
placerad intill befintliga S6dra stambanan i ett omrade utan utpekade
landskapsbildsvarden. Omformarstationen kommer dven delvis doljas av
befintliga bankar och trad- och buskridaer vilket innebar att den till viss
del kommer vara dold i landskapet. Omformarstationen kommer framst
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vara synlig fran E4 i landskapsrummet mellan Pjaltdn och Sédra
stambanans bro 6ver E4.

6.4 Miljo och halsa

I det hir avsnitt bedoms de planerade atgiardernas miljoeffekter
oversiktligt utifran det skede projektet befinner sig i nu.

6.4.1 Riksintressen och skyddade omraden

Atgiirden bedéms inte medfora skada pa riksintresseobjekten Sodra
stambanan, Kardonbanan, beslutad korridor Ostlanken, E4 eller vag 1171
Vistra Bravikenvigen. Omformarstationens placering bedoms inte
paverka mojligheten till framtida utveckling av eller investering i E4 eller
vag 1171 Vastra Bravikenvagen.

Omformarstationens placering bedoms inte heller paverka mojligheten till
framtida forvaltning, klimatanpassningsatgirder, stingsling, serviceytor
med mera for berorda vagar av riksintresse samt Ostlanken, S6dra
stambanan och Kardonbanan.

Omformarstationen ar beldgen inom MSA-ytor for Linképing och Skavsta
flygplats. Luftfartsverket har i samrad yttrat sig och inte haft ndgon
erinran mot omformarstationens lokalisering.

6.4.2 Kulturmiljo

Tre fornlamningar (L.2024:9461, L2008:1046 och L2011:2834) omfattas
av markanspraket for den nya omformarstationen och den upprustade
servicevagen. For karta 6ver fornlimningar med tillhérande ID-nummer,
se Figur 8 i avsnitt 4.4.2 Kulturmiljo.

Fornlamningen 1.2024:9461, som bestar av anldggningar av
boplatskaraktir, kommer paverkas av omformarstationen da
anldggningen placeras inom omrédet for fornlimningen.

Servicevigen till omformarstationen bedéms paverka fornlamningarna
L2008:1046 och 1.2011:2834 eftersom geotekniska forstarkningséatgarder
for servicevagen kommer att vidtas.

Kuddby bytomt (L2008:6907) ligger pa en hojdstrackning och ar tydligast
fran sydvast. Omformarstationen kommer ge en visuell paverkan pa
bytomten fran E4 i norr men den visuella paverkan bedéms bli liten da
omradet redan ar visuellt paverkat av hogspanningsledningen och Sodra
stambanan.
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Tillstand till ingrepp i fornlimning kommer kravas eftersom
markanspréket paverkar fornlamningar, lansstyrelsen beslutar om
tillstand ska ges. I samband med byggande ska kvarvarande delar av
fornlamningarna i anslutning till arbetsomradet skyddas med stingsling,
detta kommer samriadas med lansstyrelsen.

Fornlamningarna har fa synliga spar och darmed ett lagt pedagogiskt
viarde men besitter ett hogt vetenskapligt virde. Effekten bedoms utifran
detta bli méattligt negativ for kulturmiljo.

6.4.3 Naturmiljo

Det biotopskyddade dkerdiket kommer behova ledas om och vegetationen
runt diket tas bort. Eftersom dkerdiket behover ledas om bedoms det bli
en liten till mattlig effekt for naturmiljon.

Pjaltén vast om utredningsomradet kommer paverkas genom att
utslappspunkt for det nya diket och tillh6rande dagvattenledning kommer
anldggas nira Pjiltan. Diket utformas for att begransa vattnets
flodeshastighet och grumling i Pjaltdn. Biotopforbattrande atgarder har
tidigare vidtagits i Pjaltan sdsom nyskapade lekbottnar for fisk finns
langre nedstroms. Utloppet placeras sa langt fran Pjaltdn som mojligt med
ett erosionsskydd i diket for att begransa grumling. Effekten for Pjaltdn
bedoms som liten.

Artskydd

Bedomning utifran befintligt underlag ar att byggandet av
omformarstationen inte paverkar bevarandestatusen for lokala
fladdermuspopulationer i narheten av utredningsomradet.

Bedomning utifrén befintligt underlag ar att byggandet av
omformarstationen inte paverkar nagra sarskilt virdefulla livsmiljoer for
fladdermoss. Detta eftersom utredningsomradet domineras av stora 6ppna
dkermarker med fa trad och torra diken, vilket de flesta fladdermusarter
undviker och darmed att utredningsomradet bedéms sakna biotopviarden
for fladdermdoss.

Enligt utford artskyddsutredningen finns inga laderbaggar i omradet. Da
omformarstationen ska placeras pa akermark dar det inte finns nagra trad
bedoms inte laderbaggar heller i detta fall paverkas av utbyggnaden, da de
ar starkt knutna till gamla trad med mulm, framst ek.

Det ar hogst osannolikt att det finns nagra arter av hackande faglar som
kraver hantering utifran artskyddet. Det kommer darmed inte kravas
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nagra skyddsatgirder pa grund av hackande faglar i samband med
byggandet av omformarstationen.

Strandskydd

Pjaltdn omfattas av strandskydd men omformarstationen anlaggs pa ett
tillrackligt 1angt avstdnd for att strandskyddsdispens inte kravs for
anlaggningen. Ledningen for omledningen av diket kommer ha en
utslappspunkt cirka 15 meter fran Pjiltan och darmed inom Pjiltans
strandskyddsomrade. Aven delar av forstirkningen av den befintliga
servicevagen, narmst den befintliga anslutningen till vag 1171 Vastra
Bravikenvigen anldggs inom Pjiltans strandskyddsomrade. Varken
utslappspunkten eller forstarkningen av befintlig servicevag bedoms
paverka allemansrattslig tillgang till strandomradet eller mojligheten att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.
Bedomningen ar diarmed att projektet inte paverkar mgjligheten att uppna
syftet med strandskyddet. Strandskyddsdispens for ledningen och
utslappspunkt samt forstarkning av befintlig serviceviag hanteras inom
ramen for jairnvagsplanen.

Invasiva arter

Jarnvagsplanens utredningsomrade ska inventeras med avseende pa
invasiva arter i ett senare skede. Hantering av invasiva arter som péatraffas
ska kravstillas i forfragningsunderlag infor byggande av
omformarstationen.

6.4.4 Vattenmiljo

Akerdiket kommer ledas om for att ge plats &t omformarstationen och
avvattna anlaggningen. Eftersom akerdiket bedomts kunna hélla vatten
under stora delar av aret, bedoms diket utgora ett vattenomrade och
atgarden darmed utgora en vattenverksamhet.

Anldggningen kommer avvattnas med ett dike och sedan en ledning innan
vattnet har en utslappspunkt cirka 15 meter fran Pjaltan. Vattnet ska
slappas sd langt som mgjligt fran Pjaltan och 15 meter ar det langsta
mojliga avstandet. Ett erosionsskydd i form av rundade stenar behovs for
att undvika att marken runt utslappspunkten eroderar. Diket utformas for
att begréansa vattnets flodeshastighet innan det nar Pjaltan. Exakt
placering av utsldppspunkten ar inte beslutad.

Pjaltan kan paverkas av omledningen genom grumling under byggtiden
men effekten bedoms bli liten och tillfallig. Diket ar torrlagt under delar av
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aret, om diket ar vattenforande vid tidpunkten f6r omledning kommer
grumlingsforebyggande atgarder vidtas.

Det akerdike som aterfinns i utredningsomradet beskrivs i avsnitt 6.4.3
Naturmiljo.

Grundvattenforekomsten (ID: WA58684035) bedoms inte paverkas i
samband med byggande av omformarstationen, se avsnitt 6.4.11
Miljokvalitetsnormer.

6.4.5 Buller och vibrationer

En bullerberdkning har genomforts. Vid berdkningen har den teoretiska
bullerkéallan placerats i en punkt nara markytan i utredningsomradets
norra del, da det ar den del av omradet som ligger narmst bostiader. I Figur
17 redovisas resultat fran bullerberdkning tillsammans med aktuellt
omrade for omformarstationen.

Omradet ar kraftigt paverkat av buller fran E4, vig 1171 Viastra
Bravikenvagen, Sodra stambanan och Kardonbanan i dagslaget.
Ytterligare buller kommer genereras av Ostlanken nir den trafikeras i
framtiden. Omformarstationen kommer alstra buller dygnet runt under
driftskedet. Buller frdn omformarstationen bedoms ha en liten paverkan
pa ljudmiljon och bedoms inte vara av sddan karaktar att ljudmiljon vid
bostider forsamras ytterligare.

For att de narmaste bostdderna inte ska paverkas av ljud fran
omformarstationen begriansas ljudeffekten for samtliga komponenter for
omformarstationen till 97 dBA. Om ljudeffekten fran omformarstationen
overskrider 97 dBA ska ljudkallor skarmas av eller byggas in. Se Figur 17
for resultat fran bullerberdkning.
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Figur 17. Ekvivalent ljudutbredning, 2 meter éver mark, for driftskedet.

6.4.6 Elektromagnetiska falt

Omradet ar redan paverkat av elektromagnetiska falt men de
elektromagnetiska nivierna kommer att 6ka inom en radie pa 20—30
meter fran omformarstationen. Eftersom befintliga bostader ligger pa ett
avstand som oOverstiger 150 meters fran omformarstationen har inga
berdkningar for elektromagnetiska falt utforts. Bedomningen ar att ingen
bebyggelse kommer utsittas for exponering av elektromagnetiska falt
overstigande riktvardet 0,4 uT.
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6.4.7 Risk och sakerhet

E4 och Sodra stambanan ar transportleder for farligt gods vilka utgor
riskkéllor for olyckor som kan skada omformarstationens
samhaillsfunktion. Avstdndet mellan den markyta inom vilken
omformarstationen kommer att placeras och E4 uppgar som narmast till
cirka 65—70 meter. Motsvarande avstand till Sodra stambanan uppgar till
cirka 30—45 meter och cirka 100 meter till Ostlinken.
Omformarstationens placering inom den aktuella markytan ar inte
fastlagd, varfor avstandet mellan dessa transportleder for farligt gods och
omformarstationen troligen kommer vara storre dn ovan angivna avstand.
Riskhanteringsavstand for transport av farligt gods som rekommenderas
for tekniska anldggningar i anslutning till jarnvag dr 30—50 meter och till
vag 40—75 meter. Avstandet fran omformarstationen till vagar och
jarnvagar ar tillrackligt stort i enlighet med lansstyrelsens riktlinjer for
planering intill farligt gods leder. Risken for paverkan pa
omformarstationen pa grund av avakning eller kollision p&d E4 bedoms
som lag pa grund av avstandet mellan E4 och omformarstationen.

Starkstromsanldggningen bedoms inte paverka omgivningen utanfor
anlaggningsomradet pd grund av avstdndet till bostader och annan
infrastruktur.

6.4.8 Fororenade omraden

Fororeningar som kan forekomma i utredningsomradet bedoms som mest
kunna innebira en begransad miljorisk vid markarbeten. Driftskedet bor
inte innebdra nagra miljorisker med avseende pa féroreningar.

6.4.9 Hushallning med naturresurser

Omformarstationen kommer ta cirka 1,8 hektar akermark i ansprak
permanent. Fragmentering av odlingslandskapet kommer undvikas genom
att omformarstationen anlaggs i akermarkens ytterkant. Mellan
omformarstationen och fornlimningen i séder kommer en remsa av
akermarken att sparas. Remsan kommer vara smal och bedoms bli ndgot
svarbrukad.

Avledning av dagvatten fran anlidggningen till Pjaltdn kommer ske i en
ledning som dras genom dkermarken pa omformarstationens vastra sida.
Ledningen forlaggs pa plogfritt djup och bedoms inte paverka mojligheten
att bruka dkermarken.
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6.4.10 Klimat

Paverkan pa klimatet

Genom utbyggnaden av jarnvag kan transporter ske som ar mer
energieffektiva jamfort med andra transportslag. Utslapp av vaxthusgaser
i form av CO,-ekvivalenter, ar lagre pa den har typ av jirnvag som ar
elektrifierad, dn andra transportslag. For att Ostlanken ska kunna bidra
till mindre utslapp av vixthusgaser ar omformarstationen en forutsattning
for att jarnvagen ska kunna tas i drift. I och med byggandet av
omformarstationen forses Ostlinken med elkraft. Det gor i sin tur att fler
transporter kan ske pa jirnvig i stillet for pa vag. Ostlanken och darmed
omformarstationen bedoms medverka i hog grad till uppfyllelse av det
overgripande transportpolitiska malet for minskad klimatpaverkan.

Oversvamningsrisk

Anldggningen medfor inte att Oversvimningsrisken 6kar for tekniska
anldaggningar i narheten. Omformarstationen har utformats for att klara
ett forandrat framtida klimat, se avsnitt 5.2.3 Avvattning av
anldggningen.

6.4.11 Miljokvalitetsnormer

Avvattning av anldggningen sker genom avledning till vattenférekomsten
Pjiltdn (Aby-Havet) (WA54501405), se avsnitt 5.2.3 Avvattning av
anldggningen och Figur 13. Anlidggningens paverkan pa
vattenforekomsten bestér av utslapp av dagvatten samt anlidggandet av
dagvattenledningens utlopp inom Pjaltans ravin.

Inga betydande halter av fororeningar bedéms kunna férekomma i bygg-
eller driftskede (se avsnitt 5.2.3 Avvattning av anldggningen). I
byggskedet kommer skyddsatgirder mot grumling vidtas innan vattnet
leds mot Pjaltan. I byggskedet kan det aven uppsté lanshéllningsvatten i
samband med markforstarkningsatgiarder. Lanshallningsvatten kommer
att renas innan det leds till diken och rinner vidare mot Pjéltan. I
driftskedet kommer dagvatten fran hardgjorda ytor att renas i de 6ppna
dikena runt anlaggningen.

Dagvattenledningen overgar till ett dike i sluttningen intill Pjaltén, cirka 15
meter frin vattendraget. For att begransa risken for erosion och grumling i
Pjaltdn kommer erosionsskydd att anldggas i diket vid ledningens
mynning. Anldggandet av erosionsskydd vid utloppets mynning intill

51



Pjaltan bedoms inte ha nagon betydelse for vattenférekomstens
morfologiskt tillstdnd.

Med de utformningsval och forsiktighetsméatt som ska vidtas ar
bedomningen att anldggningen inte riskerar en otillaten forsamring av
nagon kvalitetsfaktor eller kemisk status. Omformarstationen bedéms inte
riskera att aventyra majligheterna att uppna vattenforekomstens
miljokvalitetsnormer.

Grundvattenforekomsten (WA58684035) ligger cirka 320 meter nordvast
om utredningsomrédet och den ligger dessutom pa andra sidan av Pjalténs
ravin. Omformarstationens dranering kommer inte att vara lagre dn
Pjaltans vattenniva. Omformarstationen bedoms darmed inte paverka
grundvattenforekomsten.

Ovriga miljokvalitetsnormer paverkas inte av omformarstationens
utbyggnad.

6.5 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Trafikverket gjorde under ar 2018 en samhallsekonomisk analys for hela
utbyggnaden av Ostlanken. En samhallsekonomisk analys kan inte goras
for enskilda delar av den nya jairnvigen, utan behover ta hansyn till hela
systemet. Analysen i sin helhet finns att 14sa i dokumentet Ostldnken nytt
dubbelspar Jdarna-Linkoping, alt 2, JO1811 pa Trafikverkets hemsida.

Den samhaillsekonomiska analysen ar en del av det beslutsunderlag som
ligger till grund for den nationella planen for transportsystemet. Planen ar
framtagen utifran ett trafikslagsovergripande perspektiv. Det ar riksdagen
som bestimmer hur mycket pengar som ska anvindas, medan regeringen
ger Trafikverket direktiv om prioriteringar.

Den nu aktuella planen for transportsystemet 2022—-2033 faststilldes av
regeringen den 7 juni 2022. I planen har regeringen pekat ut att Ostlanken
(Jarna-Linkoping) ska byggstartas under planperioden. Regeringen tog
ytterligare ett beslut i december 2022 med avseende pa Ostlanken. Detta
beslut innebir att Ostldnken ska byggas dven nir den inte ingéar i ett
hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag, men att
kostnadsbesparingar ska identifieras och vidtas.
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6.5.1 Samlad effektbedomning

Trafikverket tillimpar en metod som kallas samlad effektbedomning,
forkortat SEB. Denna metod beskriver en atgirds effekt och kostnad ur tre
oviktade beslutsperspektiv:

e samhallsekonomisk analys
e transportpolitisk malanalys
e fordelningsanalys

En samhillsekonomisk analys bestar av monetért virderade effekter och
verbalt varderade effekter. Analysen innebar att man tar hansyn till det
som gar att berakna, men aven det som ar svart att berdkna. En atgard ar
enligt metoden I6nsam om de positiva effekterna 6verviger de negativa
effekterna. Som ett matt pa detta anviands nettonuvardeskvot (NNK),
vilket ar nettonyttan dividerat med investeringskostnaden.

Samhaillsekonomiska viarderingar bygger pa valfairdsekonomisk teori och
marknadsekonomiska principer. For de effekter som saknar ett viarde kan
sa kallade skuggpriser anviandas. De effekter som ar omojliga eller svara
att vardera hanteras i den samhallsekonomiska analysen genom att verbalt
beskrivas.

Exempel pa effekter som ar svara att vardera i Ostlanken ar:

o trafikanteffekter fran ett mer robust system med mindre
forseningar och storningar

e externa effekter for hilsan genom barridreffekter och intrang i
friluftsomraden

e externa effekter for landskapet genom paverkan pa den biologiska
mangfalden och kulturmiljon

Vid en sammanvigning av projektets samhéllsekonomiska effekter
bedoms Ostlanken ha en nettonuviardeskvot som understiger noll. De
positiva effekter som uppstar, till exempel for resenarer och trafikforetag,
overvager inte de negativa effekterna, som till stor del bestar av
atgiardskostnaden. Den sammanvigda samhillsekonomiska bedomningen,
dar aven de svarvarderade effekterna beaktas, ar negativ.
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6.5.2 Transportpolitisk malanalys och
fordelningsanalys

Den transportpolitiska mélanalysen utgar fran transportpolitikens
overgripande mal om att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet. Detta mal delas in i funktionsmalet och hansynsmalet.

De storsta nyttorna kopplat till funktionsmalet uppstar for boende i
arbetsfor alder i Ostergotland, Sédermanland och Stockholms lin d&
Ostlanken bidrar pa ett positivt satt till medborgarnas resor med en
utokad kollektivtrafik och naringslivets transporter. Ostlanken mojliggor
ocksa ett minskat behov av personbils- och lastbilstrafik.

Aspekterna inom hiansynsmalet paverkas bade positivt och negativt.
Ostlanken bidrar till att skapa forutsattningar for 6verflyttning av person-
och godstransporter fran vag till jarnvag, vilket ar positivt for
trafiksdkerheten. Det uppstér emellertid stora intrang i landskapet och
barridreffekter samt stora utslapp av koldioxid under byggskedet. Detta
drabbar dven dem som inte i forsta hand drar nytta av utbyggnaden.

Langsiktig hallbarhet

Vid en analys ur ett 1angsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Ostlanken
upphov till stora samhillsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden for
atgiarden innebar dock en betydande samhallsekonomisk kostnad som
vida overstiger nyttorna i absoluta tal. Det i kombination med att de icke
varderade effekterna sammantaget ar negativa gor att den samlade
bedomningen av den samhillsekonomiska héllbarheten ar negativ. Den
sociala hallbarheten forbéttras i och med att Ostlanken skapar storre
tillgdnglighet for lanets invanare att kunna pendla till utbildning och jobb.
Aven forbittrad trafiksikerhet till f6ljd av 6verflyttning frin vig till
jarnvag ar ett positivt bidrag till social héllbarhet. De negativa aspekterna
ar att antalet utsatta for hoga bullernivaer okar samt ett 6kat intrang for
friluftsliv. Atgirden skapar forutsittningar for en 6verflyttning av person-
och godstransporter fran vag till jairnvag och starker tagets
konkurrenskraft mot inrikesflyget. Det uppstar emellertid stora negativa
externa effekter till f6]jd av intrdng i landskapet och barriareffekter.
Klimatkalkylen visar pa stora koldioxidutslapp under byggskedet, nagot
som far viagas mot minskade utslapp fran vigtransporter under
driftskedet.
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6.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Flera &tgirder planeras i nirheten av Aby omformarstation. Byggnationen
av delstrackan Stavsjo-Loddby kommer delvis ske samtidigt som
byggnationen av omformarstationen. E.ON har dven aviserat att de
kommer att renovera en av stolparna tillhorande sin hogspanningsledning
under ar 2027. Kumulativa effekter av buller, begransad framkomlighet
och olycksrisker bedoms kunna uppsta i och med att flera byggprojekt
pagar i niromradet under samma period. I mgjligaste méal kommer
projekten att samordnas for att begransa uppkomsten av kumulativa
effekter och begriansa storningarna under byggtiden.

6.7 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar storningar i form av intréng, buller,
luftféroreningar, vibrationer och damning.

Under byggtiden kravs tillfalliga ytor for materialupplag och etablering.
Dessa kommer ligga inom befintlig jarnvigsfastighet eller det omréde som
permanent tas i ansprak av den nya omformarstationen.

Utover arbeten inom den nya jarnvagsfastigheten kommer en generell 5
meter bred yta utanfor den nya jarnvagsfastigheten att nyttjas for att
kunna anlagga markytan med tillhorande diken. P4 omformarstationens
sodra sida har den tillfalliga nyttjanderatten begransats till 2,5 meter for
att mojliggora ett sa stort sakerhetsavstand till fornlamningen som
mojligt. Med denna anpassning erhalls ett sakerhetsavstind mellan
anldggningsomradet och fornldmningen pa som nirmast cirka 11 meter.
Inom den tillfalliga nyttjanderatten planeras inga schaktningsarbeten.

Invid E.ONs hogspanningsledning giller ett sdkerhetsavstind pa 6 meter i
sidled och 4 meter i hojdled. Inom den tillfalliga nyttjanderatten intill
E.ONs kraftledning kommer darfér begriansningar att rada far hur arbeten
far genomforas. Arbeten i anslutning till E.ONs hogspanningsledning
kommer att planeras och utforas i dialog med E.ON for att sdkerstilla en
adekvat och siker arbetsmiljo som uppfyller gillande
elsdkerhetsforeskrifter.

Under byggtiden kan lanshéllningsvatten beh6va pumpas fran omradet
diar markyta ska anliaggas for att mojliggora anldggande av
markforstarkning och markyta i torrhet. Linshallningsvatten som uppstar
under byggtiden kommer att avledas till det nyanlagda avvattningsdiket
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och ledningen och rinna vidare mot Pjaltdn. Grumlingsforebyggande
atgarder kommer vid behov vidtas innan lanshéllningsvattnet nar
ledningen och Pjaltan.

Tunga transporter med framfor allt massor och byggmaterial till
arbetsomradet kommer att belasta det allménna vignaitet. Byggtrafiken
kan orsaka kobildning pa vag 1171 Vastra Bravikenvigen i anslutning till
den plats dar den befintliga servicevagen ansluter till vig 1171. For att
minska storningar for tredje man och sikerstilla att trafiksakerheten inte
paverkas kan det till exempel kravas begransningar av hastigheten pa vig
1171 férbi omradet.

Transporter av omformarstationens bestdndsdelar kommer endast kunna
ske visterifran fran E4 pa grund av den snava kurvradien in pa den
befintliga servicevigen fran vig 1171. Eventuella transporter till
omformarstationen som kommer osterifrain kommer att passera
servicevagen for att darefter vanda i den cirkulationsplats som finns vaster
om E4 vid Trafikplats Aby. Fran korsningen anliggs dven en tillfillig
arbetsvig soder om Vastra Bravikenvigen fram till Sodra stambanans
vastra sida for att mojliggora anlaggandet av de ledningar som gér till och
frdn omformarstationen.

Massor for att bygga upp markytan kommer i forsta hand att himtas fran
Ostlankens angransande delstriacka Stavsjo-Loddby dar tillgangen pa
massor ar god. I andra hand hiamtas massor frdn andra narliggande
projekt eller bergtakter.

Buller under byggtiden kommer uppsta fran transporter till och arbeten pa
platsen. Palning under byggtiden kommer behova utredas for att
sikerstalla att riktviardet for byggbuller innehalls vid narliggande bostader.
Totalt sett bedoms dock endast sma och tillfalliga bullerstorningar uppsta
under byggtiden.

Konsekvenserna for narboende bedoms bli smé, ndrmaste
bostadsbebyggelse ligger cirka 390 meter norr om omformarstationen och
har E4 och verksamhets- och industrilokalerna mellan sig och
omformarstationen.

6.7.1 Produktionstidplan

Foér Aby omformarstationen bedéms den totala byggtiden bli cirka 4 ar. D&
Ostlanken &r beroende av kraftmatning frain omformarstationen bygger
produktionstidplanen pa att omformarstationen ska vara tagen i bruk till
den tidpunkt da Ostlanken fardigstalls.
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Projektets arbetstider styrs bland annat av riktvarden for byggbuller som
kommer att ligga som krav pa projektet. Riktvardena varierar beroende pa
tid p& dygnet och veckodag. Ar ett av byggnationen &r det dret som de mest
bullrande arbetena kommer att utforas.

Under det forsta aret inleds arbetet med att bredda och anpassa den
befintliga serviceviagen som ansluter till vig 1171 Vastra Bravikenvigen for
att mojliggora transporter till arbetsomréadet. Geotekniska
forstarkningsatgarder i form av inblandningspelare utfors samt
urschaktning av befintlig yta. Darefter inleds uppbyggnaden av den
markyta som omformarstationen ska sta pa. Massor till uppbyggnaden
hamtas fran narliggande upplag for att minska paverkan fran transporter.

Till ar 2 har den befintliga servicevigen breddats och forstiarkts och
markytan fardigstillts. De byggnader som ska inhysa omformarstationens
teknik borjar byggas och omréadet stiangslas in. Omformarstationens
teknikkomponenter transporteras till platsen med hjalp av fordon for
specialtransporter langs det allmanna viagnatet.

Under ar 3 sker installationer av el och mekaniska komponenter.
Omformarstationen ansluts till de ledningar som ska leverera el till
anlaggningen. Utmatningskablaget anldggs och anslutningar till jarnvagen
forbereds.

Under ar 4 genomfors slutligen diverse tester av anldggningen. Innan
omformarstationen slutligen tas i drift i etapper genomfors en langre
provdriftsperiod.
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7 Samlad bedomning

7.1 Maluppfyllelse avseende de
transportpolitiska malen

Omformarstationen bedoms bidra till uppfyllelsen av de transportpolitiska
maélen. Omformarstationen mojliggor en utbyggnad av Ostlanken. Genom
Ostlanken skapas mojlighet till 6kad tagtrafik i hoga hastigheter med hog
turtithet. Ostlanken tillfor ny kapacitet i jarnvagssystemet och frigor
kapacitet pa befintliga banor sdsom Sodra stambanan. Genom detta bidrar
Ostlanken &ven till en 6verflyttning av godstransporter fran vig till
jarnvag.

7.2 Maluppfyllelse avseende
andamal/projektmal

Andama3let med omformarstationen bedéms som uppfyllt genom val av
lokalisering och utformning. Omformarstationen har lokaliserats intill
jarnvagen vilket begransar behovet av omfattande utmatningskablage.
Omformarstationen har utformats enligt gillande krav for att sikerstilla
en driftsdker anlaggning.

7.3 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Aby omformarstation bidrar till att frimja tagresor som bidrar till
miljokvalitetsmalet begrdnsad klimatpdverkan. Det ar en hog
klimatpéaverkan under byggtiden och under projekteringen och byggtiden
ska det goras medvetna val kring kemikalier, material och varor.

Miljokvalitetsmaélet levande sjoar och vattendrag hanteras genom
atgarder for att inte paverka Pjaltan mer dn nodvandigt.

Miljokvalitetsmalet ett rikt odlingslandskap motverkas da planforslaget
tar jordbruksmark i ansprak.

Aby omformarstation bidrar till samhéllsnyttiga funktioner genom
kraftmatning till jarnvagen och mojliggor byggandet av Ostlanken vilket
beror miljokvalitetsmalet god bebyggd miljo.

7.4 Sammanstallning av konsekvenser

I Tabell 5 sammanstills konsekvenserna for de olika aspekter som berors
av projektet. Bedomningsskalan framgar av Tabell 4.
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Tabell 4. Beddmningsskala.

Bedomningsskala

Mattligt positiv
Neutral

Mattligt negativ

Tabell 5. Sammanstalining av konsekvenser.

Aspekt Effekt Konsekvens

Infrastrukturens
funktion och standard

Lokalsamhalle och
regional utveckling

Inga siktlinjer paverkas

Landskap Ingen konsekvens

markbart.

Kulturmiljé Mattlll_gt qegatlv. Intrang i Liten negativ
fornlamningar. konsekvens

I Mattligt negativ. Paverkan

Naturmiljé pa biotopskyddat dike. Ingen konsekvens
Liten och tillfallig.

Vattenmiljo Grumling i Pjaltan under Ingen konsekvens
byggskedet.

Rekreation och g utpekad__e

: . rekreationsvarden Ingen konsekvens

friluftsliv 2

paverkas.

Inga bostader far

Buller och vibrationer ljudnivaer 6ver riktvardet.

Ingen konsekvens

Ingen paverkan fran

S GEIE IS L elektromagnetiska falt.

Ingen konsekvens

Avstandet fran
omformarstationen till
vagar och jarnvagar ar
tillrackligt stort i enlighet
med lansstyrelsens
riktlinjer.

Risk och sakerhet Ingen konsekvens

Inga kadnda férekomster

Fororenade omraden . - . .
av féroreningar i omradet.

Ingen konsekvens
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Aspekt

Effekt

Konsekvens

Hushallning med
naturresurser

Klimat

Risk for
oversvamningar

Mattligt negativ.
Omformarstationen tar
jordbruksmark i ansprak.

Mattligt negativ.
Klimatpaverkan under
byggtiden.

Omformarstationen bidrar
inte till en forandrad
Oversvamningsrisk.

Liten negativ
konsekvens

Konsekvensbeddms ej

Ingen konsekvens
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens kapitel 2 finns de allminna hansynsregler som ska foljas
nar atgarder ska utforas eller verksamhet bedrivas, som kan ha inverkan
pa miljon eller manniskors hélsa. Syftet med hdansynsreglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen i olika sammanhang ska
oka. Trafikverket uppfyller miljobalkens hansynsregler enligt
nedanstaende beskrivning.

8.1.1 Kunskapskravet

Kunskapskravet innebar att den som driver en verksambhet eller vidtar en
atgard ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon
paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit
bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat jairnvagsplanen sa
att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begréansats.
Kunskapskravet bedoms &ven tillgodoses genom att Trafikverket har
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att
kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

8.1.2 Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen innebar att risken for negativ paverkan pa
manniskors hélsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgirder for
att forhindra en stérning. Den innebir ocksa att basta mgjliga teknik ska
anvandas for att forebygga skador och olagenheter. Forsiktighetsprincipen
foljs genom att atgiarder foreslas, eller anpassningar av
jarnvagsutformningen gors, for att begransa eller forhindra negativ
paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.
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8.1.3 Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vilja en sddan plats att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for
manniskor och milj6. I tidigare skede har olika alternativ studerats, se
avsnitt 2.7 Tidigare utredningar. I jairnvagsplanen har inga
lokaliseringsalternativ utretts.

8.1.4 Hushallningsprincipen

I mojligaste mén bor massor fran delstracka Stavsjo-Loddby anvindas, det
ar dock i dagslaget inte faststdllt om massorna har ratt egenskaper for att
kunna ateranvindas. Uppfyllande av det effektmal som syftar till att
minimera livscykelkostnaderna, innebar en god hushallning med resurser.
Detta uppnés bland annat genom planering av masshanteringen inom
projekt Ostlanken.

8.1.5 Produktvalsprincipen

Trafikverket stéller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer under
byggskedet, bland annat vid hantering av miljofarliga amnen, tvittning
och tankning av fordon, motorbransle, och miljoklassade fordon. Dessa
krav innebar att miljohansyn ar en viktig aspekt vid val av bransle och
andra kemikalier.

8.1.6 Skalighetsprincipen

Skiliga skyddsatgirder vidtas, se avsnitt 5.4 Ovriga inarbetade
skyddsatgdarder och forsiktighetsmatt. De generella miljokraven
(skyddsatgarder/forsiktighetsméatt) som vidtas i samband med alla
Trafikverkets anliggningsarbeten tillimpas. Aven vid val av lokalisering
och mgjlig anpassning av lokalisering har skilighetsavvagning gjorts.

8.2 Riksintressen

I miljobalkens tredje kapitel finns ett antal grundlaggande bestimmelser
for hushallning med mark- och vattenomraden av betydelse for vissa
allméanna intressen. Dessa omraden ska sa langt som mojligt skyddas mot
atgarder som kan pétagligt skada de utpekade intressena.

Riksintresse for kommunikationer beror anlaggningar med speciella
funktioner, s som jarnvigsutbyggnad av Ostlinken. Aven Sodra
stambanan och Kardonbanan #r utpekade riksintressen. Aby
omformarstation bidrar till riksintressena.
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Omformarstationens placering bedoms inte paverka mgjligheten till
framtida utveckling av eller investering i berorda vagar av riksintresse (E4
eller vig 1171 Vistra Bravikenvigen).

Omformarstationens placering bedoms inte heller paverka mojligheten till
framtida forvaltning, klimatanpassningsatgirder, stingsling, serviceytor
med mera for berorda vagar av riksintresse samt Ostlanken, Sodra
stambanan och Kardonbanan.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Det bedéms att omformarstationen kan anldggas och drivas utan att
riskera otillaten forsamring av kemisk status, ekologisk status eller ndgon
kvalitetsfaktor under ekologisk status for den vattenférekomst som
bedéms kunna paverkas: Pjiltan (Aby-Havet) (WA54501405).
Omformarstationens paverkan bedoms inte vara av en omfattning som
riskerar att dventyra mojligheterna att uppna vattenforekomstens
miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte paverkas. Utredningsomradet ar
valventilerat, varvid risk for att luftféroreningar medfor negativ paverkan
pa manniskors halsa ar liten.

8.4 Bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon
i Ovrigt utgor ar del av miljobalkens grundlaggande bestimmelser (1
kapitlet 1 § miljobalken). Hushéllning med mark- och vatten anges bland
annat att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de &ndamaél
for vilka omradena dr mest limpade med hansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Under framtagande av jarnvagsplanen har
miljobalkens allmanna hansynsregler enligt 2 kapitlet i miljobalken
beaktats. Vidare har utformning av anldaggning har skett for att begransa
behovet av ny mark for anlaggningen i ansprak.

Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap samlats in som
bidragit till att uppné sé bra 16sning som majligt med avseende pa miljo
och méanniskors hélsa. Hushallning med naturresurser syftar till att sikra
ett langsiktigt nyttjande av fornybara och icke-fornybara naturresurser.

Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning
med mark och vatten.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Plankartan redovisar forslag till det permanenta markanspraket for
anlaggandet av omformarstationen. Plankartan redovisar aven forslag till
det tillfalliga markansprak som behovs for att kunna bygga
omformarstationen.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for jarnviagsanldggningen
tas i ansprak med dganderitt eller med servitut. Mark som behovs
tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt.
Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som behd6vs for
jarnvagsanlaggningen och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har
nyttan med det permanenta och tillfilliga markanspréket for byggandet
vagts mot den oldgenhet som intréanget innebar. Illustrationskartan som
tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett komplement till plankartan och
visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingér i planen och vilka dtgarder som
planeras i driftskedet, till exempel var serviceviagar ska forlaggas.

Fastighetsforteckningen redovisar vilka fastigheter som blir berorda av
anldggandet av omformarstationen, liksom andra berérda
rattighetsinnehavare. Denna information finns 4ven med pa plankartan.

9.1 Permanent markansprak med dganderatt (J)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderatt ar sidan mark
som behovs for omformarstation och som inte kan kombineras med annan
markanvandning. Mark tas i ansprak bland annat for omformarstationens
omrade och tillhorande slanter. Det ar uteslutande éker- och
impedimentmark som tas i ansprak med dganderitt.

Totalt tas cirka 23 900 m? i ansprak med aganderatt.

9.2 Permanent markansprak med servitutsratt
(Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark eller utrymmen
som av olika anledningar behovs for omformarstationen men som kan

kombineras med annan markanvindning. Nedan beskrivs det servitut som
redovisas pa plankartan.

e Js1— Servitutsritt for serviceviag som kravs for att Trafikverket ska
kunna nyttja vag for atkomst till jairnvagsanlaggningen,
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Trafikverket kommer att nyttja viagen tillsammans med de som
idag har ratt att nyttja den.

e Js2 — Servitutsratt for diken, ledningar och kablar. Markanspraket
behovs for att sakerstalla att omformarstationen kan avvattnas och
kraftforsorja jirnvagen. Servitutet ger Trafikverket ritt att anldgga,
vidmakthélla och ersitta diken, ledningar och kablar utmed och
fran omformarstationen.

Totalt tas cirka 3 200 m? i ansprak med servitutsratt.

9.3 Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behover mark som ska anvandas for att bygga
omformarstationen tillfalligt tas i ansprak med nyttjanderatt for
anldggningsarbeten och arbets- och transportvig. Nyttjanderattstiden
kommer att gélla under byggtiden, fran byggstart till 6 ménader efter
godkind slutbesiktning. Utover sjdlva byggnationen av omformarstationen
ska den angivna tiden dven inrymma tid for bortforsling av massupplag
och aterstallningsarbeten. De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden
aterlimnas till markégaren efter att Trafikverkets behov inte foreligger.
Trafikverkets ambition dr att i samrad med markagaren aterstélla marken
sd lange det ar ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksé att under
byggtiden forebygga och begrinsa skador sa lang som det ar mojligt.
Trafikverket har dock enligt lag inga krav pa sig att vare sig aterstilla mark
till ursprungligt skick eller genomfora skadeforebyggande dtgarder, utan
kravet ar att ekonomiskt ersatta skadan. Mark som nyttjas under
byggskedet kommer att besiktigas, innan och efter byggskedet, for att
sakerstilla aterstillning och vardering av anlaggningar och mark.

Nedan beskrivs det tillfalliga markansprak som redovisas pa plankartan.

e Ti1 - Tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbeten. Inom ytorna
kommer olika anldggningsarbeten att utforas for
omformarstationen, sdsom schakt, transporter samt mindre lokala
och tillfalliga upplag av massor och material.

o T2 - Tillfalligt nyttjande for arbets- och transportvig, det vill siaga
anslutande vigar fran det allminna viagnatet. For befintliga
enskilda vigar som behover breddas eller forstirkas tas tillfallig
nyttjanderitt dven utanfor vigbanan. Aven nyanlagda arbetsviigar
tas med tillfallig nyttjanderatt.

Totalt ianspréktas cirka 8 900 m? med tillfallig nyttjanderatt.
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10 Fortsatt arbete

Efter att jirnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft genomfors
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgang till mark enligt den
faststéllda jairnvagsplanen. En rad andra beslut, framfor allt avseende
tillstand och dispenser enligt miljobalken, beh6vs innan byggandet kan
paborjas.

10.1 Efterfoljande tillstand och dispenser

I vissa delar innebar faststilld jarnvagsplan att tillstand finns. For att
kunna genomfora projektet behovs dock separata provningar for vissa
sarskilda atgirder, exempelvis tillstdnd enligt miljobalken och dispens
fran myndigheter for att paverka omraden med olika skydd samt dven
behov av kontrollprogram och uppfoljning.

10.1.1 Naturmiljo

Trafikverket har riktlinjer for hantering av invasiva frimmande arter vilka
tillimpas for Aby omformarstation. Invasiva arter som patriffas i
omraden som kraver schakt behover hanteras sa att spridningen av dessa
arter undviks. Om massorna inte kan anvandas inom entreprenaden kan
de behdva transporteras bort och ska da hanteras som avfall. Beroende pa
vilka invasiva frimmande arter som patriffas, beslutas hantering av dessa
i enlighet med kommunala renhéallningsbolagens riktlinjer for hantering
av det avfall som uppkommer. Miljobalkens hansynsregler i 2 kapitlet ska
foljas.

10.1.2 Fornlamningar och tillstand enligt
kulturmiljolagen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, tacka 6ver eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat satt dndra eller skada en
fornlamning. Tillstdnd till ingrepp i fornlamning kommer kravas eftersom
markanspréket paverkar flera fornlamningar.

Lansstyrelsen kan lamna tillstdnd till att fornlamningen tas bort om
samhallsintresset ar storre an fornlamningens varde. Lansstyrelsen kan
stilla krav pd dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk
undersokning.

Aven hittills oupptickta och okinda fornlimningar dr skyddade enligt
kulturmiljolagen. Om en tidigare oupptackt och okidnd fornlamning
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patriffas ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut och
lansstyrelsen kontaktas.

10.1.3 Myndighetsarenden som kan komma att bli
aktuella

Schakt i fororenad jord ar anmalningspliktig. Innan schaktarbeten far ske
maste en anmailan enligt § 28 Férordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd goras till tillsynsmyndigheten senast sex
veckor innan arbetena startar. Om tidigare okidnda fororeningar patraffas
ska arbetet avbrytas och Trafikverkets projektledare samt
tillsynsmyndigheten kontaktas omedelbart enligt Miljobalken 10 kap 11 §.

Bygg- och marklov behovs for byggandet av omformarstationen. Dessa
kommer att sokas av Trafikverket eller entreprenoren innan byggskedet
eller byggmomenten startar.

Enligt luftfartsforordningen ska en flyghinderanmailan skickas in till
Forsvarsmakten. Anmalan ska vara skriftligen och kortfattat beskriva
projektets art, omfattning och exakta lokalisering.

En anmaélan om vattenverksamhet enligt med 11 kap. 9 § miljobalken
kommer behovas pa grund av omledning av biotopskyddat dike samt
utslappspunkt i dike cirka 15 meter fran Pjaltan.

10.2 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosdakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Miljosiakringen fungerar som ett hjalpmedel for att sikerstilla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
av bygghandling och uppf6ljning under byggskedet. Miljosakringslistan
syftar till att kvalitetssidkra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anviands miljosakringen for att kvalitetssakra att atgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomforande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls
tillgangligt for granskning kan berdérda sakigare och 6vriga limna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
mojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begars faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kapitlet 12—-158§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste f6ljas nar jarnvagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jairnvagsbyggaren, det
vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att
16sa in mark som behovs permanent for jarnvagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning
hos lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetségare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till
lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljédomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetséigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvianda mark tillfalligt s& fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat
att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

11.2 Paverkan pa kommunala planer

11.2.1 Oversiktsplan

Oversiktsplanen Ar kommunens langsiktiga vision om anviindning av
mark- och vattenomréden och hur bebyggelsen ska utvecklas.

Omformarstationen bedoms ligga i linje med kommunens gillande
oversiktsplan. Omformarstationen mgjliggor for en fortsatt utveckling av
infrastrukturen i regionen genom att tillgodose behovet av ytterligare
kraftinmatning till jairnvigssystemet i samband med att Ostlinken
fardigstalls.

11.2.2 Detaljplaner

Inga gillande eller pagaende detaljplaner paverkas av jirnvagsplanen.
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11.3 Genomforande

11.3.1 Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far myndigheter och sarskilt
berorda samt allmanheten majlighet att pdverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen prévas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor samt ansvarar for
upphandling av konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor
byggledning och utovar kontroll av arbetet under byggtiden.
Omformarstationen kommer att dgas av Trafikverket.

11.3.2 Tidplan

Byggnation for Aby omformarstation planeras paborjas tidigast &r 2027
och byggtiden beriknas till cirka 4 ar. Hela Ostlanken har en successiv
byggstart under aren 2017—-2028. Ostlanken bedéms kunna 6ppna for
trafik &r 2035. Byggnation for intilliggande delstracka Stavsjo-Loddby
planeras mellan aren 2027 och 2035, men eventuellt kan forberedande
arbeten starta innan dess. Forberedande arbeten kan omfatta exempelvis
externa ledningsombyggnader.

11.4 Finansiering och kostnad

11.4.1 Finansiering

Ostléanken finansieras med statliga medel i géllande Nationell
transportplan 2022-2033. Ostldnken finansieras med totalt 91 miljarder
kronor (prisniva 202102), varav knappt 67,8 miljarder kronor finns med i
planen for 2022—2033. Resterande del ligger i planen efter ar 2033.

11.4.2 Kostnad

Anliggningskostnaden for Aby omformarstation beriknas till cirka 444
miljoner kronor (2021 érs prisniva). Kostnaden for Aby omformarstation
bedoms rymmas inom finansieringen av Ostlanken enligt nationell plan.
Anldggningskostnaden omfattar alla kostnader for projektet fran det att
planeringen startar vidare genom utredning, projektering och byggnation
till och med att anldggningen ar fardig och 6verlamnas till forvaltning.
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12 Ordlista

Nedan foljer ett antal ord och férkortningar som anvands i dokumentet

Arbetsomrade

Ytan som anviands under
byggskedet. Utgar fran mark som
tas med dganderitt och tillfallig
nyttjanderatt i jairnvagsplanen.

Arbetsvag

Tillfallig vag som anlaggs for
byggskedet for att mojliggora
tillgdnglighet och transport till och
fran anlaggningen.

Bank/jarnvagsbank
Jarnvagens grundkonstruktion pa
vilken ralen anlaggs, det vill saga
hogre an befintlig markniva.

Barriir

Visuell: Ett upplevt hinder som
stoppar visuell kontakt eller
utblick. Fysisk: Ett fysiskt hinder
som stoppar framkomlighet for
manniska och natur.
Anlaggningsdel: Stangsel runt
Ostlanken, hindrar djur och
manniskor fran att passera eller
uppehaélla sig pa sparen.

Barriareffekt

Den fysiska och upplevelsemassiga
paverkan pa kontakten mellan
omraden som uppstar till foljd av
en atgiard. Exempelvis nar nytt
jarnvagsspar delar ett tidigare
sammanhangande omrade.

Betydande miljopaverkan
Graden av paverkan pa miljon
avgor om det ska upprattas en MKB
nar en vag- eller jirnvagsplan

upprattas. Lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Biotop

En naturtyp med relativt enhetlig
karaktar och struktur till exempel
en ang, ekhage eller insjo.

Dagvatten
Regn- och sméltvatten som leds
bort.

Detaljplan

Fysisk plan med rattsverkan som
regleras enligt plan- och bygglagen
(PBL). I detaljplan prévas om
mark- och vattenomraden ar
lampliga for foreslagen
markanvandning och regleras hur
till exempel ny bebyggelse far
utformas.

Dimensionerande

Avser regn, flode eller vattenniva,
anpassat for dagens eller
framtidens klimat. Den varsta
héndelse som ett objekt eller
stracka langs Ostlanken ska kunna
klara utan att oacceptabla
konsekvenser intraffar.

Ekologisk status

Ett uttryck for kvaliteten pa
strukturen och funktionen hos
akvatiska system som ar forbundna
med ytvatten. Status klassificeras
som: hog, god, mattlig,
otillfredsstéllande eller dalig.



Ekvivalent ljudniva
Medelvardet av exempelvis
trafikbuller under en given
tidsperiod, vanligtvis ett dygn.

Etableringsyta

Markomrade som under
byggskedet bland annat nyttjas for
kontor, manskapsbodar och
parkeringsplats.

Farligt gods

Ett samlingsbegrepp for &mnen och
produkter, som har sddana
egenskaper att de kan skada
manniskor, miljo, egendom och
annat gods. Farligt gods for
vagtrafik delas in i olika ADR-
klasser beroende pa vilken typ av
fara som amnet kan ge upphov till.

Faststiillelsehandling
Status for jarnvagsplanen infor
begiran om och under tiden for
faststillelseprévning samt nar
planen blivit faststalld.

Fornlamning

Fornlamningar ar lamningar efter
manniskors verksamheter under
forna tider. De ska ha tillkommit
genom aldre tiders bruk och vara
varaktigt 6vergivna. Alla
fornlamningar ar skyddade enligt
kulturmiljolagen, det giller bade
kidnda och okinda fornldmningar,
pa land och i vatten.

Fornlimningsomrade

Till en fornlamning hor ett sa stort
omrade pa marken, sjo- eller
havsbotten som behovs for att
bevara fornlamningen och ge den
ett tillrackligt utrymme med
hénsyn till dess art och betydelse.

Detta omrade bendmns
fornlamningsomrade.
Fornlimningsomradet har samma
direkta lagskydd som lamningen
och omfattas av tillstdndsplikten i
kulturmiljolagen.

Fragmentering

Forlust av méanskliga och naturliga
livsmiljoer genom intrang och
omvandling, minskning och
forsamring av kvarstdende
livsmiljoer genom storning och
sekundar utveckling och/eller
isolation av kvarstaende livsmiljer
pa grund av infrastrukturens och
landskapets barridrpaverkan.

Friktionsjord

Ett begrepp som anvands for att
ange hur hallfastheten i jorden
byggs upp. I en grovkornig jord,
friktionsjord, byggs hallfastheten
huvudsakligen upp av
friktionskraften mellan jordkornen.

Fysisk barriar

Syftar till att forhindra att
manniskor och djur kommer in till
omformarstationen. Barridren
utgors i normalfallet av stangsel.

Generellt biotopskydd

Ett lagstadgat skydd som omfattar
biotoper inom odlingslandskap,
med syfte att bevara den biologiska
mangfalden. Biotoper som omfattas
av skyddet ar alléer, kallor med
omgivande vatmarker,
odlingsrosen, 6ppna diken,
sméavatten och vatmarker,
stenmurar och &dkerholmar.



Granskning

Formellt forfarande enligt vaglagen
och lag om byggande av jarnviag for
att samla in synpunkter fran
sakagare, allmanhet, organisationer
med flera pa en vig-eller
jarnvagsplan.

Granskningshandling

Status for vag- eller jairnvagsplan
infor kungorande av vag- och
jarnvagsplan och under tiden for
granskning.

Habitat
En milj6 dar en viss vaxt- eller
djurart kan leva.

Hektar (ha)
Aldre arealenhet, motsvarar 10 000
m?2,

Hiansynsregler
Regler i miljébalken som ska bidra
till en héllbar utveckling.

Inblandningspelare

En grundforstarkningsmetod som
okar stabiliteten i marken. Pelare
som bestar av varierande
blandningsforhallanden av
exempelvis kalk och cement.

Influensomrade
Omrade inom vilket miljoeffekter
bedoms kunna uppkomma.

Invasiva arter

Invasiva arter ar arter som med
manniskans hjalp, avsiktligt eller
oavsiktligt, har spridits utanfor sitt
naturliga utbredningsomrade och
vars introduktion eller spridning
har konstaterats hota eller inverka
negativt pa biologisk méngfald och
relaterade ekosystem.
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Jiarnvagsmark

Begrepp enligt lag om byggande av
jarnviag som avser mark for
jarnvagsspar, banvall med
tillhorande diken, slanter samt
underhalls-, skydds- och
siakerhetszoner.

Jiarnviagsplan

Fysisk plan med riattsverkan som
regleras enligt lag om byggande av
jarnvag

Kardonbanan
Jirnvig mellan Aby och Hindelo.

Kemisk status

Den kemiska kvaliteten hos en
ytvattenforekomst bedomd utifran
faststillda gransvarden for
prioriterade 4mnen i vatten, biota
eller sediment. Status anges som
antingen “god” eller "uppnar €j
god”.

Klimatfaktor

Nir atgirder for att skydda
anlaggningar vid framtida
oversvamningar ska bestimmas
kan en faktor som 6kar sikerheten
laggas till berakningarna.
Klimatfaktor anges inom ett
intervall mellan 1,05-1,38, det vill
siga att de dimensionerade
regnmangderna okas med 5-38
procent.

Kontaktledning

Anléaggning vid jairnvigssparet som
via ledningar overfor elkraft till
taget.



Kontrollprogram

Dokument for att sakerstilla
kontroll och uppf6ljning av
verksamheten och den effekt som
kan uppkomma i omgivningen
under bygg- och driftskede.
Kontrollprogrammet beskriver
vilka kontroller som ska utforas,
nar atgarder ska vidtas och hur
resultat ska redovisas och
kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna.

Korridoren/
Tillatlighetskorridoren

Det omrade som Ostlanken har att
disponera for att ansoka om
jarnvagsplan och omrade for
jarnvagsspar och dess funktioner.
Se dven tillatlighetsprovning.

Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieambetet avses
med kulturmiljo hela den av
manniskor paverkade miljon som i
varierade grad praglats av olika
manskliga verksamheter och
aktiviteter.

Kumulativa effekter

Summan av effekterna av flera
storningskallor, tidigare, pagiende
och/eller kommande, eller av flera
olika effekter fran ett projekt

Landskap

Ett omrade sasom det uppfattas av
manniskor och vars karaktar ar
resultatet av naturliga och/eller
manskliga faktorer.

Landskapsbild

Det visuella uttrycket hos och
upplevelsen av ett storre
landskapsomréde.

Magnetfilt

Magnetiska falt bildas av elektrisk
strom och mits i Tesla (T).
Elektriska och magnetiska falt
uppkommer runt alla stromférande
kablar och vid elektriska apparater
(under drift) som till exempel
dammsugare, TV-apparater,
datorer och mobiltelefoner.

Markavvattningsforetag

Kallas ofta dikningsforetag.
Markavvattningsforetag ar ett
juridiskt skydd for gemensamt
agande som bildats for att forbattra
markavvattningen och
vattenavledningen, ofta for att
skapa ny jordbruksmark.
Markavvattningsforetagen har en
yta som markerar vilken mark som
drar nytta av
markavvattningsatgarden, denna
yta kallas batnadsomrade. Att
paverka ett sddant avtal genom att
forandra vattennivaer ar en juridisk
fraga som hanteras av mark- och
miljodomstolen samt markigarna.

Markpackning/Markkompakt
ering

Markpackning ar ett resultat av att
marklager kompakteras genom
belastning av exempelvis tunga
maskiner. Detta inverkar negativt
pa markens bordighet.

Massor (berg- och
jordmassor)

Markticke, block, sten och
jordpartiklar i olika
fraktionsstorlekar som blir 6ver vid
anlaggningsarbeten.



Maximal ljudniva

Avser den hogsta ljudnivan i
samband med en enskild
bullerhidndelse under en viss
tidsperiod, det vill sdga for en
tagpassage med det mest bullrande
fordonet. Maximalnivan anges i
decibel, dBA.

Miljokvalitetsmal
Miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstdnd i den svenska miljon som
ska nas. Miljokvalitetsméalen med
preciseringar ska ge en langsiktig
malbild for miljoarbetet och
fungerar som vagledning for hela
samhallets miljoarbete, savil
myndigheters, lansstyrelsers,
kommuners som naringslivets och
andra aktorers.

Miljokvalitetsnorm
Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett
styrmedel i svensk miljoratt
grundat pa EU-direktiv. En
miljokvalitetsnorm anger
exempelvis hogsta eller lagsta
tillatna halt av ett visst &mne i
luft/vatten/mark eller av en
indikatororganism i vatten.

Natura 2000

Ett natverk inom EU som verkar for
att skydda och bevara den
biologiska mangfalden. Natura
2000 har kommit till med stod av
EU:s habitat- och fageldirektiv.
Bestammelser om Natura 2000
finns framst i 7 kapitlet Miljobalken
om omradesskydd. Natura 2000
utgor riksintresse.

Péalning

Grundlaggningsmetod som
anvands for att 6verfora last fran
ovanliggande konstruktion till
djupare liggande jord eller berg.

Riksintresse

Geografiska omraden av nationell
betydelse for en rad olika
samhallsintressen kan pekas ut
som omraden av riksintresse enligt
3 och 4 kapitlet miljobalken.
Omradena kan vara viktiga av olika
skal och ha olika bevarandevarden.
Trafikverket har pekat ut viagar och
jarnvagar av riksintresse enligt
miljobalkens
hushallningsbestammelser. I
kommunal planering enligt PBL
beaktar kommunen dessa statliga
ansprak och lansstyrelsen bevakar
att riksintressena tillgodoses.

Riktvirde

Riktvarden for miljokvalitet anges
av centrala myndigheter och kan
vara faststillda av riksdag eller
regering (till exempel for
trafikbuller). Riktviarden ar i sig ej
rattsligt bindande utan ar
vagledande for bedomningar och
beslut med hansynstagande till
lokala omstandigheter.

Risk

En sammanvigning av
sannolikheten och konsekvensen av
en olycka eller skadehandelse.
Sannolikheten beskriver hur troligt
det ar att olyckan intraffar och
konsekvensen beskriver
omfattningen av de skador som kan
uppsta.



Samrad

Utbyte av information med och
inhdmtande av synpunkter fran
berorda enskilda, myndigheter och
organisationer under
planldggningsprocessen. Samrad
kan vara saval muntligt som
skriftligt.

Samradshandling

Status for vag- eller jarnvagsplan
efter begidran om beslut om
betydande miljopaverkan och
under tiden fram till att planen ska
kungoras och granskas.

Samradsredogorelse
Redogorelse for vilka
samradskontakter som tagits, vilka
synpunkter som inkommit och
vilka &tgarder som de inkomna
synpunkterna inneburit.

Servicevig

Vig som anvands av drift- och
underhallspersonal ldngs
jarnvagen.

Servitut

Servitut ar en ratt for en fastighet
att anvianda en annan fastighets vag
eller brunn med mera. Ett servitut
ar knutet till en viss fastighet, inte
till en viss person. Servitutet galler
alltsa oavsett vem som dger
fastigheten. Ett servitut giller i
regel tills vidare och har inget
slutdatum.

Silt

Silt ar en finkornig jordart som
forlorar sin héllfasthet nar den
mattas med vatten. Silt ar finare dn
sand men grovre an lera.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att bevara
land- och vattenomraden for att de
ar biologiskt vardefulla och av
varde for rekreation och friluftsliv.

Sodra stambanan (SSB)
Jarnvag mellan Jarna (Sodertalje—
Malmo via Norrkoping—
Linkoping).

Teknikbyggnad
Innehaéller teknisk utrustning for el,
signal och tele.

Teknikgard
Inhagnat omrade med
teknikbyggnader.

TEN-T

TEN-T ar ett transeuropeiskt
transportnat, ett
trafikslagsovergripande nit inom
EU och angriansande ldnder. Vagar
och jarnvagar som utpekade som
en del av TEN-T ar av sarskild
internationell betydelse.

Tillatlighetsprovning
Regeringen provar tillatlighet enligt
miljobalken for anldggningen, i
fallet jarnvag inom en avgransad
korridor. Tillatligheten kan vara
forenad med villkor for
genomforandet. Aby
omformarstation omfattas inte av
Ostlankens tillatlighetsprévning.

Tryckbank

En form av grundlaggnings- och
stabilitetsatgdrd som innebar att
tunga jord- eller bergmassor laggs
intill jarnvagens slanter for att
minska risken for skred.



Utredningsomrade

Det geografiska omrade som direkt
eller indirekt paverkas av till
exempel en vig eller
sparutbyggnad.

Vattenforekomst

For att dagens tillstdnd i ett vatten
ska kunna beskrivas och for att
framtida kvalitetskrav ska kunna
definieras pa ett bra sitt behover
vattnen delas in i enheter som ar sa
likartade som mgjligt nar det galler
typ av vatten. Dessa enheter kallas
vattenforekomster och kan vara
exempelvis en sjo, en astricka, ett
kustvattenomrade eller
grundvattnet som pekats ut inom
arbetet med vattenforvaltningen.

Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande
i vattenomraden ar
vattenverksamhet. Bestimmelserna
om vattenverksamhet finns i 11
kapitlet miljobalken.

Visuell

Intryck som kan uppfattas med
synen; som ror synen och
synsinnet.

xXx-arsregn

En regnintensitet som uppnas eller
overtraffas i genomsnitt en gang pa
det tidsintervall som anges,
exempelvis 100 ar.

Aterstiillning

Mark som anvinds i anslutning till
byggandet av jarnvagen ges
antingen en ny anvandning eller
aterstalls till den ursprungliga
markanvandningen.
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Andamal

Vad som ska uppnas i projektet nar
det géller vilka behov som ska
tillgodoses och vilka problem som
ska losas.

Oversiktsplan

Den anger inriktningen for den
langsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljon i hela kommunen.
Oversiktsplanen har inte nigon
rattsverkan for enskilda.
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