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Inledning

I denna redogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradsprocessen for samrad om forslag till
sparlinje for Ostlanken, delprojekt Norrkoping, strackan Loddby-Klinga har bedrivits samt hur
inkomna synpunkter frdn myndigheter, allminheten, enskilda sarskilt berorda samt 6vriga berorda
kommer att hanteras. Detta samrad genomférdes under mars och april 2023. En viktig del vid
planeringen av utbyggnaden av Ostlédnken ar dialogen med alla som berors. Syftet med samrad ar dels
att samla in den kunskap som finns om det aktuella omradet, dels att identifiera de synpunkter och
intressen som ér viktiga for planeringsarbetet. P projektets webbplats presenterades forslaget och det
gavs mojlighet att lamna synpunkter.

Lopande information om hela projekt Ostlanken och om delprojekt Norrképing finns pa
webbplatserna www.trafikverket.se/ostlanken respektive www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping.
Forutom l6pande information fanns kontaktuppgifter och formular for att 1dimna synpunkter.

Nista samrédstillfille for Loddby-Klinga planeras till sommaren 2024.


http://www.trafikverket.se/ostlanken
http://www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping

Samrad i mars och april 2023 — forslag till sparlinje

Samradsaktiviteten avsag forslag till sparlinje for Ostlanken genom de centrala delarna av
Norrképings kommun for striackan Loddby-Klinga. Trafikverket informerade om det nya forslaget till
sparlinje genom cirka 1 000 brevutskick till myndigheter, enskilda sarskilt berorda samt 6vriga
berorda och annonsering i dagspress med héanvisning till ytterligare information pa projektets
webbplats. Samradsbrev inklusive informationsfolder skickades ut den 15 februari och
samradsmaterialet publicerades pa Trafikverkets hemsida den 3 mars. Eventuella synpunkter
onskades skriftligen senast 4 april 2023.

Samradsmaterialet, daterat den 16 februari 2023, inneholl foljande:

o Plan- och profilkarta nr 1—3

o Oversiktskarta

e Samréadsredogorelse

e Temakartor:
o Forutsittningar rekreation och friluftsliv
o Forutsittningar kulturmiljo
o Forutsittningar naturmiljo

o PM Forslag till sparlinje

Under samradsperioden har Trafikverket dven genomfort fysiska och digitala méten med sarskilt
berorda, till exempel boende i Loddby, Herstadberg och Lagerlunda.

Trafikverket tog emot drygt 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kom fran myndigheter och
organisationer och resterande fran fastighetsigare och allmanhet.

Léansstyrelsen i Ostergétlands I&n

I februari 2023 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Lansstyrelsen i
Ostergotlands lin for deras yttrande. Som svar inkom linsstyrelsens yttrande den 3 maj 2023.

Sammanfattning av Liinsstyrelsen i Ostergotlands yttrande samt Trafikverkets
bemoétande

I sitt yttrande understrok Linsstyrelsen i Ostergotland att det ir av stor vikt att samplanering mellan
Trafikverket och Norrkopings kommun sker for att sikerstilla en 1angsiktig stadsutveckling i
anslutning till den nya stationen och for att fraimja att jarnvagsanlaggningen fir en god anpassning till
de lokala forutsittningarna. I yttrandet framhivdes ocksa att Liansstyrelsen i Ostergotland ser
overviagande positivt till den féreslagna spérlinjen genom centrala Norrkoping. De podngterade dven
att det finns en méngd fragor kvar att beakta i det fortsatta arbetet, bland annat fragor om
anldggningens byggbarhet, klimatpaverkan och barriireffekter, paverkan pa kulturlandskapet och
stadsmiljon, risker for paverkan pa vattenmiljon, klimatanpassning samt behov av skyddsatgarder.

Inom delomradet Loddby-Kiselgatan delar lansstyrelsen Trafikverkets slutsatser och ser positivt pa
foreslaget linjeval med hénsyn till risken for intrang i bebyggelse och kénsliga miljéer. Linjen anses
dven vara fordelaktig med hiansyn till kostnaderna. Genom att undvika ingrepp i ekhagen véster om
Marieborg sa undviks manga skador och utmaningar kopplat till ekmiljoernas lagskydd. I det fortsatta
arbetet inom delomradet uppmanas Trafikverket att rikta sarskild uppmarksambhet till undvikande av



skador till f6]jd av 6versviamning, framtida havsh6jning, skyddande fran stérningar f6r befintliga
boendemiljoer samt till behovet av passager for att undanroja barridreffekter. Lansstyrelsen
poangterar vikten av att sparlinjens passage av Pjiltan sker med stor omsorg om vattendragets
naturvirden. Lansstyrelsen uppmérksammar ocksa Trafikverket pa att vattendraget norr om
Marieborg och séder om golfbanan kommer bli en vattenforekomst i nista férvaltningscykel (frén och
med 2027) och att detta bor tas hansyn till i det framtida arbetet. Lansstyrelsen delar inte
Trafikverkets bedomning att paverkan pa skyddsvarda kulturmilj6er i anslutning till Loddby och
Marieborg ir liten. Lansstyrelsen uppmanar Trafikverket att hoja bedomningen om paverkan fran
liten till méttlig d& paverkan pa kulturmiljoerna i dagslaget behover studeras vidare for att sékerstalla
ett begriansat intrang och kulturmiljoernas framtida anvindbarhet. Vidare padpekar Lansstyrelsen i
Ostergotland att skadelindring och ersittningsplanteringar for naturvirden behdver beaktas, samt att
befintliga grusviagar som idag fungerar som viktiga kommunikationsstrak for friluftslivet beh6ver
beaktas, och vid behov ersattas.

Inom delomrédet Kiselgatan-Riksvégen, dar sparlinjen bland annat 16per genom centrala Norrkoping,
delar lansstyrelsen Trafikverkets slutsats om att linjevalet ger en stor negativ paverkan pa landskap
och miljo genom forandring av stadsbilden och intrang i skyddsvirda bebyggelsemiljoer. Fordelarna
med det upphdjda laget bedoms uppviga nackdelarna och det ar av stor vikt att finna l6sningar som s&
langt som mojligt kan begransa negativ paverkan pé stadsmiljon. Skadelindring och
ersattningsplanteringar behover beaktas i det fortsatta arbetet for att begransa paverkan pa omradets
naturvirden. Vidare framhiver Linsstyrelsen i Ostergétland att det &r av stor vikt att i det vidare
arbetet behandla bullerskydd, dagvattenfragor (inklusive skydd mot skyfalls6versvimningar),
riskhdnsyn samt fororenad mark. Sarskilda risker for lackage av fororeningar kan forekomma till f61jd
av grundvattensidnkning i samband med spartunnelbygget langs Bergslagsgatan.

Inom delomrédet Riksvigen-Klinga, dir sparlinjen mestadels l6per i tunnel, delar lansstyrelsen
Trafikverkets bedomning att linjealternativet ger liten negativ paverkan pa de bedomningsfaktorer
som beaktats i underlaget till samradet. Lansstyrelsen vidhaller sin tidigare bedomning avseende
tillstdnd enligt Natura 2000-bestammelserna for Borgs Ekbackar. Viktiga fragor att fortsatt utreda ar
risken for paverkan pé vattenmiljoer, med sérskilt beaktande av vattentdkten och
vattenskyddsomréadet vid Borgs vattenverk. Intrang i kultur- och naturmiljoer pa grund av
arbetstunnlar och andra schaktningsatgirder méste studeras mycket noga i syfte att begrénsa skador.
Behovet att begriansa storningar frin masstransporter under byggtiden maste beaktas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket och Norrkopings kommun har en lopande dialog ddar manga av ovan namnda fragor

hanteras, bland annat for att finna losningar som sa langt som majligt kan begrdnsa den negativa
paverkan pa stadsmiljon. Parallellt med Trafikverkets arbete med jarnvdgsplanen driver kommunen
stadsutvecklingsfrdgor kopplat till genomférandet av Ostldnken. Trafikverket instdmmer 1
lansstyrelsens bedémning att en médngd fragor kvarstar att hantera, vilka kommer beaktas i det
fortsatta projekteringsarbetet.

Trafikverket haller med ldnsstyrelsen om att paverkan pa kulturmiljon 1 anslutning till Loddby och
Marieborg bedoms ge mattliga konsekvenser. Dessa kulturmiljoer krdver anpassning av
Jjarnvdgsanldaggningen och Trafikverket kommer arbeta vidare med detta. For Natura 2000-
omradet Borgs Ekbackar kommer Trafikverket fortsdtta utfora undersokningar och sdkerstdlla att
villkoren for tillstandet uppfylls.

I det framtida arbetet tar Trafikverket med sig Liinsstyrelsen i Ostergétlands synpunkter avseende
dagvattenhantering, paverkan pa vattenmiljoer, framtida havshéjning, forebyggande atgdrder mot
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barridreffekter, begrdnsningar av storningar for befintlig boendemiljo, bullerskydd, begrdnsningar

av skador pa kultur- och naturmiljoer, beaktande av befintliga grusvdgar som fungerar som viktiga

kommunikationsstrdk, samt skadelindring och ersdttningsplantering for befintliga naturvdrden som
berors.

Trafikverket tar ocksG med sig informationen om att vattendraget norr om Marieborg kommer bli
en vattenforekomst 1 ndsta forvaltningscykel samt informationen om foéroreningsldiackageriskerna till
folid av grundvattensdnkning i samband med spartunnelbygget lings Bergslagsgatan.

Norrképings kommun

I februari 2023 skickades en samradsremiss till Norrkopings kommun for deras yttrande. Som svar
inkom kommunen med sitt yttrande den 4 april 2023.

Sammanfattning av Norrkoépings kommuns remissvar samt Trafikverkets bemoétande

Norrkopings kommun lyfte vikten av att det fortsatta arbetet ska optimeras utifrén jarnvéigens
funktionalitet och ekonomi. Férutom jarnvagens barriireffekter ser kommunen att bullerpaverkan,
klimatanpassning och jirnvagens byggskede ar de storsta utmaningarna.

Kommunen ser fram emot att 4ven i fortsattningen aktivt delta i Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen.

Trafikverkets svar:

I jarnvagsplanens projekteringsarbete hanterar Trafikverket fortlopande de utmaningar
Norrkopings kommun ndmner i sitt yttrande. Trafikverket och Norrkopings kommun kommer
fortsatt ha kontinuerliga moten ddr bland annat ovan ndmnda utmaningar diskuteras.

Ovrigt berérda myndigheter och organisationer

I detta avsnitt presenteras 6vriga myndigheter och organisationer som yttrat sig utover Lansstyrelsen i
Ostergotland och Norrkdpings kommun.

Region Sormland uttrycker att den aktuella anlaggningen utgor ett viktigt steg for att komma
framat kring Ostlankens dragning genom Norrkoping. I sitt yttrande lyfter de att det ar av stor vikt,
sarskilt utifran regeringens beslut om att nya stambanor inte ska byggas, att det skapas mojligheter att
knyta samman Sédra stambanan och Ostldnken ur ett redundantperspektiv; det vill sidga att
kopplingar gors for olika alternativa trafikeringsuppligg. Dessutom lyfter Region Sormland vikten av
att stationen i Norrkoping skapar mojlighet for flera trafikeringsscenarion med vindande tag. Region
Sormland poangterar att Ostlanken ska byggas utifran robusthet, 1dngsiktighet och flexibilitet.

Trafikverkets svar:

Utifran det nya regeringsuppdraget ddr Ostldnken inte lingre ingdr i ett system av nya stambanor
for héghastighetstag utfors under varen 2023 en dversyn av trafikering, restider och tillgdnglighet.
Utifran de nya forutsdttningarna analyseras om samhdllsnyttan kan forbdttras genom bdttre
funktion, lindrade intrang och konsekvenser eller ldgre investeringskostnader.




Region Ostergotland hinvisar till tidigare yttranden och vikten av kontinuerlig dialog, bland annat
gillande vidare detaljfrigor om utformning av anliggningen. I yttrandet betonar Region Ostergotland
att Ostlanken har en viktig funktion fér den regionala utvecklingen samt vikten av att Ostlanken héller
hog framdrift och att projektet inte forsenas. I yttrandet framhéavs det att de anldggningar som byggs
och utvecklas ar robusta och flexibla for att méta den tillviaxt och utveckling som forvintas i
tagtrafiken. Region Ostergétland dr angeligna om att bli involverade i dialog kring
stationsutformningen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.

Stralsikerhetsmyndigheten lyfter i sitt yttrande att magnetfaltsnivaer for narliggande bostader
och andra platser dir ménniskor vistas varaktigt behover redovisas i framtida
miljokonsekvensbeskrivning. I yttrandet uppmarksammas ocksa Trafikverket pa de av Stralsikerhets-
myndigheten angivna referensviardena for elektromagnetiska falt frin jarnvagsanlaggningar.
Referensvirdena ar satta for att med marginal skydda mot alla sidkerstillda hilsorisker.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket kommer vidare utreda, och sdkerstdlla, att
anldggningens magnetfdltsnivder inte 6verskrider referensvdrdena for jarnvdgsanldggningar.

Ostsvenska Handelskammaren glids &t att samradsprocessen for Ostlinken Loddby-Klinga gr
framét och lyfter betydelsen av projektet for den lokala och regionala utvecklingen och de stiarkta
sambanden mellan stréken. De lyfter att strackningen Loddby-Klinga inte ska péverka en framtida
utbyggnad av Handel6leden negativt.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.

SMHI betonar vikten av att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for spartunneln och for
arbetstunnlarna. Tunnel bor konstrueras si att stora mangder regnvatten inte tranger in och orsakar
oversvimning. Hansyn bor dven tas till forandrade 6versvimningsrisker i framtida klimat och hur
Motala strom och Braviken kan orsaka 6versvidmningar. Vidare lyfter SMHI behov av utredning om
tunneln kan paverka vattenflodet i Motala strom.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.

Nedan listas 6vriga myndigheter, organisationer samt ledningsigare som inkommit med yttranden
huvudsakligen innehallande information, krav och riktlinjer, vilket Trafikverket hanterar inom ramen
for det fortsatta projekteringsarbetet:

¢ Linkopings kommun

o Statens geologiska undersokning
o Statens geotekniska institut

« E.ON Eldistribution AB

« Vattenfall Eldistribution AB

¢ Holmen Skog Syd AB



Foljande myndigheter och organisationer har informerat att de avstar fran att yttra sig eller att de inte
har négra synpunkter:

o Forsvarsmakten

e Havs- och vattenmyndigheten

o Jordbruksverket

¢ Kemikalieinspektionen

e Lantmateriet

o Luftfartsverket

e Liansstyrelsen i Sodermanlands lan
¢ Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
¢ Nykopings kommun

e Polismyndigheten, Polisregion Ost
o Sjofartsverket

o Skogsstyrelsen

¢ Svenska Kraftnit

e STF Bravalla

Allménheten och enskilda sérskilt berérda
Sammanfatining av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets bemoétande

Stationslaget

Synpunkter har inkommit gillande utformning av stationsldget i Norrk6ping. Synpunkterna ar av
positiv och negativ karaktar gillande upphdjt ldge av stationen. En oro har dven lyfts kring forhojd
olycksrisk vid upphojd station. Det har dven inkommit 6nskemal om spartunnel under hela centrala
Norrkoping.

Synpunkter har inkommit om placeringen av stationen med anledning av klimatférandringar och
hojda vattennivaer.

En synpunkt berérde 6kade kostnader for Trafikverket avseende kommunens beslut om upphajt
stationslige och fundering 6ver om markforlagd station &r ett billigare alternativ.

Trafikverket svar:

Trafikverket har utrett och utvdrderat ett flertal olika losningar med avseende pé bland annat
omgivningspaverkan, funktion, klimatpaverkan och kostnader. Den nu foreslagna losningen dar den
som bedomts mest lamplig.

Det tecknade medfinansieringsavtalet har som utgangspunkt att kommunen finansierar
tillkommande kostnader som tillfors projektet utifran kommunala 6nskemdl. Ett omtag i form av en
markforlagd station skulle den utgangpunkten inte ge nadgon avgérande besparing for Trafikverket.

Lokalisering Herstadberg

Flera synpunkter fran boende i Herstadberg har inkommit dar ursprunglig lokalisering av jarnvégen,
vaster om stambanan, énskas. Information har dven lamnats gillande den befintliga avvattnings-
problematiken i Herstadberg samt oro for att Vikingavigen samt gang- och cykelvigen intill
stambanan kommer férsvinna.



Trafikverket svar:

Trafikverket har utrett och utvdrderat ett flertal olika losningar med avseende péG bland annat
omgivningspaverkan, funktion, klimatpdverkan och kostnader. Den nu foreslagna losningen dr den
som bedomts mest lamplig. Avvattningsproblematiken kommer beaktas i den fortsatta
projekteringen. Ostldnkens paverkan pa allmdanna och enskilda vdgar utreds och forslag till
losningar tas fram i samrad med kommunen och berérda parter.

Buller
Det har inkommit 6nskemél om bullskyddsétgarder och efterfrégan av bullerberakningar.

Trafikverket svar:

Vad gdller bullerpdverkan ska pdverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet med
bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar, val av dtgdrder styrs av vad som dr tekniskt
mojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja riktlinjerna for "nybyggnation eller
vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur” (TDOK 2014:1021). Denna samrdadsaktivitet beror
foreslagen linje, det vill sdga att detaljerna kring anldggningens utformning samt utforligare
beskrivningar av dess effekter och konsekvenser dar inte framtagna. Detta dr nagot som Trafikverket
nu arbetar med och i kommande samrdad kommer bullerberdkningar att redovisas samt forslag pa
bullerskyddsatgdrder.

Péaverkan pa den egna fastigheten under byggtiden

Flera fastighetsigare och boende i bland annat Herstadberg, Marieborg, Buténgen, Lagerlunda, R6da
stan, utmed Bergslagsgatan, Stockholmsvigen samt Svenska kyrkan - Norrkopings pastorat for Borgs
kyrka har lamnat synpunkter som beror den egna fastigheten och hur paverkan kommer bli under
byggtiden med bland annat bullernivéer, vibrationer, sittningar i byggnader, energibrunnar, vatten
och avlopp, tillgdnglighet samt trafiksituationen. Det &r dven flera fastighetsigare som &r oroliga for
hur deras verksamheter fortsatt ska kunna bedrivas i anslutning till tunnelbygget.

Trafikverkets svar:
Under 2024 kommer Trafikverket att samrada de markansprak och eventuella skyddsdtgdrder som
anses nodvdandiga for byggandet och under drift av jarnvdgen.

Under byggskedet kommer det rdda stor aktivitet kring den blivande jdrnvdgen, sGsom sprdangning
och borrning samt transporter till och fran omradet, vilket kommer att innebdra forhojda
bullernivder. Utsldpp till luft och vatten samt en forsamrad framkomlighet pa vissa platser da
trafiken okar. Trafikverket arbetar for att byggskedets intrang och miljokonsekvenser ska
begrdnsas. Detta gors bland annat genom att stdlla krav pa entreprenorer gdllande arbetstider,
bullernivder, transporter med mera. For respektive aspekt foreslds dtgdrder som kan genomforas
for att minska miljépdverkan under byggskedet. Dessa atgdrder kommer att hanteras genom bland
annat miljokrav i upphandling och kontrollprogram.

Inventering gors av byggnader inom cirka 100 meter fran planerade sprdangningsarbeten med
avseende pa forekomst av kdansliga verksamheter och utrustning. En riskanalys gors med avseende
byggnadernas kdnslighet for vibrationer. Det finns inget generellt riktvdrde for vibrationer under
byggskede. Riktvdrde gdllande vibrationer rdknas fram for varje byggnad i enlighet med svensk
standard SS 4604866:2011 — Vibrationer och stot — Riktvdrden for sprdangningsreducerade
vibrationer i byggnader. Riktvdrdet sdtts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa
grundldggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvdndning samt avstand till
sprdangningsarbeten. Alla byggnader som ligger inom riskomrdadet vid sprdngning kommer
genomgda en besiktning bade fore och efter sprdangningsarbetet for att se om nagra skador orsakats.
Befintliga fastigheters grundldggning och konstruktion behéver analyseras under projektets



projekteringsfas, det vill sdga under 2023—2025, for att optimera och anpassa produktionsmetod
och tempordra stodkonstruktioner for att begrdnsa paverkan pa befintliga fastigheter.

Vid upprdttande av bygghandlingar kommer behov av dtgarder for skydd mot stérningar under
byggtiden preciseras. Dessa atgdrder kommer att hanteras genom bland annat miljokrav i
upphandling och kontrollprogram. Vid behov kommer vibrationsmdtare att monteras pa de
byggnader och anldggningar som ligger inom paverkansomrade for planerad sprdngning.
Vibrationsmdtaren mdter av storleken pa vibrationen och ldses av efter sprdangning for att kunna
folja upp eventuella rérelser pa alla objekt som dd finns i denna riskzon. Om vibrationsmdtaren
visar att sprdangningen orsakat vibrationer over det specifika riktvdrdet for en byggnad eller
anldggning justeras kommande sprdngsalva. Som en skyddsdtgdrd kan ndrboende forberedas pa
att sprdangning ska genomforas genom exempelvis meddelande via telefon.

Trafikverket arbetar stdndigt for att pdverkan pa@ omgivningen ska vara sa liten som mojligt. Om en
skada trots allt uppstar pa grund av Trafikverkets arbeten, atgdrdas skadan eller sa ersdtts den som

drabbas. Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i "Vig eller jarnvdag pa
min mark — hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Lokalisering utanfor centrala Norrkoping
Ytterligare synpunkter beror Ostlankens spardragning, ddr vissa lyfter att Ostlanken bor forlaggas
utanfor centrala Norrkoping istéllet for att passera genom staden.

Trafikverkets svar:

Dessa synpunkter dr exempel pa fragestdllningar som har studerats i tidigare skeden och korridoren

ddr Trafikverket har erhallit tillatlighet fran regeringen begrdnsar linjedragningen.
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@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besdksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/
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