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1. Sammanfattning

I denna samradsredogorelse ssmmanstélls och sammanfattas hur samradsprocessen for
Ostlanken, delprojekt Norrképing, strackan Loddby-Butingen har bedrivits, inkomna
synpunkter fran myndigheter, allménheten, enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berorda
myndigheter och organisationer samt hur synpunkterna behandlats av Trafikverket.

Samrad har tidigare genomforts i férstudie 2001—2003 och i jairnviagsutredning 2008-2010.
Synpunkter pa vilka korridorer som ska studeras och olika korridorers f6r- och nackdelar
forekommer i merparten av de inkomna yttrandena under forstudie och jarnvagsutredning.

I jarnviagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom dels kontinuerliga moéten
med Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, Norrkdpings kommun och évriga myndigheter och
organisationer, dels 6ppet hus for allméinhet, lokala intresseforeningar, fastighetsdgare och
verksamhetsutovare. Samrad genom &terkommande personliga kontakter och méten med
berorda fastighetsidgare har dven genomforts. Uppdaterad information och status kring
projektet har funnits pa projektets webbplats.

I mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allménna viagar som paverkas av
Ostlinken. En samradsremiss skickades till Lansstyrelsen i Ostergotlands liin, Norrkopings
kommun och Ostgotatrafiken och samtliga inkom med sina skriftliga yttranden. For
allmanhet och enskilda fanns samradsunderlaget tillgangligt f6r synpunkter pa projektets
webbplats. Inga skriftliga synpunkter inkom.

I februari-mars 2018 genomfordes ett samrad som avsag forslag till sparlinje for Ostlanken
genom de centrala delarna av Norrkopings kommun. En samradsremiss lamnades till
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin och Norrképings kommun. Under samradstiden inkom
cirka 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 30 kommer fran myndigheter och organisationer
och resterande fran fastighetsdgare och allménhet.

I mars 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den s6dra plangransen for strackan
Stavsjo-Loddby norrut. Ny grins ligger strax norr om Vistra Bravikenviagen. Detta for att
hela Loddby samhélle ska hanteras i denna jarnvagsplan (Loddby-Buténgen) istillet.

I mars-april 2023 genomfordes ytterligare ett samrad som avsag nytt forslag till sparlinje
genom centrala delarna av Norrképing for striackan Loddby-Klinga. En samradsremiss
limnades till Linsstyrelsen i Ostergotlands 1in och Norrképings kommun. Under
samradstiden inkom cirka 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kommer fran
myndigheter och organisationer och resterande fran fastighetsdgare och allmanhet.

I mars 2024 tog Trafikverket ett beslut om att dela den tidigare delstrickan Loddby-Klinga i
tva jarnvagsplaner; Loddby-Butingen (denna jarnvégsplan) och Butingen-Klinga. Detta for
att inte negativt pdverka kommunens arbete med detaljplanerna for stadsomvandlingen i
Butingen och stationsomradet samtidigt som ytterligare utredningar av bland annat
produktionsmetoder for den nya tunneln vister om stationen, dven kallad
Norrkopingstunneln, kunde genomféras. Synpunkter som tidigare inkommit pé delar innan
uppdelningen av jarnvagsplanen och som géller fragor sydost om Norrkopings station
redogors for i den samradsredogorelse som upprittas for Butangen-Klinga. Detta giller
bland annat Norrkopingstunneln och Natura 2000-omradet vid Borg.
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2. Inledning

Ostlanken har utretts i olika planerings- och planliggningsskeden under ett flertal ar i
enlighet med de planeringsprocesser for vig och jairnviag som regleras i viglagen, lag om
byggande av jarnvag och miljobalken.

Den 1 januari 2013 tridde en rad lagédndringar i kraft. Syftet med de nya lagindringarna var
bland annat att forenkla planlaggningsprocessen och att fé tydlighet i att samrad ar en
fortlopande process som pégar under hela planliaggningen.

Innan lagdndringarna tradde i kraft gillde att processen skulle omfatta tre
utredningsskeden, eftersom olika alternativ var tinkbara och projektet kunde antas medfora
betydande miljopéverkan. Projektet upprattade darvid erforderliga forstudier samt en
jarnvagsutredning. Jarnvagsplan ar det skede dar detaljutformning och markansprak
faststills.

2.1. Syfte med samrad

En viktig del vid planeringen av utbyggnaden &r dialogen med alla som berdrs. Samrad ar
alla de muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter, organisationer,
sakédgare och allmanhet om utbyggnaden. Syftet med samrad ar dels att samla in den
kunskap som finns om det aktuella omrédet, dels att identifiera de synpunkter och intressen
som ir viktiga for planeringsarbetet.

2.2.  Samradens omfattning

Samradsredogorelsen omfattar alla samradsformer under planskedet fram till
utstillning/granskning.

Under arbetet med forstudierna och jarnviagsutredningen genomfordes ocksa samrad som
dokumenterades i separata samradsredogorelser. I den har samradsredogorelsen ar dven
dessa samrad sammanfattade.

Samradsmoten i planskedet har s 1angt majligt samordnats med den kommunala 6versikts-
och detaljplaneringen.

Inkomna synpunkter vid samrad infor tillstindsansokan for vattenverksamhet kommer att
redovisas i en sirskild samradsredogorelse som bildggs ansokan till mark- och
miljodomstolen.

2.3. Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 § miljobalken att
tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet miljébalken. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken (dnr M2015/03829/Me,
TRV dnr 2014/35728:16). For beslutet géller en korridor inom vilken jarnviagen ska
lokaliseras och beslutet dr ocksa forenat med elva villkor for att sdkerstélla miljchansyn.
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2.4.  Avsiktsforklaring

I juni 2014 undertecknade Norrkopings kommun och Trafikverket Avsiktsforklaring —
Ostlanken inom Norrképings kommun. I avsiktsforklaringen ldggs grunderna for
samarbetet mellan kommunen och Trafikverket. Parterna ska bland annat samverka for en
fortgdende planlaggningsprocess sa att Ostlinken kan drivas mot byggstart och mot
fardigstédllande med all den koordinering som behovs. Planeringen for en parallell
planldggningsprocess ska fortga till och med laga kraftvunna jarnvéagsplaner.

2.,5. Samrad i tidigare skeden

Under arbetet med forstudierna och jarnviagsutredningen holls samrad med lansstyrelser,
berorda kommuner och ideella foreningar som enligt stadgar har till indamal att ta tillvara
naturskydds- eller miljoskyddsintressen samt med allménheten.

2.5.1. Samrad under forstudien

Samréd med olika intressenter skedde vid ett flertal tillfallen under arbetets gang. Méten
med allménheten holls i samtliga berérda kommuner. Annonsering skedde i lokala tidningar
14 dagar fore samradsmotena. Representanter for berérda kommuner, lansstyrelser,
angriansande projekt samt ddvarande Banverket bereddes tillfille att traffas och utbyta
asikter vid regelbundna planerings- och projektmoten. Mote med olika intressegrupper holls
efter behov och 6nskemal med exempelvis hembygdsforeningar, LRF och
Naturskyddsforeningen.

Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an beslutade den 9 oktober 2002 att projektet kan antas
medfoéra betydande miljopaverkan enligt miljobalken.

Nedan sammanfattas de samrad som berdr delstrackan Loddby-Butéingen.

Lansstyrelsen i Ostergotlands lan
Lansstyrelsens stallningstagande till forstudien var att:

e Det fanns goda motiv och forutsiattningar for att snabbt gi vidare med en
jarnvagsutredning

¢ De kompletteringar som erfordras kan goras i kommande jarnvagsutredning

e Det var inte sjdlvklart att en jairnvagsutredning ska utreda samma tre
huvudalternativ som férstudien.

Norrképings kommun

Norrkopings kommun ansig att Ostlanken var ett mycket viktigt samhallsutvecklingsprojekt
ur regionala och nationella perspektiv. Ostlanken knyter samman tva av landets storsta
arbetsmarknadsregioner vilket ger mojlighet att forstarka landets viktigaste kunskapsaxel,
skapar utrymme och kapacitet for godstrafik liksom fortsatt utveckling av hallbar
persontrafik.

Statliga myndigheter

Boverket ansag att den befintliga banan var en viktig resurs att ta vara pa for regional
person- och godstrafik. Samverkan mellan transportslagen, en transportpolitisk fréaga, var
en angeldgen fraga i det fortsatta utredningsarbetet.

Naturvardsverket ansag att fragor som maéste besvaras i fortsatt planeringsarbete var till

exempel vilken péverkan byggandet och drift av jarnvigen kan innebéra pa livsmiljoer och
arter i Natura 2000-omraden.
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Naturvardsverket ville uppméarksamma den sarskilda handlédggningsordning som géller nir
Natura 2000-omréden kan komma att beroras. Vid tunnelprojekt ar det viktigt att
grundvattenfragorna ges en utforlig belysning. Buller och vibrationer ska fa en stor tyngd i
fortsatt utredningsarbete.

Riksantikvarieambetet noterade att det i forstudien angavs att det fortsatta
utredningsarbetet avseende kulturmiljon bor fokusera pa inventering av kulturmiljéer och
fornldmningar for aktuella korridorer dar miljoer och objekt kartlaggs. Det ansédgs viktigt att
minska omfattningen av intrang i vardefulla kulturmilj6er och fornlimningar genom
noggranna studier av korridorens plan och profil.

Statens vig- och transportinstitut (VTI) stéllde sig mycket positiv till de tankegdngar som
lag bakom projektet.

Regionala trafikintressenter
Tagoperatorerna ansig att alternativa trafikupplagg var avgorande friagor och tinkbara
strategier for en stegvis utbyggnad av tagsystemen.

Ostgotatrafiken menade att Ostlinken 14g helt i linje med ambitionerna att utveckla hallbart
transportsystem i landet och Europa och bor prioriteras i banhallningsplanen.

Allmanhet och intressegrupper

Synpunkterna fran allménhet och intressegrupper omfattade bland annat
jarnvagsstrackningar, stationslagen, korridorval, viardefulla omraden men dven specifika
fragor sdsom hur den egna bostaden drabbas.

2.5.2. Samrad under jarnvagsutredningen

Samréd holls fortlopande med myndigheter, kommuner, allmdnhet och miljéorganisationer
under jarnvagsutredningens gang. Fordjupade samrad gallande kulturmiljo holls, vilket
bland annat ledde till att separata viardebeskrivningar togs fram for berérda
riksintresseomréden. Flertal yttranden inkom under utstéllelsen. Pa strackan Norrkoping
(Loddby)-Link6ping férordade flera instanser bl korridor. Yttranden finns i sin helhet i
jarnvagsutredningens samradsredogorelse.

Inledande samradsmoten holls hosten 2004 och uppféljande samradsmoten holls i
december 2006. Utover dessa samradstillfallen har sirskilda samrad héllits bland annat i
samband med korridorutvidgningar. Banverket besckte samtliga berorda kommuner efter
onskemal och iven de tre inblandade linsstyrelserna (Ostergétland, Sédermanland och
Stockholm). Jarnvagsutredningarna stilldes ut samtidigt pa sju platser langs med striackan
samt tillgangliggjordes digitalt pa Banverkets hemsida. Nyhetsbrev skickades ut till 170 000
hushall och verksamheter i direkt berérda kommuner. Annonsering skedde i ett flertal
dagstidningar.

Nedan sammanfattas de samrad som berdr delstrackan Loddby-Butéingen.

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan

Lansstyrelsen menade att de 6vergripande ambitionerna for utveckling av resecentrum och
omgivande stadsbebyggelse, med st6d av kommunala planldggningsinsatser vid
Norrképings C, var mycket positiva. Infor det fortsatta arbetet anférdes vikten av en
omsorgsfull samplanering med kommunen for att utforma resecentrumomradet till en god
och funktionell milj6 med héansyn till stadens forutsiattningar. Norrképings innerstad
pekades ut som riksintresse.
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Lansstyrelsen bedomde att béde bla och gron korridor var moéjliga att utreda vidare for
utbyggnad mellan Norrképing och Biackeby, men forordade bl& korridor med en dragning
oster om E4 vid passagen av riksintresset Lovstad. Rod korridor s6derut frén Norrképing C
ansags olamplig framst pa grund av intrénget i riksintresset for kulturmiljé vid
Himmelstalund.

Norrkdpings kommun
Kommunen planerade for ett upphojt spérlage for resecentrum vid Norrkoping C.

Norrkopings kommun framforde 6nskemaél om att flytta ut godstrafiken frén Norrkoping C.
Banverket gjorde d& bedomningen att annan strackning for godstrafiken inte kunde
motiveras transportekonomiskt. Fran stadsbyggnadssynpunkt kan dock vissa positiva
effekter finnas. En strackning utanfér Norrképing C utreddes vidare av Norrkopings
kommun. Diskussioner om hgjdlage for sparen vid Norrképing C fordes och Norrkopings
kommun tog i boérjan av 2007 ett inriktningsbeslut om att fortsatt planering skulle inriktas
mot ett nedsédnkt eller upphojt lage. Efter jarnvigsutredningens systemanalys och
fordjupade studier avfardades alternativ i nedséankt lige av Banverket av
samhillsekonomiska skal.

Norrkopings kommun accepterade den utokning av korridorerna som gjordes mot norr,
men reserverade sig di en utokning bedomdes forsvara den tankta stadsutvecklingen i s6dra
Butangen.

For avsnittet mellan Norrkoping C-Backeby ansag Norrkopings kommun att bla korridor var
mest fordelaktig. Bl korridor f6ljer Sodra stambanan och E4 vilket medfor att
barridreffekten och fragmentiseringen av naturomréden skulle minimeras, bullerpaverkan
koncentreras och insatser vid tillbud underlittas. Rod korridor vid Himmelstalund skulle
medfora irreparabla skador pa dess hillristningsomraden och naturviarden skadas vid
planerad lagbro 6ver Motala strom.

Statliga myndigheter

Riksantikvarieimbetets pekade pa vikten av att bedoma om projektet medfor pataglig skada
pé riksintressen vilket ledde till fordjupningar inom kulturmiljon vid framst Lovstad. Senare
gjordes ocksa en korridorutvidgning pé strackan.

Naturvardsverket anférde bld korridor pa strackan mellan Norrképing C-Béckeby.

I 6vrigt avstar myndigheterna frin att lamna synpunkter pa korridorval utan
uppmarksammar pa fragor inom respektive ansvarsomréade till vilka den fortsatta
planeringen och utredningsarbetet ska eller bor ta hansyn.

Regionala trafikintressenter

Tagoperatorerna papekade vikten av att de uppsatta restidsmalen kan uppfyllas och ansag
att korridorval och tunnelutformning bor innehélla potential for framtida utbyggnad till
nivin 360—380 km/tim.

Regionforbundet Ostsam tog inte stillning till val av korridor men betonade vikten av att

samarbetsandan och erfarenheterna av de parallella planeringsprocesserna, som arbetet
med jarnvagsutredningen inneburit, tas tillvara i det fortsatta arbetet.
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Ostgotatrafiken kunde inte se nigra varianter som pi ett patagligt sitt skulle inverka pa
Ostgotatrafikens mojligheter att 16sa sitt uppdrag som trafikhuvudman. Avreglering av
tagtrafiken kan komma att skapa andra forutsattningar.

Allmanhet och intressegrupper

Synpunkterna fran samrddsméten hosten 2004 spande 6ver saval forslag till
jarnvagsstrackningar, stationslagen, korridorval, vardefulla omraden som enskilda frégor.
Synpunkter som hanterades vidare i jairnvagsutredningen rorde bland annat Norsholm,
Borg, vardefulla natur- och kulturmiljéer, R6da stan-omrédet i Norrképing och viltomraden.
R6d korridor ansigs skona miljoer di den ligger vid motorviagen som redan ger storning
medan gron ansags medfora stor paverkan pa naturmiljéer.
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3. Samrad i jarnvagsplaneskedet

3.1. Samradskrets

I jarnvagsplaneskedet genomfordes samrad med lansstyrelsen, berérda kommuner, de
enskilda som sérskilt berors och berorda regionala kollektivirafikmyndigheter samt dven de
ovriga statliga myndigheter, den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.
Nedan fortecknas den samradskrets som Trafikverket haft samrdd med négon géng under
jarnvagsplaneskedet, exklusive berérd allméanhet.

Myndigheter och organisationer
4:e Storstadsregionens kommunalférbund
Arbetsmiljoverket
Barnombudsmannen
Bergstaten
Boverket
Branschforeningen Tagoperatérerna
Elsdkerhetsverket
Energimyndigheten
Fastighetsdgarna GRF & Mittnord
Fastighetsdagarna Mellansverige
Finspangs kommun
Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket
Foretagarna Norrkoping
Forsvarsmakten
Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgistforeningen
Jordbruksverket
Katrineholms kommun
Kemikalieinspektionen
Kimstad foretagarforening
Kommunala Lantmaéterikontoret Norrképings

kommun
Landstinget i Ostergotlands lin
Lantbrukarnas Riksférbund
Lantmateriet
Linkopings kommun
LRF kommungrupp
LRF Konsult
LRF Ostergotland
Luftfartsverket
Lansstyrelsen i Sodermanland
Lansstyrelsen Ostergstland
MSB (Myndigheten for samhillsskydd och
beredskap)
Naturvardsverket
Norrkdpings Foretagsgrupp
Norrkopings kommun
NTF (Nationalféreningen for
Trafiksdakerhetens Framjande)
Nykoping — Ostgétalinken AB
Nykopings kommun
Oxelosunds kommun
Polismyndigheten i Linkdping
Post- och telestyrelsen
Region Ostergétland
Regionforbundet Sérmland
Regionférbundet Ostsam
Riksantikvarieimbetet
Riddningstjansten Ostra Gotaland
SGI
SGU
Sjofartsverket
Skogsstyrelsen Guldringen
Skarblacka foretagarforening
SMHI
Smébrukarna
Socialstyrelsen
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Statens fastighetsverk
Stralsiakerhetsmyndigheten
Svensk Handel i Norrkoping
Svenskt niringsliv

Sveriges Akeriforetag
Soderkopings kommun
Sormlands kollektivtrafikmyndighet
Tillvaxtverket

Trafikverket
Transportstyrelsen
Ostsvenska handelskammaren

Foreningar

Bygdegirdarnas Riksforbund Ostergstland
Entomologiska Féreningen i Ostergstland
Friluftsfraimjandet Norrképing
Féltbiologerna Rikskansli

Foéreningen Sormlandsleden
Jagarforbundet i Ostergotland och Kalmar ldan
Kimstad byalag

Kimstad Hembygdsforening

Korpen Norrkopings Motionsidrottsforening
Linsbygderadet i Ostergotland
Miljoférbundet Jordens Vanner
Naturskyddsforeningen

Norrkopings Idrottsforbund
Norrkopingsortens Ryttarforening

NTF Sérmland-Ostergétland

Skarkinds byalag

Svenska Cykelforbundet

Svenska kyrkan

Svenska turistforeningen

Vénga Bygdegard

Véngabygdens utvecklingsgrupp
Ostergotlands Hembygdsforbund
Qstergﬁtlands Idrottsforbund
Ostergotlands Naturhistoriska Forening
Qstergﬁtlands Orienteringsforbund
Ostergotlands Ornitologiska Forening

Ledningséagare

3GIS AB

E.ON Sverige AB
Norrkoping Vatten AB
Skanova

Svenska Kraftnat

Tele2 Sverige AB

Telenor Sverige

Teracom AB

Vattenfall AB

Vattenfall Eldistribution AB



Trafikbolag Norrkoping Sparvigar AB

Jernhusen AB Norrkopings Hamn och Stuveri Aktiebolag
Linkoping City Airport Stockholm Skavsta Flygplats
Norrkoping Airport AB Ostgotatrafiken AB

For att nd ut till boende och fastighetsdgare i anslutning till projektet har inbjudan skickats
ut till en samradskrets som avgréansats enligt foljande:

e Februari-mars 2018: Samrad - forslag till sparlinje. Inbjudan skickades ut till
fastighetsigare berérda av detta delomrade inom ett omrade motsvarande
tillatlighetskorridoren och cirka 500 meter utanfor denna i norra och sédra delen
och 100 meter utanfor tillatlighetskorridoren genom Norrképings centrala delar.

e Mars-april 2023: Samrad — nytt forslag till sparlinje. Inbjudan skickades ut till
fastighetsigare berorda av detta delomréde. Cirka 1 000 brev skickades till
myndigheter, enskilda sarskilt berorda samt 6vriga berérda. Annonsering skedde
aven i dagspress.

3.2. Samradsaktiviteter i jarnvagsplaneskedet

I det hir kapitlet beskrivs de samradsaktiviteter som genomférdes i jairnvagsplaneskedet.
Aktiviteterna redovisas i kronologisk ordning med uppgift om vilka huvudsakliga sakfragor
varje aktivitet omfattade, vilka sdrskilda fragor och synpunkter som framférdes samt
Trafikverkets bemotande av dem (bla kursiverad text). Inledningsvis beskrivs de
kontinuerliga moéten som holls med myndigheter och organisationer.

3.2.1. Flyttad plangrans vid Loddby

I mars 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den sddra plangrénsen for strackan
Stavsjo-Loddby cirka 680 meter norrut. Ny grins ligger strax norr om Vistra Bravikenviagen
vid km 106+000. Detta for att hela Loddby samhille ska hanteras i denna jarnvagsplan
(Loddby-Butéingen) istillet. Det gor att vissa synpunkter som inkommit i samrad for
Stavsjo-Loddby, numera beror denna delstracka. Det ror synpunkter pa Pjiltan, Vastra
Bravikenvigen och synpunkter pa jirnvigens dragning i nirhet till Loddby. Nedan
sammanfattas de synpunkter som inkommit. Dessa kommer beaktas i den fortsatta
projekteringen.

Synpunkter gallande Pjaltan

I samband med utbyggnad av Ostldnken planeras Pjiltan att byggas om i en mer
meandrande 16sning. I samradet i december 2019 sdg Liansstyrelsen positivt pa tillskapande
av vatmarker och dtermeandring av Pjaltén, vilka kan ses om kompensationsatgarder for
ingrepp som sker pd andra hall.

Vid samrédet i december 2019 inkom dven synpunkter att Pjaltan har stora skyddsviarden
som paverkas negativt av Ostlanken.

Synpunkter gallande Véstra Bravikenvagen

Vid samrédet i februari 2021 meddelade Norrképings kommun att de inte hade ndgon
invindning mot nyttjandet av Vistra Bravikenviagen men behover involveras tidigt vid
planering av arbetsvigar, in- och utfarter med mera.
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Synpunkter géallande Loddby
Synpunkter fran boende i Loddby lamnades kring arsskiftet 2017/18 vilka rorde oro for
buller och annan negativ paverkan i omradet.

Fran boende i Loddby inkom det vid samradet i december 2019 flera 6nskeméal om nya
trafiklosningar i omradet och &ven 6nskemaél om fortida inlgsen. Dessutom 6nskade de att
Trafikverket i samband med jarnviagsutbyggnaden bor se 6ver hela trafiksituationen och pa
grund av detta inkom det 4ven synpunkter om att flytta plangransen sé att hela Loddby
skulle hanteras inom en jirnvigsplan. Aven Norrkopings kommun féreslog att plangriansen
skulle flyttas norrut si att trafiklosningen for Loddby hanteras sammanhéngande i en och
samma jarnvagsplan.

I samradet i februari 2021 6nskade Norrkopings kommun att gemensamt med Trafikverket
se ver mojlighet att 6verta planerade arbetsvigar mellan Vastra Bravikenvigen och viag 899
for gang- och cykeltrafik mellan Loddby, Aby och Krokek efter jirnvigsplanens
genomforande. Strackan ar utpekad i regionala strategier och i kommunal 6versiktsplan och
kan ses som ett funktionellt samband mellan Krokek och Norrképing.

Vid samrédet i februari 2021 inkom &ven synpunkt att spéarlinjen borde ga langre vasterut
forbi Loddby.

3.2.2. Uppdelning av jarnvagsplan Loddby-Klinga

I mars 2024 konstaterade att ytterligare utredningar av produktionsmetoder,
produktionsplanering och geoteknik kriavdes for den planerade tunneln vister om den nya
stationen, dven kallad Norrkopingstunneln. For att inte negativt pdverka kommunens arbete
med detaljplanerna for stadsomvandling i Butdngen och stationsomrédet beslutade
Trafikverket att dela den tidigare delstrackan Loddby-Klinga i tva jarnviagsplaner; Loddby-
Butingen (denna jarnvigsplan) och Butdngen-Klinga. Detta for att arbetet inom Loddby-
Buténgen ska kunna fortgd medan ytterligare utredningar genomférds for
Norrkopingstunneln. Detta gor att vissa synpunkter som inkommit i samrad f6r Loddby-
Klinga numera beror den nya delstrackan Butdngen-Klinga. Det rér bland annat synpunkter
pé Norrképingstunneln och Natura 2000-omrédet vid Borg.

3.2.3. Kontinuerliga méten med myndigheter, foretag och
organisationer

Norrképings kommun

Sedan hosten 2014 har Trafikverket och Norrképings kommun l6pande haft méten med
regelbundna avstamningar av bland annat Ostlédnkens projektliage, vattenfragor och
avtalsfragor. Totalt har cirka 70 avstimningsmoten héllits géllande samordning av
jarnvagsplan/detaljplaner och planering av samrédsaktiviteter. Separata méten har hallits
mellan Trafikverket och kommunen gillande Norrkopings resecentrum.

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan

Sedan hosten 2014 har Trafikverket haft regelbundna avstimningar och samrddsmaéten med
lansstyrelsen. En agenda har tagits fram tillsammans infor varje mote. Avstimningarna har
bland annat handlat om tillatlighetsvillkoren, artskydd, biotopskydd, strandskydd, yt- och
grundvattenforekomster, miljokvalitetsnormer, invasiva arter, klimatanpassning,
dagvattenhantering, bullerpaverkan (bade fér bostader, lokaler, skolor och djurstallar),
oversvimningsrisker, viltdtgarder, masshantering, paverkan under byggtiden samt
byggtider.
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Réaddningstjansten
Moten har hallits avseende risk och sdkerhet for hela projekt Ostlanken tillsammans med
berorda raddningstjanster, lansstyrelser och kommuner.

I maj 2015 holls ett informationsmote med fokus pa kortare statusuppdatering om
aktiviteter i projekt Ostldnken samt risk- och planarbetet.

I maj 2016 holls ett formellt samrad gillande risk och sdkerhet for hela Ostlanken. Forutom
ovan namnda parter deltog dven Transportstyrelsen. P4 motet diskuterades kartlaggning av
riskobjekt ldngs striackan samt ansvarsfordelning avseende identifierade sikerhetsmal.
Trafikverket informerade om konceptlosningar och scenariospel, dimensionerande brand
och dimensionerande personantal, vindlaster och aerodynamikfrégor samt 6vergripande
sdakerhetsmal.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI), Statens geologiska utredning
(SGU) och States geotekniska institut (SGI)

Mote har hallits i maj 2019 angaende arbetet i Ostlanken kopplat till tilldtligheten och dess
villkor. Dialog har skett avseende bland annat dricksvatten och vattenférekomster och
klimatanpassning.

Foretag och organisationer

Via méten och skrivelser under 2014 och 2015 har Vulcania AB, fastighetsigare i centrala
Norrkoping, framfort synpunkter till Trafikverket att placeringen av spér och resecentrum
ar avgorande for hur Vulcania AB paverkas. Ett konkret forslag till forldggning av perrong
och spar inom det omrdde som anges i jarnvagsutredningen har tagits fram och presenterats
for Trafikverket. Aven fragor kring inldsen och ersittningar har diskuterats i dialogen.

Under 2015 och 2016 har Trafikverket och Holmen Paper AB haft kontinuerliga méten med
anledning av Ostldnkens eventuella paverkan pa Holmens vattentunnel fran Motala Strom i
centrala Norrkoping till Bravikens pappersbruk. Friskvattentunneln gar genom samma
omrade som Ostlanken och ett ras eller annan skada i tunneln skulle fa konsekvenser for
Holmens och andras industrier pd S6dra Malmolandet.

Moten har i november 2017 och februari 2018 héllits med Vattenfall angaende flytt av
regionnitsledningar.

3.2.4. Moten med enskilda som kan bli sarskilt berérda

Ett flertal moten har hallits och samtal har forts med enskilda fastighetsdgare som kan antas
bli sarskilt berorda av utbyggnaden. Bland annat boende vid Loddby, centrala Norrképing
och Lagerlunda dar viktiga fragor har varit jairnvagens utformning, bullerskyddsfragor,
trafikering pa enskilda végar, vad som hénder under byggtiden och hur det paverkar
fastigheterna béde i stort och smatt.

Se dven avsnitt 3.2.9 Synpunkter fran fastighets- och sakdgare, organisationer och
allmdanhet som inkommit vid andra tillfdllen dn specifika samrad.
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3.2.5. December 2016 - informationsmoéte for verksamhetsutdvare i
Butangen

Samrédsaktiviteten genomfordes av Trafikverket och Norrképings kommun i syfte att
informera och inhdmta synpunkter om Ostlinken och kommunens planer for resecentrum
och Butingen.

Verksamhetsutovare och fastighetsigare bjods in via brev till ett mote som holls den 5
december 2016. Motet inleddes med en presentation varefter det fanns mojlighet att enskilt
stilla frigor och lamna synpunkter till representanter fran Trafikverket och kommunen.

Till Trafikverket framfordes bland annat synpunkten att det som fastighetsigare inom
tillatlighetskorridoren &r svart att utveckla och gora forandringar eftersom det ligger en “dod
hand” 6ver omradet. Fran verksamhetsutovare i och kring befintliga lokstallar stilldes
frigor om hur fortsatt angoring till spar och Sédra stambanan kommer se ut.

3.2.6. Mars-april 2017 - Ostlankens paverkan pa allmanna vagar

I tidigare genomford planldggningsprocess hade inte Ostlinkens paverkan pa vignatet
behandlats avseende utredning av mdjliga l6sningar for vigarna. I Samradsunderlag for
berorda allménna vigar delen Loddby-Béckeby beskrivs de allminna vagar som paverkas av
Ostlankens dragning och mojliga atgarder for dem. Syftet med samradsunderlaget var att i
ett tidigt skede samrada med kommun, lansstyrelse, regionala kollektivtrafikmyndigheten
och enskilda som kunde beroras samt att ge lansstyrelsen ett underlag for att komplettera
tidigare beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan.

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan, Norrkdpings kommun och Ostgétatrafiken

I mars 2017 genomfordes samriad med Linsstyrelsen i Ostergotlands ldn, Norrkdpings
kommun och Ostgotatrafiken (foretriidare for Regionala kollektivtrafikmyndigheten) genom
postutskick av samradsremiss. Utskicket utgjordes av samradsunderlag med bilagor samt
foljebrev.

Som svar pa remissen inkom yttrande frin kommunen den 27 mars 2017, fran
Ostgotatrafiken den 28 mars 2017 och frin linsstyrelsen den 7 april 2017. Yttrandena avsag
bade striackan Stavsj6-Loddby och Loddby-Backeby.

Sammanfattning av remissvar samt Trafikverkets bemoétande
Léinsstyrelsen i Ostergétlands Iin bedomde att det utskickade materialet var tillrickligt for
fortsatt samrad.

Norrkopings kommun forutsatte att funktioner som paverkas av Ostlanken kommer att
ersattas och pdpekade att val av atgarder méste ske i nara samverkan med kommunen.
Kommunen gav férslag pa utformning for Marieborgsviagen som skulle minska ingreppet i
adell6vsmiljon.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig Norrkopings kommuns synpunkter i det
fortsatta utrednings- och utformningsarbetet. Ostldnkens paverkan pa allmdnna och

enskilda vigar utreds och forslag till l6sningar tas fram i samrad med berorda parter
inklusive kommunen. Trafikverket och Norrképings kommun har kontinuerliga moten ddr
bland annat fragor kring val av atgdrder och utformningar for berorda vagar diskuteras
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och samordnas. De allmdnna vdgarna regleras i jarnvdgsplanen varvid effekter och
konsekvenser for justering av vdagar beskrivs i MKB.

Ostgétatrafiken limnade synpunkter pa en 6vergripande niva, detaljerade synpunkter
kommer att lamnas i samband med den kommande detaljplaneringen av respektive
vigstricka eller trafikplats. For att kunna erbjuda korta restider énskar Ostgétatrafiken att
vagnatet, si langt det ar mojligt, utformas sé att kollektivtrafikens framkomlighet eller
strackningar inte paverkas negativt. Ostgotatrafiken ansig det mycket viktigt att tidigt i
kommande process bli inbjudna i dialoger och medges majlighet att ta del av planerade
forandringar och tidplaner for respektive vigstracka som berors.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig Ostgotatrafikens synpunkter i det fortsatta
utrednings- och utformningsarbetet for berérda vagar i sGudl bygg- som driftskedet.
Ytterligare samrdd och kontakter kommer att tas med Ostgétatrafiken for att inhdmta

synpunkter och informera.

Allméanheten, enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berdérda myndigheter och organisationer
Allménheten, enskilda sarskilt berérda samt 6vriga beré6rda myndigheter och organisationer
bjods in till samradet genom annonsering den 14 mars 2017 i Norrkdpings Tidningar,
Folkbladet Norrkoping och Post- och Inrikes Tidningar. under samradstiden fanns
samradsunderlaget (2017-03-07, reviderad 2017-05-10) inklusive bilagor tillgingligt pa
projektets webbplats www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping. Synpunkter 6nskades
skriftligen senast den 7 april 2017.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets

bemotande
Nagra synpunkter har inte inkommit.
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http://www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping

3.2.7. Februari-mars 2018 — forslag till sparlinje

Samradsaktiviteten avsag forslag till sparlinje for Ostlinken genom de centrala delarna av
Norrképings kommun (samradsmaterial 2018-02-16) for strackan Loddby-Buténgen.

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an

I februari 2018 skickades en samradsremiss (2018-02-16) avseende forslag till sparlinje till
Linsstyrelsen i Ostergotlands lidn. Utskicket utgjordes av samradsunderlag med bilagor
samt f6ljebrev. Yttrande inkom frén lansstyrelsen den 16 april 2018.

Sammanfattning av Liinsstyrelsen i Ostergotlands remissvar samt
Trafikverkets bemoétande

Linsstyrelsen bedomde att Trafikverket har tagit fram ett genomarbetat samradsunderlag
men understrok att materialet kan vara svart att ta till sig dé vissa delstrackor inom
strackningen har kommit ldngre i processen dn andra. De ansag dven att vissa delar av
underlaget kunde uppdateras med mer aktuell information.

Lansstyrelsen lamnade detaljerade synpunkter kring delstriackorna langs strackningen,
kulturmiljo, klimat samt risk och sikerhet. Dessutom foreslog lansstyrelsen att Trafikverket
behover utreda sirskilda fragor mer i detalj i sitt fortsatta arbete. Det handlade bland annat
om att undersoka konsekvenser av buller- och barridreffekter samt visuella effekter f6r
strackningen genom centrala Norrképing.

Trafikverkets svar: Trafikverket har beaktat ldnsstyrelsens samtliga synpunkter och

utreder de sdrskilda fragorna vidare.

Norrképings kommun

I februari 2018 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Norrképings
kommun for att 1dta dem yttra sig. Som svar pa remissen inkom yttrande frin kommunen
den 8 mars 2018.

Sammanfattning av Norrkopings kommuns remissvar samt Trafikverkets
bemotande

Norrképings kommun lyfte att de aktivt deltagit under Trafikverkets utredningsarbete och
underhand framfort synpunkter. De pekade sarskilt pa vikten av att skapa forutsiattningar
for stadsutveckling samtidigt som jarnvagsanliaggningens trafikala funktion sikerstills.
Kommunen lyfte dven att det &r av vikt att jarnvagens barridreffekter minimeras for att
skapa god tillganglighet och pa sa satt sakerstélla Norrkopings fortsatta utveckling.

Trafikverkets svar: Trafikverket fortsdtter att ha en lopande dialog med Norrkdpings

kommun och jobbar tillsammans for att skapa forutsdttningar for stadsutveckling samt
att sdkerstdlla jarnvdgsanldggningens trafikala funktion.

16 (26)



Allimanheten, enskilda sarskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Trafikverket informerade om det nya forslaget till sparlinje genom brevutskick till sarskilt
berorda och annonsering i dagspress med héanvisning till ytterligare information pa
projektets webbplats. Eventuella synpunkter 6nskades skriftligen senast 19 mars 2018.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets
bemotande

Trafikverket har tagit emot drygt 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 30 kommer fran
myndigheter och organisationer och resterande fran fastighetségare och allmanhet.

De myndigheter och kommuner som har yttrat sig utover Linsstyrelsen i Ostergotland och
Norrkopings kommun ar f6ljande:

¢ Nykopings kommun

e Transportstyrelsen

o Tillvaxtverket

o Straksdkerhetsmyndigheten (SSM)

e Statens fastighetsverk

e Sjofartsverket

e SMHI

¢ Svenska kraftnat

¢ Naturvardsverket

¢ Mpyndigheten for samhaillsskydd och beredskap (MSB)

Ovan namnda har huvudsakligen lamnat information som Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvagsplanen. Transportstyrelsen, Tillvaxtverket, Sjofartsverket och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap hade inget att erinra.

Ett flertal synpunkter beror den egna fastigheten och hur spardragningen paverkar
fastighetens ekonomiska virde, enskild vattenbrunn, vibrationer samt bullernivéer inklusive
onskemal om bullerskyddsatgarder. Yttranden inkom fran verksamhetsutévare och
ledningsdgare som lyfte frdgor som rorde exempelvis paverkan pé bergtikter och teknisk
infrastruktur som ledningar och liknande.

Onskemél om bullerskyddsatgirder vid Herstadberg har inkommit under samrédsperioden.
Denna fraga har dven lyfts av boenden i de centrala delarna av Norrkoping.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar fortlopande ovan namnda fragestdllningar

inom ramen _for utrednings- och projekteringsarbetet tillhérande jarnvdgsplanen samt i
forekommande fall dven genom kontakt och dialog med berorda fastighetsdgare,
verksamhetsutovare och ledningsdgare.

Vad gdaller bullerpdverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pdagar, val av atgdrder styrs av vad
som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja riktlinjerna
for "nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur" (TDOK 2014:1021). I
kommande samrad kommer bullerberdkningar att redovisas samt forslag pa
bullerskyddsdtgdrder.
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Gdllande enskilda brunnar och ledningar har Trafikverket ansvaret att dtgdrda eventuella
skador pa dessa. Trafikverket strdvar i planeringen av Ostldnken efter att paverka bland
annat bergtdkter och teknisk infrastruktur sa lite som majligt. Under det fortsatta arbetet
kommer de fastighetsdgare och verksamhetsutévare som paverkas att kontaktas.

I det fall en fastighet paverkas fysiskt kan fastighetsdgaren under vissa omstdndigheter
ersdttas. Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa 1 "Vig eller
Jjdrnvdg pG@ min mark — hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner fran Trafikverket
hemsida.

Fastighetsiigare i Loddby har uttryckt 6nskemé&l om att forlinga tunnel forbi Aby.

Trafikverkets svar: Trafikverket har utrett och utvirderat ett flertal olika losningar med
avseende pa bland annat omgivningspdverkan, funktion, klimatpaverkan och kostnader.

Den nu foreslagna losningen dr den som bedémts mest ldmplig.

Ytterligare synpunkter beror Ostlankens spardragning, dir vissa lyfter att Ostlanken bor
forlaggas utanfor centrala Norrkoping istéllet for att passera genom staden.

Trafikverkets svar: Dessa synpunkter dr exempel pa fragestdllningar som har studerats i
tidigare skeden och korridoren ddr Trafikverket har erhdllit tillatlighet fran regeringen
begrdnsar linjedragningen.

I ett par synpunkter lyftes vikten av att bevara vattendraget Pjaltan.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar Pjdltan 1 jdrnvdgsplanen for strdackan Stavsjo-
Loddby. Pjdltan ar ett vattendrag med hogt skyddsvdrde. I det fortsatta arbetet med
Jjarnvdgsplan for Stavsjo-Loddby kommer hdansyn tas till Pjaltan for att begrdnsa
pdaverkan.
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3.2.8. Mars/april 2023 — Nytt forslag till sparlinje

Samradsaktiviteten avsag forslag till sparlinje for Ostlinken genom de centrala delarna av
Norrképings kommun (samrédsmaterial 2023-02-16) for strackan Loddby-Klinga. Den
tidigare samrédda sparlinjen (februari/mars 2018) innebar att S6dra stambanan skulle
behova flyttas pa en langre striacka, vilket medforde 6kade kostnader. For att minska
behoven av provisoriska spar och darmed 6kade kostnader inleddes ett optimeringsarbete
som resulterade i en ny spérlinje.

Striackan Loddby-Klinga har efter samradet delats upp i tva jarnvagsplaner; Loddby-
Butidngen (denna jarnvégsplan) och Butdangen-Klinga. Uppdelningen har inte paverkat
forslaget till sparlinje. Synpunkter som inkom under samradet 2023 och som giller
delstrickan Butdngen-Klinga redogors for i samradsredogorelsen som upprittas for den
jarnvagsplanen.

Lansstyrelsen i Ostergotlands lan

I februari 2023 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Lansstyrelsen
i Ostergotlands lin for deras yttrande. Som svar inkom linsstyrelsens yttrande den 3 maj
2023.

Sammanfattning av Linsstyrelsen i Ostergotlands lins yttrande samt
Trafikverkets bemoétande

I sitt yttrande understrok Linsstyrelsen i Ostergotland att det Ar av stor vikt att
samplanering mellan Trafikverket och Norrkopings kommun sker for att sikerstélla en
langsiktig stadsutveckling i anslutning till den nya stationen och for att frimja att
jarnvagsanldggningen far en god anpassning till de lokala forutsattningarna. I yttrandet
framhévdes ocksi att Linsstyrelsen i Ostergotland ser 6vervigande positivt till den
foreslagna spéarlinjen genom centrala Norrképing. De poidngterade dven att det finns en
mangd fragor kvar att beakta i det fortsatta arbetet, bland annat fragor om anldggningens
byggbarhet, klimatpéverkan och barridreffekter, pdverkan pa kulturlandskapet och
stadsmiljon, risker for paverkan pa vattenmiljon, klimatanpassning samt behov av
skyddsatgarder.

Inom delomrédet Loddby-Kiselgatan delar lansstyrelsen Trafikverkets slutsatser och ser
positivt pa foreslaget linjeval med hénsyn till risken for intrang i bebyggelse och kinsliga
miljoer. Linjen anses dven vara fordelaktig med hansyn till kostnaderna. Genom att undvika
ingrepp i ekhagen vister om Marieborg sd undviks manga skador och utmaningar kopplat
till ekmiljoernas lagskydd. I det fortsatta arbetet inom delomradet uppmanas Trafikverket
att rikta sirskild uppmarksamhet till undvikande av skador till f61jd av 6versvimning,
framtida havshojning, skyddande fran stérningar for befintliga boendemiljéer samt till
behovet av passager for att undanréja barridreffekter. Lansstyrelsen poidngterar vikten av att
sparlinjens passage av Pjaltdn sker med stor omsorg om vattendragets naturvarden.
Lansstyrelsen uppmarksammar ockséa Trafikverket pa att vattendraget norr om Marieborg
och soder om golfbanan kommer bli en vattenforekomst i nasta forvaltningscykel (fran och
med 2027) och att detta bor tas hansyn till i det framtida arbetet. Lansstyrelsen delar inte
Trafikverkets bedomning att paverkan pa skyddsvéarda kulturmilj6er i anslutning till Loddby
och Marieborg ar liten. Lansstyrelsen uppmanar Trafikverket att h6ja bedomningen om
paverkan fran liten till mattlig da paverkan pa kulturmiljoerna i dagslaget behover studeras
vidare for att sikerstilla ett begriansat intrang och kulturmiljéernas framtida anvandbarhet.
Vidare papekar Linsstyrelsen i Ostergotland att skadelindring och ersittningsplanteringar
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for naturvarden behdver beaktas, samt att befintliga grusvédgar som idag fungerar som
viktiga kommunikationsstrak for friluftslivet behover beaktas, och vid behov ersittas.

Inom delomréadet Kiselgatan-Riksvéagen, dir sparlinjen bland annat 16per genom centrala
Norrkoping, delar ldnsstyrelsen Trafikverkets slutsats om att linjevalet ger en stor negativ
paverkan pé landskap och miljo genom forandring av stadsbilden och intring i skyddsvarda
bebyggelsemiljoer. Fordelarna med det upphdjda laget bedoms uppvéga nackdelarna och
det &r av stor vikt att finna 16sningar som si langt som mojligt kan begransa negativ
paverkan pé stadsmiljon. Skadelindring och erséttningsplanteringar behover beaktas i det
fortsatta arbetet for att begrinsa paverkan pa omrédets naturvarden. Vidare framhaver
Linsstyrelsen i Ostergétland att det ir av stor vikt att i det vidare arbetet behandla
bullerskydd, dagvattenfragor (inklusive skydd mot skyfallsGversvimningar), riskhdnsyn
samt fororenad mark.

Trafikverkets svar:

Trafikverket och Norrképings kommun har en lopande dialog ddar manga av ovan
ndamnda fragor hanteras, bland annat for att finna losningar som sa langt som mdajligt
kan begrdnsa den negativa pdverkan pa stadsmiljon. Parallellt med Trafikverkets arbete
med jarnvdgsplanen driver kommunen stadsutvecklingsfragor kopplat till genomforandet
av Ostldanken. Trafikverket instdmmer i ldnsstyrelsens bedomning att en médngd fragor

kvarstar att hantera, vilka kommer beaktas i det fortsatta projekteringsarbetet.

Trafikverket haller med lansstyrelsen om att paverkan pa kulturmiljon i anslutning till
Loddby och Marieborg bedoms ge mattliga konsekvenser. Dessa kulturmiljoer krdaver
anpassning av jarnvdgsanldggningen och Trafikverket kommer arbeta vidare med detta.

I det framtida arbetet tar Trafikverket med sig Liinsstyrelsen i Ostergétlands synpunkter
avseende dagvattenhantering, paverkan pa vattenmiljoer, framtida havshdjning,
forebyggande dtgdrder mot barridreffekter, begrdansningar av stérningar for befintlig
boendemiljo, bullerskydd, begrdnsningar av skador pa kultur- och naturmiljéer,
beaktande av befintliga grusvdgar som fungerar som viktiga kommunikationsstrak, samt
skadelindring och ersdttningsplantering for befintliga naturvdrden som berérs.

Trafikverket tar ocksd med sig informationen om att vattendraget norr om Marieborg
kommer bli en vattenforekomst i ndsta forvaltningscykel.

Norrkdpings kommun
I februari 2023 skickades en samradsremiss till Norrképings kommun for deras yttrande.
Som svar inkom kommunen med sitt yttrande den 4 april 2023.

Sammanfattning av Norrkopings kommuns remissvar samt Trafikverkets
bemotande

Norrképings kommun lyfte vikten av att det fortsatta arbetet ska optimeras utifran
jarnvagens funktionalitet och ekonomi. Forutom jarnviagens barridreffekter ser kommunen
att bullerpaverkan, klimatanpassning och jarnviagens byggskede ar de storsta utmaningarna.

Kommunen ser fram emot att dven i fortsattningen aktivt delta i Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen.
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Trafikverkets svar:

I jarnvdgsplanens projekteringsarbete hanterar Trafikverket fortlopande de utmaningar
Norrkopings kommun namner i sitt yttrande. Trafikverket och Norrkopings kommun
kommer fortsatt ha kontinuerliga méten ddar bland annat ovan nadmnda utmaningar
diskuteras.

Allmanheten, enskilda sarskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Trafikverket informerade om det nya forslaget till sparlinje genom cirka 1 000 brevutskick
till enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berérda samt genom annonsering i dagspress med
hénvisning till ytterligare information pa projektets webbplats. Samradsbrev inklusive
informationsfolder skickades ut den 15 februari och samradsmaterialet publicerades p&
Trafikverkets hemsida den 3 mars. Eventuella synpunkter 6nskades skriftligen senast 4 april
2023.

Trafikverket tog emot drygt 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kom frdn myndigheter
och organisationer och resterande frén fastighetsagare och allménhet.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets
bemotande

Region Sormland uttrycker att den aktuella anldggningen utgor ett viktigt steg for att
komma framét kring Ostlankens dragning genom Norrkoping. I sitt yttrande lyfter de att det
ar av stor vikt, sarskilt utifran regeringens beslut om att nya stambanor inte ska byggas, att
det skapas mojligheter att knyta samman S6dra stambanan och Ostlanken ur ett
redundantperspektiv; det vill sdga att kopplingar gors for olika alternativa
trafikeringsupplidgg. Dessutom lyfter Region Sormland vikten av att stationen i Norrkdping
skapar mojlighet for flera trafikeringsscenarion med vindande tdg. Region Sérmland
poangterar att Ostlanken ska byggas utifran robusthet, langsiktighet och flexibilitet.

Trafikverkets svar:

Utifran det nya regeringsuppdraget ddr Ostldnken inte ldngre ingar i ett system av nya
stambanor for hoghastighetstag utfors under varen 2023 en Gversyn av trafikering,
restider och tillgdanglighet. Utifran de nya forutsdttningarna analyseras om
sambhdllsnyttan kan forbdttras genom bdttre funktion, lindrade intrdng och konsekvenser
eller ldgre investeringskostnader.

Region Ostergotland hinvisar till tidigare yttranden och vikten av kontinuerlig dialog,
bland annat gillande vidare detaljfragor om utformning av anldggningen. I yttrandet
betonar Region Ostergotland att Ostlinken har en viktig funktion fér den regionala
utvecklingen samt vikten av att Ostlanken haller hog framdrift och att projektet inte
forsenas. I yttrandet framhévs det att de anldaggningar som byggs och utvecklas ar robusta
och flexibla for att mota den tillvaxt och utveckling som forvantas i tagtrafiken. Region
Ostergotland #r angeligna om att bli involverade i dialog kring stationsutformningen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet med jdrnvdagsplanen.

Stralsikerhetsmyndigheten lyfter i sitt yttrande att magnetfaltsniver for narliggande
bostédder och andra platser dar ménniskor vistas varaktigt behover redovisas i framtida
miljokonsekvensbeskrivning. I yttrandet uppmarksammas ocksé Trafikverket pa de av
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Stralsiakerhetsmyndigheten angivna referensvardena for elektromagnetiska falt fran
jarnvagsanlaggningar. Referensviardena ar satta for att med marginal skydda mot alla
sikerstillda hilsorisker.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket kommer vidare utreda, och sdkerstdlla,
att anldggningens magnetfaltsnivder inte 6verskrider referensvdrdena for
jarnvdgsanldaggningar.

Ostsvenska Handelskammaren glids 4t att samradsprocessen for Ostlinken Loddby-
Klinga gar framat och lyfter betydelsen av projektet for den lokala och regionala
utvecklingen och de stirkta sambanden mellan strdken. De lyfter att strackningen Loddby-
Klinga inte ska paverka en framtida utbyggnad av Hiandel6leden negativt.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet med jdrnvdagsplanen.

Nedan listas 6vriga myndigheter, organisationer samt ledningsédgare som inkommit med
yttranden huvudsakligen innehéllande information, krav och riktlinjer, vilket Trafikverket
hanterar inom ramen for det fortsatta projekteringsarbetet:

e Linkdpings kommun

e Statens geologiska undersékning
e Statens geotekniska institut

¢ E.ON Eldistribution AB

e Vattenfall Eldistribution AB

e Holmen Skog Syd AB

Fo6ljande myndigheter och organisationer har informerat att de avstar fran att yttra sig eller
att de inte har nagra synpunkter:

e Forsvarsmakten

e Havs- och vattenmyndigheten

e Jordbruksverket

¢ Kemikalieinspektionen

e Lantmaiteriet

e Luftfartsverket

e Léansstyrelsen i Sodermanlands lan
e Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap
e Nykopings kommun

e Polismyndigheten, Polisregion Ost
e Sjofartsverket

e Skogsstyrelsen

e Svenska Kraftnat

e STF Brévalla

Synpunkter har inkommit géllande utformning av stationsléget i Norrképing. Synpunkterna
ar av positiv och negativ karaktar gallande upphojt 14ge av stationen. En oro har dven lyfts
kring forhojd olycksrisk vid upphdjd station. Det har dven inkommit 6nskemél om
spartunnel under hela centrala Norrképing.
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Synpunkter har inkommit om placeringen av stationen med anledning av
klimatforandringar och héjda vattennivéer.

En synpunkt berorde 6kade kostnader for Trafikverket avseende kommunens beslut om
upphojt stationslage och fundering 6ver om markforlagd station ar ett billigare alternativ.

Trafikverket svar:

Trafikverket har utrett och utvdrderat ett flertal olika losningar med avseende pa bland
annat omgivningspaverkan, funktion, klimatpdverkan och kostnader. Den nu foreslagna
losningen dr den som bedomts mest lamplig.

Det tecknade medfinansieringsavtalet har som utgangspunkt att kommunen finansierar
tillkommande kostnader som tillfors projektet utifran kommunala énskemal. Ett omtag 1
form av en markférlagd station skulle den utgdngpunkten inte ge ndgon avgérande
besparing for Trafikverket.

Flera synpunkter frén boende i Herstadberg har inkommit dér ursprunglig lokalisering av
jarnvégen, viaster om stambanan, 6nskas. Information har dven ldmnats géllande den
befintliga avvattningsproblematiken i Herstadberg samt oro for att Vikingaviagen samt ging-
och cykelvigen intill stambanan kommer forsvinna.

Trafikverket svar:

Trafikverket har utrett och utvdrderat ett flertal olika losningar med avseende pa bland
annat omgivningspaverkan, funktion, klimatpdverkan och kostnader. Den nu foreslagna
losningen dr den som bedomts mest lamplig. Avvattningsproblematiken kommer beaktas i
den fortsatta projekteringen. Ostldnkens pdverkan pa allmédnna och enskilda vdagar utreds

och forslag till [sningar tas fram i samrad med kommunen och berorda parter.
Det har inkommit 6nskemél om bullskyddsatgarder och efterfrdgan av bullerberdkningar.

Trafikverket svar:

Vad gdaller bullerpdverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pdgar, val av dtgdrder styrs av vad
som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja riktlinjerna
for "nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur" (TDOK 2014:1021).
Denna samrdadsaktivitet beror foreslagen linje, det vill sdga att detaljerna kring
anldggningens utformning samt utforligare beskrivningar av dess effekter och
konsekvenser dr inte framtagna. Detta dr ndgot som Trafikverket nu arbetar med och 1
kommande samrad kommer bullerberdkningar att redovisas samt forslag pa
bullerskyddsdtgdrder.

Flera fastighetsidgare och boende i bland annat Herstadberg, Marieborg, Butingen, och
Lagerlunda har lamnat synpunkter som berér den egna fastigheten och hur paverkan
kommer bli under byggtiden med bland annat bullernivéer, vibrationer, sittningar i
byggnader, energibrunnar, vatten och avlopp, tillgdnglighet samt trafiksituationen.

Trafikverkets svar:
Under 2024 kommer Trafikverket att samrdda de markansprak och eventuella
skyddsatgdrder som anses nodvdndiga for byggandet och under drift av jdarnvdgen.
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Under byggskedet kommer det rdda stor aktivitet kring den blivande jdrnvdgen, sGsom
sprédngning och borrning samt transporter till och fran omradet, vilket kommer att
innebdra forhéjda bullernivaer. Utsldpp till luft och vatten samt en forsamrad
framkomlighet pé vissa platser da trafiken okar. Trafikverket arbetar for att byggskedets
intrdng och miljokonsekvenser ska begrdnsas. Detta gors bland annat genom att stdlla
krav pa entreprenérer gdllande arbetstider, bullernivder, transporter med mera. For
respektive aspekt foreslas dtgdrder som kan genomforas for att minska miljopaverkan
under byggskedet. Dessa atgdrder kommer att hanteras genom bland annat miljokrav i
upphandling och kontrollprogram.

Inventering gors av byggnader inom cirka 100 meter fran planerade sprdngningsarbeten
med avseende pd forekomst av kdnsliga verksamheter och utrustning. En riskanalys gors
med avseende byggnadernas kdnslighet for vibrationer. Det finns inget generellt riktvdrde
for vibrationer under byggskede. Riktvdirde gdllande vibrationer rdknas fram for varje
byggnad i enlighet med svensk standard SS 4604866:2011 — Vibrationer och stot —
Riktvirden for sprdangningsreducerade vibrationer i byggnader. Riktvdrdet sdtts sG att
byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundliggningsforhallanden, byggnadens
konstruktion och anvdndning samt avstand till sprdangningsarbeten. Alla byggnader som
ligger inom riskomradet vid sprdngning kommer genomga en besiktning bade fére och
efter sprdngningsarbetet for att se om nagra skador orsakats. Befintliga fastigheters
grundldggning och konstruktion behover analyseras under projektets projekteringsfas, det
vill sdga under 2023—2025, for att optimera och anpassa produktionsmetod och
tempordra stodkonstruktioner for att begrdansa paverkan pa befintliga fastigheter.

Vid upprdttande av bygghandlingar kommer behov av atgdrder for skydd mot storningar
under byggtiden preciseras. Dessa Gtgdrder kommer att hanteras genom bland annat
miljokrav 1 upphandling och kontrollprogram. Vid behov kommer vibrationsmdtare att
monteras pa de byggnader och anldggningar som ligger inom pGverkansomrade for
planerad sprdngning. Vibrationsmdtaren mdter av storleken pa vibrationen och ldses av
efter sprdngning for att kunna folja upp eventuella rorelser pa alla objekt som da finns i
denna riskzon. Om vibrationsmdtaren visar att sprdngningen orsakat vibrationer dver det
specifika riktvdrdet for en byggnad eller anldggning justeras kommande sprdngsalva.
Som en skyddsatgdrd kan ndrboende forberedas pa att spriangning ska genomforas
genom exempelvis meddelande via telefon.

Trafikverket arbetar stindigt for att pGverkan pa omgivningen ska vara sa liten som
mojligt. Om en skada trots allt uppstar pa grund av Trafikverkets arbeten, atgdrdas
skadan eller sa ersdtts den som drabbas. Mer information kring ersdttningsregler med
mera finna att ldsa i "Vdg eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?" som kan
laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Ytterligare synpunkter beror Ostlankens spardragning, dar vissa lyfter att Ostlanken bor
forlaggas utanfor centrala Norrkoping istéllet for att passera genom staden.

Trafikverkets svar:

Dessa synpunkter dr exempel pa fragestdllningar som har studerats 1 tidigare skeden och
korridoren dar Trafikverket har erhallit tillatlighet fran regeringen begrdnsar
linjedragningen.
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3.2.9. Synpunkter fran fastighets- och sakagare, organisationer och
allmanhet som inkommit vid andra tillfallen @n specifika samrad

Nedan beskrivs mer omfattande och aterkommande synpunkter. Utéver det har det
inkommit enskilda synpunkter av mer allméin karaktir som redan besvarats vid
samradstillfallena och darfor inte tas upp nedan.

Det har under 2015-2021 inkommit synpunkter och 6nskemal om jarnvégens strackning och
stationsplacering.

Synpunkter fran boende i Loddby lamnades kring arsskiftet 2017/18 vilka rorde oro for
buller och annan negativ paverkan i omradet.

Det har under 2020 limnats synpunkter om planeringen och paverkan av Ostlanken,
konsekvenser for Lagerlunda, vaganslutningar i Loddby, resecentrum och fastighetsfragor.

Det har under 2023-2024 skett dialog med fastighetsidgare som berors av permanenta och
tillfalliga markansprak kring Norrkopings nya centralstation och i Lagerlunda.

3.3.  Underlag

Minnesanteckningar, tjinsteanteckningar och yttranden frdn samréd i jirnvigsplaneskedet
dterfinns under diarienummer TRV 2017/64849.
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