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1. Sammanfattning

I denna samradsredogorelse ssmmanstélls och sammanfattas hur samradsprocessen for
Ostlanken, delprojekt Norrkoping, strackan Loddby-Butdngen har bedrivits, inkomna
synpunkter fran myndigheter, allménheten, enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berorda
myndigheter och organisationer samt hur synpunkterna behandlats av Trafikverket.

Samrad har tidigare genomforts i férstudie 2001—2003 och i jairnviagsutredning 2008-2010.
Synpunkter pa vilka korridorer som ska studeras och olika korridorers f6r- och nackdelar
forekommer i merparten av de inkomna yttrandena under forstudie och jarnvagsutredning.

I jarnviagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom dels kontinuerliga moéten
med Linsstyrelsen i Ostergotlands liin, Norrkopings kommun och 6vriga myndigheter och
organisationer, dels 6ppet hus for allméinhet, lokala intresseféreningar, fastighetsigare och
verksamhetsutovare. Samrad genom &terkommande personliga kontakter och méten med
berorda fastighetsigare har dven genomforts. Uppdaterad information och status kring
projektet har funnits pa projektets webbplats.

I mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmidnna vagar som paverkas av
Ostlinken. En samradsremiss skickades till Lansstyrelsen i Ostergotlands liin, Norrkopings
kommun och Ostgotatrafiken och samtliga inkom med sina skriftliga yttranden. For
allménhet och enskilda fanns samradsunderlaget tillgangligt for synpunkter pa projektets
webbplats. Inga skriftliga synpunkter inkom.

I februari-mars 2018 genomfordes ett samrad som avsag forslag till sparlinje for Ostlanken
genom de centrala delarna av Norrkopings kommun. En samradsremiss lamnades till
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin och Norrképings kommun. Under samradstiden inkom
cirka 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 30 kommer fran myndigheter och organisationer
och resterande fran fastighetsiagare och allméanhet.

I mars 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den sédra plangréansen for strackan
Stavsjo-Loddby norrut. Ny grans ligger strax norr om Vistra Bravikenvigen. Detta for att
hela Loddby samhélle ska hanteras i denna jarnviagsplan (Loddby-Butingen) i stillet.

I mars-april 2023 genomfordes ytterligare ett samrad som avsag nytt forslag till sparlinje
genom centrala delarna av Norrképing for striackan Loddby-Klinga. En samradsremiss
limnades till Linsstyrelsen i Osterg6tlands 1in och Norrképings kommun. Under
samradstiden inkom cirka 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kom frdn myndigheter
och organisationer och resterande fran fastighetsigare och allmanhet.

I mars 2024 tog Trafikverket ett beslut om att dela den tidigare delstrackan Loddby-Klinga i
tva jarnvagsplaner; Loddby-Butidngen (denna jarnvigsplan) och Butdngen-Klinga. Detta for
att mojliggora ytterligare utredningar av bland annat produktionsmetoder for den nya
tunneln vister om stationen, dven kallad Norrképingstunneln. Synpunkter som tidigare
inkommit pa delar innan uppdelningen av jarnviagsplanen och som géller fragor sydost om
Norrkopings station redogors for i den samrédsredogorelse som upprittas for Butdngen-
Klinga. Detta giller bland annat Norrképingstunneln och Natura 2000-omradet vid Borg.
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I november-december 2024 genomfordes ytterligare ett samrad som avsag forslag till
anliggningens utformning. En samrédsremiss limnades till Linsstyrelsen i Ostergotlands
lan och Norrképings kommun. Under samradstiden inkom cirka 60 skriftliga synpunkter,
varav cirka 35 kom frdn myndigheter och organisationer och resterande fran fastighetsigare
och allméinhet.
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2. Inledning

Ostlanken har utretts i olika planerings- och planliggningsskeden under ett flertal ar i
enlighet med de planeringsprocesser for vag och jarnvag som regleras i viglagen, lag om
byggande av jarnvag och miljobalken.

Den 1 januari 2013 tridde en rad lagdndringar i kraft. Syftet med de nya lagédndringarna var
bland annat att forenkla planldggningsprocessen och att f tydlighet i att samrad &ar en
fortlopande process som pagér under hela planldggningen.

Innan lagdndringarna tradde i kraft gillde att processen skulle omfatta tre
utredningsskeden, eftersom olika alternativ var tdnkbara och projektet kunde antas medféra
betydande miljopaverkan. Projektet upprittade darvid erforderliga forstudier samt en
jarnvagsutredning. Jarnvagsplan ar det skede dar detaljutformning och markansprak
faststlls.

2.1. Syfte med samrad

En viktig del vid planeringen av utbyggnaden &r dialogen med alla som berors. Samrad ar
alla de muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter, organisationer,
sakédgare och allmanhet om utbyggnaden. Syftet med samrad ar dels att samla in den
kunskap som finns om det aktuella omrédet, dels att identifiera de synpunkter och intressen
som ir viktiga for planeringsarbetet.

2.2.  Samradens omfattning

Samrédsredogorelsen omfattar alla samradsformer under planskedet fram till
utstallning/granskning.

Under arbetet med forstudierna och jarnvagsutredningen genomfordes ocksé samrad som
dokumenterades i separata samradsredogorelser. I den har samréadsredogorelsen dr dven
dessa samrad sammanfattade.

Samradsmoten i planskedet har s 1angt majligt samordnats med den kommunala 6versikts-
och detaljplaneringen.

Inkomna synpunkter vid samréad infor tillstindsansokan for vattenverksamhet kommer att
redovisas i en sirskild samradsredogorelse som bildggs ansokan till mark- och
miljodomstolen.

2.3.  Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljdbalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 § miljobalken att
tilldtligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken (dnr M2015/03829/Me,
TRV dnr 2014/35728:16). For beslutet giller en korridor inom vilken jarnviagen ska
lokaliseras och beslutet ar ocksé forenat med elva villkor for att sdkerstilla miljchansyn.
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2.4.  Avsiktsforklaring

I juni 2014 undertecknade Norrkopings kommun och Trafikverket Avsiktsforklaring —
Ostlanken inom Norrképings kommun. I avsiktsforklaringen ldggs grunderna for
samarbetet mellan kommunen och Trafikverket. Parterna ska bland annat samverka for en
fortgdende planlaggningsprocess sa att Ostlanken kan drivas mot byggstart och mot
fardigstédllande med all den koordinering som behovs. Planeringen for en parallell
planldggningsprocess ska fortga till och med laga kraftvunna jarnvéagsplaner.

2.5. Samrad i tidigare skeden

Under arbetet med forstudierna och jarnvagsutredningen holls samrad med lansstyrelser,
berérda kommuner och ideella féreningar som enligt stadgar har till indamal att ta tillvara
naturskydds- eller miljéskyddsintressen samt med allmanheten.

2.5.1. Samrad under forstudien

Samrad med olika intressenter skedde vid ett flertal tillfdllen under arbetets gang. Moten
med allménheten holls i samtliga berorda kommuner. Annonsering skedde i lokala tidningar
14 dagar fore samradsmotena. Representanter for berérda kommuner, lansstyrelser,
angriansande projekt samt ddvarande Banverket bereddes tillfille att traffas och utbyta
asikter vid regelbundna planerings- och projektmoéten. Méte med olika intressegrupper holls
efter behov och 6nskemal med exempelvis hembygdsforeningar, LRF och
Naturskyddsforeningen.

Lansstyrelsen i Sodermanlands l4n beslutade den 9 oktober 2002 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken.

Nedan sammanfattas de samrad som beror delstriackan Loddby-Buténgen.

Lansstyrelsen i Ostergotlands lan
Lansstyrelsens stillningstagande till forstudien var att:

e Det fanns goda motiv och forutsiattningar for att snabbt gi vidare med en
jarnvagsutredning

¢ De kompletteringar som erfordras kan goras i kommande jarnvagsutredning

e Det var inte sjilvklart att en jairnvagsutredning ska utreda samma tre
huvudalternativ som forstudien.

Norrkdpings kommun

Norrkopings kommun ansig att Ostlanken var ett mycket viktigt samhallsutvecklingsprojekt
ur regionala och nationella perspektiv. Ostlanken knyter samman tva av landets storsta
arbetsmarknadsregioner vilket ger mojlighet att forstarka landets viktigaste kunskapsaxel,
skapar utrymme och kapacitet for godstrafik liksom fortsatt utveckling av hallbar
persontrafik.

Statliga myndigheter

Boverket ansag att den befintliga banan var en viktig resurs att ta vara pa for regional
person- och godstrafik. Samverkan mellan transportslagen, en transportpolitisk friga, var
en angeldgen friga i det fortsatta utredningsarbetet.
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Naturvardsverket ansig att frigor som maéste besvaras i fortsatt planeringsarbete var till
exempel vilken paverkan byggandet och drift av jirnvagen kan innebara pa livsmiljéer och
arter i Natura 2000-omraden.

Naturvérdsverket ville uppméarksamma den sarskilda handlédggningsordning som géller nar
Natura 2000-omraden kan komma att beroras. Vid tunnelprojekt ar det viktigt att
grundvattenfragorna ges en utforlig belysning. Buller och vibrationer ska fa en stor tyngd i
fortsatt utredningsarbete.

Riksantikvarieambetet noterade att det i forstudien angavs att det fortsatta
utredningsarbetet avseende kulturmiljon bor fokusera pé inventering av kulturmiljéer och
fornldmningar for aktuella korridorer diar miljoer och objekt kartldggs. Det ansags viktigt att
minska omfattningen av intrang i vardefulla kulturmiljer och fornlimningar genom
noggranna studier av korridorens plan och profil.

Statens vig- och transportinstitut (VTI) stéllde sig mycket positiv till de tankegangar som
lag bakom projektet.

Regionala trafikintressenter
Tagoperatorerna ansag att alternativa trafikupplagg var avgorande fragor och tankbara
strategier for en stegvis utbyggnad av tdgsystemen.

Ostgotatrafiken menade att Ostlinken 14g helt i linje med ambitionerna att utveckla hallbart
transportsystem i landet och Europa och bor prioriteras i banhallningsplanen.

Allmanhet och intressegrupper

Synpunkterna fran allmédnhet och intressegrupper omfattade bland annat
jarnvagsstrackningar, stationslagen, korridorval, viardefulla omraden men dven specifika
fragor sdsom hur den egna bostaden drabbas.

2.5.2. Samrad under jarnvagsutredningen

Samréad holls fortlopande med myndigheter, kommuner, allmdnhet och miljéorganisationer
under jarnvagsutredningens giang. Fordjupade samrad géllande kulturmiljo holls, vilket
bland annat ledde till att separata viardebeskrivningar togs fram for berérda
riksintresseomréden. Flertal yttranden inkom under utstéllelsen. Pa strackan Norrképing
(Loddby)-Link6ping férordade flera instanser bl korridor. Yttranden finns i sin helhet i
jarnvagsutredningens samradsredogorelse.

Inledande samradsmoten holls hosten 2004 och uppféljande samradsmoten holls i
december 2006. Utover dessa samradstillfallen har sirskilda samrad héllits bland annat i
samband med korridorutvidgningar. Banverket besckte samtliga berorda kommuner efter
onskemal och dven de tre inblandade linsstyrelserna (Ostergstland, S6dermanland och
Stockholm). Jarnvagsutredningarna stilldes ut samtidigt pa sju platser langs med striackan
samt tillgangliggjordes digitalt pd Banverkets hemsida. Nyhetsbrev skickades ut till 170 000
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hushéll och verksamheter i direkt berérda kommuner. Annonsering skedde i ett flertal
dagstidningar.

Nedan sammanfattas de samrad som berdr delstrickan Loddby-Butéingen.

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an

Lansstyrelsen menade att de 6vergripande ambitionerna for utveckling av resecentrum och
omgivande stadsbebyggelse, med stod av kommunala planldggningsinsatser vid
Norrkopings C, var mycket positiva. Infor det fortsatta arbetet anférdes vikten av en
omsorgsfull samplanering med kommunen for att utforma resecentrumomradet till en god
och funktionell milj6 med héansyn till stadens forutsiattningar. Norrképings innerstad
pekades ut som riksintresse.

Lansstyrelsen bedémde att béde bla och gron korridor var moéjliga att utreda vidare for
utbyggnad mellan Norrképing och Biackeby, men férordade bla korridor med en dragning
oster om E4 vid passagen av riksintresset Lovstad. Rod korridor s6derut frdn Norrkoping C
ansags olamplig framst pa grund av intrdnget i riksintresset f6r kulturmilj6 vid
Himmelstalund.

Norrképings kommun
Kommunen planerade for ett upphojt sparldage for resecentrum vid Norrkoping C.

Norrkopings kommun framforde 6nskemal om att flytta ut godstrafiken fran Norrkoping C.
Banverket gjorde dd bedomningen att annan strackning for godstrafiken inte kunde
motiveras transportekonomiskt. Fran stadsbyggnadssynpunkt kan dock vissa positiva
effekter finnas. En strackning utanfér Norrképing C utreddes vidare av Norrkopings
kommun. Diskussioner om hgjdlage for sparen vid Norrképing C fordes och Norrkopings
kommun tog i borjan av 2007 ett inriktningsbeslut om att fortsatt planering skulle inriktas
mot ett nedsédnkt eller upphojt lage. Efter jarnvagsutredningens systemanalys och
fordjupade studier avfardades alternativ i nedsankt lage av Banverket av
samhillsekonomiska skal.

Norrkopings kommun accepterade den utokning av korridorerna som gjordes mot norr,
men reserverade sig di en utokning bedomdes forsvara den tankta stadsutvecklingen i s6dra
Butangen.

For avsnittet mellan Norrképing C-Backeby ansdg Norrkopings kommun att bla korridor var
mest fordelaktig. Bl korridor f6ljer Sodra stambanan och E4 vilket medfor att
barridreffekten och fragmentiseringen av naturomréden skulle minimeras, bullerpaverkan
koncentreras och insatser vid tillbud underlittas. Rod korridor vid Himmelstalund skulle
medfora irreparabla skador pa dess hillristningsomraden och naturviarden skadas vid
planerad lagbro 6ver Motala strom.
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Statliga myndigheter

Riksantikvarieambetets pekade pé vikten av att bedoma om projektet medfor pétaglig skada
pé riksintressen vilket ledde till fordjupningar inom kulturmiljon vid framst Lovstad. Senare
gjordes ocksa en korridorutvidgning pé strackan.

Naturvardsverket anforde blé korridor pa strackan mellan Norrképing C-Backeby.

I 6vrigt avstdr myndigheterna frén att lamna synpunkter pé korridorval utan
uppmarksammar pa fragor inom respektive ansvarsomréade till vilka den fortsatta
planeringen och utredningsarbetet ska eller bor ta hansyn.

Regionala trafikintressenter

Tagoperatorerna papekade vikten av att de uppsatta restidsmalen kan uppfyllas och anség
att korridorval och tunnelutformning bor innehélla potential for framtida utbyggnad till
nivan 360—380 km/tim.

Regionforbundet Ostsam tog inte stillning till val av korridor men betonade vikten av att
samarbetsandan och erfarenheterna av de parallella planeringsprocesserna, som arbetet
med jarnvagsutredningen inneburit, tas tillvara i det fortsatta arbetet.

Ostgotatrafiken kunde inte se nigra varianter som pé ett patagligt sitt skulle inverka pa
Ostgotatrafikens mojligheter att 16sa sitt uppdrag som trafikhuvudman. Avreglering av
tagtrafiken kan komma att skapa andra forutsattningar.

Allmanhet och intressegrupper

Synpunkterna fran samradsmoten hosten 2004 spande Gver saval forslag till
jarnvagsstrackningar, stationslagen, korridorval, vardefulla omraden som enskilda frégor.
Synpunkter som hanterades vidare i jirnvigsutredningen rorde bland annat Norsholm,
Borg, virdefulla natur- och kulturmiljéer, Réda stan-omradet i Norrkoping och viltomraden.
R6d korridor ansigs skona miljoer d& den ligger vid motorviagen som redan ger storning
medan gron ansdgs medfora stor paverkan pa naturmiljoer.
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3. Samrad i jarnvagsplaneskedet

3.1. Samradskrets

I jarnvagsplaneskedet genomfordes samrad med lansstyrelsen, berérda kommuner, de
enskilda som sérskilt berors och berorda regionala kollektivirafikmyndigheter samt dven de
ovriga statliga myndigheter, den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.
Nedan fortecknas den samréadskrets som Trafikverket haft samrédd med nagon géng under

jarnvagsplaneskedet, exklusive berord allménhet.

Myndigheter och organisationer
4:e Storstadsregionens kommunalférbund
Arbetsmiljoverket
Barnombudsmannen
Bergstaten
Boverket
Branschforeningen Tégoperatorerna
Elsdkerhetsverket
Energimyndigheten
Fastighetsdgarna GRF & Mittnord
Fastighetsdagarna Mellansverige
Finspangs kommun
Folkhédlsomyndigheten
Fortifikationsverket
Foretagarna Norrkoping
Forsvarsmakten
Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgéstforeningen
Jordbruksverket
Katrineholms kommun
Kemikalieinspektionen
Kimstad foretagarforening
Kommunala Lantmaéterikontoret Norrképings

kommun
Landstinget i Ostergétlands lan
Lantbrukarnas Riksférbund
Lantmateriet
Linkopings kommun
LRF kommungrupp
LRF Konsult
LRF Ostergotland
Luftfartsverket
Lansstyrelsen i Sodermanland
Lansstyrelsen Ostergétland
MSB (Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap)
Naturvéardsverket
Norrkopings Foretagsgrupp
Norrkopings kommun
NTF (Nationalféreningen for
Trafiksdakerhetens Framjande)
Nykoping — Ostgétalinken AB
Nykopings kommun
Oxelosunds kommun
Polismyndigheten i Linkoping
Post- och telestyrelsen
Region Ostergétland
Regionforbundet Sormland
Regionférbundet Ostsam
Riksantikvariedmbetet
Riddningstjansten Ostra Gotaland
SGI
SGU
Sjofartsverket
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Skogsstyrelsen Guldringen
Skirblacka foretagarforening
SMHI

Smabrukarna

Socialstyrelsen

Statens fastighetsverk
Strélsdkerhetsmyndigheten
Svensk Handel i Norrképing
Svenskt niringsliv

Sveriges Akeriféretag
Séderkopings kommun
Sormlands kollektivtrafikmyndighet
Tillvaxtverket

Trafikverket
Transportstyrelsen
Ostsvenska handelskammaren

Foreningar

Bygdegirdarnas Riksforbund Ostergstland
Entomologiska Féreningen i Ostergstland
Friluftsfraimjandet Norrképing
Faltbiologerna Rikskansli

Foreningen Sormlandsleden
Jagarforbundet i Ostergétland och Kalmar lin
Kimstad byalag

Kimstad Hembygdsférening

Korpen Norrképings Motionsidrottsforening
Linsbygderadet i Ostergstland
Miljoférbundet Jordens Vanner
Naturskyddsforeningen

Norrkopings Idrottsforbund
Norrkopingsortens Ryttarforening

NTF Sérmland-Ostergétland

Skarkinds byalag

Svenska Cykelforbundet

Svenska kyrkan

Svenska turistféreningen

Vénga Bygdegard

Vangabygdens utvecklingsgrupp
Qstergﬁtlands Hembygdsforbund
Ostergotlands Idrottsforbund
Ostergotlands Naturhistoriska Férening
Qstergijtlands Orienteringsforbund
Ostergotlands Ornitologiska Férening



Ledningséagare

3GIS AB
E.ON Sverige AB Trafikbolag

Norrkoping Vatten AB Jernhusen AB

Skanova Linkoping City Airport

Svenska Kraftnit Norrkdping Airport AB

Tele2 Sverige AB Norrkoping Spérviagar AB

Telenor Sverige Norrkopings Hamn och Stuveri Aktiebolag
Teracom AB Stockholm Skavsta Flygplats

Vattenfall AB Ostgotatrafiken AB

Vattenfall Eldistribution AB

For att né ut till boende och fastighetsigare i anslutning till projektet har inbjudan skickats
ut till en samradskrets som avgransats enligt foljande:

e Februari-mars 2018: Samrad - forslag till sparlinje. Inbjudan skickades ut till
fastighetsigare berorda av detta delomrade inom ett omrade motsvarande
tillatlighetskorridoren och cirka 500 meter utanfor denna i norra och sédra delen
och 100 meter utanfor tillatlighetskorridoren genom Norrkopings centrala delar.

e Mars-april 2023: Samrad — nytt forslag till sparlinje. Inbjudan skickades ut till
fastighetsdgare berorda av detta delomrade. Cirka 1 000 brev skickades till
myndigheter, enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berérda. Annonsering skedde
aven i dagspress.

e November-december 2024: Samrad — forslag till anldggningens utformning.
Inbjudan skickades ut till fastighetségare berérda av detta delomrade. Cirka 1 000
brev skickades till myndigheter, enskilda sirskilt berorda samt 6vriga berérda.
Annonsering skedde dven i dagspress.

3.2. Samradsaktiviteter i jarnvagsplaneskedet

I det hir kapitlet beskrivs de samradsaktiviteter som genomférdes i jairnvagsplaneskedet.
Aktiviteterna redovisas i kronologisk ordning med uppgift om vilka huvudsakliga sakfrégor
varje aktivitet omfattade, vilka sarskilda fragor och synpunkter som framfordes samt
Trafikverkets bemoétande av dem (bla kursiverad text). Inledningsvis beskrivs de
kontinuerliga moten som holls med myndigheter och organisationer.

3.2.1. Kontinuerliga méten med myndigheter, féretag och
organisationer

Norrkdpings kommun

Sedan hosten 2014 har Trafikverket och Norrképings kommun lopande haft méten med
regelbundna avstimningar av bland annat Ostldnkens projektlige, vattenfragor och
avtalsfragor. Kontinuerliga avstimningsméten har hallits med kommunen géllande
samordning av jarnvagsplan/detaljplaner och planering av samradsaktiviteter. Separata
moten har héllits mellan Trafikverket och kommunen gillande Norrképings resecentrum.

Lansstyrelsen i Ostergoétlands lan

Sedan hosten 2014 har Trafikverket haft regelbundna avstimningar och samrddsmo6ten med
lansstyrelsen. En agenda har tagits fram tillsammans infor varje mote. Avstimningarna har
bland annat handlat om tillatlighetsvillkoren, artskydd, biotopskydd, strandskydd, yt- och
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grundvattenforekomster, miljokvalitetsnormer, invasiva arter, klimatanpassning,
dagvattenhantering, bullerpdverkan (bade for bostider, lokaler, skolor och djurstallar),
oversvamningsrisker, viltatgarder, masshantering, paverkan under byggtiden samt
byggtider.

R&addningstjansten

Sedan &r 2015 har Trafikverket genomfort kontinuerliga méten varje halvar tillsammans
med berorda riddningstjanster, lansstyrelser och kommuner avseende risk och sidkerhet for
hela projekt Ostlanken. Utover dessa méten har Trafikverket dven genomfort sarskilda
méten och scenariospel med Riddningstjinsten Ostra Gotaland och Norrkdpings kommun
gillande fragor som ror specifikt Ostlinken genom Norrképings kommun.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI), Statens geologiska utredning
(SGU) och States geotekniska institut (SGI)

Mote har hallits i maj 2019 angdende arbetet i Ostlanken kopplat till tillatligheten och dess
villkor. Dialog har skett avseende bland annat dricksvatten och vattenférekomster och
klimatanpassning.

Foretag och organisationer

Lopande moten har skett med de ledningsédgare som berors av Ostlanken. Mo6tena har
behandlat paverkan pa ledningarna samt forslag pa atgiarder sdsom omledning eller skydd
av ledningen. Moéten har héllits med bland andra Vattenfall, Nodra, E.ON, Skanova och Tele
2,

3.2.2. Moéten med enskilda som kan bli sarskilt berérda

Ett flertal moten har hallits och samtal har forts med enskilda fastighetsdgare som kan antas
bli sarskilt berorda av utbyggnaden. Bland annat boende vid Loddby, centrala Norrképing
och Lagerlunda dar viktiga fragor har varit jairnviagens utformning, bullerskyddsfragor,
trafikering pa enskilda végar, vad som hénder under byggtiden och hur det paverkar
fastigheterna béde i stort och smatt.

I det inledande arbetet med jarnvigsplanen under dren 2014—2015 holls ett flertal méten
med Vulcania AB som var fastighetsigare i centrala Norrkoping. Motena behandlade bland
annat placering av spar och resecentrum.

Under 2015 och 2016 hade Trafikverket och Holmen Paper AB kontinuerliga méten med
anledning av Ostldnkens eventuella paverkan pa Holmens vattentunnel frain Motala Strom i
centrala Norrkoping till Bravikens pappersbruk.

Dialog har sedan 2016 skett med Yara AB med anledning av padverkan pa deras anldggning
samt hantering av risker kopplat till deras verksamhet.

Se dven avsnitt 3.2.10 Synpunkter fran fastighets- och sakdgare, organisationer och
allmdnhet som inkommit vid andra tillfdllen dn specifika samrad.

3.2.3. Flyttad plangrans vid Loddby

I mars 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den sédra plangransen for strackan
Stavsjo-Loddby cirka 680 meter norrut. Ny gréns ligger strax norr om Viastra Bravikenvigen
vid km 106+000. Detta for att hela Loddby samhille ska hanteras i denna jarnvagsplan
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(Loddby-Butingen) i stillet. Det gor att vissa synpunkter som inkommit i samréad for
Stavsjo-Loddby, numera beror denna delstréacka. Det ror synpunkter pa Pjéltan, Vistra
Bravikenvigen och synpunkter pa jirnviagens dragning i narhet till Loddby. Nedan
sammanfattas de synpunkter som inkommit. Dessa kommer beaktas i den fortsatta
projekteringen.

Synpunkter gallande Pjaltan

I samband med utbyggnad av Ostlanken planeras Pjiltin att byggas om i en mer
meandrande 16sning. I samradet i december 2019 sdg Liansstyrelsen positivt pé tillskapande
av vatmarker och dtermeandring av Pjaltén, vilka kan ses om kompensationsatgarder for
ingrepp som sker pd andra hall.

Vid samrédet i december 2019 inkom dven synpunkter att Pjaltan har stora skyddsviarden
som péverkas negativt av Ostlanken.

Synpunkter gallande Véstra Bravikenvéagen

Vid samrédet i februari 2021 meddelade Norrképings kommun att de inte hade nagon
invindning mot nyttjandet av Vistra Bravikenvigen men behéver involveras tidigt vid
planering av arbetsvigar, in- och utfarter med mera.

Synpunkter gallande Loddby
Synpunkter frén boende i Loddby ldmnades kring arsskiftet 2017/18 vilka rorde oro for
buller och annan negativ paverkan i omrédet.

Fran boende i Loddby inkom det vid samradet i december 2019 flera 6nskemal om nya
trafiklosningar i omradet och dven 6nskemal om fortida inlésen. Dessutom 6nskade de att
Trafikverket i samband med jarnvagsutbyggnaden bor se 6ver hela trafiksituationen och pa
grund av detta inkom det dven synpunkter om att flytta plangrinsen sé att hela Loddby
skulle hanteras inom en jiarnvigsplan. Aven Norrképings kommun foreslog att plangrinsen
skulle flyttas norrut si att trafiklosningen for Loddby hanteras sammanhéingande i en och
samma jarnvagsplan.

I samradet i februari 2021 6nskade Norrkopings kommun att gemensamt med Trafikverket
se over mojlighet att 6verta planerade arbetsvigar mellan Vastra Bravikenvigen och viag 899
for gng- och cykeltrafik mellan Loddby, Aby och Krokek efter jarnvigsplanens
genomforande. Striackan ar utpekad i regionala strategier och i kommunal 6versiktsplan och
kan ses som ett funktionellt samband mellan Krokek och Norrkoping.

Vid samrédet i februari 2021 inkom #ven synpunkt att sparlinjen borde gé langre visterut
forbi Loddby.

3.24. Uppdelning av jarnvagsplan Loddby-Klinga

I mars 2024 konstaterade att ytterligare utredningar av produktionsmetoder,
produktionsplanering och geoteknik kravdes for den planerade tunneln vister om den nya
stationen, dven kallad Norrkopingstunneln. For att inte negativt pdverka kommunens arbete
med detaljplanerna for stadsomvandling i Butdngen och stationsomrédet beslutade
Trafikverket att dela den tidigare delstrackan Loddby-Klinga i tvd jairnvagsplaner; Loddby-
Butidngen (denna jarnvigsplan) och Butdngen-Klinga. Detta for att arbetet inom Loddby-
Buténgen ska kunna fortgd medan ytterligare utredningar genomférds for
Norrképingstunneln. Detta gor att vissa synpunkter som inkommit i samréd for Loddby-
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Klinga numera beror den nya delstriackan Butdngen-Klinga. Det rér bland annat synpunkter
pé Norrképingstunneln och Natura 2000-omrédet vid Borg.

3.2.5. December 2016 - informationsmoéte for verksamhetsutdvare i
Butangen

Samrédsaktiviteten genomfordes av Trafikverket och Norrkdpings kommun i syfte att
informera och inhdmta synpunkter om Ostlinken och kommunens planer for resecentrum
och Butingen.

Verksamhetsutovare och fastighetsigare bjods in via brev till ett mote som holls den 5
december 2016. Motet inleddes med en presentation varefter det fanns mojlighet att enskilt
stilla frigor och l1amna synpunkter till representanter fran Trafikverket och kommunen.

Till Trafikverket framfordes bland annat synpunkten att det som fastighetsigare inom
tillatlighetskorridoren ar svért att utveckla och gora forandringar eftersom det ligger en ”dod
hand” 6ver omradet. Fran verksamhetsutovare i och kring befintliga lokstallar stélldes
frdgor om hur fortsatt angoring till spar och S6dra stambanan kommer se ut.

3.2.6. Mars-april 2017 - Ostlankens paverkan pa allmanna vagar

I tidigare genomford planldggningsprocess hade inte Ostlinkens paverkan pa vignatet
behandlats avseende utredning av mdjliga l6sningar for vagarna. I Samradsunderlag for
berorda allménna vigar delen Loddby-Béckeby beskrivs de allminna vagar som paverkas av
Ostlankens dragning och mojliga atgarder for dem. Syftet med samradsunderlaget var att i
ett tidigt skede samrada med kommun, lansstyrelse, regionala kollektivirafikmyndigheten
och enskilda som kunde beroras samt att ge ldnsstyrelsen ett underlag for att komplettera
tidigare beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan, Norrkdpings kommun och Ostgétatrafiken

I mars 2017 genomfordes samrad med Linsstyrelsen i Ostergotlands ldn, Norrkdpings
kommun och Ostgétatrafiken (foretridare for Regionala kollektivtrafikmyndigheten) genom
postutskick av samradsremiss. Utskicket utgjordes av samradsunderlag med bilagor samt
foljebrev.

Som svar pa remissen inkom yttrande frin kommunen den 27 mars 2017, fran
Ostgotatrafiken den 28 mars 2017 och frin linsstyrelsen den 7 april 2017. Yttrandena avsag
bade striackan Stavsj6-Loddby och Loddby-Backeby.

Sammanfattning av remissvar samt Trafikverkets bemoétande
Léinsstyrelsen i Ostergétlands Iin bedomde att det utskickade materialet var tillrickligt for
fortsatt samrad.

Norrkopings kommun forutsatte att funktioner som paverkas av Ostlanken kommer att
ersittas och papekade att val av atgérder méste ske i ndra samverkan med kommunen.
Kommunen gav férslag pa utformning for Marieborgsviagen som skulle minska ingreppet i
adell6vsmiljon.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig Norrkopings kommuns synpunkter i det

fortsatta utrednings- och utformningsarbetet. Ostldnkens paverkan pa allmdnna och
enskilda vigar utreds och forslag till l6sningar tas fram i samrad med berorda parter
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inklusive kommunen. Trafikverket och Norrképings kommun har kontinuerliga moten ddr
bland annat fragor kring val av atgdrder och utformningar for berorda vagar diskuteras
och samordnas. De allmdnna vigarna regleras i jarnvdgsplanen varvid effekter och
konsekvenser for justering av vdgar beskrivs i MKB.

Ostgétatrafiken limnade synpunkter pa en 6vergripande niva, detaljerade synpunkter
kommer att ldmnas i samband med den kommande detaljplaneringen av respektive
vigstricka eller trafikplats. For att kunna erbjuda korta restider 6nskar Ostgotatrafiken att
vagnitet, si langt det ar mojligt, utformas sé att kollektivtrafikens framkomlighet eller
strackningar inte paverkas negativt. Ostgotatrafiken ansig det mycket viktigt att tidigt i
kommande process bli inbjudna i dialoger och medges majlighet att ta del av planerade
forandringar och tidplaner for respektive vigstracka som berors.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig Ostgotatrafikens synpunkter i det fortsatta

utrednings- och utformningsarbetet for berérda viagar i savdl bygg- som driftskedet.
Ytterligare samrdd och kontakter kommer att tas med Ostgétatrafiken for att inhdmta
synpunkter och informera.

Allimanheten, enskilda sarskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Allménheten, enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berérda myndigheter och organisationer
bjods in till samradet genom annonsering den 14 mars 2017 i Norrkdpings Tidningar,
Folkbladet Norrkoping och Post- och Inrikes Tidningar. under samradstiden fanns
samradsunderlaget (2017-03-07, reviderad 2017-05-10) inklusive bilagor tillgangligt pa
projektets webbplats www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping. Synpunkter 6nskades
skriftligen senast den 7 april 2017.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets
bemotande
Négra synpunkter har inte inkommit.

3.2.7. Februari-mars 2018 — forslag till sparlinje

Samradsaktiviteten avsdg forslag till sparlinje for Ostlinken genom de centrala delarna av
Norrképings kommun (samradsmaterial 2018-02-16) for strackan Loddby-Buténgen.

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an

I februari 2018 skickades en samradsremiss (2018-02-16) avseende forslag till sparlinje till
Lansstyrelsen i Ostergtlands lin. Utskicket utgjordes av samradsunderlag med bilagor
samt foljebrev. Yttrande inkom fran ldnsstyrelsen den 16 april 2018.

Sammanfattning av Liinsstyrelsen i Ostergotlands remissvar samt
Trafikverkets bemoétande

Lansstyrelsen bedomde att Trafikverket har tagit fram ett genomarbetat samradsunderlag
men understrok att materialet kan vara svart att ta till sig d4 vissa delstriackor inom
strackningen har kommit langre i processen @n andra. De ansdg dven att vissa delar av
underlaget kunde uppdateras med mer aktuell information.

Lansstyrelsen lamnade detaljerade synpunkter kring delstriackorna langs strackningen,
kulturmiljo, klimat samt risk och sdkerhet. Dessutom foreslog lansstyrelsen att Trafikverket
behover utreda sarskilda fragor mer i detalj i sitt fortsatta arbete. Det handlade bland annat
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om att undersoka konsekvenser av buller- och barridreffekter samt visuella effekter for
strackningen genom centrala Norrkoping.

Trafikverkets svar: Trafikverket har beaktat ldnsstyrelsens samtliga synpunkter och
utreder de sdrskilda fr@gorna vidare. Komplettering 2025-03-05: Trafikverket har i det
fortsatta arbetet sdrskilt utrett pdverkan pa kulturmiljé, klimatanpassning, buller,
barridareffekter samt risk och sikerhet. Trafikverket har haft en fortsatt lopande dialog
med ldnsstyrelsen om de namnda fragorna.

Norrkdpings kommun

I februari 2018 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Norrképings
kommun for att 1ata dem yttra sig. Som svar pa remissen inkom yttrande frain kommunen
den 8 mars 2018.

Sammanfattning av Norrkopings kommuns remissvar samt Trafikverkets
bemotande

Norrkopings kommun lyfte att de aktivt deltagit under Trafikverkets utredningsarbete och
underhand framfort synpunkter. De pekade sérskilt pa vikten av att skapa forutsattningar
for stadsutveckling samtidigt som jarnviagsanlaggningens trafikala funktion sakerstalls.
Kommunen lyfte dven att det ar av vikt att jarnvigens barriareffekter minimeras for att
skapa god tillgdnglighet och pa sa sitt sdkerstilla Norrkopings fortsatta utveckling.

Trafikverkets svar: Trafikverket fortsdtter att ha en l6pande dialog med Norrkopings
kommun och jobbar tillsammans for att skapa forutsdtiningar for stadsutveckling samt
att sdkerstdlla jarnvdgsanldggningens trafikala funktion.

Allimanheten, enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Trafikverket informerade om det nya forslaget till sparlinje genom brevutskick till sarskilt
berorda och annonsering i dagspress med hanvisning till ytterligare information pa
projektets webbplats. Eventuella synpunkter 6nskades skriftligen senast 19 mars 2018.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets
bemotande

Trafikverket har tagit emot drygt 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 30 kommer frin
myndigheter och organisationer och resterande frén fastighetségare och allmanhet.

De myndigheter och kommuner som har yttrat sig utéver Linsstyrelsen i Ostergétland och
Norrkopings kommun ar foljande:

¢ Nykopings kommun

¢ Transportstyrelsen

o Tillvaxtverket

o Straksdkerhetsmyndigheten (SSM)

e Statens fastighetsverk

o Sjofartsverket

e SMHI

¢ Svenska kraftnat

e Naturvardsverket

¢ Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
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Ovan namnda har huvudsakligen limnat information som Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvagsplanen. Transportstyrelsen, Tillvaxtverket, Sjofartsverket och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap hade inget att erinra.

Ett flertal synpunkter beror den egna fastigheten och hur spardragningen paverkar
fastighetens ekonomiska virde, enskild vattenbrunn, vibrationer samt bullernivéer inklusive
onskemél om bullerskyddsétgarder. Yttranden inkom fran verksamhetsutévare och
ledningsigare som lyfte frigor som rorde exempelvis paverkan pa teknisk infrastruktur som
ledningar och liknande.

Onskemél om bullerskyddsatgirder vid Herstadberg har inkommit under samrédsperioden.
Denna fraga har dven lyfts av boenden i de centrala delarna av Norrképing.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar fortlopande ovan namnda fragestdllningar
inom ramen for utrednings- och projekteringsarbetet tillhorande jarnvdagsplanen samt i
forekommande fall dven genom kontakt och dialog med berorda fastighetsdgare,
verksamhetsutovare och ledningsdgare.

Vad gdaller bullerpdverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar, val av dGtgdrder styrs av vad
som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja riktlinjerna
for "nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur" (TDOK 2014:1021). I
kommande samrad kommer bullerberdkningar att redovisas samt forslag pa
bullerskyddsatgdrder. Komplettering 2025-03-05: Resultat av bullerberdkningar samt
forslag pa bullerskyddsdtgdarder redovisades vid samrad hosten 2024.
Bullerskyddsskdrmar foreslas i Loddby, Herstadberg, vid Norrképings station samt
Lagerlunda.

Gillande enskilda brunnar och ledningar har Trafikverket ansvaret att Gtgdarda eventuella
skador pa dessa. Trafikverket strdvar i planeringen av Ostlanken efter att paverka bland
annat teknisk infrastruktur sa lite som mojligt. Under det fortsatta arbetet kommer de
fastighetsdgare och verksamhetsutévare som paverkas att kontaktas.

I det fall en fastighet paverkas fysiskt kan fastighetsdgaren under vissa omstdndigheter
ersdttas. Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i "Vig eller
Jjdrnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner fran Trafikverket
hemsida.

Fastighetsiigare i Loddby har uttryckt 6nskemé&l om att forlinga tunnel forbi Aby.

Trafikverkets svar: Trafikverket har utrett och utvdrderat ett flertal olika losningar med

avseende pa bland annat omgivningspdverkan, funktion, klimatpdverkan och kostnader.
Den nu foreslagna losningen dr den som bedémts mest lamplig.

Ytterligare synpunkter beror Ostlankens spardragning, dir vissa lyfter att Ostlanken bor
forlaggas utanfor centrala Norrkoping i stéllet for att passera genom staden.
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Trafikverkets svar: Dessa synpunkter dr exempel pa fragestdllningar som har studerats i
tidigare skeden och korridoren ddr Trafikverket har erhallit tillatlighet fran regeringen

begrdnsar linjedragningen.
I ett par synpunkter lyftes vikten av att bevara vattendraget Pjéltan.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar Pjdltan i jarnvdgsplanen for strdackan Stavsjo-
Loddby. Pjdltan dr ett vattendrag med hogt skyddsvdrde. I det fortsatta arbetet med
Jjarnvdgsplan for Stavsjo-Loddby kommer hdansyn tas till Pjaltan for att begrdnsa
paverkan. Komplettering 2025-03-05: I mars 2020 beslutade Trafikverket att flytta
plangrdansen vid Loddby for jdrnvdgsplan Stavsjo-Loddby norrut. Det innebdr att Pjdltan
hanteras i jarnvdgsplan for Loddby-Butdngen. I utformningen av Ostldnkens samt
Loddbyvdgens nya passage over Pjdltan har hdnsyn tagits till de natur- och kulturvdrden
som finns utmed an. Pjdltan foreslas ligga kvar 1 sitt nuvarande ldge, och att Ostldnken

passerar over an pa en lang jarnvdgsbro.

3.2.8. Mars/april 2023 — Nytt forslag till sparlinje

Samradsaktiviteten avsag forslag till sparlinje for Ostlinken genom de centrala delarna av
Norrkopings kommun (samradsmaterial 2023-02-16) for strackan Loddby-Klinga. Den
tidigare samradda sparlinjen (februari/mars 2018) innebar att S6dra stambanan skulle
behova flyttas pa en langre stracka, vilket medforde 6kade kostnader. For att minska
behoven av provisoriska spar och darmed 6kade kostnader inleddes ett optimeringsarbete
som resulterade i en ny sparlinje.

Strackan Loddby-Klinga har efter samradet delats upp i tva jirnvagsplaner; Loddby-
Butidngen (denna jarnvagsplan) och Butingen-Klinga. Uppdelningen har inte paverkat
forslaget till sparlinje. Synpunkter som inkom under samradet 2023 och som géller
delstrackan Butiangen-Klinga redogors for i samradsredogorelsen som upprattas for den
jarnvagsplanen.

Lansstyrelsen i Ostergotlands lan

I februari 2023 skickades en samradsremiss avseende forslag till spérlinje till Lansstyrelsen
i Ostergotlands lin for deras yttrande. Som svar inkom linsstyrelsens yttrande den 3 maj
2023.

Sammanfattning av Liinsstyrelsen i Ostergotlands liins yttrande samt
Trafikverkets bemotande

I sitt yttrande understrok Linsstyrelsen i Ostergotland att det 4r av stor vikt att
samplanering mellan Trafikverket och Norrkopings kommun sker for att sikerstélla en
langsiktig stadsutveckling i anslutning till den nya stationen och for att frimja att
jarnvagsanliaggningen fir en god anpassning till de lokala forutsattningarna. I yttrandet
framhivdes ocksa att Linsstyrelsen i Ostergotland ser évervigande positivt till den
foreslagna spéarlinjen genom centrala Norrképing. De poangterade dven att det finns en
mingd fragor kvar att beakta i det fortsatta arbetet, bland annat fragor om anldggningens
byggbarhet, klimatpaverkan och barriireffekter, paverkan pa kulturlandskapet och
stadsmiljon, risker for paverkan pé vattenmiljon, klimatanpassning samt behov av
skyddsatgarder.
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Inom delomrédet Loddby-Kiselgatan delar lansstyrelsen Trafikverkets slutsatser och ser
positivt pa foreslaget linjeval med hansyn till risken for intréng i bebyggelse och kinsliga
miljoer. Linjen anses dven vara fordelaktig med hiansyn till kostnaderna. Genom att undvika
ingrepp i ekhagen vaster om Marieborg s& undviks manga skador och utmaningar kopplat
till ekmiljoernas lagskydd. I det fortsatta arbetet inom delomradet uppmanas Trafikverket
att rikta sirskild uppmarksamhet till undvikande av skador till f61jd av 6versvimning,
framtida havshojning, skyddande fran storningar for befintliga boendemiljéer samt till
behovet av passager for att undanrdja barridreffekter. Lansstyrelsen podngterar vikten av att
sparlinjens passage av Pjiltdn sker med stor omsorg om vattendragets naturvarden.
Lansstyrelsen uppméarksammar ocksa Trafikverket pa att vattendraget norr om Marieborg
och séder om golfbanan kommer bli en vattenférekomst i nista férvaltningscykel (frén och
med 2027) och att detta bor tas héansyn till i det framtida arbetet. Lansstyrelsen delar inte
Trafikverkets bedomning att paverkan pa skyddsvirda kulturmiljoer i anslutning till Loddby
och Marieborg ar liten. Lansstyrelsen uppmanar Trafikverket att h6ja bedémningen om
paverkan fran liten till mattlig da paverkan pa kulturmiljoerna i dagsldget behover studeras
vidare for att sdkerstilla ett begransat intrdng och kulturmiljoernas framtida anvindbarhet.
Vidare papekar Linsstyrelsen i Ostergotland att skadelindring och ersittningsplanteringar
for naturviarden behdver beaktas, samt att befintliga grusvigar som idag fungerar som
viktiga kommunikationsstrak for friluftslivet behover beaktas, och vid behov ersittas.

Inom delomrédet Kiselgatan-Riksvigen, dir sparlinjen bland annat 16per genom centrala
Norrkoping, delar lansstyrelsen Trafikverkets slutsats om att linjevalet ger en stor negativ
péaverkan pé landskap och milj6 genom forandring av stadsbilden och intrang i skyddsvarda
bebyggelsemiljoer. Fordelarna med det upphdjda laget bedoms uppviga nackdelarna och
det &r av stor vikt att finna 16sningar som si ldngt som mojligt kan begransa negativ
paverkan pa stadsmiljon. Skadelindring och ersittningsplanteringar behover beaktas i det
fortsatta arbetet for att begrinsa paverkan pa omradets naturvirden. Vidare framhaver
Linsstyrelsen i Ostergétland att det ir av stor vikt att i det vidare arbetet behandla
bullerskydd, dagvattenfragor (inklusive skydd mot skyfallséversvimningar), riskhdnsyn
samt fororenad mark.

Trafikverkets svar:

Trafikverket och Norrkdépings kommun har en lopande dialog ddar manga av ovan
ndamnda fragor hanteras, bland annat for att finna losningar som sa langt som mojligt
kan begrdnsa den negativa paverkan pa stadsmiljon. Parallellt med Trafikverkets arbete
med jarnvdgsplanen driver kommunen stadsutvecklingsfragor kopplat till genomforandet
av Ostlanken. Trafikverket instdmmer i ldnsstyrelsens bedomning att en mdngd fréagor
kvarstar att hantera, vilka kommer beaktas i det fortsatta projekteringsarbetet.

Trafikverket haller med ldnsstyrelsen om att paverkan pa kulturmiljon i anslutning till
Loddby och Marieborg bedoms ge madttliga konsekvenser. Dessa kulturmiljéer krdver
anpassning av jarnvdgsanldaggningen och Trafikverket kommer arbeta vidare med detta.

I det framtida arbetet tar Trafikverket med sig Linsstyrelsen i Ostergétlands synpunkter
avseende dagvattenhantering, paverkan péa vattenmiljoer, framtida havshdjning,
forebyggande atgdrder mot barridreffekter, begrdnsningar av storningar for befintlig
boendemiljo, bullerskydd, begrdnsningar av skador pa kultur- och naturmiljoer,
beaktande av befintliga grusvdgar som fungerar som viktiga kommunikationsstrdak, samt
skadelindring och ersdttningsplantering for befintliga naturvdrden som berors.
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Trafikverket tar ocksad med sig informationen om att vattendraget norr om Marieborg
kommer bli en vattenforekomst i ndsta forvaltningscykel.

Komplettering 2025-03-05: Under det fortsatta projekteringsarbetet har hdnsyn tagits till
de aspekter som ldnsstyrelsen belyser avseende dagvattenhantering,
omgivningspdverkan, framtida havshojning, skyddsatgdrder och pdverkad
trafikinfrastruktur. En lopande samordning har dven skett med Norrkopings kommun for
att sdkerstdlla en fungerande infrastruktur som tar hédnsyn till omgivande vdrden,
boendemiljéer med mera.

Norrkdpings kommun
I februari 2023 skickades en samradsremiss till Norrkopings kommun for deras yttrande.
Som svar inkom kommunen med sitt yttrande den 4 april 2023.

Sammanfattning av Norrképings kommuns remissvar samt Trafikverkets
bemotande

Norrkopings kommun lyfte vikten av att det fortsatta arbetet ska optimeras utifran
jarnvigens funktionalitet och ekonomi. Férutom jarnvagens barriareffekter ser kommunen
att bullerpaverkan, klimatanpassning och jarnvigens byggskede ar de stérsta utmaningarna.

Kommunen ser fram emot att dven i fortsdttningen aktivt delta i Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen.

Trafikverkets svar:
I jarnvdgsplanens projekteringsarbete hanterar Trafikverket fortlopande de utmaningar
Norrkopings kommun ndmner i sitt yttrande. Trafikverket och Norrkopings kommun

kommer fortsatt ha kontinuerliga méten ddr bland annat ovan ndmnda utmaningar
diskuteras.

Allmanheten, enskilda sarskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Trafikverket informerade om det nya forslaget till sparlinje genom cirka 1 000 brevutskick
till enskilda sarskilt berorda samt 6vriga berérda samt genom annonsering i dagspress med
hinvisning till ytterligare information pa projektets webbplats. Samradsbrev inklusive
informationsfolder skickades ut den 15 februari och samradsmaterialet publicerades pa
Trafikverkets hemsida den 3 mars. Eventuella synpunkter 6nskades skriftligen senast 4 april
2023.

Trafikverket tog emot drygt 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kom frdn myndigheter
och organisationer och resterande fran fastighetsigare och allmanhet.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets
bemotande

Region Sormland uttrycker att den aktuella anldggningen utgor ett viktigt steg for att
komma framét kring Ostlankens dragning genom Norrkoping. I sitt yttrande lyfter de att det
ar av stor vikt, sarskilt utifran regeringens beslut om att nya stambanor inte ska byggas, att
det skapas mgjligheter att knyta samman Sodra stambanan och Ostlanken ur ett
redundantperspektiv; det vill sdga att kopplingar gors for olika alternativa
trafikeringsuppldgg. Dessutom lyfter Region Sormland vikten av att stationen i Norrkoping
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skapar mojlighet for flera trafikeringsscenarion med vindande tdg. Region Sormland
podngterar att Ostldnken ska byggas utifrdn robusthet, langsiktighet och flexibilitet.

Trafikverkets svar:

Utifran det nya regeringsuppdraget ddr Ostldnken inte ldngre ingar i ett system av nya
stambanor for hoghastighetstag utfors under varen 2023 en dversyn av trafikering,
restider och tillganglighet. Utifran de nya forutsdttningarna analyseras om
sambhdllsnyttan kan forbdttras genom bdttre funktion, lindrade intrdng och konsekvenser
eller ldgre investeringskostnader. Komplettering 2025-03-05: Norrképings central har i
samband med det avbrutna arbetet med Nya stambanor anpassats for en 6kad flexibilitet
avseende bade nationell och regional tagtrafik med en okad integrering mellan Ostldnken

och Sédra stambanan.

Region Ostergotland hinvisar till tidigare yttranden och vikten av kontinuerlig dialog,
bland annat gillande vidare detaljfragor om utformning av anldggningen. I yttrandet
betonar Region Ostergétland att Ostlinken har en viktig funktion for den regionala
utvecklingen samt vikten av att Ostldnken haller hog framdrift och att projektet inte
forsenas. I yttrandet framhévs det att de anldggningar som byggs och utvecklas ar robusta
och flexibla for att mota den tillvaxt och utveckling som forvantas i tigtrafiken. Region
Ostergotland #r angeléigna om att bli involverade i dialog kring stationsutformningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.
Komplettering 2025-03-05: Norrkopings central har i samband med det avbrutna arbetet
med Nya stambanor anpassats for en 6kad flexibilitet avseende bade nationell och
regional tagtrafik med en okad integrering mellan Ostldnken och Sédra stambanan.

Stralsikerhetsmyndigheten lyfter i sitt yttrande att magnetfaltsnivaer for narliggande
bostédder och andra platser dar manniskor vistas varaktigt behover redovisas i framtida
miljokonsekvensbeskrivning. I yttrandet uppmarksammas ockséa Trafikverket pa de av
Stralsiakerhetsmyndigheten angivna referensvardena for elektromagnetiska falt fran
jarnvagsanlaggningar. Referensviardena ar satta for att med marginal skydda mot alla
sikerstillda hilsorisker.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket kommer vidare utreda, och sdkerstilla,
att anldggningens magnetfiltsnivder inte 6verskrider referensvdrdena for
jarnvdgsanldaggningar. Komplettering 2025-03-05: Berdkningar av elektromagnetiska
falt har gjorts for Ostlidnken. Berdkningarna visar att tva kvarvarande bostdder ligger
inom 20 meter fran mitten av sparen och ddrmed riskerar att fa ett arsmedelvdrde 6ver
riktvdrdet 0,4uT.

Ostsvenska Handelskammaren glids t att samradsprocessen for Ostlinken Loddby-
Klinga gar framat och lyfter betydelsen av projektet fér den lokala och regionala
utvecklingen och de stirkta sambanden mellan strédken. De lyfter att strackningen Loddby-
Klinga inte ska paverka en framtida utbyggnad av Handel6leden negativt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.
Komplettering 2025-03-05: Utformningen av jdrnvdgsanldggningen har skett samordnat
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med Norrkopings kommun och Hdandeloledens genomforbarhet har sdkerstdllts 1 det
arbetet.

Nedan listas 6vriga myndigheter, organisationer samt ledningsédgare som inkommit med
yttranden huvudsakligen innehéllande information, krav och riktlinjer, vilket Trafikverket
hanterar inom ramen for det fortsatta projekteringsarbetet:

e Linkdpings kommun

e Statens geologiska undersokning
e Statens geotekniska institut

e E.ON Eldistribution AB

e Vattenfall Eldistribution AB

¢ Holmen Skog Syd AB

Fo6ljande myndigheter och organisationer har informerat att de avstar fran att yttra sig eller
att de inte har nagra synpunkter:

e Forsvarsmakten

e Havs- och vattenmyndigheten

e Jordbruksverket

e Kemikalieinspektionen

e Lantmiteriet

e Luftfartsverket

e Liansstyrelsen i Sodermanlands lan
e Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
e Nykopings kommun

e Polismyndigheten, Polisregion Ost
e Sjofartsverket

e Skogsstyrelsen

e Svenska Kraftnit

e STF Brévalla

Synpunkter har inkommit gillande utformning av stationsldget i Norrkoping. Synpunkterna
ar av positiv och negativ karaktir gillande upphojt lage av stationen. En oro har dven lyfts
kring forhojd olycksrisk vid upphdjd station. Det har dven inkommit 6nskemal om
spartunnel under hela centrala Norrkoping.

Synpunkter har inkommit om placeringen av stationen med anledning av
klimatforandringar och héjda vattennivéer.

En synpunkt berorde 6kade kostnader for Trafikverket avseende kommunens beslut om
upphojt stationslage och fundering 6ver om markforlagd station ar ett billigare alternativ.

Trafikverket svar:
Trafikverket har utrett och utvdrderat ett flertal olika losningar med avseende pd bland
annat omgivningspaverkan, funktion, klimatpaverkan och kostnader. Den nu foreslagna

losningen dr den som bedomts mest lamplig.

Det tecknade medfinansieringsavtalet har som utgdngspunkt att kommunen finansierar
tillkommande kostnader som tillfors projektet utifrdn kommunala énskemal. Ett omtag i
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form av en markforlagd station skulle den utgangpunkten inte ge ndgon avgorande
besparing for Trafikverket.

Flera synpunkter fran boende i Herstadberg har inkommit dar ursprunglig lokalisering av
jarnvagen, vister om stambanan, 6nskas. Information har dven lamnats gillande den
befintliga avvattningsproblematiken i Herstadberg samt oro for att Vikingaviagen samt gang-
och cykelviagen intill stambanan kommer forsvinna.

Trafikverket svar:

Trafikverket har utrett och utvdrderat ett flertal olika l6sningar med avseende pa bland
annat omgivningspdverkan, funktion, klimatpdverkan och kostnader. Den nu foreslagna
losningen dr den som bedomts mest lamplig. Avvattningsproblematiken kommer beaktas i
den fortsatta projekteringen. Ostldnkens pdverkan pa allmdnna och enskilda vigar utreds
och forslag till losningar tas fram i samrad med kommunen och berérda parter.

Komplettering 2025-03-05: Forslag pa utformning av jarnvdgsanldggningen redovisades
vid samrad under hésten 2024. Forslaget innebdr att Vikingavdgen ndrmast jarnvdgen
tas i ansprdak och en ny strdckning foreslas langre dsterut. Avvattning av jarnvdagen och
nya vdgar har hanterats samordnat med Norrkopings kommun for att sakerstdlla en god
avvattning av nya anldggningar.

Det har inkommit 6nskemél om bullskyddsatgarder och efterfragan av bullerberdkningar.

Trafikverket svar:

Vad galler bullerpGuerkan ska pdverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pdgar, val av atgdrder styrs av vad
som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja riktlinjerna
for "nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur"” (TDOK 2014:1021).
Denna samrdadsaktivitet beror foreslagen linje, det vill sdga att detaljerna kring
anldggningens utformning samt utforligare beskrivningar av dess effekter och
konsekvenser dar inte framtagna. Detta dr nagot som Trafikverket nu arbetar med och 1
kommande samrad kommer bullerberdkningar att redovisas samt forslag pa
bullerskyddsdatgdrder. Komplettering 2025-03-05: Resultat fran bullerberdkningar samt
forslag pa bullerskyddsatgdrder redovisades pd samrad under hosten 2024. Sparndra
bullerskyddsdatgdrder foreslds i Loddby, Herstadberg, vid stationen samt Lagerunda.

Flera fastighetsigare och boende i bland annat Herstadberg, Marieborg, Butingen, och
Lagerlunda har limnat synpunkter som berér den egna fastigheten och hur paverkan
kommer bli under byggtiden med bland annat bullernivéer, vibrationer, sattningar i
byggnader, energibrunnar, vatten och avlopp, tillgdnglighet samt trafiksituationen.

Trafikverkets svar:
Under 2024 kommer Trafikverket att samrada de markansprak och eventuella
skyddsatgdrder som anses nédvdndiga for byggandet och under drift av jdrnvdgen.

Under byggskedet kommer det rdda stor aktivitet kring den blivande jdrnvdgen, sGsom
sprdngning och borrning samt transporter till och fran omrddet, vilket kommer att
innebdra forhojda bullernivder. Utslapp till luft och vatten samt en forsimrad
framkomlighet pa vissa platser da trafiken okar. Trafikverket arbetar for att byggskedets
intrang och miljokonsekvenser ska begrdnsas. Detta gors bland annat genom att stdlla
krav pa entreprenorer gdllande arbetstider, bullernivaer, transporter med mera. For
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respektive aspekt foreslés Gtgdrder som kan genomforas for att minska miljopaverkan
under byggskedet. Dessa Gtgdrder kommer att hanteras genom bland annat miljokrav i
upphandling och kontrollprogram.

Inventering gors av byggnader inom cirka 100 meter fran planerade sprdngningsarbeten
med avseende pa forekomst av kdnsliga verksamheter och utrustning. En riskanalys gors
med avseende byggnadernas kdnslighet for vibrationer. Det finns inget generellt riktvdrde
for vibrationer under byggskede. Riktvdirde gdllande vibrationer rdknas fram for varje
byggnad i enlighet med svensk standard SS 4604866:2011 — Vibrationer och stot —
Riktvirden for sprdangningsreducerade vibrationer i byggnader. Riktvdrdet sdtts sG att
byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundldaggningsforhdallanden, byggnadens
konstruktion och anvdndning samt avstdnd till spriangningsarbeten. Alla byggnader som
ligger inom riskomradet vid sprdngning kommer genomga en besiktning bade fore och
efter sprdngningsarbetet for att se om ndgra skador orsakats. Befintliga fastigheters
grundldggning och konstruktion behover analyseras under projektets projekteringsfas, det
vill sdga under 2023—2025, for att optimera och anpassa produktionsmetod och
tempordara stodkonstruktioner for att begrdnsa paverkan pa befintliga fastigheter.
Komplettering 2025-03-05: Grundldggningsinventering kommer dven att ske utifran
paverkan av tillfalliga och permanenta grundvattensdnkningar.

Vid upprdttande av bygghandlingar kommer behov av atgdarder for skydd mot storningar
under byggtiden preciseras. Dessa Gtgdrder kommer att hanteras genom bland annat
miljokrav 1 upphandling och kontrollprogram. Vid behov kommer vibrationsmdtare att
monteras pa de byggnader och anldggningar som ligger inom pdverkansomrade for
planerad sprdngning. Vibrationsmdtaren mdter av storleken pa vibrationen och ldses av
efter sprdngning for att kunna folja upp eventuella rorelser pd alla objekt som da finns i
denna riskzon. Om vibrationsmdtaren visar att sprdangningen orsakat vibrationer 6ver det
specifika riktvdrdet for en byggnad eller anliggning justeras kommande sprdngsalva.
Som en skyddsatgdrd kan néarboende forberedas pa att spriangning ska genomforas
genom exempelvis meddelande via telefon.

Trafikverket arbetar stdandigt for att paverkan pG omgivningen ska vara sa liten som
mojligt. Om en skada trots allt uppstar pa grund av Trafikverkets arbeten, atgdrdas
skadan eller sa ersdtts den som drabbas. Mer information kring ersdttningsregler med
mera finna att ldsa i "Vdg eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?" som kan
laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Ytterligare synpunkter beror Ostlankens spardragning, dar vissa lyfter att Ostlanken bor
forlaggas utanfor centrala Norrkoping i stillet for att passera genom staden.

Trafikverkets svar:

Dessa synpunkter dr exempel pa fragestdllningar som har studerats i tidigare skeden och
korridoren ddr Trafikverket har erhdllit tillatlighet fran regeringen begrdnsar
linjedragningen.
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3.2.9. November/december 2024 — férslag till detaljutformning av
anlaggningen

Samrédsaktiviteten avsag forslag till anlaggningens utformning for Ostlanken pé delen
Loddby-Butidngen i Norrkopings kommun (samriddsmaterial daterat 2024-11-13).

Samrédsmaterialet inneho6ll f6ljande underlag:

¢ Plan- och illustrationskartor

¢ Digital samradsportal med beskrivning av planforslaget och dess konsekvenser

e PM Beskrivning av planforslaget och dess konsekvenser (spegling av samrédsportal)
e Samradsredogorelse

e Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for samrad

e Bullerutbredningskartor

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an
I november 2024 skickades en samradsremiss till Lansstyrelsen i Ostergotlands lin for
deras yttrande. Som svar inkom ldnsstyrelsens med ett yttrande den 13 februari 2025.

Sammanfattning av Linsstyrelsen i Ostergotlands liins synpunkter samt
Trafikverkets bemotande

Projektet paverkar i viss mén de riksintressen som finns i omradet, men bedéms inte orsaka
nagon pataglig skada pad motstdende riksintressen. Lansstyrelsen papekar att riksintresset
for kulturmiljovard ska bli foremal for omprévning och revidering och att slutlig bedomning
kan darfor behova uppdateras. Natura 2000-omréden finns i narheten, men lansstyrelsen
delar Trafikverkets bedomning att dessa inte kommer att paverkas av projektet.

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget i huvudsak far en 1amplig lokalisering och
utformning samt att planforslaget ligger i linje med kommunens 6versiktsplan och
detaljplaner. Nedan foljer en redogorelse for respektive delomrade i underlaget for samrad.

Pa strackan Vistra Bravikenviagen-Pjialtan paverkas natur- och kulturmiljéer vid
Pjaltén, vilket kraver stor forsiktighet vid utférande. Lansstyrelsen betonar vikten av god
gestaltning av den nya Loddbyvigen, med hansyn till landskapsbilden och
oversvamningsrisker. Vagen bor utformas for gdng- och cykeltrafik. Det ar ocksa viktigt att
omradet mellan den nya vigen och jarnviagen kan skotas om pa ett iandamalsenligt sitt,
samt att den tillfalliga trumman for Pjaltan under byggtiden utformas for att minimera
storningar for utter och annat vattenanknutet djurliv.

Lansstyrelsen ser positivt pa anldggandet av bullerskyddsskarmar vid Loddby for att
minska stérningar och att detta kommer minska stérningarna jamfort med idag.
Utformningen av skdrmarna bor studeras med hansyn till landskapsbild och narmiljo.
Fastigheter som berors av fastighetsnira bullerskydd bor inventeras bebyggelsehistoriskt for
att bedoma behov av sirskild hdansyn. Lansstyrelsen anser att en ny idrottsplats behévs pa
grund av Ostlankens intrang. For strackan mellan Loddby och Herstadberg patalas behov av
arkeologiska atgarder.

Vid Herstadberg ser lansstyrelsen positivt pa foreslagna bullerskyddsskarmar for att
minska storningarna. Samtidigt paverkar bullerskyddsskarmarna landskapsbilden och
lansstyrelsen betonar vikten av omsorgsfull gestaltning. Fastigheter som berors av
fastighetsnira bullerskydd bor inventeras bebyggelsehistoriskt for att bedoma behov av
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sdrskild hansyn. Det finns aven fyra flerbostadshus inom 30 meter fran jarnvéigen, vilket
kraver skyddsétgarder for att uppna en rimlig riskniva, och detta behover utredas vidare.

Vid Marieborg finns risk for 6versvimningar pa grund av framtida havsnivdhojningar och
lansstyrelsen betonar vikten av anpassningar av hojdsattning och konstruktioner for att
undvika skador till f61jd av detta. Den nya viagbron och det breddade jairnvigsomradet
paverkar viktiga natur- och kulturmiljoer. Lansstyrelsen ser positivt pa forslaget att placera
vagbron soder om den befintliga bron for att skydda tradmiljon vister om jarnvagen.
Samtidigt kommer intrang i skyddsviarda miljoer ske Oster om jarnvagen och det ar viktigt
att intrdngen minimeras s langt som mojligt. Brons gestaltning bor anpassas till omradets
kulturvirden, och borttagna allétrad méste kompenseras. Vidare méste
bullerskyddsatgirder beakta byggnadernas karaktir och tagbullrets paverkan pa ljudmiljon
vid folkhogskolans lokaler utredas. Lansstyrelsen informerar om att det sannolikt
forekommer markfororeningar sydvist om Marieborgsvigen.

Inom Kommendantvigen betonar lansstyrelsen vikten av skyddsatgirder for att
begrinsa risken for olyckor som kan péverka risknivan vid intilliggande Sevesoanldggningar.
Eventuellt behov av bullerskyddsatgérder vid den befintliga skolan vister om jarnvigen bor
kommenteras och beaktas vid behov. Lansstyrelsen efterlyser d&ven en motivering till det
foreslagna arbetsomradet soder om Marieborgs folkhogskola.

Johannisborgsforbindelsen och jarnvigsbanken ger en stor paverkan pa
landskapsbilden. Lansstyrelsen efterfragar en omsorgsfull gestaltning som beaktar
infrastrukturens paverkan pa kulturmiljoviardena vid Johannisborgs slottsruin och Norra
promenaden. Lansstyrelsen betonar dven riskperspektivet, med tva korsande transportleder
for farligt gods och nérhet till tvd Sevesoanldggningar. Riskerna maste utredas vidare for att
klargora behovet av skyddsatgarder for att sdkerstélla en rimlig riskniva. Slutligen
framhaller lansstyrelsen vikten av samplanering med kommunens dagvattenkanal.

Vid Stationsomradet kommer den nya stationsbron att ge en stor paverkan pa miljon pa
grund av omfattande rivning av bebyggelse och 6kade storningar. En hog ambitionsniva for
jarnvagens utformning gallande sdkerhet efterfragas for att sdkerstélla att allvarliga olyckor
kan undvikas. Raddningstjanstens framkomlighet och atkomst méste beaktas sarskilt.
Bullerskyddsskarmar vid den nya stationsbron &r positiva och den nya stationsbron bor
gestaltas omsorgsfullt for att minimera negativ paverkan pa stadsbilden. Lansstyrelsen
betonar vikten av samplanering med Norrkopings kommun och kollektivtrafikhuvudmin
under byggande och drift. Linsstyrelsen framhaller vikten av att begransa intréngen i
kvarteret Vulkan s langt som mojligt for att virna kulturmiljon och att siarskild utredning
kravs for att studera paverkansrisk och behov av skyddsatgéarder for kvarvarande byggnader.
Vad giller dagvattensystem for omradet ser lansstyrelsen att det ar mycket angelédget att ett
sddant system sdkerstélls och kommer till i ett tidigt skede. Fragan har stor betydelse dven
under byggtiden och méaste samplaneras med Norrképings kommun. Samplanering med
Norrképings kommun dr dven avgorande for att minska stérningar under byggtiden for
narliggande fastigheter och trafiksituationen i centrala Norrkoping.

Vid Lagerlunda betonar lansstyrelsen vikten av att bullerstorningar, risker samt
gestaltningen av jarnvagens sidoomraden inklusive bullerskyddsskarmar behandlas
omsorgsfullt. Hilsoaspekterna av den foreslagna teknikgardens lokalisering maste ocksa
belysas niarmare.
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Lansstyrelsen saknar en sammanstéllning av hur dagvattnet kommer att ledas under drift-
och byggskedet. Redovisningen behover ses 6ver i sin helhet for att bli mer enhetlig och for
att sakerstalla att tekniska och miljomassiga konsekvenser tas omhand. Byggnader och
anldggningar anlagda pa rustbiadd samt dldre trad kan dven skadas av tillfalliga
grundvattenforandringar och det dr darfor viktigt att detta beaktas vid inventeringen av
kulturmiljoer som kan péverkas av grundvattenavsankningar.

Lansstyrelsen lamnade dven synpunkter pé innehall och bedomningar i det utkast till
miljokonsekvensbeskrivning som presenterades under samradet, bland annat gillande
kulturmiljo, miljokvalitetsnormer och byggskedets miljokonsekvenser.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for ett konkret yttrande med fragor att utreda vidare. Trafikverket
och Norrképings kommun har en lopande dialog och samarbete ddr mdanga av ovan

ndamnda fragor hanteras, bland annat for att sdkerstdlla en s@ omsorgsfull gestaltning
som majligt och for att begrdnsa negativ paverkan under byggtiden. En dialog pagar dven
med berorda kollektivtrafikhuvudmdn for att sdkerstdlla en sa effektiv trafikering som
mojligt under byggtiden. Parallellt med Trafikverkets arbete med jarnvdgsplanen driver
kommunen stadsutvecklingsfragor kopplat till genomforandet av Ostldnken. Ytterligare
samrad kommer att genomforas med ldansstyrelsen efter behov.

En del i Trafikverkets samarbete med Norrképings kommun handlar ocksd om att
sakerstdlla att den kommunala och statliga anldggningen fungerar som en helhet, bland
annat avseende hantering av dagvatten samt paverkan pa allman trafik och gang- och
cykeltrafik. Jarnvdagsplan och MKB kommer att ses 6ver for att fortydliga konsekvenser
for trafik och fastigheter samt hur dagvattnet kommer att hanteras under savdl bygg- som
driftskedet.

Manga av de fragor som lansstyrelsen lyfter kommer att bearbetas vidare infor det att
MKB lamnas in till lansstyrelsen for godkdnnande samt granskningen av jarnvdgsplanen
och miljokonsekvensbeskrivningen. Exempelvis vad gdller produktionsplaneringen och
motiven for jirnvdgsplanens tillfilliga markansprdk. Aven pdverkan pd kulturmiljon
(bland annat kvarteret Vulkan), risker och hélsoaspekter (bland annat elektromagnetiska
falt) och forslag till skyddsatgdrder inom en rad fragor ar exempel pa fragor som kommer
att utredas vidare och fordjupas i det fortsatta arbetet. Kanda fororeningar har kartlagts
och hdansyn kommer att tas i omrdaden ddr fororeningar forekommer. Vad galler
grundvattenavsdnkningens pdverkan pa byggnader och anldggningar samt dldre trad
tackar Trafikverket for lansstyrelsens inspel. Denna fraga kommer att utredas vidare i det
fortsatta arbetet med tillstandsansokan for vattenverksamhet och redovisas oversiktligt i
MKB.

Vad gdller bullerberorda fastigheter har inventering for dessa skett for att klarldgga
behovet av bullerbegrinsande Gtgdrder. Atgdrdernas exakta utforande dr dock inget som
faststdlls 1 jarnvdagsplanen. Trafikverket kommer ddrfor att ta med sig fragan om
bebyggelsehistorisk inventering av bullerberérda bostdder till arbetet med
bygghandlingen ddr exakt utforande av de fastighetsndra bullerskyddsdtgdrderna
klarliggs.

Trafikverket kommer att ta till sig lansstyrelsens synpunkter pa innehdll och bedomningar
1 MKB och bearbeta dessa vidare till dess att MKB ldmnas in till ldnsstyrelsen for
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godkdnnande. Fragor kan komma att tas upp for fortsatt dialog pa samradsméten med
lansstyrelsen.

Norrkdpings kommun
I november 2024 skickades en samradsremiss till Norrképings kommun for deras yttrande.
Som svar inkom kommunen med sitt yttrande den 28 januari 2025.

Sammanfattning av Norrkopings kommuns remissvar samt Trafikverkets
bemotande

Norrkopings kommun ser positivt pa jarnvagsplanen. Ostldnken beskrivs helt avgorande for
att komma till ratta med de svéra kapacitetsproblem som under lang tid hammat
utvecklings- och tillviixtpotentialen i straket Ostergotland-Stockholm. Med Ostlinken
erhalls kraftigt forbattrade resmdjligheter mot savil Stockholm som Linkdping och innebér
en unik chans for Norrképing att positionera sig &nnu starkare som regional motor.

For Norrkopings kommun ar det 6verordnade mélet att sakra Ostlinkens genomférande och
fa full utvixling pa de mojligheter som den nya jirnvagen innebar. Det dr angeldget att i det
fortsatta arbetet fortsdtta optimera utifran jairnvagens funktionalitet och ekonomi. Forutom
jarnvégens barridreffekter ser kommunen att bullerpaverkan, klimatanpassning och
jarnvigens byggskede ir de storsta utmaningarna.

Kommunen ser fram emot att dven i fortsdttningen aktivt delta i Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen.

Trafikverkets svar:

I jarnvdgsplanens projekteringsarbete hanterar Trafikverket fortlopande de utmaningar
Norrképings kommun ndmner 1 sitt yttrande. Trafikverket och Norrképings kommun
kommer fortsatt ha kontinuerliga moten ddr bland annat ovan ndmnda utmaningar
diskuteras.

Ovriga beroérda myndigheter och organisationer

Trafikverket tog emot cirka 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 35 kom fran myndigheter
och organisationer. De myndigheter och organisationer, utéver Lansstyrelsen i
Ostergotlands lin och Norrkopings kommun, som yttrat sig 4r fljande:

BRF Kopparslagaren efterfrigar en besiktning av fastigheten innan bygget av Ostlanken
startar. Foreningen anser dven att en virdesiakring av lagenheterna behovs under byggtiden,
det vill sédga en ersittning vid forsiljning av ldgenheterna om priserna faller i jamforelse
med ldgenheter i andra delar av Norrkoping och/eller med priser fore byggstarten.
Foreningen onskar dven byte eller ekonomisk ersiattning for tomtforlusten samt 6nskar att
den planerade viandplanen vid den egna fastigheten vinds soderut for att minska intranget
fastigheten. Foreningen har dven ytterligare 6nskemal som géller utformningen av
kommunala gator.

Trafikverkets svar:

Fastigheter som bedoms riskera utsdttas for vibrationer, sdttningar eller ligger inom
riskomrddet vid sprdngningar kommer att genomga en besiktning innan
byggstart/sprdangningsarbeten. Eventuella skador som uppstatt till foljd av arbetena
kommer att foljas upp och ersdttas av Trafikverket. I det fall en fastighet pdverkas av
permanent markintrdng ersdtts fastighetsdgaren for den vdrdeminskning som fastigheten
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drabbas av. Trafikverket har ingen méjlighet att virdesdkra fastigheter. Atgdrder har
ddremot vidtagits for att begrdnsa stérningar under byggtiden och vid den fardiga
anldggningen, exempelvis bullerskyddsdatgdrder for att uppfylla de riktvdrden som finns i
Ostldankens tillatlighetsbeslut. Byggtiden for de justeringar som gors av Sédra stambanan
1 anslutning till Lagerlunda bedoms i dagsldget dven vara kortare dn byggtiden for
Ostldnken i ovrigt, dock minst 4 ar. Storningarna under byggtiden i anslutning till
Lagerlunda dr sdledes inte lika langvariga som pa andra delar av delstrdackan.

Trafikverket har normalt sett ingen ersdttningsmark att erbjuda, utan ersdtter ekonomiskt
den skada som uppkommer for fastighetsdgaren och eventuella rdttighetsinnehavare till
folid av markintrdnget. Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i
"Vdg eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner fran
Trafikverket hemsida.

Den servicevdg som ansluter till vindplanen har efter samradet tagits bort. Efter
samrddet har dock dven en justering skett av jarnvdgslinjen osterut som medfor att
intranget fran jarnvdagsanldggningen kvarstar. Det nya intranget dar dock mindre jamfort
med det som presenterades vid samradet. Vindplanen hanteras av Norrkopings kommun i
den detaljplan som upprdttas for omradet.

Synpunkter som ror utformning av kommunala gator sGsom Fredriksdalsgatan hdnvisas
till Norrkopings kommun.

BRF Lotby uttrycker stor oro for avstdndet mellan Ostlanken och deras hus, inte enbart pa
grund av buller utan dven vibrationer fran den dumpertrafik som kommer att transportera
byggmassorna. Foreningen efterfrigar besikining av husens skick, ansvar for eventuella
skador och atgirder for att begransa buller, damm och avgaser som skulle kunna péverka
boendesituationen under den tid som bygget pagér i omradet. Foreningen tycker inte att det
ar acceptabelt med buller och oljud under en si 1ang tid som det beskrivs i
samradshandlingarna och 6nskar att bullerskyddsskdrmarna sitts upp tidigt under
byggskedet for att minska storningarna. Féreningen ser dven negativt pa virdeminskningen
pé fastigheterna och undrar om det i stéllet 4r mojligt med inlosen av de fastigheter som
ligger narmast Ostlinken. Foreningen 6nskar vidare diskussion med Trafikverket kring den
ekonomiska ersiattningen eller mgjligheten att bygga ersittningsfastigheter i Loddby. Gang-
och cykeltunneln under Sodra stambanan anviands dagligen av boende i Loddby for att ta sig
till kollektivtrafik, jobb, skola och fritidsaktiviteter och foreningen kraver att den inte stings
av under byggtiden. Att oskyddade trafikanter ska behova ta sig till Herstadberg eller fardas
langs Vistra Bravikenvigen anses vara en mycket dalig 16sning. Foreningen undrar dven hur
ldnge Vastra Bravikenvigen kommer att vara avstingd och informerar om att skolbussen
kor denna vag under skoléret.

Trafikverkets svar:

Fastigheter som bedoms riskera utsdttas for vibrationer, sdttningar eller ligger inom
riskomradet vid sprdangningar kommer att genomga en besiktning innan
byggstart/sprdngningsarbeten. Eventuella skador som uppstitt till foljd av arbetena
kommer att foljas upp och ersdttas av Trafikverket.

For att minska bullerstorningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika
atgdrder enligt en Gtgdrdstrappa. Nagra exempel pa bullerddimpande dtgdrder under
byggtiden kan vara tystare arbetsmetoder, begrdnsning av arbetstid och andra typer av
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tempordra bullerskyddsatgdrder. De permanenta bullerskyddsskdrmarna kan ddremot
inte anldggas tidigt under byggskedet da dessa i sadana fall skulle vara i vdagen for
anldggningsarbetena. De fastighetsndra bullerskyddsatgdrder (exempelvis fasaddtgdrder
och/eller skyddad uteplats) som behous for att klara riktvdrden under drifttiden kan
ddremot vidtas 1 ett tidigt skede.

Trafikverket har forstaelse for det missndje som finns kopplat till avstingningen av gang-
och cykeltunneln under Sodra stambanan under byggtiden. Eftersom en stor mdngd
transporter med de massor som behovs for bygget av denna delstrdcka kommer att ske
forbi gang- och cykelvidgen bedomer Trafikverket att det inte dr mojligt att upprdtthdlla
gang- och cykeltrafiken ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Efter samradet har Trafikverket
inlett en dialog med Norrkopings kommun for att diskutera vilka losningar som dr méjliga
att vidta for att mildra konsekvenserna av denna avstdngning.

Den avstdngning som krdvs av Vistra Bravikenvdgen planeras pdga under ett par dagar.
Avstdngningen planeras genomforas under en storhelg for att 1 sa stor utstrdackning som
mojligt begrdnsa pdverkan pa yrkestrafik, skolskjuts och privatpersoners resor eftersom
det dagliga resandet under storhelger dar lagre jamfort med en vardag. Trafikverket
kommer tidigt att informera allmdnhet, verksamhetsutévare och fastighetsdgare i
omradet ndr en sadan totalavstingning planeras. Under avstingningen kommer
vdgtrafiken att ledas om via Hdndelo.

E.ON Energidistribution AB meddelar att de inom omradet for jairnvagsplanen har ett
befintligt elnit som bestar av markforlagda ledningar, transformatorstationer och
kabelskap. E.ON informerar om vilka begransningar och foreskrifter som rader intill
foretagets anldggningar. E.ON:s utgangspunkt ar att bibehalla anlaggningarna i befintligt
utforande och ldge samt att kostnader for eventuell anpassning eller skada som uppstar pa
anldggningarna bekostas av Trafikverket. En forutsittning for att jirnvagsplanen ska kunna
genomforas ar att en Gverenskommelse méste triaffas om vilka dtgédrder som ska vidtas. Det
ar darfor viktigt med en fortsatt dialog i den ledningssamordning som pégar. E.ON pétalar
dven att Vattenfall har ett regionalt elnét inom omradet, varav de ocksa bor horas i fragan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar detta och kommer fortsatt samordna ledningsfragan med E.ON.
Vattenfall har ingdtt i samradskretsen och har yttrat sig dver jarnvdgsplanen.

E.ON/Navirum Energi AB meddelar att befintliga ledningar for fjarrvirme finns inom
arbetsomradet och att sévil tillfalliga som permanenta omlaggningar kommer att kravas vid
genomforandet av Ostlanken och den omkringliggande bebyggelsen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar detta och kommer fortsatt samordna ledningsfragan med
E.ON/Navirum Energi AB.

Herstadbergs vigforening anser att tung trafik bor undvikas pé foreningens vagar for
att begrinsa slitage samt att det slitage som inte kan undvikas behover atgardas efter
byggtiden. Den nya Vikingavigen maste utformas for att extra underhéll inte ska uppsta och
dimensioneras for en 6kad fordons- och cykeltrafik. Likasa anser foreningen att den nya
vagbron 6ver jarnvigen behover bli bredare dn dagens bro och att det &r viktigt att bron ar
pa plats i god tid da det ar den enda vagférbindelsen fran Herstadberg. Foreningen ser
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positivt pa den nya gang- och cykelvigen soderut och 6nskar att den belyses. Den teknikyta
som Trafikverket vill nyttja ar placerad pé foreningens mark dar det idag finns en
skridskobana och ett forrad. Dessa behover flyttas eller ersittas. Foreningen informerar
vidare om att det i omradet vaxer mycket parkslide och att det ar viktigt att detta hanteras
under byggtiden for att den inte sprider sig vidare i omrédet. Slutligen anser foreningen att
det r av ytterst vikt att buller frén jirnvigen minimeras och att bullerskyddet utformas for
att inte st ut allt for mycket i landskapet, exempelvis genom plantering av trad och buskar.

Trafikverkets svar:
Eventuella skador som uppstar under byggtiden till foljd av Trafikverkets arbeten kommer
att ersdttas. Vikingavdgen ligger inom detaljplanelagt omrdde och Norrkopings kommun

ansvarar for att detaljplanera den nya strdackningen av vdigen. Trafikverket kommer i ett
genomforandeavtal avtala om detaljprojekteringen och utbyggnaden av vdgen innan den
kan overldmnas till vigforeningen genom en lantmdteriforrdtining. Herstabergsvdgens
nya bro over Ostldnken och Sodra stambanan kommer att bli bredare dn dagens bro,
vilket mdojliggor for en separat gang- och cykelbana éver bron. Utformningen av bron sker
1 samverkan mellan Trafikverket och Norrképings kommun. Den nya bron kommer att
anldggas tidigt och till dess att bron star klar kommer trafiken fortsatt att nyttja den
befintliga vagbron. Norrkdépings kommun ansvarar for den nya gang- och cykelvdgen
mellan Herstadberg och Marieborg och eventuella synpunkter om dess utformning
hdnvisas till kommunen.

For det tillfdalliga markansprdket under byggtiden ersditts fastighetsdgaren och eventuella
rdttighetsinnehavare ekonomiskt for den skada som uppkommer till foljd av
markanspraket. Mer information kring erscdttningsregler med mera finna att ldsa i "Vig
eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner fran Trafikverket
hemsida.

Trafikverket tackar for informationen om forekomsten av parkslide i omradet. For att
undvika spridning av invasiva arter kommer inventering ske infor byggskedet i omraden
ddr massor ska anvdndas/hanteras utmed hela jarnvdgslinjen. Trafikverkets riktlinjer for
hantering av invasiva frammande arter kommer att foljas och invasiva frammande arter
kommer att bekdmpas.

Bullerskyddsatgdarder foreslas langs delstrdckan ddr sa krdavs for att innehdalla de
riktvdrden som angetts i Ostldnkens tillatlighetsbeslut. Dessa riktvdrden gar till stor del 1
linje med praxis som utgdar fran infrastrukturproposition 1996/97:53, svensk standard,
svenska byggregler och Naturvardsverkets vdgledningar.

Vad galler plantering av vegetation vid bullerskyddsskdrmar utfor Trafikverket generellt
sett ingen planering av hogre buskvegetation eller trdd inom Trafikverkets mark.
Avskdrmande buskvegetation kan utforas av markdgaren pd den egna fastigheten.

Jernhusen anser att Ostlinken ger en unik majlighet att forbattra mobilitetslosningar
genom att starka kopplingen mellan jarnvig och andra trafikslag, sarskilt den regionala
trafiken. En 6verblickbar station ar avgorande for att sdkerstilla god tillganglighet och
smidiga pendlingsresor. Samarbete mellan Norrképings kommun, Trafikverket,
trafikoperatorer och fastighetsutvecklare &r viktigt for att skapa en attraktiv bytesnod for
resendrer nar Ostlainken 6ppnar ar 2035. Norrkopings centralstation kommer att paverkas
séval permanent som tillfalligt under byggtiden. Trafikverket beh6ver precisera hur och nar
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itid som tillfalliga kopplingar mellan den gamla och nya stationen kommer att behévas.
Jernhusen uttrycker vidare oro 6ver betydande intrang pé sina fastigheter, saval tillfalligt
som permanent, vilket kan forsvéra att bedriva nuvarande verksamheter pa fastigheterna
eller till vairdeminskning. Jernhusen efterfragar en samordning kring intrdngseffekter och
en tidig dialog med Trafikverket for att minimera paverkan. Jernhusen forutsétter att
stationsbyggnad under jarnvigsbron kommer att tillta stadigvarande verksamhet med
avseende pa buller, vibrationer, risk, brandskydd, elektromagnetiska filt med mera.
Jernhusen ser positivt pd Ostlanken och hoppas pa fortsatt samverkan for att sdkerstilla en
funktionell och trygg resenédrsupplevelse under byggtiden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket genomfor en dialog med berérda parter gdllande Norrkopings nya
centralstation for att sdkerstdlla en fungerande helhet dven under byggtiden. Fragan om
att sdkerstdlla en fungerande helhet dr dock komplex pd grund av behovet av provisorier
under en lang period. Dialogen med berérda parter kommer att fortga och fordjupas allt
eftersom arbetet med jarnvdgsplan, produktionsplanering och bygghandling fortskrider.

Trafikverket arbetar for att anldggningen ska mojliggora verksamheter under den nya
stationsbron. Planering av vilken typ av verksamhet som ska majliggoras under den nya
stationsbron hanteras av Norrkopings kommun i detaljplaneprocessen.

Linkopings kommun ser mycket positivt pa att planeringen for Ostlinken gir framat och
att projektets tillkomst ar av stort virde for Norrkoping, Linkoping, hela regionen och
Sveriges fortsatta tillvixt och utveckling. Kommunen konstaterar att underlaget ar gediget
och omfattande och finner att samarbetet med Norrképings kommun gillande det
kombinerade samradet (detaljplan och jarnvagsplan) inspirerande och nytdnkande.
Linkopings kommun ser fram emot fortsatt god samverkan i det gemensamma arbetet med
Ostlénken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for yttrandet och ser fram emot fortsatt god samverkan med
Linképings kommun.

Loddby samfillighetsforening ir i grunden positiv till att Ostldnken byggs, men oroar
sig for dess paverkan pa fastighetsviardena, sirskilt under byggtiden, och kraver att fa ta del
av det medfinansieringsavtal som upprattats mellan Norrkopings kommun och Trafikverket.
Paverkan pd Loddby samhalle ar stort under byggtiden och samfallighetsforeningen kraver
en samordnare pa Norrképings kommun som tar ansvar for foreningens intressen.
Samfillighetsforeningen foreslar att befintlig gdng- och cykelvig ersitts med en tunnel dven
for bilar under Ostlidnken och Sodra stambanan med anslutning mot Strébogatan da
trafiksdkerheten langs Vistra Bravikenvigen beskrivs som bristande. Féreningen kraver att
géng- och cykelvigen hélls 6ppen under hela byggtiden, da denna frekvent nyttjas av boende
i Loddby for att ta sig till och fran kollektivtrafik, jobb, skola och fritidsaktiviteter. Genom
att anldgga en ny tunnel enligt foreningens forslag kan samma byggmetod anvindas som for
den nya jarnvagsbron 6ver Vastra Bravikenvigen och avstangningen séledes begréansas till
en storhelg. Samfallighetsforeningen har dven synpunkter pd den nya dragningen av
Loddbyviagen, dar foreningen foreslar en ny dragning 6ster om den bostadsfastighet som
véigen passerar i narheten av for att begransa paverkan pa miljon runt Pjaltdn. En saddan
dragning av Loddbyvigen kan dven anslutas i en ny korsning till Véstra Bravikenvigen och
skulle forbattra sikten i korsningen. Foreningen trycker pé att det vid en sddan dragning ar
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viktigt att ta hansyn till de rekreationsviarden som finns i omrédet. Foreningen kraver att
alla fastigheter som ligger utmed Ostlanken och tillh6r samféllighetsféreningen far
bullerddampande atgérder. Foreningen kraver att en bullerskyddsvall anldggs mellan
Ostléanken och den bostadsfastighet som ligger langst upp i norr. Slutligen lyfter foreningen
en stor oro for storningar fran buller, vibrationer och damm. Paverkan méiste minimeras och
foreningen kraver att buller- och vibrationsmatningar samt bullerddmpande atgérder vidtas
under byggtiden. Foreningen anser vidare att det inte ar rimligt att allt material som kravs
for bygget av delstrackan passerar Loddby. Féreningen har dven detaljfragor som ror
mingd, form och intensitet pa byggtrafiken samt undrar vem som har tillsynsansvaret under
byggtiden. Foreningen informerar att Fodervigen inte har barighet for tung trafik och att
vigen maste besiktas och aterstillas efter att arbetet med Ostlédnken ar slutfort. Foreningen
onskar att teknikgérden i omréadet flyttas norr om Pjiltén och att anslutningsvégen till Sédra
stambanans teknikkiosk dndras. Slutligen begir foreningen att de fastigheter som eventuellt
behoéver 16sas in dteruppbyggs pa ny mark inom Loddby samhalle och att boende far
framfora sina 6nskemal innan beslut fattas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har forstaelse for fastighetsdgarens oro 6ver pdverkan under bade bygg- och
driftskedet. Nar en jarnvdgsanldggning av den har storleken ska byggas kan detta inte
goras utan att omgivningen paverkas, men Trafikverket arbetar for att begrdnsa
paverkan sa langt det dr majligt med hdnsyn till en méngd aspekter. Storningar under
byggskedet kommer att foljas upp av Trafikverket kontinuerligt och atgdrder kommer att
vidtas vid behov. Samfillighetsforeningen har delgetts medfinansieringsavtalet.
Medfinansieringsavtalet har upprdttats mellan Norrkopings kommun och Trafikverket
och reglerar respektive parts finansiella ansvar och ataganden utifran det upphéjda
stationsldget.

Trafikverket bedomer inte att det ar rimligt att ersdtta befintlig gang- och cykeltunnel med
en vagtunnel. Trafikverket har forstdelse for det missnoje som finns kopplat till
avstdngningen av gang- och cykeltunneln under Sédra stambanan under byggtiden.
Eftersom en stor mdngd transporter med de massor som behdvs for bygget av denna
delstrdacka kommer att ske forbi gang- och cykelvdgen bedémer Trafikverket att det inte dr
mojligt att upprdatthalla gang- och cykeltrafiken ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Efter
samrddet har Trafikverket inlett en dialog med Norrkopings kommun for att diskutera
vilka losningar som dr maojliga att vidta for att mildra konsekvenserna av denna
avstdangning.

Trafikverket tackar for forslaget till ny dragning av Loddbyvdgen men bedomer att
samfallighetsforeningens forslag inte foranleder nagra avgorande fordelar jamfort med
det forslag som presenterats i samradshandlingen. Samfillighetsforeningens forslag till
ny dragning av Loddbyvdgen skulle innebdra ett storre intrang och fragmentering i
jordbruksmark, hogre anldggningskostnader till foljd av att vigen blir lingre samt att
vdgen kommer ndrmare bebyggelsen i Loddby. Av dessa anledningar kommer
Trafikverket inte att ga vidare med samfillighetens forslag till ny dragning av
Loddbyvdgen.

Spdarndra bullerskyddsatgdrder, 1 form av en bullerskyddsskdrm, och fastighetsndra
bullerskyddsdatgdrder kommer att vidtas for de bostdder som har bullernivéer oéver
gdllande riktvdrden. Fastighetsndra dtgdrder (exempelvis fasadatgdrder och/eller
skyddad uteplats) kommer att erbjudas de fastigheter som inomhus riskerar 6verskrida de
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riktvdrden som angetts i Ostldnkens tillatlighetsbeslut. En bullerskyddsvall bedoms inte
lampligt, da en sadan vall hade inneburit ett storre markansprdk, storre pdverkan pa
Loddbyvdgens dragning samt intrdng i de fastigheter som ligger nédrmast Ostldnken.

For att minska bullerstorningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika
dtgdrder enligt en atgdrdstrappa. Nagra exempel pa bullerdimpande dGtgdrder under
byggtiden kan vara tystare arbetsmetoder, begrdnsning av arbetstid och andra typer av
tempordra bullerskyddsdtgdrder. For vibrationer sdtts riktvdrden sd att byggnadsskador
ska undvikas och baseras pa grundliggningsforhallanden, byggnadens konstruktion,
kulturvdrden, anvdndning samt avstdnd till byggnadsarbeten. Alla byggnader som ligger
inom riskomrddet vid markarbeten kommer att genomgad en besikining bdde fore och efter
markarbetena for att se om négra skador orsakats.

Produktionsplaneringen befinner sig dnnu i ett tidigt skede. En tidig berdkning har
bedomt antalet transporter forbi Loddby till cirka 100—200 fordon per dag under den
mest intensiva perioden. Under andra delar av byggtiden bedoms trafikmdngden vara
lagre. Tillsynsansvaret varierar beroende pa vad fragan gdller, men generellt faller
tillsynsansvaret till stor del pa miljoéskyddsmyndigheten hos kommunen eller
ldnsstyrelsen.

En stor del av de massor som krdvs for bygget av delstrdckan Loddby-Butingen kommer
att levereras fran bygget av Kolmardstunneln, som planlagts inom delstrdckan Stavsjo-
Loddby. Dessa massor kommer att transporteras med lastbil lings det allmdnna vdgnditet
fran Kolmardstunneln till upplagsytan norr om Vistra Bravikenvdgen for att ddrefter
mellanlagras, lastas om till dumpertrafik och transporteras vidare ldngs jarnvdgslinjen
for bygget av Loddby-Kommendantvdgen. Da Sodra stambanan blockerar tillfarten till
Ostldnken och det endast finns ett fatal passager av Sodra stambanan som ar lampliga ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv behéver massorna passera Loddby oavsett om upplagsytan
skulle vara placerad norr eller séder om Loddby.

Entreprendren har endast rdtt att anvinda de enskilda vagar som markerats med tillfallig
nyttjanderdtt 1 jarnvdagsplanens plankartor. Befintliga vdgar som kommer att anvdndas
av Trafikverket under byggtiden kommer att besiktas innan och efter byggskedet och vid
behov kommer dtgdrder att vidtas for att sdkerstdlla exempelvis bérighet. Eventuella
skador som uppstar till foljd av Trafikverkets arbete kommer att ersdttas antingen
ekonomiskt eller genom att Trafikverket aterstdller den aktuella vdgen.

Teknikgardar maste anldggas med ett specifikt intervall lings jarnvdgen, ddrmed dr
Trafikverkets mojligheter att flytta den aktuella teknikgarden begrdnsade. Den aktuella
teknikgarden dr tekniskt mojligt att flytta till en plats precis norr om Pjdltan. Dock ser
Trafikverket att det vid denna plats stundtals finns instdngt vatten och att en sadan
placering skulle krdava att avvattningen i omrdadet arbetas om helt och hallet.
Sammantaget gor detta att Trafikverket inte bedomer det som fordelaktigt att flytta den
aktuella teknikgarden. Teknikgdarden har anpassats 1 lings- och héjdled for att minska det
visuella intrycket i landskapet. Behovet av servicetrafik till detektorkiosken dar lagt (ndgot
enstaka besok per manad) och ddrfor bedomer Trafikverket att det dr motiverat att nyttja
befintlig infrastruktur i sa stor utstrdackning som maojligt. Pa grund av den begrdnsade
trafiken ser Trafikverket risken for konflikt med gang- och cykeltrafiken som liten och
fragan har dven forankrats med Norrkdpings kommun, som dr vaghdallare for gang- och
cykelvdgen.
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Det kommer inte att bli aktuellt med inlésen av fastigheter 1 Loddby till foljd av
Jjarnvdgsplanen.

Myndigheten for samhiéllsskydd och beredskap (MSB) vill uppméarksamma att
Norrkoping ir ett omride med betydande dversvimningsrisk. Linsstyrelsen i Ostergétlands
lan har tagit fram en riskhanteringsplan med analyser, mal och atgirder for infrastruktur
och kommunikationer i Norrkoping. Nya hot- och riskkartor kommer att tas fram under
2025 och riskhanteringsplanen kommer att revideras under 2026—2027. Vidare meddelar
MSB att de ansvarar for att lamna uppgifter till lansstyrelsen om omrédden som myndigheten
bedomer ar av riksintresse for totalforsvarets anldggningar (civila delen) och att
jarnvagsplanen potentiellt beror ett sddant riksintresse som utreds av myndigheten. MSB
ser fram emot en fortsatt dialog med Trafikverket kring detta.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig fragan i det fortsatta projekteringsarbetet och amnar fortsatt
fora en dialog med MSB.

Norrkopings hamn AB (NHAB) ir positiva till den langsiktiga forandringen som
genomforandet av Ostlinken innebir, med dess positiva effekter pa kapacitet for gods- och
persontrafik samt stiarkt attraktivitet for regionen. NHAB betonar vikten av att minimera
storningar for hamnverksamhetens transporter under byggtiden och att véaginfrastrukturen
bor stodja tyngre och langre vigtransporter. NHAB efterfrigar tydligare information om
planerade avstangningar och vill sdkerstilla att specialtransporter till och frin hamnen inte
stors. De uttrycker oro 6ver hur byggprojektet kan paverka godstrafiken och betonar
behovet av att uppratthélla funktionaliteten f6r godsfloden under hela byggtiden.

Trafikverkets svar:

Arbetet med produktionsplaneringen befinner sig annu i ett tidigt skede och kommer att
forfinas allt eftersom arbetet med jarnvdgsplan och bygghandling fortsdtter. For att
mojliggora anldggandet av den nya jdarnvdgsbron éver Vistra Bravikenvdgen kommer

det bli nodvdndigt med en totalavstingning. Denna totalavstdngning planeras till en
storhelg for att sa langt som mojligt begrdnsa paverkan for allmédnheten och
verksamheter. Trafikverket kommer i god tid innan att informera allmdnhet och
verksamhetsutévare infor en saddan totalavstidngning eller andra tillfdlliga begrdnsningar
av vdgtrafiken.

PostNord patalar att trafiken under byggtiden forbi deras fastighet kommer att {4 stor
péaverkan och att sdkerhetsaspekten for deras medarbetare och kunder ar nagot som

Trafikverket maste ta i beaktande.

Trafikverkets svar:

Arbetet med produktionsplaneringen befinner sig dnnu i ett tidigt skede, men en del i detta
arbete dar att sdkerstdlla en trafiksdker miljo i anslutning till Ostldnkens arbetsomrade for
passerande allmdnhet och yrkesverksamma. Trafikverket har inlett ett arbete for att se
over mojligheten att minska de tillfdlliga ytorna i anslutning till PostNords verksamhet pd
fastigheten Butdngen 2:5. Vid fastigheten Zinken 3 kommer spdranslutningen behova
stangas pd grund av ombyggnationen av Sédra stambanan under en lingre period.

Region Ostergotland ir positiva till att arbetet med planeringen av Ostlinken fortloper.
For Region Ostergotland dr det hogt prioriterat att anliggningen kommer till stdnd for att
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realisera forstorade och integrerade arbets-, studie och bostadsmarknader. Norrkopings nya
centralstation har en viktig roll att fylla for att kunna realisera dessa nyttor. Region
Ostergotland ser att beskrivningen runt uppstillningsspar inklusive service behover
fortydligas och ser ett behov av fortsatt dialog mellan Trafikverket, Region Ostergétland och
Norrkopings kommun for att sikerstilla anldggning och kringanliggning till
uppstallningsspar med service. Detta for att trafikoperatorer ska kunna driva den 6nskade
regionala och mellanregionala tagtrafiken. Paverkan pa kapaciteten pa Sodra stambanan
under delar av byggtiden i form av enkelsparsdrift ar konsekvenser som jarnvagsforetagen
behover anpassa sig till. Region Ostergétland ser det darfor av storsta vikt att Trafikverket i
tidigt skede skapar de planerings- och kommunikationskanaler med jarnviagsforetagen som
kravs for att kunna upprétthélla den trafik som bedéms samhallsviktig och skapa
forutsittningar for att hitta 16sningar med ersittande busstrafik. Region Ostergotland
avslutar med att det ar angelédget att planering och genomférande fortloper enligt tidplan sa
att mélar for trafikstart hélls. Detta forutsétter att samverkan och samplanering mellan
Trafikverket, Norrkopings kommun och Region Ostergétland fortsitter.

Trafikverkets svar:

Gidllande paverkan pa jarnvdgstrafiken under byggtiden arbetar Trafikverket for att
begrdnsa pdverkan pa jarnvdgstrafiken sa langt som det dar maojligt. Trafikverket
planldgger for nya uppstdllningsspar och dessa planeras rymmas och anldggas inom
befintlig jarnvdgsfastighet norr om Norrképings nya centralstation i hojd med Karlsro.
Denna funktion kommer dock forst kunna nyttjas fullt ut efter det att Ostldnken och Sodra
stambanans fardigstdallts. En dialog och samverkan pagar med berdrda aktorer gdllande
forvaltning av uppstdllningsspdren samt tillhorande service. Trafikverket ser fram emot
en fortsatt god samverkan med Region Ostergétland i denna frdga.

Region Sormland betonar att Norrkoping dr en viktig nod och start- och malpunkt f6r
boende, arbetande och besckande till Sormland. Det ar darfor viktigt med en robust
jarnvagsanlaggning som méter morgondagens behov. Regionen menar att det ar viktigt att
jarnvigsanlaggningen utformas sé att Sodra stambanan och Ostlanken integreras vid
Norrkopings nya centralstation for att majliggora en flexibel och robust tagtrafik. Region
Sormland saknar en beskrivning i jirnvéagsplanen av hur Trafikverket tar hand om
omloppsnéra tjanster och menar att det ar av yttersta vikt att Trafikverket ordnar detta for
tagtrafiken. Avslutningsvis understryker regionen behovet av att tigtrafiken forméar fungera
under hela byggskedet di Norrkoping dr bytespunkten for att nd vriga Ostergotland och
sodra Sverige frdn Sérmland.

Trafikverkets svar:

Gillande paverkan pa jarnvdgstrafiken under byggtiden arbetar Trafikverket for att
begrdnsa pdverkan pa jarnvdgstrafiken sa langt som det dar maojligt. Trafikverket har
anpassat sparutformningen sa att Ostldnken och Sodra stambanan integreras vid
Norrkopings nya centralstation. Trafikverket planldagger for nya uppstdllningsspér och

dessa planeras rymmas och anldggas inom befintlig jdrnvdagsfastighet norr om
Norrképings nya centralstation 1 h6jd med Karlsro. Denna funktion kommer dock forst
kunna nyttjas fullt ut efter det att Ostldnken och Sodra stambanans fardigstdllts. En
dialog och samverkan pagdr med berérda aktorer gdllande forvaltning av
uppstdllningssparen samt tillhorande service. Trafikverket ser fram emot en fortsatt god
samverkan med Region S6rmland i denna fraga.
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SMHI anser att den MKB som ingatt i samrédet inte ar tillrackligt komplett for att
myndigheten ska kunna f en fullstandig 6verblick. SMHI 6nskar f& majligheten att i ett
senare skede fa ta del av underliggande utredningar och avsnitt i MKB som har baring pa
SMHI:s kompetensomrade ar fardigstallda.

Trafikverkets svar:
Trafikverket dmnar genomfora ett kompletterande samrad med SMHI avseende

myndighetens kompetensomrdde vid ett senare tillfille for att presentera ett utforligare
material. Nar miljokonsekvensbeskrivningen skickas till linsstyrelsen for godkdnnande
samt jarnvdgsplan och miljokonsekvensbeskrivning stdlls ut for granskning kommer
materialet att vara komplett.

Statens fastighetsverk (SFV) forvaltar det statliga byggnadsminnet Johannisborgs
slottsruin, beldgen pa fastigheten Slottahagen 1:2, i direkt anslutning till en yta for tillfalligt
nyttjande som ingér i planomrédet. I och med ombyggnationen av stambana och Ostlinken
kommer befintligt sparomrade pa sikt avvecklas. -SFV menar att det innebér att
kulturmiljon kan forbattras. SFV stiller fragan om omréadet som Trafikverket lamnar kan
ingd i en kompensationsatgird for kulturmiljon. SFV uttrycker vidare en oro for att
vibrationer och stomljud kan komma att paverka stabiliteten for slottsruinens vallar och
posttornet och efterfragar att ett kontrollprogram upprittas. Den vattenfyllda vallgraven
runt slottsruinen saknar tillfléde och far sitt vatten fran omkringliggande mark. SFV ser
allvarligt pd om grundvattennivén sanks eller markvattnet paverkas da detta skulle kunna
medfora en 6kad vaxtlighet runt vallgraven som SFV forutsatter att Trafikverket rojer for att
aterstilla vattenspegeln vid byggskedets slut. SFV ser positivt pa att, om mojligt, utnyttja
vallgraven som fordréjningsmagasin for ytvatten efter projektets avslut, men avvisar
bestamt mojligheten att utnyttja vallgravens kapacitet under byggskedet. En sankt
grundvattenniva kan dven komma att paverka posttornet negativt genom sittningar eller
ras. Detta maste kontrolleras genom grundvattenméatningar under sévil bygg- som
driftskede och vid behov maéste skyddsinfiltration vidtas. SFV ser mycket positivt pa att den
upphojda centralstationen samt Johannisborgsforbindelsen kan skapa nya mdjligheter till
visuell kontakt med slottsruinen och ser girna att information om slottsruinen pa négot satt
inkorporeras pa plattformen. Slutligen anser SFV att de tillfdlliga nyttjanderitter som
foreslas i direkt anslutning till det statliga byggnadsminnet inte far utokas eller 6verskrida
sina grianser s att skada pa det statliga byggnadsminnet uppstér. Rester av befastningen
kan finnas under och i markytan, vilket gor att en arkeologisk undersékning behover
utforas.

Trafikverkets svar:

I samradshandlingarna presenterades ett utredningsomrdde for grundvatten. Det dr inom
detta omrdade fysiska atgdrder i vattenomraden eller grundvattenavsdnkning bedomdes
kunna forekomma med stor sikerhetsmarginal. Utredningsomrddet dr en forsta
oversiktlig berdkning av pdverkansomrddet. Inom det kommande miljéprévningsarbetet
sd tas ett mer precist berdknat paverkansomrdade for grundvatten fram.
Paverkansomrade definierar det omrade inom vilket det bedoms ske en
grundvattenavsdnkning och ddr inventering sker av riskexponerade objekt.

Slottsruinen och vallgraven som omger denna ligger utanfor pdverkansomradet for
grundvatten. Detta betyder att det inte kommer att ske ndgon grundvattenavsdnkning pa
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platsen. Det foreligger ddrmed ingen risk for sdttningsskador pa daterstdende slottsruin
eller nagon risk att drdnera vallgraven som en foljd av anldggandet av Ostldnken.

Trafikverket tillser avrinning fran anldggning som rinner till kommunala dagvattennditet.
Det star ddremot SFV fritt fram att i dialog med Norrkopings kommun utveckla l6sningar
for nyttjande av vallgraven som fordraojningsmagasin. Trafikverket har inte for avsikt att
anvdnda vatten fran vallgraven under produktion.

Den fastighet (Butdngen 2:4) som omfattar sparomradet dgs av Jernhusen Verkstdder
AB. Eftersom Ostldnken bedoms medfora permanent eller tillfdllig skada pa kulturmiljon
runt Johannisborgs slottsruin, har Trafikverket tyvdrr ingen mojlighet att genomfora
kompensation. Det star ddaremot SFV fritt fram att i dialog med Norrkdpings kommun (i
det fall det ar kommunal mark) vidta stdrkande dtgdrder efter det att Trafikverket lamnat
marken.

Trafikverket kommer att arbeta vidare och klarldgga exakt behov av tillfilliga
nyttjanderdtter allt eftersom arbetet med produktionsplaneringen fortskrider. Det slutliga
forslaget till markansprdket kommer att presenteras ndr jarnvdgsplan och
miljokonsekvensbeskrivning stdlls ut for granskning. Trafikverkets arbeten kommer att
begrdnsas till dessa ytor. Fornlamningar som riskerar beroras av Ostlinken kommer att
forundersokas for att faststdlla dess omfattning. Arkeologisk forundersokning krdaver
tillstand enligt kulturmiljolagen och provas av ldnsstyrelsen.

Stralsikerhetsmyndigheten anser att kommande MKB bor redovisa magnetfiltsnivaer
for narliggande bostdder och andra platser dar méanniskor varaktigt vistas dar
magnetfiltsnivierna forvintas bli forh6jd. Det dr sedan miljobalken som ska beaktas dé
bed6mning gors om eventuellt behov av exponeringsbegriansande dtgéarder.

Trafikverkets svar:
Fragan om magnetfiltsnivaer kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet med
Jjarnvdgsplanen och MKB och en utforligare redovisning av paverkan pa nérliggande

bostdder och andra platser ddr mdanniskor varaktigt vistas kommer att presenteras infor
att miljokonsekvensbeskrivningen skickas till lansstyrelsen for godkdnnande samt
Jjarnvdgsplan och miljékonsekvensbeskrivning stills ut for granskning.

Vattenfall Eldistribution AB paminner om de riktlinjer och skyddsétgiarder som maste
vidtas vid arbeten intill och paverkan pé foretagets ledningar. Vattenfall ser bekymmer med
den etableringsyta som foreslés tas i ansprak sdder om Loddby. Denna yta ligger under
Vattenfalls hogspanningsledning som har passerar jirnvagen. Vattenfall anser att
Trafikverket behover hitta en ny placering av denna etableringsyta.

Trafikverkets svar:

Ur ett produktionsplaneringsperspektiv ser Trafikverket att det finns behov av en
etableringsyta soder om Loddby. Efter samradet har den aktuella etableringsytan
Jjusterats norrut sd att ytan i sitt nya ldage inte ligger under Vattenfalls
hogspdnningsledning.

Vi Villadigare begir att Ostlanken utformas sé bullernivierna fran jarnvégen inte bara
uppfyller dagens griansvarden utan aven framtidens krav pa ldga bullernivaer, oavsett vind-
och vadersituation. Vi Villadgare begir att ralsniara bullerdampande avskdrmningar anldggs
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i samband med bygget av Ostldnken. Foreningens begér att detta ska uppfyllas dven i
ytteromradena och inte bara i eller invid de centrala delarna av Norrkoping.

Trafikverkets svar:

De bullerskyddsatgdrder som foreslds har dimensionerats utifran de riktvdrden som
angetts i Ostldnkens tillatlighetsbeslut. Dessa riktvdrden gar till stor del i linje med praxis
som utgar fran infrastrukturproposition 1996/97:53, svensk standard, svenska byggregler
och Naturvardsverkets vdgledningar. Trafikverket kan inte ta hénsyn till teoretiska

bullernivder sG som de hade sett under en annan praxis eller kravstdllning.

Ostsvenska handelskammaren (OHK) anser att det ir angeléiget att arbetet med
Ostlianken genom Norrképing avancerar enligt plan. Ostlanken har stor betydelse for
Norrkopings framtida utveckling och tillvaxt, naringslivet har lange investerat och engagerat
sig i forberedelserna. Det ar darfor viktigt att bygget inte férsenas. Foretagen och regionen
ar beroende av den utvidgade arbetsmarknadsregionen, utokad pendling, forbattrade
godstransporter och tillvixtfraimjande stadsutveckling som Ostldnken innebar.
Trygghetsfrigan kopplat till den upphdjda stationen blir viktig och OHK sétter tillit till att
Trafikverket och Norrképings kommun hittar gemensamma l6sningar for att fa till ett bra
resultat. OHK vill ocks lyfta betydelsen av samordning kopplat till frigor om
uppstillningsspar. Det beskrivs som glddjande att bade Trafikverket och Norrkopings
kommun 4r med i samarbetet Storningsfri stad, men OHK betonar ven vikten av dialog
med niringslivet infor och under byggtiden, i syfte att forankra och sa langt som mojligt
mildra effekterna for naringslivet pa grund av nedsatt trafikering och totalavstdngningar.
OHK avslutar med att posingtera det fortsatt stora behovet att iven utoka kapaciteten i
jarnvagsnétet vaster om Linkoping.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har ett pdgaende samarbete med Norrkopings kommun gdllande en méngd
fragor som ror Norrképings nya centralstation. Trafikverket planldgger for nya
uppstdllningsspar och dessa planeras rymmas och anldggas inom befintlig
Jjarnvdgsfastighet norr om Norrkopings nya centralstation i hojd med Karlsro. Denna
funktion kommer dock forst kunna nyttjas fullt ut efter det att Ostldnken och Sédra
stambanans fardigstdallts. En dialog pagar med berorda aktorer gallande forvaltning av
uppstdllningssparen samt tillhorande service. Arbetet med produktionsplaneringen
befinner sig dnnu i ett tidigt skede och kommer att forfinas allt eftersom arbetet med
Jjarnvdgsplan och bygghandling fortsdtter. Dialog i denna fraga kommer att ske med
relevanta och berorda aktorer. Gdllande paverkan pa jarnvdgstrafiken under byggtiden
arbetar Trafikverket for att begrdnsa pdverkan pa jarnvdgstrafiken sa langt som det dr
mojligt.
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Nedan listas 6vriga myndigheter, organisationer samt ledningsidgare som inkommit med
yttranden huvudsakligen innehéllande information, krav och riktlinjer, vilket Trafikverket
hanterar inom ramen for det fortsatta projekteringsarbetet:

e Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)

Fo6ljande myndigheter och organisationer har informerat att de avstar fran att yttra sig eller
att de inte har nagra synpunkter:

¢ Folkhilsomyndigheten

o Forsvarsmakten

¢ Havs- och vattenmyndigheten

o Jordbruksverket

¢ Lantmiteriet

¢ Lansstyrelsen i Sédermanlands lan
e Polismyndigheten Region Ost

e Skogsstyrelsen

e Statens Geotekniska Institut (SGI)
e STF Brévalla

e Sveriges Akeriforetag

Allmanhet och enskilda sarskilt berérda

Trafikverket informerade om forslag till anldggningens utformning genom cirka 1 coo
brevutskick till enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berérda samt genom annonsering i
dagspress med hinvisning till ytterligare information pa projektets webbplats. Samradsbrev
skickades ut den 4 november och samradsmaterialet publicerades pa Trafikverkets hemsida
den 15 november. Eventuella synpunkter 6nskades skriftligen senast 13 december 2024.

Trafikverket tog emot drygt 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 25 kom fran
fastighetsigare och allménhet.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter av 6vergripande karaktir
samt Trafikverkets bemoétande

Ett yttrande lyfter frigan om Trafikverket Gvervigt att endast bygga en station mellan
Norrkoping och Linképing och att det vore bra for regionen att borja samarbeta och inte
konkurrera pa grund av gammalt groll. Ytterligare ett yttrande stéller sig frigande till varfor
beslutsfattarna inte gillar den tidigare utredningen "Godsspéar nordvast” som skulle kunna
medfora att antalet spar vid den nya centralstationen skulle kunna minskas fran de
planerade atta sparen till sex spar. Ett sddant "Godsspér nordvist” skulle 4ven kunna
minska bullernivderna utmed Stockholmsvigen, Enebymo och Fyrby samt vid de
kommande bostdderna i Butdngen.

Trafikverkets svar:
Regeringen fattade i juni 2018 beslut om att ge sd kallad tillatlighet att bygga en
dubbelsparig jarnvdg for héghastighetstag mellan Jdarna och Linkoping inom den korridor

som redovisats i det kartmaterial som presenterats under samrddet. Stationer for
resandeutbyte planeras i Vagnhdrad, Nykoping, Skavsta, Norrkoping och Linkoping.
Detta beslut innebdr att Ostldinken maste forhdalla sig till och planldggas inom denna
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korridor. Detta innebdr att Trafikverkets uppdrag saledes inte innefattar "Godsspar
nordvdst”.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter i delomréade Vistra
Bravikenviigen-Pjiltdn samt Trafikverkets bemétande

En synpunkt inkommer kring den planerade avstdngningen av Vistra Bravikenviagen vid
lanseringen av den nya jarnvagsbron for Ostlainken. Den yttrande anser att denna
avstdngning, dven om den planeras till en storhelg, kommer att pdverka manga av de boende
i Loddby d& ménga 4r hemma lediga och da tvingas &ka en ordentlig omvég for att ta sig till
Jursla/Aby.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har forstaelse for att en avstingning av Vistra Bravikenvdgen ocksa
kommer ha en paverkan pa privatpersoners resor. Under storhelger dr det vardagliga
resandet ldgre, da@ mdnniskor inte reser till och fran jobb, skola och fritidsaktiviteter pa
samma scdtt som under en vardag. Pa sa sdtt ser Trafikverket att pdverkan pa mdanniskors
dagliga resande och yrkestrafiken blir som allra minst om denna avstdangning forldggs till

en storhelg.

Ett yttrande anser att det ar orimligt att produktionsytorna vid Vastra Bravikenvigen ska
forse hela delstrackan med material och massor. Den yttrande beskriver en oro for hur detta
ska drabba Loddby under byggtiden och att Trafikverket och Norrkopings kommun i stillet
borde anvéinda delar av Ingelsta golfbana eller omréden runt Herstadberg och den
intilliggande marinan som produktionsytor.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har forstaelse for oron over paverkan under byggskedet. Nar en
Jjarnvdgsanldaggning av den hdr storleken ska byggas kan detta inte goras utan att
omgivningen paverkas, men Trafikverket arbetar for att begrdnsa paverkan sa langt det
ar mojligt med hdnsyn till en mdngd aspekter. Storningar under byggskedet kommer att
foljas upp av Trafikverket kontinuerligt och Gtgdrder kommer att vidtas vid behov.

De upplagsytor som foreslas har identifierats i samrad med Norrképings kommun och har
sa langt som mojligt samordnats med den kommunala planeringen. En stor del av de
massor som krdvs for bygget av delstrdackan Loddby-Butdngen kommer att levereras fran
bygget av Kolmardstunneln, som planlagts inom delstrdckan Stavsj6-Loddby. Dessa
massor kommer att transporteras med lastbil lings det allmdnna vdgndtet fréan
Kolmardstunneln till upplagsytan norr om Vistra Bravikenvdgen for att ddrefter
mellanlagras, lastas om till dumpertrafik och transporteras vidare ldngs jarnvdgslinjen
for bygget av Loddby-Butdngen. Da Sodra stambanan blockerar tillfarten till Ostldnken
och det endast finns ett fatal passager av Sédra stambanan som dr lampliga ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv behover massorna passera Loddby oavsett om upplagsytan
skulle vara placerad norr eller soder om Loddby.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter i delomrade Loddby samt
Trafikverkets svar

En fraga inkommer vad det innebir att Ostlankens sparlinje soder om Loddby samhille gar
strax utanfor den tillatlighetsprovade korridoren.
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Trafikverkets svar:

Regeringen fattade i juni 2018 beslut om att ge sa kallad tillatlighet att bygga en
dubbelsparig jarnvdg for hoghastighetstag mellan Jarna och Linkoping inom den korridor
som redovisats i det kartmaterial som presenterats under samrdadet. Detta beslut innebdr
att Ostldnken mdste forhalla sig till och planldggas inom denna korridor. Inom denna
korridor ska spar och 6vriga fasta anordningar som krdvs for sparens bestand, drift och
brukande rymmas. Overtrddelser av korridoren far dock géras om det finns sérskilda skl
for detta, efter tillstand fran ldnsstyrelsen. Vid Loddby gors en sadan overtrdadelse for att
kunna behalla Sédra stambanan 1 befintligt ldge pa en sa lang strdacka som majligt samt
for att fa till en sparlinje for Ostlinken som majliggor for trafik i hastigheter sa ndra 250
km/tim som mdajligt. Ldnsstyrelsen gav i maj 2023 tillGtelse for overtrddelsen av
tillatlighetskorridoren.

Ett yttrande inkommer fran en fastighetsdgare dar hen meddelar att de instimmer i de
synpunkter som skickats in frin Loddby samfallighetsforening. Ytterligare ett yttrande
instimmer i samfillighetens forslag om att befintlig gang- och cykeltunnel under Sodra
stambanan ska ersidttas med en ny storre tunnel med bilvag samt géng- och cykelbana samt
ett yttrande som instimmer i att boende som paverkas av eventuella inlosen ska fa vara med
och paverka var fastigheterna i sddana fall ska ateruppbyggas.

Trafikverkets svar:
Se svar till Loddby samfiillighetsforening i avsnittet Ovriga berérda myndigheter och
organisationer ovan.

Flera yttranden anser att det faktum att gang- och cykeltunneln under S6dra stambanan
skulle stingas av under byggtiden skulle férsvira mojligheten att ta sig till och fran
kollektivtrafik, jobb, skola och fritidsaktiviteter och att detta inte kan férsdmras under en sa
pass lang tid som bygget pagar. Onskemail inkommer #ven om att ging- och cykelviigen
mellan Loddby och Herstadberg rustas upp och ges belysning om det ir denna viag som
gdende och cyklister forviantas anvinda under den tid som gang- och cykeltunneln under
Sodra stambanan ar avstiangd.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har forstaelse for det missndje som finns kopplat till avstingningen av gédng-
och cykeltunneln under Sodra stambanan under byggtiden. Eftersom en stor mdangd
transporter med de massor som behovs for bygget av denna delstrdcka kommer att ske
forbi gang- och cykelvidgen bedomer Trafikverket att det inte dr maojligt att upprdtthdlla
gang- och cykeltrafiken ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Efter samrdadet har Trafikverket
inlett en dialog med Norrkopings kommun for att diskutera vilka losningar som dar mojliga
att vidta for att mildra konsekvenserna av denna avstdngning.

Norrkopings kommun ansvarar for den nya géang- och cykelvdgen mellan Loddby och
Herstadberg och eventuella synpunkter om dess utformning hdnvisas till kommunen.

Yttranden inkommer dven frén fastighetsigare ddr de meddelar att de inte instimmer i det
yttrande som Loddby samfillighetsforening eller BRF Lotby skickat in. Den yttrande tycker
inte det ar rimligt att ersitta gdng- och cykeltunneln under Sodra stambanan med en ny
tunnel for vagtrafik.
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Trafikverkets svar:
Se svar till Loddby samfiillighetsforening och BRF Litby i avsnittet Ovriga berérda
myndigheter och organisationer ovan.

Ytterligare ett yttrande inkommer fran en fastighetsdgare i Loddby som meddelar att de i
huvudsak instimmer i Loddby samfallighetsforenings yttrande, med undantag for
foreningens forslag pa ny dragning av Loddbyvigen. Den yttrande menar att
samfillighetsforeningens forslag skulle paverka den egna fastigheten alltfor negativt. Den
yttrande undrar varfor Loddbyvigen inte skulle kunna dras i en rakare linje 6ver den kulle
som finns intill Pjaltan.

Trafikverkets svar:
Gidllande Loddby samfillighetsforenings forslag till ny dragning av Loddbyuvdgen, se svar
till samfillighetsforeningen i avsnittet Ovriga berérda myndigheter och organisationer

ovan. Gdllande en rakare dragning av Loddbyvdgen har detta alternativ tidigare
studerats vid framtagandet av samrdadshandlingarna men valts bort. Anledningen till
detta dr att en sGdan dragning hade paverkat de héga natur- och kulturvdrden som finns i
skogsomradet runt Pjdltan oster om Loddbyuvdgens befintliga dragning. P grund av
ndrheten till Ostlinken hade ett sadant alternativ dven inneburit kostsamma
stabilitetsatgdrder for Loddbyvdgen.

Ett yttrande instaimmer inte i forslaget om att dra Loddbyvigen 6ver det sé kallade
“fabriksomradet”, detta da det omradet nyttjas for promenader och naturupplevelser.

Trafikverkets svar:
Se svar ovan.

Ett yttrande menar att det bésta alternativet for ny dragning av Loddbyvigen ar den 16sning
som paverkar minst antal boende. Att flytta Loddbyvigen enligt samfillighetsféreningens
forslag paverkar fler fastigheter negativt. Den yttrande undrar i stillet om den dragning av
Loddbyvigen som foreslés i samradshandlingarna kan flyttas lite langre ifran den
bostadsfastighet som vigen passerar i ndrheten av och undrar vilka anledningar som finns
till den dragning som presenterats.

Trafikverkets svar:

Den foreslagna dragningen av den nya Loddbyvdgen har anpassats for att uppfylla de
krav som finns pa vagutformningen, bland annat avseende hastighet. Den foreslagna
dragningen har dven anpassats for att minska intrang i de héga natur- och kulturvdrden
som finns i skogsomrddet runt Pjdltan oster om Loddbyvdgens befintliga dragning.

En fraga inkommer om hur mycket byggtrafik det handlar om i anslutning till Loddby och
hur detta kommer att paverka lokaltrafiken.

Trafikverkets svar:

Produktionsplaneringen befinner sig dnnu i ett tidigt skede. En tidig berdkning har
bedomt antalet transporter forbi Loddby till cirka 100—200 fordon per dag under den
mest intensiva perioden. Under andra delar av byggtiden bedéms trafikmdngden vara

lagre. Denna trafik kommer att kora ldngs jarnvdgslinjen och inte belasta det allmdnna
vdgndtet i anslutning till Loddby. Endast de enskilda vigar som markerats med tillfdillig
nyttjanderdtt i jarnvdgsplanens plankartor kommer att nyttjas av Trafikverkets
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entreprenor. Produktionsplaneringen dr ett padgdende arbete och kommer att forfinas allt
eftersom arbetet med jarnvdagsplan och bygghandling fortskrider.

En fraga inkommer géllande ersattning for skador som uppstar under byggtiden. Limnar
Trafikverket enbart ekonomisk ersédttning, och tiacker den ersittningen i sa fall hela den

kostnad som uppstér for samfalligheten att iterstilla vigen till tidigare skick?

Trafikverkets svar:

Entreprendren har endast rdtt att anvdnda de enskilda vagar som markerats med tillfdllig
nyttjanderdtt i jarnvdgsplanens plankartor. De befintliga vagar som nyttjas tillfdlligt
under byggtiden kommer att besiktas innan och efter byggskedet. Skador som uppstar
under byggtiden till foljd av Trafikverkets arbeten ersdtts ekonomiskt eller genom att
Trafikverket Gterstdller vigen till ursprungligt skick.

En boende i Loddby utgar frin att alla i Loddby anser att det ska anldggas en 4 meter hog
bullervall mellan Ostldnken och samtliga berorda fastigheter.

Trafikverkets svar:
Trafikverket planerar for en cirka 500 meter ling bullerskyddsskdarm vid Loddby.
Bullerskyddsskdrmen bérjar strax soéder om gang- och cykeltunneln under Sédra

stambanan och strdcker sig till en plats strax soder om Loddby IP. Hojden pa
bullerskyddsskdrmen uppgar till 4,5 meter ndrmst bebyggelsen lings Fodervdgen, i ovrigt
uppgdr hojden till 3 meter. Hojden har anpassats for att klara de riktvdrden som angetts i
Ostldankens tillatlighetsbeslut. En bullerskyddsvall bedoms inte lampligt, da en sGdan vall
hade inneburit ett storre markansprak, storre paverkan pa Loddbyvdgens dragning samt
intrdng i de fastigheter som ligger ndarmast Ostldnken.

Boende i Loddby undrar vad den etableringsyta som kommer att ligga mellan Loddby och
Herstadberg kommer att innebéra for boende i Loddby. Hur nira ligger ytan till Loddby och
kommer samfilligheten att fa ersittning for den tillfilliga nyttjanderétten eller dr det den
som dger marken? Den yttrande undrar dven hur arbetarna ska ta sig till denna yta och
uttrycker en stark oro for entreprenorsbostiader vid fotbollsplanen i Loddby och att detta ska
péaverka Loddby negativt.

Trafikverkets svar:

Efter samradet har den aktuella etableringsytan justerats norrut, efter onskemal fran
Vattenfall, sa att ytan i sitt nya ldge inte ligger under Vattenfalls h6gspdanningsledning.
Etableringsytans nya placering ligger cirka 200 meter soder om Loddby. For det tillfdlliga
markanspraket under byggtiden ersdtts fastighetsdgaren och eventuella
rdttighetsinnehavare ekonomiskt for den skada som uppkommer till foljd av
markanspraket. Entreprenoren kommer att ta sig till och fran etableringsytan ldngs
Jjdarnvdgslinjen och ndgra transporter kommer inte att ske genom Loddby sambhdlle. Den
foreslagna ytan soder om Loddby planeras for uppstdllning av bodar, maskiner och
kranar som krdvs for byggarbetet. Aven byggmaterial sGsom spontar, pdlar, formar och
armering kommer att kunna hanteras pa etableringsytan. Trafikverket ser inte nagot
behov av tillfilliga bostdder pa den aktuella etableringsytan.

En friga inkommer géllande skrivning i samradshandlingarna om att enskilda vigar som
ersitts kommer f4 en bredd om minst 4 meter. Den yttrande undrar vilka enskilda végar det
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giller, da den yttrande menar att det inte finns mojlighet till en 4 meter bred viag i manga
delar av Loddby.

Trafikverkets svar:

Enbart de enskilda vdagar som direkt paverkas av intrang fran den planerade
anldggningen kommer att ersdttas. I Loddbys fall gdller detta enbart en kortare del av
Loddbyvdgen, Foderviigen och Haguvdgen allra nirmast Ostléinken. Ovriga delar av
gatundtet i Loddby, som inte pduerkas av Ostldnkens planerade dragning, kommer inte
att ersdttas.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter i delomride Herstadberg
samt Trafikverkets svar

Ett yttrande har synpunkter pa boendemiljon for de flerbostadshus som dr beldgna langs
den befintliga Vikingavégen. Flerbostadshusen paverkas negativt av Ostldnken till den grad
att de kan bli obrukbara eller svéra att skéta om. Den yttrande anser inte heller att nigon
kommer vilja flytta in i husen under den tid som bygget pagar och att det hade varit battre
om flerbostadshusen kunde 16sas in i stillet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer efter samrdadet att fortsatt utreda paverkan pa de aktuella
bostadsfastigheterna utifran buller, vibrationer och elektromagnetiska falt och
kompletterande samrad med aktuell fastighetsdgare kommer att genomforas vid behov.

En synpunkt inkommer gillande Ostlankens intrédng pa Ingelsta golfbana. Den yttrande
onskar att den teknikgard som anldggs i anslutning till golfbanan, samt servicevigen till och
fran teknikgarden, justeras for att begransa intranget pa golfbanan. Den yttrande anser dven
att servicevigen kommer innebira problem for de som nyttjar golfbanan att ta sig mellan
nagra av golfbanans hal.

Trafikverkets svar:

Teknikgdardar maste anldggas med ett specifikt intervall ldngs jarnvdagen, ddrmed ar
Trafikverkets majligheter att flytta den aktuella teknikgarden begrdnsade. Efter samradet
har servicevdagens strdackning norr om den nya vdagbron kortats ned for att begrdnsa

intranget i golfbanan. I évrigt har inga fordndringar skett av servicevdgen, da vigen
redan anpassats sda langt som det dr majligt for att begrdnsa intrdnget i golfbanan.

Det tillfdlliga markansprdket under byggskedet tillater att byggtrafiken separeras fran
gdng- och cykeltrafiken vid golfbanan i sd stor utstrdckning som méjligt. Aven andra
typer av tillfdlliga skyddsatgdrder kan komma att vidtas for att sdkerstdlla en trafiksdker
miljo. Under driftskedet kommer servicevdgen inte att vara stdngslad (annat dn i direkt
anslutning till sjalva jarnvdgsanldggningen). Servicetrafiken till teknikgdrden kommer att
vara begrdansad och sdledes kommer servicevdgen att kunna nyttjas av allmdnheten och
inte forsvdara for besokare vid golfbanan att ta sig mellan banans olika hal.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter i delomride Marieborg
samt Trafikverkets svar

En fastighetsidgare padpekar behovet av parkeringsplatser vid Marieborgs folkhogskola, bade
under och efter byggnation av jarnvig och viagbro. Behovet av de parkeringsplatser som tas i
ansprak eller nyttjas kommer att best4 efter det att Trafikverket tvangsinlost kommunens
mark som folkhégskolan har tomtritt pa. Trafikverket maste ersidtta kommunen ekonomiskt
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for detta och komma 6verens om var och hur parkeringsplatserna ska aterstéllas.
Fastighetsidgaren lyfter 4ven att man ser problem med att f4 till en ny tillfart till sina tva
fastigheter soder om den nya véagbron, att detta kommer sidnka vardet pa fastigheterna och
att det kommer forsvéra drift och underhall av fastigheterna.

Trafikverkets svar:

Trafikverket for en dialog med Marieborgs folkhégskola och Norrképings kommun
gdllande helhetsfragan vid Marieborg. Detta gdller bland annat parkering, tillfart, gang-
och cykelvdg, paverkan pa byggnadsminnet och allén. Framtida losning for parkering och

tillfartsvdgar kommer dock inte att redovisas i Trafikverkets planhandlingar utan
kommer att hanteras i genomférandeavtal mellan tomtrdttshavare, Norrképings kommun
och Trafikverket.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter i delomrade
Kommendantviigen samt Trafikverkets svar

Ett yttrande inkommer fran en fastighetsagare i omradet som pétalar vikten av att
anliaggandet av Ostldnken tar hansyn till befintliga in- och utfarter samt vag for
verksamheten under byggtiden. Detta da verksamheten pa den aktuella fastigheten ar
beroende av att tung trafik kan rora sig obehindrat till och fran fastigheten.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar for att tillgang till fastigheter lings Kommendantvdgen ska
upprdtthallas under hela byggtiden. Generellt kan det dock rada begrdnsad hastighet forbi
Trafikverkets arbetsomrade eller forekomma kortare avstiangningar om ett arbetsmoment

krdaver detta. Infor och under byggnationen kommer Trafikverket informera allmdnhet
och fastighetsdgare om och ndr en eventuell omledning eller kortare avstingning
planeras. Lings de norra delarna av Kommendantvdgen dar utrymmet dock mer
begrdnsat och det pagar ett arbete med att utreda hur framkomligheten for
fastighetsdgare ska sdkerstdllas pa denna strdcka. Detta arbete sker i samverkan mellan
Trafikverket och Norrkopings kommun.

En verksamhetsutovare informerar om att de bedriver verksamhet vid en fastighet som de
hyr vid Karlsro Marina och att de forutsitter att Trafikverket framgent f6r en dialog med
fastighetsigaren sé att verksamheten kan fortga i vanlig ordning under byggskedet.

Trafikverkets svar:
Utover Trafikverkets jarnvdgsplan pagar dven en kommunal detaljplanering vid den

aktuella fastigheten. Trafikverket, tillsammans med Norrképings kommun, har varit i
kontakt med den aktuella fastighetsdgaren gdllande pdverkan under byggtiden.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter i delomrade
Stationsomradet samt Trafikverkets svar

Ett par yttranden har inkommit fran fastighetsigare i Butingenomradet som ifragasatter
jarnvagsplanen markansprék pa den egna fastigheten.

Trafikverkets svar:

Det tillfilliga markanspraket intill den nya stationsbron kommer att ses 6ver och minskas
ddr sa dr majligt med hdnsyn till mojligheten att bygga anldggningen. For de fastigheter
som berdrs av permanent intrdang fran den nya stationsbron kommer detta intrdang tyvdrr
inte att kunna undvikas. De fastigheter som ligger inom det permanenta markansprdaket
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for den nya stationsbron kommer att l6sas in av Trafikverket, ersdtitningen motsvarar
fastighetsvdrdet plus 25 procent. De fastigheter som ligger inom det tillfdlliga
markanspraket kommer att nyttjas av Trafikverket under byggtiden och fastighetsdgaren
och eventuella rdttighetsinnehavare kommer att fa ersdttning for den skada som
uppkommer till foljd av markansprdket. Efter byggtiden kommer Trafikverket att
aterlamna marken till fastighetsdgaren. Mer information kring Trafikverkets
ersdttningsregler med mera finna att ldsa 1 "Vig eller jarnvdg pd min mark — hur far jag
ersdttning?" som kan laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Ett yttrande inkommer med en fraga om hur lang och bred den nya stationsbron kommer att
bli.

Trafikverkets svar:

Den nya stationsbron blir cirka 950 meter lang och cirka 93 meter som bredast. I brons
ytterkanter i vdst och 0Ost dar stationsbron nagot smalare, cirka 9o meter.

En yttrande anser att Ostldnken inte borde anliaggas med en upphdjd station utan att den
nya jarnvagen i stillet borde anldggas i tunnel.

Trafikverkets svar:

Jordarterna i omrdadet runt Butdngen bestar av postglacial finlera och jorddjupet uppgar
till cirka 20—30 meter. Ett tunnelbygge pd denna plats hade inneburit en avsevdrt dyrare
anldggning och en mycket stor pdverkan under byggtiden. Detta eftersom en tunnel hade
behovt byggas mycket djupt under mark alternativt att stora omraden runt tunnelroren
hade behovt schaktas upp for att kunna anldgga en sadan tunnel. Omradet runt Butdngen
och Centrala Norrkoping ligger vidare inom riskomrddet for 6versvdmningar till foljd av
hoga havsvattennivaer och en jarnvdgstunnel i detta omrdade hade séledes inneburit en
storre risk for att jarnvdgsanldggningen skulle 6versvammas till foljd av héga
havsvattennivder-.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter i delomrade Lagerlunda
samt Trafikverkets svar

Ett yttrande inkommer fran fastighetsdgare i Lagerlunda med synpunkter pé de
bullerskyddsskiarmar som foreslas lings S6dra stambanans Ostra sida. Den yttrande 6nskar
att hojden begrinsas till lagsta majliga for att klara bullerkraven samt har 6nskemal pa
gestaltningen av bullerskyddsskidrmen (bland annat genomsiktlighet, materialval och kul6r).
Ytterligare en yttrande beskriver en oro for att bullerskyddsskdrmarna ska leda till
skuggning pa den egna fastigheten.

Trafikverkets svar:

De bullerskyddsatgdrder som foreslas har dimensionerats utifran de riktvdrden som
angetts i Ostldnkens tillatlighetsbeslut. Trafikverket har studerat placering, lingd och hojd
for bullerskyddsskédrmarna och begrdnsat héjden till ldgsta mdajliga for att klara
riktvdrdena. Efter samrddet har Trafikverket inlett ett arbete med att se 6ver och utreda
lampliga bullerskyddsdtgdarder i Lagerlunda utifrdn Gtgdrdernas effekt, tekniska
genomforbarhet och samhdllsekonomi.

Gestaltningen av Ostldnkens bullerskyddsskdrmar foljer generellt sett en
projektgemensam utformning. En genomsiktlig bullerskyddsskédrm har ldgre
bullerabsorberande egenskaper (pa grund av materialvalet) och vid en sGdan utformning
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behover det sdkerstdllas att riktvdarden for buller vid berorda bostadsfastigheter efterlevs.
Fragan om genomsiktlighet kommer att utredas vidare. Bullerskyddsskdrmarnas
slutgiltiga gestaltning beslutas genom den kommunala bygglovsprocessen.

Ett yttrande inkommer aven fran en fastighetsigare langs Stockholmsvégen dar den
yttrande forutsatter att bullerddimpande dtgirder utfors for de egna fastigheterna for savil
den permanenta anldggningen samt under byggtiden.

Trafikverkets svar:

De fastigheter som dr bullerberdrda och 6verskrider riktvdrden inomhus kommer
erbjudas fasadatgdrder. For de fastigheter ddr l[judnivaer overskrider riktvédrden pa
uteplats kommer fastighetsndra Gtgdrder utredas kring uteplats for att sdkerstdlla att
dven dessa riktvdrden innehalls. For att minska bullerstorningar under byggperioden
arbetar Trafikverket med olika atgdrder enligt en atgdrdstrappa. Nagra exempel pa
bullerdimpande dtgdrder under byggtiden kan vara tystare arbetsmetoder, begrdnsning
av arbetstid och andra typer av tempordra bullerskyddsatgdrder.

En fastighetsédgare langs Stockholmsvigen anser att Ostlinken kommer innebéra en kraftigt
nedsatt mojlighet att hyra ut fastigheten under savil byggskedet som driftskedet. De nya
spéren intill fastigheten beskrivs sianka vardet pé fastigheten och begrinsa mojligheten att
vidareutveckla fastigheten. Fastighetsdgaren lyfter 4ven en oro for storningar fran buller,
vibrationer och ljud under byggskedet, skador pé fastigheten till f6ljd av vibrationer och
sittningar samt risk for ekonomisk skada till f6ljd av bygget av Ostlanken. Fastighetsidgaren
onskar att sparen flyttas at sydost for att begransa paverkan pa den egna fastigheten samt
inkommer med synpunkter pa den jarnvagstunnel som ar en del av den angriansande
delstrackan Butdngen-Klinga.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har forstdelse for fastighetsdgarens oro over paverkan under bade bygg- och
driftskedet. Ndr en jdrnvdgsanldggning av den hdar storleken ska byggas kan detta inte
goras utan att omgivningen paverkas, men Trafikverket arbetar for att begrdnsa
paverkan sa langt det dr mojligt med hénsyn till en mdngd aspekter. Storningar under
byggskedet kommer att foljas upp av Trafikverket kontinuerligt och atgdrder kommer att
vidtas vid behov.

For att minska bullerstérningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika
atgdrder enligt en Gtgdrdstrappa. Nagra exempel pa bullerddampande Gtgdrder under
byggtiden kan vara tystare arbetsmetoder, begrdnsning av arbetstid och andra typer av
tempordra bullerskyddsatgdrder. For vibrationer sdtts riktvdrden sa att byggnadsskador
ska undvikas och baseras pa grundldggningsforhallanden, byggnadens konstruktion,
kulturvdrden, anvdndning samt avstand till byggnadsarbeten. Alla byggnader som ligger
inom riskomrdadet vid markarbeten kommer att genomga en besiktning bdade fore och efter
markarbetena for att se om néagra skador orsakats.

Sparlinjen har utformats for att uppnd de krav som stills pa Ostldnkens utformning,
bland annat avseende hastigheter, radier och kapacitet samtidigt som pGverkan pa
omkringliggande fastigheter begrdnsas. Trafikverket bedémer inte att det dr mojligt att
forskjuta sparlinjen enligt den yttrandes onskemadl eftersom detta hade inneburit allt for
stora konsekvenser inom en rad omréaden och pd andra fastigheter i omrddet. Synpunkter
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som gdller jarnvdgstunneln hanteras i samradsredogérelsen for delstrdackan Butdngen-
Klinga.

Ett yttrande frén en fastighetsidgare i Lagerlunda patalar att man upplever att Sodra
stambanans rils i anslutning till den egna fastigheten har satt sig och att detta orsakar
vibrationer, framforallt d& godstig passerar. Den yttrande kdnner en oro for hur den 6kade
tagtrafiken, och de vibrationer man kénner idag, ska paverka boendemiljon.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig fragan. Vibrationsfragan kommer
att utredas vidare i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen och MKB.

Ett yttrande inkommer med 6nskemal om att en bullerskyddsskarm anléggs ster om Sodra
stambanan i de nordligaste delarna av Lagerlunda for att begransa bullret fran jarnvigen.

Trafikverkets svar:

Ijarnvdgsplanen for aktuell strdcka byggs Sédra stambanan om till ungefdr i h6jd med
korsningen Vasagatan/Kolbergsgatan. Efter denna punkt gors ingen justering av Sédra
stambanan och bullerpaverkan fran den del av Sédra stambanan som byggs om strdcker
sig inte sa pass langt upp i Lagerlunda. Trafikverket har saledes inte nagon mojlighet att

vidta bullerbegrdinsande atgdrder inom ramen for denna jarnvdgsplan.

Ett antal yttranden inkommer frin verksamhetsut6vare langs Stockholmsvégen och S6dra
stambanans vistra sida med 6nskemal om att jarnvagsplanens intrdng pa den egna
fastigheten sa langt som majligt begransas for att inte paverka majligheten att fortsatt
bedriva verksamheterna eller utféra underh&ll pa de aktuella fastigheterna. Onskemal
inkommer dven om att begrinsa paverkan péa fastigheterna under byggtiden och att
Trafikverket maste beskriva denna paverkan tydligare och hur det sikerstills att arbetena
inte medfor negativa miljokonsekvenser for kringliggande fastigheter. En fastighetsigare i
detta omréde lyfter dven dagvattensituationen i omradet och onskar att Trafikverket och
Norrkopings kommun behover presentera atgéarder som forbattrar dagvattensituationen i
omréadet.

Trafikverkets svar:

Efter samradet har Trafikverket inlett ett arbete med att se 6ver mojligheten att flytta
sparen vid Lagerlunda ésterut for att begrdnsa paverkan pa fastigheterna lings
Stockholmsvdgen. Trots detta kommer pdverkan i form av markansprak (tillfdlligt eller
permanent) pa vissa fastigheter inte helt kunna undvikas. I det fall en fastighet pGverkas
av permanent markintrang ersctts fastighetsdgaren for den marknadsvdrdeminskning
som fastigheten drabbas av. For det tillfdlliga markansprdaket under byggtiden ersdtts
fastighetsdgaren och eventuella rdttighetsinnehavare ekonomiskt for den skada som
uppkommer till f6ljd av markansprdket.

Trafikverket har forstdelse for fastighetsdgarnas oro dver pdverkan under bade bygg- och
driftskedet. Ndr en jdrnvdagsanldggning av den hdr storleken ska byggas kan detta inte
goras utan att omgivningen paverkas, men Trafikverket arbetar for att begrdinsa
pdaverkan sa langt det dr mojligt med hédnsyn till en médngd aspekter. Trafikverket kommer
genomfora kontinuerliga uppfoljningar i byggskedet utifrdn krav, tillstand och dispenser,
exempelvis for vad gdller storningar for omgivningen i form av buller och vibrationer. Allt
eftersom arbetet fortskrider kommer dven produktionsplaneringen att forfinas och
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pdverkan under byggtiden att konkretiseras. Trafikverket arbetar for att begrdnsa
paverkan pa befintliga verksamheter i omradet sa langt som det dr mojligt och ekonomiskt
rimligt.

Trafikverket, Norrképings kommun och Nodra arbetar tillsammans for att sdkerstdlla en
robust dagvattenhantering for dagens och framtidens forhallanden i omrddet.

Ett yttrande beskriver en oro for att den egna fastigheten ska fa sattningsskador nar
planerade arbeten ska utforas. Den yttrande undrar hur Trafikverket garanterar att detta
inte sker och hur eventuella skador f6ljs upp.

Trafikverkets svar:

I samradshandlingarna presenterades ett utredningsomrade for grundvatten. Det dr inom
detta omrdde fysiska atgdrder i vattenomrdden eller grundvattenavsdnkning bedomdes
kunna forekomma med stor sikerhetsmarginal. Utredningsomradet dr en forsta
oversiktlig berdkning av padverkansomrdadet. Inom det kommande miljoprovningsarbetet
sd tas ett mer precist berdknat paverkansomrade for grundvatten fram.
Paverkansomrade definierar det omrade inom vilket det bedoms ske en
grundvattenavsdnkning och ddr inventering sker av riskexponerade objekt.

Aktuell fastighet ligger utanfor bedomt paverkansomrade for grundvatten. Detta betyder
att det inte kommer att ske ndgon grundvattenavsdnkning pa platsen och att det ddrmed
inte foreligger nagon risk for sdttningsskador i omradet.

3.2.10. Synpunkter fran fastighets- och sakagare, organisationer och
allmanhet som inkommit vid andra tillfallen @n specifika samrad
Nedan beskrivs mer omfattande och dterkommande synpunkter. Utover det har det
inkommit enskilda synpunkter av mer allmén karaktir som redan besvarats vid
samradstillfillena och darfor inte tas upp nedan.

Det har under 2015—2021 inkommit synpunkter och 6nskemal om jarnvigens striackning
och stationsplacering.

Synpunkter fran boende i Loddby lamnades kring arsskiftet 2017/18 vilka rérde oro for
buller och annan negativ paverkan i omrédet.

Det har under 2020 lamnats synpunkter om planeringen och paverkan av Ostldnken,
konsekvenser for Lagerlunda, vaganslutningar i Loddby, resecentrum och fastighetsfragor.

Det har under 2023—2024 skett dialog med fastighetsdgare som berors av permanenta och
tillfalliga markansprak kring Norrkopings nya centralstation och i Lagerlunda.
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3.3.  Underlag

Minnesanteckningar, tjinsteanteckningar och yttranden frin samrad i jarnviagsplaneskedet
dterfinns under diarienummer TRV 2017/64849.
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