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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen for
Ostlianken, delstriackan Loddby-Butingen. Miljokonsekvensbeskrivningen
ar en del av att uppfylla miljobalkens krav kring konsekvensbeskrivning.
Den beskriver konsekvenser for miljon avseende tillfilliga och permanenta
markansprak, jairnvagens trafikering och stérningar under byggskedet.

Trafikverket samrader om verksamhetens lokalisering, omfattning och
utformning, de milj6effekter som verksamheten eller dtgarden kan antas
medfora i sig eller till f6ljd av yttre hindelser samt om miljokonsekvensbe-
skrivningens innehéll och utformning,.

Samrad sker under arbetet med jairnviagsplanen med:

« Linsstyrelsen Ostergotland

« kommuner och tillsynsmyndigheter

« enskilda som kan bli sarskilt berérda

« statliga myndigheter

« allménheten i omraden som berors

« organisationer, foreningar och verksamheter som kan bli berérda.

I samrédet finns det mojlighet att lamna synpunkter kring verksamheten
eller atgdarden. Synpunkterna kommer att tas hansyn till i moéjligaste man i
den fortsatta projekteringen av Ostldnken och redovisas i en samradsredo-
gorelse som lamnas till lansstyrelsen tillsammans med miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Miljokonsekvenser till foljd av de vattenverksamheter som behovs for att
genomfora projektet beskrivs Gversiktligt i detta dokument. Dessa vatten-
verksamheter kommer att provas enligt miljobalken och i den processen
kommer bedéomningar av miljokonsekvenser att fordjupas och skyddsét-
garder att beskrivas. Avgransningen av vad som regleras i jairnvagsplan
respektive provning av vattenverksamhet beskrivs i avsnitt 11.2.1 Tillstand
for vattenverksamhet.

For den som vill fa en snabb 6verblick av projektet fram till samrad, hur
arbetet har gatt till och de viktigaste miljokonsekvenserna finns en sam-
manfattning i inledningen av rapporten.

Delstriackan beskrivs systematiskt fran norr till soder.

Bakgrund till projektet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den genom-
forda samradsprocessen och dess resultat. Delstrackan Loddby-Butingen
beskrivs i kapitel 2 och 3. Kapitel 4 redogor kring avgransning och genom-
forande av denna MKB. I kapitel 5 redovisas de mél och regelverk som
berors. Nollalternativet redogors for i kapitel 6.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7, som beskriver delstrdckans kon-
sekvenser, ar indelad i fem huvudkapitel:

e Landskapets viirden med avsnitten Stad och Landskap,
Kulturmilj6 och Naturmiljo.

e Boendemiljo med avsnitten Rekreation och friluftsliv, Buller, Stom-
ljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt (EMF) samt Befolk-
ning och hélsa.

e Mark, vatten och resurshushallning med avsnitten Grundvatten,
Ytvatten, Jord, Risk for 6versvimning, Hushéllning med naturresurser
samt Fororenad mark.

o Risk och sikerhet

* Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvindning med
avsnitten Byggbuller, Stomljud och vibrationer, Luft inklusive nitrosa
gaser, Tillgdnglighet under byggskedet, Vattenhantering samt Mark
och resurshushéllning.

Risk kopplat till olyckor, katastrofer eller andra handelser som utgor risker
for manniskors hilsa behandlas i avsnitt 7.4 Risk och sdkerhet. Risker
orsakade av 6versvimning hanteras under Mark, vatten och resurshushéll-
ning. Den paverkan som byggskedet medfor och som innebér mer eller
mindre permanenta skador, exempel vis om mark tas i ansprak for etable-
ringsytor, behandlas i respektive avsnitt for Stad och landskap, Kulturmiljo,
Naturmiljo med mera i kapitel 7. Paverkan, effekter och konsekvenser som
upphor nir byggskedet ar avslutat, exempelvis byggbuller, redovisas i av-
snittet 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer, inom aktuell jairnvagsplan,
beskrivs i kapitel 8 Miljokvalitetsnormer. Klimatpaverkan frén infrastruk-
tur under bygg- och driftskede respektive vid underhall beskrivs i kapitel

9 Klimat och energieffektivisering. Kapitel 10 belyser méluppfyllelse och
samlad bedomning, kapitel 11 det fortsatta arbetet och kapitel 12 den upp-
foljning och kontroll som ar planerad.

I kapitel 14 Ordlista finns en begreppslista med forklaring till manga av de
fackuttryck som anvéands i dokumentet.

Sarskild lasanvisning for MKB Samrad:

I samband med samrédet for planforslaget publicerar Trafikverket MKB
i en samradsversion. Det dr en rapport som inte ar fardigstilld da projek-
tering och utredning fortfarande pagar. En fullstandig MKB kommer att
lamnas till lansstyrelsen for godkannande.

MKB samrad ska enligt planeringen innehélla dessa delar:

« Forutsittningar, som kan forvantas vara relativt fardigstalda.
e Generella konsekvensbeskrivningar.

« Konsekvensbeskrivningar av jarnvigsanlaggningen och utformning
utifran det planforslag som redovisas i samradet ar paborjade.

« Atgirder/mojliga I6sningar arbetas in i den man de finns framme.

Detta ar utgdngspunkten for arbetet med denna MKB. Fardigstillandegra-
den i de olika kapitlen variera efter hur langt projekteringen har kommit.
Det som ar minst genomarbetat i MKB &ar redovisningen av atgarder dar
manga forslag finns framme, men det dr dnnu ej klart vilka som kommer
att faststillas i jirnvagsplanen. Det finns ocksa forslag pa atgarder som
annu inte dr forankrade hos Trafikverket. Det finns nagra avsnitt som helt
saknar texter i denna version av MKB. De bilagor som kommer att finnas
med till slutversionen av MKB finns inte tillgdngliga dnnu.

Norrkopings kommun haller parrallelt ett samrad for angransande och
kommunala planer, vilket har en separat MKB.

Rod text ar kommentarer angdende niva, innehall eller struktur.



4

Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for Ostlanken,
delstrackan Loddby-Butidngen, se Figur 1. Delstrackan ligger i Norrkopings
kommun, Ostergotlands lin. Miljckonsekvenserna under bade drift- och
byggskedet beskrivs och forslag till atgiarder for att minska negativ paver-
kan lyfts fram. I denna sammanfattning redogors kortfattat for de utredda
miljoaspekterna med avseende pa forutsiattningar, konsekvenser och for-
slag till atgarder. Texter uppdateras till slutlig MKB.

Bakgrund och motiv till projektet

Sveriges transportsystem behover stindigt utvecklas och forbattras. I

takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och vixer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pé tégresor ar redan idag storre dn utbudet. Pa grund av den redan hoga
trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att sitta in fler tig pa de tider
nir efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. Idag
hammas utvecklingen av tégtrafiken och darmed &ven 6vergangen till ett
mer miljoanpassat och hallbart resande.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillitligheten av Ostlinken ska
provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade reger-
ingen sitt beslut om tillatlighet, vilket innebér att Ostlankens lokalisering
ar provad. Beslutet omfattas ocksa av elva villkor, varav sju ar aktuella for
denna delstricka, kopplat till Ostlankens omgivningspaverkan i planering,
genomforande och drift av jairnvégen.

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018. Den nya jarnvagen byggs for att oka
jarnvagssystemets kapacitet. Ostlanken ar en 16 mil 1dng dubbelspérig
jarnvag mellan Jarna och Linkoping. Ostlanken gar genom tre lan: Stock-
holm, Sédermanland och Ostergstland. Fem nya resecentrum ska byggas i
Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping, se Figur 1. Vid
Skavsta och Nykoping byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala
Nykoping. Ostlinken planeras for persontag i hastigheter upp till 250
kilometer i timmen. Nar Ostldnken &r helt utbyggd ar restidsmaélet drygt en
timme med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm — Linkoping. Dar-
med knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Trafikering
planeras starta ar 2035.

Planarbete och miljobedomning

Under arbetet med att ta fram en jarnvagsplan tillimpas lag om byggande
av jarnvag, miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytter-
ligare ett flertal forfattningar. Angransande och 6verlappande kommunal
planering sker parallellt i ndra samverkan med Norrkoping kommun enligt
plan- och bygglagen.

Lansstyrelsen Sodermanlands 1an var sammanhéllande for berorda lans-
styrelser under forstudien for Ostlanken och beslutade 2002 att projektet
Ostlanken kan antas medfora betydande miljopaverkan. En miljobedom-
ning gors darfor av projektet, dar syftet ar att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Mil-
jobedomningen ger dven allmanheten insyn i och mgjlighet att paverka
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projektet. I arbetet med miljcbedomning ingar att ta fram en miljokon-
sekvensbeskrivning som ger en samlad bild 6ver verksamhetens miljoeffek-
ter. Miljokonsekvensbeskrivningen tillhor jarnvigsplanen och ska godkén-
nas av lansstyrelsen innan jarnviagsplanen kan faststillas. Parallellt arbetas
det 4ven med sé kallad miljosdkringslistor for att sdkerstilla att foreslagna
miljoatgarder fors vidare till projektering och byggande samt till drifttiden.

Med en miljokonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa mil-
jon. Kraven pa miljobedémning innebér ocksa att projektet ska efterstrava
att anvinda s miljéanpassade l6sningar som mdgjligt. Projektgruppen
arbetar kontinuerligt med att bedoma anlaggningen ur miljoperspektiv och
gor anpassningar for att minska miljopaverkan.

Under arbetet med jarnvagsplanen utfors faltundersokningar och invente-
ringar parallellt med projekteringsarbetet. Bland annat geotekniska faltun-
dersokningar, naturvirdesinventeringar och arkeologiska utredningar har
utforts. Ytterligare inventeringar kan bli aktuella. En fordjupad landskaps-
analys och kulturarvsanalys har ocks tagits fram. Aven andra aspekter,
sasom buller, markintrang och barridreffekter studeras. Utredningarna och
analyserna utfors for att sikerstilla att paverkan pa miljo och halsa blir s&
liten som majligt.

Samrad

Samrad har genomforts i samband med Ostléankens forstudie 2001-2003
och under jarnviagsutredningen 2004—2010. Inom jarnviagsplaneproces-
sen halls samrad med berorda fastighetsdgare, enskilda som sarskilt berors,
narboende, allméanhet och berérda myndigheter for att identifiera och
forankra vilka miljofragor som ska beskrivas i projektets miljokonsekvens-
beskrivning. Genomforda samrad finns sammanstillda i den samradsredo-
gorelse som ar en del i jarnvagsplanen. Samrad har dven skett kontinuer-
ligt med lansstyrelsen och berérda kommuner kring de fragor som uppstatt
under projekteringens gang.

Under mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allminna vagar
som paverkas av Ostlanken. Inga skriftliga synpunkter inkom fran allmén-
heten eller fastighetsigare.

I februari-mars 2018 samradde Trafikverket kring ett nytt forslag till spar-
linje for Ostlanken genom de centrala delarna av Norrképings kommun.
Under samradstiden inkom cirka 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 30
kommer fran myndigheter och organisationer och resterande fran fastig-
hetsagare och allmanhet.

Ostlanken Jarna- Linkdping

Skavsta
resecentrum

Norrképings
resecentrum

Linképings
resecentrum

® Stockholm

Sodertalje ®

Jarna

Vagnharad
resecentrum

Nykdpings
resecentrum

Figur 1. Ostldnkens planerade strdackning i rétt, delstrdckan Loddby-Butdngen ar markerad med grén cirkel. E4 illustreras med gra linje.



I april-maj 2019 genomfordes ett nytt samrad om forslag pa sparlinje for
Ostlanken pa delen Riksviagen-Backeby. Under samradstiden inkom cirka
25 skriftliga synpunkter, varav drygt 10 kommer frdn myndigheter och
organisationer och resterande fran fastighetsigare, riattighetsagare och
allménhet.

Under mars-april 2023 genomfordes samrad géllande forslag till jarnva-
gens sparlinje genom de centrala delarna av Norrkopings kommun for
strackan Loddby-Klinga. Under samradsperioden har Trafikverket dven
genomfort fysiska och digitala méten med sarskilt berorda, till exempel
boende i Loddby, Herstadberg och Lagerlunda. Trafikverket tog emot drygt
60 skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kom fran myndigheter och organi-
sationer och resterande fran fastighetsagare och allménhet.

Under varen 2024 beslutade Trafikverket att dela upp delstrackan Loddby-
Klinga till Loddby-Butiangen och Butdngen-Klinga.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar och
byggmetoder samt sparets strackning i plan och profil. Utredningskorrido-
ren har tagits fram inom ramen for férstudie och jarnviagsutredning och i
samband med regeringens tillatlighetsprévning. Inom utredningskorrido-
ren har sedan olika spéarlinjer utretts och jamforts.

Alternativa strackningar har ingatt i en fordjupad utredning dar de jam-
forts med varandra inom fem omraden: anldggningens funktionalitet, pa-
verkan pa miljo och landskap, padverkan pa manniska och samhille, livscy-
kelkostnad och klimatpéverkan i en sammanvigd bedomning.

Den planerade anldggningen for Ostlanken ar dimensionerad for en hastig-
het av 250 km/tim. Den hoga hastigheten stiller krav pa stora kurvradier
och inte for branta lutningar. D4 man med dessa forutsattningar har svart
att folja terrangen kommer jarnvigen generellt att bestd mer av broar,
djupa skérningar (sparet ligger lagre dn befintlig markniva), hoga bankar
(sparet ligger hogre an befintlig markniva) och tunnlar dn dagens jarnva-
gar.

Efter flera optimeringsutredningar identifierades en sparlinje pa delen
Loddby-Riksviagen med potential att byggas med lagre kostnad &n Tra-
fikverkets grundutforande. Spérlinjen, som bendmndes 3.0, hade en min-
dre radie som endast tillater cirka 95 km/tim i kurvan in till Norrkopings
nya centralstationen. Bland annat beh6vde Sodra stambanan inte flyttas
pé en langre stricka och att vaxlarna kan placeras narmare Norrkopings
centralstation. Spérlinje 3.0 utreddes vidare vilket ledde fram till varianten
som bendmns Sparlinje 3.3 mellan Loddby-Riksvigen som Trafikverket
beslutade 2022 skulle vara gillande i fortsatt projektering.

Anlaggningens utformning

Delstrackan Loddby-Butingen ar cirka 6,5 kilometer och passerar centrala
Norrkoping dar ny centralstation planeras. For delstrackan ingar dven om-
laggning av S6dra stambanan pa en stracka av cirka 5 kilometer till foljd av
ett nytt stationsldge och ombyggnation for att klara hoga vattenfléden. Se
hela den planerade striackan i Figur 2.

For drift och skotsel av anldggningen placeras teknikgardar utmed jarnva-
gen. Jarnviagens anldggningar och ytor nas via servicevigar som foljer delar
av jarnvagen och ansluter mot befintligt vignat samt vid teknikgardarna.
Ytor for raddningstjanst kommer att finnas vid strategiska platser langs
strackan. For att hindra djur och obehoriga att né sparomradet kommer
minst 2,5 meter hoga stingsel att omsluta jarnvigsanlaggningen.

I norr inleds delstrdackan i hojd med Vastra Bravikenvagen och gér i sydlig
riktning mot Norrkopings stad ldngs med Sodra stambanan. Strackan in-
leds i ett 6ppet jordbrukslandskap. Jarnviagen passerar Vistra Bravikenva-
gen via en cirka 20 meter 1ang bro och gir sedan Gver vattendraget Pjaltan
pa en cirka 100 meter lang bro.

Vid Pjiltan gér jairnviagen mycket ndra Loddbyvégen och dess vigbro 6ver
Pjaltdn maste darfor rivas. Loddbyvigen flyttas osterut och far en ny vig-
bro for passage av Pjiltan cirka 130 meter fran Ostlanken.

Soder om Pjiltan fortsitter Ostlinken pa bank och passerar genom ett
oppet och flackt jordbrukslandskap och pé jarnvigens vistra sida finns ett
storre verksamhetsomrade. Har planernas en teknikgérd med tillh6rande
servicevig pa jarnvagens Ostra sidan.

Ostlanken passerar Loddby i vixlande grund skirning och pa en cirka 2-4
meter hog bank. Vid befintlig gang- och cykelvig under Sodra stambanan
forlangs traget och en ny bro byggs for Ostlanken.

Vid Herstadberg gar Ostlanken pa bank och i skarning om vartannat. Har
upptas véstra sidan av jairnvagen nastan helt av en golfbana. P4 6stra sidan
av jarnviagen domineras landskapet av dngs- och betesmark med inslag av
skog samt bebyggelse i Herstadbergs samhélle. Befintlig vagbro for Her-
stabergsvagen over Sodra stambanan ersétts av en ny vagbro som passerar
over bade Ostlanken och S6dra stambanan. Pa sodra sidan av bron anlaggs
en teknikgard med en ny tillhorande vag.

Sedan passerar Ostlanken och Sédra stambanan Skarlétadn, dar aven
Sodra stambanan byggs om for att klara framtida 6kade havsnivéer. For
att underlatta anldggningsarbetet och minimera péaverkan pé trafiken leds
Skarlgtadn om. Omledningen blir permanent och majliggor forbéttringar
ur naturvardssynpunkt. En ny gemensam bro for bada jairnviagarna anlaggs
och utformas som en plattramsbro med fri 6ppning pa 7 meter.

Omradet soder om Skarlotadn bestar mestadels av 4ngs- och betesmark
med inslag av skogsmark. Landskapet 6vergar allt mer till industrier pa
vastra sidan. Soder om SkarlGtaan viker ett befintligt industrispar av mot
PostNord pé den véstra sidan. Detta spér ansluts till den justerade Sodra
stambanan. I skarningen vid Marieborg blir det darfér fem spér i bredd.
Den befintliga vigbron for Marieborgsvagen over Sodra stambanan ersétts
med en ny vagbro strax soder om befintlig vagstrackning.

Frén strax soder om Skérlotadn anlaggs Sédra stambanan i ett nytt hogre
lage parallellt Ostlanken. Det anldggs dven uppstillningsspar kopplade till
Sodra stambanan. Som mest blir det itta spar i bredd pé bank. I omradet
planeras tva teknikgérdar. Sedan nar Ostldnken och Sédra stambanan

Norrkopings stad och omges mestadels av bebyggelse och industriomraden.
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Figur 2. Den planerade strdackningen Loddby-Buténgen.
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I h6jd med Johannisborg, en édldre befastning som numera ir ett grénom-
rade, gar jarnviagarna i en skarp kurva at vister in mot Norrkopings nya
centralstation. I kurvan har jarnvigsanlaggningen breddats till atta spar
och gér fran en 1ag till hogre bank pavag upp mot bro. Hir passerar den
planerade kommunala bilvigen Johannisborgsforbindelsen ovanfor jarn-
vagsanlaggningen. Darefter gar jirnviagsanldggningen upp till bro, for att
klara alla &tta spar krivs fem sparbroar som har mellanrum mellan sig och
en total langd pa cirka 950 meter.

Norrkopings nya centralstation ar forlagd i ett upphojt lage péa de fem spér-
broarna dir sparens niva ar 9 meter 6ver befintlig markniva. Vid stations-
omrédet dr broarna sammanbyggda och skapar ett cirka 450 meter langt
och 90 meter brett stationsldge. De atta sparen far fyra plattformar. Direkt
efter stationsldget sluttar Ostlanken ned till markniva, till tunnelpaslaget
vid Bergslagsgatan, for att sedan fortsitta i tunnel. For Ostlanken slutar
jarnvagsplanen for delstrickan har, vid km 112+420, innan tunneln.

Vid stationsomradet viker S6dra stambanan av norrut mot Lagerlunda.
Spéaren forldaggs nagot oster om befintlig jarnvég fram till Linnégatan, dar
sparen atergar till nuvaranade sparliage. Plangransen for Sodra stambanan
avslutas vid km 183+650 (enligt Sodra stamabanas langdmatning). I ytan
dar Ostlanken och Sodra stambanan gar i frén varandra placeras en teknik-
gard mellan banorna. Denna servar bade Ostlanken och S6dra stambanan.
Det placeras ytterligare en teknikgard vid S6dra stambanan pa den Ostra
sidan i hojd med att sparen ansluter till befintligt lige.

Forvantad miljopaverkan

Ostlanken vantas medféra konsekvenser for miljon lings med den tankta
strackningen. De storsta effekterna som Ostldnken forviantas medféra for
miljo och hélsa pa den aktuella delstrdckan beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets véarden

Stads- och landskapsbild

Ostlanken blir ett nytt storskaligt landskapselement som kommer att for-
indra de stadsdelar och landskapsrum dar jarnvagen gar fram. Ostlanken
innebar ingrepp i terrdngen i form av bankar och skidrningar samt stora
nya landskapselement i form av broar och véagportar. Kontaktledningsstol-
par, teknikbyggnader, servicevigar, master, bullerskyddsskarmar, stingsel
och annat som hér till jirnviigen paverkar ocksa landskapsbilden. Aven
vissa tillfalliga ingrepp far langvariga konsekvenser, exempelvis dar trad
avverkas for att skapa utrymme for arbets- och upplagsytor. Graden av
negativa konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggningens
storskalighet och pa karaktiren och kansligheten for forandring i de land-
skap som passeras.

Ostlanken kommer att bli val synlig i omradet omkring Loddby och Her-
stadberg dar landskapet har en sméskalig karaktar vilket ar kinsligt for
direkta intrang. Stérningarna och paverkan pa landskapsbilden kommer
att oka i jaimforelse med nuligets paverkan fran Sédra stambanan. En del
av landskapsanpassningen &r att Ostlanken anldggs s& nira Sodra stam-
banan som mojligt. Detta ger fordelar for landskapsbilden da storningen
samlas till en korridor i landskapet och bedoms medfora mattliga effekter.
Jarnvagsanlaggningen bedoms dven fa mattliga effekter vid Marieborg, dar
Ostlanken kommer passera nara Marieborg och gronytor minskar. Det
nedsinkta laget bidrar till att Ostlanken inte blir lika framtriadande i land-
skapet. Den nya bron 6ver Ostlanken och Sodra stambanan och den nya
vagen lings med Ostlanken kommer fordndra sambandet mellan befintlig
allé och Marieborg.
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De negativa effekterna for landskapsbilden blir storst i kénsliga landskap
dar stora forandringar sker. Storst blir de negativa effekterna vid centrala
Norrkoping: kvarteret Vulkan samt vid stationshuset med jarnvigspar-
ken och Carl Johans park dar stations- och centralstationsfunktionerna
flyttas till den nya centralstation langre norrut och kommunala vagar dras
om. Ostldnken och S6dra stambanan kommer ligga i ett upphdjt lage vid
Norrkopings nya centralstation vilket blir en stor skillnad mot mot dagens
markforlagda station. Det blir en stor forandring for stadsbilden i omradet,
atminstone tills kvarteren kring den nya centralstation byggs upp och en
ny stadsstruktur ar pa plats.

Vid ovriga omraden blir det sma eller inga negativa effekter.

Kulturmiljo

Ostlénken innebar ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och indirekt
paverkan. Bankar och skiarningar kommer att g genom ett flertal kultur-
landskap och kulturmiljéer och bidra till en forsamrad upplevelse av dessa
miljoer. Det kommer adven att ske intréng i fornlimningar och fornlam-
ningsomraden, kulturhistoriskt virdefulla bebyggelseomraden, riksin-
tresse for kulturmiljovarden och regionala intressen for kulturmiljovéarden.
Intranget minskas genom samlokaliseringen med S6dra stambanan. Den
forandrade miljon invid kvarliggande kultur- och fornlimningsmiljoer gor
det svérare att uppfatta deras historiska koppling till omgivande landskap
och andra lamningar. Pédverkan pa kulturmiljoerna bedéms i huvudsak bli
permanenta.

Majoriteten av de kulturhistoriska varden som ligger i anslutning till Ost-
lanken bedoms ha 1aga till mattliga virden men kulturvardet for riksin-
tresset Norrképing (E52) bedoms som hogt. Den dldre sparmiljon mellan
befintlig station och lokstallarna kommer tappa sin funktion och tas bort
vilket gor att station och lokstallarna kommer att ligga kvar som solitira
objekt utan inbordes koppling och ingen koppling till jarnvégen. Detta
kommer darmed péaverka riksintressets uttryck jirnvagsmiljon negativt,
vilket bedoms ge en stor negativ effekt.

Ett fatal enskilda och statliga byggnadsminnen bedéms péverkas indirekt
av projektet. Detta géller Marieborg (dar utredning om byggnadsminnet
pagér), Johannisborgs slottsruin som berors i byggskedet och den befint-
liga stationsbygganden som tappar sin koppling till jairnvagen.

Direkt paverkan sker pa forn- och kulturlamningar i omrade som berdrs
av jarnvagsutbyggnaden. Det ssmmanlagda kulturhistoriska vardet av
strackans forn- och kulturlamningar bedoms vara méttligt. Den aktuella
delstrackan ligger stadsnédra och lamningarnas naromréde ar i manga fall
redan paverkade av bebyggelse och infrastruktur. Upplevelsevirdet for
de fornldmningarna som far ytterligare paverkan fran projektet minskas
genom den bullerpiverkan. Sammantaget bedoms Ostldnken medfora
mattliga-stora negativa konsekvenser for kulturmiljon pa delstrackan
Loddby-Buténgen.

Naturmiljo

En ny jarnvag innebar ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt
habitatforluster, fragmentering och stor barriareffekt som foljd. En del av
landskapsanpassningen ar att Ostlanken anldggs s& nidra Sodra stamba-
nan som mojligt. Detta ger fordelar da stérningen samlas till en korridor i
landskapet och inget nytt opaverkat landskap tas i ansprék. I arbetet med
anpassningen har stravan ocksé varit att undvika eller minimera intrang i
vardefulla naturmiljoer. Da landskapet kring Norrkoping ar rikt pa viarde-
full och varierad natur sa ar habitatforluster och fragmentering i vardekar-

nor ofrdnkomligt.

Storst konsekvenser bedoms uppsté for de naturmiljoer och arter som &ar
kopplade till 4dellévskog och grasmarker. For habitatnatverk av ddellov-
skog respektive dngs- och betesmarker bedoms konsekvenserna som métt-
liga. For vilt bedoms effekten av Ostlanken bli méttlig. For naturvardesob-
jekt bedoms konsekvensen som mattlig till stor for de olika naturtyperna.
Sammantaget bedoms konsekvensen pa naturmiljoer som mattlig.

Boendemiljé

Rekreation och friluftsliv

Omrédet langs Ostlanken ér till stor del redan paverkat av fysiskt intréng
och buller fran S6dra stambanan. Ostlankens lokalisering niara Sodra stam-
banan innebér en minskad paverkan pa en del rekreations- och friluftsom-
raden jamfort med en lokalisering langre bort. Detta da det minimerar nya
omrédden som tas i ansprak och en minskad fragmenteringen av landskapet.

Samlokaliseringen kan daremot forstirka infrastrukturens barridrverkan.
Passager 6ver och under Ostldnken kommer att byggas for de korsande
vagar som ar av vikt for rekreation och friluftsliv. Inga omréden av sarskilt
varde for friluftslivet blir svara att nd. Méanniskors upplevelsevarden kan
till viss del paverkas av tillkommande och forandrad karaktar av buller-
storningar och visuella intryck.

Sammantaget bedoms Ostldnken medfora sma negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv pd delstrackan Loddby-Buténgen.

Buller

Inom delstrackan Loddby-Butingen paverkar Ostlanken ett omrade som
redan idag ar paverkat av buller frén statlig infrastruktur, framst frén
Sodra stambanan, langs med hela striackan diar den nya jarnvigen planeras
gd. Preliminart bedoms cirka 200 bostadshus och cirka 20 6vriga byggna-
der bli bullerberorda till foljd av buller frén Ostlanken om inga dtgarder
vidtas. Mojliga atgarder ar under utredning.

I denna MKB finns forslag till bullerskyddsskdrmar, som kommer arbetas
vidare pa under efter pigéende utredningar. De foreslagna skiarmarna ger
aven en bullerddmpande effekt for Sédra stambanans befintliga spar. Detta
bidrar i stort till en férbattring av ljudmiljon vid Loddby, Herstadberg och
Lagerlunda jamfort med dagsliget.

Stomljud och vibrationer

Enligt berdkningar &r riskavstandet vid vilket byggnader kan utsittas for
vibrationsnivéer pa minst 0,4 mm/s cirka 105 meter frén Ostldnken. For
bostadshus inom detta avsténd har de geologiska forutsattningarna stude-
rats mer i detalj. Utredning av paverkan pagér.

Stomljud har inte studerats da delstrdckan inte innehaller nagra tunnlar.

Luft

Ostlanken kommer under drifttiden att paverka luftkvaliteten genom
utslépp av luftféroreningar fran jarnvégstrafiken i direkt néarhet till de nya
sparen. Paverkan fran Ostlanken bedoms dock som liten och miljokvali-
tetsnormerna bedéms innehéllas langs hela delstrackan. Inga ytterligare
skyddsétgarder bedoms vara nodviandiga.



Elektromagnetiska filt
Magnetfalt frén kontaktledningar kommer att vara laga dar méanniskor sta-

digvarande vistas och innebér inte ndgra 6kade risker for manniskors halsa.

Befolkning och hilsa

Ostlanken kommer att padverka manniskors levnadsforhallanden langs
strackan Loddby-Butéingen pa olika sitt. Konkreta forsamringar paverkar
de som bor nira Ostlankens dragning. Det kan handla om buller, ljussken
fran passerande tag, inlosen av fastighet, markansprak, rivning av byggna-
der och omliggningar av vigar. Aven fastighetsvirdet kan paverkas.

Norrkopings nya centralstation med ett upphdjt stationslége for Ostlanken
och S6dra stambanan ar en viktig del i Norrkopings kommuns stadsutveck-
lingsprojekt for Sodra Butdngen dar stadsdelen ska utvecklas till att bli en
del av Norrkopings innerstad. Runtomkring den nya stationen planerar
kommunen for bostader, kontor, handel och kulturaktiviteter. Med den
nya centralstationen 6ppnas stora majligheter till en fungerande knut-
punkt med god tillgénglighet, trygga miljoer och service.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

Delstrickan Loddby-Butingen passerar en utpekad grundvattenférekomst,
Norrkoping-Smedby. Forutsatt att atgérder vidtas vid behov bedéms det
att jarnvigen kan anlaggas och drivas utan otillaten forsamring av grund-
vattenforekomstens kvantitativa eller kemiska status eller aventyra mojlig-
heten att uppna den status eller potential som vattnet ska ha enligt miljo-
kvalitetsnormerna.

Bedomning av paverkan pa grundvatten kommer att studeras vidare och
kompletteras till dess att jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivning-
en fardigstalls.

Ytvatten

Hela omradet langs Ostlankens planerade strackning for Loddby-Butidngen
avvattnas till Loddbyviken. Avrinningen sker direkt till viken eller via del-
avrinningsomraden till de diken och vattendrag som avrinner mot Loddby-
viken. Storre ytvatten som berors ar Pjaltén, Skarlotadn, Motala strom och
Loddbyviken.

Fororeningshalterna i dagvattnet fran Ostlanken berdknas vara laga. Avrin-
ningsomradet till Inre Braviken ar stort, dagvattnet fordrojs och renas i
diken innan det nér recipienten.

Pa strackan finns inget kommunalt uttag for ravatten for dricksvattenfor-
sorjning.

Med inarbetade atgiarder bedoms paverkan pé vattenkvalitet i vattendrag
och sjoar till stor del kunna begréansas. Féroreningspaverkan pa ytvatten
fran Ostlanken bedoms vara 1ag.

Jord (ras, skred och sittningar)

Ostlanken utformas med robusta l6sningar for bland annat bankar, skar-
ningar och avvattningslosningar for att inte ras och skred ska ske. Risken
for framtida skred och ras bedoms som mycket 1ag, d& jairnvagen byggs
med vil tilltagna skyddsatgarder for att grundlagga den pa betryggande
satt.

Det finns en viss risk att det uppstar séttningar i byggnader som ligger nira
omraden dir grundvattensdnkningar sker. Detta utreds vidare och kom-
mer redovisas i slutlig MKB.

Risk for oversvimning

Ostliankens anldggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som
uppstar vid en eventuell 6versvimning. Det ar en upprepande process
dir storre och storre floden testas och konsekvenserna for varje scenario
analyseras. Den slutgiltiga dimensioneringen har bestimts med hjélp av
en riskbedomning for extrema oversvimningar som utgar fran forhallan-
det mellan kostnaden for 6kad dimensionering och nyttan av en minskad
oversvamning.

I och med utbyggnaden av Ostlanken uppstar omraden dar 6versvim-
ningsrisken forandras lokalt. I vissa omraden 0kar 6versvimningsrisken.

Kraftigare nederbord pa grund av klimatférandringar okar risken for over-
svamning langs Ostlankens strackning, oavsett om Ostlianken byggs eller
inte. Den fysiska barridr som Ostlanken utgor medfor att avrinning och
avledning lokalt kommer att ske pa ett annat sétt dn i nulaget. Det kan leda
till att risken for lokala 6versvimningar blir storre eller mindre.

Hushallning med resurser

Virdet pa naturresurserna inom omradet bedoms ha méttligt varde da det
utgors av jordbruksmark med mattligt goda forutsattningar for brukande
vad galler tillganglighet, tillvixt, produktion, kvalitet och kapacitet. Ma-
joriteten av jordbruksblocken har klassats som beaktansvirt skyddsvird
(vardeklass 2).

I nérhet till anldggningen finns i huvudsak goda produktionsenheter med
bibehéllen tillgénglighet. Enskilda brukare/fastigheter drabbas dock av
bortfall av jordbruksmark samt forsimrad atkomst till marker. For en-
skilda brukare bedoms konsekvenserna bli stora till foljd av den péverkan
och de effekter som uppstar av den planerade anliggningens permanenta
markansprak. For den totala andelen jordbruksmark i Ostergétland be-
doms konsekvensen till foljd av bortfallet av produktiv jordbruksmark pa
delstrackan Loddby-Butidngen som liten.

Sammantaget bedoms den nya jirnvigen innebira en liten till méttlig ne-
gativ konsekvens for aspekten naturresurser (areella naringar).

Fororenad mark

Lings delstrackan Loddby-Butdangen forekommer fororenade omréden,
fler potentiellt fororenade omraden utreds dnnu. I utbyggnadsalternativet
behover dtgiarder genomforas kopplade till forekomst av fororening i mark.
Atgirder kan vara till exempel sanering av fororenad mark i samband med
byggandet av jairnvagsanlaggningen. Detta behovs nir fororeningarna be-
doms vara en risk for manniskors hilsa eller miljo, och atgarder vidtas for
att minimera risken for spridning av fororeningar till omgivningen. Detta
innefattar dven atgarder for att minska risk for spridning av fororeningar
till grundvattnet. Konsekvensen av de atgéarderna blir positiv eftersom de
medfor en minskad risk for spridning av féroreningar till yt- och grund-
vatten. De fororeningshalter som ldmnas i marken ska innebéra en accep-
tabel riskniva.

Risk och sikerhet

Sakerheten i anldggningen betraktas generellt som god och dess riskpa-
verkan pa omgivningen som acceptabel. Risken for att obehoriga tar sig in
pé sparomradet bedoms vara 1ag pa grund av att hela banan kommer att
vara stangslad. Samtliga korsningar med vagar kommer att vara planskilda.
Ostlanken kommer inte att trafikeras med tag som transporterar farligt
gods. Detta innebar att olycksrisker kopplade till godstrafik och farligt gods
elimineras inom Ostldnkens del av anldggningen. Farligt gods kommer
fortsiattningsvis att transporteras pa Sodra stambanan, som byggs om pa
delar av striackan. Detta innebér en forbattrad sakerhet pa den befintliga
jarnvagen. Plankorsningar for resenirer vid Norrkopings befintliga central-
station forsvinner.

Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning

Byggandet av jirnvagen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningar, schakter, bergkross, betongtillverkning och
transporter. Storningar i form av buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft
och damm samt grumling av vattendrag ar att vinta. Paverkan pa narbo-
ende, den narmaste omgivningens naturliv, kulturmiljé och rekreations-
mojligheter kan darfor bli stor under sjalva byggtiden. Vid uppréttande

av bygghandlingar kommer behov och atgarder for skydd mot stérningar
under byggtiden att preciseras.

Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt under byggtiden for exempelvis
uppstillning av bodar och maskiner. Den tillfalligt nyttjade marken kom-
mer sa langt som mojligt att aterstillas till det skick marken hade innan
utbyggnaden eller till det skick som 6verenskommits med markégaren.
Tillfalliga upplag och uppstillningsplatser kan ge en negativ paverkan pa
landskapsbilden. Trafikverket stiller krav pa hantering av branslen och
miljofarliga kemikalier samt service och hantering av maskiner och fordon
vilket ska minimera risken for att fororeningar nér omgivningen.

Byggnationen av Ostlinken kommer att medféra omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Arbetet med masshanteringsplan pagar och kommer
att fortsitta anda fram till byggskedet.

Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berors ar miljokvalitetsnormerna for ytvatten,
grundvatten, omgivningsbuller och utomhusluft.

Inom vattenforvaltningen har vissa yt- och grundvattenomraden beslutats
utgora vattenforekomster. Dessa omfattas av juridiskt bindande miljokva-
litetsnormer (MKN) som anger den miljokvalitet som ska uppnas eller rada
i en vattenforekomst, normalt senast ar 2027. Statusen (ekologisk, kemisk
eller kvantitativ) far inte forsamras i vattenforekomsterna. Pa delstrackan
passeras Pjaltan, Loddbyviken och Motala strom som omfattas av miljo-
kvalitetsnormer. Utover dessa passerar Ostldnken Skéarlotadn, som i ndsta
forvaltningscykel kommer att klassas som en vattenforekomst. Darfor har
dven paverkan pa Skarlotadn inkluderats i bedomningen.

Utslapp av dagvatten fran Ostlinken bedoms inte paverka recipienterna.
Pjaltan och Skarlotaan, som berors fysiskt av anldggningen, korsas pa bro.
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Det gor att paverkan pa vattenmiljon och strandzonen kan begriansas och
negativa konsekvenser pa kvalitetsfaktorer for ekologisk och kemisk status
kan undvikas.

Delstriackan angransar till en grundvattenforekomst som ligger delvis inom
centrala Norrképing. Forutsatt att atgarder vidtas vid behov bedoms att
jarnvagen kan anldaggas och drivas utan otillaten forsamring av grund-
vattenforekomstens kvantitativa eller kemiska status.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr en mélsattningsnorm med
syfte att forhindra skadliga effekter pa manniskors hilsa. Trafikverket
foljer miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller genom att arbeta for att
minska bullerutbredningen fran jarnvigen.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft innefattar framst gransvarden for
fororeningshalter som maximalt far finnas i utomhusluft utan att mann-
iskor eller miljo tar skada. Under byggskedet bedoms det utslapp som sker
langs delstrackan Loddby-Buténgen ligga under miljokvalitetsnormen for
utomhusluft. Under driftskedet bedoms jarnviagen ha en forsumbar paver-
kan pa utomhusluften.

Klimat och energieffektivisering

Ostlédnken tillfor ny kapacitet for persontrafik genom nya dubbelspéar samt
frigor kapacitet pa befintlig jarnvag, vilket dirmed majliggor for overflytt-
ning av resor med personbil och godstransporter med lastbil till jairnvag.
Detta bidrar till en hallbar omstillning av transportsektorn. Byggandet av
Ostlanken kommer dock att ge stora utslapp av vaxthusgaser. Ett I6pande
arbete med att minska anlaggningens klimatpaverkan har pagétt under ut-
arbetandet av jirnvagsplanen. Négra av atgirderna for att minska klimat-
paverkan ar att minska material- och energidtgéng, att vilja material som
ger upphov till mindre utsldpp samt ateranvianda material.

En klimatkalkyl for vald linje, kommer upprattas utifran den anlaggning
som ligger till grund for samradet, vilket utgor ett utganglage for vidare
klimateffektiviseringsarbete.

Maluppfyllelse och samlad bedomning

Ostlanken bedoms medverka i hog grad till uppfyllelse av det 6vergripande
transportpolitiska mélet. Syftet med Ostldanken ar att sakerstilla goda
transportmojligheter for manniskor med ett 1angsiktigt hallbart firdmedel.
Den nya jarnvéigen ger forkortade restider mellan Stockholm och Linko-
ping. Persontrafik flyttas fran befintliga stambanor sa att godstransporter
kan okas pa dessa delar. Utredningar har genomforts for att vélja den
samhillsekonomiskt mest optimala 16sningen.

Jarnvagsplanen for delstrackan Loddby-Butidngen bedéms bidra till

att uppfylla Ostldnkens dndamal samt bidra till att uppfylla Ostlankens
overgripande projektmal. For de projektspecifika malen bedéms jarn-
vagsplanen bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende naturmiljo och
vattenmiljo, hilsa, klimat och resurshushéallning samt sikerhet. Avseende
kulturmiljo, landskap och friluftsliv bedoms jarnvagsplanen till viss grad
bidra till maluppfyllelsen.

Byggandet av jirnvagen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningsarbeten, schaktning och transporter. Stérningar i
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form av buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft och damm samt grum-
ling av vattendrag ar att vinta. De tillfalliga storningarna under byggtiden
kommer att paverka narboende, den nirmaste omgivningens naturliv,
kulturmiljoer och omréden for rekreation.

Fortsatt arbete

Nista steg i planlaggningsprocessen for jirnviagen, efter genomforande

av aktuellt samrad, ar att slutfora arbetet med jarnvagsplanen och denna
MKB. Linsstyrelsen Ostergotland dr den myndighet som godkinner miljo-
konsekvensbeskrivningen. Efter godkannande fran lansstyrelsen kommer
jarnvagsplanen att fardigstillas till en granskningshandling som kungors
och halls tillgdnglig under minst 30 kalenderdagar for fastighetségare,
allmanhet, kommuner, myndigheter och organisationer. Efter remiss och
granskning sammanstiller och beméter Trafikverket de synpunkter som
har kommit in. Om inkomna synpunkter gor att planen behéver dndras i
vasentlig omfattning fornyas granskningsprocessen.

Med jarnvagsplanens faststillelsehandling, som innefattar ett gransknings-
utlaitande med bemé6tanden av inkomna synpunkter, begér Trafikverket en
tillstyrkan av jairnvagsplanen fran lansstyrelsen. Trafikverket begir daref-
ter faststillelseprovning hos en sérskild instans inom Trafikverket, juridik
och planprévning. Har kontrolleras att jarnvagsplanen uppfyller de krav
som stélls pa en jarnvagsplan och att synpunkter och yttranden hanterats
och bemotts pa ett korrekt siatt. Om planen uppfyller alla krav fattas beslut
om faststillelse. Om planen inte uppfyller alla krav atervisas planen for
upprattning.

Den faststéllda planen kan sedan 6verklagas till regeringen. Om planen
inte overklagas, eller 6verklagan avslés, sa vinner planen laga kraft. Beslu-
tet om att faststilla jarnviagsplanen géller fem &r efter att det vunnit laga
kraft. Nar planen ar faststélld paborjas arbetet med att ta fram detaljerade
handlingar, sé kallade bygghandlingar, innan byggnationen av jairnvigen
kan paborjas. Innan entreprenadarbeten paborjas kravs det ytterligare
tillstdnd som Trafikverket eller entreprenor ska soka.

For att genomfora projekt Ostlanken kravs provningar i enlighet med ett
antal olika bestimmelser. Det handlar exempelvis om tillstand for vat-
tenverksamhet, dispens fran artskyddsférordningen, ansékan om tillstand
enligt kulturmiljélagen och tillstand f6r Andringar i markavvattningsfo-
retag. Det kan dven bli aktuellt med provningar avseende masshantering,
krossverksamhet och betongtillverkning. Trafikverket genomfor forhand-
lingar med markigare och sirskilda tillstdnd som kravs under byggskedet
hanteras av entreprenérer infor byggskedet.

Uppfoljning och kontroll

Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera sa att den miljopaverkan
som uppstar under byggskedet, men ocksa driftskedet, begriansas och

att tillstandsvillkor efterlevs. En viktig del ar att f6lja upp de skydds- och
forsiktighetsatgarder som foreslagits sa att de uppfyller den funktion
(miljoanpassning/ miljokvalitet) som efterstriavas. En viktig del i detta ar
miljosdkringslistan som tagits fram under miljoarbetet for att sdkerstilla
att foreslagna miljoatgarder fors vidare till projektering, byggnations och
till drifttiden.

Fore byggstart kommer kontrollprogram att upprattas for att sdkerstilla
kontroll och uppf6ljning av verksamheten och den paverkan som kan

uppkomma i omgivningen under bygg- och driftskede. Kontrollprogram-
met beskriver vilka kontroller som ska utforas, nir atgirder ska vidtas och
hur resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.
Kontrollprogram ar levande dokument som i samrad med tillsynsmyndig-
heten tas fram och revideras allteftersom byggnationen fortskrider och mer
maitresultat erhélls.

Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for jarnvéagsplan har tagits
fram genom samarbete mellan en rad olika experter inom olika teknikom-
raden. Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som behovs
for att miljokonsekvensbeskrivningsprocessen, miljobedomningar och

den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla miljobalkens krav.
Sammantaget innebar det att kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken ar

uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive sakomrade i miljokonsekvensbe-
skrivningsprocessen. Ut6ver dessa har ytterligare expertis anvants for att
utreda sakfragor. Nedan presenteras nyckelkompetenser som deltagit i
bedomningar och beskrivningar inom respektive sakfraga.

Sweco

MKB-samordnare

Miljoansvarig for Ostlinken genom Norrkoping samt delstrackansvarig
Miljo pa delstrackan Loddby-Butdngen: Susanna Brostrom. Landskaps-
arkitekt LAR/MSA med 6ver 25 ars erfarenhet som konsult inom sam-
hallsplanering och infrastruktur. Bred kompetens gallande miljokon-
sekvensbeskrivningar och uppdragsledning for infrastrukturprojekt samt
landskapsanalyser och miljoutredningar.

Bitrddande delstracksansvarig Miljo pa delstriackan Loddby-Butédngen:
Bertha Ekstrand Amaya. Miljokonsult och uppdragsledare som arbetar
med MKB och tillstdndsprocesser utifran miljobalken, fraimst kopplat till
vag- och jarnviagsuppdrag. Har 6ver 20 ars erfarenhet, varav 10 ar som
handlaggare pa lansstyrelsen.

Huvudredaktor MKB: Frida Gissén. Landskapsarkitekt med 5 ars erfaren-
het av utredningarbete inom dagvatten och 4 ars erfarenhet som redaktor
for Ostlankens 6vriga delstrackors miljokonsekvensbeskrivningar.

Stads- och landskapsbild

Ansvarig Stad och Landskap: Elin Julin. Landskapsarkitekt LAR/MSA med
12 ars erfarenhet av landskapsplanering och infrastrukturprojekt pa olika
nivéer och skeden. Bred kompetens gillande landskapsanalyser och utred-
ningar inom miljo och gestaltning.

Kulturmiljé

Ansvarig Kulturmiljo: Fredrik Engman. Arkeolog/kulturgeograf med 25 ars
erfarenhet. Bred kompetens inom kulturhistoriska forstudier, kulturarvs-
analyser, arkeologiska utredningar och for- och slutundersokningar i stora
infrastrukturprojekt.



Expert Kulturmiljo: Sara Jacobsson. Utbildad bebyggelseantikvarie med 11
ars erfarenhet av bland annat kulturmiljéutredningar, antikvarisk medver-
kan, tillstindsansokningar, stadsbilds- och landskapsanalyser och bedom-
ning av risk for pataglig skada inom riksintresse for kulturmiljévarden. 10
ars erfarenhet av kulturmiljoanalyser i samband med stora infrastruktur-
projekt i olika skeden. Certifierad sakkunnig kulturmiljévarden niva K.

Naturmiljé

Ansvarig Naturmiljo: Hanna Nykvist. Magisterexamen i biolog och ekologi
med 11 ars erfarenhet av arbete med naturmiljofragor. Sarskild kompetens
inom naturvirdesbedomningar, artskyddsutredningar och GIS-analyser.

Expert Naturmiljo: Elin Hikansson. Magisterexamen i biolog med mer

an 15 ars erfarenhet av naturmiljofragor pa bland annat Naturvardsverket

och Lansstyrelsen. Konsult sedan 2014 och jobbar framst med utredningar
kopplat till biologisk mangfald, miljobedomningar i MKB:er inom vig- och
jarnvagsplaner, landskapsekologiska GIS-analyser och inventeringar i falt.

Expert Naturmiljo: Asa Leuhusen. Masterexamen i biologi med 10 4rs
erfarenhet av arbete med jordbruks- och naturmiljorelaterade fragor pa
Linsstyrelsen Ostergétland. Expert inom omradet invasiva frimmande ar-
ter. Konsult sedan 2021 och har framst arbetat som uppdragsledare inom
projekt med fokus pd naturmiljéfragor och miljétillstand.

Rekreation och friluftsliv
Ansvarig: Elin Julin. Se Stads- och landskapsbild ovan.

Buller, stomljud och vibrationer

Ansvarig Akustik: Sebastian Larsson. Masterexamen inom fornybara en-
ergisystem med 9 ars erfarenhet som akustiker. Specialistkompetens inom
samhaéllsbuller.

Expert Akustik: Henrik Naglitsch. Hogskoleingenjor, inriktning bygg, med
over 20 ars konsulterfarenhet som specialist inom omrédet trafik- och
industribuller respektive rums- och byggnadsakustik. Specialiserad pa
berdkning av samhaillsbuller med erfarenhet av vibrationsutredningar.

Luft

Ansvarig Luftkvalitet: Johan Martinsson. Doktorsexamen i miljovetenskap.

10 ars erfarenhet inom forskning med avseende pa luftfororeningar.

Elektromagnetiska félt

Ansvarig EMF: Joel Svensson. Energiingenjor med inriktning mot energi-
teknik med drygt ett ars erfarenhet av matning och berdkning av elektro-
magnetiska filt.

Expert EMF: Goran Olsson. Civilingenjor med drygt 30 ars erfarenhet av
faltmétningar i olika miljoer, varav de senaste dryga 20 aren med inrikt-
ning mot arbetstagares och allminhetens exponering fér EMF.

Expert EMF/EMC: Frans Sollerqvist. Teknisk doktor och specialist inom
elkraft, inriktning forskning och utveckling, med 6ver 34 ars erfarenhet
inom elektromagnetiska falt varav 13 ar som senior specialist inom EMC.

Befolkning och hélsa
Ansvarig: Emelie Anneroth. Etnolog och kulturgeograf. 5 ars erfarenhet
av social hallbarhet inom trafik- och samhallsplanering. Sarskild expertis

inom dialogarbete, jaimlikhet och jamstalldhet. Har ansvarat for och med-
verkat i flertalet barnkonsekvensanalyser och sociala konsekvensanalyser.

Expert Befolkning och hilsa: Pia Sartorius. Civilingenjor Vag- och vat-
tenbyggnad. 25 ars konsulterfarenhet inom trafik- och samhallsplanering.
Under de senaste 10 dren har Pia medverkat i och ansvarat for barnkonsek-
vensanalyser och sociala konsekvensanalyser.

Vatten

Ansvarig MKN vatten: Andrew Quin. Doktorsexamen fran KTH. Har fors-
kat pd Sveriges implementering av Ramdirektivet for vatten och har 12 ars
erfarenhet med arbete inom MKN-vatten. Andrew &r dven sakkunnig inom
vattenverksamhetsirenden och recipientutredningar.

Ansvarig Grundvatten: Kristina Haggquist. Doktorsexamen i Geobiosfars-
vetenskap med inriktning berggrundsgeologi frén Lunds universitet. 15
ars erfarenhet som forskare och konsult inom hydrogeologi, geoteknik och
bergrundsgeologi.

Ansvarig Ytvatten: Caroline Hansson. Civilingenjorsutbildning fréan KTH
med master som fokuserades pa hydrologi och miljokemi. Har 7 &rs erfa-
renhet inom dag- och ytvattenfragor med stort fokus pa miljokvalitetsnor-
mer for vatten och bligrona 16sningar i samhallsbyggnadsprojekt.

Ansvarig Risk for 6versvaimning: Jurjen de Jong. Utbildad hydraulisk civil-
ingenjor i Delft, Nederlanderna. 10 &rs erfarenhet som forskare och konsult
inom 6versvamningsrisker och numerisk modellering.

Ansvarig Skyfall och havsvattenstand: Simon Eriksson. Utbildad hydrolog
vid Uppsala universitet. 11 ars erfarenhet av hydrologisk och hydraulisk
modellering med fokus pa oversvimningar, fraimst inom samhallsbygg-
nadssektorn och nationella prognostjanster.

Ansvarig Vattendrag: Simon Ene. Utbildad civilingenjor inom milj6- och
vattenteknik vid Uppsala universitet. 8 ars erfarenhet som konsult inom
vattenkraftsektorn dar fokus under de senaste tva &ren varit hydraulisk
modellering f6r vattendrag.

Expert Ytvatten: Patricia Moreno Arancibia. Doktorsexamen fréan Harvard
inom fysisk-biokemisk oceanografi med Gver 15 ars erfarenhet som expert-
konsult inom analys och numerisk modellering av hydrodynamiska och
ekologiska forhallanden i hav, kustomréden och sjoar.

Hushallning med naturresurser

Ansvarig: Emma Axelsson. Naturgeograf med masterexamen inom mil-
jovard och fysisk planering. 4 ars erfarenhet av arbete inom miljobed6m-
ningar, naturresurshantering samt verksamheters omgivningspaverkan.

Ansvarig Miljogeoteknik : Louise Jermander. Magisterexamen i Naturgeo-
grafi. 15 ars erfarenhet som miljokonsult inom fororenade omraden samt
tidigare erfarenhet som teknikansvarig for Ostlanken.

Ansvarig Geoteknik: Ahmed Elsayed. Magisterexamen fran KTH. 13 ars
erfarenhet av arbetet med geoteknik, berg och teknikansvar.

Risk och sékerhet
Ansvarig Risk och sidkerhet: Egzon Haliti. Civilingenjor i riskhantering fran

Lunds universitet med 9 ars erfarenhet av riskarbete for infrastruktur- och
stadsbyggnadsfragor, bland annat vég- och jarnvigsprojekt.

Expert Risk och sidkerhet: Johan Nimmermark. Civilingenjor i riskhantering
med Gver 10 ars erfarenhet gillande miljo-, infrastruktur- och stadsbyggnads-
fragor. Har genomfort riskhantering inom en rad olika omréaden, bland annat
vag- och jarnvagsprojekt, samt lett projektriskanalyser for olika infrastruktur-
och byggprojekt.

Klimat

Ansvarig Reducerad klimatpaverkan (Klimatkalkyl): Andreas Asker. Magister
i miljovetenskap, med 16 ars erfarenhet som expertkonsult for livscykelanaly-
ser och klimatberikningar. Ar #ven teknikansvarig for klimat och héllbarhet
samt har ett kompetensomradesansvar for LCA/EPD/GHG inom Sweco.

Geografiskt informationssystem

Ansvarig GIS och kartor: Elias Jorholt. GIS-ingenjor med méngarig erfaren-
het av geografiska informationssystem och geografisk informationsteknik och
som datasamordnare och méttekniker.

Trafikverket
Daniel Palm, huvudprojektledare for Ostlanken delprojekt Norrképing.

Elin Bartsch, projektledare for delprojekt Loddby-Butdngen.

Jonas Glaumann, markforhandlare fér Ostlanken delprojekt Norrkoping.
Michaela Thomsson, markforhandlare for delprojekt Loddby-Butdngen.
Emil Svensson, markforhandlare for delprojekt Loddby-Buténgen.
Jenny Gronesjo Norén, programsamordnare miljo for Ostldnken.

Hannes Wern, processledare for miljokonsekvensbeskrivning tillhrande
jarnvagsplan samt miljoprovningar for delprojekt Loddby-Butingen.

Ingela Spijkerman, miljospecialist inriktning kulturmiljo.
Sara Vintén, specialist byggnadsantikvarie for Ostlinken

Camilla Sigefjord, miljospecialist naturmiljo samt miljéprovning for delpro-
jekt Loddby-Butédngen.

Marlene Lofberg, specialist hydrogeologi for delprojekt Loddby-Butingen.
Natascha Marxmeier, specialist geoteknik for Ostlanken.

Viktor Winblad, specialist VA och ytvatten delprojekt Norrkoping.
Michael Botvidsson, specialist VA for delprojekt Loddby-Butingen.

Jonas Rajalin, specialist buller f6r delprojekt Loddby-Butdngen.

Johan Haggstrom, specialist risk- och sidkerhet for Ostlanken.

Therese Lindgren, specialist landskapsarkitektur for delprojekt Loddby-
Butiangen

Aleksandra Masalska-Skwira, specialist arkitektur for delprojekt Loddby-
Butangen
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1 Ostlanken

1.1 Introduktion till projektet

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett utveck-
lingsomrade ar jirnvagen dar vi ser att jirnvagens kapacitet inte racker till.
Samtidigt 6kar antalet resenarer, fler tigoperatorer vill kora tdg, och stérre
mangder gods ska transporteras.

Ostlénken ar en 16 mil lang dubbelspérig jairnvig mellan Jarna och Linko-
ping. Ostlidnken gir genom tre lin: Stockholm, Sédermanland och Oster-
gotland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping,
Norrkoping och Link6ping, se Figur 3. Vid Skavsta och Nykoping byggs en
bibana mellan Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

De snabba persontdgen kommer att stanna vid Norrképing och Linkoping.
Regionaltigen kommer att stanna pa alla stationer. Nér de snabba per-
sontagen flyttas till Ostldnken blir det mer plats for godstég och regional
persontrafik pd Sodra och Vastra stambanan (de gamla stambanorna). Det
ger dven forbattrade mojligheter till omledning av trafiken sa att jarnvags-
systemet blir mindre sérbart.

Den befintliga Nykopingsbanan mellan Jirna och Aby bibehalls och upp-
lats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i tim-
men. Nar Ostldnken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med
de snabba regionaltdgen mellan Stockholm och Linkoping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Trafikering planeras
starta ar 2035.

Ostlanken Jarna-Linkdping

Skavsta
resecentrum

Norrképings
resecentrum

Linkdpings
resecentrum

Nykopings
resecentrum

® Stockholm

Sodertilje ®

Jarna

Vagnharad
resecentrum

Figur 3. Ostlénkens planerade strdckning i rott, delstréckan Loddby-Butdngen &r markerad med grén cirkel. E4 illustreras med gra linje.
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Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhorande miljokon-
sekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

» Gerstaberg-Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

« Léngsjon-Sillekrog, Trosa kommun, S6dermanlands lan

« Sillekrog-Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

« Sjosa-Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta-Stavsjo, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

« Bibana Nykdping, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

«  Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands l4n

+ Stavsjo-Loddby, Nykopings kommun, S6dermanlands lan samt Norr-
kopings kommun, Ostergotlands lan

+ Loddby-Butiingen, Norrképings kommun, Ostergétlands lin
+  Butiingen-Klinga, Norrképings kommun, Ostergotlands lin

« Klinga-Bickeby, Norrkopings kommun, Ostergétlands ldn

+  Bickeby-Linghem, Linkopings kommun, Ostergétlands lin

« Linkopings titort, Linkdpings kommun, Ostergotlands lin

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for delstrackan
Loddby-Butéingen, se Figur 3.

1.2 Bakgrund och behov

Ostlénken ingér i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018.

Redan idag ar S6dra stambanan mellan Norrkoping och Linkoping, samt
Vistra stambanan pa striackan Katrineholm-Flen-Jarna, hart belastade
med trafik. Den hoga belastningen innebéar forlangda restider till f61jd

av exempelvis hastighetsnedsittningar och underhéllsarbeten. Det rader
ocksa storre risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda res-
tider samt att dterstéllningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater foljer
tidtabellen blir ldng. Den téta trafiken medfor dven svarigheter att utfora
storre underhallsatgiarder som kraver att jirnvagen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergdtland och Milardalen utvecklas och viixer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre dn utbudet. Pa grund av den redan hoga
trafikbelastningen &r det idag inte majligt att sitta in fler tag pa de tider
nir efterfrdgan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. I
dagsldget hammas utveckling av tagtrafiken och diarmed dven en 6verging
till ett mer miljéanpassat och héllbart resande.



1.3 Restider och trafikering

Ostlianken planeras for persontdg i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergotland och Mélar-
dalen och darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Restidsmaélet for Ostlanken mellan Gerstaberg, strax norr om Jirna, till
Linkdping dr att restiden inte ska 6verskrida 48 minuter.

Ostlianken ska tillféra ny kapacitet i jairnvigssystemet samt frigora kapaci-
tet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vastra stamba-
nan och Nyképingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en 6kning av
regionaltag och godstagstrafik pa ovan namnda befintliga banor.

Trafikering planeras starta ar 2035. Banan kommer vara tillganglig for 18
timmars sammanhingande trafik varje dygn aret om. Tidpunkterna kan
variera men normalt ir det trafik mellan 06.00 och 24.00. Banan kommer
vara tillganglig for underhall under sex timmar per dygn.

1.4 Tidplan

Ostlanken har en successiv byggstart och den planerade byggstarten for
denna delstricka ar ar 2027. Jarnvagsanldggningen mélbild ar att vara far-
dig for persontég ar 2035, se Figur 4. Kardonbanan i Norrkoping ar fardig
och i drift. For godsbangérden i Norrkoping och Nykoping resecentrum ar
arbetet pagiende.

1.5 Planlaggningsprocessen
1.5.1 Lagstiftning

Ett jarnviags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldaggnings-
process som styrs av lagen om byggande av jairnvag respektive viglagen
tillsammans med tillhérande forordningar. Processen leder slutligen

fram till en jirnvagsplan eller en vigplan. Parallellt tillampas miljobalken,
plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfatt-
ningar. Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt viglagen. 6 kapitlet i
miljobalken dndrades den 1 januari 2018.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvéagen eller vigen ska
byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jairnvags- eller vigplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets-
och skyddsatgarder.

Samrédsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsske-

det och hélls tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jarnviagens
lokalisering, utformning och miljépaverkan. Synpunkterna som kommer in
under samréaden sammanstalls i en samrédsredogorelse.

Efter samradsprocessen halls planen tillgénglig for granskning for allmén-
het, berérda myndigheter och andra intressenter sa att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar fast-
stilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det inne-
bér att forstudie och jarnvigsutredning tagits fram, vilket motsvaras av
samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av alterna-
tiva lokaliseringar, se Figur 5.

Utbyggnaden av Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vagar. Ombygg-
naden av allménna vagar for att mojliggora Ostlanken regleras i jairnvags-
planen, enligt vaglagen.

I Figur 6 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen, varav
denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till plankartan som blir
juridiskt bindande.

Ostlanken har ett regeringsbeslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobal-
ken for byggande av en ny dubbelsparig jarnvig inom angiven korridor, se
mer i avstnitt 1.6.4 Tillatlighetsprovning. Detta beslut innebar, ur plan-
laggningssynpunkt, att strackan kan delas upp i flera jarnviagsplaner som
endast tillsammans ger ett funktionellt samband. De olika jarnvagsplaner-
na kan darmed faststéllas var och en for sig trots att de inte kan uppna for
projektet angiven funktion utan att intilliggande planer ocksa faststalls.

Jamvagsplan Jarnvagsplan

[dmnas in for
faststallelse-
provning

stalls ut for
granskning

Lamna synpunkter nar som helst fram till granskning }

A

Inldmning av

tillstands-
ansokan vatten-
verksamhet

v v
2025 2026 2027 2028

Trafikstart

7 N\

Laga kraft

jarnvagsplan

v

v
B L Biggnaion g
A

Beslut i Mark-
och miliddomstol

Figur 4. Ostlédnkens tidplan.

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

t t

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val
betydande miljépaverkan

Ev. tillatlighets-
provning

SAMRAD

Framtagning
av planférslag
samt ev MKB

Lansstyrelsens &
av alternativ

R R R R B R R R R e

Vagplan/Jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéillelsehandling

Faststallelse

Kungérande och granskning

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

FEFRA B EE SR

1

godkannande :
avev MEKRB -

Figur 5. Planldggningsprocessen for jarnvagar och vagar. Jarnvdgsplanen har olika status under processens gang.
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1.5.2 Sarskilt om provning av
miljokvalitetsnormer for vatten

Vid provning av arenden om byggande av jairnvag ska 2-4 kapitlen och

5 kapitlet 3-5 §§ i miljobalken tillampas (hadnsynsreglerna, hushallningsbe-
staimmelserna samt miljokvalitetsnormer). Faststillande av jarnvagsplan
ska da jamstillas med meddelande av tillstdnd enligt miljobalken.

Vid prévning av jarnvagsplan tas darfor stallning till om forutsedd péaver-
kan pa miljokvalitetsnormer (MKN) i bygg- samt driftskedet ar tillatlig,
med eller utan tillimpning av undantagsmajligheten i 4 kapitlet, 11-12 §§
vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Bestimmelserna i vattenfor-
valtningsforordningen innebar att en verksamhet under vissa forutsatt-
ningar far tillatas trots att det innebar att status forsdmras eller riskerar att
forsamras.

1.6 Tidigare utredningar och
beslut

1.6.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002-2003 av Nykoping-Ostgotalinken
AB och omfattade strackan Jarna-Linkoping. Forstudien bendmns i detta
dokument Forstudie Ostlanken. I forstudien analyserades ett antal alter-
nativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes djupare i
Jdrnvdgsutredning Ostldnken som beskrivs mer nedan och visas i Figur 7.

1.6.2 Beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen Sodermanlands ldan var sammanhallande for berorda lans-
styrelser och beslutade den 9 oktober ar 2002 att Ostlanken kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie Ost-
lanken som underlag,.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer passera eller ga igenom ett
flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv sdsom
naturreservat, Natura 2000-omraden och omridden med stora forekomster
av fornlimningar. Aven byar, mindre samhillen samt stérre och mindre
tatorter med flera berors genom barridreffekter, buller och vibrationer med
mera.

1.6.3 Jarnvagsutredning,
miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004-2010 (Banverket
20009a). Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela Ost-
linken och en avsnittsutredning for strickan Jarna-Norrkoping respektive
strackan Norrkoping-Linkoping. Till varje avsnittsutredning uppréttades

en miljokonsekvensbeskrivning som godkéindes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, indamal, gemensamma forut-
sattningar samt samlad nytta och utviardering mot transportpolitiska mal.
Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsiattningar, analys
av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan korridoral-
ternativen.

Faststills och Underlag

far rattsverkan

Lans-

Plankarta
Inklusive tillfdllig
nyttjanderdtt och

Milj-
konsekvens-
beskrivning

Plan-
beskrivning

‘miljddtgérder

Underlags-
rapporter

styrelsens
godkdnnande

Samrads-
redogérelse

(L:}uriga
handlingar

Gestaltnings-
program

Fastighets-
forteckning

Figur 6. Jdrnvagsplanens dokument.
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1.6.3.1 Jarna-Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping (Loddby) grundar

sig pa de tre korridorerna fran forstudien. Bla korridor avfardades in-
ledningsvis och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och gron
korridor, se Figur 7. Det alternativ som ansdgs mest fordelaktigt var rod
korridor, som i grova drag foljer vag E4. Jirnviagen kunde dock inte f6lja
motorvagen annat dn pa korta striackor, pa grund av geometriska krav. Pa
delen mellan Stavsj6 och Loddby 1&g utredningskorridoren norr om E4 och
korsade motorviigen och Sédra stambanan strax sydost om Aby.

1.6.3.2 Norrkoping-Linkoping

Aven for jarnvigsutredningen Norrkoping (Loddby)-Linkdping C 1ag de tre
korridorerna fran forstudien till grund. Se Figur 7.

P4 strackan Loddby-Backeby forordades bla korridor som bedomdes ge

bast restid och likvardig, eller mindre, pdverkan pa omgivningen jamfort
med ovriga korridorer. P4 striackan Biackeby-Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhéllsekonomiskt béttre dn gron och bla korridor.

1.6.4 Tillatlighetsprovning

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 § miljo-
balken att tillatligheten av Ostlidnken ska provas enligt 17 kapitlet miljo-
balken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kapitlet
miljobalken (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). For tillat-
ligheten giller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra &r plats-
specifika villkor, som reglerar Ostlankens miljohidnsyn. Villkor 2, 3, 4 och 6
géller inte for delstrackan Loddby-Butidngen.

Villkoren omfattar foljande amnesomréaden respektive f6ljande platser:

=

Lokalisering, utformning och gestaltning
Bravikens forkastningssystem

Trosadns dalging

Algutsbo Natura 2000-omrade

Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
Skiren

Odlingslandskapet och jordbruksmark

Masshantering

e S N

Klimatpaverkan
10. Risk for 6versvimning
11. Bullerskyddsatgarder

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor for
Ostlanken. Linkopings centrala delar har inte ingéatt i tillatlighetsprov-
ningen. En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren
aterges i kapitel 10 Mdaluppfyllelse och samlad bedomning. 1 Figur 8 visas
avgransningarna for den tillatlighetsprovade korridoren inom delstrackan
Loddby-Butiangen.
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1.7 Genomford
samradsprocess

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlankens forstudie 2001-
2003 och under jirnvigsutredningen 2004-2010. Aven under arbetet med
jarnvagsplan genomfors 10pande samrad. Samrad genomfors med allmén-
heten, berorda fastighetsédgare, enskilda som sarskilt berors, narboende,
intresseorganisationer, Norrképings kommun, Linsstyrelsen Ostergétland
och berérda myndigheter. Genomférda samrad finns sammanstéllda i den
samradsredogorelse som dr en del i jarnviagsplanen. Nedan ges en kort
sammanfattning.

1.7.1 Forstudie och jarnvagsutredning

De tidiga planeringsstegen genomfordes under tidigare lag om byggande
av jarnvag och det genomfordes tidigt samrad enligt tidigare planlagg-
ningsprocess. Samradet omfattade samrad med lansstyrelser, myndigheter,
organisationer, kommuner och allmanhet. Under samradstiden bjods en
bred allménhet in till 6ppet hus via brevutskick med inbjudan och informa-
tionsblad samt via annonsering i dagspress. Inledande samriadsmoten holls
hosten 2004 och nér arbetet kommit en bit pd vig 2006. Samréden i de ti-
diga skedena syftade bland annat till att samla in information och att hitta
I6sningar i samforstdnd utifran Ostldnkens dndamal. Det finns utforliga
samréadsredogorelser for forstudie och jarnvagsutredning.

1.7.2 Tillatlighetsprovning

I samband med tillatlighetsprévningen av projektet enligt 17 kapitlet
miljobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad mot myndigheter
och berorda organisationer genomforts. Denna skickades ut i juni 2014. I
materialet ingick bland annat en rangordning av tinkbara utredningskor-
ridorer, for strickan Jarna-Norrkoping (Loddby) fick den roda korridoren
rang nummer ett. Kompletterande beredningsremisser skickades ut vid tva
tillfallen under 2015 och i november 2015 lamnade Trafikverket in ansokan
om tillatlighetsprovning till regeringen. I april 2017 aterkom regeringen
med en begiaran om komplettering av ansokan. Trafikverkets komplet-
tering inklusive beredningsremiss genomfordes under sommar/host 2017.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr
M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).
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1.7.3 Jarnvagsplan

Ijarnvagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom dels
kontinuerliga moten med Linsstyrelsen Ostergotlands lin, Norrkopings
kommun och 6vriga myndigheter och organisationer, dels 6ppet hus for
allmanhet, lokala intresseforeningar, fastighetsiagare och verksamhetsuto-
vare. Samrad genom aterkommande personliga kontakter och moten med
berorda fastighetsédgare har dven genomforts. Uppdaterad information och
status kring projektet har funnits pa projektets webbplats. Samradsméten
angdende risk och sikerhet har genomforts regelbundet med berorda radd-
ningstjanster och lansstyrelsen.

Under mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmanna vagar
som péverkas av Ostlanken. En samradsremiss skickades till Lansstyrel-
sen Ostergétlands lin, Norrkopings kommun och Ostgotatrafiken varefter
samtliga inkom med sina skriftliga yttranden. For allmanhet och enskilda
fanns samradsunderlaget tillgdngligt for synpunkter pa projektets webb-
plats. Inga skriftliga synpunkter inkom.

I februari-mars 2018 genomfordes ett samrad som avsag forslag till spar-
linje for Ostlankens passage genom de centrala delarna av Norrkopings
kommun. En samradsremiss limnades till Linsstyrelsen Ostergotlands lin
och Norrképings kommun. Under samradstiden inkom cirka 60 skriftliga
synpunkter, varav cirka 30 kom frdn myndigheter och organisationer och
resterande fran fastighetsdgare och allmanhet.

I mars 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den sodra plangransen
for strackan Stavsjo-Loddby norrut. Ny grins ligger strax norr om Véstra
Bravikenvigen. Detta for att hela Loddby samhaélle ska hanteras i denna
jarnvagsplan (Loddby-Butingen) istillet.

I mars-april 2023 genomfordes ytterligare ett samrad som avsag nytt
forslag till sparlinje genom centrala delarna av Norrkoping for strackan
Loddby-Klinga. En samradsremiss limnades till Linsstyrelsen Ostergot-
lands lan och Norrképings kommun. Under samradstiden inkom cirka 60
skriftliga synpunkter, varav cirka 20 kom fran myndigheter och organisa-
tioner och resterande fran fastighetségare och allmanhet.

I mars 2024 tog Trafikverket ett beslut om att dela den tidigare delstrackan
Loddby-Klinga i tva jarnvagsplaner, Loddby-Butdngen (denna jarnvags-
plan) och Butdngen-Klinga. Detta for att inte negativt paverka kommunens
arbete med detaljplanerna for stadsomvandlingen i Butdngen och stations-
omrddet. Det mdjliggjorde dven att ytterligare utredningar av bland annat
produktionsmetoder for den nya tunneln vister om den nya centralstation,
aven kallad Norrképingstunneln, kunde genomforas.

1.8 Aktuell planeringssituation

I detta skede har jirnvagsplanen och denna tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning for Ostlinken delen Loddby-Butidngen status samradshandling.

Arbetet med jarnvagsplanen sker i en process dar anlaggningen utformas
successivt och i samrad med direkt berorda, allmanhet, organisationer,
kommun, lansstyrelse och 6vriga myndigheter. Nar samradsskedet ar
slutfort fardigstlls jarnvagsplanen till en granskningshandling som gors
tillganglig for granskning och synpunkter. Jirnviagsplanen innehéller da
bland annat MKB, planbeskrivning och plankartor som visar behovet av
mark. MKB ska godkénnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan
stillas ut for granskning. Efter granskningen yttrar sig linsstyrelsen 6ver
planen och direfter kan den lamnas till faststéllelseprovning.

Under arbetet med jarnvagsplanen utfors faltundersokningar och invente-
ringar parallellt med projekteringsarbetet. Bland annat geotekniska faltun-
dersokningar, naturvirdesinventeringar och arkeologiska utredningar har
och kommer utforas. En fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys
tas ocksa fram. Aven andra aspekter, sdsom buller, markintrang och bar-
ridreffekter, studeras. Utredningarna och analyserna utfors for att siker-
stilla att paverkan pa miljo och halsa blir sa liten som majligt.

Trafikverket har for avsikt att denna jarnvagsplan for Ostlanken ska
lamnas for faststillelse under ar 2026, och maélet ar att de forsta tigen pa
Ostlanken ska borja rulla ar 203s5.



Figur 9. Johannisborgs slottsruin som béde ér statligt byggnadsminne och fornldmning. Figur 10. Pjaltan.
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2 Aktuell delstracka Loddby-Butangen

Delstrickan ar cirka 6,5 kilometer ldng inleds med ett boljande akerland-
skap vid Loddby som sedan succesivt 6vergar till mer tét bebyggelse av
bostader och verksamheter dir Ostlanken passerar Herstadberg och Ma-
rieborg pé vigen in till Norrkopings centrum. I centrum gor jairnvagen en
skarp sving visterut och gér samtidigt upp pa bro for ett upphdjt stations-
lage for Norrképings nya centralstationen. Efter stationen gér Ostlanken
ner i framtida Norrkopingstunneln, vilket 4r den s6dra gransen for del-
strackan. Delstrackan innefattar &ven ombyggnation av S6dra stambanan i
och med det nya stationslédget. Se hela den planerade strackan i Figur 11.

2.1 Strackning och utformning
av Ostlanken och Sodra stam-
banan

Ostlanken kommer att byggas for tdg som ska kora i 250 km/tim, vilket
stiller krav pa stora kurvradier. Det medfor att jarnvagen far en storre
stelhet i plan (sidled) i jamforelse med traditionell jarnvag. Kraven tillater
dock brantare lutningar i backarna f6r den nya jarnviagen an for traditio-
nell jarnvig med godstrafik. Detta innebar att det ar svarare att anpassa
jarnvagsanldggningen i landskapet i sidled men det ar nagot lattare att
anpassa den i terrdngen i hojdled.

Jarnvagens stela geometri och tdgens hoga hastighet gor att sparlinjen inte
kan f6lja terrdngens formationer. Darfor ligger Ostldnken vixelvis pa bank,
pa bro och i skdrning. I Figur 14-Figur 19 presenteras typsektioner for ett
antal olika sitt att bygga jarnvag.

Fran Loddby och fram till Norrkoping nya centralstation sanks hastigheten
ned i steg. Hastigheten pé Ostlanken i kurvan innan stationsomradet och
for forbigdende tag ar 95 km/tim. P4 Sodra stambanan uppgar hastigheten
for forbigdende tag till 9o km/tim.

Jarnvagsanlaggningen utformas sa att vatten kan omhéndertas, vilket
beskrivs i avsnitt 2.2 Tekniska system. Detta gors genom att anldgga diken,
fordrojningsdiken och draneringsledningar samt gora anpassningar av
befintliga diken.

For delstrackan har Ostlanken till stor del samforlagts med S6dra stam-
banan. Utover det planeras ett nytt stationslédge, vilket kraver en om-
byggnation av Sodra stambanan. Nar arbete dndé utfors byggs den om pa
en langre striacka for att sdkra jarnviagen fran hoga vattenfloden. Sodra
stambanan byggs darfor om pa en stricka av cirka 5 kilometer. Detta ingar
ijarnvagsplanen och beskrivningen av denna delstracka.

Delstrickan startar vid km 106+000 och gar i sydlig riktning mot Norrko-
pings centrum. Jarnvagen gar langs Sodra stambanan pa dess Ostra sida.
Strackan inleds med ett 6ppet jordbrukslandskap och Ostlanken gér pa en
cirka 4 meter hog bank genom det svagt kuperade landskapet. Jarnvigen
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passerar Vistra Bravikenvagen pa en cirka 20 meter ldng bro pa ostra
sidan om Sodra stambanan med ett avstand pa cirka 12 meter. Ostlanken
passerar Over vattendraget Pjaltan pa en cirka 100 meter 1ang bro.

Vid Pjiltan gar jarnvagen mycket nira Loddbyvigen och dess vigbro over
Pjaltan méste darfor rivas. Loddbyvagen flyttas Gsterut och far en ny vag-
bro for passage av Pjaltan cirka 130 meter fran Ostlanken.

Soéder om Pjaltén fortsitter Ostlanken pa bank och passerar genom ett
oppet och flackt jordbrukslandskap och pa jarnvagens vistra sida finns ett
storre verksamhetsomrade. Har planernas en teknikgérd med tillhorande
servicevig pé jarnvagens Ostra sidan.

Sedan passerar Ostldnken Loddby vaxlande i grund skarning och pa en
cirka 2-4 meter hog bank. Har anlédggs en bro med tillhérande trag for
Ostlankens passage over befintlig gdng- och cykelvag. Traget kommer att
ansluta till befintligt trig for S0dra stambanan. Se alla projekterade pas-
sager for delstrackan i Tabell 1.

Vid Herstadberg gar Ostlanken pa bank och i skdarning om vartannat. Har
upptas vastra sidan av jarnvéagen nistan helt av en golfbana. Pa Gstra sidan
av jarnviagen domineras landskapet av dngs- och betesmark med inslag av
skog samt bebyggelse i Herstadbergs samhdlle. Befintlig vagbro for Her-
stabergsvigen o6ver Sodra stambanan ersitts av en ny vagbro som passerar
over bade Ostldnken och Sodra stambanan. Pa sodra sidan av bron anliggs
en teknikgird med en ny tillhérande vag.

Sedan passerar Ostlanken och Sédra stambanan Skarl6tadn, dar aven
Sédra stambanan byggs om for att klara framtida 6kade havsnivéer. For
att underlatta anlaggningsarbetet och minimera paverkan pé trafiken leds
Skarlétadn om. Omledningen blir permanent och mojliggor forbéttringar
ur naturvardssynpunkt. En ny gemensam bro for bada jarnviagarna anlaggs
och utformas som en plattramsbro med fri 6ppning pé 7 meter.

Omradet soder om Skarlotadn bestar mestadels av dngs- och betesmark
med inslag av skogsmark. Har ansluts vigar pa bada sidorna av jarnvigen
och landskapet overgar till industrier pa vistra sidan och mosaiklandska-
pet vid Marieborg pa 6stra sidan. Norr om Marieborg viker ett befintligt
industrispar av mot PostNord. Detta spar ska vara kvar och ansluts till den

Tabell 1. Projekterade passager.

Platsnamn Foreslagen I6sning

Vastra Bravikenvagen Jarnvagsbro over vag

Pjaltan Jarnvagsbro dver vattendrag

Loddby Jarnvagsbro éver gang och cyckelvag
Herstadberg Vagbro 6ver jarnvagsanlaggningen
Skarlotaan Passage for vattendrag

Marieberog Vagbro 6ver jarnvagsanlaggningen

Johannisborgsforbindelsen Vagbro 6ver jarnvagsanlaggningen

Norrkdping nya centralstation Jarnvagsbro stationslésning

Fredriksdalsgatans férlangning Vagbro 6ver Sédra stambanan
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Figur 11. Den planerade jarnvégsstréckningen Loddby-Buténgen.




justerade Sodra stambanan. I skarningen vid Marieborg blir det darfor fem
spar i bredd. Den befintliga vagbron for Marieborgsviagen 6ver Sodra stam-
banan ersatts med en ny vigbro strax soder om befintlig vagstrackning.
Den nya bron passerar 6ver bade Sodra stambanan och Ostlanken. Strac
soder om den nya bron placeras en teknikgard pa véstra sidan av sparen.

Fran strax soder om Skarlotadn anldggs Sodra stambanan i ett nytt hogre
lage parallellt med Ostlanken. Det anldggs dven uppstéllningsspér kopp-
lade till S6dra stambanan s6der om Marieborg och in mot Norrkopings nya
centralstation. Som mest blir det atta spar i bredd som gér pa bank. I om-
radet planeras tva teknikgardar och serviceviagar. Sedan nar Ostlanken och
Sodra stambanan Norrkopings stad, och omges darfor mestadels av bebyg-
gelse och industriomréden som till stor del bestér av industribyggnader
och parkeringsytor. P4 vistra sidan av jirnviagen angréansar intilliggande
industribyggnader och ett par storre gronomraden, Ingelstad och Cederda-
len. P& Gstra sidan kommer ett tillfalligt spar till Sodra stambanan anlaggas
under byggtiden. Sparet hamnar s& pass nira Kommendantvigen att den
tillfalligt behover flyttas oster ut. I omrédet fins dven idag en godsbangard
som kommer avveckas.

I h6jd med Johannisborg, en édldre befastning som numera ir ett grénom-
rade, gar jarnviagarna i en skarp kurva at vister in mot Norrkopings nya
centralstation. I kurvan har jarnvigsanlaggningen breddats till atta spar
och gér fran en lag till hogre bank pavag upp mot bro. Hir passerar den
planerade kommunala bilvigen Johannisborgsforbindelsen ovanfor jarn-
vagsanlaggningen. Darefter gar jairnvagsanldggningen upp till bro, for att
klara alla atta spar krivs fem sparbroar som har mellanrum mellan sig och
en total langd pa cirka 950 meter.

Norrkopings nya centralstation ar forlagd cirka 150 meter norr om befint-
ligt 14ge. Stationen ar forlagd i ett upphojt 14ge pa de fem sparbroarna dar
sparens niva ar 9 meter 6ver befintlig markniva. Vid stationsomradet ar
broarna sammanbyggda och skapar ett cirka 420 meter langt och 9o meter
brett stationslige. De atta sparen far fyra plattformar. Direkt efter stations-
laget sluttar Ostlanken ned till markniv4, till tunnelpéslaget vid Bergslags-
gatan, for att sedan fortsétta i tunnel. For Ostlianken slutar jarnvagsplanen
for delstrackan hir, vid km 112+420, innan tunneln.

Runtom den nya centralstation planerar Norrképings kommun for en ny
stadsdel. Detta medfor dven en ny gatustruktur som stracker sig under
stationsléaget vilket illusteras i Figur 12. Vid stationsomradet viker Sodra
stambanan av norrut mot Lagerlunda. Har gar Sodra stambanan i en min-
dre skiarning och ansluter sedan till befintligt 14ge. Plangransen for Sodra
stambanan avslutas vid km 183+650 (enligt S6dra stamabanas langdmat-
ning). I ytan dar Ostlanken och S6dra stambanan gar i frin varandra place-
ras en teknikgard mellan banorna. Denna servar bade Ostlidnken och S6dra
stambanan. Det placeras ytterligare en teknikgérd vid Sodra stambanan pa
den 6stra sidan i h6jd med att sparen ansluter till befintligt lige.

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, signal och tele placeras
efter behov langs strackan, foretradesvis i teknikgardar. Totalt ror det sig
om nio teknikgardar och arton platser for signalskédp som placeras paral-
lellt med jarnvagslinjens strackning pd den ena sidan om sparomradet. Se
Tabell 2.
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Figur 12. lllustration av Norrképings nya centralstation och dess ndromréde och gatustruktur.

Tabell 2. Lage for teknikgardar och signalskap, km-tal mittpunkt och syns i detaljkartor i figur 21-24.

Typ av anléggning Langdmatning Langdmatning Sodra
Ostlanken (km) stambanan (km)

Teknikgard 106+490 -

Detektorkiosk 106+560 176+390
Signalskap 108+280 178+130
Teknikgard 108+490 178+350
Teknikgard 109+170 179+020
Signalskap 109+480 179+330
Signalskap 109+840 179+690
Teknikgard 110+330 180+180
Signalskap 110+450 180+310
Signalskap 110+730 180+590
Teknikgard 110+780 180+650
Signalskap 110+900 180+760
Signalskap 1104940 180+800
Signalskap 1114920 -
Signalskap - 181+700
Signalskap 111+950 181+730
Signalskap 111+950 181+730
Signalskap 112+360 182+290
Signalskap 112+360 182+290
Signalskap 112+460 182+390
Teknikgard 112+530 =
Signalskap 112+540 182+460
Teknikgard - 182+550
Signalskap - 183+130
Teknikgard = 183+400
Signalskap - 183+590
Signalskap - 184+100

Vid drift av anldggningen behdvs ett vagnit for servicefordon for att né
teknikgardar, signalskép och 6vrigt teknisk utrustning for jarnvagsdrift.
Totalt anlaggs sexton servicevagar langs delstrackan se Tabell 3. Dar det
ar lampligt har serviceviag kombineras med kommunal gang- och cykelvig.
De servicevagar som anliggs kommer dven att fungera som raddningsva-
gar.

Tabell 3. Lage for servicevdgar och réddningsvégar inom delstrdckan, kilometertal syftar pa
lage for det objekt som beh6ver nas. Km-tal syns i detaljkartor figur 21-24.

Service och raddningsvagar Placering Langdmatning  Langdmatning (km)
fran spar Ostlanken (km)  Sddra stambanan

Servicevag till teknikgard strax norr et 6B 106+490 B

om Loddby

Servicevag till teknikbyggnad strax Vistra sidan 176+390

norr om Loddby

Servicevag till teknikbyggnad vid Ostra sidan 108+230 B

Herstadberg

Servicevag till vaxel vid Herstadberg Vastra sidan - 178+200

Servicevag till teknikgard vid VEsiim e ) 178+340

Herstadberg

Servicevag till vaxel vid Herstadberg Ostra sidan 108+450 -

Servicevag till vaxel vid Marieborg Vastra sidan - 178+910

Ser\{icevag till teknikgard vid Vistra sidan R 179+020

Marieborg

Servicevag till vaxel vid Marieborg Ostra sidan 109+140 -

Servicevag till véxlar vid Ingelstad Vastra sidan - 179+410 — 179+500

Servicevag till teknikgard i h6jd med Vastra sidan ) 180+180

Tallbacken

Se;m(fevag till teknikgard i héjd med Vistra sidan } 180+630

Stathéga

Servicevag tLII teknikgard vid N etk 112+530 _

Stockhomsvagen/ Bergslagsgatan

Semgevag till vaxel i héjd med Sédra sidan R 182+430

Fredriksdalsgatan

S_ervlcevag till teknikgard i hojd med St sl B 183+400

Linnégatan, Lagerlunda

Serw(ie\{ag till vaxel vid Circle K Vastra sidan ) 183+500

Norrképing Karusellen

211 Generella skyddsatgarder

I arbetet med att ta fram forslaget till Ostlankens lage och utformning har
det ingétt att sa langt som majligt ta hansyn till miljovarden och minska
péverkan p& miljon. Det har till exempel skett genom att forlagga Ostlan-
ken nara befintlig infrastruktur och i samma niva som Sédra stambanan.
Hastigheten for genomgaende tig pd Ostlanken har sankts for att mojlig-
gora nagot snavare kurvradier som minskar intranget i omgivande bebyg-
gelse och miljo. Passager av Sodra stambanan forlangs sé att de passerar
aven Ostlanken. Passager Over vattendrag anpassas sa att vilt kan passera
langs med vattendragen. Generella skyddsétgarder beskrivs kortfattat
nedan. Atgirder for skydd av specifika miljévirden som foreslds samman-
stills i kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Loddby-Butdng-
en under respektive avsnitt.

Det markansprak som faststélls i jairnvagsplanen utgor i sig en begrans-
ning i vilken mark som Trafikverket far ta i ansprak. Det blir saledes en
reglering for till exempel broldngd, skarningars och bankars utbredning,
mark for diken och dagvattendammar. I jarnviagsplanen faststills d&ven bul-
lerskyddsatgirder. Atgiarder som inte regleras i jairnvigsplanen kan kriva
avtal med markédgare om de ska utforas utanfor jarnviagsanlaggningen.
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Atgirder som krivs lings strickan fors in i en miljésikringslista vilket
sikerstaller att de tas med och hanteras i senare skeden, se vidare kapitel
12 Uppfoljning och kontroll.

I projektet har identifierade viarden for jordbruksmark och verksamteter
samt natur- och kulturmiljoviarden varit en del i bedomningen av sparlin-
jealternativ. Dar det har varit mojligt har ytor for jarnviagsanlaggningen
samlokaliserats for att minimera markintrang.

Ostlanken kommer av sikerhetsskail att omges av en fysisk barriar for att
forhindra att manniskor och djur tar sig in pa sparomradet. Den ska vara
minst 2,5 meter hog och vara nedgrivd i nederkant. Grindar anordnas i
stangslet for atkomst till banan samt for utrymning. Barridren kommer till
storsta del vara ett stingsel men pa vissa delar ersitts stingslet av buller-
skyddskarmar.

Mindre vattendrag som korsas av Ostlanken kommer att forlaggas i trum-
mor. Dessa dimensioneras for 50-arsfloden for att forhindra 6versvimning
och anlaggs sa att lutningen och flodeshastigheten samt vandringsmojlig-
heten i vattendragen bevaras.

Generella skyddsétgarder vidtas vid passager av vattendrag for att maj-
liggora att medelstora daggdjur, exempelvis hare, gravling, rav och utter,
kan passera jarnvagen.

Kabelbrunnar i anldggningen utformas med utrymning for att skydda sma-
djur som till exempel grod- och kraldjur.

Dagvattendiken och fordréjningsdammar anlaggs for att begréansa flodet
nar ytavrinningen okar.

Erosionsskydd utfors pa bank- och jordskarningssektioner.

Utlopp for dagvatten samt utlopp frén diken till vattendrag och sjoar forses
med erosionsskydd.

Anlaggningen ska utformas sé att risken for att faglar far strom genom
kroppen minimeras. For att minimera risken for kollision med ledningar,
aven vid dimma, foreslés att ledningarna pa ett antal platser forses med vl
synliga fagelavvisare.

Ett aktivt och systematiskt arbete har genomforts for att begransa energi-
anvandning och klimatpéverkande utslapp i livscykelperspektiv som
kommer att uppsté vid byggande och drift av Ostlanken. Arbetet har skett
genom successiva klimatkalkyler som del av beslutsunderlag samt genom
strategisk planering av projektets masshantering.
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2.1.2 Berorda allmanna vagar

Ijarnviagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen ingar den ombyggnad
av allminna vigar som kravs for Ostlinken. Nedanstidende allménna vagar
berors av delstriackan Loddby-Butdangen. Kommunala vigar omfattas av
kommunens detaljplan och projekteras av Norrképings kommun.

Vistra Bravikenvigen (km 106+080)

Statlig vag (1171) som ligger kvar i befintligt 1age. Vagen behover tillfalligt
stingas av under ett par dagar nar jairnvagsbron 6ver vagen anlaggs. Detta
planeras med fordel till en storhelg da trafiken till verksamheterna pa
Héndel6 ar som minst. Grundlaggning av bron beddms kunna utféras utan
att paverka trafiken i nagon storre utstrackning. Nar bron ar fardigbyggd
paverkas vigen inte. Hastighetsgransen vid jarnvagsbron och korsningen
med Loddbyvégen ar 50 km/tim.

Loddbyvigen (km 106+200 — km 106+840)

Kommunal vag som laggs om i nytt ldge. Vagen péaverkas pa en striacka om
cirka 700 meter. Sydligaste delen av starckan har namnet Hagviagen. En
ny vag anliggs oster om kullen i kanten pa dkermarken. Den nya vagen blir
cirka 800 meter. Infarten i korsningen med Vistra Bravikenviagen paver-
kas inte. Den gamla delen av vigen kommer anvindas som byggvig och
sedan rivas och ytan aterstills till naturmark, lika omgivande mark. Det
anldggs ocksd en ny vigbro 6ver Pjaltan for Loddbyvigens nya ldge. Den
gamla vagbron rivs och marken aterstills. Det kommer sannolikt bli vissa
storningar av trafiken for strackan under byggtiden.

Gang- och cykelvig vid Loddby (km 106 + 640)

Kommunal gang- och cykelviag som idag paserar under Sodra stambanan.
Passagen behélls och forlangs under Ostlanken. Gang- och cykelvagen dras
om och ansluter till nya Loddbyvigen nagot langre soder ut 4n tidigare.
Passagen kommer inte vara tillgénglig under byggtiden. P4 véstra sidan om
jarnviagen kommer delar av vigen anvangas som servicevag.

Herstabergsvigen (km 108 + 420)

Delar av den kommunala strackningen av Herstabergsvigen laggs om i
nytt lage. Vagbron 6ver Sodra stambanna far en ny placering strax soderut
den befintliga bron. Den gamla bron kommer anvindas till dess att den
nya kan kopplas in och gor att biltrafiken inte stoppas. Pa Ostra sidan av
bron behovs en tillfallig trafiklosning da en tillfallig arbetsvag korsar Her-
stabergsvigen. Ett forslag ar signalreglering samt eventuellt i kombination
med bommar for att vidhalla en trafiksdker situation. Den nya bron, liksom
den gamla, forses med en separat cykelbana pa den norra sidan. Berérd
stracka av Herstabergsviagen ar cirka 200 meter och hastighetsgransen ar
60 km/tim.

Cykelvig Marieborgs folkhogskola (km 108+500 — km 109+100)
Befintlig kommunal géng- och cykelvig i grus pa stra sidan av Ostldnken,
mellan pa Herstabergsviagen och Marieborgs folkhogskola. Gang- och cy-
kelbanan flyttas till ett nytt ldge och cirka 690 m byggs om. I sambnad med
ombyggnationen kommer vigen att asfalteras och paser dven skirl6tadn pa
en ny bro. Vagen hanteras och projekteras av Norrkopings kommun.

Marieborgsvigen (km 109+105)

Kommunal vig som ersétts med en ny striackning och vagbro, soder om
den nuvarande placeringen. Den befintliga Marieborgsviagen kommer i
huvudsak att fungera som géng- och cykelvidg. Den nya bron har en separat
gang- och cykelbanan pa norra sidan. Hastigheten for Marieborgsvigen ar
40 km/tim. Nir vagen byggs om uppstar stroningar storningar pa trafiken,
arbetet pagar gemensamt med kommunen for att hitta tillfalliga 16sningar
for trafiken under byggtiden.

Vig soder om Marieborg (km 109+100- km 109+550)

Befintlig vag pa Ostra sidan av Sodra stambanan behover flyttas langre ost-
erut. Vagen kommer att nyttjas som serviceviag samt kommunal ging- och
cyckelvig.

Kommendantvigen (km 109+550 — km 110+000)

Kommunal vig som delvis flyttas permanent Oster ut for att ge plats for Ost-
lanken spar och delvis tillfalligt 6sterut for utbredning under byggtid med
ett tillfalligt spar gor intrang i den befintliga vigen. Hastigheten for vigen
ar idag 40 km/tim. Det &r kommunen som ansvarar for projektering och
omliggning av viagen, och mindre tillfalliga storningar under anlaggnings-
arbetet dr att vinta.

Stathogaviagen (km 111+730)

Kommunal vig som vid paverkas av stationsbroarna. Trafiken paverkas
under byggtiden. I kommunens nya gatustruktur fir vigen en mindre kapa-
citet, men ldge och utformning utreds fortfarnde. Stathégaviagens funktion
som trafikled ersitts av Johannisborgsforbindelsen.

Johannisborgsforbindelsen blir en del av en yttre ringled for att avlasta
stadens centrala delar. Denna planeras att ligga cirka 400 meter norr om
Stathogavagen och passera sparomradet pa bro.

Ingelstagatan (km 112+350)

Ingelstagatans strackning och funktion paverkas av Norrkopings nya cen-
tralstation. En ging- och cykelviag kommer att passera under sparomrédet
strax 6ster om dagens lage. Vagfunktionen ersitts av en bro éver Sodra
stambanans spar som en forlangning pa Fredriksdalsgatan.

Gangbro Frediksdalsgatans forlingning (km Sodra stambanan 183+070)
Géngbro ersitts med en viagbro med separat gang- och cyckelbana.

Bromsaregatan (km S6dra stambanan 183+070 - km 183+300)
Vigen hamnar under Sodra stambanans nya sparlinje. Intilliggande fastig-
heter 16ses in, vigen ersitts darfor inte.

Gangtunnel Linnégatans forlingning (km Sodra stambanan 183+420)
Forbindelsen paverkas inte av omliaggningen av S6dra stambanan da den &r
tillbaka i befintligt 14ge precis innan Skeppsvigen. Daremot kan den péver-
kas under byggtiden.



2.1.3 Berorda enskilda vagar

Enskilda vagar kommer till stor del att behélla sin bredd men vissa vagar
kan behova breddas, forstiarkas och kompletteras med motesplatser. Nya
enskilda vagar far samma standard som den vig som ersitts, dock minst
en bredd pa 4 meter. De fordndringar av vigarnas dragning som listas
nedan ar forslag och beslutas forst nar lantmateriforrattning genomforts
efter att jairnvagsplanen vunnit laga kraft. Trafikverket initierar lantmateri-
forrattning i de fall sddan kravs. Korsande enskilda vagars placering fast-
stills i jarnvagsplanen. Trafikverket kommer att nyttja huvuddelen av de
enskilda vagar som listas nedan som arbetsvégar och i vissa fall &ven som
servicevagar. Lingdmatning avser Ostlankens langdméatning och inte de
enskilda vagarnas langdmatning.

Loddbyvigens forlingning (km 106+700)
Enskild vig som anpassas i ansluting till ny dragning av den kommunala
delen av Loddbyvagen.

Hagvigen (km 106+700) & Fodervigen (km 106+900)
Enskilda vagar som anpassas i ansluting till ny dragning av den kommu-
nala delen av Loddbyvigen.

Gang- och cyckelvig fran Loddby till Herstadberg (km 107+630 -
km 107+940)

Ostlianken gor ett direkt markintrang pa gang- och cykleviagen och drag-
ningen behover justeras for en cirka 325 meter 1ang stracka.

Envigsvigen (km 107+980)
Enskild vig som anpassas i ansluting till ny dragning av den kommunala
Vikingavagen.

Vikingavigen (km 107+940 — km 108 +380)

Enskild vég, vars del som ligger mellan S6dra stambanan och befintliga
fastigheter paverkas av Ostlanken och dess slianter. Intranget pa vigen blir
sd stort att den inte kan vara kvar. En ny vig har projekterats o6ster om de
befintliga fastigheterna i samstammighet med kommunens detaljplan for
omrédet. Ny strackning for Vikingavigen forutsitts vara byggd nar Ostlian-
kens produktion paborjas. Byggskedet av Ostldnken forviantas inte medfora
ytterligare storning. Hastighetsgransen for vigen idag ar 30 km/tim.

Hovdingevigen (km 108+430 — km 108+500)

Enskild vig som paverkas pa en stracka om 155 meter soder om Her-
stadbergsbron. Végen ligger i stort sett kvar i sitt planldge men profilen
pa vigen justeras. Detta innebar att vigen behover stingas av under en
begriansad period under byggtiden. For boende i omrédet finns det alter-
nativa vigar via Kimpevéagen och Hogsatesvagen. Vigen ar tillfartsvag till
skeppsvigen, som leder till ett batvarv, dit saknas det alternativa vigar.
Viégens hastighetsgrins ar 30 km/tim. Ansvaret for att projektera och an-
lagga vagen ligger pa Norrképings kommun.

Skeppsvigen (km 108+500 — km 108+640)

Enskild vdg, som leder till batvarvet vid Herstadberg, kommer péaverkas i
sin norra anslutning mot Hovdingevigen. Det behdvs en ombyggnad av vi-
gen pa cirka 115 meter och vigen bedoms vara avstangd under en kortare
tid. Denna vag projekteras ocksa av Norrkopings kommun. Hastighets-
griansen ar 40 km/tim.

2.2 Tekniska system
2.2.1 Teknikbyggnader och master

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, signal och tele placeras ef-
ter behov langs strackan, foretradesvis inom de planerade teknikgéardarna.
Viss utrustning placeras i skap langs jarnvagen. Se vidare under avsnitt 2.1
Strdckning och utformning av Ostldnken och Sodra stambanan samt i
Tabell 2.

Totalt tillkommer fyra nya master for radiokommunikation som beh6vs for
tagdriften. Atkomst till teknikbyggnader och master ges via servicevigar.

2.2.2 Avvattning

For att hantera vatten som rinner mot jirnvagsanlaggningen har trummor
och diken projekterats. Ostlankens avvattning dr dimensionerad for att
kunna hantera floden med en dterkomsttid pa 100 ar samt med hansyn till
kommande klimatférandringar genom en klimatfaktor.

Dar jarnvagen gar i bergskirning leds dagvattnet bort via draneringsled-
ningar och dagvattenledningar. Utslappspunkter ar placerade sa att dag-
vatten inte ska riskera att rinna ner i jord- och bergskarningar. Se Figur 17.

P4 vissa striackor dir jirnvigen gar pa bank och dér terrdngen lutar mot
jarnvagen, dimensioneras jarnvagens langsgaende dagvattensystem for att
aven kunna hantera avledning av tillrinnande vatten fran kringliggande
omréden vid exempelvis kraftig nederbord eller snosmailtning.

De vattendrag som Ostldnken korsar kommer att ledas forbi jarnvagen i
trummor eller under jarnvagsbroar. Befintliga vigars avvattningssystem
behalls i sa stor utstrackning som majligt med kompletteringar eller juste-
ringar utifrn nya viagar och den nya jarnvigsanliggningen.

2.3 Trafikering

Péaverkan pa trafik ska i s stor utstracknings som mojligt begriansas.
Trafikverket och Norrképings kommun jobbar med projektet Stroningsfii
Stad som syftar till att forbattra trafikplanering kring byggplatser.

Trafikverket ssmmanstillde under ar 2017 trafikuppgifter for jairnvigs- och
vagtrafiken utmed Ostlanken. Denna sammanstéllning har legat till grund
for trafikprognoser for viag och jarnvag for nuldget, nollalternativet ar 2040
och utbyggnadsalternativet med Ostlidnken fullt utbyggd &r 2040. Under

ar 2022—2023 uppdaterades trafikprognoserna for jirnviag (2022) och vig
(2023) vilket ger olika artal for nuldge beroende pa trafikslag. Trafikmang-
den for samtliga trafikslag paverkas av Ostlankens utbyggnad.

Sodra stambanan, som binder ihop Stockholmsregionen med landets
sodra delar, gar mellan Stockholm (Jarna) och Malmo. Jarnvagen passerar
genom Norrképing med resandeutbyte vid Norrkopings centralstation. Ba-
nan bestar av tva grenar norr om Norrkoping, en del gér via Katrineholm
och en del via Nykoping vilken ofta bendmns Nykdpingsbanan. Tagen mel-
lan Stockholm-Malmoé gar i regel via Katrineholm. Bédda delarna ar elektri-

fierade. Sodra stambanan ingér i det strategiska godsnétet och i TEN-nitet
(Trans-European Network).

Sodra stambanans gren via Katrineholm &r dubbelsparig och nyttjas for
snabbtag, regionaltag och godstrafik. Delen via Nykoping ar enkelspérig
och nyttjas i nulaget framst for regional pendeltagstrafik och godstra-

fik. S6dra stambanan och Nyképingsbanan kopplas samman i Aby, cirka
atta kilometer norr om centrala Norrképing. Strickan Norrkdping-Aby
trafikeras i nuldget (ar 2022) av cirka 115 persontdg och 29 godstag per
dygn. Mellan Norrképing och Linkoping bestar huvuddelen av trafiken av
persontig: Ostgétapendeln, SJ Snabbtig och dubbeldickat regionaltig.
Strackan Norrkoping-Fiskeby trafikeras i nuldget (ar 2022) av cirka 169
persontag och 29 godstég per dygn.

Om Ostlanken inte byggs visar trafikprognosen for nollalternativet ar
2040 for Sodra stambanan att det kommer att ske en marginell 6kning av
tagtrafiken pa den berdrda strackan. Prognosen visar att strackan Norr-
koping-Aby kommer att trafikeras av cirka 128 persontig och 39 godstig
i genomsnitt. Strackan Kimstad-Norrkoping kommer att trafikeras av 192
persontag och 34 godstég i genomsnitt.

Trafikprognosen for ar 2040 med Ostlédnken fullt utbyggd visar att striack-
an Norrkoping-Aby kommer att trafikeras av cirka 86 persontig och 36
godstdg i genomsnitt. Strackan Norrkoping-Kimstad kommer att trafikeras
av cirka 144 persontag och 32 godstag i genomsnitt. Ostlinken berdknas
vara i bruk ir 2035. Banan ska vara trafikerad mellan klockan 06.00 och
24.00. Mellan klockan 24.00 och 06.00 ska ingen trafik forekomma, utan
banan ska vara tillganglig for underhallsarbeten. Ostlanken berdknas ar
2040 trafikeras av cirka 110 persontag som ska ga i upp till 250 km/tim.
Inga godstdg kommer att g pa Ostlanken.

E4 mellan trafikplats Aby och trafikplats Brévalla trafikeras i nuléiget (ir
2023) av cirka 23 700 — 28 400 fordon. Trafikprognosen for &r 2040 visar
att vigtrafiken kommer att 6ka pd E4 inom den berdrda delstrackan oav-
sett om Ostlanken byggs eller inte. Prognosen visar att arsmedeldygnstra-
fiken for nollalternativet ar 2040 kommer att vara cirka 25 600 — 42 100
fordon pa E4. Prognosen for ar 2040 nar Ostlanken ar fullt utbyggd visar
att arsmedeldygnstrafiken pd E4 kommer att vara cirka 25 400 — 42 000
fordon.

Inom samarbetet Storningsfri stad genomfors simuleringar som avser att
visa pa effekter av olika avstdngningar av gator i och med anldggandet av
Ostlanken. De gator som framfor allt bedoms behova stingas av eller fa
reducerad kapacitet under byggtiden ar Stockholmsvagen (vid Bergslagsga-
tan), Ingelstagatan och Stathogavigen.

Simuleringsarbetet hittills indikerar att det finns stora vinster att hélla
Stockholmsvagen och Stathégaviagen 6ppna med reducerad kapacitet, med
sankt hastighet och endast ett korfilt i varje riktning, i stillet for att stinga
av dessa vagar.

Simuleringsarbetet indikerar dven att Johannisborgsforbindelsen och en
ny bro for biltrafik mellan Fredriksdalsgatan och Stockholmsvagen skulle
ha avlastande effekter for vagnatet i staden under Ostlankens anldggande.
Nir Johannisborgsforbindelsen ar fardig ska den ersétta Stathogavigens
funktion som trafikled. Kommunen ansvarar for denna projektering.
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2.4 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av viagar, broar och nya spér. Under
byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis el-
och telesystem, signalsystem, brandskydd samt vatten- och avloppsforsorj-
ning. Slutligen genomfors driftsittningen av jarnviagsanldaggningen. For
Loddby-Butédngen ar byggnationen av den upphdjda nya centralstationen
det absolut storsta momentet, dar niarheten till S6dra stambanan och Gvrig
bebyggelse i Norrkoping gor byggskedet extra kéansligt. Stravan under
byggskedet ar att Sodra stambanan och vagtrafik ska vara i bruk s mycket
som moljligt.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer
att behdvas under hela byggtiden for olika &ndamal. Dessa beh6vs i nira
anslutning till jairnvagsanldaggningen. Etableringsytor ar ytor for kontor
och personalbodar, uppstéllning av byggkranar och arbetsfordon samt

for tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med mera. Inom ytor for
anldggningsarbete genomfors alla byggarbeten som tillhor anlaggningen.
Upplagsytor anvidnds som upplag for berg- och jordmassor. I jirnvagspla-
nen faststills dessa ytor med tillfillig nyttjanderatt.

Placering och utbredning av etableringsytor, upplagsytor, ytor for anlagg-
ningsarbete samt nya och ombyggda vigar redovisas pa jarnvagsplanens
plankartor. I Figur 13 visas en oversikt av arbetsviagar och omraden for
tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Maénga tunga transporter med massor och byggmaterial till och fran ar-
betsomradet kommer att belasta det allmdnna véagnatet. Under byggskedet
behovs dven tillfalliga vagar for bland annat materialtransporter. Byggtra-
fiken kan orsaka kobildning pa védgar. For att minska storningar for tredje
man och sikerstélla att trafiksdkerheten inte paverkas kan det exempelvis
krivas hastighetsbegrinsningar pa vissa strickor. Aven tillfilliga omligg-
ningar av vagar kan bli aktuella, till exempel nar en jairnviagsbro ska byggas
over en befintlig vag. Vid sprangning och vissa andra arbeten kan det beho-
vas kortare totalavstangningar eller tillfalliga omlaggningar av véigar.

Vid byggande av jarnvag dr bergmassor det huvudsakliga materialet for att
bygga bankroppen. Jordmassor kan anviandas for till exempel sléantbeklad-
nad och tryckbankar. Byggnationen av Ostlanken medfor ett stort behov av
av berg- och jordmassor. I forsta hand ska massor som uppkommer inom
delstrackan nyttjas inom delstriackan, i andra hand inom 6vriga Ostlanken
och i tredje hand inom andra projekt eller lampliga anldggningsentrepre-
nader. Malet dr att arbeta forebyggande sa att alla massor kommer till
anviandning. Det innebar att Trafikverket tillsammans med berérda kom-
muner och andra intressenter behover hitta platser dar massorna kommer
till nytta. Forutom att verka avfallsforebyggande s& medverkar detta till
god hushaéllning med naturresurser samt minskad klimatpéaverkan kopplat
till materialanvindning och transportarbete i projektet.

Av villkor 8 i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter samrad
med berdrda lansstyrelser, uppratta en 6vergripande strategisk masshan-
teringsplan som beskriver 6vergripande arbetssitt for hantering av de berg-
och jordmassor som uppkommer vid byggandet av Ostlanken. Motivet till
villkoret ar att massorna sa 1dngt mojligt ska anvindas inom Ostlanken for
anldggande av jairnviagsanlaggningen, aterstillande av mark eller skydds-
atgarder. P4 sd sitt minimeras de problem och kostnader som f6ljer av
omfattande transporter, mellanlagring och eventuell deponering av massor.
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Inom Ostlanken som helhet ar tillgdngen pa massor stor i enskilda delar
och behovet av massor efter striackan geografiskt utspritt. I byggskedet
kommer ocksa de olika entreprenaderna paborjas vid olika tidpunkter,
vilket medfor att massor maste finnas kvar 6ver tid i projektet for att kunna
nyttjas fullt ut. Darav behdvs vissa ytor for mellanlagring av massor under
hela Ostlankens byggperiod. En strategisk masshanteringsplan upprittas
for att de massor som uppkommer i de olika entreprenaderna ska komma
till nytta och transportbehovet minimeras.

Nedan ges en 6vergripande beskrivning av byggskedet utifran olika arbets-
moment forknippade med masshantering som ar aktuella inom jarnvags-
plan Loddby-Butédngen. Beskrivningen ar generell och visar pa ett mojligt
utférande. Slutligt utférande planeras och genomférs utifran uppstillda
krav i dialog mellan bestillare och entreprenor i byggskedet. Da anligg-
ningsarbetena omfattar flera arbetsmoment och bland annat passerar
boendemiljoer och andra miljévarden, kommer planerade dtgirder att
behdva anpassas beroende pa var de utfors.

Beskrivningen av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for konse-
kvensbedomningen av byggskedets miljokonsekvenser som redovisas i
avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

2.4.1 Arbetstider

Den planerade byggtiden for jairnviagsanldggningen ar 10 ar men ytterligare
analys behover goras for att sakerstilla produktionstiden. Eftersom jarnva-
gen delvis byggs i ndarheten av bostadshus méste byggmetoder och arbets-
tider viljas s att storningarna fran produktionen begrinsas sa langt det ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Projektets arbetstider styrs bland
annat av de riktviarden for byggbuller som kommer att ligga som krav pa
projektet. Riktvirdena varierar beroende pa tid pa dygnet och veckodag.
Riktviardena beskrivs i avsnitt 7.5.1 Byggbuller. Arbete nattetid kommer att
forekomma for att minimera paverkan vid vigomlaggningar samt inverkan
pa andra aktdrer och tredje man. Nattarbeten kan exempelvis bli aktuellt
vid planerade totalavstingningar pa Sodra stambanan.

2.4.2 Beskrivning av byggskedet

Jarnvagsanlaggningen kommer att grundldggas med olika metoder for att
stabilisera anldggningen langs med hela striackan och dirmed minimera
risken for uppkomst av skadliga sittningar, stabilitets- eller barighetsbrott,
skred, ras samt skadliga markvibrationer. Mark- och grundférstarkning
kan dven bli aktuellt vid omlaggning och forstarkning av befintliga vagar
samt upprattande av nya arbetsvigar och etableringsomraden.

Under de forsta tva aren frilaggs ytor och vegetation tas bort, det anlaggs
arbetsvigar och arbetsytor varefter bergskiarningar och markforstarkning
genomfors. Vid behov av bergkrossning kommer den att utféras i anslut-
ning till de platser dar bergmassorna uppstar.

Inom delar av strackan dar jorden bestar av silt och/eller dar lerméktighe-
ten ar liten utfors ingen djupstabilisering. Utmed dessa strackor anlaggs
tryckbankar dar sa behovs for att uppna tillracklig stabilitet. Tryckbankarna
anldggs i samband med den etappvisa uppbyggnaden av jairnviagsbanken.
Tryckbankarna utfors i forsta hand med massor som uppstar vid berg- och
jordschakt inom delstrackan. Som ett ytskikt pa tryckbankarna laggs den
tidigare avtagna mulljorden och vegetationsskiktet.
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Figur 13. Oversikt éver arbetsvégar och arbetsomraden i byggskedet.



I anslutning till djupgrundlagda broar kommer bankpélning att utforas i
kombination med inblandningspelare och tryckbank.

Planerad byggstart av jairnvagsanlaggningen for aktuell delstricka ar tidigast
ar 2027. Den tillfilliga nyttjanderitten for arbetsomradena, upplagsytorna
och arbetsvigarna ar det 10 ar. Arbetet med sparlaggning och installationer
kan paborjas forst ndr merparten av Ostlankens strackning ar klar.

1 Figur 21-Figur 24, sist i detta kapitel, visas detaljkartor av arbetsvigar och
omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

2.4.2.1 Forberedande arbeten

Innan sjédlva byggande av jirnvagen kan paborjas behover vissa forberedande
arbeten genomforas. Forberedande arbeten kan exempelvis vara omldggning
av ledningar i mark och forstarkningsarbeten av befintliga konstruktioner.
Forberedande arbeten som inte kraver markansprak for tillfalliga eller perma-
nenta delar av jairnviagsbyggnationen ingar inte i jarnvagsplanen.

2.4.2.2 Inledande arbeten

Infor byggande av jarnviagens bankar, skiarningar, trég, broar, brostéd och
landfasten sker arbetet med att avldgsna trad och annan vegetation varefter
etableringsytor iordningstélls och stdngslas in.

Generellt kommer mark cirka 8 meter utanfér den permanenta anldggning-
ens yttre grans att nyttjas for byggande av anliaggningen. Vid broar kravs ett
storre omrade vid sidan av bron, for bland annat kranuppstéllning, upplag
och mdgjlighet att passera utanfor kranen.

Transporter i samband med byggnationen av jarnvagsanlaggningen kom-
mer periodvis att paverka befintligt vagnét 1dngs stora delar av den nya
dubbelspériga jarnvagen. Befintliga vagar som planeras att anvidndas som
arbetsvagar kommer eventuellt att forbattras, forstarkas och/eller bred-

das. Arbetsvigar ansluts vidare till allmadnna vagar. Dar det inte finns nagra
arbetsvagar kommer nya anliggas for att gora det mojligt att ta sig till
arbetsomradet. Arbetet med att forstarka befintliga vagar och anldgga de nya
arbetsvagar som kréavs gors innan 6vriga arbeten startar.

2.4.2.3 Byggmetod for bank

Bankens Overbyggnad, raknat uppifrén, utgors av ballast, forstarkningslager
och frostisoleringslager. Bankslanter stélls vanligtvis i lutning 1:2 och utfors
vegetationskladda upp till niva for underkant forstarkningslager. Enligt stall-
da krav fran Trafikverket far jairnviagsbanken inom Ostlanken endast byggas
upp av krossmaterial och friktionsjord med finjordshalt lagre &n 15 procent,
exempelvis grusig sand och sandigt grus. Se typsektion av jarnvag i Figur 14.

Inom delstrackan kommer grundldggning att ske med nagon av f6ljande me-
toder: tryckbank, utskiftning, djupstabilisering och/eller bankpélning.

Tryckbankar innebér att fyllning laggs ut utanfor sjélva jarnvagsbanken och
genom dess tyngd 6kar markens stabilitet, se Figur 15.

Djupstabilisering med inblandningspelare dr en metod som anvénds for att
reducera sittningar, reducera risken for skred, hoja stabiliteten i slanter
samt reducera vibrationer i marken. Inblandningspelare skapas genom att

Ostianken

Shdra stambanan

Figur 14. Typsektion for jérnvdg pa bank genom jordbrukslandskap.

Ostlénken

Figur 15. Typsektion fér jérnvég pa tryckbank genom jordbrukslandskap.
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Figur 16. Typsektion fér jérnvag i jordskérning i betintlig slént i stadslandskap. 0 5 oM
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ett verktyg borras genom leran till angivet djup eller fastare lager. Vid ratt
djup blandas ett bindematerial, exempelvis kalk och cement med befintligt
material vilket sedan bildar en pelare i jorden nir blandningen hérdnar.

Dir sedimentjorden bestér av silt och/eller dar lerméktigheten ar ringa ut-
fors ingen djupstabilisering med inblandningspelare. Utmed dessa strackor
anldggs tryckbankar dar s& behdvs for att uppna tillracklig stabilitet.

Bankuppbyggnaden sker etappvis beroende pa undergrundens egenskaper
och vald forstarkningsédtgiard. Grundlaggning av fundament for kontaktled-
ningsstolpar och bullerskyddsskarmar utfors vid bankuppbyggnad.

2.4.2.4 Byggmetod for skarningar i jord
och berg

Skarning utfors pa vissa platser helt i jord men i vissa fall utfors skarning i
berg med overliggande jordlager, se Figur 17, Figur 18 och Figur 19 samt
vidare beskrivning nedan. Vid mindre djupa skidrningar schaktas jord bort,
och eventuellt spriangs berg, ner till det djup dér jairnvigen kan béorja byg-
gas upp. Bergskarningar ska utforas generellt i lutning 3:1.

Djupa skirningar, dir ocksa jorddjupen ar stora, kraver atgarder for stabila
schakter under byggskedet och stabila slanter under driftskedet. Skir-
ningsslinter erosionsskyddas. Efter att arbetsomradena ar iordningstéllda
paborjas bergschaktning, bergrensning och bergforstarkning av slanterna.
Bergschakt kommer att utforas som konventionell borrning och sprang-
ning. Forstarkning av bergkonstruktionen gors med bergbult och nit.

Det vatten som avleds fran ett arbetsomrade kallas for lanshallningsvatten.
Lanshéallningsvatten kan utgoras av nederbord, dagvatten fran omgivning-
en, dranvatten (inlickande grundvatten) och processvatten (vatten som
tillfors och nyttjas i anldggningsarbetet). P4 de platser dar arbetet sker eller
kommer att ske under grundvattenytan kommer grundvatten att behova
ledas bort, till exempel vid anldggande av skdrning och brostod.

2.4.2.5 Byggmetod for broar

Vid broar kravs generellt ett arbetsomrade med en bredd av 20-40 meter
utanfor respektive bro pa en stricka som dven omfattar 25-50 meter i
langd fran respektive brofaste. Detta for att fa plats med kranar, material
och etablering. Det avstindet kan minskas om det kravs men da finns risk
att byggbarheten begriansas och byggkostnaden blir hogre.

Vid produktionsstart anlaggs en arbetsvég parallellt med bron. Darefter
utfors jord- och eventuellt bergschaktningsarbete for brostod och landfas-
ten. Palning, spontning och stodmurar kommer att vara aktuellt for vissa
brostod och beroende p& hur omrédet ser ut kan dven andra forstarknings-
arbeten vara nodviandiga innan bottenplattorna gjuts. Tillfdlliga grundvat-
tensdnkningar kan behova ske for grundlaggning av brostod for jarnvags-
broar. Darefter paborjas byggnation av mellanstod och landfasten. Nar
dessa ar pa plats byggs brooverbyggnaden.

Koncept for brobyggnation 6ver vattendrag ar att kulvertera vattendraget
temporart, lagga markduk och ticka 6ver med massor och bygga bron i

torrhet. Nar bron ar klar tas kulverteringen bort och vattendraget aterstalls.

Vid en brospannvidd pa under 35 meter byggs 6verbyggnaden med stall-
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Figur 17. Typsektion f6r jdrnvag i bergskérning.

Figur 18. Typsektion fér jdrnvég i jordskérning.
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Figur 19. Typsektion f6r jérnvédg i jordskérning i stadslandskap

ning frin mark. Ar spinnvidden lingre anvinds ofta en stillningsvagn som
flyttas fram steg for steg. Stéllningsvagnen mojliggor gjutning av 60 meters
spann utan nagra mellanstod, uppdelat i tva gjutningar per spann. Stall-
ningsvagnen mojliggor en utbyggnad som i andra projekt visat sig vara tids-
effektiv. Nar betongarbetena ar klara monteras 6vrig broutrustning, som
broracken, eventuella bullerskydd samt spar och 6vriga jarnvagssystem (el-,
signal- och telesystem). Broanldggande kan vara drstidsberoende och vissa
delar av dret far vattendrag inte paverkas ur miljésynpunkt. Eventuella
restriktioner kommer att hanteras inom ramen for tillstindsansokan for
vattenverksamhet.

For delstrackan Loddby-Buténgen ingér en langre bro 6ver Pjaltan och ett
upphojt stationslage vid Norrkopings nya centralstation. Produktionen

av dessa broar bor starta tidigt for att inte riskera forsening av projektet.
Brokonstruktionen for stationslaget ar sarskilt komplicerad med fem paral-
lella broar, upp till 950 meter ldnga. De yttre sparen ar enkelsparsbroar och
innre sparen ar tre dubbelsparsbroar. Vid sjilva stationsldget sammanfogas
broarna med plattformarna for att bilda en helhet. Broarna kommer kréva
omfattande forstrakningséatgarder och ett stort antal brostod. Noggrann pla-
nering av byggnationen och omfattande samordning med komunen kravs for
att s langt som mojligt minska storningarna i trafiken och for tredje man.



2.4.2.6 Byggmetod for bana

Efter att bankroppen har byggts upp fardigstalls anlaggningen med spar-
och ovriga jarnvagssystem (el-, signal- och telesystem). For att 1agga
betongslipers behdver en avjamning eller justering forst genomforas pa
banken. Betongslipers kommer prefabricerade till anldggningen och laggs
ut péa plats tillsammans med ralen med hjilp av en sparlaggningsmaskin.
Mellanlagring av material, som exempelvis betongslipers, kommer att ske
inom de tillfalliga arbetsomradena.

2.4.3 Produktionsplanering

Hela avstnittet kompletteras till firdig MKB.

For den totala striackan Loddby-Butingen bedoms i nuliget byggtiden till
cirka 10 ar men ytterligare analys behover goras for att sdkerstilla produk-
tionstiden. Nedan foljer en 6vergripande och sammanfattande beskrivning
av vilka arbeten som ska utforas pa strackan. En detaljerad beskrivning av
arbetena redovisas sedan per delomrade. Delomradena ar Vistra Bravi-
kenvigen-Pjiltan, Loddby, Herstadberg, Marieborg, Kommendantvigen,
Stationsomradet och Lagerlunda.

Det pagar fortfarande utredningar och projektering av tekniska I6sningar
som paverkar produktionstiden. Utredningar och samordning pagér dven
gillande arbeten som behéver samordnas mellan Norrképings kommun,
Trafikverket, ledningsdgare samt 6vriga fastighetségare. Dessa arbeten
paverkar produktionsstart och produktionstiden i allra hogsta grad.

Den forsta fasen i produktionen bestar av etablering och bearbetning och
frilaggning av arbetsomradet. Da gors bland annat avverkning, anldggande
av tillfalliga vagar for allméantrafik, byggvigar, ledningsomlaggningar, riv-
ningar och instdngsling med mera.

Nista fas bestar av markforstarkning i huvudsak i form av inblandningspe-
lare och schaktningsarbeten for Ostlankens spar fran Véstra Bravikenva-
gen fram till cirka Marieborg samt for tillfalliga spar fran Marieborg fram
till befintlig station. Befintliga S6dra stambanan berdknas kunna vara i
drift med undantag for vissa avstangningar i samband med grundlagg-
ningsarbeten.

Efter det anlédggs broar, 6verbyggnad och BEST-arbeten (spéar, sparvéxlar,
slipersbyten, stillverk och kontaktledningar) for den ovan namnda strack-
an som i nésta etapp kommer att trafikeras. Befintliga S6dra stambanan
beridknas kunna vara i drift med undantag for vissa avstdngningar i sam-

band med arbeten med korsande broar och BEST-arbeten vid inkopplingar.

Tester och provningar av systemet gors innan trafikomldggningen.

I nista fas tas befintliga S6dra stambanan ur drift frin Vastra Braviken-
vagen fram till befintlig station och trafiken gar delvis pa Ostlankens spar
och pa de tillfalliga sparen. Da kan grundldggningsarbeten utféras pa de
strackor av S6dra stambanan som ska byggas om. Broar och plattformar
byggs langs strackan och resandefunktioner fardigstills i det nya stations-
laget for bade Sodra stambanan och Ostlinken. BEST-arbeten fardigstalls
pé nya Sodra stambanan for att i ndsta etapp kunna trafikeras. Innan den
nya Sodra stambanan tas i drift sker omfattande tester av alla system i an-
laggningen och den nya centralstationen. De tillfalliga sparen samt Sodra
stambanan fran befintlig station upp mot Lagerlunda berdknas kunna vara
i drift med undantag for vissa avstangningar och enkelsparsdrift vid grund-
laggningsarbeten och BEST-arbeten vid inkopplingar.

I den sista etappen gar jarnvagstrafiken pa den nya strackningen av Sédra
stambanan och den nya centralstationen &r tagen i drift. Vissa tillfalliga
l6sningar kommer krévas for framkomligheten till den nya centralstatio-
nen nir den befintliga anldggningen ska rivas i det befintliga stationsomréa-
det. De tillfdlliga sparen rivs och de sista delarna kan darefter byggas klart
for Ostlanken.

Arbetsomradet kommer att kunna lamnas succesivt under byggtiden men
hur och exakt nar behover analyseras vidare.

2.4.3.1 Vastra Bravikenvagen-Pjaltan

Norr om Vistra Bravikenvigen finns ett storre omrade for upplagsyta som
dven anviands innom den intilliggande jairnvagsplanen Stavsjo-Loddby.
Jarnvagsbron 6ver Vistra Bravikenvigen kommer paborjas i det inledande
skedet av produktionen d& den har en nyckelfunktion for att transportera
massor langst strackan fran upplagsytan i norr. Bron byggs pa det arbets-
omréde som planeras i anslutning till brons ldge s6der om Vistra Bravi-
kenvigen och lanseras, det vill sdga skjuts, darefter in till sitt slutliga l4ge.
Vid lanseringen av den nya jarnviagsbron kommer végen tillfalligt behova
stingas av under ett par dagar. For att minimera paverkan pa trafiken pla-
neras avstangningen om mdgjligt genomforas under en storhelg, da trafiken
till verksamheterna pa Hiandel6 ar som mest begriansad. Omledning av
vagtrafiken kommer att ske via Handelo.

Arbetet med av Loddbyviagens nya strackning oster om kullen samt ny
vagbro over Pjiltdn kommer ocksa goras i ett tidigt skede. Under byggtiden
behover Pjéltan kulverteras. Nar Loddbyviagen lagts om till sitt nya lage
kommer den befintliga vigen att fungera som arbetsvig for etablering och
produktion av den nya jarnvagsbron ¢ver Pjiltan. Utover arbetsomrade for
bron kravs dven ett arbetsomrade vid vardera dnden av bron for att fa plats
med kranar, material och etablering. P4 grund av jarnvagsbrons langd
kommer flera kranar att behovas. En yta for omlastning av 6verskotts-
massor mellan dumper och lastbil anldggs ocksa soder om Vistra Bravi-
kenvigen och 6ster om Loddbyvégen. Efter att byggnationen fardigstallts
kommer den befintliga Loddbyvégen att rivas och marken dterlamnas till
markagaren.

Aven teknikgarden soder om Pjiltan foreslas anliggas tidigt i produktionen
och markytan nyttjas for etablering. Da Ostldnken kommer att trafikeras av
Sodra stambanans trafik under en av produktionsetapperna behéver tek-
nikgardarna till dess vara fardigbyggda och i drift tidigt under byggtiden.

En ny jarnviagsbro kommer att anlaggas 6ver den gang- och cykelvig som
gér mellan Loddby och Aby. D4 det kommer vara svart att sikerstilla en
sdker och tillginglig passage for gang- och cykeltrafikanter i samband med
de arbeten som utfors bedoms passagen behova vara avstangd under storre
delen av byggtiden. Detta kommer att paverka tillgangligheten for gdng-
och cykeltrafiken i omrédet samt tillgédngligheten till och fran héallplatslaget
Strobogatan. I samband med att Ostldnken byggs kommer dven befintlig
teknikkiosk pa Ostra sidan av Sodra stambanan att flytta till den vastra
sidan.

Inom delomradet kommer mellanlagring av massor endast att ske i mindre
omfattning. Massor i omrédet kommer i huvudsak att hanteras pa upp-
lagsytan norr om Véstra Bravikenvagen.

2.4.3.2 Loddby

I samband med att Loddbyvégen laggs i sitt nya ldge sker &ven mindre
anpassningar av de anslutande enskilda vigarna Loddbyviagen, Hagvigen
och Fodervigen. Langs den enskilda delen av Loddbyvigen finns en allé
dar enstaka tréad i allén kan komma att paverkas av Loddbyvagens nya ldge.
Arbetsvigen lings sparomradet kommer ta delar av Fodervigen i ansprak
vilket gor att omledning av trafiken kommer att kravas.

Soder om Loddby sambhdlle planeras ett arbetsomréade avsedd for perso-
nalbodar, arbetsfordon samt tillfallig lagring av byggmaterial och teknisk
utrustning. Ytan ar delvis placerad under den kraftledning som vid denna
plats korsar Sodra stambanan och Ostlanken vilket kraver sakerhetsatgar-
der vid arbeten med hoga maskiner och kranar. Inom delomréddet kommer
lagring av massor endast ske i mindre omfattning. Massor i omradet kom-
mer i huvudsak att hanteras pa upplagsytan norr om Vastra Bravikenvigen.

2.4.3.3 Herstadberg

I de norra delarna av Herstadberg, planeras ett arbetsomrade avsedd for
personalbodar och arbetsfordon samt tillfillig lagring av byggmaterial och
teknisk utrustning. Lagring av massor kommer endast att forekomma i
mindre omfattning. Massor i omradet kommer i huvudsak att hanteras pa
upplagsytan norr om Vistra Bravikenvagen.

Gang- och cykelviag mellan Loddby och Herstadberg samt ny striackning
for Vikingavagen hanteras av Norrkopings kommun och forutsitts vara
fardigstillda nar byggnationen av Ostlankens inleds.

Flerbostadshusen ndarmast jarnviagen, langa med Vikingavagen behover
utrymmas under produktionstiden pa grund av stora stérningar, bland
annat palningsarbeten och byggtrafik. Tillhorande garage behover rivas pa
grund av intrang fran jarnviagsanlaggningen. Nya garagebyggnader foreslas
anldggas pa flerbostadshusens 6stra sida och en ny tillfartsvig anordnas till
husen.

Bron vid Herstadberg foreslas byggas med en skyddsportal 6ver Sédra
stambanan for att uppratthalla tagtrafiken under storre delar av produktio-
nen. Den allménna trafiken till Herstadberg bibehalls 6ver befintlig bro till
dess att den nya ar fardigbyggd. Intill den nya bron planeras etableringsyta
for att majliggora uppstéllning av byggkran och lagring av material till
byggnationen av bron.

Den planerade teknikgard sdder om bron behéover liksom alla teknikgardar
tillhorande Ostlanken for delstrackan anliaggas tidigt i produktionen da
Ostlanken kommer att trafikeras av Sodra stambanans trafik under en av
produktionsetapperna.

Hovdingevagen byggs om i samma lage med en justerad hgjdprofil. Som
en konsekvens behover dven Skeppsvégen anpassas till Hovdingevagens
nya hojd vilket far till f61jd att varvet inte kommer att kunna nés under
ombyggnationen. Langs Hovdingevégens vistra sida anldggs en gang- och
cykelviag som ansluts till den nya gang- och cykelvigen mellan Skeppsva-
gen och Marieborgs folkhdgskola. Denna vag kommer dven att trafikeras
av motorfordon under den tid som arbeten pagar med den nya vagbron till
Marieborg, se efterfoljande avsnitt.
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Byggtrafiken leds langsgdende Ostlianken och delvis parallellt med Skepps-
vagen, vagen kraver en bredd pa minst 6 meter. Dar den allménna trafiken
korsar foreslas signalreglering samt eventuellt i kombination med bommar
for att vidhélla en trafiksiaker situation.

2.4.3.4 Marieborg

De nya broarna 6ver Skérlotadn for S6dra stambanan och Oslédnken place-
ras soder om befintlig bro for S6dra stambanan. Genom att &n leds om per-
manent kan de nya broarna anlidggas i torrhet vilket ger ett mer effektivt
byggande och minimerar péverkan pa trafiken for S6dra stambanan under
byggskedet. Broarna byggs i etapper dar produktionen inleds med spont
och pélning for Ostlankens del av bron och darefter produktion av bron.
Skarlotaan laggs tillfalligt i trumma under de nya spéaren for Ostlanken i
sitt befintliga lage. Nar Ostldnken &r redo for att trafikeras leds trafiken for
Sodra stambanan over till Ostlanken och den nya bron f6r Sédra stamba-
nan kan anlaggas i samma ldge som Ostlanken. Nar bada jarnvagsbroarna
ar fardigbyggda leds an om och befintlig bro och tillfallig trumma rivs. For
att minska paverkan pé grundvattnet kommer spontning att bli aktuellt vid
byggnationen av den nya bron.

Under ombyggnationen av Sodra stambanan kommer spéret till Postnords-
terminal inte att kunna vara i drift under en langre tid.

Vid Marieborg byggs den nya langre viagbron 6ver jirnvigsanlaggningen
strax soder ut. Den befintliga bron kommer i ett tidigt skede att behova
rivas for att ge plats for den nya bron. I jirnvigsplanen tas tillfalligt mar-
kansprak for byggkranar, brobyggnationen, personalbodar, arbetsfordon
samt lagring av byggmaterial och teknisk utrustning i anslutning till den
nya viagbron. Till dess att den nya vigbron kan 6ppna for trafik kommer
trafik till och fran Marieborgs folkhdgskola tillfalligt att nyttja den géng-
och cykelviag som byggs mellan Herstadberg och Marieborg pa jarnvagens
Ostra sida. En skyddsportal placeras éver Sodra stambanan for rivningen
samt for nybyggnationen for att kunna uppratthélla jarnvagstrafiken i sa
stor utstrackning som mojligt under byggskedet. Teknikgardsytan kan
anviandas som upplagsyta under byggnation av bron.

Den planerade teknikgérd s6der om bron behover liksom alla teknikgardar
tillhorande Ostlanken for delstrackan anlaggas tidigt i produktionen dé
Ostlanken kommer att trafikeras av Sodra stambanans trafik under en av
produktionsetapperna.

Séder om Marieborg, norr om Karlsro Marina, pé jairnvagens Ostra sida,
planeras ett arbetsomréde avsedd for personalbodar, arbetsfordon samt
tillfallig lagring av byggmaterial och teknisk utrustning samt for att maj-
liggora de grundlaggningsarbeten som kravs i omradet. Etableringsytans
placering har anpassats for att undvika viardefulla naturmiljoer s6der om
Marieborg.

2.4.3.5 Kommendantvagen

I ett forsta skede kommer tillfalliga spar for S6dra stambanan byggas fran

i hojd med Marieborg till befintlig station. De tillflliga sparen hamnar nar-
mare Kommendantvigen dn befintlig jirnvagsanlaggning. Nar det tillfal-
liga sparet tas i bruk kan gamla spar fran Sodra stambanan rivas och den
nya placeringen for Ostlanken och Sodra stambanan byggs. Kommendant-
vagens norra del behover flyttas permanent medan den sodra del bara be-
hover flyttas tillfalligt och atergér till befintliga dragning efter byggskedet.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

Ett arbetsomrade invid Kommendantvigen finns for att inrymma personal-
bodar, arbetsfordon och lagring av byggmaterial och teknisk utrustning.

Den nya bilbron 6ver jarnviagen for Johannisborgsforbindelsen kommer att
anldggas samtidigt som Sédra stambanan och Ostldnken grundforstirks.
Bron kommer byggas med skyddsportaler 6ver Sodra stambanan och det
tillfalliga spéret. Vissa befintliga spar behéver rivas for att lamna platts at
bropelarna och det ar darfor en forutasttning att befintliga godsbangarden
har avvecklats. Det ar Norkopings kommun som ansvarar for planeringen
av Johannisborgsforbindelsen.

I omrédet intill det statliga byggnadsminnet Johannisborgs behovs tillfallig
nyttjanderitt for etablering. Omradet vid Johannisborg dr dven en regist-
rerad fornldamning. Den tillfalliga etableringsytan har anpassats for att

inte paverka vare sig fornlimningen eller byggnadsminnet. Ytan har dven
optimerats for att undvika paverkan pa den intilliggande lokbangarden.

2.4.3.6 Stationsomradet

For byggnation kring stationsbroarna kravs ett stort omrade for tillfalligt
nyttjande. Produktion inom omradet, for Trafikverkets arbeten, kommer
att pdga under storre delen av byggtiden.

Inom det tillfilliga nyttjandet sker uppstillning av flertalet kranar, etable-
ring av personalbodar, uppstillning av fordon och maskiner samt lagring
av material. Det kommer ocksa kravas en betongstation for tillverkning av
den betong som anvinds for brobyggandet. Att placera en betongstation
intill byggnationen av broarna effektiviserar transportbehovet och bedéms
ge cirka 10 procent firre transporter till och frin omrédet. Betongstationen
behover placeras norr om, i nira anslutning, till broarna. Hela omradet
kommer att stdngslas in och transporter nér ytorna via utpekade grindar in
till etableringsomradet.

Innan broarna for S6dra stambanan och Ostlanken kan paborjas kravs
grundlaggningsarbete vilket tillsammans med anliggande av arbetsva-

gar kommer ske i ett forsta produktionsskede. Omrédet bestar av stora
lerméktigheter som behover hanteras. Markforstarkningen avslutas med
att en 6verlast bestdende av massor forlaggs pa ytorna dar man har anvant
inblandningspelarepelare. Overlasten ligger orérd ett ar for att sedan kom-
pletteras med jarnviagsbankens 6verbyggnad.

Den centrala brodelen till Norrképings nya centralstation byggs forst och
sedan byggs Sédra stambanans brodelar utanfér redan byggda brodelar.
Niér trafiken pa S6dra stambanan flyttats over i sitt nya ldge pa bron byggs
brodelarna for Ostldnken samt traget ner till anslutande tunnel for del-
strackan Butiangen- Klinga.

I produktionens slutskede kommer tagtrafiken att flyttas 6ver fran det till-
falliga sparen till de nya sparen och nytt stationsldage. Under denna period
kommer fortfarande resterande delar av befintliga centralstationen finnas
kvar i nuvarande lage. En temporar passage for resenirer, olika service-
funktioner, bldljus med mera behover skapas.

Véster om den nya centralstationen leder S6dra stambanans nya lage till
intrang i kvarteret Vulkan. Av kvarterets tio byggnader bedéms endast fem
kunna st kvar. Ovriga byggnader behéver rivas for att gora plats for det
nya laget for S6dra stambanan. Nar byggnaderna rivits anldggs den storre

teknikgard som planeras mellan Sodra stambanan och Ostlanken vister
om den nya stationsbron. Under delar av byggskedet nés ytan fran Ingel-
stagatan innan en permanent servicevig anlaggs fran Stockholmsvégen.

2.4.3.7 Lagerlunda

Den nya centralstationen far som f6ljd att Sodra stambanan och 6vrig jarn-
vagsteknik behover anpassas i anslutning till bostadsomradet Lagerlunda.
Spéren flyttas nagot 6ster om den befintliga jarnvigen fram till Linnégatan,
dar spéren ater &r sitt befintliga ldge.

Teknikgardens vid Vasagatan/Linnégatan anlaggs pa mark for befintliga
radhus som kommer 16sas in. Detta sker tidigt i produktionen for att nyttja
markytan for etablering. Till f6ljd av att sparen forskjuts 6sterut kommer
intrdng att ske pa flera fastigheter utmed Bromsaregatan och de sydligaste
delarna av Vasagatan som 16ses in och rivs. Dessa ytor kommer darfor dels
att nyttjas for byggnationen av de nya sparen. Servicevagen till en framtida
vixel byggs fran Fredriksdalsgatan/Kolméardsgatan i ett tidigt skede och
nyttjas diarefter som yta for anlaggningsarbete for ny vixel.

2.4.4 Masshantering

Byggandet av Ostlanken kommer att medféra omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Malet &r att arbeta avfallsforebyggande genom att
minimera uppkomsten av massor och arbeta for en cirkular masshante-
ring dar massor kan anviandas. Vartefter projektet framskrider kommer
masshanteringsanalyserna och masshanteringsplanerna att forfinas i takt
med att kunskapen kring méjliga avsattningsmajligheter inom och utanfor
projektet okar, se Figur 20.

I detta kapitel beskrivs forst det generella arbetet som sker i respektive fas i
projektet. Darefter beskrivs hanteringen specifikt inom jarnvagsplanen for
denna delstricka.

COvergripande strategisk
Masshanteringsplan

[ Masshanterlngsanal-,rs Niva; per systemhandling/IP

Systermhandling/IP [

UFFOATERAD MASSOPTIMERING

|
Overgripande P .
[ T ] Niva; For hela Ostlanken

-

[ Masshanteringsplan ]Niué; per entreprenad

UPPFDATERAD MAZIOPFTIMERING

Bygghandling

Masshanteringsplan ] Niva; Fér hela Qstlanken

-

Masshanteringsplan ] Niv; per entreprenad

[
[ Overgripande

Schaktplaner ] Niva; per aktivitet

Entreprenadskede [

[ Kontroll och uppféljning ] Niva; per aktivitet

Figur 20. Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i
Ostlénken.



2.4.4.1 Overgripande strategisk
masshanteringsplan

Malet for den 6vergripande masshanteringsplanen &r att alla uppkomna
massor ska komma till nytta. For att detta ska lyckas méste det finnas av-
sdttning for uppkomna massor pa ett planeringsbart sitt i tid och rum.

Massorna ags i utgéngslaget av Trafikverket for att maéjliggora en optimal
anviandning av naturresurserna samt frimja konkurrensneutralitet vid an-
bud. Massor kan 6verlétas till entreprenor efter sarskild 6verenskommelse
vid undertecknat entreprenadkontrakt med respektive aktor.

Avsittning for massoverskott som uppkommer inom Ostlankens jarnvags-
planer/entreprenader soks i forsta hand inom delstriackan, i andra hand
inom Ostldnken och i tredje hand inom andra projekt och lampliga anliagg-
ningsentreprenader. Detta kan ske genom att Trafikverket har mgjlighet
att initiera samverkan med projekt i nationella och regionala infrastruk-
turplaner i egen regi eller med kommuner. Andra tdnkbara aktorer for
samverkan ar flygplatser, hamnbolag, entreprendrer, tiktverksamheter och
deponier.

Masshanteringsplaneringen pa konkret niva ar beroende av planer och
entreprenader vars tidplaner och massbalanser blir tillgingliga efterhand.
Darfor méaste masshanteringsplaneringen vara en fortlopande process
genom hela projekt Ostlanken fran planeringsstadiet till byggskedet.

2.4.4.2 Systemhandling/Jarnvagsplan

Under arbetet med systemhandling och jarnvigsplan dr massbalans en
viktig aspekt som péverkar valet av lokalisering, utformningen av anliagg-
ningen och den tekniska l6sningen.

I detta skede gors en masshanteringsanalys for respektive jarnvigsplan.
Masshanteringsanalyserna sammanstills sedan i en 6vergripande mass-
hanteringsanalys for hela Ostldnken. Denna uppdateras under projektets
gang och bidrar till att identifiera majligheter till att nyttja tillgdngliga mas-
sor over hela Ostlanken och var de bast kommer till anvindning.

Med masshanteringsanalysen som utgdngspunkt skapar Trafikverket sig en
bild av hur stort massoverskottet ar i forhallande till efterfragan. Trafikver-
ket inleder dialog med olika aktorer i regionen. Under detta skede inleds en
kartldggning av det regionala behovet av massor, vilka stora projekt som
pagar eller ar pa gang och hur mycket berg- och jordmaterial som omsitts
normalt per ar.

I jarnvégsplanen redovisas ytor for tillfalligt nyttjande under byggtiden.
Ytornas omfattning och placering utgar fran planerad produktion och
masshanteringsanalysens beriknade volymer. Pa ytorna ska tillfallig
lagring och bearbetning kunna ske av de massor som ska anvindas inom
jarnvagsprojektet. Om det uppstar behov av ytor for mellanlagring av
overskottsmassor som inte anviands inom jarnvéagsprojektet hanteras detta
utanfor jarnvigsplanen.

2.4.4.3 Bygghandling

I bygghandlingsskedet sker en mer detaljerad projektering som kan ge en
mer optimerad massbalans. Detta genom att optimera uttaget och anvind-
ningen av massorna i jarnviagsanlaggningen.

Masshanteringsplaner upprittas bade per bygghandling och pa en 6ver-
gripande nivé for hela Ostlanken. Masshanteringsplanen for respektive
bygghandling kommer att redovisa:

+ mangden massor som kommer att uppkomma och nir i tid
« massor som kommer att behdvas och nar i tid

« massor som kan ateranviandas

« massor som inte ar lampliga att ateranvianda

« massor som behover tillforas projektet

» totalt 6verskott

+ logistikplanering.

Masshanteringsplanen ar ett underlag och ingar i framtagande av forfrag-
ningsunderlag for entreprenader.

Under bygghandlingsskedet fordjupas och konkretiseras den dialog som
forts med lokala aktorer sdésom kommuner, tiakter, foretag, entreprenorer
och byggherrar, for att hitta konkreta samarbeten och behov som finns i
den lokala regionen. Har konkretiseras ocksa samarbeten genom avsikts-
forklaringar och samarbetsavtal.

Den 6vergripande masshanteringsplanen hanterar storskaliga masshan-
teringssamarbeten, upphandlingsstrategier, tidsforskjutningar, strategier
och synergier mellan jarnvigsplanerna. Infor byggstart/entreprenadskedet
redovisas bade en entreprenadspecifik masshanteringsplan och den 6ver-
gripande masshanteringsplanen for lansstyrelsen enligt villkor 8 i tillatlig-
hetsbeslutet.

2.4.4.4 Entreprenadskede

Trafikverket tecknar avtal med entreprenérer utifran entreprenadform.
Trafikverket kommer att stilla krav pa entreprenorerna i upphandlingen
utifran den masshanteringsplan som tagits fram i bygghandlingsskedet.
Entreprenorerna tar fram schaktplaner som tydliggor hur kraven uppfylls.
Schaktplanerna redovisar hur schakt och fyll ska hanteras och transpor-
teras. Schaktplanerna samordnas mellan delstrackor och entreprenader.
Organisation och styrmodell for detta skede kommer att tas fram i den
fortsatta processen.

Projekt Ostlanken ska ha ett vil genomarbetad kontrollprogram fér massor
for att pé ett optimerat sitt kunna styra dess slutanvandning. Kontrollpro-
gramet ska vara utformat pa ett sitt som mojliggor att i realtid f6lja mate-
rialets vig genom produktionscykeln med urlastning, transport, hantering,
och utnyttjande eller bortskaffning. Det ska dven vara mojligt att sirskilja
typ av material, kvaliteter, fororeningar och restriktioner pd anvindande
for materialet. Genom att Trafikverket i utgangsliget 4ger massorna ges en
béttre mojlighet till kontroll och styrning mot ett cirkulért arbetssatt for
masshantering. Projekt Ostldnken ska i normalldget inte behéva tillfora
externa massor for att tacka sitt behov vid byggnation av anldggningen.

Iinledningen av detta skede blir det tydligt vilka stérningar (buller, vibra-
tioner med mera) som uppkommer. Innan stérande arbeten far paborjas
ska atgarder vidtas for att minska storningarna.

2.4.4.5 Delstrackan Loddby-Butangen

Texten uppdateras till slutlig MKB.

Kontinuerlig dialog férs med andra Trafikverksprojekt, lokala aktorer
som Norrképings kommun, bergtakter, foretag och markiagare om den
lokala marknaden och behovet av massor i Norrképingsregionen nu och
i framtiden. Dialogen visar pa konkreta behov pé kort och ldng sikt men
ocksé behov som kan uppsté nar det finns ett 6verskott pd marknaden.

I Tabell 4 visas en grov uppskattning av jord och berg.Tabell 4 uppdateras
till slutlig MKB. Redovisade mangder motsvarar volymen da massorna
byggts in i anldggningen. Volymen for berg som schaktas 6kar med en
svallfaktor och packas sedan nagot d& det byggs in i en anldggning medan
jord berzknas aterga till samma volym da det byggs in i en anlaggning.

Tabell 4. Masshantering, 6versiktlig berdkning av mangder (m®). Berdkningar ej klara.

Jord (m?) Berg (m?)
Schakt
Fyll

Balans

2.4.4.6 Berg

Inom hela projektet Ostlanken finns det ett 6verskott pa bergsmassor

aven om det inte ar 6verskott for denna specifika delstracka. Bergmas-

sor uppkommer fran bergskiarningar och tunnlar. De bedoms till storsta
del utgoras av berg med god kvalitet som kan anvindas inom jarnvags-
anlaggningen, exempelvis som bankfyllning, forstarkningslager och
frostisoleringslager till vig och jarnvig. Inom vissa omréden forekommer
bergmassor av sddan kvalitet att de kan anvindas som ballast i betong och
for tillverkning av jarnvigsmakadam. Hantering av bergmassor beskrivs
vidare i avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

24.4.7 Jord

Marken utgors till 6vervigande del av postglacial lera med mindre inslag
av gyttjelera och glaciallera som underlagras av fraimst av morén och delvis
sand f6ljd av moran. Leran ar stéllvis sulfidhaltig. Sand- och siltskikt fore-
kommer i leran. Stillvis forekommer ett lager siltig sand som 6vergar till
silt under leran. Isdlvsmaterial forekommer i mindre omfattning i omradet
kring Marielund i anslutning till Stockholmsvigen, viaster om Norrkopings
befintliga centralstation. Isdlvsmaterialet 4r en grundlaggande forutsatt-
ning for grundvattenforekomsterna.

Framfor allt i de centrala delarna av Norrkoping, dar det under lang tid
funnits potentiellt fororenade verksamheter, finns redan kinda fororenade
omraden och fler omréden utreds. Las mer i avsnitt 7.3.6 Fororenad mark.

Dar mark inte ar fororenad behover matjord och forna hanteras sarskilt for
att dess innehéll av levande organismer ska bevaras. Det handlar exempel-
vis om begransningar i hur hoga jordhogar far 1aggas upp och hur linge de
far ligga. Matjord och forna anviands som ytskikt vid aterstillning av mark i
byggskedets avslut och till tackning av vissa slénter. Hantering av jordmas-
sor beskrivs i avsnitt 7.5 Byggskedets miljékonsekvenser och resursan-
vdndning.
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2.4.4.8 Byggtransporter

Schakt- och fyllnadsmassor inom delstrackan Loddby-Butdngen kommer
framst att transporteras langs jarnvigslinjen och pa arbetsvigar ut till
allmin vag. Detta kommer resultera i ett stort antal tunga transporter i
anslutning till arbetsytorna.

I arbetet med jarnvagsplanen har stravan varit att nyttja de servicevagar
som krévs for anldggningen som arbetsvigar. I flera fall innebar detta att
bade breddnings- och forstarkningsatgarder kommer vara noédvandiga for
de mindre viagarna i det befintliga vignatet fram till allmén vag. I jirnvags-
planen finns dven utrymme for att anlagga arbetsvigar langs med jarnvags
marken pa stor del av strickan. Dar det inte ar lampligt, till exempel med
hénsyn till natur- eller kulturviarden, har den mdjligheten begriansats.

I Figur 13 visas en oversikt av de arbets- och serviceviagar samt omraden
med tillfallig nyttjanderatt som kommer att anlidggas eller byggas om for
att kunna nyttjas i byggskedet. Detaljkartor visas i Figur 21-Figur 24.

o
2.4.5 Arbetsomraden och upplagsytor
Vid anldggandet av striackan Loddby-Butingen krivs arbetsomréden och
upplagsytor pé foljande platser (se Figur 21-Figur 24):
« Vid anldggning av jarnvagsbro 6ver Véstra Bravikenvigen

« Soder om Vistra Bravikenvigen for etablering av personalbodar, ar-
betsfordon, lagring av byggmaterial, utrustning med mera.

« Vid anldggning av jarnvagsbro 6ver Pjiltan.

» Soder om Pjiltan for etablering av personalbodar, arbetsfordon, lag-
ring av byggmaterial, utrustning med mera.

« Vid gang- och cykeltunneln i Loddby for byggnation av ny jarnvégsbro.

« Soder om Loddby for etablering av personalbodar, arbetsfordon, lag-
ring av byggmaterial, utrustning med mera. Mellanlagring av massor
kan ske i mindre omfattning.

« Norra delen av Herstadberg for etablering av personalbodar, arbetsfor-
don, lagring av byggmaterial, utrustning med mera. Mellanlagring av
massor kan ske i mindre omfattning.

» Sodra delen av Herstadberg for anlaggning av viagbro 6ver Ostlanken
och Sodra stambanan.

e Sodra delen av Herstadberg for etablering av personalbodar, arbetsfor-
don, lagring av byggmaterial, utrustning med mera.

« Vid anldggning av jarnvagsbro 6ver Skarlotadn.

« Vid Marieborg for anldggning av gang- och cykelbro éver Ostlanken
och S6dra stambanan.

« Vid Marieborg for etablering av personalbodar, arbetsfordon, lagring
av byggmaterial, utrustning med mera.

« Vid Karlsro marina for etablering av personalbodar, arbetsfordon, lag-
ring av byggmaterial, utrustning med mera. Mellanlagring av massor
kan ske i mindre omfattning.
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Figur 21. Arbetsvégar och ytor for tillfallig nyttianderétt i byggskedet Loddby-Ingelsta.

Figur 22. Arbetsvégar och ytor for tillfallig nyttianderétt i byggskedet Ingelsta-Cederdalen.
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Figur 23. Arbetsvégar och ytor for tillfallig nyttianderétt i byggskedet pa avsnittet Cederdalen-
Johannisborg.

« Vid Kommendantvigen for tillfillig vag under byggtiden.

« Vid Kommendantvégen for etablering av personalbodar, arbetsfordon,
lagring av byggmaterial, utrustning med mera. Mellanlagring av mas-
sor kan ske i mindre omfattning.

« Vid Slottshagen for etablering av personalbodar, arbetsfordon, lagring
av byggmaterial, utrustning med mera. Mellanlagring av massor kan
ske i mindre omfattning.

« Vid Norrkopings nya centralstation for anlaggning av bro for station i
upphojt lage.

«  Norr och séder om Norrkopings nya centralstation for produktionsar-
bete av Norrkopings nya centralstations brokonstruktion.
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Figur 24. Arbetsvégar och ytor for tillfallig nyttianderétt i byggskedet pa avsnittet Johannis-
borg-Buténgen.
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3 Alternativ samt motiv till valda och bortvalda

alternativ och losningar

Jarnvagsutredningen ar 2004—2009 resulterade i att Trafikverket 2015
lamnade in férordat alternativ av utredningskorridor till regeringen for
tillatlighetsprovning, se avsnitt 1.6 Tidigare utredningar och beslut. Efter
detta har Trafikverket arbetat vidare inom den férordade utredningskorri-
doren for att hitta det mest lampliga laget for jarnviagsstrackningen.

3.1 Alternativa sparlinjer

I detta kapitel redovisas de utredda, moéjliga sparlinjealternativen for
Ostlénken pé delen Loddby-Butéingen. Alternativen har tillsammans med
vald spérlinje (sparlinje 3.3) ingatt i en fordjupad utredning, bendamnd PM
Forslag till sparlinje — samlad bedomning dar de jamforts med varan-
dra inom fem omraden: anlaggningens funktionalitet, padverkan pa miljo
och landskap, paverkan pa manniska och samhille, livscykelkostnad och
klimatpéverkan.

Arbetet med val av sparlinje har varit en 1ang process som utforts i olika
skeden med olika forutsittningar och fragestillningar som grund. Arbe-
tet omfattade inledningsvis strackan Loddby-Backeby. Strackan genom
Norrkoping har dérefter delats upp i tre separata jairnvagsplaner: Loddby-
Butingen, Butingen-Klinga samt Klinga-Backeby.

Till grund for jaimforelserna ligger Fordjupad landskapsanalys dar
miljo- och planforutsattningar har kartlagts genom de landskapsméssiga
forutsattningarna samt landskapets télighet for intrdng i form av den nya
jarnvagen.

Arbetet har lett fram till att ett sparlinjealternativ forordats inom utred-
ningskorridoren. Efter att beslut tagits om forordad strackning har arbetet
fortgatt med att forfina linjen till en beslutad spargeometri, det vill sdga
ett 1ast lage av jarnvigsstrackningen i plan och profil. Samraden som skett
kontinuerligt under planeringsperioden har kunnat paverka linjens place-
ring och vilka dtgirder som foreslagits. Jarnvagsstrackningens lage redovi-
sas i kapitel 2 Aktuell delstrdcka Loddby-Butdngen.

Utover de alternativ som lyfts hir har ett stort antal alternativ studerats
och forkastats under tidigare skeden pa grund av orimliga kostnader eller
for stora risker for betydande konsekvenser.

De alternativnamn som anviands nedan ar kopplade till det underlagsma-
terial som tagits fram i jirnvagsplanens tidiga skede och alternativstudier.
Stora anstrangningar har gjorts for att undvika och minimera intrang
genom att hansyn tagits till landskapets, naturmiljons och kulturmiljons
samlade strukturer, karaktéarer och virden ldngs strackan i sin helhet. Al-
ternativens planlige visas i Figur 25 och Figur 26.
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3.1.1 Utredda sparlinjer

Nedan beskrivs bortvalda alternativ utifrn de stéllningstaganden som vid
tidpunkten 1ag till grund for deras bortval For vidare information, se PM
Forslag till sparlinje — samlad bedémning.

Sparlinje 1

Sparlinjen valdes bort &r 2017 da den anségs simre dn andra studerade
sparlinjer avseende anldggningens tekniska funktionalitet. Vidare var den
hogsta mojliga hastigheten begriansad och sparlinjen gav inga mojligheter
till framtida hastighetsokningar.

Inom delomrédet Kiselgatan-Riksvéigen valdes sparlinje 1 bort ar 2016 pa
grund av att den skulle innebéra allt for stora markintrang och att befintlig
bebyggelse skulle paverkas i allt for stor utstrackning.

Sparlinje 270

Sparlinjen valdes bort &r 2017 da den gick néra korridorsgransen och med-
forde konsekvenser for flera intilliggande fastigheter och en cirkulations-
plats som ansags fylla en viktig funktion for transporter till Norrkoping.
Spérlinjen bedémdes vidare innebéra storre paverkan pé narliggande miljo
samt vara samre ur en komfortsynpunkt for resenirer, i jamforelse med
sparlinje 280 (som da valdes).

Sparlinje 280

Sparlinjen valdes bort &r 2017 da den gick néara korridorsgransen och
medforde sa stora konsekvenser pé flera industrifastigheter att berérda
verksamheter inte bedomdes kunna fortsétta om Spérlinje 280 valdes.
Dessa verksamheter har behov av hamntillgdng och ar mycket svéra att
hitta l1ampliga platser att omlokalisera till. Vidare ar fastigheterna kraftigt
fororenade vilket skulle innebira ett omfattattande och kostnadsdrivande
saneringsarbete.

I urvalsprocessen jamfordes sparlinjen mot Spérlinje 100, dar Spérlinje
280 bedomdes innebira en storre paverkan avseende landskap, miljo,
méanniska och samhille samt en hogre livscykelkostnad.

Sparlinje 100

Spérlinjen valdes bort &r 2018 pa grund av att den vid tre platser norr om
Norrkopings resecentrum behovde korsa den befintliga S6dra stambanan.
Detta skulle ha kravt provisoriska spar for att kunna uppréatthélla trafiken
pé Sodra stambanan under byggtiden for Ostlanken, ndgot som hade drivit
upp anldggningskostnaderna.
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alternativ: Norrtull, 1, 2, 3, 4, 5, samt vald sparlinje.



Sparlinje 100 v 2.0

Sparlinjen valdes bort r 2022 da den hade inneburit en ombyggnad av
Sodra stambanan pa en langre stricka, ndgot som hade medfort 6kade
anldggningskostnader och en storre paverkan under byggtiden. Sparlin-
jen hade dven medfort storre negativa konsekvenser for Ingelsta golfbana,
omrédet runt Marieborg, Marieborgs folkhogskola samt bostader i Her-
stadberg.

Till f6ljd av de negativa konsekvenser som bedomdes uppstd inom delom-
radet Loddby-Kiselgatan till f6ljd av Sparlinje 100 v 2.0, se ovan, valdes
sparlinjen dven bort inom delomréadet Kiselgatan-Riksvagen under ar
2022.

Sparlinje Norrtull

Sparlinjen valdes bort ar 2015 d& den innebar stora ingrepp i Norra Prome-
naden vister om nuvarande station. Norra Promenaden har hoga virden
for stadsbild, kulturmiljé och naturmiljo och dessa virden skulle paverkas
negativt av sparlinjen. Sparlinjen innebar vidare negativa konsekvenser for
kulturmiljon i stort och for Norrkopings historiska sardrag.

Sparlinje 2, 3 och 4

Sparlinjerna valdes bort &r 2016 da de inte ansags uppfylla det da géllande
hastighetskravet om 120 km/tim genom Norrkoping. Vidare 6verskred
sparlinjerna och dess slénter visentligt gransen for den tillatlighetsprova-
de korridoren och paverkade verksamheterna vid Stathoga i storre omfatt-
ning dn 6vriga studerade sparlinjealternativ.

Sparlinje 5

Sparlinjen valdes bort ar 2016 da den inte uppfyllde det da géllande kravet
om 120 km/tim genom Norrkoping. Vidare gav sparlinjen ingen mgjlighet
till framtida hastighetsékningar eller framtida kapacitetsokningar.

3.1.2 Justering av hastighet till
250 km/tim

Linjevalet for strackan Loddby-Butidngen utreddes forst med forutsatt-
ningen att hastigheten som hogst skulle uppné 320 km/tim. Under hosten
2018 beslutade Trafikverkets om dndrad hastighet till 250 km/tim samt att
anldggningen ska anvidnda ballasterat spar istéllet for att gjuta rélsen in i
betong (sa kallat fixerat spar).

I och med Trafikverkets beslut om sankt hastighet har en genomlysning ge-
nomforts av de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om &ndrad hastighet
samt innan beslutet om tillatlighet fattades av regeringen den 7 juni 2018.
Syftet med genomlysningen av foreslagna spérlinjer for Ostlanken var att
understka om det sparlinjeval som tidigare presenterats fortfarande upp-
fyllde de nya forutsattningar och krav som tillkommit, eller om négon tidi-
gare vald sparlinje behovde ses over igen. Forslaget till sparlinje ségs 6ver
utifran de villkor som f6ljer med regeringens beslut om tillatlighet, daterad
2018-06-07. Resultatet av genomlysningen finns beskrivet i PM Analys av
sparlinje med avseende pa dndrad hastighet och villkor i tillatlighetsbeslut.

3.1.3 Vald sparlinje
Alternativ 3.3

Den valda spérlinjen, som under urvalsprocessen bendmndes Sparlinje 3.3,
bygger pé att begriansa omgivningspaverkan sa mycket som mojligt. Spér-
linjen foljer S6dra stambanan in mot Norrképings centralstation. Soder
om Herstadberg byggs Sodra stambanan om och anpassas till Ostlankens
spérlinje. Vid Lagerlunda atergar Sodra stambanan till befintligt lage.

Mellan Loddby och Herstadberg ligger griansen for den tillatlighetsprévade
korridoren mycket nira Sodra stambanan, vilket framgar i PM Redouvis-
ning av tilldtlighetsprovad korridor for Ostldnken. Till f6ljd av de radier
som kravs for Ostlanken kommer den nya jirnvigen inte att rymmas inom
korridoren pa en cirka 350 meter ling stricka strax norr om Herstadberg.
Overtridelsen sker pa en fastighet som dgs av Norrkopings kommun. Lins-
styrelsen Ostergotlands lin har 2023-05-03 beslutat enligt 17 kapitlet 8 §
miljobalken att 6vertradelsen ar att betrakta som en mindre avvikelse fran
regeringens tillatlighetsbeslut. En forutsattning for denna bedomning ar
att Norrkopings kommun upphéver eller dndrar de gillande omradesbe-
staimmelserna for omradet (Plan 0581K-P99/2).

Uppdelning av delstrackan

Under arbetet med jarnvagsplanen har d4ven den sodra plangransen
justerats. I mars 2024 konstaterades att ytterligare utredningar av pro-
duktionsmetoder, produktionsplanering och geoteknik kravdes for Norrko-
pingstunneln. For att de kompletterande utredningarna inte skulle paverka
tidplanen negativt for den del som inte innefattar tunnel valde Trafikver-
ket att dela den tidigare delstrackan Loddby-Klinga i tva jarnvagsplaner:
Loddby-Butdngen (denna jarnvagsplan) och Butdngen-Klinga. Pa sa sitt
kan arbetet pa delstrackan Loddby-Butdngen fortgd medan ytterligare
utredningar gors for Norrképingstunneln.
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Figur 26. Karta Over alternativa strdckningar som utretts i arbetet med jérnvégsplanen,

alternativ: 270, 1, 280, 100, 100 V 2.0 samt vald sparlinje.
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3.2 Alternativa utformningar

Bortvalda utformningsalternativ fore spar-
linjeval 2022

Fore sparlinjevalet 2022 studerades ett antal utformningsalternativ, dessa
har av olika anledningar valts bort inom projekteringsarbetet. D& utform-
ningsalternativen gillde en tidigare vald sparlinje redovisas inte dessa i
detalj i denna MKB dé de inte ar kompatibla med den valda spéarlinjen al-
ternativt provats och inte ansetts vara béttre dn de alternativ som nu valts.

Jarnvagsbro over vag 1171 Vastra Braviken-
vagen, km 106+055

Tva alternativ till brolosning 6ver vig 1171 Vastra Bravikenvagen har ut-
retts, dar nedanstiende alternativ valts bort.

Som alternativ till en langre bro har en kortare bro studerats. Den kortare
bron hade inneburit att siktkravet i korsningen Loddbyvigen/vig 1171 Vis-
tra Bravikenvigen inte hade uppfyllts och korsningen hade darfér behovt
flyttas cirka 30 meter Gsterut om detta alternativ hade valts. En kortare
bro hade pa grund av detta inneburit ett storre behov av nya markansprak.
Kortare bro, med tillhérande forskjutning av korsningen, medférde aven
en hogre anlaggningskostnad.

Passage av Pjaltan km 106+370

Fem olika alternativ for Ostlankens passage av Pjiltan har utretts, dar ned-
anstaende fyra alternativ har valts bort.

Alternativ 2 innebar att Pjaltan leds om till sitt historiska lage, soder om
dagens ldge, och ansluts darefter till ans befintliga l4ge. Ostlanken passerar
an pa en kort bro. Alternativ 2 skulle innebira att en ny bro skulle behova
byggas for Sodra stambanan, vilket skulle innebéra stora storningar pa
trafiken langs Sodra stambanan. Alternativet skulle 4&ven medféra behov av
geotekniska forstarkningsatgirder.

Tre av alternativen som studerades, alternativ 3, alternativ 4 och alternativ
5, innebar att Pjaltadn passerar i samma ldge som motsvarande passage av
Sodra stambanan och darefter dras om. En omdragning enligt dessa alter-
nativ skulle berora ett omrade med berg i dagen och med fornlamningar.
Sprangning av berg skulle darmed kréavas for att kunna genomfora alterna-
tivet. Detta skulle innebéra en sé stor paverkan pa omrédet att de bedoms
som olampliga att genomfora. Vidare bedomdes alla tre alternativ kunna
ge en negativ paverkan betraffande miljokvalitetsnormer for vatten.
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Omdragning av Loddbyvagen, km 106+200
—106+840

Tre olika alternativ har studerats for omdragning av Loddbyviagen, dar
nedanstiende tv4 alternativ har valts bort. Onskemal fran Norrkopings
kommun om framtida parallell gang- och cykelvig ar forenligt med samt-
liga studerade alternativ.

Alternativ 1 innebar att Loddbyvigen placerades 25 meter fran sparmitt
enligt gallande krav.

Alternativ 2 innebar att Loddbyvigen placerades 10 meter fran sparmitt,
vilket frangick avstdndskrav mellan sparmitt och vagkant. Bada alterna-
tiven innebar att infrastrukturen hoélls samman, vilket ar positivt ur ett
gestaltningsperspektiv.

Béda alternativen hade dock inneburit intrang i vardefulla natur- och
kulturvarden vid platsen samt hade inneburit kostsamma stabilitetsatgar-
der for Loddbyvagen (alternativ 1) respektive Loddbyvégen och Ostlanken
(alternativ 2). For bada alternativen krivdes dessutom en tillfallig vag for
den allménna trafiken under byggtiden i ett 14ge som motsvarar det valda
alternativet for Loddbyvigen. Pa grund av byggtidens langd skulle en
sddan tillfallig viag behova utforas med god standard for att efter byggtiden
rivas, vilket inte anségs motiverat ur ett resursatgangsperspektiv.

Vagbro over Ostlanken och Sodra stamba-
nan for Herstabergsvagen, km 108+420

Tre olika alternativ for Herstabergsviagens passage 6ver Ostlanken och
befintliga Sodra stambanan har utretts, dar nedanstaende tva alternativ
har valts bort.

Alternativ 1 innebar att ny ldngre bro ersitter befintlig bro i befintligt lage
och utformning. Alternativ 2 innebar att en ny bro anldggs norr om befint-
lig bro. Bada dessa alternativ skulle innebéra en stor paverkan pa trafiken
under byggtiden. Detta da det bedémdes svart eller omojligt att bygga den
nya bron och samtidigt halla Herstabergsviagen 6ppen for trafik. Vidare
skulle lutningen pa viagarna som ansluter till den nya bron i bada alternati-
ven inte uppfylla lutningskraven enligt giallande regelverk.

Vagbro over Ostlanken och Sodra stamba-
nan for Marieborgsvagen, km 109+100

Fem olika principlosningar for atkomst till Marieborg har utretts dar ned-
anstaende fyra alternativ har valts bort. I alla alternativ behover anslutan-
de gang- och cykelviagar anpassas till brolaget.

Alternativ 1 innebar att infartsviag och viagbro byggs om i befintligt lage
men bron hade behovt hojas jamfort med nuvarande bro for att kunna
passera bade Sodra stambanan och Ostlanken. Alternativet skulle behalla
befintlig korbanebredd om 3 meter vilket dr negativt ur trafiksikerhets-
synpunkt da utrymmet for moten mellan fordonstrafik och géng- och
cykeltrafik ar begransat. Alternativet skulle medfoéra en omvag for bade
biltrafik samt gang- och cykeltrafik under byggtiden da befintlig bro skulle
behova rivas innan den nya bron kan byggas. Losningen omajliggor ocksa
kollektivtrafikresande for boende och verksamma vid folkhogskolan under
byggtiden fran hallplatser 1angs Malmgatan och Blygatan da anslutningen
till dessa héllplatser skirs av. Att behélla befintlig vagstrackning ar positivt
for kulturmiljéintresset, medan slantutfall utifran den hdjda vagprofilen
ger stort intrang i omgivande naturmiljo.

Alternativ 2 innebar att infartsvig och végbro forldggs soder om befintligt
lage. Den nya placeringen mojliggor en 7 meter bred bro vilket ar positivt
ur trafiksdkerhetssynpunkt. P4 den 6stra sidan om bron finns skyddsvirda
trad dar landfastet for bron skulle placeras. Den gamla vagstriackningen
skulle sluta i en aterviandsgrand eftersom den nuvarande broférbindelsen
bryts av Ostlanken vilket ar en stor nackdel ur kulturmiljosynpunkt. Alter-
nativet bedomdes ge en sakrare trafiklosning men ar simre utifran flera
miljoperspektiv samt kostnadsmaissigt vilket gor att alternativet valts bort.

Alternativ 3 innebar att infartsvag till folkhogskolan skulle forlaggas pa
den vastra sidan om jarnvagen fran cirkulationsplatsen vid Malmgatan i
soder. En ny vagbro skulle byggas i befintligt 14ge. Alternativet forkastades
pé grund av den planerade utvecklingen inom fastigheten Stélet 3. Utover
detta hade alternativet dven inneburit samma konsekvenser som alter-
nativ 1, det vill siga medfora en omvag for bade biltrafik samt gdng- och
cykeltrafik under byggtiden samt att kollektivtrafikresande f6r boende och
verksamma vid skolan skulle oméjliggoras under byggtiden.

Alternativ 4 innebar en utformning likt alternativ 1, med ny bro i befintlig
lage. Den nya bron ges en hogre hojd for att kunna passera bade Sodra
stambanan och Ostlinken. Alternativet innebar dock att endast géng- och
cykeltrafik skulle f4 trafikera den nya bron medan folkhdgskolan skulle nas
norrifran (via varvet vid Herstadberg) av biltrafik. Genom att endast gang-
och cykeltrafik skulle trafikera den befintliga vigstrackningen vister om
jarnvagen gavs dven storre majligheter att anpassa vag- och brolésning till
omgivande naturvirden och minska negativ paverkan pa kulturmiljovar-
dena i omradet. Alternativet valdes 4nda bort pa grund av att omledningen
av trafik frin Herstadberg bedomdes ge en negativ paverkan pa tillgidnglig-
heten till Marieborg.



Alternativ for stationslage i Butangen

Som alternativ till den valda utformningen med det nya stationslaget pa
bro har en markforlagd station studerats i samrad med Norrkopings kom-
mun.

En markforlagd station innebar att jarnvagen anliaggs i markniva med pas-
sager pa bro 6ver sparen. Det markforlagda alternativet skulle innebéra en
barridr som bedomdes péaverka takten och utbredningen f6r den stadsom-
vandling som Norrképings kommun planerar for. Vidare skulle en mark-
forlagd station utgora en barriar med negativa effekter pa tillgangligheten
for kollektivtrafiken. Slutligen bedomdes risken for att 6versvimningar
vid skyfall och hoga vattenfloden skulle paverka jarnviagens funktion vara
storre vid ett markforlagt alternativ.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

33



34

4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och genomforande

4.1 Miljokonsekvens-
beskrivningens syfte

Syftet med en miljobedémning &r att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling frimjas. I detta arbete
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild
over verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta eller indi-
rekta effekter, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestdende, kumulativa
eller inte kumulativa och som uppstéar pa kort, medellang eller 1ang sikt
med avseende pa sévil befolkning och manniskors hilsa, djur- eller vaxt-
arter (som ar skyddade enligt 8 kapitlet miljobalken), biologisk méangfald i
ovrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmil-
jO, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, annan
hushallning med material, ravaror och energi, eller andra delar av miljon.
Vidare ar syftet att mdjliggora en samlad bedomning av miljéeffekterna.
Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning, uppgifter om alternativa l6sningar, uppgifter
om radande miljoforhallanden innan verksamheten pabdrjas och hur de
forhallandena forvintas utveckla sig om verksamheten inte pabérjas, en
identifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter som verksam-
heten kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre handelser, uppgifter
om de atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjilpa de negativa miljoeffekterna, uppgifter om étgarder som planeras
for att undvika att verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm inte
foljs, en ssmmanfattning samt slutligen en samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pé att verksamhetsutévare ska uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora bety-
dande miljopéaverkan forviantas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda,
namligen:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvinda sa
miljoanpassade 16sningar som mojligt,

« att allminhetens insyn och majligheter att paverka projektet sikerstélls
och

« att forviantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstdndigt innan ansva-
riga myndigheter beslutar om projektets genomforande.

Den forsta punkten forutsitter att miljéfragorna hanteras 16pande och
integrerat i den 6vriga projektutvecklingen. Allméanhetens insyn och moj-
lighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att samrad halls och att
jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmént tillgédng-
liga.
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4.2 Avgransning

4.2.1 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser med atgiarder
som faststills i jarnvagsplanen. Utover dessa atgiarder foreslas ytterligare
atgarder som ska arbetas in i miljosdkringslistor, vara villkor i kommande
miljoprévningar med mera, for att minska projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 beskriver effekter och kon-
sekvenser av jarnvagsplanen for delen Loddby-Butidngen. Kapitel 7 tar

upp anldggningens konsekvenser for landskapets varden, befolkning och
manniskors hilsa samt mark och vatten. Dessa omraden omfattar stad

och landskap, kulturmilj6, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller,
stomljud och vibrationer, luft, elektromagnetiska falt, befolkning och hilsa,
grundvatten, ytvatten, jord, risk for 6versvimning pa grund av jarnviagsan-
laggningen, hushéllning med naturresurser och risk och sikerhet. Avgrans-
ningen av respektive aspekt beskrivs i avsnitt 7.1-7.4. Avsnitt 7.5 Byggske-
dets miljokonsekvenser och resursanvdndning fokuserar pa paverkan pa
omgivningen.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 beskriver anldggningens effekter
och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9 beskriver klimat och energieffek-
tivisering samt mgjligheterna till att begriansa projektets klimatpéverkan.

Utover de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har ett gestalt-
ningsprogram tagits fram inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen.
Gestaltningsprogrammet ar en bilaga till jarnvagsplanen och beskriver
forslag hur anlaggningen ska utformas och passas in i landskapet. En
barnkonsekvensanalys har utforts i omraden med ménga barn i rorelse
och ar ett underlag till jarnvagsplanen. I jirnvagsplanens planbeskrivning
beskrivs effekter och konsekvenser avseende till exempel markanvindning
och trafik.

De miljoaspekter som beskrivs och bedoms i miljokonsekvensbeskrivning-
en redovisas i Tabell 5. Tabellen redovisar en generell tematisk avgréans-
ning for miljokonsekvensbeskrivningen. Tabellen redovisar vilken geogra-
fisk skala och vilken tidsskala som bedomningen sker pa, samt om det ar
direkta eller indirekta konsekvenser som ar viktiga att redovisa. Med lokalt
menas omradet i jarnviagens niarhet. Med regionalt menas att konsekven-
serna som beskrivs beror en storre del av kommunen eller ldnet.

Under arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har dven genomforda
samrad med lansstyrelsen haft inverkan pa miljokonsekvensbeskrivning-
ens avgransning i avseendet vad det ldggs extra fokus pa. Vilka fragor som
varit uppe i samradsmoten med lansstyrelsen redovisas i avsnitt 1.7.3
Jarnvdgsplan.

Tabell 5. Sammanstéllning av avgrénsning fér miljéaspekter som beskrivs, avseende
avgransning for geografisk skala och tidskala samt om bade direkta och indirekta konsekven-
ser beskrivs.

Miljdaspekt Lokalt Regionalt Direkt Indirekt Byggskede Driftskede
Stad och X X X X X
landskap

Kulturmiljo X X X X X X
Naturmiljé X X X X X X
Befolkning X X X X
Rekreation och X X X X X
friluftliv

Buller X X X X
Stomljud och X X X X
vibrationer

Luft X X X

Elektromanetiska
falt

x
x

Risk och sakerhet X X X X
Grundvatten X X X X
Ytvatten X X X X
Jord X X X
Fororenade X X X

omraden

Risk for X X X X
dversvamning

Hushallning med X X X X X
naturresurser

Klimat och X X X X X
energieffektivise-

ring

4.2.2 Geografisk avgransning

Influensomréadet for Ostlanken stracker sig sa langt som visentliga effek-
ter och konsekvenser kan identifieras och storleken pa paverkansomradet
varierar for olika miljoaspekter. Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i
huvudsak pa konsekvenser som uppstar i jairnvagsplanens naromrade.

Natur- och kulturviarden paverkas i ménga fall genom direkta intrang, men
ockséa indirekt genom buller, vibrationer eller grundvattensankningar. Nar
vattendrag korsas kan det leda till pdverkan bade upp- och nedstroms.
Storre geografiska omraden som kan péaverkas ar exempelvis spridnings-
korridorer eller ssmmanhingande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men for
transporter kan influensomradet bli storre. Jirnvagsplanens miljokon-
sekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av materialforsorj-
ning, till exempel en bergtakt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stider och
tatorter hanteras framfor allt i den kommunala planeringen. Konsekvenser
som uppstar pa grund av foljdexploateringar, till exempel bebyggelseut-
veckling, beskrivs inte i denna miljokonsekvensbeskrivning utan hanteras i
kommunens planeringsprocess.



Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv sévél regio-
nalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas 6ver till

tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och utsldpp av
klimatgaser positivt. Inom dessa amnesomréden redovisas 6vergripande
miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gors endast berdkningar av
forandrade nivaer i ndromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljoaspekt i
7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Loddby-Butdngenn.

4.2.3 Tidsmassig avgransning

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medelldng och lang
sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet, dar byggtiden berak-
nas vara cirka 10 ar. Medellang sikt ar referensaret (2040), driftskedets
konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser skeenden langt efter referensaret,
exempelvis rivning av anlaggningen samt 6versvimningsrisker langt in i
framtiden.

Enligt 18 § miljobedomningsforordningen ska en miljokonsekvensbeskriv-
ning innehalla beskrivning av sddana miljéeffekter som kan forvintas
uppkomma till f6ljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. Da
rivningen av Ostlanken som helhet, l1angt i framtiden, ar behaftad med
sddana osakerheter har rivningens miljoeffekter inte utretts i denna miljo-
konsekvensbeskrivning. Det kan dock tillaggas att Ostlankens anlaggnings-
delar bor ses som resurser som kan ateranvandas. Den rivning, av befint-
liga anldggningar med mera, som aktualiseras under byggskedet beskrivs
under avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

4.2.4 Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera effekter samverkar med varandra pa
olika satt. De kan vara antingen additiva, synergistiska eller motverkande.
En additiv effekt uppstar nar tva eller flera effekter tillsammans leder till
en effekt som ar lika stor som summan av de individuella effekterna. En
synergistisk effekt ar en effekt dar kombinationen blir storre 4n summan
av de enskilda aktiviteterna. En motverkande effekt innebar att effekterna
fran fler 4n en aktivitet &r minde 4n summan av var och en.

Inom den aktuella jirnvagsplanen avgransas kumulativa effekter till sa-
dana miljoeffekter som verksamheter och planer, tillsammans med Ostlin-
ken, bedoms bidra till. Det kan vara paverkan fran projekt som utfors inom
ramen for andra planer, andra tillstindsgivna verksamheter av olika slag
samt 6vriga verksamheter som exempelvis bidrar till indrad markanvand-
ning. Nedan namns de projekt och verksamheter som identifierats bidra till
kumulativa effekter och ddarmed beaktas for relevanta miljéaspekter.

Befintlig infrastruktur, som Sédra stambanan, tillsammans med Ostldnken
kan i vissa aspekter bidra till kumulativa effekter.

Kommunen har ett pdgaende detaljplanerarbete kring omradena anslu-
tande till Ostlanken och planlagger for komunala viagar och forbindelser.
Planomradet for den planerade nya bilvigen Johannisborgsforbindelsen
korsar sparen for Ostlinken strax innan stationsomrédet.

Uppdateras till MKB 100 procent.

4.3 Bedomningsmetodik

4.3.1 Process

Med metodik menas det tillvigagéngssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedoma projektets konsekvenser pad méanniskor och miljon.
Arbetet med miljokonsekvensbedomningen ar en process som foljer pla-
neringen och projekteringen av jarnviagsanldggningen. Analys av effekter
och bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat med studier av
den tekniska utformningen av anldggningen. Underlag och konsekvensbe-
skrivningar har legat till grund for de beslut som successivt har fattas om
anldggningens lage och utformning. Processen att sdkra miljohansyn och
miljoanpassning av projektet paborjades i forstudien och fortsatter tills
jarnvagen, vagarna och andra ingdende anldggningar ar driftsatta och dess
langsiktiga effekter har klarlagts. Denna miljokonsekvensbeskrivning &r en
del i den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att fordjupa kunskapen
om miljoforutsattningarna inom korridoren och studera majliga strack-
ningar. Miljoforutsittningarna sammanstilldes och analyserades i en
fordjupad landskapsanalys. I den fordjupade landskapsanalysen bedom-
des aven landskapets kanslighet for forandringen som en ny dubbelsparig
jarnvig innebar i landskapet. Infor beslut om lokalisering inom korridoren
jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet, pdverkan pa samhille
och planer, klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska och
miljomassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvigens lage och utform-
ning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utférts under arbetet utgor underlag
till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.

4.3.2 Miljosakring Plan och Bygg

For att anlaggningen ska bli s& miljoanpassad som mojligt arbetar Tra-
fikverket med att beakta och dokumentera miljofragor i en miljosakrings-
lista. Med stod av miljosakringslistan formedlas information fran planske-
det vidare till byggskedet.

Miljosdkringslistan ar Trafikverkets verktyg for systematisk hantering av
miljofragor i syfte att bidra till en bra miljéanpassning, tillgodose lagkrav
om miljo samt undvika negativa miljokonsekvenser. Det omfattar metoder
for att identifiera och hantera miljoaspekter, teknikintegrerade arbetssatt
samt dokumentation som ger transparens och sparbarhet bland annat av-
seende valda respektive bortvalda losningar och alternativa utformningar.

Miljosdkringen dokumenteras och alla miljovarden/miljbomraden som
kan berdras eller som péverkas av projektet listas. I samband med detta
noteras vad som ska bevaras eller uppnas samt hur anpassningar och at-
girder gors i jarnvagsplaneskedet. I miljosakringslistan listas dven behovet
av anmalningar och tillstand enligt miljobalken och andra lagar och regler.
Detta arbete har skett kontinuerligt under jarnvagsplaneprocessen och
MKB-processen. I byggskedet omfattar miljosakringsarbetet att kontrollera
att entreprenaden genomfors och anldggningen utformas i enlighet med
stillda miljokrav.

4.3.3 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds till exem-
pel ofta som synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningar anvinder man
daremot begreppen med skilda betydelser, for att gora beskrivningarna sa
entydiga som mojligt. For att underlatta forstaelsen av innehéllet i de kom-
mande kapitlen om effekter och konsekvenser ges hir korta forklaringar
till hur begreppen anvinds i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.3.3.1 Paverkan — effekt — konsekvens

Paverkan dr den fysiska fordndring som Ostlinken medfor, till exempel

att en fornlamning behover tas bort. Effekt dr den forandring i miljon som
uppstar till foljd av paverkan, till exempel forandrad landskapsbild till f6ljd
av att fornlamningen tas bort.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljévirden. Om kumulativa
effekter forekommer, beskrivs de under respektive miljoaspekt/miljoom-
rade dar det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedomas med hjilp av olika hjalpmedel och metoder. I ménga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelsevardena forsdmras pa grund av en forandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild kors-

ning byggs.
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4.3.4 Skyddsatgard

Med skyddsatgard menar man skadeforebyggande eller skadebegransande
atgirder for att motverka storningar fran anlaggningen och trafiken. I
kapitel 7 dar effekter och konsekvenser av planen redovisas finns rubriken
Skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt under varje miljoomrade.
Under denna rubrik finns en redovisning av de atgirder vars genomfor-
ande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt ytterligare atgarder som
foreslés. I konsekvensbedomningen forutsatts att inprojekterade miljoan-
passningar som tagis fram i projekterings- och miljokonsekvensbeskriv-
ningsarbetet genomfors. Det kan till exempel vara broars ldngd och andra
generella skyddséatgarder som beskrivs i avsnitt 2.1 Strdckning och utform-
ning av Ostldnken och Sodra stambanan. Konsekvensbedomningen kom-
mer sedan att belysa foljande scenarier:

« utan skyddsatgirder eller 6vriga atgarder (men inklusive inprojekte-
rade forutsdttningar)

« med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan
« Ovriga atgérder.

De skyddsatgéarder som stér listade under rubriken Skyddsatgdrder som
regleras i jarnvdgsplanen utgor forutsittningar i de konsekvensbedom-
ningar som finns i miljokonsekvensbeskrivningen. Ovriga atgirder som
foreslas ar atgirder som inte kan faststillas i plan. Atgirderna sikras da
genom till exempel krav pa entreprendrer, avtal med andra parter som
kommunen eller markigare eller att Trafikverket uppréattar kontrollplaner
som ska foljas upp. Foreslagna atgarder fors in i den miljosakringslista
som ligger till grund for Trafikverkets upphandling av nésta steg i byggan-
det av Ostlianken. Nista steg kan vara fortsatt projektering eller upphand-
ling av entreprendr beroende pa vilka upphandlingsformer som Trafikver-
ket beslutar om. For vissa dtgarder kan sérskilda tillstdnd kréavas och
dessa soks dé separat. Beroende pé vad och hur en fraga regleras/kommer
regleras kan &ven skyddsatgarder som regleras i avtal ingér i konsekvens-
bedomningarna. Detta sker di i separata steg och framgar tydligt.

4.3.5 Nulaget som jamforelse

Nulégets befintliga miljotillstdnd anvénds som huvudsaklig bedémningsre-
ferens for effekter och konsekvenser pa miljon. Miljopaverkan till f6ljd av
bygg- respektive driftskede och det sa kallade nollalternativet, det vill siga
miljosituationen vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs (se kapitel
6 Nollalternativet) utreds gentemot nulagets befintliga miljétillstdnd un-
der respektive miljoaspekt/miljoomréde i kapitel 7 Effekter och konsekven-
ser av delstrdcka Loddby-Butdngenn.

For vissa miljoaspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan
nuldge och nollalternativ medan andra miljoaspekter kriaver en detaljerad
jamforelse. En detaljerad jamforelse géller framfor allt de miljoaspekter
dar nuldget och nollalternativet skiljer sig at. I ndgra fall dr det mer osakert
vad som ingér i nollalternativet vilket medfor att bedomningen av miljo-
konsekvenser for planforslaget blir osiker. I dessa fall pdpekas detta sér-
skilt i kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Loddby-Butdngen.
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4.4 Bedomningsskala och be-
domningsmatris

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i bygg- och driftskede i syfte
att likrikta bedomningarna i Ostldnkens olika plan-MKB:er. Bedomningen
av miljokonsekvenser grundar sig pa de aktuella intressets virde samt
storningen eller ingreppets omfattning. Bedomningsskalorna redovisas i
PM Bedomningsskala, Bilaga 1.

Omrédets antagna viarde och de sammantagna effekternas betydelse for

ett varde vags ihop i en matris enligt nedan. Matrisen ger en forenklad
beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen medfor

en femgradig skala (mycket stor, mattlig-stor, mattlig, liten-mattlig och
liten negativ konsekvens), se Figur 27. Darutover kan konsekvenserna vara
positiva. Positiva konsekvenser kategoriseras inte enligt ovan utan beskrivs
itext.

Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader darmed inte alltid framgar. Konsekvensbedomningarna
atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
bedémningarna.

Bedomningsgrunder for bedomning av varde och paverkan/effekt for res-
pektive miljoaspekt, redovisas i faktarutor under respektive miljoaspekt i
kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Loddby-Butdngen.

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)
Intressets varde/

kanslighet

Stor paverkan/effekt Mattlig paverkan/effekt Liten paverkan/effekt
Hogt varde/ ;
kanslighet Mattlig konsekvens

I\/!_éttll_gt varde/ Mattlig konsekvens Liten-mattlig
kanslighet konsekvens

Lﬁgt \_/arde/ Mattlig konsekvens L=y Liten konsekvens
kanslighet konsekvens

Figur 27. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostldnkens MKB for jarnvagsplan.

4.5 Osakerheter

Miljokonsekvensbedomningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det
finns dels genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns osdkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslige, sa
kallade hdvbara osdkerheter. 1 detta fall beror de genuina osidkerheterna
framst i att jirnvagen inte berdknas tas i drift forran ar 2035. Det inne-
bar att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse
idag men som kan komma att paverka planeringen och bedomningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsdttningen att tillkomma nya planer och projekt som Ostlanken méste
forhélla sig till.

De havbara osdkerheterna ligger i att de underlag och kéllor som anvints
for miljobedomningen kan vara behéftade med olika brister. Prognoser och
berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga anta-
ganden, felaktiga ingadngsvarden eller begransningar och brister i bakom-
liggande modeller. Arten och omfattningen av osdkerheter framgar heller
inte alltid av kdllrapporterna. En viktig del i miljcbedomningsprocessen

ar darfor samradet. Synpunkter som kommer in under samradet kommer
darfor att paverka miljokonsekvensbedémningens omfattning, dess sakliga
innehall med mera.

De héavbara osdkerheterna i miljokonsekvensbedomningen har efter plane-
ringsprocessens fortgdng minskat eftersom kunskapslaget for olika fragor
okat genom fordjupade utredningar.



Figur 28. Vly i nordvéstlig riktning éver Pjétlan, Loddbyvédgen och sédra stambanan.
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5 Mal och regelverk

5.1 Lagar och forordningar
5.1.1 Alimant

Miljohénsyn i planeringsarbetet for Ostlanken regleras framst i _
lagen om byggande av jarnvag och viaglagen samt miljébalken. Overgri-
pande lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 Lagen om byggande av jarnvag
och vaglagen

Enligt kraven i kapitel 6 miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram om jarnvigsplanen kan antas medfora en betydande miljopéaver-
kan. I annat fall ska planen dnda innehélla uppgifter om verksamhetens
forutsdagbara péverkan pa manniskors hélsa och pa miljon. Lagen om byg-
gande av jarnvig och véiglagen anger ocksé regler for vad som ska faststil-
las i jarnvagsplanen, samrad, granskning och processen for faststillelse av
jarnvagsplanen.

5.1.3 Miljobalken
Hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler enligt kapitel 2 ar en grundlaggande
forutsittning i arbetet med att ta fram en jarnvéagsplan. For skyddséatgarder
och forsiktighetsmatt ar skilighet ett centralt begrepp som innebér att nyt-
tan ska bedémas och jamforas med kostnaderna. I kapitel 10 Mdaluppfyl-
lelse och samlad bedomning finns en mer utforlig redovisning av hansyns-
reglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens krav. De allmdnna
héansynsreglerna i miljébalken omfattar:

«  bevisbordesregeln

« kunskapskravet

« forsiktighetsprincipen

« lokaliseringsprincipen

« hushéllnings- och kretsloppsprinciperna
« produktvalsprincipen

« skadeansvar

« skilighetsregeln
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Hushallningsbestammelser och
riksintressen

Miljobalkens grundldggande och sérskilda hushallningsregler enligt kapitel
3 och 4 tillimpas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomréden
ska anviandas for det eller de Andamal for vilka omradena ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvindning som medfor en frin allman synpunkt god hus-
héllning. Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som regleras

i 3 och 4 kapitlet i miljobalken och géller for bland annat storre omraden
med stora natur- och kulturviarden, viarden for friluftslivet, kommunika-
tion och Forsvarsmakten. Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada. Om en konflikt finns mellan olika intressen maste en avvag-
ning goras och foretrade ska ges at det eller de andamal som pa lampli-
gaste sitt fraimjar en 1angsiktig hushéllning med marken, vattnet och den
fysiska miljon i Gvrigt. Om ett riksintresse for totalforsvaret berdrs giller
att om omrédet eller del av detta behovs for en anldggning for totalforsva-
ret ska forsvarsintresset ges foretrade. Lansstyrelsen representerar staten
och bevakar riksintressena i planeringsprocessen.

Langs delstrackan finns ett antal riksintressen som redovisas i Figur 29.
Sodra stambanan, E4, Vastra Bravikenvigen samt den planerade nya
jarnvagen, dar Ostlanken ingér, ar riksintressen for kommunikation enligt
3 kapitlet 8 § miljobalken.

Ett riksintresse enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken f6r Kulturmiljovard berérs
pa delstrickan, Norrkoping. Oster om korridoren ligger riksintresse enligt
4 kapitlet 4 § miljobalken for Hogexploaterad kust.

Ett riksintresse enligt 3 kapitlet 9 § for totalforsvaret berors pa delstriackan,
det ar ett MSA-omréade kopplat till Malmens flottiljflygplats - TM0024.
Detta ar den yttersta zonen av riksintresset runt Malmens flottiljflygplats.
Ett MSA-omrade (Minimum Safe Altitude) ar ett paverkansomréde kring
en flygplats som utgor riksintresse for totalforsvarets militara del. MSA
syftar till att sdkerstilla mojligheten att genomfora visuell inflygning till en
flygplats. Véster om jarnvéagsplanens strackning finns dven ett paverkans-
omrade for vaderradar som utgor riksintresse for totalforsvaret.

De riksintressen som &r relevanta for arbetet med miljokonsekvensbeskriv-
ningen beskrivs i respektive &mnesavsnitt i kapitel 7.
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Figur 29. Samtliga riksintressen.



Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel
51 miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda miljokva-
litetsnormer, det vill siaga foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft
och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de “férore-
ningsnivéaer eller storningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara
for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas
med utan fara for patagliga oldgenheter”. Foljande miljokvalitetsnormer ar
aktuella for Ostlanken:

« normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen

« normer for vattenférekomster enligt Férordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

« normer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten berors inte av Ostldnken.
I kapitel 8 Miljokvalitetsnormer beskrivs miljokvalitetsnormerna utfor-
ligare. I kapitel 10 Mdaluppfyllelse och samlad bedomning ges en samlad
redovisning av hur projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras i 6
kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver effekter pa
milj6 och hushéallning med naturresurser samt gor det mojligt att gora en
slutlig och samlad bedémning av miljoeffekterna.

Skydd av omraden samt skydd av djur- och
vaxtarter

Langsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och kulturarv
och for att tillvarata grundldggande virden som rent vatten och ren luft
samt opéaverkade naturomréden. Det finns olika former av skydd for natur-
och kulturviarden. Skyddade omraden regleras i 7 kapitlet miljobalken och
skyddade arter i 8 kapitlet miljobalken. I miljobalkens 7 kapitel finns dessa
typer av omradesskydd uppriaknade:

« allemansratt

« nationalpark

« naturreservat

e kulturreservat

e naturminne

« biotopskyddsomrade

e djur- och vixtskyddsomréade
« strandskyddsomrade

« miljoskyddsomréade

« vattenskyddsomrade

o Natura 2000-omréade

I 8 kapitlet miljobalken finns bestimmelserna om skydd for biologisk
mangfald. Artskyddsforordningen (2007:845) ar en forfattning som ar
utfirdad med stod av miljobalkens kapitel 8. Svenska och internationellt
hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska uppfylla
kraven i EU:s habitatdirektiv och finns listade i bilaga 1. Svenska arter som
har fridlysts av Naturvardsverket och ldnsstyrelserna finns i bilaga 2. Om
Ostléanken, trots forsiktighetsmatt, riskerar att paverka bevarandestatusen
for arten — ska dispens enligt 14¢ och 15 §§ artskyddsforordningen sokas.
Nodvandiga skyddsatgarder ska da utredas och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser for skyddade omraden respek-
tive skyddade djur- och véxtarter finns i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.

Vattenverksamhet

Allt arbete och byggande i vattenomréde ar vattenverksamhet. Bestammel-
serna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljbalken. Atgirder som
syftar till att fordndra vattnets djup eller lage genom muddring, gravning
eller rensning, uppforande av anlaggningar i vattenomrade genom utfyll-
nad, pélning eller gjutning, bortledande av grundvatten eller infiltration
for att 6ka grundvattenméngden ar per definition vattenverksamhet liksom
markavvattning.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark- och miljo-
domstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker det
att anmala dem till lansstyrelsen. Det finns dock en undantagsregel, 11
kapitlet 12 § miljobalken, att tillstind eller anmalan for vattenverksamhet
inte behovs om det dr uppenbart att varken allminna eller enskilda intres-
sen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhéllandena.
Detta undantag kommer tillimpas i enskilda fall om det finns sirskilda
skal for det.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstand att avvattna
mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst andamal.
Dessa ska skotas enligt sitt tillstdnd och ingen dndring av djup och ldge far

ske utan tillstdnd frdn mark- och miljodomstol.

Inom jarnvigsplanen finns markavvattningsforetag, de sammanfattas i
Tabell 6.

Tabell 6. Markavvattningsféretag ldngs delstrdckan Loddby-Butdngen.

Markavvattningsforetag Lokalisering

Loddby 1916 Avvattnar enligt forrattningen ett omrade av mark i de sédra
delarna av Loddby. Loddbydiket arcirka1,5 meter brett
vassdominerat dike. Avrinningsomradet bestar idag av det
omrade som leds till Loddbydammen samt av ett villaomrade
norr om dammen som avvattnas via ledning till Loddbydiket.

Loddby 1962 Markavvattningsforetaget ar uppdelat pa tre batnadsomraden
enligt forrattningen. Markavvattningen har &ndrats mycket i
omradet sedan forrattningen och idag bedéms tva batnads-
omraden avvattnas norr ut mot Pjaltan och det sista avvattnar
Osterut till ett dike som passerar Sddra stambanan och

mynnar i Loddby 1916.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

39



40

5.1.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planliggning av mark
och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for att redo-
visa planerad anvandning av mark- och vattenomréden inom kommunen.
Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet dr Gversiktsplanen och
detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ir kommunens lingsiktiga vision om anvindning av mark-
och vattenomriden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen for Norrkopings kommun bestar av tre delar: gemensam
oversiktsplan med Linkopings kommun som utgor en plattform for strate-
giska beslut om framtida markanviandning, 6versiktsplan for staden samt
oversiktsplan for landsbygden. Under 2023 inledde Norrkopings kommun
ett arbete att revidera den kommunovergripande oversiktsplanen. Den nya
oversiktsplanen kommer att ersitta 6versiktsplan for staden och 6versikts-
plan landsbygden. I januari 2024 beslutades att 4ven den gemensamma
oversiktsplanen for Linkoping och Norrképing ska uppdateras. Utover
dessa finns ett drygt tiotal fordjupade 6versiktsplaner for orter och stads-
delar inom Norrképings kommun.

Visionen med en gemensam oversiktsplan ar en storstadsregion med tva
samverkande stadskdrnor. Bebyggelseutvecklingen ska g& hand i hand
med transportsystemets utbyggnad och befintlig infrastruktur forutsatts bli
uppgraderad for att stodja en snabb tillvaxt i regionen. Planen foreslar nya
banor for tag till Stockholm, Jonkoping och Géteborg samt nya resecen-
trum i Linképing och Norrkoping.

En fordjupad 6versiktsplan (FOP) har tagits fram for Aby och Jursla som
ligger strax norr om Norrképing. Planen antogs i december 2018. Orterna
ar utsedda till prioriterade utvecklingsorter. Mélet med fordjupningen ar
att utreda mojligheten till att stirka kopplingarna mellan Aby och Jursla
och utveckla omradena med bostdder och verksamheter, samt att kopp-
lingarna till Norrkoping stad ska stiarkas genom en ny pendeltagsstation.

Det finns en fordjupad 6versiktsplan for Handelo frén ar 2006. Planen
pekar ut Handel6 som ett praktiskt verksamhetsomrade som erbjuder
faciliteter bade for transportintensiv verksamhet och produktionsféretag.
Vidare ska Handel6 vara en del av Norrkopings transportcentrum som en
intermodal nod. I den férdjupade 6versiktsplanen pekas ett vigreservat ut
mellan Handel6 och E4. Vigreservatet passerar Ostlankens korridor séder
om Herstadberg. Det finns inget padgdende planarbete for viganslutningen.

Ar 2010 antogs en fordjupad 6versiktsplan for resecentrum och Butéingen
med visionen att S6dra Butdngen ska bli Norrképings nya innerstadsdel
med resecentrum och jarnviag som hjarta och pulsdder. Omréadets atmosfar
ar en tat urban stadsmiljo som utformats pa manniskors villkor. Omradet
lankas samman med 6vriga Norrkoping med generdsa géang-, cykel- och
kollektivtrafikstrak under perrongerna och jarnvagen. Hela omradet har
gangavstand till det nya resecentrum.
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Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. For att jairnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att gédllande
detaljplaner inte strider mot planforslaget. Om syftet med detaljplanen
inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Planomréadet for Ostlanken beror cirka 40—50 befintliga detaljplaner inom
Norrkopings kommun, se Figur 30. Arbetet med att se Gver dessa pagar.
Ostlanken kommer vid fardigstiallande av jarnvagsplanen inte att strida
mot nagon detaljplan, i de fall dar det funnits konflikt kommer Norrko-
pings kommun ta fram nya detaljplaner.

5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmilj6lagen anger grundldggande bestammelser till skydd for vik-
tiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestaimmelser for
skydd av virdefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga
kulturminnen och vissa kulturféremaél. Fornldmningar ar skyddade i enlig-
het med bestimmelser i lagen och far inte skadas. I lagen anges vad en
fornlamning ar, vilken utbredning ett fornlamningsomréde har och hur
tillstdindsprovningen gar till. En vasentlig del av skyddet ar de bestim-
melser som ror ansokan om att gora ingrepp i fornlimning i samband med
till exempel markexploateringar eller skogsbruksatgérder. Lansstyrelsen
beslutar i &renden som ror fornlimningar.

I kulturmilj6lagen finns ocksé bestimmelser om byggnadsminnen, hur de
inréttas och vilket skydd de har samt i vilken mén de far d&ndras. Bestim-
melserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt mest viardefulla bygg-
naderna och anldaggningarna som inte dgs av staten. Bestimmelserna ar
ett starkt instrument som ska ge ett 1angsiktigt skydd. Av detta foljer att
lagens tillampning maste vara restriktiv och att urvalsfragor och konse-
kvensbedomningar méste dgnas stor omsorg. I beslut om byggnadsminnen
anges de skyddsbestimmelser som géller. Dessa talar om pa vilket satt en
byggnad eller anldggning ska virdas och underhallas, samt i vilka avseen-
den den inte far dndras. Lansstyrelsen kan medge undantag frin skyddsbe-
stimmelserna om det finns sirskilda skal.
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5.2 Nationella mal

5.2.1 De transportpolitiska malen
Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Mal for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande ma-
let for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska med-
verka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot allas
transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmal

Hénsynsmaélet handlar om sékerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas s att ingen dédas eller
skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmaélet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.
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Figur 31. Bro éver S6dra stambanan vid Marieborg.

5.2.2 De nationella
miljokvalitetsmalen

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155
“Svenska miljomal — for ett effektivare miljoarbete”. Det Gvergripande mil-
jopolitiska malet dr att till nasta generation limna Over ett samhille dar de
stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifrdn den miljopaverkan naturen antas téla och som defi-
nierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgadngspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mal som bedéms vara
relevanta for Ostlanken redovisas nedan. Méalen Skyddande ozonskikt och
Storslagen fjallmiljo berors inte av Ostlanken.

« Begriansad klimatpaverkan

o Frisk luft

« Bara naturlig forsurning

«  Giftfri miljo

o Siker stralmiljo

« Ingen 6vergddning

« Levande sjoar och vattendrag
« Grundvatten av god kvalitet

« Havi balans samt levande kust och skargard
« Myllrande vatmarker

« Levande skogar

«  Ett rikt odlingslandskap

« God bebyggd miljo

o Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsmalen och projektets méluppfyllelse beskrivs i kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad bedomning.

5.2.3 Nationella folkhalsopolitiska mal

Ijuni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en ny malstruk-
tur for folkhilsopolitiken. Det nationella malet for folkhalsopolitiken ar

att hilsan ska vara mer jamlikt fordelad 6ver befolkningen och att hélso-
klyftorna i samhallet ska minska. Syftet med folkhélsopolitiken ar ocksa
att skapa en mer langsiktig och forebyggande struktur for folkhilsoarbetet.
Folkhilsomyndigheten har ett ssamordnande nationellt ansvar fo6r malupp-
fyllelse.

Under det 6vergripande folkhédlsomaélet finns dtta malomraden, dessa
redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har storst paver-
kan pa manniskors hilsa samt arbetsomraden for hilsofraimjande atgarder.
Framst ar det malomréde 4, 5 och 7 som kan beréras av Ostlankens bygg-
och/eller driftskede.

Atta mélomraden:

1. Det tidiga livets villkor

Kunskaper, kompetenser och utbildning
Arbete, arbetsforhéllanden och arbetsmiljo
Inkomster och forsérjningsmajligheter
Boende och narmiljo

Levnadsvanor

Kontroll, inflytande och delaktighet

© N o g pwD

En jamlik och hélsoframjande hélso- och sjukvard
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5.3 Regionala och lokala mal

I arbetet med miljomélen i Ostergétland har lidnsstyrelsen en samordnande
roll, tillsammans med Skogsstyrelsen som ansvarar for miljomaélet Levan-
de skogar. Atgirdsprogrammet for miljomalen i Ostergétland Ar framtaget
av Lansstyrelsen Ostergétland i samverkan med Skogsstyrelsen, som bada
har antagit atgardsprogrammet i juni 2024 och kommer genomfora atgar-
der.

Atgirdsprogrammet ir indelat i tre temaomraden:

»  kust och vatten
« arter och landskap
« manniskan i miljon

Programperioden for atgardsprogrammet stracker sig fram till 2030. Am-
bitionen ar att atgardsprogrammet ska vara ett verktyg for miljoarbetet i
Ostergotland. Det 6vergripande syftet med &tgirdsprogrammet ér att bidra
till att 6ka forutsidttningarna att nd miljomalen samt den miljomassiga
dimensionen av Agenda 2030 i Ostergétland.

Region Ostergotland arbetar med den regionala utvecklingsplaneringen i
lanet. For att arbetet ska bli framgangsrikt kravs en Gvergripande strate-
gisk planering med langa tidsperspektiv.

Region Ostergstland har en utvecklingsstrategi for Ostergotland som ska
leda till en hallbar tillvaxt och utveckling i lanet med sikte pa 2040. Ut-
vecklingsstrategin dr en gemensam viljeinriktning om hur vi vill att livet i
Ostergotland ska vara 2040 och #r resultatet av en omfangsrik dialog mel-
lan ménga olika aktorer. Utvecklingsstrategin beskriver mal och priorite-
ringar for samhéllsomréden som vi behover kraftsamla kring tillsammans,
utifrén hur det ser ut idag.

Region Ostergotland har drivit arbetet med att ta fram en gemensam mél-
bild tillsammans med alla lanets kommuner, Lansstyrelsen Ostergotland,
Linkopings universitet och flera aktorer som arbetar med utvecklingsfrigor
i Ostergotland. Mélbilden for utevklingsstrategin ar Goda livsvillkor i Ost-
ergotland. For att uppna detta anges dven tre héllbarhetsdimensioner:

1. Ekologisk héllbarhet

2. Social hallbarhet

3. Ekonomisk hallbarhet
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5.4 Projektmal

I detta avsnitt redovisas de projektmal som dr formulerade for Ostlinken
och direkt kopplade till miljo. Projektméalen omfattar &ven mal avseende
funktion, restid, gestaltning samt mal for resecentrum. Dessa beskrivs i
planbeskrivningen. Projektmélen bygger pa de transportpolitiska malen
samt de nationella miljokvalitetsmalen.

5.4.1 Miljo

Ostlanken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsma-

len. Genom att belysa de mest betydande miljoaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan f6ljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal ar det kopplat aktiviteter
som beskriver hur mélen ska foljas upp och i vilka skeden det ska goras,
detta beskrivs vidare i kapitel 10 Mdaluppfyllelse och samlad bedémning.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

« Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i méjligaste mén beva-
ras, anviandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och histo-
riska viarden virnas.

« Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga an-
laggningen ska utformas med omsorg till savil landskapet som enskil-
da platsers karaktir, 4ven beaktat ur ett resandeperspektiv.

« Landskapets friluftsvarden och dess tillginglighet ska varnas. Storning-
arna i stora opéverkade omraden ska begréansas.

Natur- och vattenmiljo

« Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk méngfald och en hallbar yt- och grundvattenfor-
sOrjning.

Halsa

« Deboendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning

«  Ostldnken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgas-
utsldppen i planering, byggande och drift av jarnvigen.

«  Massor ska anvindas i projektet till att skapa merviarden och samtidigt
minska transportarbetet.

« Tillgidnglighet och goda produktionsenheter ska sdkerstilla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sakerhet

Det 6vergripande sidkerhetsmaélet for driften av Ostlanken utgar fran det
transportpolitiska hansyns-, respektive funktionsmélen som beror saker-
het:

« Anlaggningen ska utformas si att antalet omkomna och allvarligt ska-
dade inom jarnvigstransportomradet fortlopande minskar (hansyns-
maélet).

« Anlaggningen ska utformas si att den dr anvandbar for personer med
funktionsnedsattning (funktionsmalet).

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken ar minst
lika sidker som den som bedrivs pd andra jairnvagsanlaggningar samt att
anldggningen ar mojlig att anvanda for personer med funktionsnedsatt-
ning dven i handelse av en olycka.

Figur 32. Ett tag passerar Herstadberg pa Sédra stambanan i norrgaende riktning, fotot tagit mot séder.



5.5 Samhallets krav pa klima-
tanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det
viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den fy-
siska planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera
for klimatanpassningséatgarder ar stort och darfor bor d4ven klimatanpass-
ning redovisas i planer (Regeringen, 2008).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhillsviktig verksamhet,
vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell transport-
infrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande maélet
med strategin ar ett samhélle med god forméga att motsta och aterhdmta
sig fran allvarliga storningar i samhallsviktig verksamhet. Strategin ar en
del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sarbarhe-
ter och konsekvenser av allvarliga handelser i samhallet (MSB, 2011).

Regeringen har utfardat en férordning (2018:1428) om myndigheters
klimatanpassningsarbete. Denna forordning reglerar 32 myndigheters och
samtliga lansstyrelsers arbete med klimatanpassning. Férordningen anger
aven att alla aktorerna arligen ska redovisa sitt arbete till SMHI, och att
SMHI arligen ska analysera redovisningarna och sammanstilla en rapport
till regeringen.

5.6 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk av
livsmiljoer och strukturer, naturomraden samt anlagda element som
utformas, brukas och forvaltas pa ett sitt sa att biologisk méngfald beva-
ras och for samhallet viktiga ekosystemtjénster fraimjas i hela landskapet
(Naturvérdsverket, 2019b). Gron infrastruktur som paverkas av Ostlinken
redovisas i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.

Fréan oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla ldn. Hand-
lingsplanerna ska vara det centrala verktyget i arbetet med att bevara och
utveckla gron infrastruktur. Ett viktigt syfte med handlingsplanerna ar att
ge 0kad kunskap om virden i landskapet. Handlingsplanerna har utfor-
mats sd att de kan anvindas som underlag for att kunna ta 6kad hénsyn till
ekologiska samband i landskapet vid beslut om markanviandning.

5.7 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster dr produkter och tjanster som ménniskor far fran na-
turens olika ekosystem. Begreppet anvinds for att skapa forstaelse for att
manniskors 6verlevnad och vilméaende ar beroende av de tjanster som eko-
systemen ger. Funktioner, strukturer och processer i ekosystemen tillhan-
dahaller ekosystemtjanster, som i sin tur skapar nyttor for oss manniskor.

Ett ekosystem kan bidra med olika typer av ekosystemtjanster. Gronom-
raden, gronska och vatten i en stad tillhandahaller ekosystemtjanster som
kan ge battre luftkvalitet, battre lokalklimat, bullerdimpning och moéjlighet
till narodlad mat och naturupplevelser. En skog kan bidra med vattenreg-
lering, kolbindning, pollinering, natur for upplevelser och produktion av
livsmedel, traravara och bioenergi.

Vi hidmtar ménga typer av resurser fran naturen. Ekosystemtjanster skiljer
sig fran andra tillgdngar i naturen genom att de ar beroende av levande
organismer. Fornybara flodesresurser, sdsom sol, vind och vatten for
kraftproduktion, ar inte ekosystemtjanster utan resultatet av fysikaliska
processer. Icke-fornybara resurser, sdsom mineraler och fossila branslen,
ar inte heller beroende av ekosystemens levande organismer och dirmed
inte ekosystemtjanster. Biologisk méngfald ar i sig ingen ekosystemtjanst,
men ir en grundforutsittning for ekosystemens langsiktiga kapacitet att
leverera ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som &r viktiga pa en plats ar beroende av naturty-
per i landskapet, markforhéllanden och forekomsten av ekosystemtjansten
bade lokalt och i ett storre perspektiv. En konsekvens av befintlig infra-
struktur dr att manga nuvarande samband redan &r svaga, vilket paverkar
ekosystemtjansternas utbredning och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna forsérjande, reglerande, kul-
turella och stodjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2019b). En
bedomning av vilka ekosystemtjianster som ar relevanta for Ostlanken
redovisas i Tabell 7.

Tabell 7. | tabellen finns rubriker for ekosystemtjénster som hanteras senare i miljékon-
sekvensbeskrivningen samt vilket avsnitt de redovisas i. Urvalet av ekosystemtjénster ar

baserat pa Naturvardsverket forteckning éver ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2017).

EKOSYSTEMTJANSTER
Forsorjande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel

Dricksvatten

Material (véxter/fibrer/tra)
Bioenergi

Reglerande ekosystemtjanster
Rening av luft

Klimatreglering
Grundvattenrening
Vattenreglering

Pollinering

Bullerdampning

Visuell avskarmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll
Flédesdéampning
Temperaturreglering

Kolbindning

Kulturella ekosystemtjanster
Fritidsupplevelser/Rekreation
Estetiska varden

Kulturarv

Stodjande ekosystemtjénster
Biologisk mangfald

Habitat

Biokemiska kretsloppet

Jordmansbildning
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6 Nollalternativet

Kapitlet kompletteras till firdig MKB.

Nollalternativet innebéar att Ostldnken inte byggs, befintlig jairnvag behalls
och endast sddana dtgarder som behovs for att bibehalla befintliga jarnva-
gars skick vidtas, det vill sidga att endast sedvanligt underhall genomfors.
Detta ska beskrivas i jarnvagsplanens MKB. Nollalternativet ar miljositua-
tionen vid referenséret 2040 om inte Ostlanken byggs.

Utan Ostlédnken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i omréadet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Mdjligheten att rekrytera ar-
betskraft blir simre och stddernas och orternas utveckling bedéms bli mer
begransad. Inriktningen i kommunernas 6versiktsplaner i Trosa, Nykoping,
Norrkoping och Link6ping dr idag starkt kopplade till Ostlankens utbygg-
nad. Dock ar det svért att vara precis i beskrivningen av vilken utveckling
som kommer att utebli.

Nedan beskrivs forutsattningar for Ostlankens nollalternativ. Miljokon-
sekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive miljoaspektavsnitt i
kapitel 7 Effekter och konsekvenser av delstrdcka Loddby-Butdngen.

6.1 Projektets nollalternativ

6.1.1 Avgransning och generella
forutsattningar

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behéftat med stora
osdkerheter, den framtida markanvandningen och bebyggelse- och infra-
strukturutvecklingen ar svirbedémd.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa konsekvenser
som uppstar i nira anslutning till jairnvagsplanen, se dven avsnitt 4.2
Avgrdnsning. Markanviandning och bebyggelseutveckling i jarnvigens
naromrade begrinsas till att omfatta val forankrade planer som faststéllda
detaljplaner, jairnviagsplaner och vigplaner. Planer direkt kopplade till
Ostlankens genomforande antas inte genomforas i nollalternativet. Dar
det inte finns antagna planer antas markanvindningen fortsdtta som idag.
Négra storre forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte
ske.

Dessa antaganden innebéar att markanvandningen lokalt snarare aterspeg-
lar en situation som kommer att gilla inom négra ar. Langsiktiga effekter
av dndrad markanviandning i tatorter och stider konsekvensbeskrivs inte.
Nollalternativet blir dirmed inte heltickande for markanvandningen ar
2040, men ger en viagledning i jamforelsen mellan utbyggnadsalternativet
och en mojlig framtida situation utan Ostldnken. Det langre tidsperspek-
tivet med ar 2040 som horisontar ror framfor allt konsekvenser som ar en
foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luftkvalitet, buller,
dagvattenfororeningar, risksituationen langs jairnvagen och koldioxidut-

slapp.
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For statliga jarnvagar och vagar forutsitts nybyggnads- och underhalls-
atgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer. Undantag
gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Exempel pa
investerings- och underhéllsétgiarder som kan bli aktuella om Ostlanken
inte byggs ar forbigangsspar, byte av vaxlar, atgarder for optimering av
hastigheter och effektivare signalsystem.

6.1.2 Trafikprognoser

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och mojlig-
heten att utoka trafikeringen i framtiden ar mycket begriansad. I nuliget
(&r 2022) trafikeras strickan Norrkoping-Aby av 115 persontig och 29
godstag, och strackan Fiskeby-Norrkoping av 169 persontag och 29 gods-
tag. Om Ostlanken inte byggs visar trafikprognosen for nollalternativet

ar 2040 att det kommer att ske en marginell 6kning av tagtrafiken pa de
berérda striickorna. Prognosen visar att striickan Norrkoping-Aby kommer
att trafikeras av 128 persontag och 39 godstég i genomsnitt, och strackan
Kimstad-Norrkoping kommer att trafikeras av 192 persontag och 34 gods-
tag i genomsnitt Se vidare i avsnitt 2.3 Trafikering.

Trafiken pd E4 forvéintas oka, bdde i nollalternativet och utbyggnadsalter-
nativet se Tabell 8. Okad trafik kommer generera 6kat buller till omgiv-
ningen. Inga bullerskyddsatgérder planeras i nollalternativet langs E4 eller

Sodra stambanan. For nollalternativet vantas biltrafiken inte 6ka markbart.

Den beridknade trafikeringen pa jarnvagar och végar i nollalternativet be-
skrivs aven i avsnittet 2.3 Trafikering.

Tabell 8. Utdrag ur Sammanstéllning Trafikuppgifter Ostldnken, jarnvag och vég, Trafiksiff-
rorna géller for delstrackan Loddby-Buténgen.

Vag  ADT (Arsdygnstrafik) total
Nulage (ar 2023) Nollalternativ ar 2040
E4 23700 - 28 400 25600 -42 100

Utbyggnadsalternativet ar 2040
25400 - 42 000

6.1.3 Markanvandning langs
korridoren

Antaganden for markanvindning och bebyggelseutveckling i jarnvigens
naromrade for delstrackans nollalternativ ar svart att gora. Det finns inom
delstrackan cirka 40—50 géllande detaljplaner, dar ménga ar antagna for
lange sedan och delar av dem inte realiseras. Utover det finns det ett antal
oversiktsplaner och fordjupade 6versiktsplaner for omradet, dir manga av
dem haller pé att uppdateras. Pagdende detaljplanearbete kring Butdngen
ar starkt kopplat till Ostlankens utbyggnad.

Av dessa anledningar ar en framtida markanvandning for delstrackan
Loddby-Butangen svér att faststilla och darfor har bedomningen av mark-
ansprak for nollalternativet gjorts till stor del utifran befintlig situation.
Det ar rimligt att forvanta sig att Norrkopings stad utvecklas dven utan
Ostlénken vilket priméart bedoms ske i form av omvandling av industriom-
raden till centrumomréden med en blandning av bostdder och verksamhe-
ter.



Figur 33. Flygfoto fran 2006 6ver Norrképings centralstation och Butédngen.
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T avsnitt 7.1 Landskapets vdrden behandlas aspekterna stad och landskap,
kulturmiljo samt naturmiljo samlat, i enlighet med hur den europeiska
landskapskonventionen betraktar ett landskap. Den europeiska landskaps-
konventionen syftar till att forbattra skydd, forvaltning och planering av
europeiska landskap. Den utgér fran ett helhetsperspektiv och innefattar
alla typer av landskap som méanniskor méter i sin vardag och pé sin fritid.
I avsnitt 7.1.1—7.1.3 behandlas varje aspekt separat. I dessa avsnitt ges en
mer detaljerad beskrivning av specifika virden for de olika aspekterna
samt Ostlankens konsekvenser for dessa varden.

Under arbetet med jarnvégsplanen har en fordjupad landskapsanalys
tagits fram, Fordjupad landskapsanalys Ostlanken, delen Loddby-Backeby
avsnittet Loddby-Motala strom (Trafikverket, 2016c).

Avsnittet Fordjupad landskapsanalys nedan beskriver kortfattat syftet
med landskapsanalyser. Det sammanfattar landskapsanalysernas resul-
tat for och ger en Gversiktlig beskrivning av staden och landskapet inom
delstrackan. Den fordjupade landskapsanalysen togs fram ar 2016 och
omréadena som beskrivs kan har forandrats och utvecklats sedan dess. Den
fordjupade landskapsanalysen utgor dock fortfarande en kunskapsbas som
ar relevant. Kunskapen om staden och landskapet langs strackan forfinas
och detaljeras i det padgdende arbetet.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)

Om landskapsanalysen

Syftet med en fordjupad landskapsanalys &r att pa ett systematiskt sitt be-
skriva staden/landskapet och dess forutséattningar, kianslighet och potential
for forandring. En fordjupad landskapsanalys beskriver hela landskapet/
staden pé ett likartat satt for att skapa forstéelse inte bara for de delar

som har ett utpekat skydd eller virde utan ocksé ge en bild av manniskors
vardagslandskap.

Stadsmiljons tdthet av funktioner och méanniskor gor den komplex och
svarare att Overblicka &dn landskapet utanfor staden. Den fordjupade
landskapsanalys som hanterar striackan genom Norrkopings stad, ar darfor
gjord i en mer inzoomad skala, med mer finférdelade karaktarsomra-

den och i viss man mer detaljerade kunskap &n vad som redovisas for de
angransande delstrackorna. Den har ocksa kompletterats med en stads-
bildsanalys baserad p& Kevin Lynchs metod. Metodiken beskrivs narmare

i Fordjupad landskapsanalys Ostlanken, delen Loddby-Backeby avsnittet
Loddby-Motala strom.

I de fordjupade landskapsanalyserna har landskapet delats in i landskaps-
typer/stadstyper och karaktarsomraden. Nedan ges en kort sammanfatt-
ning av stadens och landskapets karaktir. De geografiska namn som
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anvands i figurerna dr hamtade ur de fordjupade landskapsanalyserna
och stimmer dirmed inte alltid 6verens med de geografiska namn som
anvands i 6vrigt i denna MKB. Landskapstyper och karaktarsomraden
beskrivs narmare i respektive fordjupad landskapsanalys.

Stadstyper

En stadstyp ar ett omréade i staden som har en viss generell uppbyggnad
och som kan férekomma pé flera platser. Se Figur 34.

Foljande sex stadstyper har identifierats som berdors av delstrackan:

Villaomrade: Omréden med 6vervigande enfamiljshus i en eller tva
vaningar, omgivna av privata tridgérdar.

Flerbostadsomrade: Omriaden med 6vervigande hog bebyggelse med
lagenheter.

Stenstad: Omraden med 6verviagande sten- och betonghus, cirka 3-5
vaningar med blandad anvandning och placering enligt rutnatsplanen.

Industriomrade: Omraden med 6verviagande industribyggnader och/el-
ler storskaliga verksamheter.

Jiarnviagsomrade: Nuvarande jirnviagsanlaggning.

Gronomrade: Omréaden som i forsta hand uppfattas som park eller na-
turmark men kan delvis vara bebyggda.

Karaktdrsomraden

Stadstyperna har vidare delats in i karaktdrsomraden. Ett karaktarsom-
ride dr en unik del av staden eller landskapet med egen identitet, historia
och geografi. Ofta namnsitts karaktarsomradet med ett platsrelaterat
namn. P4 delstrackan Loddby-Buténgen finns totalt 15 karaktdrsomréden.
Karaktarsomréden i staden kan ses i Figur 34.
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Landskapet mellan Loddby och Butangen

Nir man narmar sig Norrkoping norrifran ligger villaomrédena Loddby
och Herstadberg 6ster om Sodra stambanan, omgivna av gronska vid
Loddbyviken/Inre Braviken. Vister om Sodra stambanan breder ett varie-
rat omréde ut sig, med en golfbana och mindre gronytor omgivna av verk-
sambheter och lagerbyggnader. Omradet har byggts ut mycket de senaste
aren. Darefter tar verksamhets- och industriomraden 6ver som stricker sig
anda in i centrala Norrkoping. Insprangt bland de storskaliga verksamhe-
terna finns viardefulla gamla ekmiljoer vid Ingelstad ekbackar, alléer och
herrgérdsmiljoerna Marieborg och Stathoga.

Genom centrala Norrkoping stracker sig Norra Promenaden i dstvistlig
riktning. Med sina allétrad utgor den en gron lank som 16per genom staden
och forbinder omradet kring Johannisborgs slottsruin med Folkparken och
Himmelstalundsomradet. Norr om Norra promenaden stracker jirnvagen
ut sig med i nuldget tio parallella spar. Norr om jarnvéagen ligger ett stort
industriomrade, Butingen, som bland annat rymmer de storskaliga roda
aldre tegelbyggnaderna i Kvarteret Vulcan. Séder om Norra Promenaden
finns huvudsakligen bebyggelse med stenstadskaraktar. Fran befintlig jarn-
vagsstation 16per Drottninggatan soderut, 6ver Motala strom och kopplar
samman stationsomradet med Norrképing centrum. Visterut finns ett
mindre industriomrade, villaomraden samt ett storre bostadsomrade med
flerfamiljshus.

Passager

Text om befintliga passager av Sédra stambanan ska kompletteras till
slutlig MKB.

Figur 35. Drénarfoto éver Marieborgs folkhdgskola.
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7111 Allmant

I detta avsnitt behandlas stads- och landskapsbildsaspekterna av Ostlan-
ken pa delstrackan Loddby-Butingen.

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa
kallas landskapsbild. Motsvarigheten i staden bendmns stadsbild. Stadsbil-
den fangar det visuella och upplevelsemaéssiga intrycket av en stad utifrén
dess blandning av bebyggelse fran olika epoker och gator, torg, parker och
Oppna ytor som tillsammans bildar ett stadslandskap. Landskapsbilden ar
starkt kopplad till bade nutida och kulturhistorisk markanvandning och till
naturviarden i form av naturtyper, topografi och markegenskaper. Stadsbil-
den liksom landskapsbilden kan alltsa ses som en sammanfattning av alla
komponenter i staden eller landskapet, savil fysiska som upplevda. Stads-
bilden och landskapsbilden &r ofta starkt identitetsskapande, det vill sdga
styr hur man upplever och beskriver staden respektive landskapet, bade for
boende och for de som ar tillfalliga besokare.

Upplevelsen av staden, liksom av landskapet, &r manga génger subjektiv
men det finns vissa utgdngspunkter som paverkar hur olika platser och
miljoer uppfattas. Genom att analysera staden/landskapet avseende bland
annat skala, struktur och komplexitet kan de beskrivas och karaktériseras.

Ett antal olika aspekter bygger upp en stad och paverkar hur den anvinds
och upplevs av manniskorna som vistas i den. Det kan till exempel vara
rumsligheter, strak, landmaérken, variationsrikedom, struktur och fysiska
element sdsom byggnader och broar.

En viktig del av staden &r platser dir vi vistas och strak som vi nyttjar for
att ta oss mellan olika mélpunkter. De gator som frimjar de néra rorelser-
na mellan stadens olika delar utgor viktiga strak. Straken binder ihop knut-
punkter for kollektivtrafik, torg eller andra mélpunkter som skolor, butiker
eller lekplatser. Jarnvégar och storre vagar utgor ofta barridrer som styr
rorelser och paverkar upplevelsen av staden. I staden finns landmérken
som ofta utgors av byggnader med en unik karaktir eller med en avvikande
storlek i forhallande till sin omgivning. Landmaérken hjélper oss att orien-
tera oss i staden. Vardefulla siktlinjer erbjuder vyer som ger 6verblick och
forstarker upplevelsen av staden eller dess siluett.

For att pa en oversiktlig niva beskriva strukturerna som bygger upp staden
och landskapet anviands framst foljande aspekter:

Stadsrum/Landskapsrum Tydligt avgriansade ytor/rum. I staden ofta
avgransade av husfasader, gator eller tradrader. I landskapet ofta avgrian-
sade av till exempel vixtlighet eller hojdskillnader.

Barridrer Strukturer som bryter av och delar upp landskapet, fysiskt,
visuellt eller bade och.

Riktningar Tydliga riktningar. I staden oftast knutna till gator/vagar el-
ler fasader, i landskapet ofta knutna till bergformationer, vattendrag eller
skogsbryn/tradrader eller alléer.
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Strak Viagar/gator/trottoarer och andra ytor som anvinds som forbin-
delse mellan platser.

Utblick/siktlinje Langa siktlinjer eller vyer i landskapet, som leder
blicken mot en viss punkt eller omréde.

Landmirken Vil synliga eller kinda objekt som kan fungera som vigled-
ning eller orienteringspunkter, i vissa fall kan de dven vara mélpunkter.

Malpunkter Platser eller omridden som manniskor ofta besoker. De kan i
vissa fall 4ven vara landmarken.

Den visuella upplevelsen av staden och landskapet paverkas av méan-
niskans relation till platsen, hur man nyttjar den och vad den framkallar
for kdnslor. Hur stadsbilden/landskapsbilden upplevs paverkas ocksé av
omgivningen — vilket landskap det sitts i relation till. Att objektivt bedoma
stadsbildens/landskapsbildens virde ar darfor komplext. Varderingen av
stadsbild/landskapsbild i denna MKB utgér frén visuella kvaliteter, omréa-
denas totalintryck och hur kénsliga de ar for forandringar. I beskrivningen
av omradena och bedomningarna av Ostlankens paverkan pa dem ligger
fokus pé de strukturer som bygger upp stadsbilden/landskapsbilden. Det
bedoms om ett omréde tél ett ingrepp eller inte, om dess sardrag i form av
till exempel utblickar, rumsligheter och strék péverkas eller inte. Stadsbil-
dens/landskapsbildens vérde har virderats i tre nivaer: hog, mattlig eller
lag, se Figur 36. Omraden som inte ar virderade bedoms ha ringa stads-
bilds-/landskapsbildsvirde i dagslaget och vara taliga for den forandring
som Ostlanken innebar.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgransad till pdverkan pé och konse-
kvenser for den visuella upplevelsen av staden/landskapet, dess bestands-
delar och uppbyggnad.

7.1.1.2 Nulage

Upplevelsen av staden/landskapet kan vara olika om man befinner sig i

ett omréade, betraktar det utifrén eller fairdas genom det. Texterna nedan
beskriver de viktigaste aspekterna/faktorerna for upplevelsen av staden/
landskapet med fokus pd de omraden som péverkas direkt av den planera-
de anldggningen och pa de omraden dar anldggningen blir synlig och alltsa
indirekt paverkas av anlaggningen.

Beskrivningarna ar uppdelade pé olika geografiska omraden fran norr till
soder. Fokus ar de aspekter som bygger upp landskapsbilden/stadsbilden
samt de omraden som har identifierats som vardefulla for stadsbilden/
landskapsbilden. Analysen framgar av kartor i Figur 36 till Figur 40.

Landskapsbilden och stadsbilden forandras langs den aktuella strackan,
fradn norr om staden vid Loddby dar landskapet praglas av en blandning av
verksamhetsomréden, bostidder och viss jordbruksmark, till den centrala
staden med bostadsomraden, verksamheter och rutnitsstad.
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Figur 36. Vérdering av stads-/landskapsbild for Loddby-Buténgen.




Loddby - Slottshagen

Korridoren foljer den befintliga S6dra stambanan vilken praglar land-
skapsupplevelsen ldngs strackan. Jairnviagen utgor en stark barriar och ett
tydligt strak. Passager finns bade 6ver och under jarnvagen vilket minskar
barridreffekten nagot. Eftersom den ligger pa ldg bank sa utgor den inte en
betydande visuell barridr dar den passerar genom Oppna partier.

Landskapet inom och vister om korridoren ar storskaligt. Verksamhets-
omraden och externhandel, med stora byggnader omgivna av parkerings-
ytor, dominerar stadsbilden. Flera av omradena vister om korridoren i
ho6jd med Loddby, Herstadberg och Marieborg dr bebyggda de senaste
aren. Gatorna ar breda och anpassade till bil- och lastbilstrafik. Fortsatt
exploatering av 6ppna omraden som idag ar jordbruksmark/6ppen mark
planeras. Topografin ar flack och bebyggelsen ar relativt 1ag vilket gor att
vissa blickfang i centrala Norrkoping ar synliga i fjairran nar man tittar mot
soder. Blickar man mot nordost syns Bravikenbranten som en fond bortom
bebyggelsen och infrastrukturen.

Insprangt bland de storskaliga verksamheterna aterfinns sméaskaliga och
gronskande miljGer, vid Ingelsta ekbackar och Herstadbergs golfbana samt
den dldre bebyggelsen och skolan i parkmiljo vid Stathoga.

I anslutning till korridoren pa den ostra sidan ar landskapet mer smaska-
ligt med en variation mellan 6ppna rum, skogspartier och bostadsbebyg-
gelse i Loddby och Herstadberg samt folkhogskolan vid Marieborg.

Ytterligare soderut 1angs med Sodra stambanan blir stadsbilden mer stor-
skalig igen, med en tydlig industriell karaktar och koppling till hamnen och
jarnvagen.

Inom detta delomréde har stadsbilden/landskapsbilden varderats enligt
nedan:

Loddby

Loddby har en smaskalig karaktar med villabebyggelse fran olika tidsaldrar
till exempel arbetarbostéder fran 1900-talets forsta artiondeni 1 1/2 plan
med faluroda paneler, en sateribyggnad i den 6stra delen och en ingenjors-
villa néara Pjaltan. Det ar gott om gronska mellan husen och en allé leder
mot Siteribyggnaden frin Loddbyvigen. Narheten till S6dra stambanan ar
pataglig, bade som barriir och pa grund av buller. Loddby har kulturhis-
toriska varden och ar utpekat som regionalt kulturmiljointresse. Se mer i
avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo.

I anslutning till S6dra stambanan vid Loddby finns en fotbollsplan med
tillhorande byggnader for omkladning, samling med mera. Planen av-
grinsas av en tradrad mot sparen. Fotbollsplanen och dess byggnader ar
en malpunkt. Infarten till Loddby har en till stor del lantlig, sméaskalig
karaktar, omgiven av akermark och l6viradspartier. Pjaltan passeras pa en
bro inbaddad i gronska. Fran Loddby mot Herstadberg finns ett strak for
giende och cyklister.

Landskapsbilden i Loddby med ndromrade bedoms ha mattligt viirde.

Loddby-omradet ar kansligt for direkta intrdng i bebyggelsen och fotbolls-
planen med angransande tradrad. Karaktaren, boendemiljon och upple-
velsen av omrédet dr dven kinsliga for storning i form av buller och en
forandrad skala.

Herstadberg

Likt Loddby har Herstadberg en sméskalig karaktdr med bostadsbebyggel-
se, slingrande vagar och uppvuxna tradgardar omgivet av gronska. Bebyg-
gelsen ar blandad till sin karaktar med hus fran 1920-talet och framét. Be-
byggelsen bestar till stor del av smahus men ldngs med Sodra stambanan
finns nigra lagenhetshus i tvd vaningar. Soder om Herstadberg finns en
batupplaggningsplats. Ett strak for gang- och cykeltrafik gar fran Loddy via
Herstadberg vidare mot Marieborg. Infarten for biltrafik gar pa bro 6ver
Sodra stambanan déar Sodra stambanan gar i skarning genom en hojd.

Landskapsbilden i Herstadberg bedoms ha lagt-mattligt viarde.

Herstadberg ar kansligt for direkta intrang i bebyggelsen. Karaktéren,
boendemiljon och upplevelsen av omradet ar dven kénsliga for storning i
form av buller och en fordandrad skala.

Golfbanan vid Ingelsta

Golfbanan vid Ingelsta och intilliggande grona ytor utgor ett gronskande
omréde vars karaktér skiljer sig frain omgivningen. Golfbanan ligger mellan
olika storre vagar och intill flera storre verksamheter. Det finns planer pa
att utvidga verksamhetsomradena Gver delar av golfbanans omréade.

Inom omradet finns nagra mindre grusvagar samt klubbhus i en dldre
gardsmiljo omgiven av solitira trad och stora buskage.

Landskapsbilden i omradet bedoms ha lagt virde.

Golfbanan ar kinslig for direkta intrdng som minskar den grona ytan.
Upplevelsen av omradet ar dven kanslig for ytterligare storningar i form av
buller.

Marieborg

Marieborgs folkhogskola med omgivning dr en mélpunkt som utgors av
smaskalig bebyggelse med tydlig bebyggelsestruktur i en gronskande miljo.
Marieborg ingér i ett regionalt kulturmilj6intresse, se mer i avsnitt 7.1.2
Kulturmiljé. Byggnaderna tillsammans med den omgivande parkmiljon
med stora gamla trdd och allén som leder dit 6ver S6dra stambanan skapar
en tilltalande helhet. De gamla grova traden i omrédet hyser naturvérden,
se vidare i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.

Landskapsbilden i Marieborg bedoms ha mattligt virde.

Marieborg ar kansligt for direkta intrang i byggnader och parkmiljé och
brutna siktlinjer. Upplevelsen av omradet &r kénslig for avverkning av trad
och okat buller.

Centrala Norrkoping

Inom detta delomréde f6ljer korridoren den befintliga S6dra stambanan
som dominerar stadsbilden och skapar en barriir och tydlig grans i cen-
trala Norrkoping. Terrdangen ar till stor del flack men hoéjer sig vasterut.

Norr om Sodra stambanan ar stadsbilden storskalig med verksamhetsom-
radet Butdngen som ansluter till befintligt spairomrade. Byggnaderna inom
omradet ar relativt 1dga, ofta omgivna av stangsel och stora parkeringsytor.

Kvarteret Vulkan i vastra delen av Butdngen skiljer sig fran 6vriga omra-
det da det bestar av gamla roda tegelbyggnader som ger kvarteret intill
Sodra stambanan en egen pragel. Gatorna i Butdngen ar breda och gatu-
nitet oregelbundet vilket gor att det kan vara svart att orientera sig i vissa
delar. Omradet upplevs anpassat i forsta hand for biltrafik och inte for
fotgingare och cyklister, men det finns dnda en del publika verksamheter
som kampsportslokal, padelhall, cirkusskola med mera inom omradet. I
forberedelserna for Ostlanken och den tillhorande stadsomvandlingen som
Norrkopings kommun planerar for Butdngen sa omlokaliseras de verksam-
heter som ligger inom eller nira korridoren.

Lingre norrut och 6ster om Sodra stambanan finns bostadsomradet
Lagerlunda med villor och viss lagenhetsbebyggelse. Vaster om Sodra
stambanan borjar stadsdelen Marielund. Omradet ar varierat med omvax-
lande skala och karaktar pa bebyggelsen. Marielund griansar mot Norra
promenaden och pa dess sodra sida ligger ett stort sammanhéngande
gronomrade och Matteuskyrkan med kyrkogard och den stora Folkparken.
Gronomradet fortsatter vasterut mot det stora 6ppna Himmelstalund med
bland annat hallristningsomraden.

Dagens stationsomrade med tagstation och hallplatser for buss och spar-
vagn utgor en méalpunkt och en knutpunkt for flera trafikslag. Omradet
fungerar dven som en entré till staden for de som reser hit med buss eller
tag. Soder om korridoren ligger dagens stationshus och centrala Norrko-
ping. Karaktiren skiljer sig frdn Butingen pa den norra sidan korridoren
och miljon ar en blandstad med olika funktioner. Gator i rutnét ger en
tydlig struktur och orienterbarhet.

Norra promenaden med sina formklippta lindar utgor bade ett tydligt strak
genom staden och bildar ett eget stadsrum soder om stationshuset. Motala
strom ligger nagra kvarter soderut frin Norra promenaden och stads-
kvarteren mellan Norra promenaden och Motala strom bestar av blandad
bebyggelse fran olika tidsaldrar i en tydlig rutnatsstruktur. Motala strom ar
en tydlig grans och till viss del en barriar &ven om det finns flera broar 6ver
strommen i de centrala delarna. Motala strom och de anslutande gaturum-
men pa var sida om strommen skapar ett tydligt avgransat stadsrum. Jo-
hannisborgs slottsruin utgor ett stort gront rum 6ster om Sodra stambanan.

Radhustornet, Matteus kyrka och polishuset utgor blickfdng som syns pé
langt hall, Aven utanfor denna delstricka. De storre vagar och strak som
gér genom omradet ar viktiga bade for gdende, cyklister och for orientering
i staden. Flera av vigarna, diribland Stockholmsvagen och Ingelstavigen,
ar gamla vagstrackningar som varit infarter till Norrkoping historiskt sett.
Diarmed har de ett kulturhistoriskt varde idag och bidrar tillsammans med
aldre bebyggelse och stadens rutnatsstruktur till den kulturhistoriska las-
barheten. Se vidare i avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo.

Inom detta delomréde har stadsbilden/landskapsbilden varderats enligt
nedan:

Johannisborg

Johannisborgs slottsruin utgor ett stort gront rum i anslutning till centrala
Norrkoping, insprangt bland storskaliga verksamheter. Tornet utgor till
viss del ett landmarke i 6stra delen av staden och kan bidra till orientering
for dem som ror sig i naromradet. Omréadet ar byggnadsminne och forn-
lamning. I anslutning till Johannisborg finns fotbollsplaner. De intillig-
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gande lokstallarna med tillhérande kontorsbyggnad har kulturvarden och
ingér i riksintresset Norrkopings stad och i kommunens kulturmiljépro-
gram eftersom de dr en del av den dldre jirnvagsmiljon. Se vidare i avsnitt
7.1.2 Kulturmiljo.

Landskapsbilden kring Johannisborg bedéms ha lagt virde.

Omradet ar kansligt for direkta intrang som ytterligare minskar omrédets
storlek, form och karaktir.

Stationshuset med jarnvagsparken och Carl Johans park

Den befintliga stationsbyggnaden och parkerna pa motsatt sida av Norra
promenaden bildar ett tydligt stadsrum med en 6ppenhet kring bnefintliga
centralstationen och promenaden. Parken och stationsbyggnaden hinger
tydligt ihop och skapar en genomténkt helhet i karaktar och gestaltning.
Det ar en viktig plats som entré till Norrkoping. I Carl Johans park finns
aven den kdnda kaktusplaneringen som ar en uppskattad och uppmark-
sammad del av parkmiljon i Norrkoping.

Stadsbilden i omradet bedoms ha hogt virde.

Omrédet ar kansligt for brutna samband i form av bade fysiska intrdng och
visuella barridrer som bryter siktlinjer vilket leder till minskad ldsbarhet.
Omrédet ar kinsligt for direkta intréng som forandrar helhetsmiljon och
funktionen som entré till staden.

Norra Promenaden

Norra promenaden utgor ett tydligt strak genom staden. Gatan med
lindarna fungerar ocksa som en tydlig grans och ett rumsskapande ele-
ment och bildar ett eget stadsrum. Lindarna utgor delvis en visuell bar-
riir mellan sparomradet och staden séder om promenaden. Oster om
befintliga centralstationen bildar Norra promenaden dven en grians mellan
innerstad/stad for manniskan och industri/infrastrukturpraglade omriden
kring jarnvigsomradet och norrut. De omraden kring Inre hamnen och
Saltangen som nu bebyggs med blandstad forstarker denna grians. Prome-
naderna ar aven starkt identitetsskapande for Norrkoping. Promenaderna
ar byggnadsminnesmarkta, se mer i avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo.

I vister mot Marielund dér staden ligger pa en hogre niva finns ldnga ut-
blickar i promenadens lidngsriktning.

Landskapsbilden i Norra promenaden bedéms ha hogt virde.

Norra promenaden ar kanslig for direkta intrang som minskar antalet trad
och bryter siktlinjerna och stréket langs med promenaden. Norra prome-
naden ar dven kanslig for indirekt paverkan som kan leda till forsamrade
levnadsforhallanden for traden, till exempel pdverkan pa rotter eller vat-
tentillférsel. Norra promenaden ar starkt sammankopplad med rutnéts-
staden och dess struktur vilket gor att paverkan pa rutnatsstaden och/eller
promenaden kan minska den historiska ldsbarheten. Kulturmiljovirdena
beskrivs vidare i avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo.
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Kvarteret Vulkan

Den kulturhistoriskt intressanta industribebyggelsen i kvarteret Vulkan
har en siarpraglad och identitetsskapande karaktar. Kvarteret ar tydligt
kopplat till 14get intill S6dra stambanan och infarten till Norrképing vid
Ingelstavdagen. Omradet har vissa kulturhistoriska varden, men har inget
formellt lagskydd, se vidare i avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo.

Stadsbilden i omradet bedoms ha lagt-mattligt varde.
Omrédet ar kansligt for direkta intrang.

Lagerlunda

Lingre norrut och 6ster om Sédra stambanan finns bostadsomradet Lager-
lunda med villor och viss ldgenhetsbebyggelse. Enstaka byggnader tillkom
redan under 1930-talet och ndgra under 1950-talet men i huvudsak ar
bebyggelsen uppford under 1960- och 70-talen. Omradet dr sméaskaligt och
de vistra delarna ligger i direkt anslutning till jirnvagen. Centralt i omra-
det ligger Lagerlundaparken med gronytor och lekplats.

Stadsbilden i omradet bedoms ha lagt-mattligt varde.

Lagerlunda ar kansligt for direkta intréng i bebyggelsen. Karaktiren, boen-
demiljon och upplevelsen av omradet ar dven kénsliga for storning i form
av buller.

Bedomningsgrunder

I villkor 11 tillatlithetsbeslutet framgér att Ostlankens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktiarer och varden och s att barriareffekter sa
langt mojligt begransas.

En upplevelse av stads- och landskapsbilden ir till viss del subjektiv,
men det finns allméngiltiga bedomningsgrunder. Genom att analy-
sera stads- och landskapsbilden avseende struktur och element kan
stads- och landskapsbilden beskrivas, karaktiriseras och virderas. I
Fordjupad landskapsanalys (FLA) som ar framtagen for delstrackan
finns mer ingdende beskrivningar av landskapet pa delstrackan (Tra-
fikverket 2016¢).

Viarderingen av stads- och landskapsbilden utgéar fran hur stora omréa-
denas visuella kvaliteter &r, vilket totalintryck de ger och darmed hur
kéanslig landskapsbilden ar for forandring. Det bedoms om ett land-
skap tal ett ingrepp eller inte, om dess sdrdrag i form av till exempel
utblickar, rumsligheter och strak paverkas eller inte. Omraden med
hoga virden for landskapsbilden har hog kénslighet for forandring
och omraden med laga viarden har 1ag kanslighet for fordndring. De
omréaden som inte dr utpekade pé kartan i Figur 36 bedoms ha ringa
viarden for stads- och landskapsbilden och ddrmed vara mer téliga for
ett storskaligt ingrepp. Kriterier for bedomning av virde och effekt,
framgar i PM Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken
beskrivs i avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Underlag

Nulédgesbeskrivningen bygger pa den analys som gjordes till den
fordjupade landskapsanalysen, Fordjupad landskapsanalys Ostlanken,
delen Loddby-Béckeby avsnittet Loddby-Motala strom, 2016-10-04.
Under arbetet med gestaltning och MKB har kunskapen vidareut-
vecklats och forfinats. Platsbesok har genomforts kontinuerligt under
arbetet med utredningarna, senast under hosten 2023.

Metoder

Arbetet med landskapsanalysen och stadsanalysen, som ligger till
grund for avsnitt 7.1.1 Stad och landskap, utgick frdn den europeiska
landskapskonventionen, Trafikverkets Infrastruktur i landskapet —
rad for landskapsanalys (Trafikverket, 2016) samt metodiken Lands-
cape Character Assessment (Tudor 2014).

Lagkrav och riktvérden

Den europeiska landskapskonventionen syftar till att forbattra skydd,
forvaltning och planering av europeiska landskap. Landskapskonven-
tionen syftar ocksa till att frimja samarbetet kring landskapsfragor
inom Europa och till att starka allménhetens och lokalsamhaéllets del-
aktighet i det arbetet. Sverige godkdnde konventionen den 12 novem-
ber 2010 och har darmed forbundit sig att f6lja konventionens regler.
En barande del i landskapskonventionen ar att betrakta landskapet
utifrén alla de aspekter som bygger upp landskapet. Vardagslandska-
pet dir méanniskor bor och arbetar ar lika viktigt att ta hansyn till som
landskap med omradesskydd. I arbetet med landskapsanalysen och
med denna miljokonsekvensbeskrivning innebar det att det ar vik-
tigt att se landskapet som en helhet och att identifiera de virden och
karaktiarsdrag som ar av vikt for upplevelsen av landskapet. Utover
landskapets karaktirsdrag bidrar till exempel geologiska varden,
kulturhistoriskt intressanta miljéer och omraden med naturvéarden till
landskapsbildens helhet. Negativ paverkan pa de viardena kan fa till
foljd att upplevelsen av landskapsbilden paverkas negativt.

Andra bedémningsgrunder

Det nationella miljomalet Ett rikt odlingslandskap har baring pa
landskapsbilden. I preciseringen av det nationella miljomalet Ett rikt
odlingslandskap finns en tydlig landskapsekologisk dimension och har
pekas pa betydelsen av gron infrastruktur for att inte ytterligare oka
fragmenteringen av populationer och habitat. Det nationella miljoma-
let En god bebyggd miljo har baring pa vara stader och samhéllen. I
precisering av malet finns en tydlig koppling till planering av infra-
struktur och bebyggelse med hansyn till sa vil sociala och ekonomiska
perspektiv samt natur, kultur och estetiska varden.

Osékerheter

Det finns en osdkerhet i bedomningarna beroende pa att gestaltningen
av anldggningen inte avgors i jarnvagsplaneskedet utan forst i senare
detaljprojektering.

Bedomningar av kinslighet och virde baseras pa hur staden och
landskapet ser ut vid framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen.
Staden och landskapet ar under stindig forandring och kan darfor

se annorlunda ut och ha dndrad markanviandning nar Ostldnken val

byggs.




7.1.1.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Med nollalternativet (som innebér en situation ar 2040 utan att Ostlan-
ken har byggts) forutses inga storre markanvandningsforandringar ske pa
delstrackan utover de planer som Norrkopings kommun har for stadsut-
veckling i centrala staden.

Nollalternativet bedoms fa smé negativa konsekvenser for stadsbilden och
landskapsbilden.

7.1.1.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

En ny stambana som Ostldnken blir ett nytt storskaligt landskapselement
som kommer att fordndra de stadsdelar och landskapsrum dar jarnviagen
gar fram. Ostlanken passerar genom ett komplext landskap och stadsmiljo
och den nya jarnviagen kan gora att lasbarheten och forstielsen for land-
skapets och stadens karaktar forsvaras och upplevelsen forandras. Ostlan-
ken kan dven mojliggora att staden utvecklas och nya stadsdelar utvecklas.
Ostlanken har en storskalighet som blir en ny barriar och forandrar den vi-
suella upplevelsen, samband och skalférhallanden i staden och landskapet.

Effekterna for stads- och landskapsbilden beror pd hur jarnviagen ligger

i plan och profil, i vilken man den ar synlig fran omgivningen samt hur
jarnvagens naromrade utformas. Jarnviagens utformning beskrivs narmare
i de kommande dokumenten PM Gestaltningsavsikter och Gestaltnings-
program.

Nedan beskrivs paverkan och effekt pa stadsbilden och landskapsbilden
fran norr till séder. Fokus i bedémningarna ar de platser som bedémts som
kénsliga for forandring i avsnitt 7.1.1.2 Nuldge.

Loddby

Till grund for bedomningen ligger att landskapsbilden i Loddby med nér-
omrade bedoms ha mattligt varde. Omradet har en smaskalig karaktar och
ar kansligt for direkta intrng i bebyggelsen och fotbollsplanen. Karaktiren,
boendemiljon och upplevelsen av omradet ar dven kénsligt for storning i
form av buller och en férandrad skala.

Paverkan vid Loddby bestar i att Ostlainken kommer passera niara Loddby
pa bank och 6ver fotbollsplanen. Loddbyvigen kommer fa en ny dragning
vid Pjaltén och en teknikgard kommer anldggas intill Ostlanken mellan
Pjaltan och gang- och cykelpassagen under S6dra stambanan och Ostlan-
ken. Bullerskyddsskidrmar kommer uppforas langs med Ostlinken mot
Loddby.

Ostlanken kommer bli vil synlig och forandra skalan i omradet. Sodra
stambanan praglar dock omréadet idag i dessa delar men i och med att Ost-
lanken kommer ligga ndrmare Loddby 4n Sodra stambanan kommer stor-
ningarna och péverkan pa landskapsbilden ¢ka i jamforelse med i nuldget.
Den nya dragningen av Loddbyvigen ger en dndrad karaktir av infarten
till Loddby. Gronomradet kring Pjiltdn kommer minska nir Ostlanken och
Loddbyvagen anliggs genom omréadet. Bullerskyddsskdrmarna kommer
begrinsa siktlinjerna. Om den 6vre delen av de hoga bullerskyddsskdrmar-

na gors transparenta minskar de negativa effekterna nigot. De negativa
effekterna vid Loddby bedoms som mattliga.

Herstadberg

Till grund for bedomningen ligger att landskapsbilden i Herstadberg
bedoms ha lagt-mattligt virde. Omradet har en sméskalig karaktar och ar
kansligt for direkta intrang i bebyggelsen. Karaktiren, boendemiljon och
upplevelsen av omradet dr dven kinsligt for storning i form av buller och
en forandrad skala.

Paverkan vid Herstadberg bestar i att Ostlinken kommer passera nira
Herstadberg och vissa byggnader kommer behdva rivas. Den befintliga
bron 6ver Sodra stambanan kommer erséttas av en ny bro 6ver Ostlidnken
och Sodra stambanan. Bullerskyddsskarmar kommer uppforas langs med
Ostlanken mot Herstadberg.

Ostlanken kommer bli vil synlig och forandra skalan i omradet. S6dra
stambanan praglar omradet idag i dessa delar men i och med att Ostlinken
kommer ligga narmare Herstadberg dn S6dra stambanan kommer stor-
ningarna och péverkan pa landskapsbilden ¢ka i jamforelse med i nulaget.
Rivning av bostadshus lings med Sédra stambanan forandrar karaktéren
ytterligare och gor jarnvigarna mer synliga fran andra delar av Herstad-
berg 4n i nuldget. Bullerskyddsskarmarna kommer begrinsa siktlinjerna.
Om den 6vre delen av de hoga bullerskyddsskarmarna gors transparenta
minskar de negativa effekterna nagot. Paverkan blir storst i de delar av
Herstadberg som ligger nara Ostlanken. De negativa effekterna vid Her-
stadberg bedoms som mattliga.

Golfbanan vid Ingelsta

Till grund for bedomningen ligger att landskapsbilden i omradet bedoms
ha lagt varde. Ingelsta Golfklubb och intilliggande grona ytor utgor ett
gronskande omrade vars karaktar skiljer sig fran de storskaliga verksam-
heter den omges av. Golfbanan ar kénslig for direkta intrang som minskar
den grona ytan. Upplevelsen av omrédet ar dven kansligt for ytterligare
storningar i form av buller.

Péverkan vid golfbanan bestér i ett visst intrang i en skogsdunge i narheten
av bron till Herstadberg for vig och teknikgard. De negativa effekterna
bedoms som sma.

Marieborg

Till grund for bedomningen ligger att landskapsbilden i Marieborg bedoms
ha mattligt varde. Omrédet ar en mélpunkt med sméskalig bebyggelse i

en gronskande miljo som ar kénsligt for direkta intrang i byggnader och
parkmiljo och brutna siktlinjer. Upplevelsen av omrédet ar kansligt for av-
verkning av trad och 6kat buller.

Péverkan vid Marieborg bestar i att Ostlinken kommer passera nira
Marieborg, gronytor kommer minskas négot flera skyddsvirda trad tas ner
nar den befintliga bron 6ver S6dra stambanan kommer erséttas av en ny
bro 6ver Ostlanken och Sodra stambanan och en ny vig anldggs 1angs med
Ostlanken. Sambanden mellan allén och Marieborg foréandras i och med att
vagen och bron fér ett nytt lage i jamforelse med nuliget.

De negativa effekterna bedoms som mattliga.
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Figur 37. Vardering av stads-/landskapsbild vid Loddby.
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Figur 38. Vérdering av stads-/landskapsbild vid Herstadberyg till Marieborg.
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Johannisborg

Till grund for bedomningen ligger att landskapsbilden kring Johannisborg
bedoms ha lagt virde. Gronomréadet med slottets porttorn, som till viss del
ar ett landmarke, ar kénsligt for direkta intrang som ytterligare minskar
omrédets storlek, form och karaktar.

Paverkan vid Johannisborg bestar i omdragning av spar for Sodra stamba-

nan och Ostlinken intill Johannisborg. Aldre industrispar kommer tas bort.

Andrade viigdragningar och andra anliggningar tillkommer intill spar-
omrédet. Norrkopings kommun planerar en ny bro 6ver jirnviagen norr
om Johannisborg vilken kan bli synlig frdn Johannisborgsomradet. Ingen
direkt paverkan i Johannisborgsomradet planeras.

Inga negativa effekter bedoms uppsta.

Stationshuset med jarnvagsparken och Carl
Johans park

Till grund for bedomningen ligger att stadsbilden i omradet bedoms ha
hogt varde. Stadsrummet kring den befintliga centralstationen och par-
kerna ar kansligt for brutna samband i form av bade fysiska intrdng och
visuella barridrer som bryter siktlinjer vilket leder till minskad lasbarhet.
Omradet ar kansligt for direkta intrdng som forandrar helhetsmiljon och
funktionen som entré till staden.

Péverkan i omradet kring Stationshuset, jirnvagsparken och Carl Johans
park bestéar i att Sodra stambanan och stations- och centralstationfunktio-
nerna flyttas till den nya centralstationen langre norrut och vagar dras om.
Ostlanken och Sodra stambanan kommer ligga i ett upphojt lage pa flera
parallella hogbroar vid Norrkopings nya centralstationen vilket blir en stor
skillnad mot det markforlagda léiget i nuliget. Oppningar under broarna
mojliggor att vagar, sparvagar och gang- och cykelbanor kan passera under
broarna. Stadsbilden kommer forandras mycket i omradet dar de hoga
parallella broarna med plattformar, plattformstak, bulleskyddsskarmar
och andra tillhérande anlaggningar blir ett nytt landmarke och blickfang

i omréadet. Den nya anliggningen kommer dven vara mer storskalig ar
dagens centralstation. Det upphdéjda laget gor att utformnigen av av statio-
nen blir av sirskild stor vikt for hur stadsbilden paverkas. Rorelsemdnster
och strék forandras ocksa. Norrkdpings kommun och Trafikverket arbetar
tillsammns med utformningen av Norrképings nya centralstation och kom-
mer bidra till olika delar av utformningen enligt kommande avtal.

Inga direkta intréng planeras i parkerna och stationshuset kommer sta
kvar men Norrképings kommun planerar att riva den dstra delen av bygg-
naden for att ge plats for en ny vig mot den nya centralstationen. Norrko-
pings kommuns planerade stadsomvandling kring stationsomréadet kom-
mer ocksa forandra karaktiren i omradet stort.

De negativa effekterna for stadsbilden bedoms som stora. Pa langre sikt
nir kvarteren kring Norrkopings nya centralstation dr uppbyggda och en
ny stadsstruktur ar pa plats kommer de negativa effekterna minska.

Det finns en potential att koppla ihop den nuvarande strukturen med par-
kerna och stationshuset med det nya stationsomradet och dess planerade
parkstrak vilket skulle ge positiva effekter for stadsbilden i omradet.
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Norra promenaden

Till grund for bedomningen ligger att stadsbilden vid Norra promenaden
bedoms ha hogt viarde. Det tydliga stréket och stadsrummet ar starkt
identitetsskapande for Norrkoping och Norra promenaden ar kénslig for
direkta intrdng som minskar antalet trad och bryter siktlinjerna och straket
langs med promenaden. Norra promenaden &r dven kanslig for indirekt
paverkan som kan leda till forsimrade levnadsforhallanden for traden
samt paverkan pa rutnitsstaden och/eller promenaden som riskerar att
minska den historiska lasbarheten.

Ingen direkt paverkan planeras vid Norra promenaden. Vissa utblickar
fran och mot promenaden paverkas av Ostlanken men avstandet gor att
Norra Promenaden har kvar sin framtriadande del av stadsbilden Den péa-
verkan pa stadsrummet som sker kring delen vid centralstationen beskrivs
under Stationshuset med jarnvigsparken och Carl Johans park ovan.

Inga negativa effekter bedoms uppsta.

Kvarteret Vulkan

Till grund for bedomningen ligger att stadsbilden i omradet bedéms ha
lagt-maéttligt virde. Den kulturhistoriskt intressanta industribebyggelsen i
kvarteret Vulkan har en siarpréglad och identitetsskapande karaktar som ar
kanslig for direkta intrang.

Paverkan vid kvarteret Vulkan bestar i att stora delar av kvarteret behover
rivas nir Ostldnken anldggs. Det medfor stora fordndringar av stadsbilden
och strukturen i omradet.

De negativa effekterna bedoms som stora.
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Lagerlunda

Till grund for bedomningen ligger att stadsbilden i omradet bedoms ha
lagt-mattligt virde. Det sméaskaliga bostadsomradet Lagerlunda ar kansligt
for direkta intrang i bebyggelsen. Karaktiren, boendemiljon och upplevel-
sen av omradet dr dven kinsligt for storning i form av buller.

Paverkan vid Lagerlunda bestar i att Sodra stambanan far en nagot dndrad
dragning i vister och en teknikgérd anlaggs intill. P4 grund av det, samt de
okade bullerstorningarna, behover flera byggnader rivas i denna del vilket
ger en stor forandring av stadsbilden lokalt. Bullerskyddsskarmar kom-
mer uppforas langs med S6dra stambanan. Stadsbilden i Lagerlunda i stort
paverkas inte.

De negativa effekterna bedoms som stora i den vistra delen av Lagerlunda,

men ringa-sma i 6vriga delar av Lagerlunda.

Ekosystemtjanster

Kompletteras till slutlig MKB.
Kumulativa effekter

Kompletteras till slutlig MKB.
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Figur 40. Vérdering av stads-/landskapsbild vid centrala Norrképing.

Sammantagen bedéomning

Ostlankens konsekvenser for stads- och landskapsbilden beror bade

pa anldggningens storskalighet och pa karaktiren och kansligheten for
fordandring i de landskap och stadsrum som passeras. Den nya stambanan
innebdr stora terrdangingrepp i form av bankar, skirningar samt stora nya
landskapselement i form av broar, vagportar och tunnelpéslag.

Bullerskyddsskarmar, kontaktledningsstolpar, teknikbyggnader, service-
vagar, master och annat som hor till jarnviagen péverkar ocksa stads- och
landskapsbilden. Aven vissa tillfilliga ingrepp fir konsekvenser som blir
langvariga, till exempel dir trad avverkas for att skapa utrymme arbets-
och upplagsytor och byggnader rivs. Hur arbetsomréden aterstalls och
brukas efter byggskedet paverkar konsekvenserna for landskapsbilden.

En del av landskapsanpassningen ar att Ostlanken anléggs sd nira Sodra
stambanan som mojligt. Detta ger fordelar for stads- och landskapsbilden
da storningen samlas till en korridor i landskapet och staden. De negativa
effekterna for landskapsbilden blir storst i kidnsliga landskap dar stora
forandringar sker. Storst blir de negativa effekterna i centrala Norrkoping
dar Ostldnken och S6dra stambanan gar pa hog bank och bro. Vid Loddby,
Herstadberg och Marieborg blir de negativa effekterna mattliga.

Vid 6vriga omréden blir det smé eller inga negativa effekter. Sammantagen
bedomning for Ostlanken konsekvenser for landskapsbilden pa delstrack-
an Loddby-Butingen bedoms vid slutlig MKB.

Kompletteras till slutlig MKB.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsat-
garder

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Kompletteras till slutlig MKB.

Ovriga skyddsatgirder och andra férsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

For att uppna en god gestaltning och landskapsanpassning ska foljande
atgarder utforas:

« Kompletteras till slutlig MKB.

Atgirderna beskrivs ytterligare i Gestaltningsprogrammet.
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7.1.2.1 Allmant

En kulturmiljo ar en kulturhistoriskt vardefull plats som visar pa ett om-
rades historia och gor det mojligt for oss idag att kunna forstd ménniskors
livsbetingelser forr i tiden. Ménniskans paverkan pa sin miljo berattar om
de historiska skeenden och processer som lett fram till dagens landskap.
Kulturmilj6er fordndras 6ver tid och férandringarna kan ske pa olika

satt. En direkt eller fysisk paverkan kan vara forstorelse eller intrang i en
enskild fornlamning, miljo eller byggnad. En indirekt paverkan kan vara en
barridreffekt, att man skar av viktiga samband eller gor befintliga struktu-
rer svara att uppfatta. I samhallsplaneringen méste man enligt miljobalken,
kulturmiljolagen och plan- och bygglagen varna kulturmiljovarden. Detta
kan ske genom att identifiera historiska samband och strukturer och upp-
ratthalla en kontinuitet i miljon. Med god kunskap om kulturmiljén och
dess kinslighet ges forutsiattningar for en god planering.

Kulturlandskap ar landskap paverkade av manniskan. Har innefattas spar
och lamningar fran dldsta stenélder fram till idag, allt ifrén gravar och
boplatser fran forntid, till torp, stenmurar och industrilaimningar fran
historisk tid. Fornlamningar och historiska miljoer berittar ndgot om sin
samtid och kan berika och 6ka var forstaelse for det som har varit. Synen
pa hur vi viljer att bevara och varda dessa minnen har fordandrats 6ver tid
och kommer alltid att fordndras och ar darfor en produkt av var samtid.

Begreppet kulturmiljo kan ha tva olika betydelser och bagge dessa anvinds
i arbetet med Ostldanken delstrackan Loddby-Butéingen.

Begreppet kulturmiljo kan innebara:

« en generell betydelse i meningen att det ar en egenskap hos landskapet

» en kulturmiljo som ett konkret och, i ndgon mén, avgransat geografiskt
omréade med mer definierat innehall och egenskaper.

Miljoaspekten Kulturmiljé ar avgransad till den fysiska och visuella paver-
kan, effekter och konsekvenser som jarnvagsanldggningen har pa/for mil-
joer, karaktirer, strukturer och enskilda objekt av viarde for kulturmiljon.
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7.1.2.2 Nulage

Foljande avsnitt redovisar kulturmiljoer som har legat till grund for arbetet
med val av linje inom Ostlédnkens korridor och dven till landskapsanalysen.
En historisk fordjupning av miljon och dess kulturhistoriska varden utmed
vald jarnvagslinje finns att 1dsa mer ingdende om i PM Kulturarvsanalys
(avsnittet Motala strom-Bdckeby) och PM Kulturarvsanalys (avsnittet
Loddby-Motala strom). Landskapsbeskrivningar finns dven i Fordjupad
landskapsanalys. Ostldnken, delen Loddby-Bcckeby, avsnittet Loddby-
Motala strom. Forutsattningarna har forandrats sedan dessa dokument
togs fram varfor texter och bedomningar kan avvika fran framtagen MKB.

Topografi

Det aktuella omradet tar sin borjan inom de 1aglanta partierna invid Vastra
Bravikenvigen, inom vilket mindre impediment finns. Oster om detta parti
ligger den méktiga forkastningen Kolmarden som ligger pa hojder pa drygt
100 meter 6ver havet. Genom det laglidnta partiet rinner Pjaltan som har
sin upprinnelse i sjosystemen i Kolmérden. Vid Herstadberg och Marie-
borg blir terringen nagot mer kuperad och nar hojder pa drygt 15 meter
over havet. Den centrala staden runt dagens station ligger l4glédnt med det
flacka omradet Butdngen varefter Norrkopingsdsen vidtar vasterut. Motala
strém med vatten fran sjoarna Roxen och Glan bryter hiar den nord-
sydliga Norrkopingsasen och méter havsviken Braviken. Omradet vister
om Norrkopingsédsen ligger pa nivier omkring 25 meter 6ver havet och
omradet vaster om pa betydligt 1dgre nivaer. Den varierande topografin
inom delstriackan Loddby-Butingen har under historiens gang skapat olika
forutsattningar for mansklig verksamhet. Vid istidens slut 1ag omradet
under vatten men allteftersom landet hojdes kom 6ar och skér att bilda en
skirgard. Oarna kom efterhand att bli storre och slutligen utgjorde de ett
sammanhingande fastland. Cirka 2 000 ar fore var tiderdkning lag strand-
linjen vid havsviken pa cirka 20-metersnivan och vid borjan av var tiderak-
ning pa nivan omkring 10 meter 6ver dagens havsniva.
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Forhistoria

De forsta manniskorna bosatte sig i trakterna runt dagens Norrkoping un-
der stenaldern efter att inlandsisen borjat ge vika. Spar efter stadigvarande
bosittning har hittats vid Motala strom som tyder pa att vattendraget
redan under stenalder fungerade som en viktig kommunikationsled. Under
den yngre stenaldern 6vergar samhallet alltmer mot ett jordbrukssamhille
men jakt, fiske och insamling har varit viktiga delar i ekonomin. Denna
blandekonomi fortsatte under bronséldern och nya grodor introducerades
samtidigt som boskapshjordarna 6kade i storlek. I takt med odlingens
framvaxt blev landskapet allt 6ppnare. Till det 6ppna landskapet bidrog
aven manniskans behov av ved for uppvarmning, matlagning, konstruktio-
ner med mera. Mellan Himmelstalund och Fiskeby, vaster om Norrképing,
lag ett bordigt landskap som kunde forsorja manga manniskor, vilket bland
annat undersokningarna vid Pryssgarden visat. De rika hallristningarna
invid Himmelstalund berittar om fruktbarhet, solvarme, dlgar, krigare

och batresor. Under senare delen av bronsalder utvecklades samhallet och
framgéngsrika slakter kunde ta ledande stallningar och utéva makt. Him-
melstalundsomradet har utifrén sin rika férekomst av fornlamningar och
strategiska geografiska lage tolkats som platsen for ett regionalt centrum.

Vid véar tiderdknings borjan fick jarnet en 6kad betydelse. Jarnet framstall-
des av myrmalm och gav mgjlighet att tillverka effektivare verktyg vilket
fraimjade en effektivisering av jordbruket och gjorde det mojligt att bruka
aven de tyngre lerjordarna. Ocksa vapnen blev effektivare och mgjligheten
att visa och ta makt blev storre. Under den yngre jairnaldern skedde en
omvandling av nyttjandet av landskapet. De tidigare utspridda gardarna
flyttade och bildade byar, ofta i de 14gen dir gardarna ligger &n idag. Nya
begravningsplatser anlades invid bebyggelsen. I delstrickans nordligaste
del ligger den 6vergivna Kuddby bytomt och i narheten till denna har

ett forhistoriskt boplatsomrade och ett gravfilt patraffats vilka daterats

till yngre jarnélder. Utifran strandlinjekurvorna bedomdes att gravfiltet
anlags pa en 6. Under folkvandringstid i skiftet mellan dldre och yngre
jarnalder och yngre jarnalder vaxer dven en hogrestindsmiljo och handels-
plats fram vid Strdja, cirka en kilometer Gster om delstrackan. Under yngre
jarnalder kan dven de dldre vagstrackningarna anas fran Kolmérden 6ver
Kvillingeslatten utifran placering av runstenar, exempelvis vid Bjornsnis
cirka tva kilometer norddst om delstrackan.
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Under medeltid var landskapet mycket likt det som etablerats under yngre
jarnildern. Gardarna var fortsatt etablerade i byar inom slittbygden. I Ost-
ergotland var byarna ofta sma radbyar och odlingsmarken var indelad en-
ligt solskiftets principer i ldngsmala tegar. Under medeltid och tidig nyare
tid ser vi dven en framvéxande godsbildning i Norrkopings narhet. Under
medeltid sker dven en utokning av bygden med etablering av ensamgardar
inom de omkringliggande skogsmarkerna.

Norrkopings etablering och utveckling

Det topografiskt gynnsamma laget vid Motala strom, langst inne i en av
Ostergotlands djupaste vikar, befolkades under brons- och jirnalder och
fasta bosittningar etablerades langs strandlinjen. Goda forbindelser vat-
tenvigen fran Ostersjon via Braviken, Glan och Roxen hela vigen till Viit-
tern gjorde Motala strom till en nyckelposition for handeln i omréadet.

Transporter skedde dven pa land dar varor transporterades till och fran
staden via de storre vigarna. P4 1600-talskartor ser man hur flera landsva-
gar sammanstralar utanfor Norreport. Enligt kartor fran 1800-talet 1ag en
marknadsplats vid omradet dir landsvigen fran Stockholm, Orebro och
Butidngen/Ingelsberg sammanstralade. Stockholmsvégen och Ingelstadvai-
gen har samma strickning in mot nuvarande Kungstorget.

Magjligheterna till f6rsorjning kom under medeltiden att utvidgas till malm-
brytning och gruvdrift vilket gynnades av god tillgdng pa skogsresurser och
vattenkraft. Vattenfallen mellan sjon Glan och Bréaviken, dar strommen
bryter genom Norrkopingsésen, har sedan tidig medeltid anvénts som
kraftkilla for kvarnar och andra industrier. Hir etablerades bostdader och
verksamheter redan under 1200-talet. Norrkoping fick sedermera stadspri-
vilegier av kronan redan ar 1384.

Jarnet hade en viktig betydelse for Sveriges vixande roll som militar
stormakt under 1500-talet, och det ar just under denna period som Motala
strom blir ett centrum for handel med jairnmalm. Expansion tack vare nya
arbetstillfallen och befolkningstillvixt var ett faktum for staden.

Under borjan av 1600-talet etablerades ett flertal industrier, se Figur 41.
Bebyggelsen fortitades i synnerhet mellan de bdda medeltida kyrkorna S:t
Olof och S:t Johannes och lings med strommen. Under 1600-talet skedde
dven en omfattande siteribildning i omradet runt Norrkoping. For att en
gérd skulle kunna klassas som séteri kravdes bland annat att det var vl
bebyggt. For att detta skulle kunna vara majligt anlade flera av séterierna
egna tegelbruk, varav ett 1ag invid Pjiltan. Under 1800-talets forsta del
genomgick Norrkoping en kraftig tillvaxtperiod tack vare ett starkt upp-
sving for kladestillverkningen. Folkokning, inflyttning fran landsbygden
och industriernas expansion ledde tillsammans med starkare politiskt
styrd stadsplanering runt om i landet till ett nytt helhetsgrepp om stadens
planering och uppbyggnad. Nya tekniska innovationer sisom vatten- och
avloppssystem, gasledningar, sparvagnar och tag bidrog till den moderna
stadens fodelse.

Med jarnvagens intrade i Sverige under tidigt 1850-tal pabdrjades en
omfattande omvandling av landskapet och hur man anvinde och upplevde
det. Sodra stambanan var ursprungligen namnet pa jirnvagen fran Malmo
via Nissjo till Falkoping. For att kunna anldgga en rakare strackning mel-
lan Malmo och Stockholm 14t man frén 1860-talets mitt bygga en jarnvig
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Figur 41. Kartan som avbildar Norrképing ar 1640 ar den &ldsta bevarade avbildningen av staden. Den oregelbunda gatustrukturen vittnar om en naturligt framvuxen bebyggelse med
utgéngspunkt frén topografin. Beféstningen Johannisborg vid inloppet till staden uppférdes under tidigt 1600-tal som residens &t hertig Johan av Ostergétland. Norr om Motala strém ligger
Nya staden utlagd, men det skulle ta manga decennier innan omradet ocksa var bebyggt. Nya staden kom senare att kallas Saltédngen och &r i dag Sveriges é&ldsta bevarade exempel pa en

stad byggd enligt rutnétsprincipen. Kélla: Norrk6pings stadsarkiv.

fran Norrkoping till Néssjo via Linképing och Trands. Norrkopings station
invigdes ar 1866 och stadens kopplades ihop med 6vriga landets jairnvag
nir stambanan mellan Norrkoping och Katrineholm stod fardig.

Denna infrastrukturella utveckling har patagligt forandrat landskapets
struktur vilket ar tydligt avlasbart dn idag. Staden innanfor promenaderna
fick vid denna tidpunkt sitt nuvarande monster och jarnvagen utgor fortfa-
rande ett tydligt avslut av stadskdrnan mot norr varpa Butangens omrade
med industrier tar vid.

P4 1850-talet paborjades ocksa utbyggnaden av Norrkopings promenader,
se Figur 42. Planforslaget sprang ur det kontinentala stadsplaneidealet
med tradkantade esplanader med syftet att fora in ljus och luft i de annars
tita storstdderna. I Norrkoping forlades dock gronstrukturen som grans-
alléer mellan stad och landsbygd, och inte mitt i staden som brukligt var.
Promenaderna har tillsammans med parkanliggningar, offentliga byggna-
der och nya kvarter som tillkom vid samma tidpunkt, i hog grad kommit att

pragla staden sedan dess. I det dldre stadsomradet innanfér promenaderna
forandrades bebyggelsen kraftigt under 1800-talets slut och 1900-talets
borjan da tekniska innovationer medforde att husen kunde byggas hogre
och storre. Fram till sekelskiftet 1900 holl sig stadens utveckling i huvud-
sak innanfor de utlagda promenaderna.

In péa 1900-talet var det textilindustrin som dominerande i staden men
pappersindustrin var ocksa en viktig naring. Hamnen och sjofarten var
lange av stor betydelse och Norrkoping var 1angt fram i modern tid en av
Ostersjons viktigaste hamnar. Niringslivet omformades successivt och blev
efter hand alltmer tjansteinriktat. Som kompensation for alla férlorade ar-
betstillfallen under textilkrisen utlokaliserade regeringen fem statliga myn-
digheter till Norrkoping under 1970-talet; SMHI, Invandrarverket, Sjo-
fartsverket, Luftfartsverket och Kriminalvardsanstalten. Under 2000-talet
har etableringen av LinkOpings universitet, i form av Campus Norrkoping,
starkt kommit att prégla stadens tillvaxt och utveckling.
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Figur 42. Karta som avbildar Norrk6ping ar 1858.

Riksintressen for kulturmiljovarden

Riksintressen for kulturmiljovarden ar sarskilt bevarandevarda och utpe-
kade kulturmiljoer utifran ett nationellt perspektiv. Vardena som pekas ut
ar knutna till enskilda objekt och delomraden men framst for att de ingar i
ett rumsligt och funktionellt samband. Riksintressen for kulturmiljovarden
ar utpekade av Riksantikvarieambetet och ar skyddade enligt miljobal-
ken. I bedomningen av paverkan pa ett riksintresseomrade ar landskapets
lasbarhet av stor vikt, det vill saga mojligheten att forsta och uppleva ett
omrades kulturhistoriska sammanhang. Inom ramen fér denna delstracka
finns ett riksintresse for kulturmiljovarden som direkt berors: Norrkoping
[E52] och narliggande ar dven riksintresse Himmelstadlund — Leonards-
berg — Skilv [E50-51].

Norrképings stad - E52

Riksintresse Norrkopings stad utgor ett storre omrade som visar pa sta-
dens framvéxt och utveckling. En 6versyn av riksintressets granser och
texter paborjades av lansstyrelsen ar 2011 och skickades in till Riksantikva-
riedimbetet &r 2016. Justeringarna av riksintresset har inte beslutats.
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Motivering: Stadsmilj6 och industrimiljo kring kraftkallan Motala strom,
som tydligare 4n ndgon annan plats i landet speglar den industriella ut-
vecklingen, dess forutsiattningar och den miljo detta skapat under sarskilt
1600-talet och 1800-talets senare del.

Uttryck for riksintresset: Industrianldggningar frén skilda tider, d&ven utan-
for det centrala industrilandskapet, med hogt markutnyttjande, storslagna
fabrikskomplex, dammar, broar och det forsande vattnet. Stadskarnan
med enstaka bevarade medeltida drag, landets forsta ratvinkliga rutnéts-
plan pa Saltdngen fran 1613 och det dirmed sammanhéngande Johannis-
borgs slott, samt den dominerande rutnitsplanen fran mitten av 1600-ta-
let. Den dldre stadens mer smaskaliga bebyggelse, kyrkor och offentliga
byggnader och den storstadsmaéssiga stenstadsbebyggelsen frén 1800-ta-
lets slut. Gaturummens och torgens karaktar och stadens siluett. De allé-
kantade promenaderna, och offentliga byggnader, parker och planteringar
i anslutningar till dessa. Jarnvigsmiljon och Inre hamnen, med magasins-
byggnader, kajer, tullhus m.m. Uttryck for de speciella ekonomiska och
sociala forhéllanden som storindustrin skapade, sdsom Folkparken och

andra donationer, bostader for olika sociala skikt och folkrorelsebyggnader.

Kneippens kurortsmiljo och Borgs villastad med tidstypisk plan och stora,
individuellt utformade villor pa stora tomter. Rda stadens egnahemsom-
rade, m. fl. bebyggelsemiljoer som speglar utvecklingen vid 1900-talets
borjan. Rester av gamla infartsvigar och andra spér av det landskap som
tidigare omgav stadskarnan.

Berorda kulturmiljéer som ligger inom riksintresset Norrkoping ar bland
annat:

« Johannisborgs slott

« rutnitsplan Saltdngen frén 1613

« jarnviagsmiljon med stationsbyggnaden och jarnviagsparken

« allékantade Norra Promenaden

« rester av dldre infartsviagar sdsom Stockholmsvégen och Ingelstavigen
« Kvarteret Vulkan

« Folkparken

«  Matteus kyrka och kyrkogardarna

« Roda stadens egnahemsomréde

« 1800-talsbebyggelse.

Riksintresset bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt virde.

Forn- och kulturlamningar

Fornlamningar ar spar efter mansklig verksamhet och skyddas enligt
kulturmiljolagen (1988:950) 2 kapitlet. Kdnda forn- och kulturlamningar
finns registrerade i Kulturmiljoregistret/Fornsok. De kan till exempel
utgoras av boplatser, gravfilt, gruvor, kvarnar och kulturlager i medeltida
stiader. I kulturmiljélagen anges vad som ar en fornlamning och ddrmed
omfattas av lagskyddet. I lagens andra kapitel finns en uppriakning som
inleds med tre kriterier. Fornlimningar ska vara lamningar efter mannis-
kors verksamhet under forna tider, de ska ha tillkommit genom #ldre tiders

bruk och vara varaktigt 6vergivna. Detta géller dock inte en ldmning som
tillkommit ar 1850 eller senare, om inte lansstyrelsen gjort en sarskild
fornlamningsforklaring. Limningar yngre an ar 1850 klassas som ovrig
kulturhistorisk lamning och har inget formellt skydd enligt kulturmiljola-
gen. Aven om de inte har ett formellt skydd kan de vara viktiga pusselbitar
for forstaelsen av var historia. I de fall en lamning vid registreringstillfallet
inte kunnat bedémas har den getts den antikvariska bedomningen mdajlig
fornlamning. Ytterligare arkeologiska utredningar kan da bli aktuella for
att faststilla status. Det finns dven platser dir tidigare uppgifter anger att
lamning funnits men dir inga lamningar finns kvar idag. Det kan vara
uppgifter fran dldre uppteckningar eller kartor samt uppgifter om forstor-
da och eller undersokta och borttagna lamningar. Dessa platser finns kvar i
kulturmiljoregistret med bedomningen Ingen antikvarisk bedomning, men
kraver ingen vidare atgird.

For att utreda om och vilka typer av fornlamningar som kan komma att
beroras av den planerade jarnvagen har ett flertal arkeologiska utredningar
genomforts. De kdnda fornlamningarna inom delstriackan har till stor del
forundersokts i falt men endast i undantagsfall har rapporter publicerats,
da analyssvar inte inkommit och rapporterna dirmed inte kunnat fardig-
stillas. Kompletterande arkeologiska utredningar kan bli aktuella vid
eventuella justeringar av arbetsvégar, arbetsomréaden eller upplagsytor. De
registrerade fornlamningarna och resultatet fran de arkeologiska utred-
ningarna visar pa en mangfald av fornlamningar och fornlamningstyper
fran olika tider.

De fortsatta arkeologiska, paleoekologiska och miljohistoriska undersok-
ningarna inom Ostldnken kommer att ge oss nya kunskaper om resursut-
nyttjande och bosittning under vér #ldsta tid. Aven senare tiders bositt-
ningsmonster och religidsa uttryck kommer att kunna studeras genom de
planerade undersokningarna. Norrképing har varit ett centralomrade
vilket haft en vasentlig betydelse fran bronsalder och framét. Redan nu har
ett flertal arkeologiska undersokningar genomforts av bland annat bytom-
ter och gravfilt i samband med Kardonbanans byggande, nordost om
aktuell delstricka. Har har bland annat en centralplats patraffats vid Stroja,
sydost om Bjornviken. De arkeologiska undersokningarna visar att platsen
haft stor betydelse under perioden 450-1200 e. Kr. En viktig fragestillning
for kommande arkeologiska undersokningar kan vara att belysa koppling-
en mellan dessa centrala platser och kringliggande landsbygd.

Ostlankens strackning kommer berora ytterligare gravar och boplatsomra-
den som kan kopplas till bronsélderns men framst jirnalderns utnyttjande
av landskapet invid de bordiga slattbygderna. Undersokningarna kommer
kunna ge kunskap om datidens manniskors religiosa forestallningsvarld
samt ekonomi och bosittningsmdnster utifrdn uppkomsten av gardar och
byar.

Under nyare tid etableras flera siterier i stadens niromrade. Aven om
siterierna inte direkt paverkas sa berors flera ligenhetsbebyggelser som
kan kopplas till dessa storre gardar. Eventuella undersokningar av dessa
kommer ge en inblick i de obesuttnas levnadsvillkor. Bland annat kan
statarbebyggelsen till Marieborg komma att beréras som bland annat
beskrivits av Moa Martinsson.

Den medeltida staden Norrkoping berors inte av planerad jarnvag men i
stadens utkant 1&g Johannisborgs slott som delvis kan komma att beroras.

Det sammanlagda kulturhistoriska virdet for strackans forn- och kultur-
lamningar bedoms vara mattligt.



Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och anlaggningar kan skyd-
das som byggnadsminnen enligt Kulturmiljolagens 3 kapitel. Kulturhis-
toriskt viardefulla byggnader, miljéer och anldggningar kan skyddas som
byggnadsminnen. Byggnadsminnena spanner 6ver en lang tidsperiod, fran
medeltida borgar till modern bebyggelse. Syftet med byggnadsminnesfor-
klaringar ar att bevara spar av historien som har stor betydelse for forsta-
elsen av dagens och morgondagens samhalle och att garantera manniskors
ratt till en viktig del av kulturarvet. For att reglera hur det kulturhistoriska
vardet ska tas tillvara faststills skyddsbestimmelser for varje byggnads-
minne. Det finns tva typer av byggnadsminnen, enskilda byggnadsminnen
enligt kulturmiljolagen (SFS 1988:950) och statliga byggnadsminnen enligt
forordningen om statliga byggnadsminnen (SFS 2013:558).

Berorda enskilda byggnadsminnen ér:

Marieborgs herrgard

Herrgarden Marieborg, se Figur 43, anlades av assessor Carl Nicolaus
Wadstrom pa 1760-talet. Den utgors idag av tva byggnader - en tvavanig
timrad och vitputsad huvudbyggnad med lika hoga, framskjutande flyg-

lar i reveterat timmer frdn mitten av 1700-talet samt en ldgre fristdende
flygel, uppford av vitputsat resvirke pa 1820-talet. Sedan 1934 disponeras
herrgarden av Marieborgs folkhégskola som i narheten har latit uppfora
moderna anldggningar for skolans verksamhet. Byggnaderna restaurerades
1973. Byggnadsminnet ingar i det regionala kulturmiljointresset EKNO56.

Det kulturhistoriska vardet for byggnadsminnet bedoms utifran nuvarande
utstrackning vara hogt.

Figur 43. Marieborgs herrgard ar byggnadsminnesférklarad. Huvudbyggnaden fran sjon.

Promenaderna i Norrkoping
Promenaderna med sina lindalléer, som i hiastskoform omsluter storre

delen av Norrkopings gamla stadskarna, borjade anldggas pé 1850-talet da
Norrkoping genom industrialismen upplevde en blomstringstid. Ritnings-
forslaget gjordes 1855 av tradgardsarkitekten Knut Forsberg. Forebilden
hamtades i Paris, som vid denna tid genomgick en stor ombyggnad under
ledning av George Eugéne Haussmann.

Promenaderna bestér av en allékdrbana pa vardera sidan kantad av tva
rader lindar med géngbanor emellan. Mittenpartiet av Norra Promenaden
anlades 1858 och direfter skedde utbyggnad av Sédra, Ostra och Norra
Promenaderna i etapper mellan 1869 och 1899. Vid planteringen anvindes
huvudsakligen parklindar, Tilia intermedia och skogslindar, Tilia cordata,
med det finns ocksé inslag av bohuslind, Tilia platyphyllos. Vid anldggan-
det av den 3,5 km ldnga Norra Promenaden anvindes 1 216 lindar och till
de 6vriga delarna 800 lindar.

Promenaderna i Norrkoping har fa om ens nagra motsvarigheter i landet
och ar dessutom sdsom gransboulevarder ovanliga - det normala efter 1874
ars byggnadsstadga ar esplanader som skir genom stddernas centrum.
Alléerna ar vilbevarade med undantag for négra forandringar orsakade av
den kraftigt 6kade bilismen under 1900-talet.

Det kulturhistoriska virdet for byggnadsminnet Promenaderna bedéms
vara hogt.

Centralstationen

Ar 1866 6ppnades bandelen Katrineholm-Norrkdping for trafik. Stations-
huset i Norrképing, som sammanbyggdes med en tresparig banhall, ritades
av A W Edelsvird och uppfordes av stadsarkitekten Carl Theodor Malm
1865. Det var ett tvavaningshus i sten med flacka tak och forh6jda mitt- och
sidorisaliter samt rusticerade hornkedjor och en kraftigt profilerat listverk
vid tak. Mittpartiet krons av ett upphdjt parti med urtavla och torn med
ﬂaggstang Fonsteroppningarna &r stora i stationshusets bottenvéning och
pa banhallens lingsidor. Overvaningens fonster varierades med stickbagar,
stora rundbagar och sma sammankopplade rundbégar, vilket rytmiserade
fasaden. Byggnaden har karaktir av nyrenéssans. Vissa invindiga om-

byggnader genomfordes i samband med att banhallen revs da sparomradet
byggdes om ar 1899. Under 1900-talet har flera om- och tillbyggnader och
moderniseringar genomforts.

Byggnadsminnet ingar i 4ven i riksintresse Norrképings stad [E52].

Det kulturhistoriska virdet for byggnadsminnet Centralstationen bedoms
vara hogt.

Statliga byggnadsminnen

Statliga byggnadsminnen, enligt forordningen om statliga byggnadsmin-
nen, 4gs av staten och beréttar viktiga delar av Sveriges och den statliga
forvaltningens historia (SFS2013:558). Det finns ungefar 270 statliga

byggnadsminnen i form av exempelvis kungliga slott, forsvarsanlidggningar,

broar och jarnvigsmiljoer. Det dr regeringen som beslutar om en statlig
byggnad eller anlaggning ska bli statligt byggnadsminne. Riksantikvarie-
ambetet lamnar forslag pa nya statliga byggnadsminnen och ansvarar for
tillsynen Gver dem.

Johannisborgs slott
Johannisborgs slott borjade uppforas 1613 som residens for hertig Johan

av Ostergotland, Johan III:s son, som virn for staden Norrkoping och stod
fardigt forst flera ar efter hertigens dod 1618.

Slottet bestod ursprungligen av tva byggnader férenade genom flyglar. Det
var forsett med sex torn samt omgivet av gravar och vallar vilka tillsam-
mans bildade en femuddig stjarna.
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Figur 44. Jarnvagsstationens pakostade framsida i sin fulla glans, just som det anslar rikets tredje stérsta stad. Foto fran omkring 1900. Samarinen kallades det lilla parkomradet invid Motala
strém. Carl Johans torg omvandlades till park pa 1880-talet och ndrmast jarnvégsstationen lag jérnvdgsparken som iordningstéllts i samband med jérnvédgens invigning 1866. Observera de
symmetriska anldggningarna och den formella karaktdren som &r mycket tidstypisk fér det sena 1800-talets stadsparker. | bakgrunden ses det flacka Butdngen och jordbruksmarker tillhérande

Stathéga, Ingelstad med flera gardar. Kélla: Norrképings stadsarkiv.
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Slottet brandes 1719 av ryssarna och resterande murrester revs ar 1720.
Endast delar av porttornet lamnades kvar. En stor del av befastningsstjar-
nan schaktades bort nar SJ:s lokstallar anlades dren 1913-14. Porttornet
ateruppbyggdes vid en restaurering ar 1934. Det ar byggt av putsat grabei-
ge kalkat tegel. Ovanfor den rundbagiga inkorsporten sitter inskrifts- och
vapentavlor av kalksten, omgivna av ornament. Inkorsporten flankeras av
tva sluttande stravpelare, klidda med kalksten. Porttornet ticks av en kop-
parklddd huv, kront med en 6ppen lanternin med spira. Fran porthusets
gardsfasad utgar tva parallella murar vilka uppburit ett tunnvalv i husets
inre del. P4 6mse sidor om porthuset ar korta strackor av vallarna rekon-
struerade till full hojd.

Johannisborgs slott utgor aven fornlimning, 1.2009:6921. Byggnadsmin-
net ingar i riksintresse Norrkopings stad [E52].

Johannisborgs slott ar en viardefull pusselbit i att forstd stadens uppbygg-
nad. Kopplingar mot staden har dock brutits och delar har schaktats bort.
Det kulturhistoriska vardet bedoms trots detta som hogt.

Kyrkliga kulturminnen

Kyrkliga kulturminnen enligt kulturmiljélagen (1988:950) 4 kapitel.
Kyrkobyggnader ar skyddade enligt denna lag om de fore den 1 januari ar
2000 invigts for Svenska kyrkans gudstjanst och vid samma tidpunkt dg-
des och forvaltades av Svenska kyrkan. Kyrkobyggnader, kyrkotomter och
begravningsplatser tillkomna fore ar 1940 far inte pa nagot vasentligt sitt
andras utan tillstind fran lansstyrelsen. Kyrkliga inventarier av kulturhis-
toriskt varde och som inte dgs av privatpersoner omfattas ocksa av till-

stdndsplikt. Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet for kyrkor och kyrkotomter.

Kyrkor och begravningsplatser i nairomradet:

e Matteus kyrka
» Norra kapellet
«  S:t Olofs kapell / Himmelstalunds kapell

e Mosaiska begravningsplatsen

Det kulturhistoriska vardet for kyrkliga kulturminnen bedéms som hogt.

Regionala intressen

Utpekade regionala intressen finns redovisade i Ostergotlands kultur-
miljoprogram. Detta ar i forsta hand ett regionalt kunskapsunderlag som
kan anviandas vid samhallsplanering pa savidl kommunal som statlig niva.
Kulturmiljoprogrammet ar dven ett kunskapsstod for bland annat marka-
gare, myndigheter, museer och hembygdsférbund samt en levande del av
lansstyrelsens strategiarbete for kulturmiljovarden.

Bjérnviken, EKNO53

Bjornvikens siteri ligger invid en vik av Braviken pa en s med rik 16vvege-
tation. Nuvarande manbyggnaden dr uppford cirka 1860 i en vaning under
brutet tak (renoverad och pabyggd 1920). Sin karaktir far byggnaden av
det forh6jda mittenpartiet med topptak i tva fall.

Bjornvikens kulturmiljoviarde bedoms vara mattligt.
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Loddby, EKNO54

Industriell miljé av brukskaraktér vid Loddby siteri beldget pa Kvil-
lingeslatten vid Bravikens strand. Siteriets huvudbyggnad ar en putsad
timmerbyggnad i en vaning med frontespis och brutet tak troligen uppford
omkring ar 1800. Tva samtida flyglar flankerar och anldggningen omges

av en mindre park. Till jordbruksbebyggelsen hor dven en knuttimrad och
panelad ryggésstuga med parstuguplan. Ar 1899 anlades hir en sulfitfabrik
med hamn och i anslutning till detta uppfordes arbetarbostidder for unge-
far 300 personer. Arbetarbostidderna utgors av enhetliga villor fran framst
1900-talets forsta artionden i 1 2 plan med faluréda paneler. De omges av
tradgardar och ligger utmed oregelbundna gator. Omradets planlaggning
har méanga likheter med det da rddande tradgardsstadsidealet. Norr och
avskiljd fran denna bebyggelse ligger ingenjorsvillan, ett tidstypiskt hus
fran forra sekelskiftet med ljus tripanel, snickarglddje och oregelbunden
plan. Sjalva industrin lades ner ar 1977 och de flesta av de dldre industri-
byggnaderna ar borta. I samhallets véstra del finns en idrottsplats, se Figur

45.
Kulturmiljon vid Loddby bedoms som helhet ha ett mattligt kulturvirde.

Marieborgs herrgard, EKNO56

Det regionala kulturmiljointresset omfattar herrgardsmiljon med byggna-
der, varav tva i dagsldaget utgor byggnadsminne, tradgardsanlaggning samt
allékantad infartsvag.

Herrgarden ar beldgen vid Motala stroms utlopp i Braviken. Huvudbygg-
naden ar en putsad timmerbyggnad i tvd vaningar med hornrisaliter och
valmat tak. Fasaden mot Motala strom har en rik putsdekor med pilastrar
och listverk. Den fristdende flygeln, Munkhuset, ar putsad och uppford av
resvirke i tva vaningar, sannolikt i borjan av 1800-talet. En allé leder till
garden och mot Motala strom finns en terrasserad tradgardsanlaggning.

Figur 45. Flygfoto som visar Loddy bostadsomréde och herrgérd i férgrunden och Aby i bakgrunden.

Marieborg ar sedan 1932 folkhogskola. Gardens huvudbyggnad har arki-
tektoniska och arkitekturhistoriska virden. Anlaggningen har historiska
varden pa grund av sin betydelse i samband med 1769 ars riksdag i Norrko-
ping och ar en viktig lank till forstaelsen for omradets agrara historia.

Det regionala intresset Marieborg bedoms ha ett mattligt varde.

Byggnader och miljoer skyddade enligt PBL

Genom bestimmelser i en detaljplan har en kommun langtgdende moj-
ligheter att skydda ett omrades kulturviarden och att ange hur ett omrade
kan utvecklas och fordndras utan att kulturvardena skadas. Att skydda
kulturvardena i en detaljplan handlar i h6g grad om att sdkerstélla olika
kvaliteter for framtiden. Det kan handla om savil enskilda detaljer som
olika strukturer som sammantaget ger ett tidsdjup, historisk forankring
och identitet.

Exempel pa byggnader med skydd i detaljplan i niromrédet:

« Pihlska skolan, Lammet 1. Tidigare flicklaroverk beldget vid Norra Pro-
menaden och med nérhet till jarnviagsstationen. Uppfort 1902.

« Carl Johans park.
« Kvarteret Jiarven med fabriksbyggnad fran 1949 ritad av Ivar Tengbom.

Generellt bedoms byggnader med skydd i detaljplan ha hoga kulturmiljo-
véarden. Det kan dock finnas byggnader som har liagre eller hogre kulturhis-
toriskt viarde. Forandringar kan ha skett sedan detaljplanen vann laga kraft.



Kulturhistorisk klassificering

Norrkopings kommun saknar i dagslédget ett 6vergripande kulturmiljépro-
gram. En forstudie har paborjats for att definiera hur ett sddant ska se ut
och hur det ska tas fram. En kulturhistorisk inventering finns for bebyggel-
sen i innerstaden. I denna har byggnaderna klassificerats.

I kommunens klassificering av kulturhistoriskt virdefull bebyggelse kate-
goriseras byggnaderna i fyra olika kategorier:

Klass 1, byggnader av hogsta viarde (bld) — byggnader vars kulturhistoriska
varde motsvarar fordringarna for byggnadsminnen.

Klass 2, byggnader av stort viarde (gron) — sarskilt vardefull byggnad som

avses i 8 kapitlet 13 § Plan- och bygglagen och omfattas av forvansknings-
forbudet.

Klass 3, byggnader av visst viarde (gul) — Kompletteras till slutlig MKB.
Klass 4, byggnader med lagt viarde (lila) — Kompletteras till slutlig MKB.

Inom utredningsomradet &r ett stort antal byggnader klassificerade enligt
de tva hogsta klasserna, bla och gron. Nedan ges négra exempel.

Klass 1 (bla):

e Kvarteret Vulkan, text kompleteras till slutlig MKB.

Klass 2 (gron):
Kompletteras till slutlig MKB.

Utifran motiveringarna till de tva hogsta klassificeringskategorierna
bedoms byggnader klassificerade i Klass 1 och Klass 2 ha hoga kulturmil-
jovarden. Fordndringar kan ha skett sedan inventering och klassificering
genomfordes.

Ovriga skyddsvirda kulturmiljéer
Viédgar/struktur

I riksintressebeskrivningen 6ver Norrkoping finns rester av gamla infarts-
vagar med som ett uttryck for riksintresset. I dldre kartmaterial syns Stock-
holmsvagen och Ingelstadvigen, dessa dr belagda i kartmaterialet frén
1600-talet men har troligen en ldngt langre havd 4dn sa. Ingestadvagen 1ag i
de dldsta kartorna fram i en nagot mer vistlig strackning och forefaller att
ha fatt sin nuvarande strackning i samband med jarnvigens byggande vil-
ket framgar pé karta fran ar 1879. Under 1900-talet har Ingelstagatan dven
forlagts pa bro 6ver jarnvagen. Vagarna utgor tva av tre strackningar som
utgar fran vagskilet vid Norr Tull. Invid Norr Tull holls sedan 1600-talet,
eller till och med tidigare, kreatursmarknader pa Oxtorget.

Vigen mellan Johannisborgs slott och rutnitsstaden anges som ett av ut-
trycken i riksintressebeskrivningen men denna struktur ar idag bruten av
postterminalen.

Stathogaviagens strackning framgar forsta gangen pa en karta fran ar 1848.
Innan dess gick infarten fran Stathoga via Ingelstagatan in mot staden.

Aldre gatustrickningar har starka kontinuitetsviirden som bland annat
gor det majligt att orientera sig i dldre kartmaterial samt behaller stadens
grundstruktur och utgér fran grundliaggande topografiska forutsattningar
vilket ger en historiskt avlasbar miljo.

Viagarnas kulturhistoriska virde bedoms som méttligt med tanke pa att de
ar s moderniserade.

Figur 46. Vid infarten till Kvarteret Vulkans industriomrade betonas bebyggelsens gemensamma nédmnare i storskalig volym, flertalet solitérer, fasader i rétt tegel med ménstermurning,
regel-bundna fénsterband och ursprungliga fénster, vilket tillsammans lyfter fram omradets homogena karaktar.
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Figur 51. Lagskyddade och utpekade kulturmiljéer.

Bedomningsgrunder

I villkor 11 tillatlighetsbeslutet framgar att Ostlankens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hiansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och varden och si att barriareffekter
sé langt mojligt begransas. Alternativa spérlinjer samt motiv till valda
och bortvalda alternativ och 16sningar beskrivs i kapitel 3.

Med kulturmilj6 menas av manniskan péverkade spar i landskapet
som beréttar om de historiska skeenden och processer som lett fram
till dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider kan
foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemonster.
Det kan gilla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmassigt spanna over allt frin forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljder.

En forutsiattning for en medveten planering ar kunskap om pa vilket
satt samhallets utveckling avspeglas i olika miljoer. I det arbetet stu-
deras platsens struktur, innehéll och samband. Virdebarande karak-
tdrsdrag, samband, strukturer och egenskaper som ar visentliga for

att avlasa och uppleva landskapets historia och utveckling identifieras.

Genom att belysa vad som ar kinnetecknande for en miljo ges ramar
for majligheter och begransningar vid forandring.
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De viktigaste bedomningsgrunderna for kulturmiljo ar:

forutsattningar i form av riksintressen, regionala och Gvriga
skyddsvarda miljoer

formella skydd och restriktioner (fornlimningar, 6vriga kulturhis-
toriska lamningar och byggnadsminnen)

vardebarande objekt och karaktirsdrag
landskapskonventionen (i samband med kulturarvsanalysen)

Kriterier for bedomning av varde och effekt, framgar i PM Bedom-
ningsskala, bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag
Den europeiska landskapskonventionen (i samband med kulturarvs-
analysen).

PM Kulturarvsanalys och dar angivna referenser.

Avrapporterade arkeologiska och antikvariska utredningar.

Metoder
Skrivbordsbaserade studier inklusive studier av historiska kartor, GIS-
analys och arkivstudier. Besiktning i falt.

Lagkrav och riktvérden

Lagkrav redovisas i kapitel 5. Lagrum av sarskilt intresse for kulturmiljo-
aspekter ar 3 och 4 kapitlet miljobalken (1998:808), grundlaggande och
sarskilda bestaimmelser for hushéllning med mark- och vattenomraden.
Kulturmiljolagen (1988:950, 2013:548) 2 kapitel behandlar fornlamning-
ar och fornfynd och 3 kapitel beror byggnadsminnen. Plan- och bygglagen
(2010:900) 2 och 8 kapitlet som beror allménna och enskilda intressen
samt krav pa byggnadsverk.

Andra bedémningsgrunder
Regionala kulturmiljovardsprogram.

Ostlankens projektmal kulturmiljé/landskap/friluftsliv, se avsnitt 5.4
rojektmal.

Nationella mal for kulturmiljoarbetet (i samband med kulturarvsanaly-
sen).

Osé&kerheter

Inventeringar och utredningar har gjorts inom Ostlédnkens korridor vilket

resulterat i ett omfattande kunskapsunderlag som skiljer sig frdn angrans-

ande landsbygd med ldg grad av exploatering. Det kan ge intrycket av

att Ostldnken gor ett storre intrang i vardefulla kulturmiljéer i och med
ald korridor adn den skulle gjort vid val av en annan korridor. Vidare sa

framkommer stindigt ny kunskap om kulturmiljon langs linjen vartefter

de arkeologiska utredningarna och undersékningarna fortskrider.

I nuvarande underlagsmaterial finns inte en heltdckande inventering av
kulturhistorisk bebyggelse. Bedomningen har utgatt frin kommunens
inventeringar och bedomningar samt registrerade byggnadsminnen. Vissa
oklarheter kvarstar avseende kommunens byggnadsklassificering varfor
justeringar kan goras till slutlig MKB Kulturhistorisk bebyggelse och
dirmed dven kyrkor bedoms preliminart kunna beroras av grundvatten-
sankningar och en bedomning av vilka som kan péaverkas kan forst goras
efter att paverkansomradet for grundvatten faststéllts och en grundlagg-
ningskartering genomforts.

En osdkerhet dr dven att linjen pa vissa striackor tangerar korridorgriansen

arfor det finns en risk att markansprak kan kréavas utanfor korridoren.
Dirmed skapas en osdkerhet om, och i sé fall vad for typ av kulturvirden
som eventuellt finns utanfor korridoren. Hiar kommer det att kravas yt-
terligare utredningar som kan generera ny kunskap.
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7.1.2.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebér en situation ar 2040 utan att Ostlanken byggs. I
ett sddant lage forutses inga storre forandringar ske langs delstrackan
Loddby-Butidngen gillande markanvindning. Det kan dock antas att om
Ostlanken inte byggs kommer trafiken sannolikt 6ka pa det befintliga véag-
och jarnvagsnaitet, vilket till exempel medfor 6kat buller och utslapp av av-
gaser. De befintliga barridrerna i landskapet kommer att ligga kvar och den
okade trafikeringen kan gora att dessa forstiarks. Det kan antas att nollal-
ternativets konsekvenser for kulturmiljon i de flesta fall 4r inga till sma.

7.1.2.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Ostlanken medfor ingrepp i kulturmiljon. Konsekvenserna for kulturmil-
jons varden pa Ostlankens delstracka Loddby-Butiangen under driftskedet
sker delvis genom direkt padverkan men ocksé genom visuell och audiell pé-
verkan, samt genom barridreffekter i landskapet. Det audiella sker i forsta
hand genom ljudnivaerna frén sjalva jairnvagsanlaggningen och det visu-
ella genom skdrningar och bank- och brokonstruktioner som loper genom
landskapet. Detta medfor att siktlinjer bryts och landskapet riskerar att
fragmenteras. Effekterna for landskapsbilden och péverkan pa kulturmiljo-
er beror pd hur jarnvagen ligger i plan och profil, i vilken mén den &r synlig
fran omgivningen samt hur jarnvigens naromréade utformas, se vidare i
avsnitt 7.1.1.4. Jarnviagens utformning beskrivs nirmare i dokumenten PM
Gestaltningsavsikter och i Gestaltningsprogrammet.

Samtliga objekt beskrivna under avsnitt 7.1.2.2 Nuldge redovisas i Tabell
11. Objekten visas pé kartor i Figur 48 till Figur 51. Objekten beskrivs i
efterf6ljande text utifran paverkan, effekt och konsekvens.

Riksintressen for kulturmiljovarden
Norrképing Es2

Forindring av en stadsmilj6 4r en naturlig process. Aldre byggnader rivs
och ersétts med nya, central mark ar dyr varfor fortatningar av bebyggel-
sen sker. Riksintressets virden ar framst kopplade till den tidiga industrin
och stadsbilden invid Motala strom men i riksintresset ingar aven Johan-
nisborgs slott och dess koppling till rutnitsstaden pa Saltdngen och den
nuvarande jarnvagsanlaggningen med station och lokstallar samt indu-
stribebyggelse dven utanfor den absoluta stadskidrnan utan koppling till

nya centralstationen och darmed tappa sin koppling till jirnvigen. Den
ildre stationen, jairnvagen och Norra Promenaden utgjorde i ett tidigt
skede dven en naturlig grans for staden mot det omgivande landskapet
inom Butdngen. Denna gréans kan i viss mén uppfattas dven nu da Buting-
en utgors av industriomrade med lag bebyggelse. Norrkopings nya cen-
tralstation och eventuell tillkommande bebyggelse runt denna kommer att
forandra rorelsemonstret i staden och inte langre utgora en naturlig nord-
grans for stadsmiljon. Den dldre sparmiljon mellan befintlig station och
lokstallarna kommer tappa sin funktion och tas bort vilket gor att station
och lokstallarna kommer att ligga kvar som solitara objekt utan inbordes
koppling och ingen koppling till jirnvagen. Detta kommer ddrmed paverka
riksintressets uttryck jarnvagsmiljon negativt vilket ger en stor negativ ef-
fekt for riksintresset varfor konsekvensen bedéms bli stor negativ.

Forn- och kulturlamningar

Direkt paverkan sker genom att forn- och kulturlimningar ligger i omrade
som berors av jarnvagsutbyggnaden. De kommer da vara tvungna att tas
bort inom ramen for kommande arkeologiska utredningar och undersok-
ningar. Ovriga kulturhistoriska limningar saknar lagskydd enligt kultur-
miljolagen men i de fall de ligger i anslutning till fornlamning dokumente-
ras de i samband med undersokningar av fornlimningen. Aven om 6vriga
kulturhistoriska lamningar saknar lagskydd kan de ha stor betydelse for
kulturmiljon da de ingéar eller ar delar av landskapets historia. I 6vriga

fall dar de inte bedomts hysa vetenskapligt viarde tas de bort utan atgard.
Berorda forn-och kulturlamningar redovisas i Tabell 9.

Fornldmningar som tas bort undersoks arkeologiskt innan borttagandet
for att bevara det vetenskapliga virdet genom analyser och dokumentation
samt genom att ta vara pa eventuella fynd. I de fall limningarna delunder-
soks innebar det en fragmentering av dessa.

Forandringar av grundvattennivaer riskerar dven att paskynda nedbryt-
ningsprocessen av organiskt material i exempelvis bytomter, stadslager,
gravar och lamningar i vitmarker. Forandringar av grundvatten kan dven
leda till sattningar i marken som skulle kunna paverka fornlimningar. Hu-
vuddelen av fornldmningarna ligger i valdranerad mark dar nedbrytnings-
processen redan skett och bedoms darmed inte kunna paverkas ytterligare
av forandrad grundvattenniva. Dessa marker bedoms inte heller vara
sarskilt sattningskéansliga. De lamningar som kan paverkas av grundvatten-

sankningar kan ligga langt fran sjalva jairnvagsanlaggningen och darmed
utanfor aktuell jarnvagsplan. De ldimningar som bedémts kunna beroras av
forandrad grundvattenniva ar:

« L2009:6921, Fastning/skans (Johannisborgs slott)
« L2009:7173, Stadslager (Norrkopings stad)

Lamningar som ligger i anslutning till jarnvagsutbyggnaden paverkas visu-
ellt och audiellt. Den fordndrade miljon invid kvarliggande fornlamningar
gor det svarare att uppfatta fornlamningarnas koppling till omgivande
landskap och andra fornlimningar. Upplevelsevirdet for de kvarliggande
fornlamningarna minskas dven genom den audiella paverkan. Den aktuella
delstrackan ligger stadsnira och lamningarnas niaromrade dr i manga fall
paverkade av bebyggelse och infrastruktur.

Konsekvens

Det sammanlagda kulturhistoriska vardet av strackans forn- och kul-
turlamningar bedoms vara mattligt. Effekten pa lamningarna bedéms i
sammanhanget ocksa som mattlig varfor konsekvensen bedoms till mattlig
negativ.

Enskilda byggnadsminnen enligt KML

Marieborgs herrgard

Byggnadsminnet omfattar huvudbyggnaden och en flygel som ligger cirka
130 meter 6ster om planerad jairnvag. En 6versyn av byggnadsminnets
avgransning planeras av Lansstyrelsen.

Konsekvens

De utpekade byggnaderna kommer inte piverkas direkt men miljon som
helhet kommer att pdverkas negativt, se vidare under regionalt kulturmil-
jointresse EKNO56. Da fysiska ingrepp inte kommer att ske inom bygg-
nadsminnet eller dess absoluta narhet bedoms anldggningen ge en liten
paverkan for byggnadsminnet och konsekvensen bedoms darmed till liten.
Enligt bedomningsmatrisen skulle det dock pa grund av hogt varde och
liten paverkan blir mattlig konsekvens.

Tabell 9. Berdrda forn- och kulturldmningar (uttag ur kulturmiljéregistret: 2024-06-05). Omfattningen kan komma att dndras allt eftersom den arkeologiska processen fortskrider.

Motala strom. Lamningsnummer  Lamningstyp Antikvarisk bedémning Ungefarlig datering  Arkeologisk prosesstatus  Planerad arkeologi, Nyttjande
(inom Ostlanken) ansokan inskickad till Permanent ianspraktagande = P
Lénsstyre|sen Ti||fé||ig nyttanjderétt =T
Den tidigare kopplingen mellan Johannisborgs slott och staden har brutits Oklar status = O
di en postterminal anlagts mellan Johannisborg och staden. L2008:1046 Bytomt/gardstomt Fornlamning Medeltid/Nyare tid AU T
L2011:2834 Boplatsomrade Fornldmning Jarnalder AU2 T
L2021:3744 Gravfalt Fornlamning Jarnalder AU2 P
KOIIS(}}(VCINIS o . . . . L2011:2102 Lagenhetsbebyggelse Fornlamning Nyare tid FU (¢}
En ny jarnvag med hogforlagt stationsliage kommer att paverka stadsbil- 1.2008:6953 Kvarn Fornlamning Nyare tid FU o
den negativt. Stora delar av riksintressets uttryck bedéms inte paverkas, L2011:2790 Tegelindustri Fornlamning Nyare tid FU o}
exempelvis industrilandskapet vid Motala strom, stadskdrnan, rutnatsplan L2019:2170 Husgrund historisk tid Ovrig kulturhistorisk Idmning Nyare tid FU o]
med f lera. Negativa konsekvenser bedoms framst ske pa jarnvigsmiljon. L2019:2167 Brott/tékt Ovrig kulturhistorisk lamning Nyare tid FU P
Riksintresset bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt vérde och effekten av L2009:5813 Lagenhetsbebyggelse  Fornlamning Nyare tid AU2 P
jarnvigsutbyggnaden bedoms bli att nuvarande stationsbyggnad kommer L2019:7664 Lagenhetsbebyggelse  Fornlamning Nyare tid AU2 P
forlora sin funktion och riskera att hamna som en solitar langt fran den -2009:6921 e — e ol ©
g L2009:7173 Stadslager Fornldmning Medeltid/Nyare tid o
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Promenaderna i Norrképing
Promenaderna i Norrkoping utgor byggnadsminne och var tidigare en
tydlig grins for staden at norr.

Konsekvens

Promenaderna i Norrkoping utgor byggnadsminne. Promenadernas upp-
levelseviarde som grans for staden riskerar att minskas om centrum, med
Norrkopings nya centralstation utvecklas norrut. Bedémningen ar vidare
att eventuella ledningsomlaggningar kan bli aktuella inom eller f6rbi pro-
menaderna. Det ar da viktigt att promenadernas struktur bibehalls sa att
det kulturhistoriska viardet bevaras. Promenaderna har ett hogt kulturhis-
toriskt virde men paverkan bedoms som liten. Dock bedoms inte projektet
paverka promenaderna i hogre grad varfor konsekvensen for kulturmiljo-
vardet bedoms som liten. Enligt bedomningsmatrisen skulle det dock pa
grund av hogt virde och liten paverkan blir mattlig konsekvens.

Centralstationen

Byggnadsminnet omfattar stationsbyggnaden med skyddsomrade och
kommer inte paverkas direkt av projektet men miljon som helhet kommer
att paverkas negativt.

Konsekvens

En ny station och nya spar norr om befintlig stationsbyggnad med platt-
formar kommer medfora att byggnadsminnet tappar sin historiska och
funktionella koppling till jarnvigen. Kontinuitetsvarden utifran funktion
kommer brytas helt och den historiska lasbarheten minska betydligt. Kon-
sekvenserna for byggnadsminnet bedoms i dagsldget bli stora negativa.

Statliga byggnadsminnen

Johannisborgs slott

Johannisborgs slott forklarades som statligt byggnadsminne redan 1935.
Byggnadsminnet ar till viss del redan paverkat av lokstallar som byggdes
under 1910-talet vilket medforde stora ingrepp i slottsanldggningen, samt
den postterminal frén 1980-talet som skurit av slottets visuella koppling
med centrala staden och den historiska rutnitsplanen. Ett flygfoto 6ver
platsen syns i Figur 52.

Konsekvens
Kompletteras efter fardigstillande av utredning kring produktionsytor.

Kyrkliga kulturminnen

Eventuell paverkan pa kyrkliga kulturminnen kommer bedémas nir paver-
kansomrade for grundvatten samt grundlaggningsinventering genomforts.

Regionala kulturmiljointressen
Bjérnviken EKNO53

Bjornviken ligger cirka 650 meter Oster om den planerade jarnvigen och
landskapet ar flackt med stora 6ppna ytor vilket medfor att Ostlanken bade
kommer horas, och dven synas i viss man. Ostlankens strackning langs
med Sodra Stambanan bedoms diarmed kunna ge en 6kad audiell paverkan
pa kulturmiljovardet. Bjornviken bedoms ha ett mattligt kulturmiljovarde.

Konsekvens
Ostlanken bedoms ge en liten paverkan vilket ger en sammanvigd bedom-
ning till liten-méttlig negativ konsekvens for omrédet.

Loddby EKNOs4

Aktuell jairnvéagsplan kommer att berora kulturmiljointresset Loddby.
Delar av den 6ppna dkermarken norr och nordvést om ingenjorsbostaden
tas i ansprak for jarnvag, teknikhus samt ny strackning av Loddbyvégen.
Den befintliga idrottsplatsen och delar av bebyggelsen kommer dven att
péverkas negativt av utbyggnaden. Den historiska lasbarheten for omradet
med siteri, ingenjorsvilla och arbetarbostdder kommer fortsatt kunna ses
och forstas aven om delar av kulturmiljovardet paverkas. Flera byggnader
kommer att bli bullerpaverkade i olika grad vilket kan innebara att de inte
blir tjainliga som bostadshus i framtiden. Detta géller exempelvis ingenjors-
villan, norr om 6vrig bebyggelse, som kommer att kréava stora insatser och
ingrepp for att kunna fortsitta vara bostad, se PM Buller.

Ostlankens samforlaggning med Sodra stambanan gor att skyddsétgarder i
form av bullerskyddsskdrmar kan samordnas vilket minskar péverkan aven
jamfort med dagens befintliga paverkan.

Konsekvens

Kulturmiljointresset som helhet bedoms ha ett mattligt varde men aktuell
del bedoms ha ett 14gt virde och péverkan bedoms ge en liten effekt pa
kulturmiljévérdet. For de bullerpéverkade byggnaderna som i dagslaget ar
bostadshus behover en ny anvindning utredas. Sammantaget ger detta en
liten till méttlig konsekvens for kulturmiljovardet.

Figur 52. Flygbild éver Johannisborgs slottsanldggning med rundstallet i bildens nedre vénstra hérn. Foto Jan Norrman 1991. Kélla: Kulturmiljébild RAA.

Marieborg EKNO56

Det regionala kulturmiljéintresset omfattar herrgdrdsmiljon med byggna-
der, varav tvé i dagslaget utgor byggnadsminne, tradgérdsanliaggning samt
allékantad infartsvag.

Konsekvens

Vid Marieborg kommer Ostlanken ga parallellt med S6dra stambanan. Det
innebar att den barridr som finns mellan herrgarden och de tidigare statar-
bostdderna samt allén ytterligare kommer att forstarkas.

En ny bro soder om befintlig vig kommer att medféra att del av allén och
den ursprungliga infarten tas bort vilket minskar den historiska lasbarhe-
ten.

Viérdet bedoms som mattligt och effekten bedoms bli méttlig vilket ger en
mattligt negativ konsekvens. Den pagiende byggnadsminnesutredningen
kan komma att paverka bedomningen.
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Byggnader och miljoer skyddade av PBL

Eventuell paverkan pa bebyggelse och miljoer skyddade enligt PBL kom-
mer bedomas nar paverkansomrade for grundvatten samt grundlaggnings-
inventering genomforts.

Tabell 10. Berérda klassificerade byggnader enligt Norrk6pings kommun (uttag ur kulturmiljé-
registret: maj 2024).

Bebyggelse Klassificering Paverkan
Fastighet/kvar- Bla Gron  Gul Lila Ex grundvatten,
tersnamn vibrationer, buller eller

annan paverkan

Rivning av byggnader pa
grund av jarnvagens
anlaggande.

Kvarteret Vulkan

Ovriga skyddsvirda kulturmiljéer

Végar och strukturer

I anslutning till jarnvagsanldaggningen ligger tre vigar med historisk
koppling, Stockholmsvigen, Ingelstagatan och Stathogavéigen. Ingelsta-
gatan och Stockholmsvigen har nidstan samma striackning som i de dldsta
kartorna dven om Ingelstagatan haft en nigot mer Ostlig dragning. Dessa
vagstrackningar har troligen en lang kontinuitet och koppling till det tidi-
gare Norrtull. Infart fran Stathoga till staden skedde innan 1800-talet via
Ingelstagatan. Vagarna har byggts om och bedéms inte hysa nigra lder-
domliga drag forutom deras strackning i landskapet. Infartsvigarna utgor
ett av uttrycken for riksintresse Norrkopings stad [E52].

Konsekvens

Stockholmsvigens strackning bedoms kunna bibehallas men kommer
under byggskedet inte vara farbar. Ingelstagatan och Stathogavigens
strackningar kommer delvis att forandras vilket minskar den historiska
lasbarheten.

Végarnas kulturhistoriska virde bedoms som mattligt men ombyggnaden
bedoms ge en liten effekt pa kulturmiljovardet vilket ger en liten-mattlig
negativ konsekvens.

Ekosystemtjanster

Kulturvarden inom aktuell delstricka bidrar till och starker de kulturella
ekosystemtjansterna. Det géller till exempel attraktiva rekreationsmiljoer
eller dar organismer och eller ekologiska funktioner bidrar till ett upp-
ratthallet kulturlandskap. Inom delstriacka Loddby-Butidngen giller detta
for omraden som anvands for rekreation och friluftsliv och det brukade
kulturlandskapet.

Framfor allt galler detta kulturlandskap invid Marieborg dér befintlig allé
nyttjas som vig. Aven omradet vid Johannisborg nyttjas for rekreation.

Kumulativa effekter

Ostlanken kommer tillsammans med Norrkopings kommuns planerade
utbyggnad av bostdder och kontor i anslutning till det nya stationsomradet
att forandra och i viss man forskjuta centrum av staden. Den nuvarande
centralstationen har tillsammans med spar och Norra Promenaden utgjort
en tydlig nordlig grians for centrum.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

Sammantagen bedomning - Kulturmiljo

Ostlanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och
indirekt paverkan. Det nya stationslidget och hogforlagda 1age kommer
péaverka stadsbilden och den tidigare stationsmiljon som bland annat ar ett
av de utpekade viardena for riksintresse Norrkopings stad. Jarnvagsanlagg-
ningens djupa skarningar och att den kommer att gd genom flera kultur-
historiskt intressanta miljoer samt riks- och regionala intressen bidrar till
en forsimrad upplevelse av dessa. Det kommer dven att ske intrang genom
direkt markansprak i fornlamningar och fornlamningsomraden samt
kulturhistoriskt viardefulla bebyggelseomraden och regionala intressen for
kulturmiljovarden. Den forandrade miljon invid kvarliggande kultur-och
fornlamningsmiljoer gor det svarare att uppfatta deras historiska koppling
till omgivande landskap och andra ldamningar. Paverkan pa kulturmiljo-
erna bedoms bli permanenta.

Sammantaget bedoms Ostlanken medfora mattligt-stora negativa konse-
kvenser pa delstrackan Loddby Butdngen. Nollalternativets konsekvenser
for kulturmiljon bedoms som inga till sma.

Tabell 11. Tabell som visar de negativa konsekvenserna for de olika kulturmiljéobjekten.
Objekten redovisas fran norr till s6der.

Objekt Negativa konsekvenser av Nollalternativ
utbyggnadsalternativet
Kulturmiljdintresse Bjornviken EKNO53 Liten-Mattlig Ingen-Liten
Kulturmiljdintresse Loddby EKNO54 Liten-Mattlig Ingen-Liten
Byggnadsminne Marieborg Liten Ingen-Liten
Kulturmiljdintresse Marieborg EKNO56 Mattlig Ingen-Liten
Byggnadsminne Johannisborg Kompletteras Ingen-Liten
Byggnadsminne Promenaderna i Norrkoping Mattlig Ingen-Liten
Riksintresse Norrképing E52 Stor Ingen-Liten
Bebyggelse skyddad enligt PBL Kompletteras Ingen-Liten
Ovriga skyddsvarda kulturmiljéer (vagar/strukturer) Mattlig Ingen-Liten
Forn- och kulturlamningar Mattlig Ingen-Liten
Byggnadsminne Stationen Stor Ingen-Liten
Kyrkliga kulturminnen Kompletteras Ingen-Liten

7.1.2.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Principer for atgarder

Generella skyddsatgirder redovisas i kapitel 2 Aktuell delstrdcka Loddby-
Butdngen. Kulturmiljoer ar befintliga miljoer/byggnader/objekt som
genom sin autenticitet férmedlar kunskap om gangen tid och formedlar
upplevelser for dagens méanniskor. Utformning, placering och miljéanpass-
ning av anldggningen ar den grundldggande skyddsatgiarden for kulturmil-
joer. Kulturmiljoer kan inte flyttas, byggas upp pa nytt eller ersittas utan
att autenticiteten och dktheten, och darmed det kulturhistoriska vardet
paverkas.

Anléaggningen har i mojligaste méan placerats och utformats sa att de grund-
laggande kulturhistoriska karaktarsdragen och vardena blir kvar i miljon.
Gestaltning av miljon vid sparen sdsom placering av anslutande vigar,
bankar, broar med mera har beaktats med anledning av platsens kultur-
miljovarden.

Upplevelsevirdet av kulturmiljovarden kommer att forsdmras i och med
byggandet av Ostlianken. Utformning av bullerskyddsskidrmar och plante-
ringar kopplat till avskdrmning ar saledes viktig ur bade audiell och visuell
aspekt.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen

Skyddsatgérder som faststélls i jarnvéagsplan
Inarbetade skyddsatgirder:

« Jarnvagsnidra bullerskyddsskarm vid Loddby.
«  Kompletteras till slutlig MKB.

Skyddsatgéarder som ar inarbetade i jarnvdagsplanens
markansprak
«  Kompletteras till slutlig MKB.

Ovriga skyddsatgirder och andra forsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

Atgérder som stérker och tydliggér kulturmiljévérden

I de fall en skada inte kan begriansas och kulturvirdet inte kan skyddas
eller aterstillas kan det bli aktuellt att utfora dtgarder som stiarker och
tydliggor liknande kulturmiljévarden. Direkta skador pa kulturmiljon kan
namligen sillan ersittas, men ett sétt ar att ta fasta pa kulturmiljovérdens
pedagogiska funktion, att visa nuvarande generation om tidigare genera-
tioners liv och leverne. Darfor kan man utveckla kulturmiljon med upp-
rustningar av andra kulturobjekt i samma landskap och fran samma tid.

En stidrkande dtgird kan dven vara att presentera resultat fran arkeologiska
utredningar och undersékningar exempelvis genom skyltning eller filmer.

Inom ramarna for Ostlanken har ett arbete med starkande och tydliggo-
rande atgarder for kulturmiljovardena langs strackan pagatt parallellt med
MKB-arbetet. Atgirder av detta slag 4r att betrakta som frivilliga och har
inte végts in i konsekvensbedomningen for delstrackans kulturmiljévar-
den. Detta arbete utgar ifran Trafikverkets dokument Miljokompensation

i transportinfrastruktur och ar en pagaende process vilken kommer att
samordnas med berdrda lansstyrelser, kommuner och fastighetségare.

Urvalet av kulturmiljovarden langs strackan som anses lampliga for tgar-
der har gjorts utifran foljande kriterier:

« Pedagogiskt virde. Gar det att forsta platsens kulturhistoriska virde
och dess historiska sammanhang?

« Upplevelsevirde. Hur upplevs omradet? Ar niromradet stort av exem-
pelvis ny infrastruktur?

« Bevarandegrad. Hur bevarad ar kulturmiljon? Har den forandrats eller
forvanskats?

« Tillgianglighet. Hur tillginglig ar kulturmiljon och for vem?

« Representativitet. Visar kulturmiljon pa specifika sardrag for omradet/
regionen eller dr limningen unik?



Typer av foreslagna/mojliga atgarder:

« skyltning

« tillgingliggérande av miljoer

« utstéllning

« digitalt tillgdngliggorande

o filmer

« informationsbroschyrer

« kunskaps-, dokumentations och delaktighetsprojekt

+ laserscanning av miljoer.

Wingérdhs

il
Figur 53. lllustration av vinnande gestaltningsférslag fér Norrképings Centralstation.
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7.1.3 Naturmiljo

7.1.3.1 Allmant

Naturmiljo ar ett begrepp som beskriver naturtyper, arter, och ekologiska
funktioner i ett omréde. Skydd och vardande av naturmilj6er ar en forut-
sdttning for att kunna bevara den biologiska méngfalden och i forlingning-
en den ekologiska funktionen.

Miljoaspekten Naturmiljo hanterar omraden som ar virdefulla for bio-
logisk mangfald och omraden som bidrar till att uppratthélla ekologiska
samband for arters rorelse i landskapet. I omrdden med hog biologisk
maéngfald finns i regel ovanliga, rédlistade och hotade arter. Vissa omraden
har hog biologisk méangfald tack vare en naturlighet som skapats genom
lang kontinuitet av orérdhet, andra pa grund av en lang kontinuitet av re-
gelbunden storning, som havd eller andra ménskliga aktiviteter. Utveckling
av biologisk méngfald tar lang tid, vilket innebar att miljoerna ar kansliga
for paverkan. Manga naturvirden ar i princip att betrakta som oersittliga
da ateretablering kan ta ménga hundra &r.

Utvecklingen for biologisk mangfald har som helhet varit negativ med en
accelererande trend under de senaste 50 aren och landskapet blir alltmer
fragmenterat. For att frimja livskraftiga populationer av arter bor exploa-
tering av habitat undvikas och mgjligheter ges for arterna att sprida sig
mellan habitat.

Miljoaspekten Naturmiljo ar avgriansad till paverkan, effekter och konse-
kvenser pa naturomraden och enskilda djur- och vaxtarter pa land och i
vatten som delstrackan Loddby-Butdngen har. Utover det fysiska intrénget
av jarnvagsanlaggningen, inkluderas dven andra faktorer som pa nagot satt
kan ha en negativ paverkan sdsom fragmentering, barriareffekter, buller,
kollisionsrisk, spridning av invasiva arter, olyckor med farligt gods med
mera. Miljoaspekten Naturmiljo behandlar inte miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Detta gors i avsnitt 8.1 Miljokvalitetsnormer for vatten.

Avsnittet 7.1.3 Naturmiljo inleds med en 6versiktlig beskrivning av natur-
varden mellan Loddby och Butdngen. Darefter redogors for ekologiska
samband, skyddade omréden, fridlysta arter, rédlistade arter, invasiva
fraimmande arter, sarskilt skyddsvirda trad och naturvardesobjekt. I
avsnitt 7.1.3.4 redovisas effekt- och konsekvensbeskrivningar och i avsnitt
7.1.3.5 redovisas skyddsatgarder.

7.1.3.2 Nulage

Oversiktlig beskrivning av naturvirden langs

strackan
Mellan Loddby och Norrkoping praglas landskapet av verksamhetsomré-
den, jarnvag och viginfrastruktur med inslag av jordbruksmark.

Pjaltaravinen, som korsar korridoren, ar betydelsefull med f& motsvarighe-
ter i regionen. Ménga arter av fladdermoss och féglar finns har.
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Avgransning av underlag

Underlag har tagits fram i enlighet med metodiken for naturvardesinventering
i svensk standard 199000:2014. | en naturvardesinventering beddéms natu-
rens betydelse for biologisk mangfald och omraden som uppfyller kriterierna,
sa kallade naturvardesobjekt, tilldelas en naturvardesklass; patagligt varde
(klass 3), hogt varde (klass 2) eller hogsta varde (klass 1).

Fordjupade artinventeringar har genomforts dar det bedémts att det funnits
behov av det. Sarskilt skyddsvarda trdd och smavatten har kartlagts.

Som underlag for att beskriva landskapet ekologiska samband har GIS-analy-
ser genomférda av konsulter pa uppdrag av Trafikverket och analyser gjorda
inom ramen fér Lansstyrelsen Ostergdtlands program fér grén infrastruktur
anvants. Analyserna identifierar férekomsten av vardekarnor och habitatnat-
verk for olika naturtyper.

Utdver utredningar genomférda inom ramen for projektet har tidigare befintlig
kunskap om landskapets naturvarden samlas in fran olika kallor, exempelvis
tidigare artfynd registrerade i artportalen och underlag fran kommunen och
lansstyrelsen. Baserat pa det samlade underlaget har omraden som &ar
sarskilt viktiga for fridlysta arter (faglar, fladdermoss, laderbagge och storre
vattensalamander) identifierats.

Vid Herstadberg finns en golfbana med varierande naturmiljoer, exempel-
vis 16vdungar, grova tallar med rodlistade arter, bryn och smévatten med
vattensalamander. S6der om golfbanan korsar Skarlotadn korridoren.

Vid Marieborg ar landskapet rikt pa grova ddellovirad. I ekarna har den
fridlysta arten laderbagge identifierats. Landskapet ar ocksé rikt pa flad-
dermdss och faglar.

Delar av Norrkopings bangérd utgor viktiga livsmiljoer for vaxter och djur
anpassade till torra milj6er. I staden finns gronstrukturer sdsom parker, al-
l1éer, kyrkogérdar och stora 6ppna grasytor som utgor viktiga grona lankar,
som den langa lindallén i Norra Promenaden, Folkparken och Himmels-
talund. Buskmarkerna i Slottshagen, 6ster om Norrkopings bangard ar
vardefulla for ménga arter av faglar. Delar av Norrkoping ar ocksa viktiga
omréden for fladdermass.

En oversikt av omradden med identifierade naturvirden i korridoren pre-
senteras i Figur 54. Figur 55 visar vilka naturtyper dessa omraden har.

Ett antal barridrer bryter upp naturlandskapet i och nira Ostlankens kor-
ridor langs aktuell stracka. De viktigaste dr Norrkopings tatort, E4 och
Sodra stambanan och dess paverkansgrad varierar till f6ljd av utbredning
och arters kiinslighet. Aven Bréviken och Motala strém utgor barriirer och
paverkar olika arters rorelser och spridningsmonster.
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Figur 55. Oversikt av naturtyper i omréaden med vérdefull natur (naturvérdesklass 1-3).

Ekologiska samband

1 Figur 56 presenteras en syntes av det samlade underlaget for ekologiska
samband i korridoren. I korridoren finns viktiga ekologiska samband
kopplade till fraimst dngs- och betesmarker och ddellovmiljder.

Grasmarker
Viardekarnor for dngs- och betesmarker i korridoren utgors framst av trad-
kladda betesmarker. Den viktigaste ar en farhage vid Marieborg.

Analyser visar att habitatnatverket for dngs- och betesmarker ar fragmen-
terat. Ingen av vardekarnorna i korridoren hanger samman i nagot storre
habitatnétverk. For arter med starkare forméaga att spridas kan dock kon-
nektivitet finnas. For dessa arter bedoms Marieborg ha potential att knyta
samman vardekiarnor pa Handelo oster om korridoren och med Ingelsta
Ekbackar och virdekarnor ytterligare vaster om korridoren.

Adellbvsmiljber

Adellévmiljer finns relativt jimnt utspritt éver delstrickan Loddby —
Butidngen. Vid Pjéltan och Loddby finns vardekarnor for ddellvmiljoer
utmed an och i alléer och gardsmiljoer. Virdekdrnorna har forefaller vara
isolerade for de mest spridningsbegransade arterna, exempelvis 1aderbag-
ge. For adellovsarter med starkare spridningsformaga finns sannolikt kon-
nektivitet med ddellov vid Badstorp norr om aktuell stracka, och darmed
potentiellt vidare till andra delar av habitatnitverket.

Vid Herstadberg finns tva vardekarnor for 4dellév med enstaka skydds-
varda ekar. Har finns ocksa yngre ddell6v som i framtiden kan att utgora
livsmiljoer for arter som kraver édldre trad, till exempel ldderbagge.

Vardekarnor med &ldre ekar och andra adellovtrad vid Marieborg ar
centralt placerade i ett habitatnitverk och lankar samman Héndel6 Gster
om korridoren och Ingelsta Ekbackar vister om korridoren vilka bada ar
Natura-2000 omraden. Denna spridningsvag ar troligtvis viktig for lader-
bagge. For arter med starkare spridningsférméaga kan Marieborg eventuellt
skapa konnektivitet vidare vaster ut mot Ekbacken soder om Vilhelmsberg,
och dérifran vidare till 6vriga delar av ett stort habitatnatverk for adellovs-
arter.

I centrala Norrkoping finns ett habitatnétverk for 4dellov dar en dunge
med ddellov vid Johannisborgs slottsruin i Slottshagen, parkmiljoer vid
Stathogavagen och Folkparken samt allén utmed Norra promenaden utgor
vardekarnor.
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Figur 56. Oversikt av viktiga ekologiska samband i korridoren utmed stréckan Loddby-Buténg-

en.
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Skyddade omraden

Natura 2000-omraden

Natura 2000-omraden ar skyddade enligt 7 kapitlet 27 § miljobalken. Det
ar omraden vars natur ar vardefull ur ett EU-perspektiv, vilket innebar att
det 4r omraden med sarskilda skydds- eller bevarandevarden. Lagstiftning-
en omfattar dven atgiarder som utfors utanfor det skyddade omradet och
kan péaverka bevarandestatus for arter och naturtyper inom det.

Natura 2000-omradet Skriketorpsravinen (SE0230306) omfattar en
stricka av Pjiltan, dir den gar i en djup ravin strax norr om Aby, upp-
stroms Ostlankens korridor. Omrédets bevarandevirden ar kopplade till
naturtyperna mindre vattendrag och ddellovskog i branter. Omradet utgor
formodligen det viktigaste lek- och uppvaxtomradet for havsoring i lanet.
An i kombination med #dellévskogen ger en miljo med hog luftfuktighet
vilket gynnar manga ovanliga arter inom flera artgrupper.

Norrkopings eklandskap bestar av fyra Natura 2000-omraden: Malmolan-
dets ekbackar (SE0230321), Ingelsta (SE0230191), Hindel6 (SE0230134)
och Borg (SE0230161). Ingelsta ekbackar ligger vaster om Ostlankens kor-
ridor och Handelo ligger 6ster om Motala strom, i hojd med Marieborg.

Alla omradena utgors av naturtypen tradkladd betesmark och flera omra-
den hyser bland annat den skyddade arten laderbagge. Enligt bevarande-
planen for Norrkopings eklandskap &ar de utpekade omradena inte tillrack-
ligt stora for att kunna bibehélla gynnsam bevarandestatus for utpekade
naturtyper och arter, se Figur 57. Det innebar att naturtypen och dess arter
ar beroende av att det finns liknande omréden inom spridningsavsténd for
att sakerstilla langsiktig 6verlevnad. Betesmarkerna med skyddsvarda trad
kring Marieborg ar viktiga for att mojliggora spridning av utpekade arter.

Naturreservat

Naturreservat bildas med stod av 77 kapitlet 4§ miljobalken. Vilka atgiarder
som 4r tillatna inom reservatet regleras i reservatsbeslutets foreskrifter och
skotselplan. Vissa atgarder kan krava tillstdnd eller dispens, eller omfattas
av forbud.

Pjiltans naturreservat bildades &r 2021 och ligger norr om Aby utanfér
korridoren och omfattar ssmma omrade som Skriketorpravinens Natura
2000-omrade. Syftet med reservatet ar att bevara, varda och utveckla den
biologiska mangfalden och variationen av omradets vardefulla naturmil-
joer kopplade till stromvattenmilj6er, fiskfauna och ddellovskog i branter.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken géller vid sjoar och vat-
tendrag inom 100 meter fran strandlinjen. Syftet med strandskydd ar att
sikerstalla allmanhetens tillgang till strandomréden samt att skydda vaxt-
och djurlivet. Dispens for intrang i strandskyddsomréden ingar i jairnvags-
planens provning. Det innebar att det hanteras i samrad med lansstyrelsen
under planarbetet. For atgirder som inte omfattas av jarnviagsplanen giller
inte undantaget utan krav pa dispensanstkningar giller.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

Langs sparlinjen finns strandskyddade omraden ldngs med vattendrag,
marina strander och vatmarker. De strandskyddade omréden som finns
inom jarnvagskorridoren visas i Figur 54 samt delomradeskartor i Figur
61 till Figur 64. Motala strom omfattas av utokat strandskydd i vattenom-
radet vilket innebar att hela vattenomradet mellan fastlandet och Handelo
omfattas av strandskyddsbestimmelserna. Intrang i strandskyddsomraden
hanteras inom ramen for jarnvagsplanen, men kraver att lagstadgade skal
finns.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken avser skydd av sma
mark- och vattenomraden som ar vardefulla livsmiljoer for hotade djur-
eller viaxtarter. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd ar stenmurar,
odlingsrosen i jordbruksmark, dkerholmar, smavatten och vatmark i jord-
bruksmark, pilevallar och alléer. Dispens for intrang i biotopskyddsom-
raden ingdr i jairnvagsplanens provning. Det innebir att det hanteras i sam-
rad med lansstyrelsen under planarbetet. For atgarder som inte omfattas
av jarnvagsplanen giller inte undantaget utan krav pa dispensansokningar
galler.

Lings sparlinjen finns objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
i form av 6ppna diken, smévatten, akerholmar, odlingsrésen och allétrad.
De objekt som finns inom jarnvagskorridoren visas i Figur 54 samt delom-
radeskartor i Figur 61 till Figur 64.

Riksintressen
Det finns inga riksintressen for naturmiljé inom jarnvagskorridoren, uto-
ver de Natura 2000-omréaden som beskrivs ovan.

Skyddade arter

Fladdermus

Samtliga fladdermusarter ar fridlysta enligt artskyddsférordningen. Flad-
dermdss har inventerats med frisk och autoboxar i naturomraden som
bedomts innehélla den variation av ritt habitat som artgruppen kraver.
Fynd av foljande arter har gjorts i korridoren: brunlangora, dvargpipistrell
graskimlig fladdermus, mustaschfladdermus, nordfladdermus, storre brun-
fladdermus, sydfladdermus, vattenfladdermus och fladdermoss av slidktet
myotis som inte kunde bestdmmas till art.

Langs strackan har ett flertal omraden identifierats som vardefulla miljoer
for flera fladdermusarter, se Tabell 14.
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Figur 57. Séarskilt vdrdefulla omraden for skyddade arter i artgrupperna faglar, fladderméss,
ldderbagge och stérre vattensalamander.



Faglar

Alla fagelarter ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Fagelinventering-
arna som gjorts har varit inriktade mot prioriterade arter (rédlistade och
upptagna i fageldirektivet). Langs strackan har ett antal omraden bedomts
ha potential att vara sirskilt fagelrika och dar har forenklad revirkartering
med tva faltbesok genomforts. Dessutom har en revirkartering gjorts langs
foreslagen spérlinje med en buffert pd max 100 meter pé vardera sidan be-
roende pa terrdang. Vissa arter kraver sarskild metodik och har inventerats
for sig. Detta giller orn, fiskgjuse, bivrak, ugglor, kornknarr och kungsfis-
kare. Utover dessa har ocksa rastplatser for saingsvan och giss inventerats.

Figur 57 och Tabell 14 visar de omraden som har identifierats som viktiga
fagelmiljoer pa grund av artrikedomen eller pa grund av att de hyser priori-
terade arter. Landskapet utmed hela linjen nyttjas ocksd som jaktomraden
for ugglor och rovfaglar. En stor miangd storre figlar som géss och svanar
rastar pa filten pa var sida om linjen i norra delen av aktuell stracka. Mel-
lan Kvillingeslédtten och Bréaviken finns det troligen ocksa ett strdk med
flyttande fagel.

Grod- och kréldjur

Langs strackan har ett antal smévatten inventerats efter salamandrar.
Dessa har besokts tva gdnger efter morkrets inbrott under lektiden i april.
Storre vattensalamander och mindre vattensalamandrar patraffades i flera
dammar pa Ingelstad golfbana, se Figur 57, Figur 58 och Tabell 14. Storre
och mindre vattensalamander ar bada fridlysta enligt artskyddsforordning-
en. De smavatten som finns pa golfbanan utgor lekomraden och kringlig-
gande skogsdungar ar viktiga miljoer for fodosok och 6vervintring.

Figur 58. En Stérre vattensalamander. Foto: Mattias Melin.

Akergroda har inventerats under juni ménad 2024 p4 Ingelsta golfbana.
Analys av eDNA visade pa forekomst av arten i dammar strax utanfor kor-
ridoren. Landomréden innanfor korridoren bedoms utgora livsomrade for
arten under 6vervintringsperioden. Akergroda Ar fridlyst enligt artskydds-
forordningen.

Insekter

Insekter har inventerats i utvalda omréaden med i syfte att soka reda pa
lokaler dir skyddade arter kan finnas. Arter i f6ljande artgrupper har efter-
sokts: vedlevande skalbaggar, dagfjarilar knutna till virdefulla grasmarker,
trollslindor och insekter som lever i sandmiljGer.

Endast en fridlyst insekt har noterats i korridoren utmed aktuell stracka,
skalbaggen laderbagge. Ett antal omréden har identifierats som sarskilt
vardefulla miljéer for arten, se Figur 57 och Tabell 14. Marieborg utgor

ett kirnomrade for laderbaggen dar den ar strikt knuten till de vardefulla
ekarna och dldre skyddsvirda trad som forekommer hir. Narliggande var-
defulla miljoer som ligger utanfor korridoren ar Ingelsta och Handelo.

YT VD

- w

Figur 59. En ldderbagge. Foto Mikael Hagstrém.

Kérlvéxter

Ett stort antal kirlvixter ar noterade i samband med inventeringar i
korridoren. Utmed aktuell stricka har tvé arter som ar fridlysta enligt
artskyddsférordningen noterats, grenigt kungsljus och gullviva. Fynd av
fridlysta kirlvaxter presenteras i Figur 61 till Figur 64.

Utter

Utter har inte inventerats inom Ostldnken, utan bedoms finnas langs
samtliga storre vattendrag. Inom delstrackan Loddby-Butingen bedoms
utter finnas vid Pjiltan och SkarlGtaan. Uttrar ror sig mellan sjéar och
vattendrag och behover 6ppet vatten pa vintern for att kunna jaga. Utterns
foda bestar mestadels av fisk, men den anpassar sin diet till det som finns
tillgangligt i ndiromradet och &dter dven groddjur, insekter, faglar och sma
déaggdjur. Uttrar héller hemomraden som de patrullerar och signalmarke-
rar med hjalp av spillning och analkortelsekret. Hanars hemoraden 6ver-
lappar ofta flera honors hemomréaden. Det kriavs stora ssmmanhéngande
vattensystem for att kunna halla ett livskraftigt bestand av utter.

FAKTARUTA
Rodlistade arter

Den svenska rodlistan ar en sammanstallning av arters status avseende risk
for utdéende. Den svenska rodlistan tas fram vart femte ar, den senaste ar
fran 2020. Arterna klassas i kategorier enligt nedan.

RE Nationellt utdéd

CR Akut hotad

EN Starkt hotad

VU Sarbar

NT Néara hotad

LC Livskraftig

Hantering av sekretessbelagda arter

Ett flertal sekretessbelagda (skyddsklassade) arter har inventerats. Att de ar
sekretessbelagda innebar att uppgifter om specifika arter doljs eller diffuseras
i varierande grad for att skydda dem mot olika hotfaktorer som till exempel
direkt forfoljelse, jakt, kommersiell insamling, insamling i studiesyfte och
storning eller slitage pa grund av 6kad besoksfrekvens. En nationell skydds-
klassning av arter tas fram och revideras periodiskt av Artdatabanken. Alla
data om artfynd ar inrapporterade till Artdatabanken.

Rodlistade arter (ej skyddade)

De rodlistade arter som inte ar skyddade framgar av Tabell 15 som visar
naturvardesobjekt med klass 1 och 2 samt rodlistade arter inom korridoren.
Inga séarskilda omraden har avgransats for enskilda rodlistade arter. Rodlis-
tade arter har inget juridiskt skydd, men &r ett hjalpmedel for att géra natur-
vardsprioriteringar och férekomster ingar som underlag vid samrad med
lansstyrelsen.

Rédlistade arter forekommer pa manga olika platser langs med strackan.
Nagra av arterna aterfinns inom befintliga naturvardesobjekt, andra pa
exempelvis pa enskilda gamla trad, i kraftledningar eller pa en akerholme.

Invasiva fraimmande arter

Invasiva frammande arter ar arter som introducerats i Sverige efter ar 1800
och har egenskaper som gor att de utgor hot mot andra arter i naturen. EU:s
férordning nr 1143/2014 reglerar de invasiva frammande arter som utgor hot
inom unionen. Forordningen innehaller en bilaga med en forteckning dver
arter som omfattas av férbud. Utéver EU:s artférteckning har Sverige tagit
fram ett forslag till nationell férteckning med arter som innebar ett hot mot
biologisk mangfald nationellt. Den nationella férteckningen férvantas beslutas
under 2024 eller 2025.

Invasiva frammande arter sprids ofta Iangs med infrastruktur sdsom vagar
och jarnvagar. Trafikverket har inte genomfort nagon riktad faltinventering for
kartlaggning av invasiva frammande arter inom delstrackan. Ett antal invasiva
frammande arter har patréffats vid naturvardesinventeringen exempelvis
parkslide, blomsterlupin, jattebalsamin, kanadensiskt gullris och smal
vattenpest.

Inom ramen fér bygghandlingen genomférs en inventering av invasiva

frammande arter av Trafikverket. Inventeringen ska goras som tidigast 2 ar
fére byggstart.
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FAKTARUTA

Fridlysta arter

Véaxt- och djurarter som ar betecknade med bokstaven N eller n i artskydds-
férordningens bilaga 1 eller finns upptagna i bilaga 2 ar fridlysta. Alla vilda
fagelarter ar ocksa fridlysta. Syftet med fridlysningen ar att skydda arter som
riskerar att forsvinna eller utsattas for plundring. Manga av arterna ar aven
hotade utanfor landets gréanser och har fridlysts for att uppfylla internationella
ataganden sasom i Fageldirektivet 2009/147/EG och Art- och habitatdirektivet
1992/43/EEG. Da syftet med skyddet ar olika for de fridlysta arterna sa
varierar utformningen.

For vaxtarter innebar det oftast att det ar forbjudet att plocka, grava upp eller
pa annat satt ta bort eller skada vaxterna (galler vaxtens alla levnadsstadier).
For nagra vaxtarter galler fridlysning endast i vissa lan.

For djurarter innebar det att man inte far déda, skada eller fanga djuren
(galler alla levnadsstadier). Faglarnas, grod- och kraldjurens samt ryggrads-
I6sa djurens agg och bon ar ocksa skyddade.

Faglar och ett antal andra arter i bilaga 1 i artskyddsférordningen har ett
starkare skydd som innebar att arterna inte far stéras och att deras fortplant-
ningsomraden och viloplatser inte far skadas.

Alla vilda daggdjur och faglar ar fredade enligt jaktlagen, med undantag for
vissa arter som far jagas under delar av aret.

Sarskilt skyddsvarda trad

Med sarskilt skyddsvarda avses jattetrad, mycket gamla trad och grova hal-
trad av naturligt férekommande tradslag enligt definition i dtgirdsprogram
fran Naturvardsverket (Naturvardsverket 2012). De sérskilt skyddsvarda
traden erbjuder en stor mingd livsmiljoer, exempelvis i form av bark-
sprickor, haligheter och doda grenar. For vedlevande insekter ar omraden
med skyddsvarda adellovirad sarskilt viktiga. I takt med att landskapet for-
andrats har miljoer med dessa trid minskat i antal, vilket lett till att ménga
arter knutna till gamla, grova trad ar sallsynta och hotade.

Lings aktuell stracka forekommer flera platser med sarskilt skyddsviarda
trad, flertalet av dessa ligger inom naturviardesobjekt som identifierats vid
naturviardesinventeringar eller inom négot omradesskydd, sdsom Natura
2000, naturreservat eller strandskydd. I h6jd med Marieborg finns en
storre méangd sarskilt skyddsvarda trad nara foreslagen sparlinje. Spar av
den fridlysta arten ldderbagge finns pa flera av dessa trad. Traden vister
om Marieborg har métts in med hog noggrannhet, totalt 42 trad. Framst

ror det sig om 16nn, ek och ask, men dven lind och hastkastanj forekommer.

Over hilften av de inmétta triden ar haltrad.

Det finns sarskilt skyddsvirda trad ocksa pa flera andra platser, sdsom
Herstadberg. I Tabell 16 redogors for samtliga omréaden med sarskilt
skyddsvirda trad inom korridoren. Sarskilt skyddsvirda triad presenteras i
delomradeskartor i Figur 61 till Figur 64.
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Vilt

Klovvilt sdsom alg, radjur, hjort och vildsvin forekommer med olika tathet
inom hela delstriackan. Klovviltets rorelser ar redan idag starkt paverkade
av E4, Sodra stambanan och bebyggelse som skapar barriarer i landskapet.
De paverkar djurens mojlighet till spridning inom sina hemomraden och

dirmed ocksa mojligheten att finna foda, partners och lampliga livsmiljoer.

Bade vister och norr om delstrackan Loddby-Butingen ligger stora sam-
manhéngande skogsomraden dar vilttidtheten sannolikt ar stor. Viltets
rorelser inom, mellan och langs med dessa omraden begriansas av infra-
struktur och bebyggelse. Skogsomréadet i norr delas av E4 som ar forsedd
med viltstangsel och leder de djur som forsoker korsa viagen i nord-sydlig
riktning. Viltstangslet pa E4 striacker sig in till Norrkoping och slutar vid
trafikplats Aby, vilket i princip sammanfaller med grinsen mellan del-
strackorna Stavsjo-Loddby och Loddby-Butingen. Har har djuren mojlig-
het att ta sig 6ver vagen, vilket ocksa syns i Trafikverkets viltolycksstatistik
med 6kade antal olyckor soder om stingselavslutet. Djur som ror sig fran
Ostra sidan E4 leds mgjligtvis fran skogsomradet i norr, in i kilen som
skapas av viltstingslet mellan E4 och Nykopings- och Strandvagen dar de
tvingas over och far mojlighet att rora sig soderut, 6ster om E4. Har kan
djuren korsa Sodra stambanan som vid denna stricka saknar stangsel,
innan de nér stingselavslutet vid Aby trafikplats. Visterifran tyder vilto-
lycksstatistiken pa att djur troligtvis ror sig bade 6ver riksvag 55/56 och
over E4 soder om trafikplats Aby. Hir finns 6ppningar i den annars tita
bebyggelsen, tillsammans med nagra skogsdungar, vilket sakerligen bidrar
till att djuren tar sig 6ver hir. Aven hir saknar Sédra stambanan stingsel,
vilket gor att djuren kan rora sig 6ver jairnvagen med mojlighet att sedan
forflytta sig norrut, 6ster om E4 mot skogsomradena i norr.

Delstrackan ingar i dlgforvaltningsomréadet Vikbolandet och kusten 6ster
om E22 ner till lansgransen (ID 05—002) och omradet kring Loddby och
soderut mot Herstadberg omfattas av Kolmérdens kronhjortsskotselomra-
de. Mer information om jakt finns i avsnitt 7.2.1 Rekreation och friluftsliv.

Vattendrag och dess intilliggande naturmiljoer utgor ofta viktiga livsmil-
joer och vandringsstrak for forekommande arter. Inom den aktuella del-
strackan ar Pjaltan och Skarlotaan sarskilt viktiga ur det hanseendet, vilket
ocksé styrks genom viltolycksstatistiken.

Medelstora daggdjur, till exempel rav, gravling och hare forekommer ocksa
och ror sig i hela landskapet. I anslutning till vattendragen Pjaltan och
Skirlotaan finns dven baver och utter. Medelstora daggdjur soker sig ofta
till skyddade platser och anviander olika ledstrukturer, sdsom vattendrag,
diken och grusvigar nar de ror sig mellan olika omraden.
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Figur 60. Befintliga passager for vilt och viltolycksstatistik for vagar.



Naturvardesobjekt

Inom Ostliankens korridor har en naturvardesinventering enligt SIS-stan-
dard for naturviardesinventering utforts, se avsnitt Bedémningsgrunder.
Detta innebar filtinventering och klassning av nya och tidigare kinda
naturviarden som till exempel vattendrag och naturbetesmarker.

De naturvardesobjekt som identifierats och bedoms hysa hogsta natur-
varde (klass 1) och hogt naturvarde (klass 2) beskrivs i Tabell 18. Informa-
tion om samtliga naturviardesobjekt redovisas i naturviardesinventeringens
bilaga 1, Objektskatalog. Naturviardesobjekt presenteras i 6versiktskartan i
Figur 54 samt i delomradeskartor i Figur 61-Figur 64.

Objekt med hogt naturvarde (klass 2) finns i kategorin skogs- och busk-
marker samt vattendrag (Pjaltan). Omraden med hoga naturviarden ar
framst omraden med grova, ofta ihaliga ddellovtrad (sarskilt skyddsvarda),
sarskilt vardefulla omraden for skyddade arter eller omrdden med hog
forekomst av artrika vaxt- och djursamhaéllen. Flertalet vatmarker, skogs-
omraden och grasmarker liangs strickan samt hela Ingelsta Golfbana med
dess variation av naturmiljoer bedoms ha patagligt naturvarde (klass 3).

FAKTARUTA

Naturvardesklasser

Beddmning av naturvarden har genomférts enligt svensk standard for
naturvardesinventering, SS 199000:2014 och SS 199001:2014. Enligt denna
standard klassas naturvardena enligt foljande:

klass 1 — Hogsta naturvarde
klass 2 — Hogt naturvarde
klass 3 — Patagligt naturvarde

Delomraden

Nedan beskrivs naturvirdena inom de tva delomradena. Aven virden utan-
for jarnvagsomradet beskrivs om det riskerar att paverkas pé ett betydande
satt, exempel kan vara omraden viktiga for figel eller fladdermoss som
riskerar till exempel bullerstorning.

Viéstra Bravikenvédgen - Loddby

Pjalténs ravin vid Loddby kantas av en 16vbard med framfor allt klibbal,

pil och ek. Manga trad ar grova och haliga. Pjaltdn har hogt naturvarde
(N22-0117) med fa motsvarigheter i regionen, och ar troligtvis lanets
viktigaste reproduktionslokal for flodnejonoga och havsvandrande 6ring.
Strandskogen har pétagligt naturvirde (N22-0089). Vatmarksdammar och
Lillsjobacken som mynnar i Pjéltan har pétagliga naturviarden (N21-0090).
Pjaltdn med ndromrade omfattas av strandskydd.

Ravinen och anslutande omridden med vitmarksdammar, Lillsjobécken,
bebyggelse, akrar och igenvixande grasmarker med brynmiljoer ar ett sir-
skilt vardefullt omrade for figel (N21-0311) och fladderméss (N21-0210).
Bland fagelfaunan marks kungsfiskare, sdnglarka, buskskvitta, grongoling,
goktyta, savsparv, gulsparv, stare och hampling. Minst sju arter av fladder-
moss nyttjar sannolikt &n med ravin som ett viktigt habitat sommartid.
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Figur 61. Karta 6ver omrade Véstra Bravikenvdgen - Loddby. Inom omradet finns objekt med
naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda tréd, artrika miljber samt
generella biotopskydd.

Herstadberg - Marieborg
Ett 6ppet jordbruksdike som om fattas av generellt biotopskydd ar belaget
inom korridoren vid Herstadberg.

En gammal park- och tradgardsmiljo i norra delen av Ingelsta Golfbana har
patagligt naturviarde (N22-0001) med dldre 16vtrad och en kort allé-rest
med alm och 16nn. Hela sodra delen av Ingelsta golfbana, har patagligt na-
turviarde (N22-0026). Har finns grova tallar med reliktbock (NT), héltrad,
dammar med bade mindre och storre vattensalamander samt lampliga
habitat for 6vervintring och fodosok for salamander. Omradet ar utpekat
som sarskilt vardefullt for storre vattensalamander (N22-0401).

Soder om golfbanan loper Skarlotadn som har patagligt naturvarde (N22-
0101). An har en strandskog med pil, korsbér, bjérk och nyponbuskar och
strackan i korridoren skapar konnektivitet mellan Motala strom och varde-
fullare uppstroms delar av an. Strackan nyttjas sannolikt som uppvaxt- och
fodosokslokal for gidda och andra vandrande fiskarter.

Adellvsallén l:ings Marieborgsviigen och firhagen norr om viigen 4r

ett omrade rikt pa grova ddellovtrad inklusive jattetrad och haltrad och
har darfor hogt naturvirde (N22-0003). Flera hotade arter, till exempel
laderbagge (fridlyst, VU) finns har. Allén utgor ett generellt biotopskydds-
omrade. Kring Marieborgs folkhogskola ligger en delvis igenvuxen park
som ocksa har hogt naturviarde (N22-0002). Har finns gamla och flera
ihaliga trad. Stare hackar i traden och parken har ovanliga arter av mossor
och lavar. I Marieborgsomradet har nio arter av fladdermdss noterats och
en koloni av nordfladdermus 6ster om korridoren. Marieborg ar utpekat
som sarskilt vardefullt for figel (N22-0301), fladdermdss (N22-0201) och
laderbagge (N22-0501).

Ingelstad ekbackar Gster om korridoren ar ett naturreservat och Natura
2000-omréade, vardefullt for 1aderbagge (fridlyst, VU, omrade N22-0502),
ekoxe, faglar, insekter och fladdermoss (N22-0201).

Ingelsta - Kommendantvédgen

I Norrkopings bangérd finns ruderatmarker med en flora rik pa nektarpro-
ducerade arter (N22-0004 i norra delen och N22-0007 i s6dra bangarden
vid Stéthoga). Intill det norra omradet finns en skogsdunge (N22-0006)
med ddellov, dod ved, en jatteek och inslag av silg. Vid Kommendantvagen
finns fagelrika buskmarker (N22-0005). Dessa naturvardesobjekt har alla
péatagligt naturvirde.

Slottshagen - Buténgen

Buskmarkerna vid Slottshagen ingér i ett storre omrade som ar en viktig
hackningsplats for faglar (N22-0302). Miljon ar varierande med industrier,
en borgruin, vatmark, strand, busk- och grasmark och 16vdungar. Fagel-
faunan ar artrik med flera ovanliga arter som rosenfink, mindre hackspett
och brun karrhok.

Omradet séder om Norrkopings befintliga centralstation med en lindallé,
park och kyrkogard, ar utpekat som potentiellt sarskilt viktigt omrade for
fladdermoss i modelleringar (N22-0202). Brunlédngora, dammfladdermus
och dvirgpipistrell har registrerats vid inventeringar i omradet. Norra
Promenadens lindallé, 4r en av de héltradsrikaste alléerna i landet och har
hogt virde (N22-0009).
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Figur 62. Karta 6ver omrade Herstadberg - Marieborg. Inom omradet utefter linjen finns objekt
med naturvédrden, skyddade arter, rodlistade arter, sérskilt skyddsvérda trad, artrika miljéer
samt generella biotopskydd.
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Figur 63. Karta 6ver omrade Ingelsta-Kommendantvdgen. Inom omradet utefter linjen finns
objekt med naturvérden, skyddade arter, rodlistade arter, sérskilt skyddsvérda trad, artrika

miljéer samt generella biotopskydd.

Bedomningsgrunder

I villkor 11 tilltlighetsbeslutet framgar att Ostlankens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och viarden och s att barriareffekter sa
langt som mojligt begransas.

Bedomningen av naturviarden for land- och vattenmiljoer har ge-
nomforts enligt svensk standard for naturvardesinventering, SS
199000:2014 och SS 199001:2014 (SIS 2014a och 2014b). Naturvér-
desbedomningar utgar fran en identifiering av geografiska omraden
och enskilda objekt som &r av betydelse for den biologiska mangfal-
den. Metodiken utgar fran tva bedomningsgrunder: art och biotop. De
béda bedomningsgrunderna samverkar men bidrar dven var for sig
till biologisk mangfald. Mer varierade biotoper och sillsynta bioto-
per bidrar mer till mangfald av ekosystem #n vanligare biotoper gor.
Sallsynta arter bidrar mer till mangfald mellan arter 4n vanliga arter
gor. Artpopulationers mangd och livskraft har betydelse for méngfald
inom arter. Bedomningsgrunderna ir inte absoluta utan satts i rela-
tion till vad som kan forvintas i den aktuella biotopen och regionen.

Enligt svensk standard klassas naturvéarden enligt klass 1 — hogsta na-
turvirde, klass 2 — hogt naturvarde, klass 3 — patagligt varde. Tillagget
klass 4 har inte ingatt vid inventeringen av Ostldnkens korridor. Vi-
dare har hénsyn tagits till omradets betydelse for ekologiska samband
och den grona infrastrukturen. Paverkan 6kar med 6kad rumslig eller
mangdmassig storlek. Effekter kan vara positiva eller negativa, direkta
eller indirekta, lakbara eller irreparabla, kortsiktiga eller 1angsiktiga
och lokala, regionala eller globala. Darmed kan dven péverkan som
sker under en begriansad tid fa irreparabla, langsiktiga stora effekter.
Samtidigt kan pataglig paverkan som sker under mycket begransad
tid ha smé effekter om omrédet kan dterhdmta sig relativt snabbt. Kri-
terier for bedomning av varde och effekt, framgar i PM Bedémnings-
skala, bilaga 1.

I Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och
spartrafik TDOK 2014:1021 version 2.0 framgar att riktvardet for
betydelsefulla fagelomraden ar 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva. Defi-
nitionen betydelsefulla omrdaden ar att dessa har avgorande betydelse
for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att avsevirt paverka djurens
beteende, forsamra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

Underlag

Naturvirdesinventeringar har genomforts i korridoren 2015 med
kompletteringar dren 2018, 2019, 2020 och 2023, mer detaljerad
redovisning av artfynd samt fordjupad artinventering.

Fordjupade artinventeringar i falt har utférts under 2016—2024. De
arter och artgrupper som inventerats ar dagfjarilar och bastardsvar-
mare, vedlevande skalbaggar, steklar, trollslindor, fladderméss, fagel
(revirkartering och artspecifika inventeringar), storre vattensalaman-
der, dkergroda, och laderbagge.
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Figur 64. Karta 6ver omrade Slottshagen-Buténgen. Inom omradet utefter linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda trad, artrika miljéer samt

generella biotopskydd.

Avgriansning av omraden som faltinventerats har gjorts med hjélp av
resultat fran naturvardesinventeringen, artfynd i Observationsdataba-
sen, studier av ekologiska samband, tidigare underlag fran myndighe-
ter och kommun samt diskussioner med Linsstyrelsen Ostergétland.

Studier av ekologiska samband som har utforts utmed hela utred-
ningsstrackan Jarna-Linképing ar ett underlag for bedomning av
habitatforluster, fragmentering och barriareffekter. Det giller analyser
av habitatnatverk for storre vattensalamander, fladderméss, sandin-
sekter, tallskog, triviallovskog, angs- och betesmarker och adellovmil-
joer samt multifunktionella landskap och fagelrika miljoer.

Som underlag for att bedoma paverkan pé vilt har i huvudsak Tra-
fikverkets viltolyckskartor for klvvilt mellan &r 2018—2022 anvants,
inhdmtade fran Trafikverkets Lastkajen 6.0 (lastkajen.trafikverket.
se). Viltolycksfrekvenser redovisas lings huvudvagnitet och bygger
pé inrapporterade viltolyckor till polis samt jagarrapporter enligt
Nationella Viltolycksriadet. Genomgang av vig- och jarnvagsnatet
med tillhorande viltstangsel och passager samt befintlig bebyggelse
har ocksé legat till grund f6r bedomning. Sarskilt skyddsvarda trad
har karterats i samband med naturvardesinventeringarna. Kriterierna
for vad som anses vara ett virdefullt trid utgar fran Atgirdsprogram
for sarskilt skyddsvérda trad, rapport 6496 Naturvardsverket. Trad
som redan kartlagts i Linsstyrelsens inventering i Ostergotland under
1997—2008 har ej ingétt i faltinventeringarna.

Ytterligare kunskap om kidnda naturvirden har hamtats fran natio-
nella och regionala databaser som exempelvis lansstyrelsen, Norr-
kopings kommun, Skogsstyrelsen och Naturvardsverket. Uppgifter
om rodlistade och skyddade arter har erhallits frin Artdatabankens
Observationsdatabas.

Bedbémningsmetodik

Naturvirdesinventering har utforts inom Ostlinkens korridor enligt
svensk standard SS 199000:2014 och SS 199001:2014 (SIS 2014a och
2014b) med detaljeringsgrad medel. Tillagg till standarden gjorts i
form av kartldggning av smévatten, vardefulla trad och omréaden som
omfattas av generellt biotopskydd. I bedomningen tas dven hiansyn till
omradets betydelse for ekologiska landskapssamband i ett storre per-
spektiv. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4 Miljokonsekvens-
beskrivningen avgransning och genomférande.

Lagkrav och riktvérden

Lagkrav redovisas i kapitel 5 Mdal och regelverk. Lagrum av sarskilt in-
tresse for naturmiljo- aspekter ar 3 och 4 kapitlet miljobalken, grund-
laggande och sarskilda bestimmelser for hushéllning med mark- och
vattenomraden. 77 kapitlet miljobalken som avser skydd av omréden.
Artskyddsforordningen 2007:84 med regler om skydd och fridlys-
ning av vaxter och djur. Forordning om omréidesskydd 1998:1252. 8
kapitlet miljobalken, bestimmelser om skydd for biologisk méngfald.
Forekomst av rodlistade arter har beaktats i Ostldnken. Den svenska

rodlistan dr en sammanstillning av arters status avseende risk for ut-
doende. Rodlistade arter har inget juridiskt skydd men ar ett hjdlpme-
del for att gora naturvardsprioriteringar.

Andra bedémningsgrunder
Vid bedomning av konsekvenser for naturmiljon tas hansyn till fol-
jande mal:

« Nationella miljokvalitetsmaél. Ett rikt vaxt och djurliv, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap, Myllrande vatmarker, Levande
sjoar och vattendrag.

«  Ostergotlands regionala miljomal. Bevara den biologiska mangfal-
den, bevara ekmiljoernas vixt- och djurliv, forbattra statusen for
hotade arter.

o Mal for naturmilj6 i Trafikverkets Riktlinje landskap. Den avgo-
rande paverkan transportinfrastrukturen har pa naturen och den
biologiska mangfalden atgardas med foljande anpassningar: Sikra
passagemdjligheter for djur ska finnas, Ingen allvarlig bullerstor-
ning fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljéer, Undvik biotop-
forlust, skota, utveckla och tillfora artrika infrastrukturmiljoer och
Bekdmpa och motverka frimmande invasiva arter.

Osékerheter

Kartering och inventering av naturen innebar ett mer eller mindre
stort inslag av osdkerheter. Genomforda karteringar och inventeringar
bygger pa ett omfattande underlag som har gjort det mojligt att kunna
salla fram ett nira heltickande material med potentiella naturvirdes-
objekt som sedan faltbesokts. Bedomning av naturvardesklass kan
skilja mellan olika inventerare men den inventeringsstandard som
anvints, specialistkompetens och kalibreringstraffar som genomforts
minimerar problematiken.

Aven om forskning om infrastruktur och dess paverkan pa biologisk
mangfald expanderat under de senaste decennierna, finns fortfarande
stora kunskapsluckor om olika organismers respons pa ny infrastruk-
tur i landskapet. Exempelvis finns bara enstaka rapporter om faglar
och bullerstorning fran jarnvag. Detta gor det svart att med sdkerhet
beskriva effekterna vid olika typer av paverkan pa naturmiljon langs
en jairnvag med hogre hastighet.
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7.1.3.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebar en situation ar 2040 utan Ostlanken. Sammanta-
get forvantas da inga stora forandringar ske géllande markanvindningen
lings delstrickan. Oster om Loddby, dir Kardonbanan och den godsban-
garden byggs sker dock forandringarna i markanvandningen, de géllande
planerna for dess jairnvigsanldggningar innebir viss paverkan pa natur-
miljo da en del av ddellvskog forsvinner. I ett planprogram for ett storre
omrade ar hojdryggen vid Badstorp avsatt for exploatering. Dock anges
ekskogen mellan S6dra stambanan och Bjornviken som ett gronstrak. I
ovrigt bedoms strackan mellan Loddby och Norrkoping dven fortsatt vara
starkt paverkat av den omfattande infrastrukturen i omréadet.

Jordbruksmarkerna lidngs strackan bedoms fortsitta brukas. Fortsatt havd
ar beroende av om markagaren har betesdjur. Att markerna fortsatter att
betas ar en forutsattning for att naturvarden kopplade till havd vilket till
exempel géller 4dell6vsmiljoerna vid Marieborg. Hur jordbruket utvecklas
iframtiden ar en osdkerhetsfaktor for naturviarden kopplade till hivdade
marker.

Trafiken pa befintliga vig och jairnvigsnitet forvantas oka oavsett om
Ostlanken byggs eller inte, vilket kan innebira en 6kning av buller och luft-
fororeningar. De befintliga barridrerna i landskapet kommer att ligga kvar
och okad trafikering kan gora att dessa forstarks.

Man kan dock anta att nollalternativet konsekvenser for naturmiljon i de
flesta fall ar sma i forhallande till nulaget.

7.1.3.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Detta avsnitt inleds med en 6versiktlig beskrivning av Ostlankens péverkan
pé naturmiljo, utan skyddsétgiarder. Darefter redovisas Ostlankens kon-
sekvenser pa ekologiska samband (Tabell 12), skyddade omraden (Tabell
13), skyddade arter (Tabell 14), rodlistade arter (Tabell 15), skyddsvarda
trad (Tabell 16), vilt (Tabell 17) och naturviardesobjekt (Tabell 18). Konse-
kvensbedomningarna dr preliminéra och ar gjorda med foreslagna skydds-
atgirder, arbetet med att besluta vilka skyddsatgérder som ska genomforas
kvarstér och gors i kommande arbete med fardigstillandet av jarnvagspla-
nen. En sammanvagd konsekvensbedémning redovisas i Tabell 19.

Utifrén skadelindringshierarkin, se Figur 65, har ett stort antal dtgarder
foreslagits for att minimera negativ paverkan pé skyddade arter, som pé
ett betydande sitt bedoms kunna péverkas av Ostlanken. Nagra av atgar-
derna utgor grundforutsattningar for projektet genom att Trafikverket
stallt krav pa att de ska genomforas. Flera dtgarder har ocksé arbetats in i
jarnvagsplanen under projektets gang. Resterande dtgiarder som lagts fram
som forslag kommer att hanteras under kommande arbete, och i vissa fall
faststillas i jarnvagsplanen, i miljoprovning for vattenverksambhet eller i
eventuell dispensprovning enligt artskyddsforordningen.
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Figur 65. Skadelindringshierarkin innebdr att alla rimliga atgarder for att undvika och minimera paverkan fran en exploatering ska vidtas innan behovet av kompensation faststélls. (Naturvards-

verket 2016)

Oversiktlig beskrivning av bedomd paverkan fran
Ostlanken

Habitatférlust och fragmentering

Ostlanken kommer att innebédra bade habitatforlust och fragmentering

av olika habitat. Langs med strackan finns viktiga habitat for manga olika
arter, vilket 4ven innebar att flera skyddade och rédlistade arter kommer
att paverkas. Habitatforluster och fragmentering ar tva av de framsta hoten
mot biologisk mangfald (Naturvirdsverket 2019b). Olika arter kraver olika
stora habitat for att 6verleva. Det méste aven finnas majlighet till spridning
mellan habitat for att inte riskera genetisk utarmning och lokala utdéen-
den av populationer. Vissa omraden kan @ven ha en sarskilt viktig funktion
i ett habitatnitverk, vilket innebar risk for indirekt péverkan pa 6vriga
delar av habitatnatverket.

Barriéreffekt

En viktig faktor att ta hansyn till vid bedomning av jarnvéagens paverkan
pa naturmiljon ar i vilken skala en art anvénder landskapet. En ny jarnvéig
kan innebara en barridr bade for stora och smé organismer. For mindre
organismer som fjirilar och andra insekter kan barriareffekten hanteras
genom lokala 16sningar. Det kan till exempel handla om att dterskapa
biotoper i jirnvagens naromréade. For storre djur méste hanteras pé storre
skala da de ror sig flera mil.

Ostlankens barridreffekt kan ha en direkt negativ effekt pé en art genom att
stora artens spridning, vandring eller fodosok. Hur stor barridreffekten blir
skiljer sig at mellan organismgrupper och arter. For en del organismer blir
den definitiv medan andra organismer i olika grad kan passera, till exem-
pel genom att flyga 6ver eller passera genom den fysiska barrisiren. Aven
indirekta effekter kan uppsta. Ostlanken kan till exempel utgora en barriar
for betesdjur vilket leder till ett minskat betestryck i ett omréde, som i sin
tur leder till igenvaxning och att havdgynnade arter férsvinner och med
dem &ven vissa arter av havdgynnade insekter som ar beroende av 6ppna
marker.

Stangsel langs jarnviagen medfor att barridreffekten for bade klovvilt och
medelstort vilt 4r mycket stor om inte lampliga passager ordnas. Dar Ost-
lanken och Sédra stambanan ligger néara varandra sldnglsas bida anlidgg-
ningarna in. For grod- och kraldjur utgor jarnviagen, om den inte gar pé
bro, en betydande barriar som leder till att djuren inte kan vandra mellan
lek- och Gvervintringsplatser. For faglar ar barriareffekten svarbedomd och
skiljer sig mycket &t. Aven for insekter skiljer sig paverkan mellan olika
arter, ménga orienterar med béde lukt- och synsinne for att hitta nya viard-
vaxter, till exempel ddellovirad. Med jarnvag pa bank tvérs spridningslan-
kar uppstér allvarlig risk for barriareffekt. Ju hogre bank desto storre risk
for en reduktion av spridningsmdjligheterna (Trafikverket 2012).

For att minimera fragmenteringen och inte skapa ett nytt barridaromrade i
landskapet samforlaggs Ostlanken med Sédra stambanan frén Loddby till
Norrkopings centralstation.



Paflygningsrisk och eldéd

En av de frimsta skaderiskerna for faglar vid befintliga jairnvagar ar
kopplade till elinstallationer. Det ror sig i forsta hand om péflygning pa
elledningar och stromgenomgang. Ugglor och rovfaglar ar langlivade, far fa
ungar per ar och har smé populationer. Om enstaka individer dor kan det
medfora en risk for paverkan pa arternas bevarandestatus lokalt eller till
och med regionalt/nationellt.

Olika stromforande delar i anlaggningen utformas péa ett sddant sitt att ris-
ken for stromgenomforing av faglar minimeras och tydligt synliga avvisare
monteras pa hogsta linan i kontaktledningsanlaggningen langs stréackor
med sarskilt kédnslig fagelfauna.

Risk for kollision med tag

Djur loper risk att kollidera med taget. En barridr lings sparomradet
hindrar storre djur att korsa jarnvigen medan sma daggdjur, fladdermdoss,
faglar och insekter kan passera, beroende av art. Faglar har svart att hinna
undvika fordon med hastigheter 6ver 80 km/tim (Roll E, 2004). Forskning
fran Tyskland (Roll E, 2004) och Spanien (Garcia de la Morena et al, 2017)
visar att ett stort antal faglar kolliderar med tég. Risken for kollision med
tag ar storre dn for vagtrafik och 6kad hastighet medfor en exponentiellt
storre risk for kollision. Risken for kollision skiljer sig 4t mellan olika mil-
joer och ar beroende av olika arters beteende.

Sparlinjen ar vald och optimerad bland annat for att begriansa intrang i
vardefulla fagel- och fladdermusmiljer. For Ostlanken ar det en forutsatt-
ning att jirnvigen stangslas in med fauna- och suicidstdngsel. Stangslet
syftar bland annat till att inga djur ska kunna ta sig in pa anldggningen, vil-
ket minskar risken att rovfaglar soker efter foda pa banvallen. Stangslet gor
aven det svarare for faglar att flyga in mot anlaggningen pé vissa platser.
Stangslet minskar genom detta risken att faglar kolliderar med tagen.

Buller, vibration och ljus

Trafiken pa en jarnvag alstrar buller, vibrationer och ljus. Dessa storningar
forsdmrar kvaliteten av kringliggande habitat. Sarskilt storningskansliga
artgrupper ar fagel- och fladdermusarter (Reijnen et al, 1995, Reijnen et
al, 1996, Ecocom 2016) som samtliga dr skyddade enligt artskyddsforord-
ningen. Det finns forskning pa hur faglar paverkas av buller. Den visar till
exempel att ett hackningsomrades kvalitet minskar i takt med o6kat vagbul-
ler. De flesta studier som gjorts for buller ar fran vagtrafik. Forskning om
ljusets paverkan pa fladdermoss visar att de létt stors av artificiellt Ljus och
att manga arter skyr ljuset, liksom det finns en del andra arter som anvin-
der sig av ljus. Belysning fran taget skulle kunna medfora en forsdmring

av viardefulla fladdermusomréden, dar fladdermdss ar som mest aktiva i
skymning och gryning.

D4 Ostlanken lokaliserats i en redan bullerstord miljo har berdkningar
visat att bullernivaerna dominerar och inga betydelsefulla figelomraden
berors av forandrade ekvivalenta bullernivaer pa grund av Ostlanken.

Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Under arbetet med att planera och projektera Ostlanken har olika korrido-
rer och sparlinjedragningar provats mot olika intressen. Stravan har varit
att undvika sarskilt virdefulla naturomraden sdsom skyddad natur, omra-
den med skyddade arter och naturviardesobjekt. I ménga fall ssmmanfaller
dessa varden. Skadelindringshierarkin har tillimpats dar undvikande ar
forsta steget. PA manga platser ar intrang oundvikligt och d& har lampli-
gast platser valts, till exempel vid passager 6ver vattendrag, omledning av
vattendrag och intrang i ddellévmiljéer vid Marieborg. Nedan redovisas
bedomd paverkan, effekt och konsekvens inklusive skyddsatgirder pa fore-
kommande naturmiljévirden inom delstrackan.

Ekologiska samband

Bedomningarna ar gjorda pa landskapsniva och bedomer till exempel inte
konsekvenser for skyddade arters bevarandestatus. Har bedoms i stéllet
mer storskalig paverkan som har konsekvenser for viaxt- och djurliv.

En vardekirna for dngs- och betesmarker och tva vardekarnor for adellov
paverkas av Ostlanken. Konsekvensbedomningar for ekologiska samband
presenteras i Tabell 12. Den nya jarnviagen bedoms sammanvagt medfora
liten—maéttlig konsekvens for ekologiska samband for dngs- och betesmar-
ker och mattlig—stor negativ konsekvens for ddellovnatverket.

Tabell 12. Konsekvensbeddémning fér ekologiska samband.

Naturtyp Beskrivning Paverkan Vérde Effekt Konse-
kvens
Vardekarna, Tva till tre av traden i vardekar-
mindre, relativc  nan vid Loddbyvagen avverkas,
isolerad med da de ligger inom sparomrade/
Adellbv alm och ask slant och omrade for ny vag. Mattligt Mattligt ~ Mattligt
(totalt 5 trad) i Ytterligare forsémring av redan
en allé vid daliga méjligheter for spridning
Loddbyvéagen. till och fran omradet uppstar.
Vardekarna En marginell del av vardekar-
Angs- och vid Marieborg, nans Ostra kant tas i ansprak Liten-
bet%smarker en tradkladd permanent vilket leder till Mattligt Liten mattli
betesmark habitatforlust och en marginell 9
med farbete. férsvagning av habitatnatverket
11 sarskilt skyddsvarda
adellévtrad avverkas inom
Virdekarna Qroduktlonsy@ och sparlinjen.
h : Aven yngre trad kommer att
vid Marieborg )
avverkas. Detta leder till
med ett stort o . . .
M forsamrad kvalitet pa vardekar- o
X . antal trad och .. ) . . Mattlig
Adelldv nan och en férsvagning av Hogt Mattligt
fungerade o L — stor
N . habitatnatverket, sarskilt
spridning till . . ..
ThrE eftersom vardekarnan ar centralt
Van dgﬁérnor placerad i ett habitatnatverk.
’ Férsamrad konnektivitet kan
negativt paverka exempelvis
laderbagge.

Skyddade omraden

Natura 2000-omraden

Inget Natura 2000-omrade ligger i Ostldnkens korridor men det finns tva
Natura 2000-omraden i narheten, Skriketorpsravinen och Ingelsta ekback-
ar. Inget av omradena paverkas negativt av Ostlanken. Konsekvensbedom-
ningar for skyddad natur redovisas i Tabell 13 pa nasta sida.

Strandskydd

Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken innebar att forbudet
mot att uppfora en anldggning inom omradet for strandskydd inte langre
géller i enlighet med 7 kapitlet 16 § miljobalken. Detta géller for utbyggnad
av jarnvagsanlaggning inom den tillatlighetsprovade korridoren for Ost-
lanken. Forbudet enligt miljébalken mot att uppfora en anldggning inom
omradet for strandskydd giller inte heller allmén vag eller jarnvag enligt
faststilld jarnvagsplan. De omradden som dr undantagna fran férbudet
redovisas pa plankartorna och beskrivs nedan.

Intrang kommer att ske inom fyra strandskyddsomraden, se konsekvens-
bedomningar for strandskyddsomraden i Tabell 13. Den sammanvigda
konsekvensen for strandskyddsomraden bedoms i det hir laget bli liten-
mattlig negativ.

Biotopskydd

Ostlanken ar ett allmént intresse som inte kan tillgodoses pa annan plats.
Det utgor sirskilda skal till att medge dispens fran forbudet om intrang i
omréaden som omfattas av generellt biotopskydd. Intrang i biotopskydds-
omraden provas inom jarnviagsplanen.

Inom delstriackan Loddby-Butdngen kommer ett odlingsrose, ett dike och
tio alléer att beroras av Ostldanken, se konsekvensbedomningar pa biotop-
skydd i Tabell 13. Av de tio beroérda alléerna finns det en risk att sex maste
tas bort helt. Majoriteten av de berorda alléerna har lagt eller mattligt
naturvirde. De édldsta alléerna finns vid Marieborgs folkhogskola (ID: N22-
5009 och N22-5010) och har hégt naturviarde. For att minimera intranget
iallén langs Marieborgsvigen (N22-5009) har sparlinjen forlagts 6ster om
Sodra stambanan och viagbron 6ver jairnvagen har anpassats. P4 den Gstra
sidan kommer cirka fem trid att tas ner i lindallén vid Marieborgs folkhog-
skola (N22-5010). I Butidngen, i anslutning till stationsomradet finns alléer
som kommer att tas ner for att ge plats at jairnvagsanlaggningen.

Den sammanvigda konsekvensen for generellt biotopskydd bedéms preli-
mindrt bli méttlig negativ.
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Tabell 13. Tabell éver skyddade omraden, paverkansfaktorer och paverkansgrad. Strandskyddet i Ostlénkens korridor &r genomgéende 100 meter och técker in stora omraden dar endast

naturvérden &r féltinventerade. | tabellen anges &ven ID for naturvérdesobjekt i de fall de sammanfaller med skyddade omréden. Dessa &terfinns i Figur 61 till Figur 64.

Skyddade omraden

Natura 2000

Skriketorpsravinen (SE0230306)
Norrkdpings eklandskap Ingelsta

Strandskydd

Pjaltan

Loddbydammen

Skarlotaan

Motala strém

Biotopskydd

Odlingsrose i jordbruksmark
Tradallé l1angs Loddbyvagen
Bjorkallé vid Loddby fotbollsplan
Lindallé vid Loddby fotbollsplan

Oppet dike i jordbruksmark

Lindallé vid Marieborgs
folkhégskola

Tradallé langs Marieborgsvagen
Lindallé langs Stathégavagen

Bjorkallé 1angs Fredrikdalsvagen
Tradallé langs norra delen av
Kronangsvagen

Lindallé langs s6dra delen av
Kronangsgatan

Poppelallé langs med Ingelstaga-
tan

N21-0117

N22-0100

N22-0101

N22-0012

ID

N22-1003

N22-5085

N22-5044

N22-5035

N22-1004

N22-5010

N22-5009

N22-5012

N22-5014

N22-5013

N22-5011

N22-5015

Beskrivning

Del av Pjaltan, utanfor korridoren ungefar 4 kilometer uppstréoms. Vattendrag och
strandskog med vardefulla lekbottnar.

Tradbarande betesmark, ligger utanfor korridoren

Beskrivning av aktuellt omrade

100 meter strandskydd. Pjaltan (N21-0117) har naturvardesklass 2 och ar ett av lanets
viktigaste vattendrag for vandrande 6ring. Strandskogarna langs Pjaltan (N21-0089) har
naturvardesklass 3 och &r viktiga for vattendragets beskuggning, samt som livsmilj6 for
faglar och fladdermdss.

100 meter strandskydd, dagvattendamm med hackande kricka, id inom NVI: N22-6137.

100 meter strandskydd, viktigt vattendrag for konnektivitet uppstroms NVI: N22-0101
och N22-0107.

100 meter strandskydd pa land, utokat strandskydd i vattenomradet.
Beskrivning av aktuellt omrade

Litet odlingsrose Oster om Pjéltan, olika stora stenar, lagt varde.

Dubbelsidig allé med flera tradslag langs med infarten mot Loddby gard, olika alder,
flera haltrad.

Bjorkallé med sex trad 6ster om fotbollsplanen.
Allé med Lind langs med jarnvagen vid Loddby fotbollsplan.

Oppet dike i jordbruksmark séder om Loddbydammen.

Allé med lind 6ster om bron till Marieborg upp mot Folkhégskolans huvudbyggnad. Allén
bestar av cirka 30 trad, dar cirka 10 aldre lindar star inom jarnvagskorridoren.

Allé 1angs med vagen vaster om Marieborg, 50 trad, dvervagande 16nn, flera grova ekar.
Lindallé 1angs med Stathégavagen.

Bjorkallé 1angs med Fredriksdalsvagen, sex trad, de flesta 6ver 40 cm, en flerstammig.

Allé med lind och oxel i norra delen av Kronangsgatan, traéden ar minst 40 cm i diameter.

(klass 3)
Allé med lind sédra delen av Krondngsgatan, traden ar minst 40 cm i diameter.

Allé med poppel langs med Ingelstagatan, flerstammiga éver 40 cm i dm, vissa har
mindre haligheter (klass 3).

Paverkan

Ingen paverkan.
Ingen paverkan.

Paverkan

Den nya jarnvagsbron éver Pjaltan samt vagbron fér den nya Loddbyvagen gor permanent intrang i strandskogen langs
Pjéltan. Pa bada platserna kommer tradridan att avverkas. Okade bullernivaer under driftskedet.

| driftskedet bedoms konsekvensen med vidtagna skyddsatgarder bli liten-mattlig eftersom det &r en mindre stracka av an
som paverkas.

Sparlinjen ligger inom strandskyddsomrade, 50 meter fran dammen.

En ny gemensam bro for Sédra stambanan och Ostlanken byggs. Skarl6taan leds om till ett nytt brolage séder om
dagens bro. Strandskogen langs den befintliga faran sparas och den nya &faran utformas pa ett mer naturligt satt an
dagens utratade vattendrag. Konsekvensen bedéms bli preliminart bli mattlig, men utifran fortsatta utredningar kring
utformning kan konsekvensen bli positiv.

VA-l6sningar anlaggs inom strandskyddsomrade pa flera platser mellan Marieborg och Buténgen.
Paverkan

Ligger inom vagomradet for nya Loddbyvéagen, kommer troligen tas bort helt.

Ligger inom/nara ny vag till Loddby, finns risk att ett fatal trad behdver tas ner.

Ligger nara sparlinjen, minst héalften av traden behdver troligen tas.

Ligger langs med Sddra stambanan- sannolikt tas den bort i den sin helhet.

Utslapp av dagvatten sker via ett anslutande dike.

Ligger inom sparlinjen och tradsakringszon, de flesta traden kommer att behdva tas ned. Exakt antal ar under utredning
Flera trad kan behdva tas ned till foljd av ny bro och ny vag till folkhégskolan.

Halva allén ligger inom sparlinjen for Ostlanken och Norrkdpings nya centralstation.

Ligger inom arbetsomrade for Norrkdpings nya centralstation, spara om det ar majligt, oklar paverkan.
Ligger inom arbetsomrade for Norrkdpings nya centralstation spara om det ar méjligt, oklar paverkan.

Ligger inom sparlinjen och Norrkdpings nya centralstation, kommer troligen tas bort i sin helhet.

Ligger inom sparlinjen, vaster om stationsomradet pa vég mot tunnelpaslaget. Kommer troligen behdva tas ned i sin
helhet.

Viarde

Virde

Mattligt/Hogt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Virde

Lagt

Mattligt

Lagt

Mattligt

Lagt

Hogt

Hogt

Lagt

Lagt

Mattligt

Lagt

Mattligt

Effekt

Effekt

Liten-Mattligt

Liten-Obetydlig

Mattligt

Liten-Obetydlig

Effekt

Stor

Liten

Stor

Stor

Liten

Stor

Liten-Mattlig

Stor

Liten

Mattligt

Stor

Stor

Konsekvens

Konsekevens

Liten-Mattlig

Liten-Mattlig

Mattlig

Liten-Mattlig

Konsekvens

Liten-Mattlig

Liten-Mattlig

Mattlig

Mattlig-Stor

Liten-Obetydlig

Stor-Mycket
stor

Liten-Mattlig

Mattlig

Liten-Obetydlig

Mattligt

Liten-Mattlig

Mattlig-Stor
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Skyddade arter

Paverkan pa skyddade arter och bedomningar om huruvida det finns risk
for att forbud utloses enligt artskyddsférordningen utreds och beskrivs i
PM Artskydd. Artskyddsutredningen har pagatt parallellt med projekte-
ringen och integrerats i utformningen av planforslaget. Pa sa vis har atgar-
der for undvikande och minimerande av ianspraktagande av livsmiljoer
for skyddade arter kunnat arbetas in i planfoérslaget i form av skadelind-
ringsatgirder. I de fall dar negativ paverkan anda riskerar att uppsta har
skyddsatgarder tagits fram for att forhindra skador pa kansligt vaxt- och
djurliv. Skyddsatgarder beskrivs nedan samt i PM Artskydd som kommer
att bilaggas till den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan i respektive omraden och konsekvensbedémningar redovisas i
Tabell 14.

Fladderméss
Fladdermoss bedoms paverkas negativt vid Pjiltén, Ingelsta golfbana och
Marieborg. Sammantaget bedoms konsekvensen for fladdermass bli méatt-

Faglar

Under byggtiden kan buller, vibrationer och ménsklig narvaro stéra
faglarna under hackningsperioden. Produktionsytor tar en viss areal av
hackningsmiljoer i ansprak och trad avverkas inom ytorna vilket leder till
habitatforlust. Delar av hackningsmiljoerna forloras permanent i driftfas.
Dock bedoms det i samtliga omraden dir hackningsmiljéer forloras finnas
gott om alternativa hickningsmiljoer kvar som inte paverkas vilket mildrar
effekten. Gillande trad ar paverkan mest negativ nir sarskilt vardefulla
trad avverkas, eftersom de ar en bristvara i landskapet. Vissa arter hackar
ut bohal uteslutande i déda eller dldre trad, exempelvis mindre hackspett
och grongoling. Tre sirskilt skyddsviarda omraden for faglar bedoms paver-
kas. Ugglor och rovfiglar som jagar i landskapet riskerar att paverkas samt
storre faglar som svanar och giss som rastar pa filten i norra delen av
strackan. Sammantaget bedoms konsekvensen for faglar blir liten-mattlig
negativ.

Grod- och kréldjur

Storre vattensalamander bedoms péverkas negativt nar mark tas i ansprak

Insekter

Virdefulla livsmiljoer for laderbagge tas helt eller delvis i ansprak och det
sker en fragmentering av livsmiljoerna, grova 16vtrad med héligheter med
mulm, vid Marieborg. Vid Ingelsta ekbackar sker en indirekt paverkan
genom forsvarad spridning till och fran Marieborg om trad avverkas. Sam-
mantaget bedoms konsekvensen for insekter bli mattlig-stor negativ.

Kérlvéxter

Den fridlysta arten grenigt kungsljus finns pa tre platser inom Ostlankens
markansprak. Sammantaget bedoms konsekvensen for karlvaxter bli matt-
lig negativ.

Utter

Utter bedoms finnas vid Pjéaltan och Skarlotadn. For att minimera risken
for barriareffekter behovs skyddsétgiarder vidtas. I de aktuella vattendra-
gen finns redan idag ett antal forsvagade spridningsvagar eller barridrer pa
grund av intilliggande infrastruktur. Alla passager 6ver vattendrag kommer
darfor att utformas med strandpassager pa bada sidor om vattendraget

lig negativ.

Tabell 14. Konsekvensbeddémning fér skyddade arter.

grod- och kréldjur bli liten-mattlig negativ.

i anslutning till Ingelsta golfbana. Groddjur och kraldjur kan &ven paver-
kas dir jarnvagen gar pa bank. Sammantaget bedoms konsekvensen for

for att underlitta djurens forflyttning langs med vattendrag. Utifran det
bedoms den sammantagna konsekvensen for utter bli liten-mattlig negativ.

Skyddade
arter
Artgrupp

Fladderméss

Fladdermdss

Fladdermdss

Faglar

Faglar

Faglar

Faglar — svanar
och gass

Grod- och
kraldjur

- salamander
och akergroda

Grod- och
kraldjur

Insekter

Karlvaxter

Utter

Beskrivning av paverkat omrade

Pjaltan — fortplantningsomrade med haltrad och fédosdksmiljder.
Utpekat som nyckelbiotop, en viktig jaktmark i GIS-modelleringar.

Ingelsta golfbana - ett I6vskogsomrade med brynmiljéer,
vatmarker och haltrad framfor allt i sdra delen. Utpekat som
nyckelbiotop, en viktig jaktmark i GIS-modelleringar. Mgjligt
fortplantningsomrade.

Marieborg — fortplantningsmiljder med haltrad och fédosoksmil-
joer. Utpekat som nyckelbiotop, en viktig jaktmark i gis-modelle-
ringar.

Pjaltan, sarskilt vardefullt omrade for faglar.

Marieborg, sarskilt vardefullt omrade for faglar.

Landskapet utmed hela strackan, ugglor och rovfaglar jagar i
landskapet och eventuellt i sparomradet.

En stor méngd storre faglar som gass och svanar rastar pa falten
pa var sida om linjen i norra delen av aktuell stracka. Mellan
Kvillingeslatten och Braviken finns det troligen ocksa ett strak
med flyttande fagel.

Dammar péa Ingelstad golfbana utgér lekvatten for stérre och
mindre vattensalamander samt akergroda. Skogsdungar pa
golfbanan erbjuder dvervintringsplatser.

Strackor dar Ostlanken gar pa bank eller i skarning.

Bekréftade fynd av laderbagge vid Marieborg och Ingelstad.

Grenigt kungsljus forekommer pa tva platser i anslutning till

Pjaltan samt en plats inom sparomradet, norr om stationsomradet.

Utter beddms finnas langs med Pjéltan och Skarlétaan.

Paverkan

Ljusféroreningar och en viss barriar uppstar till folid av nya Loddbyvagen 6ver Pjaltan. Stérning uppstar nar tag
passerar jaktmiljoer. | driftfas bedéms jarnvagen inte utgéra en barriar da fladderméss bedéms flyga under utan
hinder. Trad avverkas utmed an men inga kénda kolonier eller haltrad som utgor potentiella kolonitrad eller
viloplatser avverkas.

Habitatforlust av nyckelbiotop d& ungefar 50 % av nyckelbiotopen tas i ansprak for en ny vag samt produktions-
ytor. Eventuellt uppstar en forstarkt barriar for fladdermdssen for rorelse mot en intilliggande nyckelbiotop éster
om jarnvagen. Enstaka haltrad avverkas, vilka utgér potentiella kolonitrad.

Forstarkt barriar till foljd av nya jarnvagen vilket drabbar vissa arter som undviker att flyga éver 6ppna omraden.
Det finns ocksa risk for att fladdermdss kolliderar med tag. Stérning uppstar nar tag passerar jaktmiljéer. Inga
kanda kolonitréad avverkas, men flera haltrad som skulle kunna utgéra potentiella kolonitrad eller viloplatser
avverkas. Vid omledning av Skarl6taan skapas oversilningsytor som ger forbattrade jaktmiljder i driftfas.

Trad avverkas utmed an langs ungefar 150 meter och ungefar 2,3 hektar hackningsmiljéer i ravinen och
omkringliggande gras- och buskmarker tas i ansprak av produktionsytor. Omkring halften av ytan, eller mer, tas
i ansprak permanent i driftfas. Effekten av habitatférlust mildras da endast en liten yta férloras och gott om
alternativa hackningsmiljder kvarstar opaverkade.

Ungefar 3 hektar hackningsomraden tas i ansprak och trad inklusive omkring 11 sarskilt skyddsvéarda trad
avverkas. Merparten av ytan tas i ansprak permanent i driftfas. Effekten av habitatférlust mildras d& endast en
liten yta forloras och gott om alternativa hackningsmiljder kvarstar opaverkade.

Ugglor och rovfaglar riskerar att kollidera med tag och att dédas av elstétar fran elledningar och andra
stromfoérande delar av jarnvagsanlaggningen. Generella atgarder vidtas for att undvika eldéd och kollisioner i sa
stor grad som mojligt.

Stora faglar som gass och svanar som flyger till och fran rastplatser riskerar att kollidera med tag och att dédas
av elstétar fran elledningar och andra stromférande delar av jarnvagsanlaggningen.

Ett Ibvskogsomrade med potentiella lekvatten samt 6vervintringsplatser tas i ansprak for en ny vag och
produktionsytor, vilket leder till biotopférlust av lekvatten och landmiljéer inklusive évervintringsplatser.

| driftskede utgdr Ostlanken en barriar for individer som forsdker ta sig 6ver riskerar att skadas eller fastna i
kabelbrunnar och dé.

Haltrad och andra gamla grova trad samt en hel del efterfoljare kommer att avverkas vid Marieborg. Ostlanken
forstarker barriareffekten och medfor ocksa en 6kad risk for kollision i de omraden dar jarnvagen gar igenom
eller intill potentiella livsmiljéer.

Pa tva platser vaxer arten inom sparomradet for Ostlanken, vilket innebar att den blir direkt paverkad. Pa en
plats vaxer den i narheten av Loddbyvagen.

En risk for paverkan i form av barridreffekter uppstar om passager vid vagar och jarnvagar (broar) férsamrar
artens forutsattningar att forflytta sig utmed vattendrag.

Typ av skyddsatgard Varde Effekt Konsekvens
Skydd mot ljusféroreningar. Inga avverkningar under koloniperioden. Mattligt Mattlig Mattlig
Skydd mot ljusféroreningar. Inga avverkningar under koloniperioden. Mattligt Mattlig Mattlig
Skydd mot ljusféroreningar. Inga avverkningar under koloniperioden. ol ol ol
Biotopforbattring vid Skarlotaan. Mattligt Mattlig Mattlig
Inga avverkningar under hackningstid. Mattligt Liten Liten-Mattlig
Inga avverkningar under hackningstid. Mattligt Liten Liten-Mattlig
Allmanna elsakerhetsatgarder. Fagelavvisare pa ledningar for att el ol ol
minska risk for kollission med tag och ledningar. bkl LAY kil
Al!manng els?kerhfatsgtgarder. Fagelavwsgre pa ledningar for att Mattligt Liten-Mattlig Liten-Mattlig
minska risk for kollission med tag och ledningar.
Habitatforbattrande atgarder for landmiljder. Mattligt Liten Liten-Mattlig
Utrymningsvagar i brunnar. Mattligt Liten Liten-Mattlig
B_{oto;_)forll_)attrmg i rt_s_sterande delar for att 6ka livslangd pa vissa Hégt Mattiig Mattlig-Stor
sarskilt vardefulla trad.

Mattligt Mattlig Mattlig
Anpassade passager under broar. Strandremsor. Mattligt Liten Liten-Mattlig
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Rodlistade arter - ej skyddade

Reliktbock ar funnen i den tradklddda betesmarken vid Marieborg. Delar
av betesmarken med trad kommer att tas i ansprak. Ask och alm kommer
att avverkas utmed sparlinjen. Bedomningar av paverkan pa dessa rodlis-

tade arter som inte ar skyddade presenteras i Tabell 15. Den sammanvigda

konsekvensen for dessa arter bedoms bli méattlig negativ.

Tabell 15. Konsekvensbeddmning fér rédlistade arter.

Artgrupp

Reliktbock

Ask

Skogsalm

Beskrivning Paverkan Viarde Effekt Konsekvens
Tradkladd Inga tréd med fynd av arten

betesmark kommer att avverkas. nerer f " oprt
véster om Férlust av livsmilié til fojg~ Mattigt  Liten Liten-mattlig
Marieborg. av avverkning.
Arten « ol - o~

. Trad kommer att avverkas. Mattligt Mattligt Méttligt
féorekommer
Arten N nerrR o o

. Trad kommer att avverkas. Mattligt Méttligt Méttligt
férekommer

Sarskilt skyddsvarda trad

Ett antal skyddsvirda trad kommer att avverkas for byggnation av Ostlan-

ken. Konsekvensbedomningar for sarskilt skyddsvarda trad presenteras i
Tabell 16. Den sammanviagda konsekvensen for sarskilt skyddsvarda trad
bedoms bli méttlig negativ.

Tabell 16. Konsekvensbeddémning for sérskilt skyddsvérda trad.

Artgrupp

Alm

Bjérk

Salg

Kastanj,
lind

Al lind, ek

Beskrivning

En grov alm med hal i
allé vid Loddbyvagen.

En grov bjork vid
Herstadberg.

| en |I6vskog pa
Ingelsta golfbana finns
en sarskilt skyddsvard
salg, 40 cm i diameter
med hal.

Vid Marieborg finns ett
stort antal skyddsvarda
trad pa bada sidor om

sparlinjen.

Tre haltrad, 50 cm i
diameter, strax norr om
stationsomradet soder
om Fredriksgatan.

Paverkan

Almen avverkas da den
star inom sparomrade/
slant.

Bjorken avverkas da den
star inom en produktions-
yta.

Salgen avverkas da hela
I6vskogen ligger inom en
produktionsyta.

Atta grova lindar med hal
och tre grova kastanjetrad
med hal avverkas da de
ligger inom produktionsy-
tan och sparlinje.

Avverkas da traden star
inom en produktionsyta.

Varde

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Hogt

Mattligt

Effekt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Konse-
kvens

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Mattlig-
stor

Mattligt
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Vilt

For vilt kan ingen konsekvensbedomning goras, eftersom omradet inte ar
varderat ur viltsynpunkt. For vilt bedoms darfor vilken effekt som uppstéar
till foljd av Ostlanken, se Tabell 17.

Hela delstrackan mellan Loddby och Butdngen bestar redan idag av en
komplex infrastruktur med befintlig E4, Sodra stambanan och bebyggelse
som tillsammans skapar en stor barriar for vilt. Ostlinken kommer att
forlaggas langs med Sodra stambanan vilket forstarker den redan befintliga
barridren. I och med detta riskerar en redan komplex stracka att bli an mer
komplex. Sodra stambanan och Ostlinken kommer att stingslas in vilket
ytterligare forstarker barridren som forsvarar for djuren att ta sig ur nitet
av infrastruktur. De kommer att ha mojlighet att rora sig i nord-sydlig rikt-
ning, men risken finns att de avskricks och tar sig tillbaka samma vag och
korsar den redan olycksdrabbade vigstrackan vid E4 dnnu en gang, vilket
kan leda till hogre frekvens av viltolyckor.

For att viktiga ekologiska processer pa landskapsniva ska fungera behover
vandring av vilt kunna ske obehindrat i landskapet. Vid hindrad vand-
ring kan viltstammen pa lang sikt paverkas ekologiskt negativt i form av
forsamrad reproduktion. For att minska barridreffekten och risken for
kollisioner behovs passager som kan bidra till en ldngsiktig och hialsosam
viltstam (Trafikverket 2015a). Lampligt intervall ar var fjarde kilometer
med en 6vre grans pa sex kilometer (Trafikverket 2016e).

Vid Pjaltan ligger delstrackans enda passage for stora ddggdjur. Dar Ost-
lanken passerar Gver an gar jarnvagen pa bro och skapar bra mojligheter
for djur som kommer Osterifran att passera under Ostlinken. Har kommer
stiangsel anlaggas sa att djur inte tar sig upp pa eller mellan jarnviagsan-
laggningarna. Den befintliga bron for Sodra stambanan ar i dagslaget inte
anpassad for att majliggora passage for vare sig stora eller medelstora
diaggdjur. Har ar djuren tvungna att ga i vattendraget for att kunna ta sig
fran ena sidan till den andra, nagot som flera arter undviker. Det minskar
sannolikheten for att djur kommer att forflytta sig under Sédra stambanan
och Ostldanken hir. Langre soderut planeras ytterligare en passage som

ar anpassad for mindre vilt dar Ostlanken passerar 6ver Skarlotaan. Dar
anlaggs en strandpassage med dimension for att kunna leda medelstora
diaggdjur och radjur langs med strandlinjen.

Delstriackan ar i dagslaget redan kraftigt paverkad av befintlig infrastruktur
och bebyggelse med en negativ effekt pa viltflodena i omrédet. Samfor-
laggningen med Sodra stambanan och uppforande av stangsel kommer
tillsammans med fa fullgoda passager att skapa en dnnu starkare barriar
som skulle kunna leda till fler viltolyckor pad E4. Sammantaget bedoms

den nya jarnviagen medfora mattliga negativa effekter for bade storre och
medelstort vilt.

Tabell 17. Konsekvensbeddémning fér vilt.

Artgrupp Beskrivning Paverkan Viarde  Effekt Konse-
kvens

Allt vilt, inkl. stora  Naturmiljéer och Barridgrpaverkan fran ny

och medelstora habitat langs med  jarnvéagsanlaggning med Mattligt

daggdjur hela delstrackan. tillhérande sténgsel.

Naturvardesobjekt

Totalt bed6ms 17 naturvirdesobjekt paverkas av Ostldnken fordelat pa:
inga objekt med klass 1 - hogsta naturvarde, 4 objekt med klass 2 - hogt na-
turviarde samt 13 objekt med klass 3 — patagligt naturviarde. Paverkan och
konsekvensbedémningar for naturviardesobjekt presenteras pa nasta sida i
Tabell 18. Den sammanviagda konsekvensen for naturviardesobjekt bed6ms
bli méattlig negativ.

Ekosystemtjanster

Foljande ekosystemtjanster ar relevanta for avsnittet Naturmiljo: biologisk
mangfald, habitat, klimatreglering, pollinering, naringsreglering i kantzo-
ner och temperaturreglering.

Biologisk mangfald och upprétthallande av livsmiljéer/habitat
(stédjande)

Tillhandahallande av en hog artméngfald, genetisk mangfald och uppratt-
héllande av livsmiljoer for populationer av arter dr avgorande for att 6vriga
ekosystemtjanster ska kunna levereras. Habitat for arter under alla stadier
av artindividernas livscykler ar centrala. Som reproduktionsomraden, sov-
platser, fodosok, spridning, flyttning, 6vervintring och sé vidare.

Att uppratthalla ekologiskt funktionella niatverk, gron infrastruktur, ar
mycket viktigt for bevarande av den biologiska méngfalden. Ostlanken
péverkar ett flertal viktiga habitatnétverk som angs- och betesmarker, och
adellovtrad, fladdermoss, groddjur. Konsekvenser redovisas i avsnittet
Ekologiska samband. For konsekvenser, se avsnitt Sammantagen bedom-
ning nedan.

Pollinering (reglerande)

Langs strackan Loddby—Butidngen berors flera grasmarker som ar viktiga
habitat med pollen- och nektarresurser for vildbin eller fjirilar. Aven vir-
dekarnor som innehéller dldre dod ved som kan utgora boplatser for vissa
arter ir virdefulla. Fér konsekvenser, se avsnitt Angs- och hagmarker samt
Sarskilt skyddsvarda trad.

Temperaturreglering (reglerande)

Det avstand som Ostldnken héaller gentemot bebyggelse pa aktuell stricka
gor att inga temperaturreglerande effekter bedoms finnas for manniskor,
varken negativa eller positiva.

For naturmilj6 skulle Ostlanken kunna ge en negativ paverkan pa till exem-
pel naturviarden som kraver fuktig miljo for att virdena ska uppratthéllas.
Har finns ndgra banavsnitt diar en paverkan sker, det giller passage av tva
vattendrag samt strandskogar. Objekten och effekterna beskrivs vidare
under rubriken Vattendrag ovan. Den nya stambanans slianter, servicevi-
gar och andra ytor kring anldggningsdelarna kan i vissa fall ge ett varmt
lokalklimat som ger goda forutsattningar for virmeilskande arter av till
exempel insekter.



Klimatreglering (reglerande)

Skogsstyrelsen (Skogsstyrelsen, 2018) beskriver skogens ekosystemtjanster
enligt foljande: Skogen ingar i kretsloppet av kol och nir skogen vixer tas
koldioxid upp genom fotosyntes och binds in i biomassan. Den koldioxid
som tas upp da bidrar inte langre till vixthuseffekten. Sveriges skogar har
under lang tid haft en hogre skogstillvaxt 4n avverkning vilket gett Sverige
stora nettoupptag av kol i skogen. Aven skogsmarken binder in kol frin

For delstrackan Loddby-Butidngen berors kantzoner langs vattendragen
Pjaltan och Skarlotadn av den planerade jarnvagen. Vid dessa vattendrag
utgors kantzonen av skogsridaer som gransar mot omgivande mark. Kant-
zonerna har en funktion av att fordrgja, rena och samla upp vatten innan
det nér vattendraget. Zonerna kommer att paverkas under byggtiden men
sedan aterstéllas sd att de far samma funktion som innan. Konsekvensen
beddms som liten.

atmosfiaren och mykorrhizan spelar en avgorande roll for denna process.

Néringsreglering i vattenzoner (reglerande)
Ekosystemtjansten naringsreglering i vattenzoner syftar till att genom
levande processer reglera fiarskvattenkemi och sté for vattenrening. Tjans-
ten omfattar jordar, kantzoner, gronomréaden, skogar, vatmarker, sjoar och

vattendrag.

Tabell 18. Konsekvensbedbémningar fér naturvdrdesobjekt.

Norrkdpings sddra bangard

Byggnationen en jarnvagsbro ver Pjaltan paverkar en ungefar 120 m lang stracka av an. Strandskogen avverkas vilket ger habitatforlust i strandskogen och férlust av naturlig
beskuggning av &faran. Byggnation av nya Loddbyvagen och bro éver Pjaltan innebar att strandskogen avverkas langs ungefar 30 meter av an vilket ger habitatforlust av
strandskogen och forlust av naturlig beskuggning av afaran. Bagge broar kommer att ha strandspassager pa bada sidor om an

Beskrivning av paverkan pa bade strandskog och afara beskrivs ovan under vattendrag, Pjaltan.
An kommer att ledas om till ett nytt Iage. Delar av (kvantifiera) strandskogen avverkas vilket leder till habitatférlust och férlust av viktig beskuggning av &faran. Den fardig bron éver

an har strandpassager pa bada sidor. Skarlétaan kommer ocksa att paverkas av en tillfallig nyttianderétt for infiltration, vilket innebér en risk fér hydrologisk paverkan som kan leda

Beskrivning av paverkan pa bade strandskog och afara beskrivs ovan under vattendrag, Skarl6taan.

Belysning langs Loddbyvégens nya dragning som gar langs sumpskogen ger ljusfororeningar i byggskedet och driftskedet, vilket kan negativt stora nattaktiva arter. Inget fysiskt

Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag leder till en marginell habitatforlust i objektets vastra kant.

Naturvardesobjektet som ar 13 hektar stort utgors av hela golfbanan. Ungefar 1,4 hektar, ett I6vskogsomrade i mitten av golfbanan, tas i ansprak for vagar, nytt brofaste,
produktionsytor och teknikgard. Lovskogen har en vardefull variation med smavatten, haltrad, rikligt med dod ved och fina brynmiljder i séderlage. Omradet ar utpekat som en
nyckelbiotop for fladdermdss i GIS-modelleringar. Ungefar hélften av den utpekade nyckelbiotopen forstors. Utredningar pagar géllande omradets betydelse for storre vattensala-
mander, akergroda och fladdermdss. Omradets djur-och vaxtarter paverkas av barriareffekter och biotopforlust.

| anslutning till ostlanken, i omradets vastra delar, tas en liten del av marken i ansprak, 0,4 av objektens totala 4,5 hektar, for sparanlaggning, végar och produktionsytor. Aven 11
sarskilt skyddsvarda trad avverkas. Biotopforlust for arter och en risk for paverkan pa konnektivitet for fladdermdss och laderbagge uppstar.

Frukttradgarden ligger néra ostlanken och en liten del inom produktionsytan, vilket innebar en risk for marginell biotopforlust av ungefar 0,03 hektar av objektets totala yta pa 0,5
hektar samt avverkning av trad. Det finns ocksa en risk for negativ paverkan pa konnektivitet for fladderméss och laderbagge.

| anslutning till skarningen och Postnord-sparet gors ett litet intrang i objektet med marginell biotopforlust som foljd.

Ett litet intrang kravs nar den nya bron med tillfartsvag till Marieborgs folkhdgskola anldggs. Ungefér 0,14 hektar av objektets totala yta pa 2,3 hektar ligger inom produktionsyta och
yta for sparlinjen. Projekteringen gors i samrad med kommunen och ar inte faststélld. Inga trdd med fynd av laderbagge tas ned.

Habitatforlust (0,5 av 4,8 hektar) i byggskede pa grund av tillfallig nyttjanderatt, etablering, generell och vag.

Habitatforlust (0,5 av 1,1 hektar) pa grund av markansprak fér vag och sparlinjen.

Namn NVi-klass  ID Paverkan
Vattendrag med tillhérande strandskog
Pjaltan samt Soédra dnden av Pjaltan - vat- 2 N21-0117, N22-5100
tendrag
Strandskogar langs Pjaltan 3 N21-0089, N21-6108
Skarldtaan - vattendrag 3 N22-0101, N22-0107
till exempelvis erosion.

Skarlétaans strandmiljo 3 N22-6150
Sumpskog
AR S e i e e NPEIEY intrang sker i naturvardesobjektet.
Skog och buskmark
Igenvaxningsmark vid Granlund 3 N22-0027
Parkmiljo
Ingelsta golfbana 3 N22-0026

) . N22-3050, N22-2002
Marieborgs folkhdgskola parkmiljo 2 (tv4 objekt intill varandra)
Frukttradgard Marieborgs folkhdgskola 3 N22-6148
Hagmark
Hage vaster om Marieborg 3 N22-6153
Adellévhage véaster om Marieborg 2 N22-2003
Ruderatmarker med inslag av torréngsflora
Fagelrika |gen\{_axn|ngsmarker vid 3 N22-0005
Kommendantvagen
Omrage_med nektarproc{ucerande flora pa 3 N22-2004
Norrképings norra bangard
Omrade med nektarproducerande flora pa 3 N22-0007

Habitatforlust (ungefar halften av 3,3 hektar) pa grund av tillfalliga nyttjanderéatter i byggskede och tunnelbygge.

Virde

Hogt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Stor

Mattligt

Mattligt

Hogt

Mattligt

Mattligt

Mattligt

Effekt

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Liten

Mattlig

Mattlig

Liten

Liten

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Konsekvens

Mattlig-Stor

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Liten-Mattlig

Mattlig

Mattlig-Stor

Liten-Mattlig

Liten-Mattlig

Mattlig-Stor

Mattlig

Mattlig

Mattlig
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Kumulativa effekter

Nuvarande markanvandning och infrastruktur langs Ostlinken paverkar

i stor utstrackning ursprungliga naturmiljoer, arters spridningssamband,
djurs mojlighet att forflytta sig och habitat har tagits i ansprak sedan lang
tid. E4 och 6vrig infrastruktur utgor i dag kraftiga barridrer och Ostldnken
bidrar kumulativt till att forstarka dessa barridrer, paverka ekologiska
samband, spridningssamband, fragmentering, habitat och arters bevaran-
destatus.

Ostlankens effekter pa den grona infrastrukturen, arters bevarandestatus
med mera som nimnts ovan redovisas under 6vriga rubriker. Samman-
taget bedoms de mest betydande kumulativa effekterna vara de som ger
paverkan p4 habitatnitverken for Adellovitrid med héligheter, Angs- och
betesmarker samt viltets rorlighet i landskapet. Ostldnken ger ocksa 6kade
risker for att djur kolliderar med bade tag och ledningar. Detta giller saval
diaggdjur och faglar som insekter.

Sammantagen bedomning - Naturmiljo

En ny jirnvag innebdr ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt
habitatforluster, fragmentering och stor barridreffekt som f6ljd. En del av
landskapsanpassningen ar att Ostlanken anlaggs s& nidra Sodra stamba-
nan som mojligt. Detta ger fordelar da stérningen samlas till en korridor i
landskapet och inget nytt opaverkat landskap tas i ansprak. I arbetet med
anpassningen har stravan ocksé varit att undvika eller minimera intrang
ivardefulla naturmiljer. Men da landskapet kring Norrkoping ar rikt pa
vardefull och varierad natur s ar habitatforluster och fragmentering i
vardekarnor ofrankomligt. Konsekvenserna bedéms bli mer langtgdende
for naturmiljoer och arter kopplade till 4dellovskog och grasmarker. For
habitatnatverk av ddellévskog respektive dngs- och betesmarker bedoms
konsekvenserna som mattliga. For vilt bedoms effekten av Ostlanken bli
méttlig. For naturviardesobjekt bedoms konsekvensen som mattlig — stor
for de olika naturtyperna, se Tabell 19. Sammantaget bedoms konsekven-
sen pa naturmiljéer som méttlig negativ.
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Tabell 19. Sammanstéllning av konsekvensbedémningar, for vilt gérs endast en bedémning av effekt.

Sammanstalining

Vérde

Ekologiska samband

Angs- och betesmarker
Adellév

Skyddade omraden
Natura 2000
Strandskydd
Biotopskydd

Arter
Skyddade arter

Rédlistade arter

Sarskilt skyddsvards trad

Sarskilt skyddsvarda trad

Vilt

Allt vilt, inkl. stora och medelstora daggdjur

Naturvardesobjekt
Vattendrag

Sumpskog
Strandskog

Skog- och buskmark
Parkmiljo

Hagmark

Torrang

Konsekvens

Mattlig

Mattlig

Ingen

Liten-Mattlig

Mattlig

Liten-Mattlig

Liten-Mattlig

Mattlig

Mattlig effekt

Mattlig-Stor

Mattlig

Mattlig

Liten-Mattlig

Mattlig-Stor

Mattlig-Stor

Mattlig

Beskrivning

Delar av vardekarna vid Marieborg kommer att paverkas genom markansprak.

Delar av vardekarnor vid Pjéltan, Marieborg och Slottshagen kommer att paverkas genom avverkning av trad.

Skriketorpsravinen (SE0230306) och Ingelsta ekbackar (SE0230191) forekommer i narheten av Ostlanken. Omradena kommer inte att
paverkas.

Fyra omraden som omfattas av strandskydd berors av Ostlanken.

Sammantaget beddms konsekvensen bli mattlig, da ett flertal alléer kommer att behdva tas ner.

For 1aderbagge bedéms den kumulativa konsekvensen pa lang sikt som risk for mattlig-stor, framst beroende pa forlust av vardefull
livsmiljo och fragmentering. For 6vriga arter/artgrupper bedéms konsekvensen som liten-mattlig. For ett antal av dessa arter bedéms
skyddsatgarder behdvas.

Sammantaget bedéms konsekvensen liten-mattlig, ldmpliga habitat forekommer dven i angransande landskap och habitatférstarkande
atgarder kommer att genomféras.

Tre skyddsvarda trad kommer att avverkas. Konsekvensen beddms som mattlig for respektive plats.

Barridrpaverkan fran ny jarnvagsanlaggning med tillhérande stangsel medfér en mattlig effekt pa vilt.

Paverkan pa Pjéltan och Skarlétadn bedéms som mattlig-stor under byggskedet da vattendragen leds om, men liten i driftskedet. Aarna
kommer att passeras via broar som inte hindrar vattenlevande eller strandlevande organismer fran att vandra. Bottensubstratet kommer
inte att paverkas i driftskedet.

Inget markansprak i sumpskogen men risk for ljusféroreningar i driftskedet till foljd av trafik.

Strandskogar kommer att paverkas vid Pjaltan och Skarlétadn genom markansprék och barriéreffekter. Aven risk fér ljusféroreningar i
driftskedet vid Pjaltan till foljd av nya Loddbyvagen.

Skog- och buskmarker vid Granlund och Ingelsta golfbana kommer att paverkas genom avverkning av tréd och forlust av livsmiljéer for
olika arter. Vid Ingelsta golfbana riskerar landomraden for storre vattensalamander att paverkas.

Vid Marieborg finns parkmiljoer som kommer att paverkas genom avverkning av trédd och forlust av livsmiljder for olika arter. Risk for
paverkan pa konnektivitet for Iaderbagge och fladdermdss.

Hagmarker vid Marieborg kommer att paverkas av markansprak samt avverkning av trad.

Torrangar i form av igenvaxningsmarker och ruderatmarker kommer att paverkas genom markansprak.




7.1.3.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Vid planeringen av den nya stambanan har den sé kallade skadelindrings-
hierarkin tillampats. Skadelindringshierarkin innebar att skador i forsta
hand ska undvikas, i andra hand minimeras och avhjilpas pa plats och
endast i sista hand kompenseras, se Figur 65.

Vid val och utformning av linjen har paverkan pa den biologiska mangfal-
den minimerats s& langt som mgjligt. Fokus 1ag i forsta hand pa att mini-
mera paverkan pa identifierade vardekarnor for biologisk mangfald dar
Pjaltan och Marieborg framtradde som sarskilt viktiga. For att minska den
negativa paverkan pa den biologiska mangfalden har ett flertal skyddsét-
girder utarbetats, en del av dessa skyddsatgirder regleras i jarnvagsplanen.
Andra skyddsétgarder kommer att regleras i avtal.

Effekterna pa den biologiska mangfalden ar tillfalliga under byggskedet
och kommer sannolikt att aterhdmta sig efter aterstallningen.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen

Skyddsatgérder som faststélls i jarnvégsplanen

Dar Ostlanken och S6dra stambanan ligger nira varandra slanglsas bada
anldggningarna in. Stiangsel anlidggs som hindrar storre och medelstora
diggdjur frén att ta sig in pd sparomradet. Stangslet ar finmaskigt i neder-
kant och gravs ner 20 centimeter. Stingslets placering faststills pa plan-
kartorna.

Skyddsatgéarder som &r inarbetade i jdrnvdgsplanens
markansprak

Sparlinjen har anpassats for att undvika och minimera paverkan pa f6l-
jande hoga naturmiljévarden (klass 1—2) och kluster av naturviardesobjekt:

« Bro over Pjiltan
«  Angs- och betesmark med all¢ vid Marieborg

Ovriga skyddsatgérder och andra forsiktighetsmatt som Tra-
fikverket kommer att utféra

Sparlinjen ar vald och optimerad bland annat for att begransa intrang i
vardefull natur. Ostlinken samforlaggs med Sodra stambanan till stor del
vilket minimerar fragmentering. Som biotopforbéttrande dtgarder kommer
veteranisering av yngre trad och utplacering av dod ved att ske.

Krildjurevakuering

Utrymningsvagen utgdrs av ett ror som borjar i botten pa kabelbrunnen,
slingrar sig upp utanpa brunnen och slutar ovan markniva. For att kraldju-
ren latt ska ta sig fram i brunnen och snabbt hitta vigen ut fylls botten med
smagrus (for att de inte ska behova klittra fram) och forses med en barridr
som leder dem till hélet.

Trummor ska inte utgora vandringshinder

Trummor som leder vattendrag genom viag- eller jarnvagsbank utformas sa
att inget vandringshinder uppstar for vattenlevande organismer. Botten pa
trummorna forlaggs minst 30 centimeter djupare dn vattendragets botten,

om mojligt.

Elsikerhetsanpassad anldggning

De allménna elsdkerhetsatgarderna innebéar att avstdndet mellan span-
ningsforande del och jordad del (isolationsavsténdet) ska vara 600 mil-
limeter. Detta for att faglarna inte ska kunna komma at dessa bada delar
samtidigt. Om det pa négon plats inte ar majligt att uppfylla kravet kom-
mer en linisolation (holje) i stéllet att sattas pa ledningarna. Hjalpkraften
kommer att vara kabelforlagd, vilket ocksd minskar risken for eldod.

Fagelavvisare mot kollision med ledningar

For att minimera risken for kollision med ledningar, dven vid dimma,
foreslas att ledningarna pa ett antal platser forses med vil synliga reflexer,
fagelavvisare. Reflexerna kan utformas pa olika sdtt men behover sitta tatt
(exempelvis som vimplar eller liknande), alternativt ticka hela ledningen
(som ett tjockare skal/ror runt ledningen). Avvisarna placeras sa att de ar
synliga fran faglarnas flygriktning, lampligen pa de 6versta ledningarna.

Atgirder mot spridning av frimmande invasiva arter

For att undvika spridning av invasiva arter ska inventering ske innan
byggskedet i omraden dar massor ska anvindas/hanteras utmed hela
linjen. Riktlinje Landskap och Trafikverkets riktlinjer for hantering av
invasiva frimmande arter foljs. Invasiva frimmande arter ska bekdmpas.

Skétsel och underhéll i jarnvagsomradet far inte medfora etablering och
spridning av frimmande invasiva arter.

Anliggande av dngs- och sandmiljoer

For att minska antalet kollisioner med féglar och insekter ska dngs- och
sandmiljoer inte anldggas for nira sparlinjen. Miljoerna bor i stillet
anldggas langs servicevigar och i teknikgardar, forutsatt att avstandet till
sparlinjen (cirka 50 meter) ar tillrackligt.

Biotopforbittrande atgéirder

Inom delstrickan planeras biotopférbattrande atgéarder i form av veterani-
sering av trad, omhandertagande och utplacering av dod ved frén avver-
kade skyddsvirda trad samt aterplantering. Lampliga platser har studerats
dar atgarderna gor stor nytta. I forsta hand gors atgarder dar Trafikverket
har radighet 6ver marken. I annat fall kravs en 6verenskommelse med
berord markagare. Dessa forslag tas vidare genom Trafikverkets fortsatta
kontakter med markagare och foljs upp via arbetet med miljosakringslis-
tan. Atgirderna ingr som en del i artskyddsarbetet, preciseras tydligare
och hanteras vidare vid samrad om artskydd.

Atgirder for fladdermoss

Atgirder har foreslagits for fladdermoss som grupp och omraden med
storst paverkan har prioriterats. Under drifttiden kommer jarnvigsanlagg-
ningen inte att vara belyst men teknikgardarna behover ljus. Belysningen
bor styras med rorelsedetektor. I byggskedet gors atgiarder for att minime-
ra ljusféroreningar i vardefulla omraden. Avverkning kommer inte att ske
under koloniperioden i vardefulla fladdermusomraden. Morka passager
kommer att skapas utmed nya vigar vid Pjaltan och Marieborg.

Inventering av karlvixter
Texten uppdateras till slutlig MKB.

Intrang i biotopskyddade alléer kompenseras

Ostlanken medfor intrang i flera biotopskyddade objekt. Det storsta pa-
verkan blir pa allétrad, da tio alléer kommer att beroras mer eller mindre
av Ostléinken. Aterplantering for att ersitta trid som tas ner kommer att
goras i den man det ar mojligt. Ersattningsplantering i naromréadet kom-
mer att utredas inom det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen.

Nedan listas atgiardsforslag for generella biotopskydd:

« Skyddsatgéarder sasom till exempel aterplantering av allétrad ar inte
faststéllda i det har skedet och tas fram i samrad med lénsstyrelsen och
behover beslutas i samrad med kommunen och markégare.
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Ostlianken kommer att padverka de manniskor som lever och verkar langs
jarnvagsstrackningen. Omfattning av paverkan ar beroende av befolk-
ningssituation och levnadsférhéllanden i omradet idag samt jarnvéagens
utformning och forutsittningar i aktuellt landskap. Befolkning i detta sam-
manhang avser de manniskor som bor och verkar nara Ostlanken.

I nedanstdende avsnitt hanteras olika fragestillningar som har anknytning
till befolkningen och ménniskors hilsa. Buller, vibrationer, luftférore-
ningar och elektromagnetiska falt kommer att alstras fran jairnviagen och
utredningarna kopplade till denna MKB har haft fokus pé att identifiera
och minimera péaverkan pé befolkningen kopplat till dessa aspekter. Berak-
ningar som har utforts och bedomning av i vilken omfattning dessa fakto-
rer forandras till f61jd av Ostlanken presenteras i respektive avsnitt.

T avsnitt 7.2.6 Befolkning och hdlsa belyses hur forandringar till f6ljd av
Ostlankens driftskede kan komma att pdverka manniskors levnadsforhal-
landen. Hur méanniskor faktiskt uppfattar att de paverkas av forandring-
arna ar svért att faststélla, men mojlig padverkan analyseras.

Mogjligheten till rekreation och friluftsliv dr viktigt for méanniskors hilsa.
Tillganglighet till och paverkan pa omréden for rekreation och friluftsliv
redovisas i avsnitt 7.2.1 Rekreation och friluftsliv.

Befolkning och boende

Bostadsbebyggelsen lings Ostlankens nord-sydliga strackning bestar av
smahusbebyggelse som framst 4r samlad i omradena Loddby och Herstad-
berg som &r beldgna pa Ostra sidan av nuvarande Sédra stambanan. Folk-
hogskolan i Marieborg inrymmer ocksa bostader for skolans elever. Sam-
mantaget bor idag cirka 500 personer i dessa omraden.

Ostlanken griansar i soder till centrum av Norrkoping och stadsbebyggelse
bestar hir av flerfamiljshus. Norr om jarnvagen ligger omradet Buténgen,
dar bebyggelsen framst utgors av industri- och verksamhetslokaler. Detta
omréde planerar Norrkopings kommun att omdana i samband med bygg-
nationen av Ostlanken, till ett omréde med bostéader, handel, kontor och
service.

Sodra stambanan viker efter jairnvagsstationen av mot norr och ansluter
till befintliga spar. Strackningen ligger oster om Stockholmsvégen, vilken
omges av bade verksamhetslokaler och bostadsomraden. Pa Sodra stam-
banans Ostra sida ligger bostadsomradet Lagerlunda och vaster om Stock-
holmsvagen finns stadsdelarna Marielund och Haga, som dven de utgors av
bostadsbebyggelse.

1 Figur 67 ges en oversiktlig redovisning var boende finns ldngs med del-
strackan.
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Figur 66. Huvudaspekterna kopplat till avsnitt Boendemiljé.

Infrastruktur och befintliga
storningar/risker

Ostlankens korridor foljer i princip Sodra stambanan korsas av flera
mindre och storre allménna vigar. S6dra stambanan ar en barridr genom
Norrkoping och trafiken medfor bullerstorningar. Vid Norrkopings befint-
liga centralstation ar S6dra stambanan idag utformad med planpassage till
plattformarna vilket medfor risker for resenarerna. Mellan Malmgatan och

Kommendantvagen finns i dagsldget aven ytterligare en gangpassage i plan.

Sodra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jirnvagar. Den forbinder
Stockholm med Malmo, Skane och kontinenten. Banan trafikeras av bade

gods- och persontrafik och ar rekommenderad transportled for farligt gods.

Strax soder om Jirna delar sig banan i tva grenar mot Norrkoping, en via
Katrineholm och en via Nykoping, Nykopingsbanan. I Aby, 6ster om Norr-
koping, forenas de igen. Banan dr dubbelsparig och tillater hastigheter upp
till 200 km/tim,férutom grenen Jirna-Nyképing-Aby.

Ostlénken strickning genom Norrképing paverkar befintliga spar, gods-
bangérd och industrisparsanslutningar i sd hog grad att en ny godsbangard
behover anldggas och nya industrisparsanslutningar byggas innan Ostlan-
ken byggs. En ny godsbangérd planeras pd Malmolandet norr om Norrko-

ping.
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Figur 67. Bostadshus schematiskt redovisade. Varje bostadshus &r markerat med en cirkel,
dér bostadshuset ligger i centrum och radien &r 100 meter. Markeringens syfte ar enbart att
tydliggdéra bostadens placering.




Flera vigar samt gang- och cykelvigar som korsar eller 16per lings med
Ostlankens korridor kommer dven att paverkas, nagra av de mest berérda
vigarna beskrivs nedan:

Loddbyvagen 16per parallellt med Sédra stambanan fran Vastra Braviken-
vagen och fungerar som infartsvig till Loddby. Hogsta tillditna hastighet ar
50 km/tim. Ingen busslinje trafikerar Vistra Bravikenvigen och Loddby-
viagen. Till Loddbyvagen ansluter en kommunal gang- och cykelvig mellan
Loddby och Aby som passerar under Sédra stambanan.

Vid Herstadberg passerar Herstabergsvigen pé bro 6ver Sodra stambanan.
Hogsta tillaitna hastighet 4r 30 km/tim och bron har forsetts med en av-
smalning for att gdng- och cykeltrafik enklare ska kunna passera Gver bron
vilket medfor att det 6ver bron endast finns ett korfalt for fordonstrafiken.
Ingen busslinje trafikerar Herstabergsvagen.

Marieborgsvigen passerar vid Marieborg pa bro 6ver Sédra stambanan.
Viégen och bron har en bredd pa cirka 4 meter. Hogsta tillaitna hastighet
ar 40 km/tim langs Marieborgsvagen och 20 km/tim pé bron 6ver Sodra
stambanan. Till f6ljd av brons bredd kan tva fordon inte métas pé bron.
Dar Marieborgsvagen passerar 6ver Sodra stambanan finns dven en kom-
munal gang- och cykelvig. Ingen busslinje trafikerar Marieborgsvigen.

Vid Ingelstad 16per Kommendantvigen langs med den 6stra sidan av Sodra
stambanan. Vagen kopplar samman industrifastigheterna pa ostra sidan
om Sodra stambanan med Handelo och centrala Norrképing. Hogsta tillat-
na hastighet ar 40 km/tim. Ingen busslinje trafikerar Kommendantvagen.
Vid Slottshagen ansluter en kommunal gang- och cykelvig till Kommen-
dantviagen. Gang- och cykelvigen passerar i nirheten av S6dra stambanan
innan den viker in mot Norrkopings centralstation och gér darefter forbi
Johannisborgs slottsruin.

Strax 6ster om Norrkopings befintliga centralstation passerar Stathogava-
gen under Sodra stambanan. Stathogavéagen har tvé filer i vardera riktning
och hogsta tillaitna hastigheten ar 60 km/tim. Pa vardera sida om Stathoga-

viagen finns géng- och cykelbanor. Ingen busslinje trafikerar Stathogavagen.

Inom Butingenomrédet finns ett antal kommunala gator. Den hogsta till-
latna hastigheten i omradet ar 40 km/tim. I de vistra delarna av Butingen,
i anslutning till Lagerlunda, passerar Ingelstagatan i nord-sydlig riktning.
Vagen har en hogsta tilliten hastighet om 40 km/tim och trafikeras av buss
ilinjetrafik samt har en parallell gang- och cykelbana.

Inom Lagerlunda finns ett antal kommunala gator, men av samtliga gator
ar det Bromsaregatan som ligger narmast Sodra stambanan. Bromsare-
gatan overgar till Fredriksdalsgatan och Sandbygatan. Den hogsta tillatna
hastigheten ar 30 km/tim. Varken Bromsaregatan, Fredriksdalsgatan eller
Sandbygatan trafikeras av ndgon busslinje. I den s6dra dnden av Bromsa-
regatan finns dven en kommunal géngbro som gar éver Sédra stambanan
och kopplar samman Bromsaregatan och Stockholmsvégen.

Figur 68. Sédra stambanan vid Herstadberg, fotat fran bilbro mot norr.
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7.2.1 Rekreation och friluftsliv

7.21.1 Allmant

Friluftsliv kan definieras som “vistelse och fysisk aktivitet utomhus och
med naturkontakt, utan krav pa prestation eller tdvling” (ur rapporten
Konsekvenser for friluftsliv som bland annat Naturvardsverket och Banver-
ket tagit fram). Friluftsliv kan dven vara en del av den rekreation som sker
utomhus. All naturmark har ett visst varde for friluftslivet, hur stort beror
pa omradets kvaliteter, tillganglighet och lage i forhéllande till boende.

Friluftslivet ar en viktig del i manniskors vardag, oavsett alder, och har
manga positiva effekter pa vart vilbefinnande. Att regelbundet kunna vis-
tas i och rora pa sig i naturen har bevisade positiva effekter pa hilsan. For
barn och unga ir vistelse och lek i naturen extra viktig. Det fraimjar deras
kreativitet, lek och utveckling pé ett annat sitt 4n vad endast lek pa iord-
ningstéllda lekplatser kan gora.

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv ar i forsta hand avgréansad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som jarnvagsanlaggningen har
pé/for narrekreation och naturrekreation/friluftsliv, det vill saga den typ
av rekreation som &dger rum i grona utomhusmiljéer sdsom friluftsomraden
och parker, men aven pé allmint tillgdngliga vattenytor. Aspekten inklu-
derar savil fysiska intrang i omraden av virde for rekreation och friluftsliv
som faktorer som minskar kvaliteten pa dessa sdsom buller. Eventuella
barridreffekter for ménniskor som ror sig i de aktuella omradena ar ocksa
inkluderade.

7.2.1.2 Nulage
Oversikt

Mojligheterna till rekreation och friluftsliv skiljer sig &t mellan Norrko-
pings stadskirna och langs jarnvagsstrackan utanfor staden. I staden ar
parker och bostadsgardar, gronstrak, lekplatser och andra anlaggningar
viktiga strukturer for att ge mdjlighet till rekreation i narheten av hemmet.
Utanfor staden finns storre natur- och friluftsomréden, vandringsleder,
jaktomréden med mera, som erbjuder en annan typ av friluftsliv och fung-
erar som utflyktsmal.

Inga riksintressen for friluftsliv finns inom eller i anslutning till delstrack-
an.

Inom delstrackan finns ett antal vattendrag som omfattas av strandskydd.
Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken géller vid sjoar och vat-
tendrag inom 100 meter fran strandlinjen. Syftet med strandskydd ar att
sikerstilla allmadnhetens tillgang till strandomréden samt att skydda vaxt-
och djurlivet. Dispens for intrdng i strandskyddsomréden ingar i jairnvags-
planens prévning. Det innebar att det hanteras i samrad med lansstyrelsen
under planarbetet. For atgarder som inte omfattas av jarnvagsplanen géller
inte undantaget utan krav pa dispensanstkningar giller.
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Langs sparlinjen finns strandskyddade omraden lings med vattendrag,
marina strander och viatmarker. De strandskyddade omriden som finns
inom jarnvigskorridoren visas i Figur 55. Motala strom omfattas av utokat
strandskydd pé 300 meter i vattenomradet vilket innebar att hela vat-
tenomradet mellan fastlandet och Hindelo omfattas av strandskyddsbe-
stimmelserna. Intrang i strandskyddsomraden hanteras inom ramen for
jarnvagsplanen, men kréaver att lagstadgade skal finns.

Tabell 20 visar de strandskyddade omraden som har betydelse for frilufts-
livet. Smé vattendrag och diken som har mindre betydelse for friluftslivet
har inte tagits med i detta avsnitt, se istéllet under avsnitt 77.1.3 Naturmiljo.
De omraden som berors ar mer eller mindre betydelsefulla for naturupple-
velser av olika slag. De berorda strandskyddade omradena beskrivs under
respektive avsnitt nedan. Sarskilda skal for upphavande av strandskydd, se
under 7.1.3 Naturmiljo.

Tabell 20. Strandskydd ldngs Loddby-Buténgen.

Strandskydd ID Beskrivning av aktuellt omrade

Pjaltan N21-0117 100 meter strandskydd. Omradet kring Pjaltan anvands for
narrekreation.
N22-0012

Motala strom 100 meter strandskydd pa land, utdkat strandskydd i vattenomradet.

Loddbydammen  N22-0100 100 m strandskydd, dagvattendamm intill Loddby.

Ljudmiljon och forekomsten av buller respektive tysta omraden ar ocksa
en viktig aspekt for om ett omréade ar attraktivt ur friluftsliv- och rekrea-
tionssynpunkt. Norrképings kommun har gjort en 6versiktlig kartering

av [judmiljon i gronomraden. Gronomradet soder om Herstadberg och
gronomradet kring Marieborg ar dar utpekade som morkgrona vilket inne-
bar att 90-100 procent av ytan har en ekvivalent bullerniva under 45dBA.
Gronomradena kring Loddby ingick inte i karteringen.

Inom delstrackan finns dlgforvaltningsomraden och det bedrivs sportfiske
i Loddbyviken, Pjaltdn och Motala strom. Hela ldnet ar indelat i algfor-
valtningsomraden, se se Figur 69. Inom varje omrade ansvarar en algfor-
valtningsgrupp for forvaltning och utveckling av den lokala dlgstammen.
Utover detta kan forvaltningsomradet delas in i ytterligare enheter dar
dlgskotselomrade ticker den storsta arealen i kommunen. Aven kronhjort
kan omfattas av forvaltnings- och skotselomréaden som oftast sammanfaller
med de olika omradena for dlg. Forvaltningsplanen for vildsvin fokuserar
péa att &stadkomma en kontrollerad population av vildsvin, anpassad till
lokala forutsiattningar. Stammen ska hallas pa en sddan niva att lantbruka-
rens val av groda och produktion inte nimnvart paverkas och att vildsvin-
solyckorna i trafiken minimeras.

Delstriackan omfattas av flera olika algforvaltningsomréaden, se Figur 69,
samt skotselomraden for kronhjort fran Loddby och norrut samt soder om
staden, fran Borgs kyrka.

Nedan beskrivs varden for rekreation och friluftsliv inom och i nara anslut-
ning till utredningsomrédet, fran norr till séder uppdelat pa geografiska
avsnitt utmed delstrackan.
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Figur 69. Algférvaltningsomraden.




Loddby-Slottshagen

Pa strackan Loddby till kurvan vid Johannisborg finns flera omraden och
strak som anvands for rekreation.

Norr om Loddby rinner Pjaltan, som till viss del gér att strova langs med.
Pjaltan omfattas av strandskydd pa 100 meter fran strandkanten. Séder
om Loddby finns en anlagd vatmark, Loddbydammen, som delvis gar att
promenera kring. Sportfiske bedrivs i Loddbyviken och i Pjéltan.

Loddbyviken omfattas av strandskydd p& 100 meter pa land. Inga all-
manna badplatser finns markerade i Loddbyviken, men det finns flera
sma bryggor och en smabatshamn vid Herstadberg. Narmare staden finns
verksamheter med tillh6rande kajer/hamnomraden dnda fram till vattnet,
vilket gor att dessa strandomraden inte ar tillginglig for allmanheten.

Intill S6dra stambanan vid Loddby finns en fotbollsplan med tillhérande
byggnader for omklddning med mera. Ingelsta golfbana ligger delvis inom
korridoren och delvis vister om korridoren.

Vandringsleden och pilgrimsleden Klosterleden foljer befintliga vagar inom
och oster om korridoren, fran Loddby ner mot Butdngen. Det finns strak
for gang- och cykel bade separerade och langs bilvigar.

Insprangt bland de storskaliga verksamheterna i Ingelstaomradet finns na-
turreservatet Ingelsta ekbackar, som hoga naturviarden kopplat till gamla
ekar, och ocksa ar av varde for friluftsliv och rekreation.

Omrédena kring Loddy, Herstadberg och Marieborg anvinds for narre-
kreation.

Inom detta delomréde &r foljande omréden identifierade som virdefulla
for friluftsliv/rekreation:

Loddby med naromrade

I Loddby med naromréde finns gronomraden, vitmarken Loddbydammen,
fotbollsplan, Pjéltan och strak langs vagar. Hela omradet anvands for nar-
rekreation.

Omrédet bedoms ha ldga-mattliga varden for rekreation och friluftsliv.

Figur 71. Fotbollsplan pa Loddby IP.
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Figur 70. Detaljkarta som visar Loddby med ndromréade.

Golfbanan

Ingelsta golf 4r en golfbana med ett centralt 14ge i Ingelsta vilket gor den
lattillganglig for Norrkopingsborna.

Omrédet bedoms ha mattliga varden for rekreation och friluftsliv.

Herstadberg med naromrade

I Herstadberg med naromréde finns mindre gronomraden, strak langs
vagar samt batupplaggningsplats med bryggor. Hela omradet anvands for
narrekreation.

Omrédet bedoms ha ldga-mattliga varden for rekreation och friluftsliv.

Ingelsta friluftsomrade

Omradet ligger vaster om Ostlankens korridor, men da det ar ett utflykts-
mal som ligger relativt ndra Loddby, Herstadberg och Marieborg och dar-
med kan tankas nyttjas av de boende inkluderas omradet i beskrivningar
och bedomningar i denna MKB.

Ingelsta ekbackar ar en rest av Norrkopings gamla eklandskap som idag
ligger omgivet av industriverksamheter och externhandel. De tradkladda
betesmarkernas gamla ekar har hoga naturviarden och ar bade naturreser-
vat och ett Natura 20000-mréade. Genom reservatet gar en vandringsled
och det finns anldggningar for friluftslivet. Lis mer om omradets naturvér-
den i avsnitt 7.1.2 Naturmiljo.

Omradet bedoms ha méttliga virden for rekreation och friluftsliv.

Marieborg med naromrade

Marieborg folkhdgskola omges av grona omraden med skogsdungar, frukt-
tradgard, hagmarker (pa bada sidor om Sodra stambanan) och parkmiljo.
Det finns dven stigar och gangstrak genom omradet och mot Skarlotaan.
Omrédet har framfor allt ett varde som narrekreationsomrade for de som
bor och arbetar pa folkhdgskolan eller i verksamheterna intill.

Omrédet bedoms ha lagt-méttligt virden for rekreation och friluftsliv.

Centrala Norrkoping

Detta avsnitt beror korridoren genom centrala Norrkoping fran Ostldnkens
kurva vid Johannisborg till Stockholmsvagen.

Oster om korridoren finns Johannisborgs slottsruin, ett grénomréade i an-
slutning till staden. Intill Johannisborg finns flera fotbollsplaner.

I den centrala staden finns gott om parker, lekparker och gronomraden
vilka alla ar av viarde for rekreation i staden. Straken i staden langs vagar
och gang- och cykelviagar forbinder rekreationsomraden och malpunk-
ter med bostider, arbetsplatser och kollektivtrafik. Passager 6ver Sodra
stambanan, som ar en barriar i staden idag, ar viktiga for tillgangligheten
mellan omréden.
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Figur 72. Detaljkarta som visar Herstadberg och Marieborg med ndromrade.
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Soder om korridoren och delvis inom korridoren ligger Folkparken och
Matteuskyrkan med kyrkogérd som tillsammans bildar ett stort park- och
gronomrade. Omradet har stor betydelse for narrekreation for boende i
naromradet och dr dven en malpunkt fér Norrkopingsborna i stort.

Norr om Sodra stambanan ligger Lagerlunda dar det finns en stads-
delspark. Intill Lagerlunda finns dven kolonilotter och fotbollsplaner.

Inom detta delomréde &r foljande omréden identifierade som virdefulla
for friluftsliv/rekreation:

Johannisborg

Gronomradet vid Johannisborg erbjuder majligheter for promenader och
vistelse. Omrédets kulturvarden bidrar till viss del till upplevelseviarden. Se
vidare i avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo. Intill ruinen finns fotbollsplaner. Omréa-
det ar populért bland fagelskadare eftersom det finns gott om héackande
faglar.

I nuléget ligger Johannisborg relativt langt frén bostdder, men i och med
den stadsomvandling som pagér i Inre hamnen och den planerade om-
vandlingen av Butdngen kommer Johannisborg att fa ett mer centralt
strategiskt lage som gronomrade i narheten av bostider i framtiden.

Omrédet bedoms ha ldga-mattliga varden for rekreation och friluftsliv.

Carl Johans park och jarnvagsparken

Dessa parker, som hénger ihop och ligger framfor stationsomrédet, har
varden for rekreation i och med sitt centrala ldge. Det finns gingstrak
och parkbiankar men inte nagra 6vriga anlaggningar for rekreation eller
lek. Kaktusplanteringen &r ett beséksmal i Norrkoping och stréken langs
Motala strom och Norra promenaden passerar parkerna.

Omrédet bedoms ha ldga-mattliga virden for rekreation och friluftsliv.

Lagerlunda med naromrade

I Lagerlunda med naromrade finns mindre gronytor, en stadsdelspark med
olika aktiviteter, strik langs vagar och gang- och cykelviagar, samt fotbolls-
planer och kolonilotter. Hela omradet anvands for narrekreation. I nar-
omradet ar det ont om andra gronytor vilket gor gronytorna i Lagerlunda
viktiga att varna.

Omrédet bedoms ha ldga-mattliga varden for rekreation och friluftsliv.

Ekosystemtjanster

Foljande ekosystemtjanster ar relevanta for avsnittet Rekreation och
friluftsliv: fritidsupplevelser, rekreation, tysta omraden samt inspira-

tion. De tillhor kategorin kulturella ekosystemtjanster (Naturvardsverket
2017) med vilket menas att manniskan anviander naturen for rekreation,
upplevelser och sa vidare. Naturen bidrar pa ménga sitt till manniskors
vilbefinnande, trivsel, mentala och fysiska hélsa. Tillgdng, narhet, kvalitet,
mangfunktionalitet och ssmmanhingande strukturer dr nyckelbegrepp for
att siakra vil fungerande rekreativa naturomraden.
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Figur 73. Detaljkarta som bland annat visar Ingelsta friluftsomrade.
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Figur 74. Detaljkarta som visar Centrala Norrk6ping.

Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunder for friluftsliv och rekreation utgors av vardebe-
skrivningar av omraden med lagstadgat skydd som riksintresseom-
réaden, naturreservat eller strandskyddsomréaden. Ett viktigt underlag
utgor aven beskrivningar i kommunens naturvardsprogram och lans-
styrelsens regionala kartliggning av friluftslivet i Ostergotland samt
den barnkonsekvensanalys som tagits fram i arbetet med Ostldnkens
delstracka Loddby-Butidngen.

Utgangspunkten ar att projektet ska bidra till de nationella miljokva-
litetsmalen och till mal for friluftslivet som regeringen har tagit fram.
En konkretisering av miljokvalitetsmalen i Ostergétland finns i ett
atgardsprogram som lansstyrelsen och en lang rad aktorer star bakom,
dar 6kad mojlighet till rekreation och friluftsliv i skogar ar en atgard.

Regeringen har ar 2012 beslutat om mal for friluftslivet for att stodja
manniskors mojligheter att vistas i naturen och utéva friluftsliv.
Friluftspolitiken syftar till att alla manniskor ska ha moéjlighet att fa
naturupplevelser, social gemenskap och 6kad kunskap om natur och
miljo. Malen anger bland annat vikten av tillgdnglig natur for alla, att-
raktiv tatortsnira natur och friluftsliv for god folkhilsa och att skyd-
dade omraden ar en resurs for friluftslivet. Kriterier for bedomning
av viarde och effekt, framgar i PM Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedom-
ningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.
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Loadny | Avsnitt:

)

idigare utredningar och underlag for Ostlanken:

Linsstyrelsens regionala kartliggning av friluftslivet i Ostergétland
(2010)

Norrkopings kommun Naturvardsprogram (2008-2011)
Kommunala planer

Barnkonsekvensanalys for Loddby-Butdngen.

Metoder

Samrad, studier av underlag, faltstudier.

Lagkrav och riktvérden

Lagkrav redovisas i kapitel 5 Mal och regelverk. Lagrum av sarskilt
intresse for friluftsliv och rekreation ndmns i forsta stycket ovan. Denna
delstracka beror strandskydd enligt 7 kapitlet miljobalken.

Andra bedémningsgrunder
Regeringens mal {or friluftslivet.

Projektmal for Ostlanken.

Nationella miljokvalitetsmal.
Transportpolitiska mal (funktionsmal, hansynsmal).

Osékerheter

D4 relativt f& ménniskor kommer till tals i samrad finns osidkerheter
géllande hur omraden, vagar och passager anviands av ett storre antal
manniskor. Osdkerheter finns dven géllande omradenas anviandning pa
langre sikt.

7.2.1.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebar en situation ar 2040 utan Ostlanken.

Det omkringliggande viagnitet och passagerna under och 6ver Sodra stam-
banan som ar viktiga for friluftslivet bedoms i stor utstrackning finnas kvar.
Man kan anta att nollalternativets konsekvenser for friluftsliv och rekrea-
tion i de flesta fall 4r sma i forhéllande till nulaget.

7.2.1.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

En ny stambana som Ostldnken blir ett nytt storskaligt landskapselement
som kommer att fordndra de stadsdelar och landskapsrum dar jarnviagen
gér fram.

For rekreation och friluftsliv bestar de negativa effekterna som Ostlanken
medfor dels av direkta intrdng i omrdden som anvinds for rekreation och
friluftsliv, 6kade bullerstérningar som gor omraden mindre attraktiva att
nyttja, samt av 6kade barriareffekter. Barriareffekten kan gora omriaden
svérare att nd. De negativa effekterna kan vara olika stora for olika grupper
av ménniskor, och ar generellt storre for barn och unga. Se vidare i Barn-
konsekvensanalysen och i avsnitt 7.2.6 Befolkning och hdlsa.

Ostlanken kan dven medféra minskade barridreffekter dar nya passager
anléaggs eller forbattras for bide Sodra stambanan och Ostlanken.

Effekterna for rekreation och friluftsliv beror dven pa hur jarnvégen ligger
i plan och hur jarnvagens naromrade utformas. Jarnviagens utformning
beskrivs narmare i dokumenten PM Gestaltningsavsikter och Gestalt-
ningsprogram.

Nedan beskrivs paverkan och effekter for de geografiska virdeomradena,
strandskyddade omraden samt jakt och fiske.

Geografiska vardeomraden
Paverkan och paverkansgrad for nedan beskrivna virdeomraden redovisas
nedan.

Loddby med ndaromrade
Loddby bedoms ha ldga-méttliga varden for rekreation och friluftsliv.

Péverkan vid Loddby bestér i att fotbollsplanen inte kan ligga kvar, att
gronomradet vid Pjaltan minskar och blir mer utsatt for buller samt att 6v-
riga gronomréaden kring Loddby blir nagot mer bullerutsatta. Sammantaget
paverkar det moéjligheterna for rekreation och friluftsliv negativt.

De negativa effekterna bedoms som méttliga-stora.
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Golfbanan
Golfbanan bedoms ha mattliga virden for rekreation och friluftsliv.

Paverkan vid golfbanan bestar av intrang i skogsdungar i hojd med Her-
stadberg, samt ett visst intrang vid ett av golfbanans hal soder om vigen till
Herstadberg. Om inte det halet lingre kommer gé att nyttja blir paverkan
storre 4n om det gar att anpassa banan efter Ostlinkens intrdng. Omradet
blir mer bullerutsatt &n i nuldget.

De negativa effekterna bedoms som mattliga.

Herstadberg med ndromrade
Herstadberg med ndromrade bedoms ha ldga-mattliga virden for rekrea-
tion och friluftsliv.

Paverkan i Herstadberg bestar av intrdng i omraden som inte anviands spe-
cifikt for rekreation och ny situation for buller och vibrationer forvantas.
Med bullerskyddsatgéarder kan ocksa bullersituationen och bullerutsatta
omréden bli battre dn i nollalternativet.

De negativa effekterna bedoms som sma.

Ingelsta friluftsomrade
Omradet bedoms ha méttliga virden for rekreation och friluftsliv.

Omrédet bedoms inte paverkas av Ostlanken, och inga negativa effekter
bedoms uppsta.

Marieborg med ndromrade
Marieborg folkhogskola med naromrade bedoms ha laga-maéttliga varden
for rekreation och friluftsliv.

Péverkan vid Marieborg bestér i att den viag som idag &ar en gang-och cy-
kelvig langs med Sédra stambanan sedan kommer nyttjas dven av biltrafik,
samt vissa mindre intring i grona omraden.

De negativa effekterna bedoms som smaé.

Johannisborg

Gronomradet vid Johannisborg bedéms ha ldga-mattliga varden for re-

kreation och friluftsliv.

Ingen direkt paverkan bedoms uppsta i gronomradet. Omradet bedéms bli
néagot mer bullerutsatt dn i nuldget.

De negativa effekterna bedoms som sma-obetydliga.

Carl Johans park och Jarnvédgsparken
Parkerna bedoms ha laga-mattliga varden for rekreation och friluftsliv.

Ingen direkt paverkan planeras i parkerna och inga negativa effekter be-
doms uppsta.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

Lagerlunda med ndromrade
Lagerlunda bedoms ha ldga-mattliga varden for rekreation och friluftsliv,
framfor allt for narrekreation.

Péverkan vid Lagerlunda bestar i att S6dra stambanan far en nagot dndrad
dragning i vaster och en teknikgard anldaggs intill. Pa grund av det, samt de
okade bullerstorningarna, behover flera byggnader rivas i denna del och
bullerskyddsskidrmar anldggas. Mgjligheterna for narrekreation bestar i
Lagerlunda och omrédet fir minskade storningar i form av buller nér bul-
lerskyddsskarmar anldggs langs Sodra stambanan.

De negativa effekterna bedoms som sma.

Folkparken och kyrkogarden

Det stora gronomrédet har hoga varden for rekreation och friluftsliv.

Omrédet bedoms inte paverkas av Ostlanken, och inga negativa effekter
bedoms uppsta.

Jakt och fiske

D& Ostlanken gér parallellt med Sodra stambanan pé delstrackan uppstar

inte nagon stor paverkan pa mdjligheten att bedriva jakt, varken areellt el-
ler pa grund av barriéirverkan. Aven for viltet behlls dirmed passagemaj-
ligheter till stor del ldngs delstrackan.

Sjoar och vattendrag omfattas av strandskydd och paverkan beskrivs under
rubriken Strandskydd. Péverkan pa mojligheten att bedriva fiske bedoms
som liten nar Ostlanken tagits i drift.

De negativa effekterna for jakt och fiske bedoms sammantaget som sma-
obetydliga.

Strandskydd

Strandskyddade omraden med viarden for friluftslivet som kommer att
péaverkas under drifttiden dr Pjaltan och Loddbydammen.

Omradena som berdrs vid Pjiltan ar relativt sma, det géller delar av
Pjaltan vid Ostlankens och Loddbyvigens passager 6ver an. Det finns inga
utpekade viarden inom dessa omraden men gronomradet kring Pjiltan
anviands i viss utstrackning for narrekreation. En liten-maéttlig pdverkan
uppstar da jirnvagen, och till viss del Loddbyvigen, utgor en barriir och
kan gora omradena kring Pjiltan otillgdngliga eller otrivsamma pa grund
av buller eller visuell storning.

Vid Loddbydammen sker inga direkta intrang men Ostlinken kommer
ligga narmare dammen an vad Sodra stambanan gor i nulaget. Paverkan
beddms som liten.

Den negativa effekten bedoms sammantaget som liten.

Ekosystemtjanster
Kompletteras till slutlig MKB.

Kumulativa effekter
Kompletteras i till slutlig MKB.

Sammantagen bedomning — Rekreation och
friluftsliv

Sammantaget bidrar Ostlidnken till att forstarka den barridreffekt som Sod-
ra stambanan innebar. Placeringen ldngs med och nédra S6dra stambanan
minimerar nya omriaden som tas i ansprak. Inga omréden av sarskilt varde
for friluftslivet blir svéra att nd. Manniskors upplevelseviarden kan till viss
del paverkas av tillkommande och fordndrad karaktar av bullerstérningar
och visuella intryck. Omradet langs Ostlanken &r till stor del redan utsatt
for buller frén Sodra stambanan.

Passager 6ver och under Ostlanken kommer att byggas for flertalet kor-
sande vagar som ar av vikt for rekreation och friluftsliv. Flera planerade
passager mojliggors av Ostldnkens utformning men planeras och byggs av
Norrkopings kommun.

Projektmalet for Ostlanken ar att landskapets friluftsvirden och dess
tillgénglighet ska varnas och att storningar i stora opaverkade omraden ska
begrinsas.

Jamfort med nuliget och ett framtida nollalternativ mot 2040 s& bedoms
de negativa konsekvenserna for friluftsliv och rekreation som sma.

Skyddsatgarder och andra forsiktighets-
matt

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen
Kompletteras till slutlig MKB.

Skyddsatgarder som ar inarbetade i jarnvagspla-
nens markansprak

Vid val av placering av jairnvagsanlaggningen har férlaggandet av sparlin-
jen nira Sodra stambanan varit betydelsefullt for att minimera negativa
konsekvenser for rekreation och friluftslivet vilket begransar behovet av
skyddsatgarder.

Passager (broar) faststills i jarnvigsplanen genom markansprak. Pa
foljande platser kommer passager att finnas som gynnar rekreation och
friluftsliv:

«  Kompletteras till slutlig MKB.

Ovriga skyddsatgirder och andra férsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

Norrkopings kommun ansvarar for att hitta en ny lokalisering for fotbolls-
planen i Loddby, om det genomfors minskar de negativa konsekvenserna
for rekreation i Loddby.
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7.2.2 Buller

7.2.21 Allmant

Buller definieras som odnskat ljud, vilket innebar att det delvis ar subjek-
tivt vad som betraktas som buller. Buller fran industrier, bil- och jarn-
vagstrafik ger upphov till storningar och besvarsreaktioner av olika slag.
Vanliga rapporterade hilsoeffekter dr exempelvis somnstorning, kognitiv
storning (nedsatt forméaga att bearbeta information) och kopplingar till
hjart- och kirlsjukdomar (Eriksson, Nilsson, & Pershagen, 2013).

Buller frén spéartrafik ar en miljopaverkan som forvantas tillkomma i och
med Ostlanken. Till skillnad mot konventionella tdg innebér ett hoghastig-
hetstég att ljud inte bara alstras vid kontakten mellan spar och ril. De hoga
hastigheterna innebar att ljudalstringen kring hjul/boggi och kontakten
med stromavtagaren 4,5 meter 6ver ral kommer ha en storre paverkan. Ett
mer lagfrekvent ljud forvintas ocksa pé grund av de stora luftmassorna
som kommer i rorelse.

Avgorande faktorer for nivin av paverkan ar framst:

« avstéand till ljudkalla

« nirvaro av skirmande objekt
o tagtyp

« antal tAgpassager

« tagets hastighet.

Strackor som gar ldngt fran bebyggelse ar fordelaktiga eftersom avstandet
innebdr att ljudnivén hinner avta innan den nér det bebyggda omradet
vilket minskar risken for storning.

Delar av strackor som gar pa bro skapar en storre spridning av ljudet
jamfort med strickor med markforlagt spar. Aven brokonstruktionen kan
komma i svingning och stréla ut ljud. Hogt beldgna ljudkallor ar emellertid
oftast lattare att skdrma av och positiva eller negativa effekter av strackor
som gar pa broar bedéms fran fall till fall.

Vid beridkning av buller fran hoghastighetstag beaktas fyra olika ljudkallor
placerade pé olika hojd: ril, hjul, boggi (hjulupphéngning) och stromavta-
gare (pantograf). P4 grund av hoghastighetstigens ljudalstrande karaktar
har en anpassad berdkningsmetod for bullerutbredning anvints som tar
hinsyn till de olika ljudkillornas placering.

Miljoaspekten Buller dr avgriansad till det buller som trafiken pa delstrack-
an Loddby-Butangen alstrar (full utbyggnad) och de effekter och konse-
kvenser for boendemiljo, levnadsforhéllanden och hilsa som detta medfor
utmed delstrackan.

Maximala ljudnivaer frén vagtrafik berdknas inte for projektet Ostlanken,
da dessa dr markant ldgre i niva jamfort med ljudnivaer frén tdg och dar-
med inte dtgardsdrivande.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

7.2.2.2 Nulage

Pé delstrackan Loddby-Butéingen planeras Ostlanken langs en strackning
som i nuldget huvudsakligen paverkas av buller fran tégtrafik pd Sodra
stambanan samt vagtrafiken pa E4. Delstrackan gar till stor del i en stads-
miljo med tit bebyggelse. Bebyggelsen utgors framfor allt av bostdder, men
aven skolor och andra typer av lokaler finns inom delstrackan.

I nuldget, utan paverkan av Ostlanken, berdknas 76 bostadsbyggnader
paverkas av ekvivalenta ljudnivder som 6verskrider 60 dBA vid fasad. Yt-
terligare tio byggnader med annat andamal berdknas paverkas av ekviva-
lenta ljudnivaer som riskerar 6verskrida riktvarde vid fasad eller inomhus.
143 bostadsbyggnader berdknas paverkas av maximala ljudnivaer 6ver 75
dBA vid fasad, vilket bedéms innebéra risk for 6verskridande av riktviarde
inomhus pé 45 dBA. Detta forutsitter en fasadddmpning enligt schablon
pa 30 dB. Ytterligare 14 byggnader med annat andamal berdknas paverkas
av maximala ljudnivéer som riskerar att 6verskrida riktvarde inomhus.

Ekvivalent ljudnivé frén all statlig infrastruktur i nuldget redovisas i Figur
75. Maximal ljudniva fran befintlig jarnvig i nuliget redovisas i Figur 76.
Mer detaljer kring bullersituationen for nulaget kommer presenteras i
Bilaga 2 PM Buller.

Bedomningsgrunder

I regeringens tillatlighetsbeslut finns elva villkor, varav ett om buller-
skyddsétgarder.

For att bedoma effekten av bullerpaverkan pd manniskors halsa gors
jamforelser av bullernivierna med géllande riktvarden och riktlinjer
for buller. Gillande riktvarden framgar av villkor 11 i tillatlighetsbe-
slutet for Ostlanken.

Villkoret har foljande lydelse:

Bullerskyddsétgarder 1angs Ostldnken ska vidtas avseende buller
som harror frén trafikeringen av jairnvagen med stravan att innehalla
foljande riktvarden i bostader i den mén det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt:

+ 30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

+ 45 dBA maximal [judnivd inomhus nattetid

« 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

« 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i Gvrigt

+ 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Redovisade riktvarden bor dven tillimpas for fritidsbostader och
vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvardet 60 dBA maximal ljudniva
inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva

inomhus under lektionstid. I rekreationsomraden i tatort ar riktvardet

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Tillatlighetsvillkoren utgor grunden for Ostlankens riktvarden. For
fortydligande och tillimpning har Trafikverkets riktlinjer for buller

och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag (TDOK 2014:1021) legat

till grund.

Detta innebar foljande:

Riktvardet 60 dBA dygnsekvivalent ljudnivé vid bostadsfasad har
tillimpats enligt tillatlighetsvillkoret, vilket d&ven Gverensstimmer
med riktviarde enligt TDOK.

For bostadshus har projektet beaktat TDOK béde vad géller maxi-
mal ljudnivd inomhus nattetid 45 dBA med majlighet till 6ver-
skridande med hogst 5 dBA fem génger per natt (kl 22-06) samt
uteplats med mojlighet till 6verskridande av maximal ljudniva

70 dBA med hogst 10 dBA fem ganger per timme under dag och
kvallstid (kl 06-22).

Vad giller arbetslokaler amnade for tyst verksamhet har riktvar-
det 50 dBA maximal ljudniva inomhus tillimpats, i enlighet med
TDOK.

Detta ar en skidrpning i jamforelse med beskrivet tillatlighetsvillkor
ovan.

Vad giller undervisningslokaler har projektet beaktat TDOK bade
vad giller 45 dBA maximal ljudniva inomhus under lektionstid
med majlighet till 6verskridande med hogst 5 dBA fem génger
per timme dagtid (kl 06-18), och 70 dBA maximal ljudnivé pa
skolgérd, med majlighet till 6verskridande med hogst 10 dBA fem
génger per timme under dagtid (kl 06-18).

For hotell giller TDOKs riktvirden 30 dBA ekvivalent och 45 dBA
maximal ljudniva, avser ljudniva inomhus i gastrum fér sémn och
vila.

For vardlokaler med tillfalliga besok ska inte ljudniva vid uteplats
beaktas.

For Ostlanken ska 50 dBA ekvivalent ljudniva i betydelsefulla
fagelomraden med ldg bakgrundsniva enligt TDOK beaktas.

For friluftsomraden: omraden i 6versiktsplan for det rorliga
friluftslivet eller andra omraden som nyttjas mer frekvent for
friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar lag bul-
lerniva utgor en sirskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar 14g och inga
andra storande aktiviteter forekommer, giller riktvardet hogst

40 dBA ekvivalent ljudnivé enligt tillampning i TDOK. Lag bak-
grundsniva innebar ekvivalent ljudniva vil under 40 dBA.

I Bilaga 2 PM Buller kommer de underlag, metoder, riktvarden, be-
domningsgrunder samt osakerheter presenteras som har anvants for
bullerberikningar och bedomningar av bullerskyddsétgarder.



Kriterier for bedémning av kanslighet och effekt, framgar i PM Be-
domningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Bedomningsmetodik.

Underlag

For att berdkna buller frén hoghastighetstag anviands berdkningsmo-
dellen Nord2000 (Nord2000, 2001) med anpassningar enligt PM
Berdkningsmanual for buller fran Hoghastighetstag (Trafikverket
2016g) dar forutséttningar for att rakna pa buller fran hoghastighets-
tdg mer noggrant ges.

Metoder

Pa grund av héghastighetstagens ljudalstrande karaktar har en anpas-
sad berdkningsmetod for bullerutbredning anvénts. En metod som tar
hénsyn till de olika ljudkallornas placering.

Berdkningar av ljudnivaer har utforts i berakningsprogrammet Sound
PLAN [SoundPLAN 8.2]. For att uppskatta fasaddampning pa fastig-
heter anvinds schabloner. I undantagsfall gors fasadinventeringar.

Lagkrav, riktvédrden, MKN, skyddade omraden
Ostlanken anvander riktvarden enligt bullervillkor i regeringens till-
latlighetsbeslut. Riktvirdena anges i PM Hantering av buller.

Andra bedémningsgrunder
Ostlankens projektmal hilsa, se avsnitt 5.4.1 Miljo.

Enligt Trafikverkets anvisningar ska bullerskyddsatgirder som tas
fram baseras pa en kombination av jarnvagsnira atgirder och fast-
ighetsnira atgirder. Fastighetsnira atgarder inbegriper atgarder pa
uteplats och fasadatgarder enligt PM Hantering av buller, (Trafikver-
ket, 2019c¢).

Osékerheter

Osikerheten i berdkningarna kommer dels fran indata till berdknings-
modellen som markmodell och dels fran antagna ljudeffekter for hog-
hastighetstagen. I berdkningsmodellen har tgens hastighet ansatts
upp till hogsta tillatna hastighet, 250 km/tim. Detta antagande ar
gjort for att inte riskera att underskatta den resulterande ljudtrycksni-
van. En modell for att uppskatta den totala osdkerheten i berdkning-
arna finns i Nord2000 (Nord2000, 2001).
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Figur 75. Utbredningskarta ekvivalenta ljudnivaer fran all statlig infrastruktur i nuldget.

Figur 76. Utbredningskarta maximala ljudnivaer fran befintlig jarnvégstrafik i nuléget.
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7.2.2.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Bedomning av vilken paverkan, och vilka effekter, som Ostlanken har pa
omgivningen gors utifran nuldget. Da kan saval nollalternativ som ett byg-
gande av Ostldanken jamforas och dess respektive paverkan studeras.

Trafikmangden pd befintlig jarnvég okar i nollalternativet jamfort med
nulédget. Aven trafiken pa viag E4 och E22 okar i ett nollalternativ.

I nollalternativet berdknas 95 bostadsbyggnader fa ekvivalenta ljudnivaer
vid fasad som 6verskrider 60 dBA. Ytterligare elva byggnader med annat
dndamal berdknas paverkas av ekvivalenta ljudnivéer som riskerar 6ver-
skrida riktvirde vid fasad eller inomhus. 143 bostadsbyggnader berdknas
paverkas av maximala ljudnivéer 6ver 75 dBA vid fasad, vilket bedoms
innebira en risk for overskridande av riktviarde inomhus pa 45 dBA. Detta
forutsatter en fasaddampning enligt schablon pa 30 dB. Ytterligare 14
byggnader med annat Andamal berdknas paverkas av maximala ljudnivier
som riskerar 6verskrida riktvarde inomhus.

Den trafikokningen som kan forvéntas i nollalternativet berdknas oka de
ekvivalenta ljudnivderna med cirka 0-2 dB vid omkringliggande bostéder.
De maximala ljudnivaerna berdknas generellt vara oférandrade. Detta
innebdr att ytterligare 19 byggnader far ljudnivéer vid fasad 6ver 60 dBA
jamfort med nuldget. Antal byggnader med maximala ljudnivéer 6ver 75
dBA vid fasad ar daremot lika manga i nulaget som i nollalternativet.

Ekvivalent ljudniva fran all statlig infrastruktur i nollalternativet redovisas
i Figur 77. Maximal ljudniva fran befintlig jirnvag i nollalternativet redo-
visas i Figur 78. Mer detaljer kring bullersituationen for nollalternativet
kommer presenteras i Bilaga 2 PM Buller.
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Figur 77. Utbredningskarta ekvivalenta ljudnivéer fran statlig infrastruktur i nollalternativet.

Figur 78. Utbredningskarta maximala ljudnivaer fran all jarnvagstrafik i nollalternativet. Karta
ska tas fram, underlag &r inte klart. Kompletteras till slutlig MKB.




7.2.2.4 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

Bullerberérda byggnader i utbyggnadsalternativet, utan bullerskyddsétgar-
der, ar de som far ljudnivaer som 6verskrider riktvirden, ekvivalent eller
maximal ljudniva, med avseende pa buller fran Ostlanken och/eller om-
laggningen av Sodra stambanan inom planens granser. Bullerberdkningar
gors aven for buller fran all statlig infrastruktur. Behovet av jairnvagsnara
och fastighetsnira bullerskyddsatgéirder utgar fran buller genererat av
Ostlanken och omlagd del av Sodra stambanan. Vid dimensionering av de
fastighetsnira atgarderna tas dock dven hansyn till 6vrig statlig infrastruk-
tur. De riktvdarden som anvands for att bedoma behovet av bullerdimpan-
de atgarder utgar fran regeringens tillatlighetsvillkor och PM Hantering av
buller (Trafikverket, 2019c).

Totalt bedoms antalet byggnader som blir bullerberdrda till foljd av buller
fran Ostlanken samt omlidggning av Sodra stambanan pa strackan Loddby-
Buténgen till 222 i utbyggnadsalternativet. Av dessa ar 204 bostadshus, 14
skolor och undervisningslokaler, tva hotell och tva kontor.

100 bostadsbyggnader beridknas fa ekvivalenta ljudnivéer vid fasad som
overskrider 60 dBA. Ytterligare nio byggnader med annat Andamaél berak-
nas att paverkas av ekvivalenta ljudnivaer som riskerar 6verskrida riktvar-
de vid fasad eller inomhus. 174 bostadsbyggnader bedoms riskera 6verskri-
dande av riktviarde inomhus av maximal ljudniva pa 45 dBA. Ytterligare 18
byggnader med annat Andamal beréknas att paverkas av maximala ljudni-
véaer som riskerar att 6verskrida riktvarde inomhus.

Av de 174 bostadsbyggnader som ber#knas riskera fa maximala ljudniva
over 45 dBA inomhus paverkas 48 bostadsbyggnader av maximala ljud-
nivaer over 70 dBA vid fasad fran Ostlanken. Ytterligare nio byggnader
med annat Andamal berdknas att paverkas av maximala ljudnivaer fran
Ostlanken som riskerar 6verskrida riktvarde inomhus. Antagen fasad-
dampning av buller fran Ostlanken dr 25 dB, vilket 4r en strangare scha-
blon till f6]jd av Ostlankens annorlunda ljudkaraktir. Motsvarande antal
for Sodra stambanan ar 168 bostadsbyggnader av de 174 som riskerar att
fa maximala ljudniva 6ver 45 dBA inomhus. Dessa beriknas fa maximala
ljudnivaer 6ver 75 dBA vid fasad frdn Sodra stambanan, vilket forutsatter
en fasadddmpning enligt schablon péa 30 dB. Ytterligare 18 byggnader med
annat Andamal beréknas att pdverkas av maximala ljudnivaer fran Sédra
stambanan som riskerar 6verskrida riktvirde inomhus.

Ekvivalent ljudutbredning fran all statlig infrastruktur, utan jairnvagsnara
bullerskyddsatgarder, redovisas i Figur 79. For maximala bullernivaer fran
all jarnvag, inklusive Ostlanken, se Figur 80.

De jarnvéagsnira bullerskyddsskdrmar som planeras kommer presenteras i
Tabell 22 i slutlig MKB.

. o\

"<O ™
N, Bjtrnvike
X7 TR

~

o,

Bredudden
IS

L.\’
SN

¥

e~

‘ : Loddbyviken
|

e ———

- —
-——--Ma’rfgjun
g

7 Yk S i
=+ = Gréns jarnvagsplan Utbyggnadsalternativ all statlig

—-— Grans tillatlig korridor  infrastruktur
Omlaggning av befintlig Ekvivalent ljudniva 2 meter 6ver mark

=
d

& e
N e T

jarnvag >45-50 dBA

Jarnvagsanlaggning
Bank >50-55 dBA
|=—=Bro >55-60 dBA
>60-65 dBA

s Skérning
== Angrénsande delstracka [ >65-70 dBA
[ >70-75 dBA

N >=75 dBA
0 0,5 1

— e KM

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

7 %éﬁstorp WA

& \

"<O k.Y
N, Bjornvike
X /TG
~ b 2

et

__Elbe

Bredudgen

Ny

g

&
—_—

1

Loddbyviken

Sl

) m———

kY ~ i 1 - Y
!_' T -~y 24,50 ¢ .- ' T . - i
.Jﬁ-' ”Blitangel;@},“ f,‘ ), \. ). & ‘f'\, r‘r’“_,/,
ﬁb“’“”n' nh\a *ﬁ?ﬂ}' ?d ,.;.A. 4.‘““‘\“ . l:. ﬂ o
i "Norrkopings &\ & /70 7 Joham'lsborét
\ ey s o P o 4"‘ s I )
— ,ya,qggtgalsgan g A - ‘-E’ﬁ”
VT gy NS 1)

— o~ £
. . A o e LSS B
S . — i\ e
| _c-—-—MaTfielund L - - S protala St
o ¥ h stadens il e
W~ T i S rayanil s D

- - R o>
=+« = Gréns jarnvagsplan Utbyggnadsalternativ all statlig spartrafik
—=-— Gréns tillatlig korridor  Maximal ljudniva 2 meter éver mark

Omlaggning av befintlig >60 - 65 dBA
jarnvag
Jarnvagsanlaggning >65 - 70 dBA
Bank >70 - 75 dBA
——— >75 - 80 dBA

wwsss Skarning

[ >80-85dBA
=== Angransande delstracka [ >85 - 90 dBA
I >=90 dBA

0 0,5 1

— e KM

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 79. Utbredningskarta ekvivalenta ljudnivaer fran all statlig infrastruktur inklusive
Ostldnken i utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgérder.

Figur 80. Utbredningskarta maximala ljudnivaer fran all jarnvégstrafik inklusive Ostlédnken i
utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgérder.
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Ekosystemtjanster

Bullerreducering ar en ekosystemtjanst som uppstar vid forekomst av
skdarmande topografi alternativt absorberande egenskaper hos mark/mark-
bekladnad intill en bullerkilla. Vaxtbekladd mark kan indikera att marken
under ar mjuk och dérav ar fordelaktig dd den dampar ljud. Landskapets
topografi kan paverka bullerutredningen genom att skdrma eller reflektera
ljudet.

Pa delstrackan Loddby-Butingen ar jairnvagen tankt att till stor del ga
genom héardare marktyper. I den norra delen av delstrackan finns mer
vaxtbekladd omkringliggande mark som kan bidra med bullerreducering
och minskad stérning hos mottagare jamfort med om omkringliggande
mark varit hardgjord. I centrala Norrkoping ar marken dock hard och det
upphojda stationsldget bidrar till en storre bullerspridning 4n om jarnva-
gen hade gétt pad markniva.

Terrdangen dar jarnviagen ska gé dr dominerad av plan topografi. De eko-
systemstjanster som ar aktuella idag kommer kunna nyttjas dven efter
utbyggnadsalternativ. Den mjuka mark som finns kring korridoren kom-
mer att bevaras och ge ljuddampande effekt. Landskapets topografi kom-
mer till stor del att vara orord, men i vissa delar kommer den forandras for
att majliggora byggandet av Ostlinken. Det kommer i vissa fall handla om
att bygga upp en banvall som minskar topografins inverkan och i vissa fall
kommer jarnvagen gé djupare dn den befintliga topografin och darmed fa
en storre skirmverkan fran omkringliggande mark.

Kumulativa effekter

Ovanstdende bedomning av vilka byggnader som anses som bullerberérda
gors kumulativt for badde den nya stambanan och den forandring som
kommer att ske pa ovrig statlig infrastruktur. Det gor att de kumulativa ef-
fekterna och effekterna av utbyggnad av Ostldnken, avseende buller, anses
som samma. Notera att de maximala ljudnivierna generellt bedoms som
dimensionerande fran jarnvag, men att de hogsta maximala ljudnivéerna
inte antas uppsté samtidigt fran olika spar.

Sammantagen bedomning — Buller

Lings i stort sett hela den planerade delstrdckan Loddby-Butidngen paver-
kar Ostldnken ett omréde som redan idag ar paverkat av buller frén statlig
infrastruktur. Det gor att kiansligheten bedoms som mattlig. Jarnvégspla-
nen paverkar dock manga byggnader och utan atgirder kommer effekten
fran Ostlanken att vara stor. Det planeras for bade bullerskyddsskarmar
och fastighetsnira atgiarder. Den slutliga effekten av buller utreds fortfa-
rande och kommer inkluderas i slutlig MKB.
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7.2.2.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Vid bedomning av skyddsatgarder ska nyttan vigas mot kostnaden for
atgirder vilket innebar att tekniskt majliga skyddsatgiarder ska vigas med
avseende pa ekonomisk rimlighet. Om det for enskilda fastigheter be-
doms orimligt att uppna samtliga riktvirden gors 6verviganden om vilka
riktviirden som #r rimliga att uppna. Overviganden ska goras utifrin en
helhetsbedomning som omfattar ljudmiljon bdde inomhus och utomhus pa
uteplats samt vid fasad.

Jarnvagsnara atgiarder, som bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar,
didmpar effektivt storande ljud vid killan. Atgirden lampar sig vil d3 ett
storre antal fastigheter ar bullerberoérda. Fordelen med bullerskyddsskar-
mar och bullerskyddsvallar ar att de sanker ljudnivan for ett stort omrade
och dven forbattrar ljudmiljon for kringliggande omréaden. Bullerskydds-
skarmar placeras i regel s& nira ljudkillan som mojligt. Om det inte ar
mojligt att placera en skirm vid killan bor den istéllet placeras nara mot-
tagaren. Langd, hdjd och placering pa bullerskyddsskarmar har specialstu-
derats i alla fall dar det ar aktuellt. I vissa fall kan jirnvagsnira atgarder
behova kompletteras med fastighetsnira atgarder for att bullernivaer bade
inomhus och pa uteplats ska héllas under aktuella riktvarden. Pa strackan
byggs jarnvagsnira skarmar enligt Tabell 22. Se dven Figur 81 och Figur
82 for utbredningskartor som visar maximala ljudnivéer i utbyggnadsalter-
nativet med de jarnvagsnara bullerskydden.

Fasadatgidrder kommer erbjudas for fastigheter som ar bullerberérda och
overskrider riktvarden inomhus. Fasadatgirder kan innefatta atgarder pa
fonster och ventilationsdon men aven tillaggsisolering av fasad. I siarskilda
fall da aktuell byggnad innehar ett kulturhistoriskt virde kan eventuella fa-
sadatgirder behova anpassas till byggnadens kulturviarden. De fasadatgar-
der som blir aktuella kommer bedomas av byggnadsantikvarie for anpass-
ning till eventuella kulturvarden. De fastigheter dar ljudnivaer 6verskrider
riktvirden pa uteplats kommer utredas for behov av fastighetsnira atgar-
der kring uteplats for att sikerstilla att 4ven dessa riktvirden innehalls.

Vid beridkning av ljudnivaer inomhus anviands en schablon dir byggnadens
fasad dampar bullret med 25 respektive 30 dB, beroende pa om bullret
alstras fran Ostlanken eller S6dra stambanan. Vid bedomning av 1amp-
liga skyddsatgiarder kommer generellt jarnvagsnara atgarder utforas i de
omréaden dir de maximala ljudnivierna fran Ostlanken ar hogre &n 73 dBA
vid fasad. Detta gors eftersom fasadatgarder bedoms kunna sékerstélla

en fasadisolering pa minst 28 dB vilket innebér att riktvardet pa 45 dBA
inomhus i maximala ljudnivaer kan innehéllas.

Jarnvagsnara bullerskyddsskdrmar som faststills pa plankarta redovisas

i Tabell 22 samt kommer presenteras i Bilaga 2 PM Buller. Fastighetsnira
atgarder som faststills pa plankarta redovisas oversiktligt i Tabell 21. En
mer fordjupad beskrivning kommer presenteras i Bilaga 2 PM Buller.

Tabell 21. Antal bullerberérda bostédder och atgérdsbehov. Kompletteras till slutlig MKB.

Antal bostader
Bullerberdrda

Fasadatgarder

Lokal skarm pa uteplats

Erbjudande om forvarv

Tabell 22. Jarnvagsnéra bullersskyddskdrmar ldngs stréckan. Utredning av bullerskyddsskdrmar pagar fortfarande och tabell kan komma att korrigeras till slutlig MKB, bade avseende
exempelvis I1&ngd och héjd pa presenterade skérmar. Aven ytterligare bullerskyddsskérmar utreds och kan tillkomma.

Omrade Jarnvag Sida av spar  Start (km-tal) Slut (km-tal)
Loddby Ostlanken Nedspar 106+657 106+797
Loddby Ostlanken Nedspar 106+797 106+956
Loddby Ostlanken Nedspar 106+956 107+157
Herstadberg Ostlanken Nedspar 107+867 108+037
Herstadberg Ostlanken Nedspar 108+037 108+159
Herstadberg Ostlanken Nedspar 108+159 108+389
Herstadberg Ostlanken Nedspar 108+434 108+621
Norrkdpings resecentrum Ostlanken Nedspar 112+176 112+330
Norrkdpings resecentrum Ostlanken Nedspar 112+330 112+520
Norrk&pings resecentrum Sddra stambanan Uppspar 181+562 182+293
Norrkdpings resecentrum Sddra stambanan Nedspar 182+034 182+532
Lagerlunda Sddra stambanan Uppspar 182+532 183+434
Lagerlunda Sddra stambanan Uppspar 183+434 183+534
Lagerlunda Sddra stambanan Uppspar 183+534 183+776
Lagerlunda Sddra stambanan Nedspar 183+530 183+836

Langd (m) Antal berérda Hojd 6ver Material
bostadsbyggnader ralséverkant (m)

140 35 3 Absorbent mot spar
159 35 4,5 Absorbent mot spar
201 35 3 Absorbent mot spar
170 20 4,5 Absorbent mot spar
122 20 2 Absorbent mot spar
239 20 4.5 Absorbent mot spar
187 20 8 Absorbent mot spar
154 27 2 Under utredning
190 27 8 Under utredning
731 27 2 Under utredning
498 27 2 Under utredning
902 94 3 Absorbent mot spar
100 94 4,5 Absorbent mot spar
242 94 3 Absorbent mot spar
306 28 Absorbent mot spar och vag
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Figur 81. Utbredningskarta maximala ljudnivaer fran endast Ostldnken i utbyggnadsalternati-
vet med bullerskyddsatgérder.

Figur 82. Utbredningskarta maximala ljudnivaer fran all jarnvégstrafik inklusive Ostlédnken i
utbyggnadsalternativet med bullerskyddsatgérder.
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7.2.3 Vibrationer och stomljud

7.2.3.1 Allmant

I detta avsnitt beskrivs vibrationer, orsakade av tagtrafik, som kan skapa
fysiskt kinnbara vibrationer i s& vial marken som i omgivande byggnader,
och kan uppfattas av méanniskan. Dessa markvibrationer ar lagfrekventa
(1—80 Hz) och kallas komfortvibrationer. Komfortvibrationer kan bland
annat orsaka somnsvarigheter. De uppstar genom att taget satter marken
under sparet i rorelse. Lagfrekventa vibrationer som skapas under banan
sprids via marken och kan ge upphov till skakningar i nirliggande bygg-
nader. Vibrationer sprids langre i 16sa material sdsom lera. I fasta material
sdsom berg och morin kan komfortvibrationer inte spridas lika langt.
Vibrationer berdknas som vibrationshastighet och redovisas i mm/s vagd
RMS.

Jarnvagstrafik kan dven ge upphov till hogfrekventa vibrationer som kan
sdtta grundlaggning, vaggar och andra byggnadsdelar i svingning. Detta
uppfattas som ljud, sa kallat stomljud. Stomljud férekommer framfor allt i
anslutning till bergtunnlar, men i undantagsfall 4ven i byggnader anlagda
pa gemensam berggrund med jairnviag ovan mark. Nistan uteslutande
dominerar det luftburna tégbullret 6ver stomljudet. Inom Ostlanken
beriknas stomljud for strackor med tunnel. Eftersom delstrackan Loddby-
Butidngen saknar tunnlar har stomljud darfor inte studerats vidare. Detta
avsnitt beskriver fortsatt miljoaspekten komfortvibrationer.

Storleken pa vibrationer fran jarnvigstrafik beror frimst pa tagtyp, ralsens
ytbeskaffenhet, stodlager, massa och styvhet hos konstruktionen samt den
omgivande markens egenskaper. Vibrationernas storlek okar med tagets
vikt och tunga tag, sdsom godstég, dr ofta dimensionerande for vilka vi-
brationer som kan uppsta i en byggnad. Hogre hastigheter genererar ocksa
kraftigare vibrationer, varfor snabbtag i vissa fall 4r dimensionerande for
vibrationsalstringen.

Analysen av vibrationer och stomljud kopplat till en jirnviagsanlaggning
kan delas in i ett antal steg. Det forsta steget ar kéllnivan orsakad av tagets
interaktion med banoverbyggnaden. Det andra steget handlar om markens
geotekniska egenskaper och avsténd till mottagaren. Det tredje steget stu-
derar byggnadens koppling till marken respektive dess motstandskraft mot
att avge vibrationer fran grundlidggningsniva och uppét i konstruktionen.
Avslutningsvis behover méanniskans kanslighet for vibrationer végas in i
analysen. Detta gors genom en komfortvigning dar uppmaétta vibrationsni-
vaer vags mot ett komfortfilter for att efterlikna manniskans kéanslighet for
vibrationer inom de aktuella frekvensintervallen.

Miljoaspekterna Vibrationer och stomljud ar avgransade till de vibrationer
som trafiken pa Ostlanken alstrar vid full utbyggnad och de konsekven-
ser och halsoeffekter som detta riskerar att medfora for de boende utmed
delstrackan.
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Bedomningsgrunder

I regeringens tillatlighetsbeslut finns inga riktvarden for vibrationer
och stomljud. For att bedoma risk for storningar pa grund av vibra-
tioner och stomljud jamfors berdknade nivier mot riktvdarden som ges
av Trafikverket (TDOK 2014:1021 version 3.0). Riktvarden for vibra-
tioner 6verensstaimmer med riktviarden i SS 460 48 61:2022 dar det
anges att vibrationsnivan 0,4 mm/s vigd RMS ar den niva for vibra-
tioner fran tagtrafik dar en matbar paverkan pa somn startar. Unge-
farlig kanseltroskel for komfortvibrationer ar 0,2 mm/s vigd RMS,
enligt SS-ISO 2631-1, och d4 kan vibrationer kdnnas av manniskor,
men behover inte uppfattas som stérande.

Kriterier for bedomning av kanslighet och effekt framgér i PM Be-
domningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Bedomningsmetodik.

Underlag
Kommande handling PM Vibrationer och stomljud och dar angivna
referenser.

Metoder

Inom Ostlanken, delstrickan Loddby-Buténgen, har den sé kallade
Highspeed 2-metoden (HS2) anvants for att berdkna vibrationer fran
hoghastighetstag. HS2-metoden togs fram i samband med utbyggnad
av hoghastighetsjarnvig i Storbritannien. Metoden har anpassats av-
seende kall- och utredningsdata for att stimma Overens med svenska
geologiska forhallanden. For att gora den anpassningen har faltmat-
ningar av vibrationer gjorts inom flera delprojekt inom Ostlanken.
Utifran de méitningarna har killdata for jarnvagstrafik pé lera, samt
utbredningsdata densamma, tagits fram.

For att berdkna vibrationer och stomljud frén jairnvagstrafik maste
foljande faser studeras: simulering av rullande material, ridlsens dyna-
miska beteende, vibrationernas utbredning genom terrangen, karakta-
risering av terrdngen samt vibrationer och stomljud inuti byggnader.

Lagkrav, riktvdrden, MKN och skyddade omraden

De riktvarden som ska uppfyllas anges i TDOK 2014:1021 version 3.0.
Dar framgar att en maximal vibrationsniva pa 0,4 mm/s vigd RMS
inte ska 6verskridas inomhus i bostadshus och vardlokaler fler &n fem
génger per natt (kl 22-06).

I TDOK 2014:1021 version 3.0 framgar ocksa att riktviardet for stom-
ljud inomhus i bostadshus dr 32 dBA L__ .. Det avser trafikdrsmedel-
natt (kl 22-06) i jarnvagstunnel och innebar att ljudnivan 32 dBA far
overskridas hogst fem ganger per natt. Medelvirde enligt matmetod
NTACOU098. Riktvirdet ska endast beaktas vid nybyggnad av infra-
struktur och omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbo-
stad.

Osé&kerheter

I berdkningarna gors antaganden om att marken ar helt homogen
samt att tagen alltid kors i maximal hastighet for att inte underskatta
vibrationsnivierna men det 6kar ocksa osidkerheten i bedomningen.
Aven andra antaganden om indata paverkar osikerheten.

7.2.3.2 Nulage

Ostlanken, delstracka Loddby-Butingen, planeras langs en striackning

som i nuldget ar paverkad av vibrationer fran framfor allt tigpassager
lings med Sodra stambanan. Det finns idag ett hundratal fastigheter med
bostadshus som ligger inom 100 meters avstand frén jarnvagen och kan
péverkas av vibrationer. Eftersom de kraftigaste vibrationerna normalt
genereras av de tyngsta tdgen bedoms godstigen vara dimensionerande for
hogsta vibrationsniva i nulaget.

Sedan tidigare har inga komfortvibrationsméatningar genomforts i Tra-
fikverkets regi langs strackan. Inga klagomal frdn boende har heller regist-
rerats i omradet. Komfortvibrationsnivéer har, i och med projekt Ostlan-
ken, maitts i fem bostadsbyggnader langs befintliga S6dra stambanan inom
delstrackan Loddby-Butidngen. I samtliga bostadsbyggnader klaras gil-
lande krav avseende komfortvibrationer i nuldget.

Fler komfortvibrationsmitningar planeras inom delstrackan i nirtid.

I nuldget finns ingen jarnvagstunnel langs med strackan. Darmed &ar det
inte aktuellt att studera stomljudspéverkan for nulaget.

7.2.3.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

I nollalternativet sker endast fortsatt vibrationspaverkan fran Sédra stam-
banan. Vibrationerna bedoms vara i samma storleksordning som i nuliget.
Det blir fortsatt ingen stomljudspéverkan i nollalternativet.

For nollalternativet kommer gillande riktviarden avseende komfortvibra-
tioner att klaras i de byggnader dar matning utforts, 4ven om antalet tag pa
banan skulle ¢ka. Detta eftersom komfortvibrationsnivaerna inte 6verskri-
der atgardsnivan.



7.2.3.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Enligt berdkningarna ar riskavstandet dar byggnader kan utsittas for kom-
fortvibrationer pa minst 0,4 mm/s cirka 105 meter fran Ostlanken i ett var-
sta scenario och dar tagen passerar med en hastighet pa 250km/h. Inom
delstracka Loddby-Butidngen ligger 20 bostadshus inom det avstandet.

For dessa bostadshus har de geologiska forutsattningarna studerats mer i
detalj. Byggnaderna presenteras i Tabell 23 tillsammans med avstand till
Ostlanken samt information om geologiska forutsattningar. Undersokning-
arna har gjorts for att bedoma huruvida bostadshusen ar grundlagda pa sa-
dana jordarter som ger upphov till de vibrationsnivaer som har berdknats
iett varsta scenario avseende komfortvibrationer. Markférhéllanden runt
bostadshus, under sparet samt mellan spar och bostadshus har undersokts.

Text uppdateras till slutlig MKB.

Kumulativa effekter

Vibrationer frin tva separata kallor adderar inte till den upplevda komfort-
storningen. Inga kumulativa effekter bedoms darfor uppsta. Antalet tillfal-
len med hoga vibrationsnivéder kan dock 6ka eftersom vibrationshandelser

kommer att ske bade fran trafiken pa Sodra stambanan och Ostlanken.

Sammantagen bedomning
Text uppdateras till slutlig MKB.

Tabell 23. Byggnader inom 105 meter fran Ostlanken. Fylls i till slutlig MKB.

7.2.3.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgiarder med avseende stomljud kommer att regleras i jarn-
vagsplanen eller foreslés i 6vrigt. Eventuella skyddsatgdrder med avseende
pa komfortvibrationer kommer att utredas efter att fler komfortvibrations-
matningar har utforts langs delstrackan.

Bostadshus KM-tal (ca) Avstand till Geologiska forhallanden
Ostlanken (m)

Kommentar
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7.2.4 Luft

7.2.41 Allmant

Emissioner frén elektrifierad jarnvagstrafik frigor huvudsakligen metall-
partiklar sdsom jarn, koppar, antimon och zink. Dessa partiklar uppkom-
mer fran slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning. Partiklarna
definieras efter storlek, dar partiklar som &r mindre d4n 10 um benamns
som PM10 och partiklar mindre &n 2,5 pm bendmns som PM2,5. Det ar
viktigt att notera att emissioner av kviavedioxid (NOz2) inte sker vid elek-
trisk tagdrift.

Under driftskedet kan dock dieselavgaser forekomma i samband med ser-
vice och underhéll. Dessa forekomster ar dock sa pass sillsynta att bidraget
av kvivedioxid anses som forsumbart och utgor inte ndgon storre paverkan
pa miljon.

Partiklar kan variera i storlek och kemisk sammanséttning. De kan besta av
metaller, sulfat, nitrat, organiska foreningar och sot. Metallpartiklar som
kommer fran jarnvagstrafik ar tunga och den grovre partikelfraktionen
kring PM10 tenderar att deponeras inom en radie av 50—100 meter frén
jarnvagen.

Partikelhalterna ar oftast hogre i tunnelmilj6er dn utanfor tunnlar, men
aven jarnvagstrafiken utanfor tunnlar kan generera partikelemissioner.
Dock ar dessa emissioner oftast l&ngt under normen for luftkvalitet som
ar satt for att skydda ménniskors hélsa eftersom emissionerna effektivt
ventileras bort. Hoga partikelhalter uppstar endast under mycket korta
tidsperioder i omedelbar nirhet till sparen, och kan antas vara som hogst
vid inbromsning och acceleration.

Partiklar som alstras frén spartrafiken ar i genomsnitt storre an forbran-
ningspartiklar som vanligtvis forekommer i storre omfattning i gatumiljoer.
Darfor anses partikelutslappen fran spartrafiken vara mindre halsoskadliga
an forbranningspartiklar eftersom partiklarna inte tranger ner lika langt
ilungorna. Dessutom har partiklarna fran spartrafiken lagre inflammato-
riska effekter jamfort med partiklar fran gatumiljo.
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7.2.4.2 Nulage

Maitningarna av partiklar (PM10) genomfors sedan 2021 pa Kungsgatan 32
och Tradgéardsgatan 21, som bada ligger cirka 500 meter séder om jarnva-
gen. De uppmatta partikelhalterna anses ddrmed som relativt applicerbara
vid jarnvagen och vid Norrkdpings centralstation. I syfte att fa en bittre
representativ tdckning ingar dven data fran 2018—2020 for bedomning av
nuldget. Under dessa ar bedrevs matningar av PM10 pa Kungsgatan, Pack-
husgatan och Ostra Promenaden, samtliga beligna i centrala Norrkoping.
PM10-halterna i centrala Norrkoping ar mattliga till hoga som ars- och
dygnsmedelvirde (9o-percentil) och ligger pa omkring 9—33 pug/m3 (18,9
ug/m3 i medelvarde) respektive 16—50 pg/m3. Halterna i centrala Norr-
koping ligger 6ver de regionala bakgrundshalter som uppmaitts i Norunda
som ars- (7,1 ug/ms3, 2018—2022) och dygnsmedelvirde (9o-precentil,
12,5 ug/m3, 2018—2022), vilket antyder paverkan fran lokala partikelut-
slapp i Norrkoping. De senaste fem arens uppmétta partikelhalter visade
att det inte skett nagot 6verskridande miljokvalitetsnormernas ars- och
dygnsmedelvarde. Miljokvalitetsmélets arsmedelvarde har 6verskridits ar
2018-2021.

I omradet i centrala Norrkoping finns ett flertal arbetsplatser och forskolor
ijarnvagens naromrade. Det finns méanga bostiader langs sparlinjen, ett
fatal av dessa beldgna narmare an 50 meter fran sparmitt.

Bedomningsgrunder

Miljoaspekten Luft &r avgransad till de luftféroreningar som trafiken
pé Ostlanken alstrar och de effekter och konsekvenser for boendemil-
j6 och hilsa som detta medfor utmed aktuell delstracka. Om projektet
innebar forandring av 6vrig infrastruktur och trafikering, exempelvis
vid flytt av storre vég, ska luftkvaliteten beskrivas dven for denna
paverkan.

Kriterier for bedomning av kénslighet och paverkan kan lasas i Bilaga
Bedomningsgrunder MKB for Jarnviagsplan i Ostlanken.

Lagkrav och riktvérden

Miljokvalitetsnormer

For att skydda méanniskors hélsa och miljon har regeringen utfardat
en forordning om miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft, i
overensstaimmelse med EU-direktivet 2008/50/EG. EU-direktivet ar
under revidering vilket sannolikt kommer resultera i nya och skirpta
gransviarden for PM10 och NO2. I luftkvalitetsforordningen (LKF)
om miljokvalitetsnormer for utomhusluft beskrivs dels fororenings-
nivéer som inte fir 6verskridas eller som far 6verskridas endast i viss
angiven utstrackning, dels fororeningsnivier som ska efterstrdvas. I
Tabell 24 och Tabell 25 redovisas miljokvalitetsnormerna for partiklar
som PM10 och kvivedioxid (NO2).

Miljokvalitetsnormerna giller generellt f6r luften utomhus, dock fore-
kommer undantag/riktlinjer enligt f6ljande:

e Iluftkvalitetsforordningen (2010:477) anges att miljokvalitetsnor-
merna inte ska tillimpas for luften pa arbetsplatser samt vagtunn-
lar och tunnlar for sparbunden trafik.

« Enligt luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG) ska 6verensstimmelse
med gransvarden avsedda for skydd av ménniskors hilsa inte ut-
varderas pa foljande platser:

— varje plats inom omraden dit allmadnheten inte har tilltridde och
det inte finns ndgon fast befolkning

— fabriker eller industrianldggningar dar samtliga relevanta be-
stimmelser om halsa och sdkerhet pa arbetsplatser tillampas

— pavéagars korbana och mittremsa utom om fotgdngare har nor-
malt tilltrade till mittremsan.

Nir det géller att bedéma huruvida en miljokvalitetsnorm 6verskrids
eller inte och om det finns behov av ett atgardsprogram har Natur-
vardsverket beaktat de forutsattningar som kan betraktas for ett nor-
malar.

Tabell 24. Miljékvalitetsnormer fér partiklar som PM1o i utomhusluft.

Miljokvalitetsnormer for Partiklar (PM10) i utomhusluft

Normvaérde Skydd for manniskors halsa Maximalt antal 6verskridanden
Arsmedelvarde " 40 pg/m* Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvéarde ? 50 pg/m? 35 ganger per kalenderar

" Arsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvarde dar summan av alla varden dividerats med
antalet varden.

2 For dygnsmedelvarde galler go-percentilvarde, vilket innebar att halten av partiklar (PM10) som
dygnsmedelvarde far éverskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.

Tabell 25. Miljékvalitetsnormer fér kvédvedioxid i utomhusluft.

Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid (NO2) i utomhusluft

Normvaérde Skydd for Maximalt antal 6verskridanden
manniskors hédlsa

Arsmedelvarde " 40 pg/m?® Aritmetiskt medelvarde

Dygnsmedelvéarde ? 60 pg/m?* 7 ganger per kalenderar

Timmedelvéarde ¥ 90 pg/m? 175 ganger pa kalenderar om férorenings-

nivan aldrig 6verstiger 200 pg/m?® under 1
timme mer an 18 ganger per kalenderar

" Arsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvarde dér summan av alla vérden dividerats med
antalet varden.

2 For dygnsmedelvarde géller 98-percentilvarde, vilket innebar att halten av kvavedioxid som
dygnsmedelvarde far éverskridas maximalt 7 dygn pa ett kalenderar (2 procent av 365 dagar).

3 For timmedelvarde galler g8-percentilvarde, vilket innebar att halten av kvavedioxid som timmedel-
varde far dverskridas maximalt 175 timmar pa ett kalenderar (2 procent av 8760 timmar) om halten 200
pg/m?® inte 6verskrids mer an 18 timmar (99,8 percentilvérden).




Miljokvalitetsmalet Frisk luft

Miljokvalitetsmalet Frisk luft preciseras s& att med malet avses att
halterna av luftfororeningar inte 6verskrider lagrisknivéer for cancer
eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vaxter, djur,
material och kulturféremal.

Riktvirden sitts med hénsyn till kiansliga grupper och innebar att:

« halten av partiklar PM10 inte 6verstiger 15 ug/m3 luft berdknat
som ett arsmedelvarde och 30 ug/ms3 luft berdknat som ett dygns-
medelvirde (9o-percentil)

» halten av kvivedioxid som ett arsmedelvirde underskrider 20 pg/
m3 och som 98-percentil for timmedelviarde underskrider halten pa
60 pg/ms3.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Partikelhalterna vid Ostldnkens spéarlinje har modellerats fram, med
prognosticerade trafikuppgifter fran Trafikverket. Partikelhalterna fran
centrala Norrk6ping samt regionala bakgrundshalter fran Norunda
har hamtats frain SMHI som &r nationell datavard for luftkvalitetsdata.
Modeller ar aldrig fullstindiga beskrivningar av verkligheten och resul-
taten som erhalls fran en modellberdkning innehéller osdkerheter och
maste darfor alltid kvalitetsgranskas och resonemangsbeskrivas. Det
finns alltid en risk att vissa felkallor uppkommer niar modellen inte pa
ett korrekt sétt formér ta hansyn till alla faktorer som kan paverka hal-
terna av luftfororeningar. Sddana felkallor beror pa flera faktorer och
aterfinns bland annat i berdkningarna (forenklingar i modellerna), i
matdata (icke representativa mitdata) och i emissionsdata. Berdknade
halter i ett framtidsscenario innehaller storre osakerheter i jamforelse
med berdknade nuldgeshalter. Detta beror pa att det i dessa berak-
ningsscenarier tillkommer osdkerheter.

Kunskap géllande hoghastighetstagens slitage av ril och kontaktled-
ning och ddrav emission av partiklar ar i nuldget bristfallig.

7.2.4.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Luftkvaliteten i gatumiljo avgors framst av biltrafikens avgaser och slitage-
partiklar. Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs. Det ar, enligt
Trafikverkets basprognoser, prognostiserat att vagtrafiken fortsatter att
oka, vilket in sin tur kan ge en negativ inverkan pa utsldappen av partiklar.
Om Ostlianken inte genomfors kan positiva effekter pa luftkvaliteten genom
overflyttningseffekter mellan trafikslag utebli, dar en del av den framtida
vagtrafiken skulle flyttats till tagtrafik.

7.2.4.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Ostlanken kommer under drifttiden att paverka luftkvaliteten genom
utslapp av luftfororeningar fran jarnvagstrafiken. Padverkan fran Ostlanken
bedoms dock som liten och miljokvalitetsnormerna bedéms innehéllas
langs hela delstrackan.

Modelleringen visar att 6ver sparet kan halterna av PM10 stiga med cirka
1—2 ug/ms3 over bakgrundshalt. Cirka 30—50 meter frin sparmitt har hal-
terna minskat och tangerar bakgrundshalten. Vid de spérstrackor som har
bullerskyddsskarmar pa en eller bida sidor, se Tabell 22, kommer genere-
rade partiklar sannolikt inte spridas upp till 30-50 meter, utan i stor grad
stanna inom omradet for bullerskyddsskarmarna.

Strax soder om delstrackan, inom delstrackan Butdngen-Klinga, planeras
en tunnel. Tunnelmynningen ar beldgen cirka 100—150 meter frin gransen
till delstrackan Loddby-Butdngen. Vid tunnelmynningen kan hogre halter
av partiklar forekomma pé grund av ackumulering av partiklar i tun-

neln. Modelleringen som genomforts for Loddby-Butiangen visar dock att
delstrackan inte berors av tunnelmynningen d& avstandet ar for stort till
delstracksgransen.

Med slitagepartiklarnas korta uppehéllstid i luften samt en liten paver-
kan pé ett mycket begransat geografiskt omrade lings den nya jarnviagen
bedoms Ostldnkens relativa bidrag av partikelemissioner till omgivningen
som smé och konsekvensen f6r boendemiljo och hilsa blir som f6ljd liten
till férsumbar.

Ekosystemtjanster

Rening av luft dr en ekosystemtjanst som uppstér vid forekomst av avskar-
mande topografi alternativt absorberande egenskaper hos mark/mark-
bekladnad intill en utslappskélla. Vegetation som placerats i narheten av

trafiken har pavisats ha en positiv inverkan pa fororeningskoncentrationen.

Kumulativa effekter

Uppforande av bullerreducerande skarmar langs strackningen Loddby-
Butiingen kommer att ha en positiv pAverkan p4 luftkvaliteten. Aven

om bullerskyddsskdrmars priméra syfte ar att minska ljudnivaerna frén
trafiken genom att blockera och att avbéja ljudvagor, sé har det pavisats
att bullerskyddsskarmar kan ha en positiv effekt pa luftkvaliteten. Buller-
skyddsskarmar har bade en begriansande och reducerande effekt pé luft-
fororeningar omedelbart bakom bullerskyddsskdrmen. Detta da skarmen
haller kvar partikelemissionerna fran jairnviagen och darmed minskar risk
for att manniskor exponeras for partiklaremissionerna.

I ett langre perspektiv kan luftkvaliteten komma att forbattras langs strack-
an Loddby-Butangen. Detta genom att fler valjer att resa med tag istéllet
for bil och darmed bidra till uppfyllelse av miljomaélet Frisk luft.

Sammantagen bedomning — Luft

Konsekvenserna av Ostlanken bedéms som smé under driftsfasen, da det
relativa partikelbidraget inte leder till 6verskridande av miljokvalitetsnor-
merna.

7.2.4.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt
Inga skyddsatgirder kopplat till miljoaspekten luft bedoms nodvandiga.
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7.2.5 Elektromagnetiska falt

7.2.51 Allmant

Elektromagnetiska falt (EMF) ar ett samlingsnamn for bade elektriska falt
och magnetiska falt. Elektriska falt alstras av spanningen och magnetfalt
alstras av strommen. Elektriska och magnetiska falt uppkommer nér el
produceras, transporteras och forbrukas. Elektriska falt och magnetfalt
kan vara dels statiska, dels vaxlande. Det magnetfilt som omger jorden ar
ett exempel pa ett statiskt falt. Magnetfalt uppstar ocksa 6verallt dar det
finns elektrisk strom. Om det ar fraga om vaxelstrom blir ockséd magnetfal-
tet vixlande. Vaxlande magnetfilt finns darfor omkring de flesta elektriska
apparater i var omgivning, och ar nigot som hela tiden omger oss.

Elektromagnetiska falt skapas runt jirnviagens kontaktledning nar tag pas-
serar. Elektriciteten 6verfors till loket via en kontaktledning som &r cirka
5,5 meter ovanfor rialsen. Magnetfiltet fran kontaktledningen &ar svagt nar
det inte dr nagot tag i narheten, men okar nar taget passerar. Detta mag-
netfilt varar nagra minuter och ar starkast vid jairnvagen och avtar snabbt
med avstandet frdn banan. Bade det elektriska och magnetiska faltet avtar
fran kallan. Magnetfiltet intill en jarnvag varierar fraimst beroende pa av-
sténd till ledningen, strémlasten och hur de olika ledningarna ar placerade.

I Sverige finns fem myndigheter som arbetar med hilsofragor kring mag-
netfilt. Det fordelas mellan Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsdkerhetsver-
ket, Folkhdlsomyndigheten (FHM) och Strélsikerhetsmyndigheten (SSM).
Myndigheternas uppgift ar bland annat att ta fram foreskrifter, utfora
matningar och utvirdera forskning inom omrédet. De ger dven rekommen-
dationer kring samhéllsplanering och byggande eftersom langtidsexpone-
ring av for hoga magnetfilt kan ha negativa hilsoeffekter. Foljande rekom-
mendationer bor efterstravas om atgarderna kan genomforas till rimliga
kostnader:

o Utforma eller placera nya kraftledningar och andra elektriska anliagg-
ningar sa att exponering for magnetfilt begransas.

» Undvik att placera nya bostider, sjukhus, skolor och forskolor nara
elanldggningar som ger forhGjda magnetfilt.

« Begrinsa filt som starkt avviker fran vad som kan anses vara normalt i
hem, skolor, forskolor respektive aktuella arbetsmiljoer.

I myndigheternas gemensamma broschyr Magnetfdlt och hélsorisker som
kan hdmtas pd SSM hemsida (www.stralsakerhetsmyndigheten.se) finns
mer information. I broschyren framgér att 1angs jairnvagsspér ar falten som
starkast under kontaktledningen men minskar snabbt med avsténdet fran
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denna. Pa 20 meters avstand ar falten 0,1 uT nér taget ar langt bort. Nar
téget passerar okar falten under ndgon minut till 0,3—1,2 uT. Sedan 2002
finns ett allmént rdd fran tidigare Statens stralskyddsinstitut (nuvarande
SSM) som anger referensviarden for allmanhetens exponering for mag-
netfalt. Syftet med ett referensvirde ar att skydda allmanheten mot kinda
hilsoeffekter vid exponering av magnetfilt. Inom jarnvagsnitet (16,7 Hz)
ar referensvardet 300 uT.

SSM har i sin senaste drsrapport (2022:16) publicerat en 6versikt om
hilsoeffekter orsakade av magnetfilt. I forsta hand exponeras allminheten
av lagfrekventa magnetfilt (>0 — 300 Hz) fran kraftledningar med 50 och
60 Hz, samt elektriska installationer och apparater i byggnader. De senaste
arens studier visar inget entydigt samband mellan nagon kronisk sjukdom
och exponering for lagfrekventa magnetfilt.

For langvarig exponering for magnetfilt finns inget referens- eller grans-
varde men forskning har visat (SCENIHR, 2015) att det inte finns ndgon
okad risk for leukemi hos barn som varaktigt exponeras for ett magnetfalt
understigande 0,4 uT. Av denna anledning vidtar Trafikverket inte négra
ytterligare &tgarder utover normal standard om langtidsmedelvardet ligger
under den nivan. Trafikverket foljer forsiktighetsprincipen.

I den magnetfiltsutredning som har gjorts for delstrackorna Loddby-
Butingen och Butdangen-Klinga ar bedomningen att pa ett avstdnd 6ver
20 meter frin sparmitt understiger den magnetiska flodestatheten 0,4 uT.
Detta ar ungefar samma avsténd som for konventionell jairnvag i Sverige.
En tidigare magnetfiltsutredning som har gjorts for delen Jirna — Aby
visar liknande resultat (se Magnetfiltsutredning utmed hoghastighets-
jarnvdgen Ostldnken).

7.2.5.2 Nulage

Delstrackan Loddby-Butéingen gér till en borjan i narheten av ett bostads-
och industriomrade.

Forhojda magnetfilt forekommer idag ldngs S6dra stambanan och nira
korsande kraftledningar vid km 107 + 400. I Herstadberg och Loddby
finns nigra bostadshus inom 20—30 meter fran sparmitt. Sédra stambanan
passerar dven cirka 20 meter fran bostadshus i omradet Lagerlunda. Vid
km 109 + 100 ar det knappt 30 meter till nirmaste byggnad pa Marieborg
folkhogskolas omrade.

Bedomningsgrunder

Strélsdkerhetsmyndigheten ansvarar for miljokvalitetsmalet Saker
stralmiljo. I malet anges att "Manniskors halsa och den biologiska
mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av strélning”. I reger-
ingens precisering av miljomalet anges att:

Exponeringen for elektromagnetiska filt i arbetslivet och i 6vriga mil-
jon ar sa 1ag att manniskors hilsa och den biologiska mangfalden inte
péverkas negativt.

Utifran forsiktighetsprincipen beskriven ovan har Ostlédnken f6ljande
krav:

Pé platser dit allméanheten har tilltride langs jarnviagen, samt runt-
kraftforsorjningsanlaggningar far magnetfilten inte Gverstiga refe-
rensvirdet 300 UT (16 2/3 Hz). Referensvirdet gédller momentant, inte
medelvarde (SSM FS 2008:18). Platser dar allminheten vistas under
langre perioder ska beaktas med sérskild hansyn till barn, vilket
framst omfattar men inte begréansas till bostdder, forskolor och skolor.
Dar far det sammanlagda arsmedelvirdet inte 6verstiga 0,4 uT.

7.2.5.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga planerade atgiarder genomfors och att det
inte byggs nagon ny jarnvag. Detta medfor att det inte blir nagra positiva
eller negativa konsekvenser.

7.2.5.4 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

Byggandet av Ostlanken innebar att tva bostdder vid Herstadberg (de tva
nordligaste flerbostadshusen ldngs Vikingavigen), som inte 16ses in, kom-
mer att ligga inom 20 meter fran sparmitt och darmed riskerar att utsattas
for elektromagnetiska falt med ett arsmedelviarde pa minst 0,4 uT (mik-
rotesla). Forutom dessa tva bostider finns inga 6vriga omraden inom 20
meter langs delstrackan Loddby-Butdngen dar manniskor varaktigt vistas
da 6vriga bostdder inom 20 meter kommer att 16sas in. For bostader med
ett langre avstdnd 4n 20 meter finns det en begransad risk for exponering
av magnetfilt pa minst 0,4 uT vid tagpassager, men 0,4 uT kommer inte
att 6verskridas pa arsmedelbasis.

Trots att tva bostadshus ligger inom 20 meter fran sparmitt kommer
magnetfilten fran kontaktledningar att vara 1aga och bedoms inte innebéara
négra okade risker for manniskors hilsa.



Kumulativa effekter
Texten uppdateras till slutlig MKB.

Sammantagen bedomning

Ett fatal bostdder langs delstrackan kan komma att exponeras for magnet-
falt 6ver 0,4 uT men drsmedelbasis kommer inte att 6verskridas. I princip
samtliga bostdder som blir exponerade for magnetfalt 6ver 0,4 uT kommer
att bli inlosta pa grund av bullerpaverkan. I dagslidget utreds bullerskydds-
atgarder for tva bostadshus som ligger inom 20 meter fran sparmitt. Om
de kan bevaras med hjalp bullerskyddsétgarder behover paverkan fran
magnetfilt for dessa hus utredas vidare.

Texten uppdateras till slutlig MKB.

7.2.5.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgéirder kopplat till miljoaspekten elektromagnetiska falt
bedoms nédvandiga.

s
Y

Figur 83. S6dra stambana med kvarter Vulkan till héger sida om sparen.
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7.2.6.1 Allmant

Manniskors levnadsforhallanden kan utgoras av manga olika delaspekter
sdsom boende, hilsa, fritid och tillgéng till arbetsmarknad. Ostlanken
kommer under béde driftskedet och byggskedet att paverka befolkningen i
naromradet (paverkansomradet). Det kan till exempel vara negativ upp-
levelse pa grund av okat buller, barridreffekter som paverkar mojlighet till
narrekreation och lek, boende som tvingas flytta till foljd av inlost fastighet
och forsamrade eller fordndrade forutsattningar att bedriva olika typer av
verksamheter. Byggskedet for anlaggandet av Ostlanken kommer att vara
mangarigt och darfor drabba de boende under lang tid. For barn kan detta
innebdra att byggnationen pagar under hela, eller stora delar av deras
uppvixt. Aven kollektivtrafikresenirer kommer att paverkas i hog grad av
byggarbeten av och kring Norrkopings nya centralstation, med omlagg-
ningar av busslinjer, héllplatser, lingre gangvagar for pendlande resenirer
etcetera som foljd. Las vidare om byggskedet i avsnitt 7.5 Byggskedets
miljokonsekvenser och resursanvdndning.

Nulage

Bostadsbebyggelsen langs delstrickans norra del dr koncentrerad till
omréadena Loddby, Herstadberg och Marieborg. Omréadena ligger som ett
parlband langs Sodra stambanans Gstra sida i norra delen av Norrkdpings
tatort och forbinds med mindre vigar som ar framkomliga for oskyddade
trafikanter men inte for biltrafik. Det gér dven ett géng- och cykelstrak i
nordsydlig riktning vister om stambanan som knyter ihop omradena med
bade Aby och centrala Norrkoping. Vister om jiarnvigen ligger frimst
verksamhetsomraden som bland annat innefattar lagerverksamhet, stor-
marknader och bilprovning.

Lingst i norr av bostadsomrédena Oster om jarnvagen ligger Loddby som
ar ett bostadsomrade med villabebyggelse cirka 200 invénare. Infart till
omrédet sker norrifran via Loddbyvagen. Oskyddade trafikanter kan ta sig
genom en gang- och cykelport under jirnvigen och vidare via gdng- och
cykelvigar, antingen soderut mot Norrkoping, eller vister- och norrut
mot exempelvis Aby. En busshéllplats, Loddby Allé, cirka 500 meter frin
Loddby nés ocksa via denna gang- och cykelvag.

Skola, forskola och annan service saknas i Loddby varfér de som ar bosatta
hir behover ta sig till Norrképing eller Aby déir denna typ av service finns.
Barnen i Loddby ir tillskrivna forskolor och skolor i Aby, och har d4 ritt
till skolskjuts. De kan dock vilja att ga i skolan i centrala Norrképing men
har d& inte ratt till skolskjuts, utan dr da beroende av skjuts-, kollektivtra-
fik- och cykelmojligheter.

Invid jarnvagen i Loddby ligger en dldre idrottsplats med fotbollsplaner
och klubbhus som gar att hyra for olika evenemang. Loddby IF nyttjar pla-
ner och omkladningsrum. Centralt i Loddby finns ett parkomrade som an-
vinds for lek och rekreation. I Aby finns ett flertal malpunkter for fritidsak-
tiviteter for barn, sdsom idrottshallar, badhus, bibliotek och Aby arena.
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Séder om Loddby ligger Herstadberg, ett villaomrade med cirka 240 inva-
nare. In- och utfart till Herstadberg sker via en smal bilbro Gver jarnvagen.
Bilbron ar forsedd med en smal gang- och cykelbana. Narmaste busshéll-
plats finns pé Strébogatan, nagra hundra meter fran omréadet, viaster om
bron. Skola, forskola och annan service saknas i Herstadberg, varfor de
boende behéver ta sig till Aby eller centrala Norrkoping for skolging, barn-
omsorg och annan service.

Viaster om Sodra stambanan i h6jd med Herstadberg, ligger Ingelsta
golfklubb som utgor en malpunkt for savil barn och ungdomar som for
vuxna. Bade bana och klubbhus ligger alldeles i narheten av Sédra stamba-
nan. Golfbanans hal ligger pa bida sidor om Herstabergsvigen och spelare
méste passera vagen pa flera stillen for att na de olika utslagsplatserna.

Marieborg, som ligger soder om Herstadberg, utgors av en folkhogskola
med lokaler for undervisning for vuxna samt elevbostédder. I vissa av elev-
bostddernas rum &r det mojligt for de studerande att bo tillsammans med
sina barn, varfor det vissa terminer bor barn i Marieborg. Dessa har da ratt
till skolskjuts i de lagre drskurserna. Skolan nas vésterifran via Marieborgs-
végen, som stracker sig 6ver jairnvagen via en smal bro med ett korfalt.

Séder om Marieborg och 6ster om Sédra stambanan finns en marina med
bétuppléaggsplats (Karlsro Marin AB). Vister om S6dra stambanan ligger
stormarknaden City Gross. Har finns idag en plankorsning for gdende och
cyklister 6ver S6dra stambanan. Passagen ar signalreglerad men saknar
bomanléggning.

Ytterligare vasterut ligger ICA Maxi och vister om vég 55 finns Ingelsta
Shopping med flera butikskedjor. Detta ar en viktig malpunkt for handel
for boende i Norrkoping och i synnerhet for boende i Loddby och Herstad-
berg.

Séder om Marieborg fortsatter Sédra stambanan i nordsydlig riktning och
omges dar av industri- och verksamhetslokaler. Stambanan viker av mot
vaster i hojd med Johannisborgs slottsruin. Norrkopings befintliga cen-
tralstation med busstrafik och parkeringsytor dr anlagda norr om Norra
promenaden och Norrkopings centrum.

Norr om jarnvigen ligger omridet Butiangen. Bebyggelsen hir bestér
framst av industri- och verksamhetslokaler, men dven idrottsplatsen Boll-
spelaren och flera andra méalpunkter for barn, som fritidsaktiviteter och
restauranger. Detta omrade planerar Norrkopings kommun att omdana i
samband med byggnationen av Ostldnken och ett detaljplanearbete sker
parallellt. P4 stambanans ostra sida ligger bostadsomradet Lagerlunda och
vaster om Stockholmsvigen finns stadsdelarna Marielund och Haga, som
aven utgors av bade verksamhetslokaler och bostadsomraden med flertalet
malpunkter och service.

Kompletteras till slutlig MKB.
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Figur 84. Bostadshus schematiskt redovisade. Hallplatser skolskjuts (2019), héllplatser Ostgé-
tatrafiken (HT2019), kollektivtrafiklinjer Ostgétatrafiken (ht 2019), antal barn fédda 2001-2019.



Bedomningsgrunder
Underlag

For bedomningen av paverkan pa befolkning och hilsa har invente-
ring gjorts av nuldge och utredningsalternativ med avseende pa bland
annat infrastruktur, malpunkter, samhillen och foreslagen linjedrag-
ning for Ostlanken inom delstrackan. Materialet har sammanstillts
och bearbetats. Kartstudier, analys av kommunens planeringsdoku-
ment som ror det aktuella omradet samt informationsutbyten inom
Ostlanken har ocksa genomforts. Utéver insamlat underlag har PM
Barnkonsekvensbeskrivning Loddby-Butdngen, som beskriver maj-
liga effekter pa barn och unga under bygg- och driftskedet, anvints
som underlag.

Metoder

De bedomningar som gjorts ar resultatet av analysmoéten, dar de olika
parametrarna i Tabell 26 diskuterats med utgangspunkt i nollalter-
nativet och utbyggnadsalternativet. Bedomningarna ar subjektiva. I
analysmotena har darfor ett flertal personer deltagit for att tillsam-
mans enas om rimliga bedomningar och antaganden.

Lagkrav och riktvérden
+ FN:s globala héllbarhetsméal Agenda 2030.

« Lagen om FN:s konvention om barnets rittigheter, Barnrittslagen

Andra bedémningsgrunder

« FN:s konvention om barnets réttigheter

+ FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsned-
sattning

«  Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo

+ De transportpolitiska malen

« Sveriges jamstilldhetsmal

+ Sveriges folkhalsomaél

« Lansstyrelsen Ostergdtland, regionala miljomal.

Osékerheter

Inventering och analys av nollalternativ och utredningsalternativ
innebdr inslag av osdkerheter. Dels dr bedomning av parametrar och
paverkansfaktorer subjektiv och kan skiljas 4t mellan personer som
deltar i analysarbetet, dels ar effekter och konsekvenser kopplat till
nollalternativ och utredningsalternativ svéra att isolera da 6vriga for-
andringar och/eller icke-forandringar inom omradet samverkar och
paverkar de bada alternativens utfall.

Effekter pa jamstalldhet, jamlikhet, trygghet, sikerhet, 6verblickbar-
het och orienterbarhet samt manniskors psykosociala vilbefinnande

ar forvantade men svarbedémda. Flera av dessa parametrar ar subjek-
tiva uppfattningar, andra ar mycket beroende av utformningsatgarder,

detaljutformning och kompletterande atgarder som inte kan bedémas
annu.

Tabell 26. Diskussionsunderlag for bedémning, parametrar och paverkansaspekter.

Parameter

Boende och boendemiljo

Arbete och ekonomi

Utbildning

Jamstalldhet
(mellan kénen)

Jamlikhet
(mellan grupper)

Trafik och mobilitet

Psykosociala aspekter

Trygghet

Sakerhet

Overblickbarhet och
orienterbarhet

Sociala relationer och
socialt liv

Paverkansaspekter

Isolering

Barriareffekt

Forutsattningar for nybebyggelse och/eller inflyttning till bostadsomraden/
byar férandras

Trivselfaktor

Halsa

Arbetspendling

Fragmentering av jordbruksmark

Samband hoéghastighetstag och regional tagtrafik
Tillforlitlighet

Utbud
Tillganglighet
Specialutbildning
Utbildningsniva

Mdjlighet att arbeta heltid
Arbetspendling
Gemensamma hushallssysslor

Isolering

Delaktighet

Utbud

Barn, aldre och personer med funktionsvariationer
Landsbygd och stad

Sammanhangande infrastruktur
Trafikflode

Trafiksystem

Trafiksékerhet

Isolering

Trygghet
Forsorjning
Inlésen

Synlighet
Overblickbarhet
Méjliga vagar
Geografisk paverkan
Trafiksakerhet
Sparomrade

Drift- och underhall

Overblickbarhet
Méjliga vagar
Landskapsbild

Tillganglighet

Métesplatser
Sammanbindande (bonding)
Overbryggande (bridging)
Barriar

7.2.6.2 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

I nollalternativet sker ingen forstarkning av jirnvagens infrastruktur i form
av ny bana. Behovet av 6kad kapacitet pa Sodra stambanan bedéms kvar-
st och de konkreta mojligheterna att forstiarka kapaciteten ar begransade.
Dock forvintas tagtrafiken pa Sodra stambanan att 6ka liksom biltrafikflo-
dena pa E4 och E22. Fler bostédder &n idag berdknas darfor bli bullerutsatta.
Nollalternativet innebér ocksa att de omraden som idag ar bullerutsatta
inte far del av de 6kade bullerskyddsatgirder som utbyggnadsalternativet
innebar. Se vidare avsnitt 7.2.2 Buller for effekter och konsekvenser kopp-
lat till buller.

Utan Ostlinken blir inte den 6nskade regionforstoringen i Ostergotland
verklighet, vilket betyder att arbetsmarknaden for de boende i Norrkoping
inte far det lyft som 6kad kollektivtrafik skulle kunnat ge.

Aven om Butingen skulle kunna omvandlas till ett bostadsomrade #ven
utan Ostlanken skulle den barridr som jairnviagen utgor idag att besta. Det
skulle vara svarare att knyta samman de stadsdelar som ligger séder om
jarnvagen med Butidngen.

Utan Ostlidnken bibehalls dagens centralstation, som inte kan erbjuda den
resendrsservice, tillganglighet och trygghet som en ny och storre central-
station skulle kunna gora. I intervjuer gjorda med ungdomar i projektets
barnkonsekvensanalys framgar att de upplever att det ar svart att hitta ratt
tag och att de tycker att befintliga centralstationen &r en otrygg plats.

Vissa lokala fordelar skulle erhallas da det intrang som Ostldnken skulle
medfora, inte sker i nollalternativet. Exempel pa sddant ar inlosen av fast-
igheter, rivning av fotbollsplanen vid Loddby IP och ianspréktagande av
mark till exempelvis teknikgérdar. Den patagliga forandring av stadsland-
skapet som en jarnvagsbro skulle innebira, uteblir ocksa.
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7.2.6.3 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

Generellt fér hela strdckan

Ostlanken ger battre kollektivtrafikkopplingar bade regionalt och nationellt
i Ostergotland. Denna satsning medfor en storre arbetsmarknadsregion
vilket forbattrar invanarnas mojlighet till utbildning, arbete och dér-

med forsorjning, da utbudet 6kar nar andra orter finns inom rackhall for
dagspendling. Forbattrad kollektivtrafik och arbetspendling med tag anses
generellt stirka jamstélldheten och jamlikheten, da arbetspendlingen kan
bli mer likvardig mellan méan och kvinnor i relationer samt mellan grupper
som har olika forutsiattningar ekonomiskt och socialt. En delférklaring ar
att effektivare och snabbare arbetspendling 6kar kvinnors majligheter att
arbeta heltid samt 6kar méns vilja att resa med kollektivtrafik i stillet for
bil. Aven tillgingligheten till utbildning och specialutbildning okar.

Att Ostlanken anldggs parallellt med nuvarande Sédra stambanan ldngs
stora delar av delstrackan gor att intrdnget i oréord mark minimeras. Pa
manga platser forstarker dirmed Ostlanken en redan existerande bar-
ridr, vilket i sin tur riskerar att skapa en 6kad isolering. Byggnationen av
Ostlanken har dock dven mojligheten att minska isolering pa grund av en
okad tillganglighet till narliggande storre orter som Linkoping, Nykoping,
Stockholm, etcetera. Genom Norrképings centrala delar minskar jarnva-
gens barridreffekt d& banan anldggs pa bro med fritt flode for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil under bron.

Det stora byggnadsverk som den upphojda nya centralstation utgdr inne-
bér ett ingrepp i stadens visuella uttryck och identitet. Stora byggnadsverk,
rivningar och vetskapen om att snabbt kunna ta sig till exempelvis Stock-
holm kan forandra stadsidentiteten, samt invanares uppfattning om och
koppling till platsen. En fordndrad identitet kan paverka manniskor pa
olika sitt och kan uppfattas som béde positiv och negativ.

Redan idag 4r ménga bostider langs Sodra stambanan bullerstorda. I och
med anldggandet av Ostlinken kommer Trafikverket att behova atgarda
bullersituationen. Pa flera platser kommer darfor bullerskyddsskarmar
och/eller andra atgirder, sdsom fastighetsnira atgarder, att foreslas for

att sikerstilla att riktvardena halls, se avsnitt 7.2.2 Buller. Dock alstrar
tagen pa Ostlanken en annan typ av buller &dn de befintliga tdgen pa Sodra
stambanan (ett swishande) som kan vara svara att tgarda vid fasad, sdr-
skilt nar tdgen har hoga hastigheter. Det ljud som alstras vid elkablarna nar
tagen passerar kan inte skdrmas bort da kablarna sitter sa hogt upp. Ljudet
kan upplevas som fraimmande, sarskilt nar taget ar skymt bakom en buller-
skyddsskarm. Konsekvenser av buller i boendemiljGer ar till exempel stord
somn, minskad trivsel och koncentrationssvarigheter.

Forutom bullerskyddsskiarmarnas positiva paverkan pa ljudmiljon kan de
medfora andra konsekvenser for de som bor och vistas i narheten av skar-
men. Upplevelsen av en bullerskyddsskarm ar subjektiv dd den exempelvis
kan uppfattas som visuellt storande, avskidrmande frdn omvérlden och
isolerande for vissa, medan andra kan uppleva den som exempelvis trygg
och skyddande.

104 MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

Trafiken 1angs Ostlanken ger ocksd upphov till vibrationer, vilket kan ge
negativa konsekvenser for de boendes hilsa. Dock bedoms vibrationsut-
satta omraden kunna atgiardas med forstarkt banunderbyggnad, se vidare
avsnitt 7.2.3 Vibrationer och stomljud. En annan aspekt som kan upplevas
som storande under dygnets morka timmar ar det ljussken som de forbi-
passerade tgen genererar.

Befintliga gang- och cykelnat kommer paverkas négot, exempelvis vid
Kommendantvigen. I och med ombyggnatiner kring Ostldnken planerar
kommunen att forstdarka gang- och cykelstréken.

Under byggtiden sitts atgérder in for att minska den tillfalliga paverkan
och under driftskedet ar atgarder planerade for att minimera barriaref-
fekten, ljudnivéerna samt bibehélla tillgdngligheten till naturen och lokala/
mindre bostadskluster. Forandrade kopplingar for gdng och cykel samt
forsamrad tillgéng till kollektivirafik under en langre tid kan medfora
kvarstéende effekter. Exempelvis kan det medfora forandrade normer och
vanor for boende vars gang- och cykelkopplingar bryts under en mangarig
period. En lang byggtid som medfor en stokig miljo for hela bostadsom-
raden kan dven fa effekter pd omrédenas attraktivitet och i forlangningen
bostadspriser. For vidare lasning om byggskedet se avsnitt 7.5 Byggskedets
miljokonsekvenser och resursanvdndning.

Jarnviagen och dess trafik kan medfora sikerhetsrisker for narboende, se
mer i avsnitt 7.4 Risk och sdkerhet.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvigens kontaktledning nar tag
passerar. Platser dar allmdnheten vistas under langre perioder ska beaktas
med sarskild hansyn till barn, vilket framst omfattar men inte begriansas
till bostader, forskolor och skolor. Vid dessa platser far det ssmmanlagda
arsmedelvirdet inte Gverstiga 0,4 uT. Det finns ett antal bostader langs
delstrackan Loddby-Butingen dér boende kan komma att exponeras for ett
magnetfilt 6verstigande 0,4 uT baserat pa den information som funnits att
tillga i maj 2024. Se vidare avsnitt 7.2.5 Elektromagnetiska flt.

Projekt Ostlanken bedoms generellt inte orsaka luftféroreningar 6ver
nedre grins for NO2 eller PM10. I undantagsfall kan gransen 6verskridas i
exempelvis stationer i tunnel. Se dven avsnitt 7.2.4 Luft.

Loddby

En teknikgdrd kommer att anldggas 6ster om Ostldnken strax norr om
gang- och cykelporten. Den visuella entrén till Loddby fran Loddbyvigen
riskerar att fordndras till det simre pa grund av denna anlaggning, nagot
som kan paverka de boendes syn pa omréadet och dess identitet. Teknik-
giarden kommer dven att synas for gdende och cyklister nir de tar sig fran
bostadsomradet till gang- och cykelporten. Se vidare i gestaltningspro-
grammet.

Loddbyviagen kommer att dras om s att den l4ggs dster om kullen norr om
bostadsbebyggelsen. Vigens nya lidge ger 6kade mojligheter till framtida
tillganglighet till kullen som har rika naturvirden. Det mojliggor dven for
kommunen att i framtiden anligga en gang- och cykelbana langs Loddby-
vagen. En 0kad mojlighet till narrekreation samt béttre forutsiattningar for
gang- och cykel ar positivt ur ett folkhélsoperspektiv.

D4 Ostlanken planeras att anldggas oster om Sodra stambanan kommer
Loddby IP:s fotbollsplan behova rivas. Detta bedoms medfora negativa
konsekvenser for bostadsomradet d& fotbollsplanen fungerar som en
samlingspunkt for boende i Loddby samt som en plats for traning, lek och
spontanfotboll. Att ha nira till en idrottsplats underlattar for invinarna att
fa in fysisk aktivitet i vardagen samt innebar sociala kontakter och sam-
varo, vilket ar viktigt for ménniskors hilsa och vilmaende. Detta giller inte
minst for barn och unga. For ett bostadsomrades identitet ar det dven vik-
tigt med platser att samlas kring. Idrottsplatsen har gamla anor i Loddby
och ar av denna anledning ocksé en del av omradets identitet. Ersittning
av fotbollsplanen hanteras i samverkan med Norrképings kommun och
forvaltande forening. Om fotbollsplanen ersétts i naromradet minskar de
negativa konsekvenserna for rekreation i Loddby.

Den nuvarande barridren som Sodra stambanan utgor for de boende i
Loddby forstirks i och med utbyggnaden av Ostlinken. Den nuvarande
gang- och cykelporten under Sodra stambanan kommer att forlingas med
en port under Ostlanken. P& sa sitt bibehalls gdng- och cykelvagskoppling-
en mot det 6vergripande ging- och cykelvigsnitet vister om jarnvigen och
barridren av jairnviagen 6verbryggas. Det finns dock en risk att den lingre
passagen kan upplevas som otrygg, siarskilt under dygnets morka timmar,
vilket i sa fall kan medfora att farre personer gar, cyklar eller tar bussen

till och fran sina mélpunkter kvills- och nattetid. Om resurser laggs pa

att gestalta ging- och cykelporten och dess omgivning pa ett omsorgsfullt
satt, kan situationen i stillet bli den omvianda, diar de oskyddade trafikan-
terna kinner sig trygga och girna anvander porten. Gang- och cykelporten
kommer vara avstingd under hela byggtiden, vilket far stora konsekvenser
for tillgdngligheten till omradet utan bil. Eftersom byggtiden &r lang finns
risken att avstdngningen fordndrar normer och vanor som féar kvarstdende
effekter i att firre personer viljer aktiva transportmedel dven efter Ostlan-
kens fardigstallande.

Flera bostéder i Loddby &r bullerstérda idag. Med Ostlanken tillkommer
fler tag och framfor allt en ny typ av ljud fran snabbtégen. For att dimpa
bullret fran tagen lings Ostldnken planeras en bullerskyddsskarm langs
jarnvagens Ostra sida, med en langd av 450 — 700 meter och en hojd pa

3 — 4,5 meter. Tre bostdder kommer trots skiarmen att 6verskrida riktvar-
dena for buller vid bostdder och utredningar om fasadatgarder kommer att
genomforas. Flertalet boende skulle fa en battre ljudmiljo 4n i dagslaget,
vilket skulle vara positivt for deras hélsa. Se dven avsnitt 7.2.2 Buller.



Herstadberg

Den nuvarande barridren som Sodra stambanan utgor for de boende i Her-
stadberg, kommer troligen inte att upplevas som storre trots ett bredare
jarnvagsomrade och fler forbipasserande tdg med utbyggnaden av Ostlan-
ken, detta tack vare den nya viagbro som planeras att anldggas 6ver Sodra
stambanan och Ostlanken. Bron kommer att forses med gang- och cykelfalt
separerade fran motortrafiken. Detta blir en forbattring bade vad giller
tillganglighet for motortrafikanter och tillganglighet och trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter jamfort med idag, da dagens bro dr mycket smal och
inte medger mote av biltrafik. Som géende eller cyklist 4r det separerade
utrymmet litet och man kan kénna oro for att bli trangd av passerande
motorfordon dé barridren mellan trafikslagen ar klen. En ny bro kan fa
positiva konsekvenser for de boende vad géller hilsan, da det blir enklare
och sédkrare att ga och cykla till jobb, skola och malpunkter pa fritiden.
Bron kan ocksa medverka till att den mentala barridren som jarnvagen kan
utgora, minskar och att man kianner en storre tillhorighet till omlandet,
inklusive Norrkopings centrum.

Ostlianken kommer att innebdra markintrdng 6ster om Sodra stambanan
samt storningar i form av buller och vibrationer under byggtiden vilket i
sin tur medfor inlosen och rivning av fastigheterna Herstadberg 4:78 och
4:94 samt rivning av befintliga garagelangor pa fastighet Herstadberg 4:84.
For att komma till ratta med det 6kade buller som Ostlinken kommer att
alstra, foreslas jarnviagsnira atgarder i form av antingen en skiarm eller en
vall langs jarnvagen. Utblickarna visterut, kommer att forandras for de
boende om en skirm anliggs. Atgirderna medfor ett hinder for att kunna
se ut over landskapet bortom jarnvigsomradet. Dock skymmer vegetation
i form av trad och buskar i omradet dessa utblickar pa ménga stéllen redan
idag. Om den 6vre delen av bullerskyddsskdarmar gors transparent minskar
de negativa effekterna pa mdjligheten till utblickar négot.

For att kunna bevara bostadshusen pa fastighet Herstadberg 4:84 utreds
bullerskyddsskirmar, eventuellt tillsammans med fasadatgarder, for att
dampa bullret fran Ostlédnken s att riktviardet innehalls i driftskedet. Om
detta d4r mojligt kommer bostdderna att eventuellt att evakueras under
byggskedet, for att sedan renoveras och ater tas i bruk nar Ostlanken ar
fardigstalld. Se aven avsnitt 7.2.2 Buller.

Att tvingas flytta frén sin bostad antingen permanent eller for en langre tid,
kan péverka kanslan av trygghet och identitet kopplat till huset, platsen
och grannar, men kan ocksa paverka ekonomi och majlighet till f6rsorjning
negativt. Ibland kan en flytt upplevas som positiv, exempelvis om boendet
har upplevts som bullerstort.

Norrkopings kommun kommer att anldgga en ny lokalvig som ersitter
Vikingavigen. Vigen kommer att anldggas mellan Envigsvigen i norr och
Herstadbergsvigen i soder, 6ster om Herstadberg 4:84. Den nya vigen
kommer att stricka sig 6ver det grona falt som idag breder ut sig i bo-
stadsomrédet. En ny vig med motortrafik kommer att paverka utblickar
fran bostader och tradgardar och alstra en del buller. Den nya vigen kan
minska trivseln for vissa boende som far en fordandrad tradgardsvy, och

viagen kommer att fordndra identiteten av omradet. Vagen planeras fa

en rak strackning, ndgot som uppmuntrar till hogre hastigheter 4ven om
hastighetsbegransningen troligen satts till 30 km/tim. Detta medfor i sin
tur minskad trafiksdkerhet och mer buller. En positiv aspekt med den nya
vagen ar dock att boende langs Envigsvigen och Herstabergsvigen slipper
viss genomfartstrafik mellan sdra och norra delen av omréadet, och att om-
radet knyts samman pé ett annat sitt.

Ingelsta Golfklubb, vister om Sodra stambanan och Ostlanken, kommer
att fa visst intréng av teknikgérd och servicevagar kopplade till Ostlanken.
Sjélva teknikgarden kommer att inkrékta péa ett av golfhalen, vilket blir en
konsekvens for golfklubben.

Marieborg

Den nuvarande barridren som Sodra stambanan utgor for de elever och
larare som vistas eller bor pa folkhogskolan, kommer troligen att upplevas
som mindre trots ett bredare jirnvigsomréade och fler férbipasserande
tadg med utbyggnaden av Ostlidnken, detta tack vare den nya vigbro som
planeras att anlidggas 6ver Sodra stambanan och Ostlanken vid Marieborg.
En ny bro kan fa positiva konsekvenser for de boende vad giller hilsan,
da det blir enklare och sdkrare att ga och cykla till 6vriga malpunkter i
Norrkoping. Bron kan ocksa medverka till att den mentala barridren som
jarnvagen kan utgora, minskar och att man kianner en storre tillhorighet
till omlandet, inklusive Norrkopings centrum.

En teknikgard anlédggs pa vistra sidan av Sodra stambanan ett stycke soder
om vagbron. Teknikgarden placeras 6ver en befintlig gdng- och cykelvig
och vissa funktioner, som tillgéng till parkeringsplatser, kommer ocksa att
paverkas.

Miljon kring folkhogskolan kommer att paverkas av Ostlanken och den nya
bron, fran den nuvarande smaskaligheten till en mer infrastrukturdomi-
nerad miljo. Den historiska kopplingen med exempelvis allén, som leder

in mot skolan, forandras och darmed en del av folkhogskolans identitet,
négot som framst far konsekvenser for studerandes och larares upplevelse
av platsen, men dven for besokare. Med en genomtéinkt gestaltning kan de
negativa konsekvenserna mildras.

Kommendantvagen

Kommendantvagen behover flyttas i samband med anldaggandet av Ost-
lanken. Norrk6pings kommun planerar att anldgga en géng- och cykelvig
parallellt med den nya véagen. Dessa forandringar vore positivt for gdende
och cyklister, bade vad galler tillganglighet och trafiksékerhet.

Norrképings nya centralstation och Butdngen

Ostlanken kommer minska den fysiska barriar i staden som jarnviagen
utgor idag eftersom jarnvagen kommer att ga pa broar genom denna del av
staden. Norrkopings kommun planerar att omdana verksamhetsomradet
Buténgen till bostadskvarter med flera nya forskolor, skolor och service.
Jarnvagsbroarna kommer mojliggora att knyta samman staden i ett och
samma plan med nord-sydliga rorelsestrak for motortrafik, sparbunden
trafik och gdng- och cykeltrafik. Viktigt ar dock att ytorna under broarna
planeras pé ett klokt sitt sa att det kdnns vilkomnande och tryggt att rora
sig under dem. I annat fall finns risk att en mental barriir skapas i stéllet.

Jarnvagsbroarna kommer utgora en pataglig forandring av stadslandska-
pet i centrala Norrkoping som forandrar det visuella och audiella intrycket
for boende och besokare och en del av stadskdrnans nuvarande identitet
kommer att forandras. Broarna och den nya centralstation kan upplevas
som dominerande, men den kan ocksa utgora ett nytt riktmérke och ge en
okad mojlighet till orientering. Las vidare i avsnitt 7.1.1 Stad och landskap
och avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo.

Inom Buténgen blir det mgjligt att skapa manga nya bostader dar de boen-
de har néra till bAde Norrképings centrum och till kollektivtrafik som nar
bade lokalt, regionalt och nationellt. Detta ger invAnarna i sin tur tillgédng
till en storre arbetsmarknad och ddrmed storre majlighet till f6rsorjning.
Kollektivtrafiken ar dven bade ett jamstillt och jamlikt transportsitt.

Med Norrkopings nya centralstation 6ppnas stora majligheter till en fung-
erande knutpunkt med god tillgdnglighet, trygga miljoer och service. Dock
kommer stationsmiljon att bli mer komplex dn den nuvarande, da den
kommer vara i tva plan och inrymma fler plattformar. Detta kan ge sarskilt
stora konsekvenser for barn, ungdomar och personer med funktionsvaria-
tioner bade géller forstaelsen for hur man nér de olika funktionerna och att
det kravs en forflyttning via trappa eller hiss for att ta sig vertikalt till och
fran plattformarna.

Miljon uppe pa plattformarna kommer troligen att upplevas som avskild
fran markplanet och kan darfor, nar det dr sparsamt med resenérer och
det 4r morkt, kannas otrygg for den enskilde. Det 4r idag inte bestamt hur
bullret fran tdgen pa bron ska tas om hand, men omslutande bullerskydds-
skdarmar skulle kunna forstiarka kinslor av att inte ha 6verblick och kontakt
med omgivande miljéer. Det dr kommunen som beslutar om bullerskydd
och dess gestaltning. Se Figur 85 for en forsta preliminar illustration 6ver
plattformarnas utseende.
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Figur 85. En férsta, preliminér, illustration av plattformarnas utseende fér nya centralstationen.
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Utrymmena under broarna ger mojligheter men ocksa utmaningar vad gil-
ler exempelvis trivsel och trygghet. Utrymmen under broar som inte ingér
ijarnvagsanlaggningen ingér inte heller i Trafikverkets uppdrag. Daremot
paverkas upplevelsen av gestaltning av pelare, brons undersida, trappor
och hissar vilket Trafikverket ansvarar for. For att skapa forutsattningar for
ett bra helhetsresultat av utrymmena under broarna ar en dialog mellan
Trafikverket och Norrkopings kommun av storsta vikt.

Ostlanken kommer att gora intréng i vissa miljoer som &r kulturhistoriskt
intressanta. Historiska byggnader ar en del av staden och forsvinner dessa
forandras stadens identitet i dessa kvarter, ndgot som i sin tur far konse-
kvenser for de boendes igenkénning, trivsel, trygghet och sammanhang.
Byggnaden for den nuvarande jarnvagsstationen kommer att bevaras, men
den kommer att tappa sin funktion och koppling till jairnvéagen. Den aldre
sparmiljon mellan befintlig station och lokstallarna kommer tappa sin
funktion och bedoms i dagsléaget forsvinna, vilket gor att station och lok-
stallarna kommer att ligga kvar som solitdra objekt utan inbordes koppling.
Detta kan gora att dessa platser blir svara att 1asa av och forsta, sarskilt for
en yngre generation.

Efter Norrkopings nya centralstation svinger Sodra stambanan av norrut i
ett nytt lige. Detta innebir att flera andra lokaler med hogt kulturhistoriskt
varde tvingas rivas. Las vidare i kapitel 7.1.2 Kulturmiljé.

Aven lokalen for Norrkopings Ungdomscirkus kommer att behva rivas,
vilket far konsekvenser for de ungdomar som trénar dar. Det sociala sam-
manhang som foreningen innebar for dem ar viktigt och trianingen ger
aven positiva hilsoeffekter. Det ar viktigt att en erséttningslokal erbjuds
foreningen.

Norrkopings nya centralstation kommer medfora okat buller framfor allt
mot nuvarande bostader i Lagerlunda. Detta kan avhjalpas med hjalp av
plattformsnara bullerskyddsskarm. Dock kan omradena mot kring Johan-
nisborg uppfattas som mindre bullriga da kurvan in mot nya centralstatio-
nen tvingar tag till en lagre hasighet, vilket alstrar mindre buller.

Lagerlunda

Soédra stambanans lage behover justeras pa den nord-sydliga delen upp
mot Lagerlunda. Detta tillsammans med anlaggande av teknikgérd kopplat
till jarnvagen, kommer att innebéra intrang i kvarteret Kopparslagaren
utmed Bromsaregatan och kvarteret Droskkusken utmed Vasagatan. Dessa
fastigheter kommer att behova 16sas in och de boende méste da flytta. Upp-
levelsen av detta kan vara olika for olika manniskor, dar vissa kan kidnna
otrygghet vad giller att hitta en ny bostad och mgjlighet att kinna trivsel
dar. Vissa kanske kianner oro for ekonomin kopplade till forandrade bo-
endekostnader och forsorjning. Barn kan behdva byta skola eller forskola,
nagot de kan kdnna oro infor. Bostdderna i kvarteret Kopparslagaren ar
kraftigt bullerutsatta i nulaget, ndgot som dven kan innebéra att nagra ser
en mojlighet till ett boende som ligger i en tystare omgivning.

Da spérdragningen av S6dra stambanan kommer att justeras till foljd av
den nya Ostlanken, méste Trafikverket atgarda bullret for néarliggande bo-
stader langs cirka 900 meter pd 6mse sidor langs Sodra stambanan. Man
planerar att anligga en bullerskyddsskiarm pa jarnvigens ostra sida, med
en hojd pa 3 — 4,5 meter. De bostader som inte klarar riktvardena, eller
dar det vore ekonomiskt mer fordelaktigt med andra atgarder, kommer
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att utredas for fasadatgirder. Med dessa atgarder kommer de boende fa
en vasentligt battre ljudmiljo jamfort med idag, da de i nuléget ar kraftigt
bullerutsatta. P4 den vistra sidan ar det svarare att fa plats med en buller-
skyddskarm. Andra atgarder utreds darfor 1angs denna stracka. Se vidare
avsnitt 7.2.2 Buller.

En boendemiljé med acceptabla ljudnivaer paverkar hilsan pa ett positivt
satt. Mojligheterna till en ostord somn 6kar, den allmidnna stressnivan
sjunker och det blir lattare att fokusera och koncentrera sig pa exempelvis
laxlasning. De grona miljoerna invid bostadderna, antingen om det ar egen
tradgard eller allmidnna parkomréaden, blir mer attraktiva att vistas i vilket
isin tur leder till en battre hilsa med sidnkta stressnivaer och mgjlighet till
lek och andra fysiska aktiviteter.

Kumulativa effekter

Ostlanken innebar kortare restider jamfort med dagens tagtrafik. Invanar-
na i Norrkopings kommun kan dra fordelar av det, bade vad géller arbets-
tillfallen, utbildning och bostader. Satsning pad modern tégtrafik medfor
en Okad tillforlitlighet, vilket 4r mycket positivt for alla som arbetspendlar
med tdg. Etablering av jirnvig och tagstationer ses som permanenta atgar-
der vilket skapar en tillit till systemet och som paverkar bade arbetsgivare
och arbetstagare. Tilliten medfor en mojlighet till etablering av foretag

da dessa ar forsikrade om att trafikférsorjningen fungerar under ldng tid
framat. Ostlanken kan leda till nyetableringar av foretag i Norrkopings
kommun vilket kan ge upphov till en storre lokal marknad. Ostldnken
kommer gora det lattare att resa langa avstand utan bil. Forkortad restid
kan ocksa underlatta resor med barn eller for personer med funktionsva-
riationer som har svart att sitta stilla 1angre strackor.

Stor paverkan pa gang- och cykelstrdk samt minskad tillganglighet till
kollektivtrafikhallplatser under byggtiden, kan fa langtgaende effekter pa
invanarnas resvanor och rorelsemonster. Forandrade resvanor och ro-
relsemonster fran anviandning av aktiva firdmedel till mer bildkande ger
negativa konsekvenser for hilsan.

Kommunens planer pa att forstdrka gang- och cykelstrak i och med bygg-
nationen av Ostlanken ar positivt for folkhdlsan, d& fler uppmuntras till att
anvianda aktiva fardmedel. Tillgédngligheten for barn och for personer utan
tillgang till bil, 6kar ocksa.

Sammantagen bedomning

Ostlanken medfor forandringar som paverkar de som bor, ror sig eller
vistas nira anldggningen. Det kan handla om rivning av byggnader eller
omldggningar av vigar men dven sjunkande fastighetspriser och inlosen av
fastigheter. En ny situation for buller och vibrationer forviantas. Med bul-
lerskyddsétgarder kan ocksé bullersituationen i bullerutsatta omréden bli
béttre 4n i nollalternativet.

Ostlanken som helhet innebar okad tillganglighet till bostads- och ar-
betsmarknaden samt ldrositen i ett nationellt perspektiv. Placeringen av
Ostlanken parallellt med S6dra stambanan innebar att intranget minime-
ras men ocksa att befintlig barriar som jarnviagen utgor breddas. Med nya
vagbroar over jarnvagen i Herstadberg och Marieborg okar tillgangligheten
for samtliga trafikslag. En upphojd ny centralstation gor det ocksa maj-

ligt att passera jarnvagen planskilt, vilket ar positivt for tillgangligheten i
Norrkopings centrala delar. Okad tillginglighet kan ge positiva effekter p&
bostadspriser och bostadsbyggande i kommunen. Den positiva effekten
sker dock inte med automatik, utan forutsatter att kommunen och andra
aktorer agerar genom exempelvis planberedskap, forbattrad infrastruk-
tur till Norrk6pings nya centralstation och atgarder som underlattar ett
héllbart resande i ett hela resan-perspektiv. Ostldnken, i kombination med
en forbattrad kollektivtrafik, kan ocksa understodja positiva effekter pa
hilsa och vilbefinnande genom battre mojligheter for boende att ta del av
och delta i en storre regions utbud av aktiviteter sdsom kultur, féreningsliv,
politisk verksamhet, idrott med mera.

Byggtiden kommer att medfora en stor paverkan pa de boendes vardagsliv
under en lang tid, till exempel vad det giller bullerstorningar, tillginglighet
och trygghet. Varaktigheten kan ocksa ge effekter pa exempelvis resvanor
och rorelsemonster som kan kvarsta i driftskedet, dir exempelvis barn blir
skjutsade till skolan i stéllet for att ga och cykla pé egen hand.

Flera byggnadsverk kommer att ersittas eller tillkomma, vilket kan forand-
ra den lokala identiteten, igenkannbarheten och upplevelsen av platserna.
Denna forandring kan vara upplevas bade positiv och negativ och vara
markbar i bade Loddby, Herstadberg, Marieborg och framfor allt vid det
nya stationsomradet. En storskalig fordndring av stadslandskapet kommer
ge konsekvenser for platsidentiteten och minska stadsmiljons historiska
forankring.

7.2.6.4 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som faststills i jarnvagsplanen

« Bullerskydd ar viktiga dtgarder for att dimpa ljud frén jarnvagsspéaret
och minska storningar for narboende i omradet. Bullerutsatta omraden
finns utpekade i avsnitt 7.2.2 Buller. I jairnvagsplanen faststills vilka
bullerskyddsatgarder for delstrackan som ska genomforas.

» Anlaggningen forses med stiangsel for att forhindra att obehoriga vistas
pé sparomradet.

Ovriga skyddsatgirder och andra férsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

For vissa specefika vagar eller omraden kan det bli aktuellt med atgirder
for att minska paverkan pa levnadsférhallanden for dem som bor och
verkar inom aktuell delstrdacka. Detta ar fortfarande under utredning och
specefika atgiarder har inte tagits fram dnnu.

Text uppdateras till slutlig MKB.
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I foljande avsnitt behandlas miljoaspekter kopplade till mark, vatten och
resurshushéllning diar konsekvensbedomningar gjorts utifrén identifierade
varden, forutsédttningar, paverkansomraden och effekter.

Mark, vatten och resurshushallning hianger naturligt samman och paver-
kar varandra. En hallbar markanvandning ar en forutsattning for att n
miljokvalitetsnormer for vatten. Samtidigt har vattnet stor betydelse for
markanvandningen. En god vattenkvalitet och god tillging ar en forutsatt-
ning for dricksvattenférsorjning, jordbruk och skogsbruk. Vatten anviands
pa ménga sitt, exempelvis till dricksvatten, odling, friluftsliv, energipro-
duktion, transporter eller reningsprocesser.

Verksamheter pé land paverkar i stor utstrackning vattnets kvalitet. Ex-
empelvis kan jord- och skogsbruk medfora en forandrad hydrologi samt
utslapp och urlakning av &mnen. Bebyggelse och hardgjorda ytor kan med-
fora utslapp av farliga amnen och transporter leder till utslapp av partiklar
och forbranningsprodukter. En hallbar markanvandning ar integrerad med
och framjar en god vattenkvalitet, och vice versa.

I avsnitt 7.3.1 Grundvatten belyses Ostlankens paverkan pa grundvatten-
kvalitet och grundvattenkvantitet (grundvattennivé) och vilken inverkan
det fér for vattenforsorjning eller andra varden i naromradet.

I avsnitt 7.3.2 Ytvatten beskrivs den pdverkan som Ostlanken har pé floden
och vattenkvalitet i berérda kustvatten och vattendrag inom delstriackan.

T avsnitt 7.3.3 Jord beskrivs miljoaspekten kopplat till identifierade risker
for skred, ras och sittningar i driftskedet.

T avsnitt 7.3.4 Risk for oversvamning redovisas 6versvimningsrisker med
avseende pa skyfall, hoga floden och hoga vattennivaer. Risken for 6ver-
svamning varierar beroende pa platsspecifika forutsattningar avseende
hydrologi i relation till Ostlankens konstruktion och framtida klimatfor-
andringar.

I avsnitt 7.3.5 behandlas Hushallning med naturresurser som innebar att
anvandningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske pa
ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat satt. Fokus ligger pa de
effekter och konsekvenser som Ostlanken har for markanvandning i form
av jordbruk och skogsbruk, jakt, fiske samt materialresurser, dar frimst
markansprak och fragmentering av jordbruksmark kan utgora en negativ
paverkan.

T avsnitt 7.3.6 Fororenad mark beskrivs markféroreningar inom och runt
jarnvagsanlaggningen, paverkan och hantering.

Figur 86. Skérlétaan
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Figur 87. Dagvattendamen vid Loddby.
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7.3.1.1 Allmant

Grundvatten bildas genom att vatten mycket sakta tranger ner genom
marken till dess att det nar en ogenomtranglig yta, exempelvis en sprickfri
berggrund. Dar borjar det fylla ut de halrum, sprickor och porer som finns
ijord och berggrund till dess att de &r vattenfyllda. Den niva under vilken
samtliga halrum, sprickor och porer &r vattenfyllda utgér grundvatten-
nivan. Med hjilp av tyngdkraften ror sig grundvattnet fran hogre till lagre
nivéer i landskapet. Inom ett avrinningsomrade styrs grundvattennivan av
ett antal olika faktorer sdsom markytans hojdskillnader, vaderleksforhal-
landen, nirliggande vattendrag, lokala berg- och jordarter samt méansklig
paverkan sdsom brunnar eller dranerande konstruktioner. Grundvattenni-
véan kan darfor variera stort mellan olika omraden.

Ett grundvattenforande jordlager med relativt stor maktighet kallas grund-

vattenmagasin. Storre grundvattenmagasin finns framst i isidlvsavlagringar,

men dven i moran och i uppsprucket berg. Magasinen kan antingen vara
slutna dér de 6verlagras av ett tackande lerlager, eller 6ppna dér lerlager
saknas. Vanligtvis forekommer slutna magasin i lagre terring medan
Oppna magasin ofta antraffas i hogre liggande omraden. Ibland kan det
forekomma ett 6vre grundvattenmagasin i jord ovan lera. Grundvatten
forekommer dven i bergets spricksystem. Storst mangder forekommer i
det ytliga berget som oftast ar mer uppsprucket, jamfort med den djupt
liggande berggrunden.

I omraden som ar tickta av lera dr det endast en liten eller mycket liten del
av nederborden som infiltrerar till jorden under leran, storre delen avrin-
ner ytligt i exempelvis torrsprickor i lera och leds bort i diken och vatten-
drag. Grundvattenbildningen sker framfor allt dar isidlvsavlagringar, morin
och berg ar synligt i markytan. Isdlvsavlagringar dr den mest genomslapp-
liga jordarten. I morin ligger grundvattenytan generellt mellan markytan
och 1 meter under markytan. I en isélvsavlagring ar det inte ovanligt att
den ligger djupare. Grundvattennivan i vatmarker ligger vanligtvis ytligt.

Grundvattenmagasin kan nyttjas vid exempelvis vatten- och energifor-
sorjning. Delar av, eller hela grundvattenmagasin som tillater tillrackligt
stora uttag av grundvatten kan vara sirskilt utpekade som sa kallade
grundvattenforekomster. Grundvattenforekomster ar skyddade enligt EU:s
Vattendirektiv och utgor manga ganger dricksvattentikter eller skyddas
med hénsyn till deras maéjlighet till framtida vattenforsorjning. For vatten-
forekomster finns sarskilda miljokvalitetsnormer, se narmare redovisning i
kapitel 8 Miljokvalitetsnormer. Grundvattenmagasin kan dven vara identi-
fierade av Sveriges geologiska undersokning (SGU) som betydande grund-
vattenmagasin. Det ger information om Sveriges storre grundvattentill-
gangar som framst finns i isdlvsavlagringar. Grundvattenmagasin utpekade
som grundvattenférekomster och betydande grundvattenmagasin behover
inte nodvandigtvis 6verlappa varandra.

Jarnvagsanlaggningens fraimsta inverkan pa grundvattnet ar da den gar i
skiarning genom jordlager och berg, samt i tunnel som ligger under grund-
vattennivan. Grundvatten kommer d& rinna in i skirningen eller tunneln
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och sedan ledas bort. Grundvattennivin kan dé paverkas genom avsank-
ning, vilket kan medféra omgivningspéaverkan som till exempel minskad
kapacitet for dricksvattenforsorjning, sattningsproblematik, forandrad
grundvattenstromning eller forflyttning av vatten frén ett avrinningsom-
rade till ett annat.

Miljoaspekten Grundvatten ar avgransad till den péverkan samt de effekter
och konsekvenser som Ostlanken har pa savil grundvattenkvalitet som
grundvattenkvantitet (grundvattenniva). Aspekten inkluderar exempelvis
paverkan pé vattenforsorjning eller andra varden kopplade till bortled-
ning av grundvatten. En grundvattensidnkning kan orsaka sittning i mark,
men kanslighet for sattningar beror pa jordens siattningsegenskaper. Vid
forflyttning av vatten fran ett avrinningsomrade till ett annat, genom
inlackage till anldggningen, kan naturvirden fa mindre andel tillgangligt
vatten. Naturmilj6 behandlas i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo. En forandrad
grundvattenstromning kan dven leda till att féroreningar sprids. Forore-
ningar behandlas i avsnitt 7.3.6 Fororenad mark.

Enligt villkor 5 i tillatlighetsbeslutet ska Trafikverket, efter samrad med
Sveriges geologiska undersokning, Statens geotekniska institut, berérda
lansstyrelser och kommuner, vidta skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i
den omfattning som kravs for att skydda yt- och grundvatten fran forore-
ningar fran byggnads- och anlaggningsarbetena samt tagtrafiken. Uppfyll-
nad av villkor 5 gir att ldsa i 10.1.2 Overensstimmelse med tillGtlighets-
provningens villkor.

Bortledande av grundvatten, tillforsel av vatten for att 6ka grundvatten-
mangden, eller utférande av en anliggning for detta, utgor tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt kapitel 11 i miljobalken och tillstind kommer
darfor att sokas och hanteras i en separat process.

For Ostlianken pagar utredning och padverkansomrédet for grundvatten kan
komma att justeras.

7.3.1.2 Nulage

I foljande avsnitt beskrivs hydrogeologiska forutsattningar samt grund-
vattenberoende objekt som ar av betydelse for strackan Loddby-Butidngen.

Information om jordarter, grundvattenmagasin, grundvattenforekomster
och skyddad natur har hdmtats frdn SGU:s digitala jordartskarta, SGU:s
digitala karta 6ver grundvattenmagasin, VISS (Vatteninformationssystem
Sverige) digitala karta 6ver grundvattenforekomster och Naturvardsver-
kets kartverktyg Skyddad natur.

Pé delstrackan Loddby-Butdngen gar sparet huvudsakligen pa bank och
landskapet karaktériseras av flacka slattomraden, dar moran 6verlagras av
lera. I landskapet finns dven bitvis hogre partier med berg i dagen omgiven
av sandig morén. En jordarskarta fran SGU visas i Figur 88.
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De finkorniga lersedimenten lings med jairnvagsbanken kan vara sitt-
ningsbenigna vid dranering och kan paverka narliggande bebyggelse och
befintligt spar. Detaljerad beskrivning av hur Ostlinken kan paverka sétt-
ningsbenédgna sediment hanteras i avsnittet 7.3.3 Jord.

Vattenforande lager finns framfor allt i det undre lagret av moréan. Grund-
vattennivan ligger generellt 1—2 meter under markytan men artesiskt
grundvatten forekommer pa flera platser. Artesiskt grundvatten ar vatten
som finns inneslutet mellan tva tita lager i marken, vilket gor att vattnet
hélls under tryck. Om man till exempel skulle borra en brunn genom det
oOvre tita lagret sd skulle vattennivan i brunnen vara hogre dn nivan pa det
tita lagret.

I de nordligaste delarna vid Loddby praglas landskapet av flack dkermark
pa lerslatter med hojdomraden av berg i dagen och sandig morén.

Vid Herstadberg gar Ostlanken i en cirka 400 meter lang bergsskiarning.
Vister om sparet vid Herstadberg ligger en golfbana med anlagda dam-
mar. Utredning pagar for att se om dessa kan vara grundvattenberoende.
Den intilliggande bebyggelsen i Herstadberg ligger pa lersediment och kan
darfor ocksa vara sattningskinslig vid en eventuell grundvattensankning.

I och néra Herstadberg har ett antal brunnar identifierats, bland annat
energibrunnar och bevattningsbrunnar. Brunnsinventering for delstrackan
ar pagdende och texten uppdateras till slutlig MKB. I nuldget inventerade
brunnar finns pé karta i Figur 89.

Soderut passerar Ostlanken Marieborg i ytterligare en bergsskéarning, cirka
200 meter lang.

Over Stathogavigen till plattformen vid Norrkdpings nya centralstation gir
Ostlanken pé en bro som loper 6ver ett omrade med grundvattenmagasin i
jord. Magasinet ar av SGU identifierat som ett betydande grundvattenma-
gasin och har SGU ID 201000094. Grundvattenmagasinet bedoms tdcka
omradet Butingen, Slottshagen, Blixholmen och Sylten och har en uttags-
kapacitet pa 5 — 25 1/s. Grundvattenmagasinet overlagras av ett tatande
lager av postglacial finlera. Precis sydvast om delstracksgransen ar delar

av magasinet klassat som en grundvattenforekomst (ID:SE649647-152222,
MSCD WA94660053 i VISS). En liten andel av grundvattenférekomstens
norra spets ligger inom delstriackan.

Det finns dven tva grundvattenforekomster langre bort fran planomradet,
en som ligger nordvist om delstriackan med ID SE650410-152120 (MSCD
WA58684035 i VISS), samt en precis vaster om delstracksgriansen vid
Butiangen med ID SE649845-151921 (MCSD WA16838740 i VISS).

Utredning pagar for att se om det finns grundvattenberoende naturvirdes-
och kulturvardesobjekt ldngs med strickan som kan paverkas av grund-
vattenbortledning.
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Figur 89. Identifierade brunnar, grundvattenférekomster samt av SGU identifierade som
betydande grundvattenmagasin.

Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde och effekt, framgar i PM Bedom-
ningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Bedomningsmetodik.

Yt- och grundvattenstatus enligt vattenférvaltningen

Inom vattenforvaltningen har vissa yt- och grundvattenomraden
beslutats utgora sa kallade vattenforekomster. Dessa omfattas av juri-
diskt bindande miljokvalitetsnormer (MKN) som anger den miljokva-
litet som ska uppnas eller rada i en vattenforekomst, normalt senast ar
2027. Statusen (ekologisk, kemisk eller kvantitativ) far inte forsamras
i vattenforekomsterna. Enligt lag om byggande av jarnviag ska MKN
provas i samband med jarnviagsplanen.

Underlag

Kunskap om de hydrogeologiska forhdllandena har frimst hamtats
fran nationella databaser, hos Sveriges geologiska undersékning
(SGU), Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI),
Lantmiteriet, pagdende och tidigare utforda undersokningar och be-
rakningar for framtagning av systemhandling och tillstdndshandlingar
vattenverksamhet (Markteknisk undersokningsrapport MUR, Teknisk
beskrivning och Miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet).

Metoder

Fororeningshalter i dagvatten fran Ostlanken jamfors med Norrko-
pings kommuns riktlinjer for dagvatten (2019). For mer information
om bedomning géllande miljokvalitetsnormer se avsnitt 8.1 Miljokva-
litetsnormer for vatten.

Lagkrav, riktvarden, MKN, skyddade omraden

Lagkrav redovisas i kapitel 5 Mal och regelverk. Lagrum av sarskilt
intresse for grundvattenaspekter ar 11 kapitlet miljobalken Vatten-
verksamhet, Forordningen om vattenverksamheter 1998:1388 samt
Lag 1998:812 med sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet.
Aven riktvirden for dricksvattenforsorjning enligt Livsmedelsverkets
rad om enskild brunn beaktas. Miljokvalitetsnormer for grundvatten
beskrivs i kapitel 8 Miljokvalitetsnormer.

Andra bedémningsgrunder
Ostlankens projektmal for naturmiljo/vattenmiljo, se avsnitt 5.4 Pro-
Jjektmal.

Osékerheter

Bedomningarna baserar sig pd information fran utférda undersok-
ningar om jordlagerforhallanden, bergforhallanden samt grundvatten-
magasinens utbredning och egenskaper. Undersokningar har frimst
utforts langs planerad sparlinje. Grundvattenmagasinen stracker

sig pé flera stillen langt utanfor sparlinjen och dir har antaganden
gjorts utifrdn kartmaterial erhallna fran SGU. I de fall dar det har varit
mojligt har information dven inhdmtats fran andra kéllor, exempelvis
fran kommunen eller frin andra angransande utredningar och projekt.
Dar kartmaterialet inte verifierats genom sondering eller installation
av grundvattenror kan osidkerheter forekomma om grundvattenmaga-
sinens egenskaper.
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Effekter och konsekvenser av nollalternati-
vet

Nulédget av omradets grundvatten har utgjort bedomningsreferens till
nollalternativets effekter och konsekvenser pa grundvatten.

Nollalternativet ar miljosituationen 2040 om inte Ostlianken byggs och ba-
seras pa en markanvandning och bebyggelseutveckling fran nuléget fram
till 2040. I anslutning till Ostldnken finns ett antal antagna planer som
paverkar markanvindningen. Det dr oklart om dessa dven kan komma att
paverka avrinningsomraden, vattendrag eller diken, samt grundvattnet.

Trafikméangden ar prognostiserad att 6ka till och med horisontéret 2040.
Nollalternativet innebér att antalet transporter pa viagnétet kommer att
oka. Eftersom transporter med motorfordon medfor utslapp av fororening-
ar till omgivande mark och ner till grundvattnet bedéms nollalternativet
innebéra ett 6kat utslapp av fororeningar jamfort med nulédget.

7.3.1.3 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet
Avsnittet kompletteras till slutlig MKB.

Nedan beskrivs generella effekter pa grundvatten, uppdelat efter anligg-
ningstyp. Darefter redovisas effekter pa grundvattenberoende skyddsob-
jekt. Effekter av grundvattenbortledning kommer hanteras i tillstdnds-
processen for vattenverksamhet och beskrivs 6versiktligt under rubriken
Effekter av sdnkt grundvattenniva.

Spar eller vag pa bank

Dar Ostlanken planeras att anldggas pa bank utfors vanligtvis ingen dréane-
ring under grundvattenytan. Generellt sett innebéar en installation av an-
laggningen pa mark ingen grundvattensankning i jordlagren. Dranering av
lerjord eller massutskiftning kan komma att paverka grundvattennivaerna
tillfalligt men grundvattenkvaliteten ar normalt skyddad av det 6verlagran-
de lerlagret dir sadant forekommer. Installation av inblandningspelare och
palgrundlaggning genom lera bedéms inte paverka grundvattennivaer eller

grundvattenkvaliteten da leran bed6ms sluta tiatt mot dessa konstruktioner.

Konsekvensen av anldaggningen dar den gar pa bank bedéoms darmed som
liten.

Spar eller vag genom skarning i jord och/eller
berg

Dar sparlinjen och dess korsande vigar anlaggs i skirning genom natur-
ligt forekommande jordlager och berg medfor det en grundvattensank-
ning om skiarningens dranerande nivé ar beldgen under grundvattenytan.
Jordlagerforhéllandena dar anlaggningen gér i skdrning utgors framst

av hojdomrade och kuperad terrang med uppstickande berg i dagen och
omkringliggande morin, eller lera i markytan med mindre grundvattenma-
gasin. Omraden med postglacial sand forekommer ocksé. Begransningarna
i grundvattenmagasinens utbredning och egenskaper innebar i hjdom-
raden en begransning av effekten vid eventuell grundvattenbortledning.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN

Grundvattensidnkning inom omréden med sittningsbenéigen jord kan
medféra omgivningspaverkan, se rubrik Byggnader och anldggningar-.
Anléaggningens effekter pa grundvattenforhéallanden dar de geologiska
forhallandena utgors av berg eller tunt jordlager bedoms som liten. For
grundvattenmagasin i isdlvsavlagringar kan effekten uppga till mattlig.

Loddby-Butangen

Vid platser langs med delstrackan kommer grundvattenbortledning (per-
manent och/eller tillfallig) att vara nodvandig. Har f6ljer en genomgang av
strackan fran norr till soder dir grundvattensankning kommer eller kan
komma att intraffa:

Bro over Vistra Bravikenvigen — En bro for Ostlinken kommer att
byggas over Vastra Bravikenvégen. I och med detta kommer en tillfillig
grundvattenbortledning att ske vid anlaggning av brostod under byggske-
det.

Bro over Pjialtan — En lingre bro kommer att anldggas 6ver Pjaltan och
en tillfallig grundvattensankning kommer att ske vid anldggning av brostod
under byggskedet. P& grund av Ostléankens placering kommer Loddbyva-
gen att behova flyttas &t sydost, och en bro 6ver Pjaltdn kommer att behova
byggas aven for denna.

Bro over gang- och cykelviig vid Loddby — Vid Loddby kommer

en bro att byggas for Ostlanken 6ver befintlig gang- och cykelvig, intill
befintlig bro fér S6dra stambanan. Under byggskedet kommer en tillfallig
grundvattensankning att ske vid anldggning av brostod.

Herstadberg — Vid Herstadberg kommer jarnvigsanlaggningen medfora
skarning vilket leder till en permanent grundvattensankning.

Bro over Skiirlotaan — I samband med anldggning av brostod under
byggskedet kommer en tillfillig grundvattensinkning att ske.

Marieborg — Vid Marieborg kommer jarnviagsanlaggningen medfora
skarning vilket leder till en permanent grundvattensiankning.

Norrkopings nya centralstation — Den nya centralstationen kommer
att vara anlagd pa bro pa ett stort antal pélar. Vid grundldggning av bot-
tenplattorna kommer jorden att behova schaktas. Dessa schakt kommer
att ske i lera och i 6verliggande fyllningsjord/sand. I de ytliga jordlagren
finns det troligtvis vissa fororeningar. Da schaktningen inte kommer att

na lerans underkant bedoms preliminért grundvattenpéaverkan att vara
liten. Palar for grundlaggning av stationsbron kommer att installeras ner
till berg. Installation av dessa kan majligtvis paverka stromningsriktningen
tillfalligt och lokalt. Grundvattnets stromningsriktning i omrédet tros

vara frdn grundvattenforekomsten vaster om delstracksgransen, och mot
Motala strom. I och med att grundvattnets stromningsriktning &r bort fran
grundvattenforekomsten, att schaktning endast sker ovanfor lerans under-
kant och att installation av palar endast kan bidra med en liten paverkan
pé grundvattnet si kan den totala paverkan pa grundvattensituationen pa
grund av byggandet av stationsomrédet antas vara liten. Utredning for att
bedoma risk for paverkan och behov av atgarder for att begriansa spridning
av fororeningar pagér.

Tabell 27. Sammanstélining av planerad vattenverksamhet och bedémd paverkan till foljd av grundvattenbortledning. EJ UPPDATERAD!!

. . Jarnvags- _— . ..
Plats Lgngdmatnlng anlaggningen Beskrivning av Typav Berord B(.aq"onjd Bedomt varde  Beddmd effekt
cirka km medfar vattenverksamhet vattenverksamhet  vattenresurs miljdpaverkan




Effekter av sankt grundvattenniva

Grundvattenbortledning &r en tillstandspliktig vattenverksamhet. Foljd-
effekter av grundvattenbortledning kommer redovisas och hanteras inom
ramen for ans6kan om tillstdnd till vattenverksamhet. De beskrivs 6ver-
siktligt har.

Avsnittet kommer kompletteras till slutlig MKB.

Vattenférsérjning

Den tillgdngliga uttagsméangden for en dricksvattentikt kan minska om
grundvattenbortledning sker eller om tillrinningsomradet minskar. En
sinkning av grundvattennivan kan innebéra forandrade stromningsmons-
ter och att vattenkvaliteten paverkas genom att exempelvis fororeningar
forflyttas och sprids over en storre yta, eller om kontakt skapas mellan
grundvattenmagasin. Grundvattenmagasinets egenskaper (storlek, jordla-
ger, tillrinning med mera) ar avgorande for vilka effekter som uppkommer.
Mgjliga konsekvenser av grundvattenbortledning kan bli:

- minskad uttagskapacitet i dricksvattenbrunnar
« forsamrad vattenkvalitet i dricksvattenbrunnar.

I omradet Herstadberg finns ett antal brunnar, fraimst energibrunnar och
bevattningsbrunnar. Utredning pagar kring resterande brunnar.

Byggnader och anléggningar

Sattningar kan uppsté i friktionsjord, savil som i lerjord. Sattningsforlop-
pet ilera gér ldngsamt men kan péga under lang tid. Det ar framst i lera
som risk for skadliga sdttningar pd omgivningen fran jirnvagen finns. Risk
for sattningar kan finnas om markens forutsattningar forandras, till exem-
pel om en siankning av grundvattnet intraffar.

Sattning i lerjord ar sallan lika stor 6verallt. Hojdskillnaderna som uppstér
pa grund av de olika stora sidttningarna kallas differentialsattningar. Omréa-
den vid gransen mot annan jordart utgor riskomraden for differentialsatt-
ning. Inom den centrala delen av leromraden &r risken for differentialsatt-
ning normalt mindre.

Ojamna marksattningar kan ge upphov till skevande végar, lokala svackor
eller lutande belysningsstolpar. Invid byggnader eller anlaggningar som ar
fast grundlagda kan marksattningar ge upphov till ledningsbrott pa anslu-
tande ledningar (till exempel servisledningar) som inte ar fast grundlagda.

Byggnader och anldggningar som har tragrundlaggning, det vill sdga ar
grundlagda pa trapalar eller rustbadd av tra, kan skadas om grundvatten-
nivierna sjunker under tragrundlaggningens 6verkant, eftersom nedbryt-
ningen av tra paskyndas d den utsétts for luftens syre.

Marksattningar medfor inte risk for skada inom naturmark.

Risken for sattningsskador till f6ljd av grundvattensdnkning ska sittas i
relation till eventuella pagaende sattningar. Om det redan pagar sattningar
s kommer sannolikt skador uppkomma forr eller senare dven om man
inte leder bort grundvatten. En grundvattensdnkning kan dock paskynda
forloppet. Konsekvenserna beskrivs narmare i avsnitt 7.3.3 Jord.

Energibrunnar

I en energibrunn sker virmedverforingen mellan berggrund och kollektor-
slangarna med hjalp av vattnet i brunnen. Ovanfor grundvattenytan sker i
princip inget virmeutbyte eftersom luft isolerar effektivt. Vid en grundvat-
tennivasankning minskar kontakten mellan kollektorslangen och vattnet,
vilket medfor att effektuttaget minskar.

Vid Herstadberg finns ett antal energibrunnar som kan komma att paver-
kas av grundvattenbortledning vid skarningen. Troligtvis kommer paver-
kan att vara mycket liten da skarningen kommer att ga i jord och ener-
gibrunnar ar betydligt djupare och beror av grundvatten i berg.

Areella néaringar

Ur vattensynpunkt dr det frimst markvattenhalten som styr tillvixten av
grodor inom jordbruket, samt produktionsskog. Markvattenhalten paver-
kas frimst av nederbordens fordelning 6ver aret och om det ar ett vatar,
normalar eller torrar. Laglanta jordbruksmarker och vattenrika skogs-
marker ar i hog grad utdikade for att sanka grundvattenytan och darmed
oka produktionen, vilket innebar att en grundvattensiankning inte medfor
minskad tillvixt. Minskad tillvaxt pa grund av sankt grundvattenniva
bedoms endast kunna uppkomma i silt/sandjordar dar kapillarkraften gor
att grundvattenytans ldge paverkar markvattenhalten. Forhojda grundvat-
tennivéer kan ge negativ paverkan pa tillvaxten.

Naturvérden

Eftersom grundvatten ar en del av vattnets kretslopp kan grundvattendra-
nering paverka naturviarden. Nar grundvatten lacker in i anldggningar
kommer en storre andel dn tidigare av nederborden att infiltrera marken
och bilda nytt grundvatten. Det innebér att naturviarden som ar beroende
av ett vattenoverskott vid markytan, som till exempel vatmarker eller
vattendrag, far mindre tillgang till vatten. Inldckage i, och bortledning av
grundvatten fran anldggningen och avrinningsomradet, kan darfor resul-
tera i sinkta vattenytor, minskat flode samt férlangda torrperioder i vissa
omraden med naturvirden. I h6jdomréden/instromningsomraden fore-
kommer i allmanhet inte grundvattenberoende naturviarden.

Vattendrag som far mycket av sin vattenvolym fran grundvatten kan paver-
kas negativt av grundvattenbortledning. Ostlinken kommer att korsa tva
vattendrag lings med strackan Loddby-Butingen — Pjiltdn och Skarlotaan.
For dessa tva vattendrag kommer vattenbortledningen att vara mycket
liten i forhallande till vattendragens vattenforing och eventuell paverkan
kan troligtvis ses som forsumbar.

Ekosystemtjanster

Dricksvatten

Med hjilp av ekosystemen tillhandahalls dricksvatten frén sjoar, vatten-
drag och grundvatten. For att vi ska kunna fortsitta fa rent vatten behéver
vattnet kunna filtreras genom jord som inte ar fororenad eller 6vergodd.
Dricksvatten dr en producerande ekosystemtjanst, vilket innebar att det ar
en fysisk tjanst som ar ett direkt resultat av naturens arbete. Dock minskar
inte den uttagbara méngden grundvatten med samma mangd som tas ut,
eftersom siankta grundvattenytor innebér att storre andel av nederborden
som faller pa ytan kommer att bilda grundvatten.

Kumulativa effekter
Kompletteras till slutlig MKB.

Sammantagen bedomning — Grundvatten
Kompletteras till slutlig MKB.

7.3.1.4 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

En stor del av de skyddsétgarder som ar aktuella for att hindra grundvat-
tensdnkning ingar och hanteras i projekteringen av Ostldnken, se kapitel 2
Aktuell delstrdcka Loddby-Butdngen.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen
« Inga sarskilda skyddsatgirder for grundvatten faststills pa plankarta.

Ovriga skyddsatgirder och andra férsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

Ovriga skyddsétgirder kopplade till piverkan pa grundvatten hanteras

i tillstdndsprovningarna for vattenverksamhet. For strackan Loddby-
Butidngen kan det bland annat bli aktuellt med kontrollprogram for 6ver-
vakning av grundvattennivéer och grundvattenkvalitet. Aven enskilda
brunnar som riskerar att paverkas av grundvattenbortledning kommer att
kontrolleras fore, under och efter byggskedet. Om paverkan pa enskilda
brunnar konstateras har Trafikverket ansvaret att ersatta eventuella skador
som uppstar till f6ljd av projektet. Ersattningsskyldigheten giller dven vid
skador pa byggnader och anlaggningar till foljd av sdttningar orsakade av
Ostlanken.

Kompletteras till slutlig MKB.

MKB OSTLANKEN, DELEN LODDBY-BUTANGEN
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7.3.2 Ytvatten

7.3.21 Allmant

Ytvatten ar det vatten som finns i vira hav, sjoar, vattendrag och vatmar-
ker. Precis som namnet antyder finns ytvattnet ovan markytan. Ytvatten
paverkas bland annat av markforhallanden, topografi, aktiviteter som
pagar i niromrédet, nederbord och ytavrinning. Férandringar i den omgi-
vande marken kan forandra floden och vattenkvaliteten i ett ytvatten.

Miljoaspekten Ytvatten ar avgransad till den paverkan Ostldnken har pa
floden och vattenkvalitet i berérda vattendrag och kustvatten. Bedomning-
en av Ostlankens konsekvenser for ytvatten utgar fran om ytvattnet nyttjas
som eller har potential att nyttjas som dricksvattentakt. Enligt villkor 5 i
tillatlighetsprovningen ska sarskilt fokus laggas pa de ytvatten som idag
nyttjas som dricksvattentikter eller i framtiden har en potential att nyttjas
som sddana.

For ytvattenforekomster bedoms paverkan pa gillande statusklassning och
miljokvalitetsnormer i avsnitt 8.1 Miljokvalitetsnormer for vatten. Kon-
sekvenser for vattenlevande djur och vaxter beskrivs i avsnitt 7.1.3 Natur-
miljo.

For atgarder som definieras som vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljo-
balken och dar det inte 4r uppenbart att allmidnna eller enskilda intressen
inte skadas kommer tillstdnd att sokas. Dessa tillstdnd hanteras i separata
processer som beskrivs i avsnitt 11.2.1 Tillstand for vattenverksamhet.

7.3.2.2 Nulage

I anslutning till Ostldnken pé delstriackan Loddby-Butidngen finns vat-
tendrag, anlagda dammar och vatmarker i ett landskap som omvixlande
utgors av skogs- och jordbruksmark, gronomraden och bebyggelse med
vagar. Langs strackan Loddby till Norrképings resecentrum gér den Sodra
stambanan, vilken redan idag paverkar avrinningen till Loddbyviken.

Omradet som Ostlinken kommer att passera praglas av dkermark, gron-
omréden, glesare skogsomréden och viss bebyggelse med végar. Vid Marie-
borg 6vergér naturomradena till handels- och industriomréade.

Hela strackan Loddby-Stathoga avrinner till Loddbyviken och ingar i
SMHIs huvudavrinningsomrade 66/67 Mellan Kiladn och Motala strom.
Avrinningen sker direkt till Loddbyviken eller via diken och vattendrag
som avrinner till Loddbyviken. I hgjd med resecentrum avrinner vattnet
langs med Norra promenaden och letar sig vidare ster- och soderut mot
Motala strom. Centrala Norrkoping avvattnas via dagvattenledningsnat
mot Motala strom.
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Storre ytvatten som berors av Ostlanken pé strackan Loddby-Butdngen
ar Pjaltan, Skirlotadn samt Motala strom och Loddbyviken. I anslutning
till Ostlanken finns dven Markavvattningsforetaget Loddby 1916. Langs
strackan finns dkerdrianering, skogsdrianering och enstaka dagvattenan-
laggningar som Ostlanken passerar. Se beskrivningar av berorda ytvatten
for strackan Loddby-Butingen i Tabell 28 samt Figur 90.

En sotvattentunnel finns beldgen strax vaster om centrala Norrképing som
hamtar vatten frdn Motala strom och leder det vidare mot Malmolandet

Eventuell paverkan frén grundvattensankning till f6ljd av Ostlanken hante-
ras i avsnitt 7.3.1 Grundvatten.
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Tabell 28. Ytvatten och markavvattningsféretag langs delstréckan, fran norr till séder samt de ytvatten som &ar utpekade vattenférekomster med statusklassning.

Typ av ytvatten
Sjoar och vattendrag
Pjaltan

Béack/dike, 107+100

Jordbruksdike biotopskydd, 107+250

Jordbruksdike biotopskydd, 107+510
Skarlotaan

Dike/ Kanal, 109+470

Dike/kanal, 109+700

Dike, 110+010

Dike, 110+540

Motala strom och Motala stréms strand

Motala strom N grenen

Kustomrade
Loddbyviken

Varmarker
Alsumpskog intill Pjaltan
Markavvattningsforetag

Loddby 1962

Loddby 1916

Beskrivning

Pjaltan har hogt naturvarde (NVI-klass 2). Vardet ar kopplat till vattendragets anvandning som reproduktionslokal foér flodnejonéga och havsvandrande 6ring samt de naturliga och
variationsrika vattenmiljon. Pjaltan ar en vattenférekomst och omfattas av miljckvalitetsnormer. Dagens klassning visar pa Mattlig ekologisk status pa grund av 6vergddning och ej
god kemisk status till foljd av 6verallt 6verskridande dmnen kvicksilver och PBDE (VISS, 2023-08-11).

Ostlanken korsar det dike som utgér inlopp till dammen vid Loddby. Diket har inget generellt biotopskydd men platsen beddms halla patagligt naturvarde. Vardet kommer fran
férekomst av intilliggande damm med vass i strandkanter och véarde for faglar. Aven omgivande igenvaxningsmark har varden for fagel. Dammens utlopp ar kopplat till Loddby
1916 markavvattningsféretag.

Oppet jordbruksdike med NVI-klass 4 (visst naturvarde) och ett generellt biotopskydd. Avvattnar jordbruksdrénering och avrinner till dammen vid Loddby. Diket har cirka 1,5 meter
bred vattenyta, har vattenspegel och &r vassdominerat.

Oppet dike utan generellt biotopskydd.

Skarlétaan har patagligt naturvarde (NVI-klass 3) i delen som korridoren passerar. Dess varde bestar i konnektivitet mellan kustvattnet och 6vre delar av Skarlétaan med hogre
naturvarden. Strackan nyttjas sannolikt som uppvaxt- och fédosokslokal fér gaddda och andra vandrande fiskarter. Strackningen av an ar vid korridoren ratad och cirka 2,5 meter
bred. Djupet &r cirka 0,7 meter. Langs dikeskanterna finns blottlagd mineraljord och erosionsskador. Vattnet ar lergrumlat och humést. Utmed backens norra sida ligger Ingelstad
golfbana (NVI-inventering 2015, OLP2-04025-20-0_0-4802). Skarlotaan ar klassat som ett '6vrigt vatten’ i férvaltningscykel 3. | nasta forvaltningscykel kommer Skarlétaan att
klassas som en vattenférekomst och ddrmed kommer den att omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten som beslutas ar 2027 (Lansstyrelserna, 2023).

Oppet dike med NVI-klass 4 (visst naturvarde) utan generellt biotopskydd.
Oppet dike med NVI-klass 4 (visst naturvarde) utan generellt biotopskydd.
Oppet dike vid végkant som avrinner genom skogspartiet mot Bréaviken. NVI-klass saknas.
Oppet dike vid vagkant som avrinner genom skogspartiet mot Braviken. NVI-klass saknas.

Motala stréms strackning har klassificerats som en mycket kéanslig miljé med hoégt naturvarde (naturvardesklass 2). Motala strdms naturvarden ar framst kopplade till vattendragets
storlek och férekomsten av artrika vaxt- och djursamhallen med flera hotade och sallsynta arter. Omradet har en ovanligt artrik vattenvegetation och fiskfauna och férekomst av
rodlistade arter som utter, al, lake, asp och pilblad.

Aven en del av Motala stréms strand har patagligt naturvarde (NVI-klass 3) framst kopplat till gamla, ibland ihaliga, I&vtréad.

Motala strém ar en vattenférekomst enligt EU-direktivet. Vattendraget ar kraftigt modifierat till foljd av vattenkraft och darmed beddms inte statusklassning men dess sa kallade
potential. Ekologisk potential bedéms idag till otillfredsstallande med lag sakerhet och utslagsgivande faktor har inte angivits i VISS. Kemisk status uppnar ej god klassning till f6ljd
av for hdga halter PFOS utdver de 6verallt 6verskridande dmnena kvicksilver och PBDE.

Motala strém N grenen (WA75418154) utgor en 2 km langt vattendrag som binder samman Loddbyviken (WA55191728) med Motala strém (WA88923173). Den ekologiska
statusen beddms till Mattlig da paverkansanalys tyder pa dvergddning men data saknas for att klassificera enligt riktlinjer. Urban markanvandning samt jordbruksmark bedéms
bidra till att naringsémnen 6verskrider halt fér god status. Den kemiska statusen bedéms till Uppnar ej god pa grund av de dverallt 6verskridande amnena Kvicksilver och PBDE
(Bromerad difenyleter).

Malet &r god ekologisk status till ar 2027 samt God kemisk ytvattenstatus.

Loddbyviken ar en klassad vattenférekomst, med en area pa cirka 2 km?, som i &r sammanlankad med Motala strdm i sdder och Pampusfjadern i dster. Loddbyviken har
otillfredsstallande ekologisk status dar den utslagsgivande kvalitetsfaktorn ar vaxtplankton, vilket har otillfredsstéllande status pa grund av 6vergddning. Vattenforekomsten har
aven problem med miljégifter, morfologiska forandringar och kontinuitet, samt flédesférandringar. Beddmningens évergripande tillforlitlighet ar hog.

Objektet utgors av en alsumpskog med viss sockelbildning och fuktigt aret om, med vattenspeglar. Vatmarken Bedéms ha patagliga naturvarden (naturvardesklassning 3).
Biotopen har en viktig funktion for bland annat fladdermdss i och med hég insektsproduktion.

Lokalisering
Markavvattningsféretaget har férrattning fran 1962 och ar uppdelat pa tre batnadsomraden dar samtliga ligger uppstréms Sédra stambanan. Det har skett stora férandringar i mark-

anvandning jamfort med forrattningen. Den norra delen av féretaget avvattnar till Pjaltan och de sédra delarna av féretaget avvattnar till Loddbyviken via tva trummor under Sédra
stambanan.

Loddby markavvattningsforetag ar ett cirka 600 m m langt dike som stracker sig fran i narheten dar Loddbydammen idag ar placerad och Ostlanken kommer att passera ( km
107+250) intill Braviken. Loddbydiket ar cirka 1,5 meter brett vassdominerat dike.

Avrinningsomradet har andrats i och med exploatering i form av villaomrade och handelsomrade samt anldggande av Loddbydammen. Statusen for féretaget ar oklart och under
utredning.

Ytvattenférekomst (MS_CD)

Ja (WA54501405)
Nej
Nej

Nej
Nej

Nej
Nej
Nej
Nej
Ja (WA88923173)

Ja (WA75418154)

Ja (WA55191728)

Nej

Nej
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Figur 91. Ytvatten och markavvattningsféretag pa avsnittet Loddby-Herstadberg. Kartan
redovisar ocksa vatmarker som finns med i Tabell 28.

Figur 92. Ytvatten pa avsnittet Herstadberg-Ingesltad. Figur 93. Det finns inga ytvatten eller markavvattningsféretag pa avsnittet Ingesltad-Stath6ga.
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Figur 94. Det finns inga ytvatten eller markavvattningsféretag pa avsnittet Stathéga-Butdngen.

Beddmningsgrunder

For ytvattenforekomster bedoms péverkan pé gillande statusklass-
ning och miljokvalitetsnormer enligt Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer avseende
ytvatten (HVMFS 2019:25) i avsnitt 8.1 Miljokvalitetsnormer for
vatten. Inom vattenforvaltnings forvaltningscykel 3 har vissa mindre
stora vattendrag och sjoar kategoriserats som Ovrigt vatten (se Tabell
33). Ovrigt vatten har ett skyddsvirde enligt 2 kapitlet miljobalken
och miljomalssystemet. Ovriga vatten som bedéms kunna paverka en
ytvattenforekomst med miljokvalitetsnormer bedoms i kapitel 8. Pa-
verkan pa vatten som inte klassas som vattenforekomster behandlas i
avsnitt 7.3.2.4 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet.

Bedomning av paverkan pé ytvattenomréden baseras pa ytvattnets
varde for dricksvattenforsorjningen. Ostldnkens bedomningsskalor
och matris for paverkansbedomning, beskrivs i avsnitt 4.4 Bedom-
ningsskala och bedomningsmatris. Kriterier for bedomning av
ytvattnets virde som dricksvatten och vad som bedoms vara en liten/
mattlig eller stor fordndring (effekt) framgéar av PM Bedomnings-
skala, bilaga 1. En bedomning av modellerade halter i dagvattnet fran
Ostlanken gors genom jamforelse med Livsmedelsverkets foreskrifter
om dricksvatten (LIVSFS 2022:12).

Metodik och utgéngspunkter frén statusklassning och miljokvalitets-
normer for vatten har anvints vid bedomningen av miljoeffekter, det
vill sdga forandringar som uppstér i vattenforekomster till f6ljd av
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dragningen av Ostldnken. Detta beskrivs i kapitel 8.1 Miljokvalitets-
normer for vatten.

Underlag

Kunskap om ytvatten har hamtats fran nationella och regionala da-
tabaser hos lansstyrelsen, Norrkopings kommun, Naturvardsverket,
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) och fran
Trafikverkets jarnvigsutredning och korridorsinventering. I bedom-
ningen har dven resultatet frén olika analyser, modelleringar och
berdkningar anvints:

« Avrinningsanalys dir naturflodenas rinnvagar och ansamlings-
platser berdknas utifrén en terrangmodell som beskriver hojdfor-
héllandena inom avrinningsomradet. Berdakningen genomfors for
nollalternativet och utbyggnadsalternativet for att kunna bedoma
vilken paverkan Ostldanken har pa rinnviagarna.

» Berikning av fororeningshalter i dagvattnet har berikats for Ost-
lankens delstriackor Stavsjo-Loddby och Klinga-Béckeby. Dessa
berdkningarna har anvénts dven for denna delstriacka och gett en
uppskattad fororeningsmangd och koncentration.

» Inventering och utredning av markavvattningsforetag som berors
av Ostlanken.

»  Hydraulisk modellering av Pjaltan och Skirlotadn. Floden och
vattennivaer i vattendragen har berdknats for medelflode, 50-ars
flode, 100-ars flode, 200-ars flode utifrdn dagens situation och for
50-ars flode, 100-ars flode, 200-ars flode for ar 2150.

Metoder

Den geografiska avgransningen for utredningsomradet for ytvatten
innefattar de ytvattenomraden som kan komma att bli recipienter (mot-
tagande vattenansamling) for dagvatten fran Ostlinken. Ostlankens
bedémningsskalor och matris for paverkansbedomning, beskrivs i avsnitt
4.4 Bedomningsskala och bedomningsmatris. Kriterier for bedomning
framgéar aven i PM Bedémningsskala, bilaga 1, som anvants som grund
for den sammantagna bedomningen av Ostlankens péverkan pa berorda
ytvatten.

Péverkan pé ytvatten fran dagvatten har gjorts genom att bedéma péver-
kan pé miljokvalitetsnormerna (MKN) for vatten for vattenférekomster
(Loddbyviken, Pjaltin, Skarlotadn och Motala strém). Fororeningshalter i
dagvatten fréan Ostlanken har dven jamforts med Norrképings kommuns
riktlinjer for dagvatten (2019). For mer information om bedémning gal-
lande miljokvalitetsnormer se avanitt 8.1 Miljokvalitetsnormer for vatten.
En bedomning av dagvattenpaverkan fran Ostldnken pa dricksvatten-
kvalitet gjorts genom att jaimfora mot Livsmedelsverkets foreskrifter om
dricksvatten (LIVSFS 2022:12).

Osékerheter

Rinnvigsanalys, dagvattenmodellering och hydrologisk modellering bor
ses som en uppskattning av verkligheten. I tillgangligt underlag rader
brist pa floden inmétta under liangre tidsperioder. Det finns ddrmed en
osdkerhet rérande virden for floden och nivaer i vattendrag och vatten-
kvalitet. Dar det bedoms nodvandigt har vattendragsmodellerna kalibre-
rats med resultat frin maétstationer i narliggande, liknande vattendrag och
uppmatta halter i recipienterna.

De underlagsutredningar som finns att tillgd bedoms vara av tillrackligt
god kvalitet for att kunna genomfora bedomningen av Ostlankens péaver-
kan pa ytvatten och dess konsekvenser for dricksvattenforsérjningen.

7.3.2.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet dr miljésituationen 2040 om inte Ostlanken byggs och ba-
seras pa en markanviandning och bebyggelseutveckling fran nuliaget fram
till 2040. I anslutning till strickan Loddby-Butéingen finns det detaljplaner
som medfor fortatning av befintliga bebyggda omraden, dessa bedoms inte
medfora forandringar av avrinningsomraden, vattendrag eller diken men
kan leda till en hogre avrinning pa grund av en 6kad hardgoringsgrad. For
de centrala delarna av Norrkoping kan férandring av avrinningsomraden
ske pa grund av den planerade dagvattenkanalen som Norrképings kom-
mun planerar i Butdngen.

Trafikméangden ar prognostiserad att 6ka till och med horisontaret 204o0.
Eftersom transporter med motorfordon medfor utslapp av fororeningar

till omgivande ytvatten innebar nollalternativet troligen ett 6kat utsldpp av
ytvattenfororeningar till omgivande vatmarker och vattendrag jamfort med
nuldget. Det kan innebéra att fororeningshalterna 6kar i de ytvattenomra-
den som anvinds for dricksvatten eller har en potential att anvindas som
dricksvatten i framtiden. Det kan dock antas att nollalternativets konse-
kvenser for ytvattnet i det flesta fall &r sma i forhallande till nuldget.
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7.3.2.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Ostlanken har utformats for att begréansa paverkan pa omradets ytvatten.
Lings strackan Loddby till Norrképings resecentrum géar Ostlanken paral-
lellt med den Sodra stambanan, vilken redan idag paverkar avrinningen till
Loddbyviken.

Det begréinsar den tillkommande barriareffekten i landskapet och darmed
paverkan pé avrinningsomraden och rinnvigar. Mellan Loddby och Stat-
hogavigen gar jairnviagen huvudsakligen pa bank genom ett relativt flackt
landskap Figur 90. Pa tva strackor gar jarnvagen i skarning; vid passeran-
det av bostads- och gronomrade Lilla Udden vid Herstadberg och f6rbi
Folkhogskolan vid Marieborg.

Ostlanken och servicevigar passera ett tva vattendrag pa bro for att
begriansa paverkan pa vattendragen. Mindre vattendrag som korsas av
Ostlanken kommer att forlaggas i trummor. Trummorna kommer dimen-
sioneras och anldggas sa att lutningen och flodeshastigheten i vattendragen
bevaras. Pa delstrackan Loddby-Butidngen passerar Ostlanken avrinnings-
omraden som tillhor Pjaltan, Skarltadn samt Motala strom och Loddby-
viken. Motala strom har ett ravattenintag for dricksvattenforsorjning, det
ligger uppstréms om avrinningsomradena som strackan Loddby-Butiangen
passerar vilket innebér att Loddby-Butdngen inte bedoms paverka ravat-
tenintaget for dricksvattenférsorjning.

Markanvandningen i avrinningsomradet kommer delvis forandras i
Ostlankens ndromrade genom att ytor som idag ar naturmark blir exem-
pelvis sparomrade, servicevag eller serviceyta. En mindre andel naturmark
medfor att infiltrationen minskar. Detta medfor storre mangder dagvatten
och en okad risk for erosion i vattendragen. For att minska grumlingen av
vatten och risk for erosion kommer bank- och jordskarningssektioner samt
diken, dar behovet finns, forses med erosionsskydd. For att begréansa flodet
finns dven ett antal fordréjningsdiken langs delstrackan som dagvattnet
passerar innan det leds till recipient.

Dagvatten fran Ostlanken bestar av regnvatten fran sparomradet, servi-
cevagar och andra permanenta ytor samt intrangande grundvatten dar
jarnvagen gar i skarning. Dagvatten fran tagtrafik innehaller féororeningar
sdsom suspenderat material men dven sma mangder metallpartiklar som
lossnar vid friktion mot bromsar och rils. Dessa partiklar sprider sig till
storsta del lokalt vid spdromradet och hamnar péa sa sitt i dagvattnet.
Ostlanken kommer inte att trafikeras med godstrafik och darfor inte heller
med farligt gods.

Ostlanken har utformats for att skydda berdrda ytvatten fran fororeningar
fran tagtrafiken. Dagvattnet kommer i de flesta fall ledas 1anga strackor
over ballast eller vegetationsbekladda diken dér en viss avskiljning och
fastlaggning av fororeningar sker. De avvattningsanlaggningar som fordro-
jer vattnet innan det leds till recipienten kommer medfora att vattnet renas
ytterligare.

Modellering av utslapp av dagvatten fran Ostlanken har gjorts for andra
delstrackor och visar att fororenings-innehallet i dagvattnet ar 14gt. Foro-
reningshalterna i dagvattnet 6kar nagot jamfort med halterna i dagens
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naturligt avrinnande ytvatten. Den 6kade fororeningshalten i dagvattnet
ar framst en f6ljd av den forandrade markanvandning som Ostlanken

med sparomrade och andra permanenta ytor medfor eftersom ytavrinning
frdn naturmark exempelvis har lagre halter av metaller 4n dagvattnet frin
Ostlanken. Utifran bedomningen av metaller och naringsdmnen i dagvatt-
net och halten som uppstér i recipienten bedoms det inte finnas nagon risk
som hotar uppfyllandet av de faststillda miljokvalitetsnormerna for Pjal-
tan eller framtida miljokvalitetsnormer for Skarlotain enligt miljobalkens
2 kapitel, paragraf 5.4. Detta innebar att dagvattnets paverkan inte forvin-
tas forhindra att dessa vattendrag uppnéar de miljoméal som ar definierade i
lagstiftningen.

Skyddsatgarder som vidtas for att skydda recipienten i byggskedet och
byggskedets konsekvenser hanteras i avsnitt 7.5 Byggskedets miljokon-
sekvenser och resursanvdndning. Enligt villkor 5 i tillatlighetsprévningen
ska sarskilt fokus laggas pé de ytvatten som idag nyttjas som dricksvatten-
takter eller i framtiden har en potential att nyttjas som sddana. P4 strackan
Loddby-Butiangen finns inget narliggande ytvattenomréade som &r dricks-
vattentakt eller som har potential att nyttjas som sadant.

Vattendrag

Pjaltans avrinningsomrade

Pjéltan dr ett cirka fyra kilometer langt vattendrag som bildas av Hul-
tan och Storan dir de rinner ihop vid Aby. Enligt SMHI:s vattenwebb &r
avrinningsomradet cirka 112 km?2. Flodet ar naturligt ringlande till me-
andrande, men vid bropassager har gravningar sannolikt utforts. Pjaltan
(WA54501405) ar en vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnor-
mer. Pjiltdn har hogt naturviarde (naturvardesklass 2).

Ostlanken passerar Pjéaltan pa en ldng bro som inte bedoms péaverka vat-
tendraget. Den intilliggande Loddbyvigen kommer att dras om i och med
anlaggandet av Ostlanken och dess korsning med Pjiltan forvantas att
flyttas cirka 160 meter Oster om befintlig rorbro. Den nya vigbron bedoms
inte heller paverka vattendraget.

Ingen av de undersokta &mnena i dagvattnet fran Ostlanken bedoms resul-
tera i 6verskridande av gransvirden eller bedomningskriterier i vattenfore-
komsten Pjiltén.

Skérlétaan avrinningsomréade

Skarlotadn rinner fran sjoarna Trintvillan, Igelsjon och Lunnsjon och rin-
ner genom och skogs- och jordbruksmark nordost om Norrképing och kor-
sar ett industriomrade och en golfbana innan den mynnar i Loddbyviken i
Braviken. Skirlotadn har ett patagligt naturviarde (naturviardesklass 3) och
Kklassificeras som en kinslig miljo, dar skydds- och kompensationsatgarder
ar mojliga (Trafikverket, 2016). Biacken ar idag inte en vattenforekomst
men forvintas att bli vattenforekomst vid nasta forvaltningscykel (nr 4) en-
ligt Lansstyrelsernas webGIS (Lansstyrelserna, 2023). Skarlotadn korsas av
Sodra stambanan pé bro cirka 400 meter innan an mynnar i Loddbyviken.
An avvattnar den uppstréms liggande Ingelsta golfbana och industriomra-
det. Vattendraget ar ratat vid striackan som Ostlinken passerar.

Skarlotadn planeras att dras om och flyttas soderut. Motsvarande cirka
115 meter av befintlig strackning foreslas dras om soder om befintlig rak
dragning vilket innebar en mer meandrande utformning. Detta innebir att

korsning av Skarlotadn for Sodra stambanan, en mindre vag och Ostlanken
hamnar cirka 40 meter soder om den plats dir Sodra stambanan korsar

an med bro i dagsliget. Arbete med teknisk 16sning av omdragning pagar.
Konsekvenserna for Skarlotadn bedoms bli liten pa grund av minimal skill-
nad i avrinningsomrade och att brolosning utformas for att inte ha negativ
paverkan pa vattendraget.

Ingen av de undersokta Amnena i dagvattnet fran Ostlanken bed6ms resul-
tera i 6verskridande av gransvirden eller bedomningskriterier i vattenfore-
komsten Skarlotadn (Trafikverket, 2016).

Motala strébms avrinningsomrade

Motala strom ar ett av Sveriges storsta vattendrag och har sin borjan i
Motala vid Vitterns strand. Motala strom rinner via sjoarna Boren, Roxen
och Glan, innan den rinner genom Norrkoping ut i Inre Braviken. Strom-
mens totala 1angd pa den har striackan ar cirka 100 km. Ostlanken korsar
Motala strom, som dr 11 km lang mellan sjon Glan till dess utlopp i Bravi-
ken. Glans vattenskyddsomrade innefattar en del av Motala stréom och dess
tillrinningsomrade som inte berors av denna delstricka.

Vattendraget utgor en vattenférekomst, Motala strom (Glan-Bréaviken),
WA88923173, och omfattas av miljokvalitetsnormer. Vattendraget ar kraf-
tigt modifierat till f6ljd av vattenkraft och dirmed bedoms inte statusklass-
ning men dess sd kallade potential. Den ekologiska potentialen bedoms till
Otillfredsstillande da paverkansanalys tyder pa 6vergodning. Den kemiska
potentialen bedoms till Uppnar ej god pa grund av de 6verallt 6verskridan-
de amnena kvicksilver och PBDE (Bromerad difenyleter).

Motala strom norra grenen (WA75418154) utgor ett 2 km langt vatten-
drag som binder samman Motala strom (WA88923173) med Loddbyviken
(WA55191728).

Ingen av de undersokta &mnena i dagvattnet fran Ostlanken bed6ms resul-
tera i 6verskridande av gransvirden eller bedomningskriterier i vattenfore-
komsten Motala Strom.

Kustomraden

Loddbyvikens avrinningsomrade

Loddbyviken ingar i SMHIs huvudavrinningsomrade 66/67 Mellan Kiladn
och Motala strom. Loddbyviken dr en klassad vattenforekomst, med en
ytarea pa cirka 2 km2, som dr sammanlédnkad med Motala strom i soder
och Pampusfjadern i 6ster. Loddbyviken har otillfredsstéllande ekologisk
status dar den utslagsgivande kvalitetsfaktorn ar vaxtplankton, vilket har
otillfredsstéllande status pa grund av 6vergddning Vattenforekomsten har
aven problem med miljogifter, morfologiska forandringar och kontinuitet,
samt flodesforandringar. Bedomningens 6vergripande tillforlitlighet ar
hog.

Ingen av de undersokta &mnena i dagvattnet fran Ostlanken bed6ms resul-
tera i 6verskridande av gransvirden eller bedomningskriterier i Loddbyvi-
ken

Motala strobm N grenen
Ingen avrinning fran Ostldnken planeras att ske till denna recipient och
den paverkas ddrmed inte av Ostlédnken.



Vatmarker

Pé striackan Loddby-Butingen finns det en nirliggande vitmark med NVI-
Kklass 3 (patagliga naturviarden) som ligger i anslutning till Pjaltan. Vatmar-
ken dr en sumpskog med visst inslag av d6d ved och har fuktighet dret om
och viss sockelbildning. Biotopen vid sumpskogen har en viktig funktion
for bland annat fladdermoss i och med hog insektsproduktion. Omdrag-
ningen av Loddbyvagen kan ha en viss paverkan pa vatmarken i och med
att den fysiskt passerar inom vatmarkens omrade. Avrinningsomradet till
vatmarken bedoms inte paverkas.

Markavvattningsforetag

Det dike som utgor dikningsforetag Loddby 1916 avvattnar enligt forratt-
ningen ett omrade av mark i de s6dra delarna av Loddby. Loddbydiket &r
cirka 1,5 meter brett vassdominerat dike. Forrattningen saknar uppgifter
om vilket flode foretaget ar dimensionerat for.

Det finns ytterligare ett avvattningsforetag vister om Sédra stamba-

nan, Loddby 1962, uppdelat pé tre batnadsomréden enligt forrattningen.
Markavvattningen har dndrats mycket i omrédet sedan forrattningen och
idag bedoms tva batnadsomraden avvattnas norr ut mot Pjaltdn medan ett
omrade avvattnar Osterut till de diken som passerar S6dra stambanan och
mynnar i Loddby 1916. Detta omréde har exploaterats och avvattnande
funktion har dirav troligen dndrats.

Avrinningsomradet till Loddby 1916 bestér idag av det omrade som leds till
Loddbydammen samt av ett villaomrade norr om dammen som avvattnas
via ledning till Loddbydiket.

Strackan Loddby-Butingen kan komma att paverka markavvattningsfore-
taget di Ostlanken bidrar med floden till markavvattningsforetagets dike.
VA-anldggningen utformas med fordrojningsatgarder for att inte 6ka flodet
vid ett 5-arsregn.

Ekosystemtjanster

Vattenrening, flodesutjamning, vattenmagasinering och livsmedelsproduk-
tion ar alla ekosystemtjanster som ar kopplade till ytvatten och dricksvatt-
en. Vatmarker, sjoar och vattendrag bidrar genom naturlig fordréjning
bland annat till vattenrening och att minska risken for 6versvimning.
Svamplan, som ar plana ytor lings med vattendrag, formas genom é&ter-
kommande 6versvimningar. Svimplan dr vanliga langs bade sma och stora
vattendrag i Sverige och ddmpar hoga floden och minskar niringstranspor-
ten i vattendragen. (Naturvardsverket, 2017).

Som en f6ljd av Ostlanken kommer andelen hardgjorda ytor 6ka inom
omrédet. Lings Ostlanken kommer olika fordréjningsanlédggningar och
renande diken kompensera for den 6kade andelen hardgjorda ytor. For-
andringen i markanvandning ar liten i relation till avrinningsomradenas
storlek och paverkan pa ekosystemtjanster kopplade till ytvatten och
dricksvatten bedoms bli sma.

Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter for miljoaspekten ytvatten har identifierats pa
strackan.

Sammantagen bedomning — Ytvatten

Ostlanken gar langs med Sodra stambanan och vig E4 forsta delen av
delstrackan Loddby-Buténgen. Befintlig infrastruktur och bebyggelse har
péverkat avrinningen i omrédet och trummor samt andra vattenledande
strukturer styr ytvattnets avledning i omradet.

Fororeningshalterna i dagvattnet fran Ostlanken &r 1aga. Ostlanken har
utformats for att skydda berorda ytvatten frén fororeningar frén tagtra-
fiken. Dagvattnet kommer i de flesta fall ledas langa strackor 6ver ballast
eller vegetationsbeklddda diken dar en viss avskiljning och fastliggning
av fororeningar sker. Ostlinken kommer inte att trafikeras med godstrafik
och darfor inte heller med farligt gods. Utifrén bedomningen av metall-
ler och naringsdmnen i dagvattnet, och halten som uppstar i recipienten,
bedoms det inte finnas ndgon risk som hotar uppfyllandet av de faststillda
miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens 2 kapitel, paragraf 5.4. Detta
galler vattenforekomsterna Pjaltan, Motala strom och Loddbyviken samt
for framtida miljokvalitetsnormer for Skirlotaén. Dagvattnets padverkan
forviantas dirav inte forhindra att dessa vattendrag uppnar de miljomal
som ar definierade i lagstiftningen.

Pa striackan Loddby-Buténgen finns inget uttag av ravatten for dricksvat-
tenforsorjning och strackan bedéms inte forsamra statusen for ravatten-
kvaliteten i ytvattnet negativt.

Ostlanken planeras att passera Pjaltan pa en lang bro som inte bedoms
péverka vattendraget. Den intilliggande Loddbyvigen kommer att dras
om i och med anlaggandet av Ostlianken och dess korsning med Pjaltan
forvantas att flyttas cirka 160 meter 6ster om befintlig rérbro. Arbete med
utformning av ny brolésning pégér. Konsekvenserna for Pjaltan bedoms
bli liten trots omdragning tack vare minimal skillnad i avrinningsomréde
samt att bron inte gor fysiskt intrang i 4faran. Ans sviimplan kan komma
att paverkas beroende pa utformning av bron.

Skarlotadn planeras att dras om och flyttas soderut. Konsekvenserna for
Skarlétaan bedoms bli liten pa grund av minimal skillnad i avrinnings-
omrade och att brolosning utformas for att inte ha negativ paverkan pa
vattendraget.

Skyddsatgarder vidtas for att begransa paverkan pa ytvattnets kvalitet i
recipienterna under savil bygg- som driftskede.. Se vidare i avsnitt 7.3.2.5
Skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt. Med inarbetade atgirder
bedoms paverkan pa vattendrag och sjoar till stor del kunna begrénsas.

7.3.2.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

En stor del av de skyddsétgarder som ar aktuella for miljoaspekten ytvatten
ingar och hanteras i projekteringen av Ostldnken, se kapitel 2 Aktuell del-
strdacka Loddby-Butdngen. 1 avsnitt 7.3.2.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet beskrivs de atgarder som arbetats in i jarnviagsan-
laggningen pa olika platser langs strackan.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen
Uppdateras till slutlig MKB.

Skyddsatgarder som faststélls i jarnvagsplanen

Skyddsatgérder som &r inarbetade i jdrnvdgsplanens
markansprak

Ovriga skyddsatgirder och andra forsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

Vid ograsbekampning kommer preparat som innehéller skadliga substan-
ser undvikas i ndrheten av restriktionsomraden (exempelvis vattenskydds-
omréden). I dessa omraden kommer ograsbekdmpningen ske pad mekaniskt
sédtt. Inom Ostlanken forutsatts att hanteringen av ograsbekampnings-
medel foljer forsiktighets- och sikerhetsrutiner som minimerar risken for
att stora miangder av preparaten nar yt- eller grundvattenforekomster.

Omréaden som anvidnds som végar eller upplagsytor i byggskedet kan fa
permanenta skador pd marken. Om marken exempelvis packats hart under
byggskedet kan det paverka majligheten for vixter att dteretablera sig
kring exempelvis vattendrag. Innan marken aterhamtat sig och vegetatio-
nen ateretablerats kan detta medfora en forhojd belastning av partiklar,
exempelvis genom att grumlande &mnen spolas bort fran ytan och nar vat-
tendragen. Permanenta skador i direkt anslutning till ytvatten minimeras
genom att undvika korning och upplag i direkt anslutning till vattendragen
sé langt det 4r majligt.

Erosionsskydd

Erosionsskydd anldggs om det finns risk for erosion kring anlaggningen i
vattendragets botten eller strandmiljo. Ett vanligt alternativ ar att lagga ut
grus och sten med en sdédan sammansattning att material inte transporte-
ras bort. Ett annat alternativ ar att anvanda gabionmadrasser (stenfyllda
boxar) som tillverkas av galvaniserade staltradsnit. Ytterligare ett alterna-
tiv ar att anvinda ndgon form av nit (exempelvis av kokos) i kombination
med vegetation. Nitet hjidlper vegetationen att etablera sig. Nar val vegeta-
tionen fétt fasta binder den upp l6sa massor och férebygger erosion.

I vattendrag med héga naturviarden bor erosionsskydd efterlikna en
naturlig vattendragsmiljo om det ar tekniskt mojligt. Detta for att minska
ingreppet i biotopen for fisk och annat djurliv genom att skapa en mer
naturlik miljo.
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7.3.3.1 Allmant

Inom begreppet jord ryms aspekter som erosion, markfororeningar,
organisk substans, kompaktering, hdrdgorning av mark samt skred och
ras samt sattningar. Markfororeningar beskrivs i avsnitt 7.3.6 Fororenad
mark. Hantering av fororenade massor hanteras i avsnitt 7.5 Byggskedets
miljokonsekvenser och resursanvdndning. Aspekterna organisk substans,
kompaktering samt hardgorning av mark ar miljoaspekter med en direkt
koppling till areella naringar. Dock sker paverkan framfor allt i byggske-
det och beskrivs darfor i avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvdndning.

Miljoaspekten Jord ar darmed avgransad till risk for skred och ras samt
erosion. Skred och ras dr exempel pa snabba massrorelser i jord eller berg,
se exempel i Figur 95 och Figur 96. Rorelserna kan orsaka stora skador pa
mark och byggnader inom drabbade omraden, men dven paverka intillig-
gande omraden. Skred intraffar i finkorniga 16sa sediment, som framfor allt
utgors av silt och lerjordar. I ett skred ar det en sammanhidngande massa
som kommer i rorelse och dessa orsakas vanligtvis som effekt av 1angvariga
regn som i sin tur skapar ett 6kat vattentryck i jorden, eller niar markbe-
lastningar 6verstiger lerans hallfasthet. Generellt finns forutsattningar for
skred om undergrunden bestar av silt eller lera och markytan lutar bran-
tare an 1:10. Nederbord paverkar bland annat markens vattenforhallanden,
som portryck och grundvattennivéer, vilket tillsammans med jordarten har
stor betydelse for markens héllfasthet och stabilitet och ligger till grund

for att klassa risk for skred och ras. Snabba kortvariga forandringar, som
intensiva regn, viaxlande vattennivaer och erosion kan leda till forsamrad
stabilitet. Mansklig paverkan och yttre belastning paverkar situationen
ytterligare.
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Figur 95. Exempel pa ras.
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Ras kan delas in i jordras och bergras. Jordras intréffar i friktionsjordar
(sand, grus, sten eller block). I ett ras ror sig de enskilda delarna fritt i
forhallande till varandra. Dessa orsakas vanligtvis i samband med kraftig
nederbord eller bid branta sluttningar. Bergras intraffar vanligtvis i branta
bergsslanter bestdende av uppsprucket och/eller vittrat berg.

Omraden med lera (glacial och postglacial) samt organiska jordarter

(till exempel gyttjelera) har bedomts som sattningskinslig mark. Utover
jordartens sittningsegenskaper spelar dven belastningsokning, byggna-
ders grundlaggningssitt och eventuell grundvattensankning stor roll vad
galler sattningsrisker. Skred och ras kan orsaka stora skador pa bebyggelse
och infrastruktur som vég och jarnvig, se exempel pa skred i Figur 96. 1
Sverige sker vart annat till var tredje ar ett storre skred, med en utbred-
ning pd minst en hektar. Ett kint och vildokumenterat skred i ndromradet
for Ostlanken &r den stora tdgolyckan i Getd ar 1918, som orsakades av ett
jordskred. Getaskredet ar det enda jarnvagsskred i Sverige som kravt méan-
niskoliv, minst 41 manniskor omkom vid olyckan.

Delstrackan hor inte till ett av de sarskilt utsatta omradena i Sverige. En
rapport frin Statens geotekniska institut (SGI, 2022) beskriver daremot
att klimatfordndringar fordndrar forutsattningar for hela samhallet. Skred
och ras forvintas bli nastan sex ganger vanligare fram till &r 2100 vilket ar
viktigt att beakta och utreda i planeringsskedet. De omrédden som framst
kommer att paverkas ar de som redan for dagens forhallanden &r kédnda
skred- och rasomréden men dven i omraden som idag anses vara stabila
kan risk for skred och ras oka.

Enligt SMHI ar det svart att laimna detaljerade rekommendationer om hur
klimatfrdgan ska omhindertas i planarbetet. En lamplig strategi enligt
SMHI ar darfor att soka expertstod i de enskilda fallen och 6ka margi-
nalerna i planeringsarbetet med tanke pé den ytterligare osikerhet som
klimatfrigan tillfor (SOU 2007:60: Klimat- och sérbarhetsutredningen, M
2005:03).

Figur 96. Exempel péa skred.

7.3.3.2 Nulage

I norra delen av striackan utgors marken frimst av jordbruksmark, skogs-
mark med mindre héjdpartier samt dangsmark for att séderut vid centrala
delar av Norrkoping utgoras av stadsmiljé med lokalvagar och industri-
fastigheter. Marknivéer varierar mellan +1 och +15.

Marken utgors till vervigande del av postglacial lera med mindre inslag
av gyttjelera och glaciallera som underlagras av fraimst av morén och delvis
sand f6ljd av moran. Leran ar stéllvis sulfidhaltig. Isdlvsmaterial forekom-
mer i mindre omfattning i omradet kring Marielund i anslutning till Stock-
holmsvigen, vaster om Norrkopings befintliga centralstation. Isdlvsmate-
rialet ar en grundlaggande forutsattning for grundvattenférekomsterna.

Omraden med postglacial lera kraver geotekniska dtgarder om marknivan
hojs. En hojning orsakar belastningsokning som i sin tur leder till sétt-
ningar i marken som pagér under lang tid. Detta gar att atgarda genom
forstarkning av marken.

Norr om Stathoga finns ett omrade som innehéller postglacial lera med
organiskt material samt hogt vattentryck, vilket medfor en risk for skred.
Skredrisken okar dven for att det ligger nira kustlinjen och pa grund av de
senaste hoga vattennivierna i Motala strom, dar tidigare skred intraffat.
Tva parallella strdk med isdlvsavlagringar i riktning nordvastlig-sydostlig
skapar hog vattenférande formaga i marken, vilket gor att sarskild han-
syn maste tas for att undvika stabilitetsrisker vid byggandet av sparet och
djupa schakter.

Utmed strackan aterfinns tre storre omraden med partier med fast mark
och berg i dagen. Hojdryggarna med fast mark och berg stricker sig i
nordvistlig-sydostlig riktning. Korridoren korsar hojdryggarna niastan
vinkelritt. I dalgdngarna strickte sig isdlvar som transporterade erode-

rat material som avlagrades och bildade isdlvsmaterial, framst grus och
sand. Isalvsmaterial finns framfor allt i Norrképing dér det utgor en viktig
forutsattning for den skyddade grundvattenforekomst som finns i omradet.
Mellan dessa hojdpartier aterfinns omréden med lera. Stéllvis forekommer
isdlvssediment pé den s6dra sidan av héjdryggarna.

P strackan passerar Ostldnken tatt intill befintliga Sodra stambanan vilket
komplicerar byggandet pa grund av omgivningspaverkan med avseende pa
bade produktion och stabilitet.

Beddmningsgrunder

Ny jarnvagsanlaggning dimensioneras enligt TRVINFRA-00230
version 2 i geoteknisk kategori 2 och sikerhetsklass 3 samt Teknisk
systemstandard for En ny generation jairnvag, version 4.1 revision A.

Foreslagna forstarkningséatgarder for att uppna erforderlig sdkerhet
mot stabilitetsbrott inom omraden med 16s postglaciala lera ar huvud-
sakligen kalk-cementpelare, delvis i kombination med tryckbankar.




Vid dimensionering av kalkcementpelarférstarkning tas dven hiansyn
till att innefatta stéllda krav pa storsta tillatna sattningar i langs- och
tvarled. I anslutning till jirnvagsbroar djupgrundlagda med spets-
burna pélar utfors bankpélning. Paldack valjs dar tryckbankar inte ar
tillracklig som stabilitetsitgiard samt att lerdjupet 6verstiger maximal
langd for inblandningspelare. Vidare viljs pdldack pa platser dar
sdttningsegenskaperna hos leran inte tilliter svivande inblandnings-
pelare. Utskiftning utfors dar djup till underkant lera understiger
3,0m, sdrskilt i omraden med direkt 6vergang fran lera mot berg.

Alla schaktarbeten ska drivas med beaktande av aktuell jordart och ré-
dande grundvattenyta. Nu utford projektering forutsatter att en liggtid
pé minst 1 &r med full bankho6jd finns tillganglig. Utmed strackor dar
ny jarnvagsanlaggning ligger i skdrning i friktionsjord samt under
grundvattenytan utfors skarningsslanter med forstirkt erosionsskydd.
Bergskirningar utfors i lutning 3:1. Bergskarningar forstarks vid be-
hov med selektiv bultning och bergsnit.

Underlag

Overgripande kunskap om geotekniska forutsittningar har hamtats
fran SGU:s nationella databas. Markgeotekniska undersokningar har
utforts langs aktuell delstracka i syfte att identifiera jordlager, bergni-
vaer, bergkvaliteter, grundvattenmagasin samt geotekniskt komplice-
rade omraden.

Metoder

Vid nybyggnation av jarnviag dimensioneras jarnviagsanlaggning inklu-
sive naromradet med betryggande sikerhet mot ras och skred.

Geotekniska undersokningar genomfors for att sikerstilla forutsatt-
ningar infor anlaggande av Ostlanken. Undersokningarna borjar pa en
oversiktlig niva och kompletteras vid behov efter utvardering sarskilt
dar risk for sattningar, skred och ras identifieras. De innefattar bland
annat sonderingar, provtagningar och laboratorieanalyser. Resul-

tat fran utforda undersokningar sammanstills och utvirderas som
underlag for berdakningar avseende stabilitet, sdttningar och sparvi-
brationer samt dimensionering av forstarkningséatgarder och stodkon-
struktioner.

I Trafikverkets regelverk framgar sikerhetskraven for att hantera ras
och skred i jarnvagsprojekt. Praktisk handledning och rekommenda-
tioner for att vid 6vrig markanvandning hantera ras och skred framgar
av Skredkommissionens publikationer.

Lagkrav och riktvéarden
Geokonstruktion, Dimensionering och utformning- TRVINFRA-
00230 version 2.

Krav med Radstext- TRVINFRA-00230 version 2

Osékerheter

Geotekniska undersokningar ar punktvisa undersokningar med tolk-
ningar av jordlagerfoljd dels i sjalva undersokningspunkten dels mel-
lan undersokningspunkterna. Jordlager- och grundvattenférhallanden
kan variera stort inom korta avstand. Detta innebar en osdkerhet mot
tolkade geotekniska forhallanden i forhallande till verkliga, vilket i sin
tur innebér en osdkerhet i bedomningen av risk for ras och skred.

7.3.3.3 Risker i nollalternativet

Risker kopplade till nollalternativet baseras pa en markanvandning och
bebyggelseutveckling fran nuldget fram till 2040.

Risken for skred och ras i befintliga slanter i omradet bedoms vara relativt
lag. Ett omrade vid Kommendantvigen med djupa leror och hoga portryck
har tidigare historik med skred. Omradet bedoms ha risk for skred sar-
skild vid 6kad nederbord. En utredning har visat att S6dra stambanan inte
uppfyller dagens krav pa sikerhet mot ras och skred inom vissa omraden,
diarmed finns det risk att ett skred kan intriffa i banans undergrund péa de
platserna.

P& grund av jordarterna samt svagt sluttande slanterna dir erosionskanslig
jord forekommer, bedoms risken for erosion i dagsldget som relativt 1ag.

7.3.3.4 Risker i utbyggnadsalternativet

En jarnviagsanliggning méste utformas med robusta 16sningar for bland
annat bankar, skarningar och avvattningslosningar. For att minimera ris-
ken for skred och ras kommer jarnviagsanlaggningen att grundldggas enligt
framtagna standardsektioner i Trafikverkets dokument TSS NGJ 4.1 rev A
sé att skred och ras inte ska uppkomma.

Framtidens 6kning av nederbord innebér att risk for skred och ras kan
oka pa grund av en h6jning av grundvattennivén, fraimst inom omraden
dar jarnvagen ligger i djup jordskirning. Se vidare i avsnitt 7.3.4 Risk for
oversvamning.

Ekosystemtjanster

Erosionskontroll
Olika jordarter ar olika kénsliga for erosion. Grus och sten samt lera ar
svareroderade medan jordarter som sand och silt 4r mer latteroderade.

I omréaden med latteroderade jordarter ar det viktigt med vegetation som
skog, buskage, skogsdungar och grasmarker som kan halla jordarterna pa
plats. Om denna vegetation tas bort kan det innebéra en negativ erosions-
paverkan.

Det forekommer en del liatteroderad jord i form av silt och sand vid
Loddby mellan km 106+700 och km 106+800. Inom omradet bestér den
mesta jordtackningen av gris och vid byggnation av Ostlanken ska jord-
tackningen inte dndras. Det finns en del ldtteroderad jord i form av silt i
Herstadberg kring km 107+600 och langre soderut vid cirka km 108+350
—108+450. Vid bron 6ver jairnvagen forvantas dven en del berg schaktas.
Marktackning bestar idag av grona ytor och skog. I skarningen vid Marie-
borg bestar morénen av sand och silt. Marktackning bestér idag av skog.

Slanterna i skdarningar kommer tackas med ett lager grus for att minimera
erosionspaverkan. Erosionskénsligheten i omradet i 6vrigt kommer inte att
forandras.

Grundvattenrening

Grundvattnet fylls pa genom att delar av regn- och dagvatten infiltrerar ner
i och langsamt silas ner genom marken. Reningseffekten ar beroende av
hastigheten pé vattenflodet samt markmiljons sammansittning. Ett 1ang-
sammare flode ger 6kad mojlighet for marken att reagera med vattnet och

diarmed béttre reningseffekt. Grundvattenrening ar en reglerande ekosys-
temtjénst, vilket ar mer specifika tjinster som natursystemen tillhandahaller.
Denna grupp innefattar alla de tjanster som produceras via naturens egen
reglering av kritiska processer, genom att till exempel rena luft och vatten,
reglera lokalt och globalt klimat, forhindra 6versvdmningar och jorderosion
och pollinera grodor och vilda vaxter.

Reningseffekten genom marken forsvinner delvis just dar Ostlanken anldggs,
eftersom delar av den nederbord som faller p& Ostlanken och dess anlagg-
ningar avleds. Avledningen sker dock till befintliga vattendrag och markytor
dar vattnet infiltreras och ner genom marken till grundvattnet. Det betyder
att infiltration och rening kommer att fortsatta ske, men ibland pa annan
plats dn dir det skedde innan Ostldnken byggdes. Ostlankens paverkan pa
ekosystemtjansterna bedoms darmed bli forsumbar.

Kumulativa effekter

Risk for skred kan paverkas pa alla stillen dar byggnation av diken och dam-
mar vid banvallen och andra &dndringar i marknivan som till exempel vag-
bankar. Framtidens 6kning av nederbdrd innebér att risk for skred och ras i
allmanhet kan 6ka pa grund av forhojd grundvattenniva, se ndrmare i avsnitt
7.3.4 Risk for oversvdmning.

Sammantagen bedomning — Jord

Risken for framtida skred och ras ar mycket liten eftersom skyddséatgarder
for att grundldgga jarnviagen samt stabilisera slanter vid skarningar vidtas pa
ett betryggande sitt i byggskedet.

7.3.3.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen

Jarnvagens markansprak ar anpassat for de geotekniska atgarder som kravs.
Inga sarskilda skyddsatgarder for jord faststills pa plankarta.

Ovriga skyddsatgirder och andra forsiktighets-
matt som Trafikverket kommer att utfora

Skyddsétgarder kommer dven tas fram inom ramen for de tillstindsansok-
ningar for vattenverksamhet som genomfors i separata processer. Viktiga
forutsattningar och miljoanpassningar i projekteringen listas nedan.

« Alla slanter utformas med sédana tekniska l6sningar att skred och ras
inte ska uppkomma.

«  Tryckbank anldggs som en kompletterande markforstarkningsétgard for
att stabilisera anlaggningens bankar i saval i byggskedet som driftskedet.

e Vattenavledning, det vill sdga diken, draneringar och trummor, med
robusta l6sningar ar en viktig del for att motsta ras och skred som hoga
vattenfloden kan skapa. I anslutning till djupgrundlagda broar utfors
bankpéalning med spetsburna pélar inom 6vergéngszonen.

+ I anslutning till djupgrundlagda broar utférs bankpalning med spetsbur-
na palar inom 6vergéngszonen. Paldack har valts dar det finns historik
med tidigare skred och lerdjupet 6verstiger maximal langd for inbland-
ningspelare samt sattningsegenskaperna hos leran inte tillater svivande
inblandningspelare.
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7.3.4 Risk for oversvamning

I detta avsnitt redovisas befintlig 6versvimningsrisk langs med den pla-
nerade striackan, risken for Ostlinkens anldggning, samt anlaggningens
bedomda paverkan pa dess omgivning. Foljande 6versvimningstyper har
undersokts:

« skyfall
« hoga floden i vattendrag

» hdga havsvattennivéer.

7.3.4.1 Allmant

Skyfall, hoga floden i vattendrag och hoga havsvattennivaer ar alla exempel
pa naturliga orsaker till att 6versvimning uppstér. I sjoar och stora vatten-
drag paverkas vattennivaer framst av langvariga perioder av nederbord,
vattenmittad mark och snosmaltning. Smé vattendrag, diken och ytliga
avrinningsvagar kan paverkas markbart dven av enstaka nederbordstillfal-
len om nederborden ér tillrackligt kraftig. Tillfalliga vattenansamlingar
kan uppsta i topografiskt instingda omraden, s kallade lagpunkter, dar
naturliga avledningsmojligheter 6ver markytan saknas. En 6versvimnings
varaktighet kan variera alltifran fran nigra timmar till veckor (stora vatten-
drag) och till och med méanader (stora sjoar). Konsekvenserna kan dock bli
stora dven vid kortvariga 6versvimningar.

Vattenmassorna kan orsaka skador pa konstruktioner och leda till exem-
pelvis erosion och ras. Kraftig ytavrinning i kombination med hoga flodes-
hastigheter kan dven vara riskabelt for manniskor. Om vigar 6versvimmas
kan tillganglighet till omraden och fastigheter begransas. Bade funktion
och tillganglighet kan péaverkas 6ver en langre tidshorisont. De ekonomiska
konsekvenserna kan bli mycket omfattande for enskilda fastighetsigare,
kommuner, forsiakringsbolag och infrastrukturforvaltare. Genom att arbeta
forebyggande kan kostnader och konsekvenser begransas. Samtidigt finns
det omraden i landskapet som i dagslédget 6versvimmas, men utan ekono-
miska konsekvenser, varfor inga forebyggande atgarder krévs.

Klimatanpassning innebdir att anpassa samhallet for ett framtida klimat for
att bland annat undvika skador som kan innebira stora kostnader. FN:s
klimatpanel Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC) forut-
spér att sydostra Sverige stér infor en 6kning av temperatur, arlig neder-
bordsmangd, intensitet och frekvens av extrem nederbérd, samt stigande
havsvattennivaer. Det framtida klimatet kommer bland annat att leda till
fler och kraftigare hoga floden i vattendrag och hoga vattennivéer i sjoar.
Laglanta kustndra omraden riskerar i framtiden att svimma 6ver i hogre
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utstrackning dn idag pa grund av stigande havsvattennivéer. Landhoj-
ningen kompenserar havsnivahgjningen till viss del, men dr mindre &n den
forvantade havsnivihojningen. Enligt det varsta klimatscenariot, kommer
den globala medelhavsnivan att stiga med cirka 1 meter till &r 2100 (SMHI,
2018). Oversvimning kommer ocks3 att uppsta i samband med skyfall och
snosmaltning, nar markytan inte férmaér att avleda och infiltrera ytavrin-
ningen, #ven p4 platser 1angt frin kuster och vattendrag. Oversvimnings-
risken varierar beroende pa platsspecifika forutsattningar. Konsekvenserna
av en oversvamning kan bli allvarliga i de fall Ostlankens konstruktion
undermineras eller om det finns bebyggelse och/eller andra kinsliga mil-
joer i narheten. Ostlanken utformas baserat pa en konsekvensbedémning,
enligt bestimda kriterier, dar sannolikheten att en specifik hdndelse skulle
intraffa vigs mot den uppskattade konsekvensen av handelsen.

For manga infrastrukturprojekt beh6vs en planeringshorisont 6ver 100
ar eftersom anlaggningen ska nyttjas under en liangre tid. Det innebar att
projekt som Ostlanken behdver se 6ver forutsiattningarna och bedoma
oversvamningsrisken inte bara for sjdlva anldggningen utan dven for
omgivningen fortlépande under projekterings-, bygg- och driftskede. Ny
kunskap tillkommer kontinuerligt, exempelvis genom klimatforskning.
Utifrén tillgdnglig kunskap har lampliga scenarier for skyfall, hga floden
och havsvattennivier valts som grund for anpassning av jairnvagsanlagg-
ningen och bedémning av omgivningspéaverkan.

Miljoaspekten Risk for 6versvdmning ar avgransad till féljande tre scena-
rier:

« ett nuldage, med befintlig markanvandning och klimat

« ett nollalternativ, dar befintlig markanvandning beaktas i ett framtida
klimat fore ar 2100.

« ett utbyggnadsalternativ, dir en fordndrad markanvindning och hojdsatt-
ning (med Ostldnken) beaktas i ett framtida klimat fére 2100 samt ar 2150.

Nulaget och nollalternativet beskrivs tillsammans eftersom de antar
samman markanvandning och och skiljer sig enbart med avseende pa
klimatfaktor. Jarnviagsanlaggningens omgivningspaverkan bedoms ge-
nom en jaimforelse av 6versvamningsrisken i nollalternativet respektive
utbyggnadsalternativet.

Bedomningsgrunder

I enlighet med forordningen (2018:1428) om myndigheters klimatan-
passningsarbete ska Trafikverket ha en handlingsplan med utpekade
myndighetsmal for hur man avser anpassa sin verksamhet till ett
forandrat klimat. Klimatforandringens paverkan pa myndighetens
verksamhet ska sedan identifieras genom en klimat- och sarbarhets-
analys.

For att garantera att ett likriktat arbetssatt anvands inom Ostldnken
avseende hantering av 6versvamningar har specifika riktlinjer tagits
fram. Riktlinjerna &ar framtagna i samarbete med Sveriges meteo-
rologiska och hydrologiska institut (SMHI) och bygger pa regionala
klimatmodeller som utgar fran nuvarande kunskapsldge om klimat-
forandringar. Dokumenten uppdateras 16pande d& nya forskningsre-
sultat framkommer.

Klimatscenario som anvénds som grund fér anpassning
D4 Ostlanken har en berdknad livslangd pa 120 ar ar det viktigt att
jarnvagen konstrueras for de forhéllanden som kan tdnkas rada un-
der hela denna tidsperiod. Att anpassa jarnvagen for att klara av ett
framtida klimat kraver darfor att anlaggningens delar dimensioneras
utifrdn rddande kunskapslage inom klimatforskningen. Till foljd av
stora osdkerheter inom bade klimatforskning och det framtida globala
klimatpolitiska arbetet anvinds det varsta klimatscenariot (RCP 8,5)
som grund for dimensioneringen av Ostlanken. Det ar betydligt mer
kostsamt att genomfora eventuella dtgarder pa anldggningen i efter-
hand an att ta ordentlig hojd for framtida klimatforandringar redan i
planskedet. Ett av malen med handlingsplanen ar att klimatanpass-
ningen vid byggande, drift och underhall av vagar och jairnvagar ska
vara kostnadseffektiv.

Dagens klimat 4r det scenario som anvinds som utgangspunkt for de
bedémningar som beror byggtiden. For drifttiden och fram till &r 2100
och darmed aven for horisontaret 2040 i MKB anvinds ett represen-
tativt viarde for perioden 2070-2100. Ostlidnken ska dimensioneras for
drift fram till ar 2150.

Redovisning av Trafikverkets
dimensioneringsférutséttningar

For att hantera naturfloden som rinner mot jarnvigsanlaggningen har
trummor och 6verdiken projekterats enligt Trafikverkets forutsatt-
ningar (Trafikverket, 2023). Ostlankens avvattning ar dimensionerad
for att kunna hantera floden med en aterkomsttid pa 100 ar. Darefter
projekteras Ostlankens anldggningsdelar utifrdn dimensionerande
nivaer samt med hansyn till de konsekvenser som bedoms uppsta vid
en Oversvamning vid fléden med minst 100 ars aterkomsttid. Det ar
en iterativ process dar man testar storre och storre floden och analyse-
rar konsekvenserna for varje scenario. Detta gors genom simuleringar
av skyfall med aterkomsttiderna 100, 200 och 500 ar med klimatfak-
tor 1,38(ar 2150). Darutover har en klimatanpassad regnklass 3 (RK3)
simulerats, vars nederbérdsmangd baseras pé det storsta skyfallet
som nagonsin uppmatts i Sverige och som anses vara det vérsta som
rimligen kan forekomma i landet. Den slutgiltiga dimensioneringen



bestams med hjilp av en riskbedomning. Vid behov genomfors en
kostnads-nyttoanalys som styrs av forhéllandet mellan kostnaden for
okad dimensionering och nyttan av en minskad 6versvimning.

For de delar av anldggningen dir hoga vattennivaer vid en extrem
vaderhindelse skulle kunna innebara mycket allvarliga konsekvenser
géller specifika krav. I dessa fall ska en konsekvensutredning utforas
och skyddsatgirder vidtas for att konsekvenserna av en 6versvim-
ningssituation vid hégsta tankbara flode eller skyfall ska anses vara
acceptabla. Detta ska alltid utforas for tunnel, trag och skarning om
det finns risk for stiende vatten och det darigenom aven finns risk for
allvarlig personskada, mycket stor aterstiallningskostnad eller allvar-
lig och bestdende miljoskada. Mer information om hur Ostléankens
anldggning har klimatsikrats kommer att finns i PM Skyfall.

Havsvattennivan dr en klimatparameter som med stor sannolik-

het kommer att fortsitta 6ka dven efter ar 2100, 4ven om det rader
stora osakerheter. SMHI har utfort berdkningar av framtida extrema
havsvattennivaer i Braviken, med IPCC:s senaste klimatscenario for
SSP5-8,5, kombinerat med lokala observerade viarden, som grund. Be-
rakningar omfattar bland annat stigande havsnivaer och paverkan av
kraftig vind. Dimensionerande havsvattenniva har en aterkomsttid pa
200 ar (med 95 procent konfidensintervall) &r 2150, och ger en niva
pa +3,2 meter RH2000 i Braviken.

Beddmning av omgivningspaverkan

I bedomningen av hur Ostldankens anldggning paverkar ¢versvam-
ningsrisken i omgivningen jamfors nollalternativet med utbyggnads-
alternativet. Denna jamforelsen ger paverkan av den nya projekterade
markanvinding och hdjdsattning av Ostlianken &r 2150. De anvander
samma nederbordsmingd och skiljer sig enbart med avseende pa Ost-
linken. Bedomning av omgivningspaverkan gors utifran vilka skillna-
der som uppstér gallande 6versvimning, det vill siga om det uppstar
nya omraden som svimmas 6ver eller om Gversvimningssituationen
forvarras i ett omrade.

Bedomningen gors utifran foljande faktorer:

« varaktighet av 6versvimning pa dker- och betesmark, och natur-
vardesobjekt

+ tillganglighet av vigar vid 6versvimning

« Oversvamning av viktig bebyggelse.

Bedbmning av risk fér anléggningen

Ostlanken ar en samhéllsviktig verksamhet. For att kunna bedéma
hur risken for 6versvimning paverkar Ostldnken undersoks totalt sju
olika skyfallsscenarier. Eftersom klimatférandringar bedoms leda

till fler och kraftigare skyfall bor en klimatfaktor appliceras for att
bedoma Oversvamningsrisken i ett framtida klimat. Lamplig klimat-
faktor for ett regn med 100-ars aterkomsttid ar utifran dagens kun-
skapslage 1,2—1,4 (SMHI, 2018a), vilket innebar att regnvolymen 6kar
med 20—40 procent fram till &r 2100. Notera att klimatfaktorn har en
regional variation.

Utbyggnadsalternativet beskrivs som klimatscenario efter r 2100
med klimatfaktor 1,38. Bedomningen gors utifran en risk- och &t-
gardsanalys for att reducera risken for skada pa jarnviagsanldggningen
fran kraftiga skyfall. Om viktiga anlaggningsobjekt skadas vid over-
svamning kan det darigenom orsaka ekonomisk kostnad, risk for
driftstorning samt risk for personskada. Bedomningen gors utifran
foljande faktorer:

« varaktighet och maximal 6versvimningsnivd som uppstér vid
Ostlankens skyddsobjekt

« skadeniva for jairnviagsbank (anliggningens barighet och stabilitet)
 tillganglighet till anldggningen via servicevagar.

Andra bedémningsgrunder

Lansstyrelserna har sammanstéllt rekommendationer for hantering
av skyfall (Stockholm och Vastra Gotalands lansstyrelser, 2018) som
fokuserar pa ett 100-arsregn (framtagna for planlaggning enligt plan-
och bygglagen, PBL). Rekommendationerna géller i samtliga 14n och
sammanfattas enligt nedan:

+ Ny bebyggelse planeras sa att den inte tar skada eller orsakar
skada vid en 6versvimning frin minst ett 100-arsregn.

+ Risken for 6versvimning fran ett 100-drsregn bedoms i detaljplan
och eventuella skyddsétgarder sdkerstalls.

+ Samhallsviktig verksamhet ges en hogre sikerhetsniva och plane-
ras sa att funktionen kan uppratthallas vid en 6versvimning.

«  Framkomligheten till och frén planomradet bedéms och ska vid
behov sakerstillas.

Aven Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB, 2023),
har tagit fram en vigledning for skyfallskartering dar de bland annat
har féljande rekommendationer vid val av berdkningsfall.

+  Genomfor skyfallskarteringen med minst tvéi regn med olika dter-
komstid.

« Vilj regn med aterkomsttid i intervallet 100—1000 ér.

«  For att ta hansyn till klimatférandringen, inkludera en klimatfak-
tor pa 1,2—-1,5.

Darutover ger Boverket (Boverket, 2020) foljande rekommendationer
och vigledning vid planlaggning for 6versvamning till f61jd av hoga
floden, hoga nivéer i sjoar och vattendrag eller skyfall:

« Som ett minimum bor samhillsfunktioner och bebyggelse av min-
dre vikt planlaggas sa att den arliga sannolikheten for att bebyg-
gelsen tar skada vid 6versvimning dr mindre 4n 1/100. Detta ar
alltsd samma utgangspunkt som for ny ssmmanhallen bebyggelse
och samhillsviktig verksamhet. Effekten av ett forandrat klimat
under bebyggelsens forvintade livslangd behover beaktas.

+ I omraden som hotas av en 6versvamning frin sjoar, vattendrag
eller hav med en arlig sannolikhet som ar storre dn 1/200, bor det
inte tillkomma nagon bebyggelse utover vissa enklare byggnader
av lagt virde dar fa personer vistas. Effekten av ett forandrat kli-
mat under bebyggelsens forviantade livslingd behover beaktas.

Grundlaggande utgéngspunkter for planlaggning enligt Boverket visas
i tabellen nedan (Boverket, 2020).

Konsekvensklass Arlig sannolikhet for

oversvamning: Skyfall

Arlig sannolikhet for
oversvamning: Sjoar,
vattendrag och hav.

Ny sammanhallen bebyggelse och Beraknad hogsta niva/

samhallsviktig verksamhet Beraknat hogsta flode 1/100
1/10000
Samhalisfunktioner och bebyggelse 1/200 1/100

av mindre vikt
Enklare bebyggelse, garage, bathus - -

Underlag
For bedomning av 6versvamningsrisk och dess konsekvenser har kun-
skap hamtats fran foljande underlag:

« Resultat frén skyfallsmodellering, dar simulering med 100-drsregn
justerat med en klimatfaktor pa 1,25 anvéands for bedomning av
nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

+ Resultat frn hydraulisk modellering av vattendrag langs del-
strackan, dar simulering med 100-édrsflode anviands for beskriv-
ning av nuldge. Simulering med 200-érsflode ar 2150 klimatan-
passat med en klimatfaktor pa 1,46 anviands for bedémning av
nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Klimatfaktorn for
hoga floden ar platsspecifik for Ostergdtland och dr med linjar
interpolering 1,46 for ar 2150 (SMHI, 2015).

«  Oversvimningskartering fran hoga havsvattennivier baserat pa
berdknade extremvattennivaer for dagens respektive framtida kli-
mat ar 2150, berdknade av SMHI (Trafikverket, 2023). For nollal-
ternativet undersoks en havsvattennivid med 200-ars dterkomsttid
(med 95 procent konfidensintervall) i dagens klimat, vilket mot-
svarar +1,7 meter. Aven for utbyggnadsalternativet har havsvat-
tennivan en aterkomsttid pa 200 ar (med 95 procent konfidens-
intervall), men for framtida klimat &r 2150, vilket innebér en nivé
om +3,2 meter. UtOver ovanstiende nivaer tillampar Trafikverket
en sidkerhetsmarginal om 1 meter for kiansliga objekt, som exem-
pelvis tunnelmynningar och andra delar av anlaggningen.

Eftersom klimatforandringar bedoms leda till fler och kraftigare
skyfall bor en klimatfaktor appliceras for att bedoma 6versvimnings-
risken i ett framtida klimat. Lamplig klimatfaktor for ett regn med
100-ars aterkomsttid ar utifran dagens kunskapsliage 1,2—1,4 (SMHI,
2018a), vilket innebar att regnvolymen okar med 20—40 procent fram
till &r 2100. Notera att klimatfaktorn har en regional variation.

Riskbedomning har utforts i PM Riskbedomning. Underlag for be-
démning av 6versvamningsrisk och paverkan pa Ostlankens anlagg-
ning ar utférda inom ramen for PM Skyfall, PM Vattendrag och PM
Havsvattenniva.

Metoder

For att kunna bedoma hur Ostldnken paverkar risken for 6versvim-
ning i omgivningen har en skyfallsmodell samt tre hydrauliska
modeller upprittats for féljande vattendrag: Motala strom, Pjaltan
och Skirlotadn. Dessutom har en analys utforts for hoga havsvattenni-
vaer. Riskerna av skyfall, hoga floden och hoga havsnivéer analyseras
seperat. Skyfallsmodellen simulerar hur nederbord bildar ytavrinning,
rinnvégar och de vattenansamlingar som kan uppsta inom modellom-
radet. Avrinningen beror till stor del pa topografin vilket baseras pa
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Lantmateriets nationella hgjdmodell. Naturliga vattendelare avgrian-
sar modellomradet. Hansyn tas bland annat till markanvindning
(infiltration och stromningsmotstand) samt dagvattenledningsnat och
kulvertar som bedoms péverka avrinningen.

Skyfallsmodellen har uppréttats i tva versioner, en for nollalternativet
och en for utbyggnadsalternativet. Skillnaderna i simuleringsresul-
taten for de tvd modellerna anvénds for att bedoma hur Ostlanken
paverkar 6versvamningsrisken i omgivningen. For bedomning av Ost-
lankens omgivningspéaverkan anvands handelser med en aterkomsttid
om 100 4r.

For att bedoma omgivningspaverkan analyseras ett regn med 100

ars dterkomsttid (100-drsregn), klimatanpassat for ar 2100 med en
klimatfaktor pa 1,25 i linje med lansstyrelsens rekommendationer
(Stockholms och Vistra Gotalands lansstyrelser, 2018). Vid bedom-
ningen beaktas omréden dar utbyggnadsalternativet orsakat en 6kad
maximal vattenniva. I de omréden dar vattennivaerna okat identifie-
ras sedan eventuella skyddsvirda objekt (byggnader, infrastruktur,
jordbruk, skogsbruk, kultur- och naturvirden) och en 6vergripande
konsekvensbedomning genomfors. Vattenniva samt 6versvimningens
varaktighet ligger till grund for konsekvensklassningen. Varaktigheten
paverkar konsekvensen av 6versvimningen, exempelvis blir materiella
skador ofta storre om Oversvamningen varar en lingre period. Begran-
sad tillganglighet och avbrott i viktiga samhallsfunktioner blir ocksé
allvarligare ju langre tid de pégar. Dock ar 6versvamning till foljd

av skyfall i regel relativt kortvariga, de 6versvimningar som uppstar
enligt skyfallsmodellen bedoms generellt ha en varaktighet pd 1—10
timmar.

De hydrauliska modellerna for vattendrag beskriver floden och vat-
tennivéer i de vattendrag som kan komma att paverkas av Ostlanken
pé delstrackan: Motala strom, Pjaltdn och Skarlotadn. Dagens berak-
nade 100-arsflode anvinds vid bedomning av nuldge och 100-arsflode
ar 2150 for bedomning av noll- och utbyggnadsalternativet. Klima-
tanpassningen av de berdknade flodena ar baserad pa resultat fran
SMHI:s studie Framtidsklimat i Ostergétlands 14n (SMHI, 2015). Vat-
tennivaer i Braviken, dar Motala strom, Pjaltin, och Skéarl6tadn myn-
nar, ar i de hydrauliska modellerna baserade pé det klimatanpassade
medelvattenstandet enligt Utrednings-PM Dimensioneringsforutsatt-
ningar, klimatsdkring (Trafikverket, 2023).

Dérutover har en analys av paverkan fran stigande havsnivaer gjorts
med hjilp av Lantmaiteriets nationella hjdmodell. Ostlanken ligger
nara kustlinjen norr om Motala strom, varfor det finns risk for 6ver-
svamning med hansyn till framtida stigande havsvattennivéer.

Strackans samtliga tunnelmynningar ska dimensioneras efter den
hogsta konsekvensklassen. Dessa har darmed analyserats med avse-
ende pa skyfall, hoga floden i vattendrag och havsvattennivaer med
handelser som motsvarar en 200-ars aterkomsttid for ett framtida
klimat ar 2150.
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Mer information om kriterier for bedémning och metodbeskrivning
kopplat till risk for anldggningen finns i dessa PM. En sammanfattning
av de alternativ som analyserats listas i tabellerna nedan:

Skyfall, omgivningspaverkan

Alternativ Ostlanken Aterkomsttid regn
inkluderad
Nollalternativet Nej 100-arsregn fore ar 2100 (klimatfaktor 1,25)

Utbyggnadsalternativet  Ja 100-arsregn fore ar 2100 (klimatfaktor 1,25)

Skyfall, paverkan pa anlaggning

Ostlanken Aterkomsttid regn
inkluderad

Utbyggnadsalternativet ~ Ja

Alternativ

50-, 100-, 200- och 500-arsregn samt regnklass 3
for ar 2150 (klimatfaktor 1,38)

Hoga floden i vattendrag, omgivningspaverkan, paverkan pa anlaggning

Alternativ Ostlanken Aterkomsttid regn

inkluderad
Nulége Nej 100-arsfléde for ar 2040
Nollalternativet Nej 50-, 100-, 200-arsfléde for ar 2150

(klimatfaktor 1,46)

50-, 100-, 200-arsfléde for ar 2150
(klimatfaktor 1,46)

Utbyggnadsalternativet  Ja

Havsvattenniva, nulage och paverkan pa anlaggning

Alternativ Ostlanken Aterkomsttid regn
inkluderad
Nulége Nej 200-ar (95% konfidensintervall) fér ar 2040

Utbyggnadsalternativet ~ Ja 200-ar (95% konfidensintervall) for ar 2150

Osékerheter

Modeller ger alltid en mer eller mindre forenklad bild av verkligheten
och resultaten bor darfor tolkas med forsiktighet. Det finns begrians-
ningar i den data som ar insamlad géllande nederbord, floden och
havsvattennivaer. No6dviandiga antaganden som gjorts i modellerna ar
béde kvalificerade och konservativa for att i storsta man undvika en
underskattning av 6versvamningsrisken.

Utover osdkerheterna i modellerna gor pagaende klimatforandringar
uppgifterna kring framtida klimat i form av nederbord, hoga floden
och havsvattennivaer osdkra. Prognoserna for hur nederbord, floden
och vattennivaer fordndras i framtiden kommer att dndras kontinu-
erligt med tiden, varefter kunskapslaget forbéttras. Nya kunskapsron
och forskning foljs upp kontinuerligt under projekterings-, bygg- och
driftskedet.

Det langa tidsperspektivet gor det ocksa svart att forutse hur den om-
kringliggande markanvandningen kommer att forandras och darmed
paverka den framtida 6versvimningsrisken.

Trots en del osidkerheter s bedoms omradena som kan komma att
paverkas av en forandrad 6versvamningsrisk till f6ljd av Ostlankens
utbyggnad att kunna lokaliseras med god precision.

7.3.4.2 Risker i nulage och nollalternativet

Nollalternativet beskriver situationen ar 2040 utan utbyggnaden av Ost-
lanken och kan dven ses som en beskrivning av nuliget.

Skyfall, hoga floden och hoga havsvattennivéer ar alla faktorer som riske-
rar leda till 6versvimning inom delstriackan Loddby-Butingen. De olika
faktorerna behover inte enbart ske separat, utan eventuellt 4ven i kombi-
nation.

Forutsiattningarna langs med aktuell stracka, norr om Motala strom, ar
relativt svara sett ur ett 6versvamningsperspektiv. Forst och frimst har
en Oversvimning i en stad som Norrképing potential att drabba manga
manniskor och vardefull infrastruktur jamfort med en 6versvimning som
sker pa landsbygden. Vidare ar landskapsforutsattningarna ogynnsamma
pa grund av lagt belagen flack mark mellan Braviken och sjon Glan. Detta
leder till svarigheter att avleda ytvatten fran bade land och vattendrag till
havet, vilket forvarras av framtida 6kade havsnivaer i Braviken. Samtidigt
forvintas nederbérden 6ka i bade volym och intensitet. Aven vind och
tryckforhéllanden vid kraftiga stormar kan orsaka hoga havsvattennivaer
som leder till 6versvimmade kustomraden.

Darutover har ledningsnétet, som har till uppgift att avleda ytvatten till
recipienten, en begransad kapacitet. Det kan ddrmed inte hantera de stora
vattenvolymer som uppstar vid skyfall, vilket i sin tur kommer att leda till
att avrinning 6ver markytan kommer att dominera vid kraftiga skyfall.

Omradet innehaller dven ett stort antal trummor, som inte nodvandigtvis
ar dimensionerade for att avleda storre nederbordsméngder. I de fall trum-
morna inte har tillracklig kapacitet for att avleda ytavrinningen kan dam-
ningseffekter uppstéa som riskerar att skada befintliga byggnader. Trummor
riskerar dven igensattning i de fall ytavrinningen for med sig bréte.



Oversvamning till féljd av skyfall

Omrédets kanslighet for skyfall i nuldget (utan Ostlanken) berdknas med
framtida klimat och kan darfér ocksd namns som nollalternativet. I nollal-
ternativet bedoms konsekvenserna fran éversvimningshiandelser vara lik-
artade som vid nuldget, men storre. Detta beror pa att klimatférandringar
forvantas orsaka kraftigare regn, hogre nivaer i sjoar och vattendrag och
hogre havsnivéer i framtiden. Ett regn har simulerats med en aterkomsttid
pa 100 ar och klimatfaktor 1,25, se Figur 97.

Nedan beskrivs paverkan fran skyfall med avseende pé areella naringar och
jordbruksmark, infrastruktur och bebyggelse.

Areella ndringar och jordbruksmark

Inom delstrickan Loddby-Butédngen finns en del 1aglidnta jordbruksom-
raden som riskerar att 6versvimmas vid skyfall redan idag. Eftersom de
bordigaste odlingsmarkerna ofta ligger 1agt i terrangen ar det vanligt att
jordbruksmark blir 6versvimmad. Jordbruksmark som 6versvimmas vid
100-arsregn finns idag bland annat i Loddby och Kvillinge. Eftersom det
giller kortvariga skyfall diar 6versvimningarna bara varar nagra timmar
bedoms eventuella skador pé jordbruksmarkerna darfor vara begransade.
Manga grodor klarar att std under vatten upp till tre dygn, men kénsliga
grodor sasom drtor och klover dor efter nagot dygns 6versvimning,.

Inom djurhallningen marks effekterna av en 6versvimning framst pa de
betesgdende djuren. Djur som befinner sig i blota omgivningar kan kénna
otrivsel och stress och mindre djur kan bli nedkylda.

Oversvimning kan gora det svart att komma ut pa filten for att s eller
skorda i ratt tid. Nar arbetsmoment blir forsenade kan det leda till mins-
kad skord och samre kvalitet. Vissa moment kan ocksé behova goras om.
Ett exempel pé detta ar att Gversvimning kan ge jorderosion och ytavrin-
ning som leder till forluster av vaxtniring, vilket beh6ver kompenseras
med ytterligare godsling.

Infrastruktur

Risken for 6versvamning ar hog intill Skarlotaédns nedre delar, vilket d&ven
det utgors av ett 1agt liggande flackt omrade. Detta leder till mgjliga Gver-
svimningar av E4, Stockholmsvigen, och framfor allt Malmgatan. Aven
Sodra stambanan intill Malmgatan bedoms paverkas samt i hojd med Ma-
rieborg. I norr, riskerar bade Bravikenvagen och vig 55/56 6versvimning.

Aven stora omraden i och omkring Norrkopings befintliga centralstation
riskerar att 6versvimmas vid ett skyfall, vilket 4ven inkluderar S6dra stam-
banan. S6dra stambanans ldgsta punkt ar cirka +2,2 meter vid Marieborg.
Detta beror till stor del pa att omradet ligger i en flack terrdng. Samtidigt
ar det befintliga dagvattenledningsnitet foraldrat och ddrmed inte dimen-
sionerat for att avleda storre nederbordsmiangder, vilket medfor risken att
ytvatten blir stdende en lingre tid i instangda omraden.

Byggnader

Delstriackan har en hog urbaniseringsgrad och det finns en 6versvimnings-
risk i ett flertal omraden. Ett antal industri- och handelsbyggnader i och
soder om Jursla industriomrade, samt i Ingelsta (framfor allt intill Skarlo-
tadn) riskerar versvimning till foljd av skyfall. Aven i Marieborg riskerar
ett flertal byggnader att 6versvimmas. Enskilt storst paverkan bedoms
foreligga i Butidngen och Saltdngen, dar flera kvarter, bade norr och soder
om Norra promenaden riskerar att 6versvimmas vid ett skyfall.
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Figur 97. Maximalt vattendjup vid skyfall (100-arsregn med klimatfaktor 1,25) fér nollalternativet.
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Oversvamning till féljd av hoga floden i
vattendrag

Motala strom, Skarlotadn och Pjaltdn behover alla beaktas med avseende
pa hoga floden och 6versvamningsrisk. I Figur 98 visas maximal vatten-
utbredning vid extremflode med 100 ars aterkomsttid ldngs vattendragen.
Figuren bygger pa modelldata fran Myndigheten for samhallsskydd och be-
redskap (MSB) for Motala strom samt resultat fran hydraulisk vattendrags-
modellering for Skarlotaan och Pjaltan. Motala strom passerar sjoarna
Roxen och Glan p4 sin viig ut mot Braviken i Ostersjon och regleras pa flera
stéllen vilket gor det mojligt att i viss man jaimna ut naturliga flodesvaria-
tioner. Vid hoga floden kan dock Motala strém svimma over.

Nivan i Motala strom, i hojd med centralstationen, styrs i hog grad av
vattennivan i Braviken och i mindre grad av flédet i Motala strém, en
forutsattning som forstarks ju hogre vattennivan i Braviken ar. De kombi-
nationer av floden i Motala strom och hogvatten i Braviken som forviantas
kunna sammanfalla, bedoms i nuldget inte orsaka hogre nivéer dn dimen-
sionerande nivaer for 6versvimningssakring orsakade av hog vattenniva i
Braviken for driftskedet.

Vattennivaer i Skarlotadn och Pjaltdn diar Ostlanken kommer att korsa
vattendragen baseras ockséd pa en kombination av hoga floden av vat-
tendragen och hogvatten i Braviken. Badde uppstroms och nedstroms om
Ostlanken 6versvimmas marken till f6ljd av hoga floden. Hoga floden i
Skirlotaan leder exempelvis till att golfbanan vid Ingelsta uppstréms om
Ostléanken delvis 6versvimmas.

Oversvamning till féljd av hoga havsvattennivaer

En stor del av aktuell delstracka l16per langs med Bréaviken pa laglant mark,
i omraden som ligger inom riskomradet for 6versvimning orsakad av hoga
havsvattennivéer. I dagens klimat dr omrédena i riskzonen forhallandevis
sma, men riskzonen kommer att 6ka i takt med att havsvattennivaerna for-
vantas stiga till f6ljd av ett varmare klimat. De omréden som skulle kunna
svammas over vid en havsvattennivé om +1,7 m, vilket motsvarar 200-ars
aterkomsttid i dagens klimat, ar markerat i Figur 99. Figur 99 visar dven
vattennivan om +3,2 meter, vilket motsvarar den utokade risken ar 2150.

Hela kuststrackan, frén Loddby i norr till Hamnbron i Motala strom i
soder, ligger inom riskomrédet for hga havsvattennivéer redan idag och
risken kommer att 6ka med klimatforandringarna. De norra delarna bestéar
framst av gronomraden varfor hoga havsvattennivaer inte bedéms orsaka
négra storre problem i detta omrade. Samtidigt kan havsvattnet né rela-
tivt langt upp i bade Skarlotaans och Pjaltans nedre delar. Marieborg och
Karlsros industriomride har en 6versvamningsrisk. Varst bedoms situa-
tionen vara i Slottshagens industriomréde och Saltangens industriomréade
(soder om Norra promenaden) dir stora ytor riskerar att 6versvimmas.
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Figur 98. Maximal vattenutbredning av Motala strém, Skérlétaan och Pjéltan for
medelflibde(MQ) och ett klimatanpassat 100-arsfléde(Q100).

Figur 99. Vattenutbredning vid en havsvattenniva med en aterkomsttid pa 200 ar i nuldge
(+1,7 m) och utbyggnadsalternativet (+2,3 m).



7.3.4.3 Risker i utbyggnadsalternativet

Ostlanken kommer att paverka vattendrag och andra ytliga avrinningsva-
gar, under byggskedet och driftskedet. Den fysiska barriar och avlednings-
vag for vatten som Ostlanken kommer att utgora medfor att avrinning

och avledning kommer att skilja sig fran nollalternativet. I driftskedet kan
oversvamningsrisk komma att uppsté pa nya platser och risken for 6ver-
svamningar kan lokalt bli storre eller mindre.

Risk for anlaggningen
Risker till foljd av skyfall

1 Figur 101 redovisas resultaten fran skyfallskarteringen for driftskedet
efter att Ostlanken har byggts. Skyfallsutredningen beskriver risker for den
foreslagna jarnvagen till foljd av skyfall, se avsnittet Bedomningsgrunder.

Arbetet med klimatsikring av Ostlanken har utforts med hjalp av 6ver-
svamningskartering samt risk- och atgardsanalys. Klimatsdkringen har
sket genom projektering av trummor och diken samt hojdsattning av
kansliga omraden. Detta for att reducera sannolikheten for skada p4 jarn-
vagsanlaggningen vid kraftiga skyfall. Anlaggningsobjekt som ar sarbara
vid skyfall och 6versvamning ar jairnvagsbank, rils samt tekniska objekt.
For rals uppstar inga konsekvenser av 6versvimningar orsakade av skyfall
under ett 100-arsregn eftersom vatten inte nér rélsen.

Riskbedomning for mer extrema regn ar fortfarande pagaende och texten
uppdateras till slutlig MKB.

Figur 100. Erosionspaverkade slénter vid Pjéltans passage av Loddbyvégen.

Risker till foljd av héga fléden i vattendrag

Risker for anlaggningen har utover skyfall aven studerats vid hoga floden i
vattendrag. Norr om Loddby passerar planerad jairnvag vattendraget Pjil-
tan. Dar Ostlanken korsar vattendraget ar vattennivan vid 200-arsflode ar
2150 +3,8 meter RH2000. Motsvarande hgjd for Ostlankens rils ar +9,0
meter RH2000. Det uppstar inga konsekvenser for bro eller bank vid en
oversvamning orsakad av hoga floden fran Pjaltan.

Vid 200-arsflode i Skirlotadn uppnér vattendraget +1,9 meter RH2000
dar Ostlanken korsar. Ostlanken och Sédra stambanan far en gemensam
jarnvagsbron som har underkant pa brobalken pa +3,3 meter RH2000.
Darmed péverkas ingen av jarnvagarna vid ett 200-arsflode i Skarlotadn.

Ostlankens jarnvagsbank och broar vid dessa vattendrag ar dimensione-
rade for att klara ett 200-arsflode med god marginal.

Risker till féljd av hbga havsnivaer

Risker for anlaggningen har ocksa beaktats vid hoga havsnivaer. Havsni-
van med 200-4rs dterkomsttid kan né upp till +3,2 meter RH2000 langs
denna delstricka. Marken langs Ostlankens strackning for delstrickan

ar som lagst +4,2 meter RH2000 och &r beldgen soder om Herstadsberg.
Ostlanken dr hojdsatt for att klara hoga havsnivaer, 4ven Sodra Stambanan
hojs fran soder om Skarlotadn till Norrkdpings nya centralstation for att
klara hoga floden. Utifran dessa atgirder far ingen del av jairnvagsanlagg-
ningen konsekvenser for bro eller bank vid en 6versvamning orsakad av
hoga havsnivéer.
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Figur 101. Maximalt vattendjup vid skyfall (100-arsregn med klimatfaktor 1,25) fér utbyggnads-
alternativet.
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Omgivningspaverkan

Oversvamning till féljd av skyfall

Risken for 6versvimning inom omradet kommer framst fran skyfall (Figur
97) och péaverkas av utbyggnaden av Ostlanken. I nuvarande projektering
kommer 6versvimningsrisken att bdde minska och 6ka pa olika platser.

1 Figur 102 kan skillnaden mellan resultaten fran skyfallskarteringen av
nollalternativet och utbyggnadsalternativet ses utan skyddsatgarder. Om-
raden dar 6versvamningsrisken kommer att minska ar markerade i gront
och omréden dar 6versvimningsrisken kommer att 6ka ar markerade i
gult/rott.

I nuvarande projekteringsskede identifieras risk i industriomradet Ing-
elstad och Herstadberg. Eftersom projektering av avrinningsatgirder ar
pagiende kommer texten uppdateras till slutlig MKB.

Oversvéamning till fljd av héga nivaer i vattendrag

Avsnittet kommer uppdateras till slutlig MKB.

Oversvimningsrisken forindras marginellt vid de vattendrag (Pjiltén,
Skarlétadn) som Ostlanken korsar. Sviamplanet som analyseras for nulidge

i Figur 98 har endast marginella dndringar i utbyggnadsalternativet och i
princip ingen fordandring vad géller 6versvimningsrisker som sker till f61jd
av att Ostlanken anldggs. Omgivningspaverkan ar liten eftersom den plane-
rade brokonstruktionerna ar projekterade med storre 6ppningar d4n den
befintliga bron tillhérande Sédra stambanan och befintliga trummor under
den nirliggande vigen.

Dir Ostlanken korsar Pjiltan ar vattenforingen begriansad av trummorna
under Loddbyvigen. Eftersom Loddbyvagen kommer att flyttas kommer
trummorna formodligen ersittas av en storre bro vilket ger minskade Gver-
svamningsnivaer.

Vid Skarlotadn minskas damningseffekterna vid ett 200-arsflode och
sdledes minskar 6versvimningen uppstroms eftersom Sodra Stambanans
befintliga bro ersitts av en storre bro. Fordndringarna ar endast marginella
och i princip ingen forandring vad giller 6versvimningsrisker sker till f6ljd
av att Ostlanken anliggs. Pagaende projektering om flyttning av Skarlota-
ans bro soderut och uppgradering av trummor i vagen 6ster om Ostlanken
kommer att paverka vattennivéer, och ger formodligen en minskad 6ver-
svamningsrisk.

Anlaggningen av Ostlanken vantas inte paverka Motala strém och det ar i

stillet troligare att 6versvimning vid extrema hogfloden skulle minska pa
grund av jarnvigsbankens barridreffekt. Skillnaden véintas dock dnda vara
marginell. Generella 6versvimningsrisker bedéms vara beroende av hoga
havsvattennivaer i storre utstrackning.

Oversvamninag till féljd av héga havsnivéer

Prognostiserade hoga vattennivaer i havet utgor betydande risk for 6ver-
svimning i Norrkoping och dven vid andra platser langs kuststrackan.
Ostlanken véntas inte paverka 6versvamning till f6ljd av hoga havsnivaer
och det ar i stéllet troligare att 6versvimning vid hga havsnivaer skulle
minska pa grund av jarnvigsbankens barriareffekt da Ostldnken som lagst
gir +4,2 meter over havet.
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Figur 102. Skillnaden i maximalt vattendjup vid skyfall (100-arsregn med klimatfaktor 1,25)
mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet utan skyddsatgéarder. Gul till réd visar hur
mycket storre vattendjupet ar i utbyggnadsalternativet jamfért med nollalternativet. Grén visar
i stéllet pa ett minskat vattendjup i utbyggnadsalternativet jagmfért med nollalternativet.

Ekosystemtjanster

De ekosystemtjanster som framst kopplar till avsnittet om 6versvimnings-
risk ror vattenreglering och flodesddmpning. Bade vattenreglering och fl6-
desddmpning utgor sa kallade reglerande ekosystemtjianster vars funktio-
ner beskrivs ndrmare i avsnitt 5.7 Ekosystemtjdnster. Det ar tjinster som
paverkar eller styr ekosystemens naturliga processer genom exempelvis
vatten och luftrening, klimatreglering och vattenhallande forméaga.

Utbyggnaden av Ostlanken férandrar landskapets forutsattningar for att
flodesutjamna hoga floden. Exempelvis kommer ett 50 meter brett omrade
i anslutning till Ostlanken att héllas fritt fran trad av sikerhetsskil, den

sa kallade tradsakringszonen. Detta paverkar 6versvimningsrisker och
bedémns genom modelleringen.

Kumulativa effekter
Texten uppdateras till slutlig MKB.

Sammantagen bedomning — Risk for
oversvamning

I och med utbyggnaden av Ostlanken uppstar omraden dar 6versvim-
ningsrisken forandras lokalt. I vissa omraden 0kar 6versvamningsrisken.

Sammantaget ar skillnaderna mellan 6versvimningsriskerna i nollalterna-
tivet och utbyggnadsalternativet sma. De forandringar som sker ar lokala
och oftast med mindre skillnader i 6versviamningsdjup. Dar skillnaden &ar
storre ar det relativt smé ytor som péverkas.

Texten uppdateras till slutlig MKB.

7.3.4.4 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Forutsattningar for dimensioneringen av broar och trummor som leder
vattendrag under jarnvigen samt jarnvigens avvattning beskrivs i Be-
domningsgrunder. Inga sarskilda skyddsatgarder for 6versvimningsrisk
faststills pa plankarta.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen

Skyddsétgarder har tagits med i projektering av VA och héjdsittning av
anldggningen.

Texten uppdateras till slutlig MKB.
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7.3.5.1 Allmant

Med hushéllning med naturresurser menas att anviandningen av energi,
mark, vatten och andra naturresurser ska ske pé ett effektivt, resursbe-
sparande och miljoanpassat sitt. Mark- och vattenomraden ska anvandas
for det eller de andamal som &ar mest laimpade och foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning.

Jord- och skogsbruk dr enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken av nationell bety-
delse. Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak for anlagg-
ningar som tillgodoser visentliga samhallsintressen och om dessa vésentli-
ga samhallsintressen inte kan tillgodoses tillfredsstédllande pa annan mark.
Skogsmark ska s& langt som majligt skyddas fran atgarder som forsvarar
rationellt skogsbruk.

Odlingsbar jord ar en areellt begransad resurs som vid hallbart brukande
kan ge livsmedel, foder, energigrodor och andra réavaror. Med pagéende
klimatforandring och for att klara att forsorja jordens vixande befolkning
ar det nodvandigt att dagens sambhélle tar ett stort ansvar for att trygga var
framtida livsmedelsforsorjning.

Miljoaspekten Hushdllning med naturresurser ar avgransad till den pé-
verkan och de effekter samt konsekvenser som jarnvagsanliaggningen har
pé markanviandningen. Jordbruk, skogsmark, tiktverksamhet, jakt, fiske,
materialresurser samt vattentillgdngar och vattenforsorjning ar exempel
pa naturresurser som kan berdras. Aspekten inkluderar fysiska intrang

i omréaden, fragmentering av landskapet och péverkan pa mark genom
exempelvis kompaktering av jord, som i sin tur forsvarar bedrivandet av
exempelvis jord- och skogsbruk. Aven paverkan pa ekosystemtjinster han-
teras inom denna aspekt.

I detta kapitel hanteras naturresurserna jordbruksmark och skog och
dagens forutsattningar beskrivs 6versiktligt. Markanvandning och aktuella
jordbruksblock lings med strackan redovisas i Figur 103.

Ovriga naturresurser hanteras i foljande avsnitt. Jakt och fiske hanteras i
avsnitt 7.2.1 Rekreation och friluftsliv. Vattentillgdngar och vattenforsorj-
ning redovisas i avsnitt 7.3.1 Grundvatten och 7.3.2 Ytvatten. Massor och
masshantering under byggskede beskrivs i avsnitt 7.5 Byggskedets konse-
kvenser och resursanvdndning.
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7.3.5.2 Nulage
Jordbruk

Inom aktuell delstriacka Loddby-Butingen forekommer enstaka omriden
med jordbruksmark. Majoriteten av strickan 16per genom tatortsnira
industriomraden och stadsmiljéer.

Omradet mellan Loddby och ner till Butdngen har under de senaste artion-
dena dndrat karaktar. Det tidigare jordbrukslandskapet har till stora delar
overgatt till att idag utgoras av ett industrialiserat och urbant omrade med
infrastruktur, handel och logistikhallar. Det finns ett antal gardar som har
akermark kvar.

Overlag ar det frimst mindre akrar som ligger inramade av viigar och olika
typer av logistik- och industrihallar som berérs. I hojd med Herstadberg
har Ingelsta golfbana anlagts pa tidigare jordbruksmark, vidare soderut
overgar landskapet helt till stadsmiljo, genom Norrkopings stad.

P& strickan mellan Loddby och Butingen ligger 16 jordbruksblock i nara
anslutning till den planerade jarnvagsanldaggningen, vilka ingatt i denna
bedémning.

Lantbruksutredning

En lantbruksutredning har genomforts inom ramen for Ostlanken. Ut-
redningen beskriver och bedémer hur den foreslagna jarnvagen paverkar
berorda lantbrukares mojlighet att bedriva en fortsatt rationell narings-
verksamhet. Som en del av utredningen gjordes en vardeklassning av
jordbruksmark dar klasserna 1—3 anviandes och dar klass 3 innebar hogt
skyddsvirde, klass 2 beaktningsvirt skyddsvarde och klass 1 4r omraden
dir den areella niaringen péaverkas i liten grad. Se vidare under avsnittet
Metoder for detaljerad metodbeskrivning. Av de berdrda jordbruksblock-
en anses tre stycken ha hogt skyddsvarde, nio stycken ha beaktansvart
skyddsvirde och fyra ha litet varde.

Klassningen av jordbruksmark lings med delstrackan visas i Figur 104 och
genomfordes i samband med den fordjupade landskapsanalysen ar 2016.

Skog

Langs delstrackan forekommer skogspartier insprangda i det flacka,
uppodlade jordbrukslandskapet. Lovinblandningen hér ar betydande och
kulturpéverkan stark. Inga stora sammanhangande skogsomraden fore-
kommer langs delstrackan. Langs strackan finns inga ytor som anvands
som produktionsskog eller dr betydande for skogsniringen. Den skog som
forekommer bestar av tatortsniara skogsdungar eller uppvuxen skog mellan
industritomter. Skogsbruk bedoms inte paverkas av jarnviagsanldggningen
och hanteras darfor inte ytterligare. De skogsytor som finns &r av betydelse
for omradets ekosystemtjanster, vilka beskrivs och bedéms nedan.
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Figur 103. Oversiktlig karta av markanvéndningen och naturresurser léngs med aktuell strécka.
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Figur 104. Klassning av jordbruksmark enligt metod i férdjupad landskapsanalys och lantbruks-
utredning.

Bedomningsgrunder

Nedan listas det som legat till grund for bedomningarna gillande
miljoaspekten naturresurser. Enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken ar
jord- och skogsbruksnaringen av nationellt intresse, det vill sdga inte
enbart marken dar det bedrivs. Markens brukningsvirde dr centralt
for bevarandeintresset.

Kriterier for bedomning av varde och effekt, framgér i PM Bedom-
ningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Bedomningsmetodik.

Villkor 7 i tillatlighetsbeslutet beror hushéallning med jordbruksmark.
Av villkor 7 framgar att Ostlankens ndrmare lokalisering i plan och
profil samt utformning ska planeras och utforas sa att fragmentering
av odlingslandskapet och forsamring av befintlig jordbruksmarks ar-
rondering samt produktiva forméga s& 1dngt som mojligt begransas.

Underlag

Underlag for bedomning och bedomningskriterier av paverkan pa
jordbruket utgors av underlagen PM Lantbruksutredning for del-
strédcka Stavsjo—Loddby inklusive delen Loddby — Kiselgatan, Norr-
koping (2019) och Fordjupad landskapsanalys (2016).

Metoder

Lantbruksutredning

I Fordjupad landskapsanalys (2019) togs en metod fram for klas-
sificering av jordbruksmarken i omradet. Klassificeringen anvindes
sedan i den Lantbruksutredning som genomfordes 2019. Paverkan

pa jordbruksmarken har beraknats utifrn antal paverkade hektar,
antal paverkade jordbruksblock och paverkade brukningscentrum
samt dven hur enskilda brukares marker paverkas. I metoden beaktas
marktyper, blockstorlekar, avstdnd och punktobjekt som kan anses
intressanta for klassningen av de areella naringarna. Har ingar i forsta
hand &kermark, betesmark, brukningscentra for jordbruk och produk-
tionsplatser for djurhallning. Aven fragmenteringseffekten av hur lin-
jen skar i jordbrukslandskapet analyserades i lantbruksutredningen,
bland annat genom hur méanga nya del-block som bildas. Klassningen
av jordbruksmark langs med delstrackan visas i Figur 104.

Klassningen av jordbruksmarken visar pa omraden dar hansyn ar mer
eller mindre viktig vid inplacering av jairnvagsanldggningen, saval ur
ett planperspektiv som ur ett profilperspektiv och har utforts utifran
de kriterier som listas nedan.

Klass 3: Hogt skyddsviarde. Omréden dar stor hiansyn ska tas vid
inplacering av jarnviagsanliggningen. Bedomningen géller for jord-
bruksblock (betes- och dkermark) storre dn 5 hektar inom 2 kilometer
fran tillhérande gard.

Klass 2: Beaktansvart skyddsviarde