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Lasanvisning

Infér samradsperioden 18 november — 13 december 2024 for Ostlanken,
delstracka Loddby—Butéangen, har en digital samradsportal tagits fram.
Dar finns all dokumentation for strackan. Detta dokument ar en kopia pa
den digitala samradsportal som varit tillganglig under samradstiden.

For att underlatta lasningen har miljobilder som inte har direkt koppling
till texten samt instruktioner om hur portalen anvéands tagits bort ur
dokumentet.

Pa den digitala samradsportalen finns interaktiva kartor. Dessa fungerar
av tekniska skal bara i digital form, men all information som finns att
hamta i dessa kartor finns dven i detta dokument eller i de handlingar som
ingdr i jarnvagsplanen, se avsnitt 8 Handlingar.
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1 Oversikt

Samradsportalen omfattar jairnvagsplanen for delstrackan och
samradsunderlag gillande ans6kan om tillstand till vattenverksamhet.

Sveriges transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergdtland och Milardalen utvecklas och vixer 6kar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Trafikverket
planerar darfor for Ostlanken, en 16 mil 1dng dubbelsparig jarnviag mellan
Jarna och Linkoping. Den nya jarnvagen mojliggor for fler tdg och hallbara
transporter, smidigare och tryggare resor samt storre
arbetsmarknadsregioner.

Trafikverket samrader jarnvagsplanen for Ostlankens utformning och
miljopaverkan pa striackan mellan Loddby och Butingen. Utover
jarnvagsplanen samrader Trafikverket aven de vattenverksamheter som
anlaggandet av Ostlanken forvantas medfora pa delstrackan. Norrkopings
kommun samréader samtidigt om sitt forslag till detaljplan for Norrkopings
nya centralstation i Butdngen samt andra detaljplaner som paverkas av
Trafikverkets jarnvagsplan for Ostlanken.

Samradsportalen utgor ett komplement till jairnvigsplanens plan- och
illustrationskartor. Du hittar dessa pa Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping (Dokument, Norrkoping,
Aktuella handlingar) samt under fliken "Handlingar” i samradsportalen.

Mellan den 18 november och 13 december 2024 har du méjlighet att
skriftligen lamna synpunkter pa samradsmaterialet samt inkomma med
information. Du kan lamna synpunkter pa flera olika sitt, 14s mer under
fliken “"Lamna synpunkter”. Trafikverket och Norrképings kommun bjuder
aven in till samradsmote/6ppet hus for att beratta mer om projektet och
for att fa veta vad du tycker. Samradsmotet/6ppet hus genomfors pa
Visualiseringscenter C pa Kungsgatan 54 i Industrilandskapet i
centrala Norrkoping pa foljande tider:

® 25 november klockan 15:00-20:00. Du har moéjlighet att fa
information om projektet vid olika tema-stationer och en
overgripande film om projektet visas dterkommande under
kvallen.

® 26 november klockan 15:00-20:00. Du har mgjlighet att fa
information om projektet vid olika tema-stationer och en
overgripande film om projektet visas dterkommande under
kvallen.


https://www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping

2 Om projektet och samraden

Sveriges transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergdtland och Milardalen utvecklas och vixer 6kar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfrdgan pa
tagresor ar redan idag storre dn utbudet samtidigt som fler tagoperatorer
vill kora tag och storre mangder gods ska transporteras. Pa grund av den
redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte maojligt att satta in fler tig
pa de tider nir efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga
restiderna. Pa sa vis hammas utvecklingen av tagtrafiken samt en
overgang till ett mer miljéanpassat och hallbart resande.

Ostlanken ingdr i nationell plan for transportsystemet 2022—-2033, vilken
faststalldes av regeringen i juni 2022. Med Ostlanken forstarks
mojligheten till regional pendling samtidigt som godstransporterna kan
oka pa befintlig jarnvag. Ostlanken blir en 16 mil 1ang dubbelsparig
jarnvag mellan Jarna och Linkoping. Langs strackan byggs fem nya
resecentrum, pa orterna Vagnharad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och
Linkoping. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana som ansluter
Skavsta flygplats och centrala Nykoping med Ostlanken. Ostlinken
planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/tim. Nar Ostlanken ar
helt utbyggd kan restiden med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm
och Linkoping bli drygt en timme. Darmed knyts regionerna samman till
en arbetsmarknadsregion. Ar 2035 beriknas Ostldnken kunna borja
trafikeras.
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Figur 1. Plattform vid Norrkdpings befintliga centralstation.



2.1 Om samraden

Samrad ar en viktig process som sker lopande under hela planlaggningen
fram till granskning da Trafikverket lagger fram sitt fardiga planforslag.
Genom samrad utbyter Trafikverket information med och inhdmtar
synpunkter och kunskap fran myndigheter, organisationer, enskilda som
kan bli sarskilt berérda och allmidnheten. Det ar en viktig demokratisk
process. Alla synpunkter samlas i ett dokument som kallas samrads-
redogorelse. I samradsredogorelsen bemoter Trafikverket synpunkterna
och beskriver hur de har beaktats.

Trafikverket samrader dels om jarnvagsplanen for delstrackan Loddby-
Butédngen, dels om de vattenverksamheter (avgransningssamrad) som
anlaggandet av Ostlanken kan forvantas medfora pa delstrackan Loddby-
Butiangen. Utover detta samrader aven Norrkopings kommun sitt forslag
till detaljplan for Norrkopings nya centralstation i Butdngen samt andra
detaljplaner som paverkas av Trafikverkets jirnvagsplan for Ostlanken.

En oversiktlig tidplan for arbetet med jarnvagsplanen framgar av figur

nedan.
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Figur 2. Oversiktlig tidplan fér arbetet med jarnvagsplanen och tillstand for
vattenverksamhet.



Under samradsperioden kommer samradshandlingar for jarnvagsplanen,
samradsunderlag for vattenverksamhet och kommunens detaljplaner att
finnas tillgangliga pa dessa platser:

e Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping
(Dokument, Norrképing, Aktuella handlingar)

e Norrkopings kommuns hemsida, www.norrkoping.se (Boende,

trafik och miljo, Planer och byggprojekt, Next: Norrkoping,
Butidngen och ny centralstation).

e Denna Samradsportal, se fliken "Handlingar”

e Visualiseringscenter C, Kungsgatan 54. Handlingar i digital form.
Oppettider alla dagar 10:00-16:00.

e Norrkoépings kommun, Rosen, Tridgardsgatan 21. Handlingar i
fysisk form. Oppettider vardagar 08:30-16:00.

Pa Visualiseringscenter C kommer samradsportalen att finnas tillganglig
under hela samradstiden.

2.2 Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild plan-
laggningsprocess som styrs av lagen om byggande av jarnvag respektive
vaglagen tillsammans med tillh6rande férordningar. Processen leder
slutligen fram till en jarnvagsplan eller en vagplan. Parallellt tillampas
miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och ytterligare ett
flertal forfattningar. Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar
finns i 6 kapitlet miljobalken och i lagen om byggande av jarnviag samt
vaglagen.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen eller vigen ska
byggas. I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvags- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddséatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen halls tillgénglig for
granskning. Samraden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in sammanstills i en
samradsredogorelse.


http://www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping
http://www.norrkoping.se/

Figur 3. Centrala Norrképing.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en 1ang tid har processen
som foregitt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det
innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits fram, vilket i dagens
process motsvaras av samradsunderlag respektive samradshandling —
framtagande av alternativa lokaliseringar.

Utbyggnaden av Ostlanken innebar paverkan péa befintliga vagar.
Ombyggnaden av allmdnna vagar for att mojliggora Ostlanken regleras i
jarnvagsplanen, enligt viaglagen.

Ostlanken har ett regeringsbeslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljo-
balken for byggande av en ny dubbelsparig jarnvig inom angiven korridor.
Detta beslut innebér, ur planlaggningssynpunkt, att strackan kan delas
upp i flera jarnvagsplaner som endast tillsammans ger ett funktionellt
samband. De olika jairnvagsplanerna kan darmed faststillas var och en for
sig trots att de inte kan uppna for projektet angiven funktion utan att
intilliggande planer ocksa faststalls.

I figur nedan framgar Trafikverkets planldggningsprocess for jarnvags-

Ezm

eller vagprojekt.

§  Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandling Faststallelsehandling
J |

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. till&tlighets- Framtagning
. forlansstyrelsens beslut om  av alternativa - révnign avplanférslag  © Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar P 2 samtev MKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan av alternativ = godkannande : (tillstyrkande)
avevMKB =
SAMRAD :

Figur 4. Trafikverkets planlaggningsprocess.
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2.3 Jarnvagsplanens samrad

Jarnvagsplanens samrad avser jarnvagens utformning och miljopaverkan.
Samradet avser dven innehall och utformning av den miljokonsekvens-
beskrivning som tas fram tillsammans med jarnvagsplanen. D4 regeringen
givit tillatlighet for projektet ar den huvudsakliga lokaliseringen genom val
av korridor provad. Samrad avseende val av sparlinje har genomforts i
mars 2023.

Utover detta avser samradet dven dispenser avseende generellt
biotopskyddsomréde, strandskydd och samrad enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken. Atgirder enligt en faststilld jirnviigsplan ir undantagna
vissa forbud och skyldigheter enligt miljobalken.

e Forbuden som avser verksambhet eller atgiard inom generellt
biotopskyddsomrade (7 kapitlet 11 § 2st miljobalken) giller inte
byggande av allmin jarnvag eller vag.

e Forbuden mot atgarder inom strandskyddsomrade (77 kapitlet 15 §
miljobalken) giller inte byggande av allmén vig eller jarnvag.

e Skyldigheten att gora anmélan for samrad enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken géller inte for de verksamheter och atgirder som
behovs for att bygga jarnvéagen eller vagen och som faststillts och
ingar i jirnvagsmar, vigomrade for allmin vag, eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt.

Omréaden som omfattas av strandskydd och det generella biotopskyddet
framgéar pa jarnvagsplanens plankartor.

Skulle dispens enligt ovan krivas utanfor planomradet hanteras det i
separata processer.

2.4 Tidigare utredningar och beslut
Ett antal tidigare utredningar och beslut ligger till grund for Ostlanken.

Forstudie

En forstudie genomfordes under aren 2002—2003 och omfattade strackan
Jarna-Linkoping. I forstudien analyserades ett antal alternativa korridorer
vilket resulterade i tre korridorer for vidare utredning.
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Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an var sammanhallande for berorda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostldnken
kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Beslutet fattades med
Ostlankens forstudie som underlag.

I sitt beslut patalar lansstyrelsen att Ostlanken kommer att passera eller ga
igenom ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och frilufts-
liv sdval som naturreservat, Natura 2000-omraden och omriden med
stora férekomster av fornlimningar. Aven byar, mindre samhillen samt
tatorter berors genom barriareffekter, buller och vibrationer med mera.

Under 2017 samradde Trafikverket kring paverkan pa allménna vagar.
Lansstyrelsen kompletterade sitt yttrande 2017-09-14 och ansag att de
allménna viagarna ska hanteras som en del i Ostlanksprojektet utifran att
projektet medfor betydande miljopaverkan.

Jarnvagsutredning, miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket under aren 2004—2010.
Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela Ostlanken
och en avsnittsutredning for strickan Jarna-Norrkoping respektive
Norrkoping-Linkoping. Till varje avsnittsutredning upprattades en miljo-
konsekvensbeskrivning som godkandes av lansstyrelserna ar 2008.

Regeringsbeslut december 2022

Regeringen tog ett beslut i december 2022 som innebar att Ostlanken inte
langre ska ingd i ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighets-
tag. Beslut om att bygga Ostlanken kvarstar dock, men kostnads-
besparingar ska identifieras och vidtas.

Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken

Ostlianken har provats enligt en sa kallad tillatlighetsprovning enligt 17
kapitlet miljobalken. Beslutet innebar att regeringen ger tillatlighet att
bygga en dubbelspérig jarnvag for hoghastighetstag mellan Jarna och
Link6ping inom den korridor som redovisas pa de kartor som presenteras
i denna Samradsportal.

Tillatligheten omfattas av spar och fasta anordningar som behovs for
sparens bestand, drift och brukande. Detta géller exempelvis skydds-
atgarder sasom stingsel och bullerskyddsskarmar, teknikbyggnader och
anldggningar for draneringsvatten.
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Anordningar som har en mer indirekt koppling till jarnvagen, aven om
jarnvagen i och for sig ar skalet till att de utfors, omfattas inte av
tillatlighet. Detta giller exempelvis ombyggnad av befintlig jairnvag, nya
eller &ndrade tviarsgdende ledningar eller tillfilliga anldggningar.

For tillatligheten giller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra
ar platsspecifika villkor, som reglerar Ostlinkens miljohénsyn. Ingen av de
platsspecifika villkoren omfattar delstriackan Loddby-Butingen. De
generella tillatlighetsvillkoren innefattar bland annat jarnvagens
lokalisering, utformning och gestaltning, paverkan pa vattenresurser (yt-
och grundvatten) samt paverkan pa odlingslandskapet och jordbruksmark.

~ Bank
[ ] Tunnel
[ ]Bro Kvillinge

Lida
_ Skaming Siora Nebble
B3 Ostlankens korridor

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Ostlankens tillatlighetsprovade korridor genom Norrkdping.
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3 Planerad anlaggning

I detta avsnitt kan du ldsa mer om den planerade jarnviagsanliaggningen.
Striackan ar cirka 6,5 kilometer, fran Loddby i norr till Norrkopings nya
centralstation i Butdngen och Lagerlunda i soderbefintliga centralstation,
Butingen och Lagerlunda i séder. For att underlatta for forstaelsen har
strackan delats in i féljande delomraden.

e Vistra Bravikenvigen-Pjiltan
e Loddby

e Herstadberg

e Marieborg

¢ Kommendantvigen

e Stationsomradet

e Lagerlunda

I foljande avsnitt presenteras respektive delomrade var for sig. Inom
respektive delomrade presenteras vidare platser av storre allmént intresse
s& som viagomliaggningar, bullerskyddsatgirder och nya broar.

= m Grans for jarnvagsplan
Sparlinje

Delomraden

B3 Ostlankens korridor

Kommendantvager ‘
» i.“‘ A 2,

£ © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Delomraden inom Loddby-Butangen
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3.1 Val av lokalisering och sparlinje

Ostlankens lokalisering har valts inom ramen for den forstudie och
jarnvagsutredning som tidigare genomforts. Se fliken "Om projektet och
samraden”. Da regeringen givit tillatlighet for projektet ar den
huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor provad.

I arbetet med val av sparlinje har mgjliga sparlinjer utvarderats utifran
fem aspekter:

¢ Anliaggningens funktionalitet
e Landskap och miljo

e Mainniska och sambhille

e Livscykelkostnad

e Klimatpaverkan

Arbetet med val av spéarlinje har varit en 1ang process som utforts i olika
skeden med olika forutsattningar och fragestallningar som grund. Mellan
ar 2017 och 2019 har fyra huvudsakliga sparalternativ varit aktuella. Ett
forsta linjesamrad genomfordes i mars 2018. Under hosten 2019/varen
2020 inleddes ett optimeringsarbete med den da gillande sparlinjen for
att minska kostnaderna genom att begrinsa paverkan pa Sodra
stambanan.

Norrkopings kommun och Trafikverket har tillsammans tagit fram ett
medfinansieringsavtal som reglerar respektive parts finansiella ansvar och
ataganden utifran att Norrkopings kommun onskar en upphojd station,
utover Trafikverkets grundutférande. Medfinansieringsavtalet godkandes
och undertecknades av bada parterna i juni 2022.

Forslaget till sparlinje samraddes i sin helhet under mars 2023. Efter
samradet har Trafikverket beslutat att g& vidare med den redovisade
sparlinjen och vidare arbete har skett med teknisk utformning och
markansprak.
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Figur 7. Sodra stambanan séder om Herstadberg.

For mer information om de sparalternativ som studerats och valts bort
under processens ging, se PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning
pa Trafikverkets hemsida.

3.2 Overgripande utformning

Jarnvagen kommer att byggas for tdg som kan kora i 250 km/tim, vilket
stiller krav pa stora kurvradier. Det medfor att jirnvagen far en storre
stelhet i sidled i jamforelse med en traditionell jarnvag. Kraven pa
Ostlanken tillater dock brantare lutningar i backarna jamfort med
traditionell jarnviag. Sammantaget innebéar detta att det ar svart att
anpassa jarnvagsanlaggningen i landskapet i sidled men att det ar nagot
lattare att anpassa den i terrdangen i hojdled.

7 Aliorrképinvg C 2

Figur 8. Skylt vid Norrkopings befintliga centralstation.
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Fran Loddby och fram till Norrkoping C sanks hastigheten pa Ostlanken
ned i steg. Hastigheten pa Ostldnken i kurvan innan stationsomréadet samt
for passerande tag uppgar till 95 km/tim. Pa S6dra stambanan uppgar
hastigheten for passerande tag till 9o km/tim.

Jarnvagens stela geometri och hoga hastighet gor att sparlinjen inte kan
folja terrangens formationer i kuperade landskap. Detta resulterar i att
Ostlanken vaxelvis ligger pa bank ovan den anslutande marken och i
skiarning nedséankt i den omgivande marken. Slinterna utformas sé att de
uppfyller jarnvagens tekniska krav for att anldggningen ska fungera
langsiktigt.

Ostlanken ska av sakerhetsskal utformas med en fysisk barridr som ar
minst 2,5 meter hog for att forhindra att manniskor och djur tar sig in pa
sparomradet. Den fysiska barridren kan vara ett stangsel eller en skarm
som dven fungerar som bullerskydd. Huvudsaklig placering av stangslet
framgar av jarnvagsplanens plankartor.

Utmed delar av jirnviagen kommer en tradsiakringszon pa 25 meter fran
sparmitt att gilla. Tradsdkringszonen regleras genom ett servitut som ger
Trafikverket ratt att avverka trad som annars riskerar att orsaka drift-
storningar for tagtrafiken. Utanfor tradsakringszonen finns en kantzon dar
Trafikverket har ritt att avverka trad som vid fall kan na banan. De olika
markansprak som framgér pa plankartorna beskrivs vidare under
avsnitten Paverkan under byggtiden samt Markatkomst.

a stambanan

Séérn stambanan
54 2 S e S o A,
. S ree. oo 5 |t
v
ey tygynad &
2 reneticht sidot st bustacer

Figur 9. Typsektioner for jarnvag p& bank genom jordbrukslandskap och jarnvag

i jordskarning.genom stadslandskap.
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3.3 Vastra Bravikenvagen—Pjaltan

Delstrackan inleds strax norr om Vistra Bravikenvagen. Ostlanken
passerar pa ny bro over viagen. Ostlanken fortsatter darefter soderut pa
bank langs S6dra stambanans Gstra sida. Pjiltan ligger kvar i befintligt
lage och Ostlanken passerar an pa en cirka 100 meter lang bro.

For att mojliggora bygget av Ostlanken och inte paverka jarnviagens
stabilitet l1aggs Loddbyvagen om i ett nytt ldge, oster om vigens befintliga
lage. Soder om Pjaltan placeras en ny teknikgard som nés via en servicevag
fran Loddbyvégens nya lage. For att en befintlig teknikkiosk inte ska
stangas in mellan Sodra stambanan och Ostlanken flyttas teknikkiosken
till Sodra stambanans vistra sida och en servicevag anlaggs till platsen.

Ostlanken fortsétter darefter soderut i riktning mot Loddby.
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Figur 10. Planerad anlaggning inom delomradet Vastra Bravikenvagen-Pjaltan.
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Vastra Bravikenvagen

En ny jarnvagsbro byggs over vagen cirka 50 meter 0ster om Sodra
stambanans befintliga jarnvagsbro. Kortare totalavstdngning av vigen
kommer att kravas vid bygget av bron. Vagtrafiken kommer i samband
med detta tillfalligt ledas om via Handelo.

Den nya bron har utformats for att uppna god sikt i korsningen Vistra
Bravikenvigen/Loddbyvagen.
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Figur 11. Planerad anlaggning vid Vastra Bravikenvagen.
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Pjaltan

Genom omradet rinner Pjéltan, som ir en & med hoga natur- och
kulturvirden. Aven skogen som omger &n har hga naturvirden. For att
skydda afaran och dess naturvirden foreslas Ostlanken passera &n pé en
cirka 100 meter lang bro.

Flera alternativ pa hur Ostldnken ska passera Pjiltan har studerats.
Exempelvis att an ges ett nytt lage norr eller soder om dess befintliga lage
och att Ostlanken passerar pa en kortare bro. Dessa alternativ bedomdes
dock innebaira en storre paverkan pa Pjiltans naturvirde samt de
kulturmiljovarden som finns 6ster om Sodra stambanan
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Figur 12. Planerad anlaggning vid Pjaltan.
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Loddbyvégen

Trafikverket planldagger pa uppdrag av Norrkopings kommun den nya
Loddbyviagen samt del av Hagvigen inom ramen for arbetet med jarnvags-
planen och anldgger den nya viagen. Loddbyvagen kommer aven fortsatt
efter ombyggnationen att forvaltas av Norrkopings kommun

Vid Pjiltan géar Ostlanken niara Loddbyvégen. Vigen kommer att laggas
om i ett nytt lage Gster om skogsdungen vid Pjaltan. Detta gors for att
mojliggora bygget av Ostlanken och for att inte paverka jirnvigens
stabilitet. I omradet finns hoga kulturmiljovarden och vigens nya liage
oOster om skogsdungen minskar paverkan pa dessa virden. Dar Loddby-
vagen passerar Pjiltan anldggs en ny vigbro 6ver an. Totalt byggs
Loddbyvigen om pa en cirka 800 meter lang stricka.

Loddby viagforenings vagar som ansluter till Loddbyvigen kommer att
anpassas till den nya vagen.

Den befintliga vigen kommer att nyttjas som arbetsvig under byggskedet,
direfter kommer vigen att rivas och marken aterstillas.
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Figur 13. Planerad anlaggning vid Loddbyvéagen.
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Gang- och cykelvagen mellan Loddby och Aby

Ostlanken kommer att passera pa bro 6ver den kommunala géng- och
cykelviigen som gar mellan Loddby och Aby. Gang- och cykelvigen
behover dels sankas for att kunna passera under Ostlanken, dels anpassas
till Loddbyvégens nya ldge. Gang- och cykelvigen utformas for att den ska
upplevas trygg och med god sikt. Efter ombyggnationen 6verlats den nya
gang- och cykelvigen till Norrkopings kommun. Totalt berors en cirka 70
meter lang striacka av gang- och cykelvigen.

Géng- och cykelvigen bedoms behdva vara totalavstangd under cirka 3—4
ar under byggtiden. Detta da tung trafik kommer att kora langs sparlinjen
och att det under denna period ar svart att sikerstilla en trafiksdker miljo
for gangtrafikanter och cyklister. Under resterande delar av byggtiden
bedoms gang- och cykelviagen kunna vara 6ppen, men med begransad
framkomlighet.

P& den vistra sidan om Sodra stambanan anlaggs en servicevag fran gang-
och cykelvigen till den teknikkiosk som placeras i omradet. Delar av gang-
och cykelvagens strackning kommer att fungera som servicevag. Service-
vagen kommer endast att anviandas av Trafikverkets personal. Trafiken
bedoms besta av personbilstransporter till och fran teknikkiosken vid ett
fatal tillfallen varje vecka eller ménad for drift och underhall.
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Figur 14. Planerad anlaggning vid g&ng- och cykelvagen mellan Loddby och Aby.
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3.4 Loddby

Ostlanken fortsatter vixlande pa bank och i grund skarning séderut forbi
Loddby samhille. Ostlanken passerar i nara anslutning till befintlig
bostadsbebyggelse och bullerskyddsatgéarder planeras.

Soder om Loddby samhaélle gar sparlinjen strax utanfor den tillatlighets-
provade korridoren for Ostlanken pé en cirka 350 meter lang stracka.
Grénsen for den tillatlighetsprovade korridoren ligger vid denna plats
mycket nira Sodra stambanan. For att uppna kravstillda radier for
Ostldnken ar det pa denna stracka inte mojligt att inrymma Ostlanken
inom den tillatlighetsprovade korridoren. Lansstyrelsen har beslutat att
overtradelsen av den tillatlighetsprévade korridoren ar att betrakta som en
mindre avvikelse av regeringens tillatlighetsbeslut.

=] 0‘ Fastighetsnara bullerskyddsatgarder o

© o utreds

© @ @ Forslag till bullerskyddsskérmar
Sparlinje

——— Stangsel

—— Dike

—— Slantmarkering

:I Jarnvag, servicevagar och enskilda
vagar

Jamvagsslant

- Allméan kommunal vag och gang- och
cykelvag

[ ] vagslant

[ Dike

) Annan anldggning (teknikhus, ledning
mm)

fyv

)

=0 110 220
— —— T

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Granlund

Figur 15. Planerad anlaggning inom delomradet Loddby.
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Anpassning av enskilda vagar

Loddby vigforenings vigar kommer att anpassas till Loddbyvigens nya
lage. Detta omfattar Loddbyvigens fortsattning, Hagviagen samt Foder-
vagen. Langs den enskilda fortsdttningen av Loddbyvigen finns en tradallé
som kommer att paverkas.
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Figur 16. Planerad anlaggning for enskilda vagar i Loddby.
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Bullerskyddsatgarder

For att klara géllande riktvarden for buller planeras bullerskyddsatgarder i
anslutning till Loddby sambhille. En cirka 500 meter lang bullerskydds-
skiarm planeras pa Ostldnkens Ostra sida. Bullerskyddsskarmen foreslas i
huvudsak bli 3 meter hog. Pa en kortare stracka forbi bebyggelsen i
Loddby foreslés bullerskyddsskarmen bli 4,5 meter hog.

Utover bullerskyddsskdarmen kommer dven ett antal fastigheter att
erbjudas fastighetsnira bullerskyddsatgéarder i form av fasadatgarder
och/eller skyddad uteplats. Exakt omfattning och utformning av de
foreslagna bullerskyddsatgirderna ar fortfarande under utredning.
Fastigheter som utreds for fastighetsnira bullerskyddsatgirder ringas in
med prickad linje i jarnvagsplanens plankartor och kartorna i denna
samradsportal.
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Figur 17. Planerad anlaggning och foreslagna bullerskyddsatgarder i Loddby.
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Loddby IP

Vid Ostliankens passage av Loddby kommer intréng att ske i fotbollsplanen
vid Loddby IP. For att uppna kravstéllda radier for Ostlanken ar det inte
mojligt att undvika detta intrang. Intranget ar sa pass stort att fotbolls-
planen inte kan ligga kvar vid sin nuvarande plats vilket far negativa
konsekvenser for rekreation och friluftslivi omréadet da fotbollsplanen ar
véalanvand. Fragan om en ersittning av fotbollsplanen hanteras i
samverkan med Norrkopings kommun och forvaltande férening.

5} O. Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder
@ o utreds

@ o o Forslag till bullerskyddsskarmar
Sparlinje

—— Stangsel

~——— Dike

—— Slantmarkering

:] Jarnvag, servicevagar och enskilda
vagar

Jarnvagsslant

- Allman kommunal vég och gang- och
cykelvag

[ ] Vvagslant
|| Dike

Annan anlaggning (teknikhus, lednin:
] ggning ( g

mm)

4 0 40 80
= EEes——— 1)
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Planerad anlaggning vid Loddby IP.
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Avvattning séder om Loddby

Soder om Loddby anlédggs tva langsgaende diken mellan S6dra stambanan
och Ostlanken for att omhénderta vatten fran jarnviagsanldggningen.
Dikena leds till en gemensam trumma strax soder om den dagvattendamm
som finns soder om Loddby. Trumman leds under Ostlanken och ansluter
till det sa kallade "Loddbydiket”, som ingar i ett markavvattningsforetag.
Markavvattningsforetaget behover omprovas eller avvecklas.

De lingsgaende dikena kommer att utformas sa att vattenflodet begriansas.
Loddbydiket har i dagslaget ett inlopp till fordrojningsdammen innan
diket fortsatter vidare Gsterut. Vattnet fran jairnviagsanlaggningen bedoms
vara mindre fororenat dn det vatten som idag leds till fordrojnings-
dammen via ledning och dike frén nordést. Pa grund av detta fylls
Loddbydikets inlopp till fordrojningsdammen igen. Inloppet fran nordost
behélls.

© 0 © Forslag till bullerskyddsskarmar
Sparlinje

——— Sténgsel

—— Dike

—— Slantmarkering
Jarnvag, servicevéagar och enskilda

= végar 2 ’

[ | Jamvagsslant

|| Dike

D /;“nr::n anl&ggning (teknikhus, ledning

0 50 100
— —— T

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Planerad anlaggning for avvattning séder om Loddby.
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3.5 Herstadberg

Vidare soderut fortsatter Ostlanken i grund skarning forbi Herstadberg i
anslutning till befintlig bostadsbebyggelse. Ostldnkens spar innebar bland
annat att den enskilda viagen Vikingaviagen samt gang- och cykelvigen
mellan Loddby och Herstadberg liggas om i nytt ldge.

Ostlankens spar och tillhérande slanter kommer dven innebira ett intrang
i tva bostadsfastigheter i norra Herstadberg vilka kommer att l6sas in av
Trafikverket. Fastigheter som berors av anldggningen och behover 16sas in
redovisas med kryss i jirnvagsplanens illustrationskartor och kartorna i
denna Samradsportal.

I hojd med Herstabergsvagen anlaggs en ny sparvixel mellan Ostlanken
och Sodra stambanan. Servicevagar for drift och underhall av sparvaxlarna
anldggs fran Herstabergsviagen och Hovdingevigen. Serviceviagen fran
Herstabergsviagen anvands dven for att né den teknikgard som anlaggs pa
jarnvagens vastra sida strax soder om Herstabergsviagens bro 6ver
jarnvagen.

Efter Herstadberg fortsitter Ostlanken och Sodra stambanan pa bank och
passerar Skarlotadn pa bro.
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Figur 20. Planerad anlaggning inom delomradet Herstadberg.

28



Gang- och cykelvag mellan Loddby och Herstadberg

Ostlankens spar och sldnter innebar att den befintliga gang- och
cykelvagen mellan Loddby och Herstadberg pa jarnviagens ostra sida delvis
behover laggas om. Totalt laggs delar av vigen om pé en cirka 356 meter
lang stracka. Den nya gang- och cykelvagen ansluts darefter till Vikinga-
vagens nya lage, se nedan.

Norrkopings kommun ansvarar for detaljplaneringen av den nya gang-
och cykelviagen (detaljplan Herstadberg 9:1). Den nya vigen illustreras
dock i jirnvagsplanen for 6kad forstielse. Vem som ansvarar for
anldggandet av den nya gang- och cykelvigen hanteras i kommande
genomforandeavtal mellan Trafikverket och Norrkopings kommun.
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Figur 21. Planerad anlaggning vid gang- och cykelvagen mellan Loddby och
Herstadberg.
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Vikingavagen och Envigsvagen

Den del av Vikingavigen som ligger ndrmast Sédra stambanan paverkas
av Ostldnkens spar och slanter. Intranget pa viagen blir sa pass stort att
vagen inte kan ligga kvar i sitt befintliga ldge. En ny vag anlaggs darfor
Oster om viagens befintliga lage. De garage som finns vid flerbostadshusen
behover rivas pa grund av intrang fran jirnvagsanliggningen. Nya
parkeringar mojliggors av Norrképings kommun.

I norra Herstadberg anlidggs Vikingaviagens nya ldage vid de tva fastigheter
som loses in pa grund av intrang fran jarnvagsanlaggningen. Pa sa sitt
begrinsas ytterligare paverkan pa bostadsfastigheter omradet. Till foljd av
Vikingavigens nya dragning och ldge behdver 4ven mindre anpassningar
ske av Envigsvigen.

Norrkopings kommun ansvarar for detaljplaneringen av Vikingaviagen och
Envigsvagen (detaljplan Herstadberg 9:1). De nya vagarna illustreras dock
ijarnvagsplanen for okad forstaelse. Vem som ansvarar for anlaggandet av
de nya viagarna hanteras i kommande genomférandeavtal mellan
Trafikverket och Norrképings kommun.
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Figur 22. Planerad anlaggning vid Envigsvagen och Herstadberg.
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Ny vagbro Herstabergsvagen samt anpassning av
Hovdingevagen och Skeppsvagen

Pa grund av Ostlankens spar behover en ny viagbro anlaggas for
Herstabergsvagen over Ostlanken och Sodra stambanan. Den nya bron
anldggs soder om dagens bro och utformas med separat gang- och
cykelbana. Efter att den nya bron fardigstallts kommer den befintliga bron
att rivas. Herstabergsvigen anpassas till brons nya ldge pa en cirka 200
meter lang striacka.

Herstabergsvigens nya lage, samt den teknikgard som anldggs s6der om
den nya vagbron med tillhorande servicevig, innebar ett visst intrang i
Ingelsta golfbana. Ett av golfbanans héal paverkas och behover anpassas.
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Figur 23. Planerad anlaggning vid ny vagbro for Herstadbergsvagen samt
anpassning av Hévdingevagen och Skeppsvagen.
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Hovdingevagen och Skeppsvigen justeras for att anpassas till den nya
bron. Hovdingeviagen ligger i stort sett kvar i befintligt lage, men vigens
hojd justeras. Skeppsvagen anpassas till Hovdingevigens hojdjustering.
Under byggtiden kommer dtkomsten till batuppstallningen soder om
Herstadberg under kortare perioder (enstaka timmar eller dagar) att vara
begrinsad for att mojliggora vagomlaggningarna. P4 Hovdingevagens
vastra sida anlaggs en gang- och cykelbana som ansluter till den nya
vagbron 6ver jirnvagen. Gang- och cykelbanan fortsatter dven soderut i
riktning mot Marieborg.

Trafikverket ansvarar for planldggningen av den nya vagbron. For
resterande delar av vigarna ansvarar Norrképings kommun for
planeringen. De nya vagarna illustreras dock i jirnvagsplanen for okad
forstaelse. Vem som ansvarar for anldggandet av broar och vigar hanteras
i kommande genomférandeavtal mellan Trafikverket och Norrkopings
kommun.
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Bullerskyddsatgarder

For att klara géllande riktvarden for buller planeras bullerskyddsatgarder i
anslutning till Herstadberg samhalle. Tva bullerskyddsskarmar planeras
pa Ostliankens Ostra sida norr samt soder om den nya viagbron 6ver
Ostldanken och Sodra stambanan. Den norra bullerskyddsskarmen uppgér
till cirka 520 meter och den s6dra bullerskyddsskarmen uppgar till cirka
100 meter. Den norra bullerskyddsskarmen foreslés bli 4,5 meter hog
narmast bebyggelsen och i 6vrigt 2 meter hog. Den sodra bullerskydds-
skdrmen foreslas bli 3 meter hog. Utover bullerskyddsskdrmarna kommer
ett antal fastigheter att erbjudas fastighetsnira bullerskyddsatgarder i
form av fasadétgarder och/eller skyddad uteplats. Exakt omfattning och
utformning av de foreslagna bullerskyddsatgirderna ar fortfarande under
utredning. Fastigheter som utreds for fastighetsnara bullerskyddsatgirder
ringas in med prickad linje i jarnvagsplanens plankartor och kartorna i
denna samradsportal.
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Figur 24. Planerad anlaggning och foreslagna bullerskyddsatgarder i
Herstadberg.

33



Gang- och cykelvag mellan Herstadberg och
Marieborg

Fran Skeppsvagen gar idag en grusad gang- och cykelvig soderut i riktning
mot Marieborgs folkhdgskola. Ostldnkens spar och slanter medfor att
gang- och cykelvigen behover ldggas om pa en cirka 690 meter lang
stracka. Gang- och cykelviagen passerar Skarlotaan pa bro.

Norrkopings kommun ansvarar for att mgjliggora den nya gang- och
cykelviagen. Den nya vagen illustreras dock i jarnvagsplanen for okad
forstaelse. Vem som ansvarar for anlaggandet av den nya géng- och
cykelviagen hanteras i kommande genomforandeavtal mellan Trafikverket
och Norrképings kommun.
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Figur 25. Planerad anlaggning vid gang- och cykelvagen mellan Herstadberg och
Marieborg.
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Skarlotaan

Soder om Herstadberg rinner Skarlotadn. Omradet runt Skarlotadns nedre
delar ar flackt vilket innebar att risken for 6versvimning ar hog och
eventuella 6versvamningar riskerar paverka Sodra stambanan. For att
minimera paverkan fran hoga havsnivaer byggs Sodra stambanan om fran
en punkt strax norr om Skirlotadn. For att underlatta detta arbete och
minimera paverkan pa tagtrafiken under byggskedet leds Skarlotadn om
permanent séder om dess nuvarande lage.

Genom att n leds om kan de nya broarna anlédggas i torrhet vilket
mojliggor for ett mer effektivt byggande och minimerar paverkan pa
trafiken pa S6dra stambanan under byggskedet. Efter att de nya broarna
over Skarlotadn fardigstillts kommer Sodra stambanans befintliga bro
over an att rivas och marken aterstillas.

Skarlotadn har patagliga naturvarden. Nar an leds om till dess nya lage
kan &faran utformas pa ett mer naturligt satt vilket ar positivt ur natur-
miljosynpunkt. Strandskogen langs den befintliga &faran sparas.
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Figur 26. Planerad anlaggning vid Skarlétaan.
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3.6 Marieborg

Efter Herstadberg passerar Ostlinken och Sodra stambanan Marieborgs
folkhogskola i bergsskiarning. Som mest rymmer jairnviagsomradet fem
spar i bredd.

En ny bro 6ver jarnvagen for Marieborgsvagen behover byggas for att det
ska vara mgjligt att rymma Ostlédnkens spar. Soder om den nya viagbron
anlaggs en teknikgéard pa jarnvagens vistra sida. Teknikgarden nas via en
servicevag frain Malmgatan. Serviceviagen mojliggor aven for drift och
underhéll av de nya sparvixlar som byggs i anslutning till bron.

Det stickspar som ansluter till Postnords terminal maste flyttas i sidled pa
grund de nya sparvaxlarna. Langs sticksparets nya lage anlaggs en
servicevag fran Zinkgatan/Jarngatan.

Soder om Marieborgs folkhogskola lamnar Sodra stambanan sitt befintliga
lage och anpassas i nytt ldge parallellt med Ostlanken.
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Figur 27. Planerad anlaggning inom delomradet Marieborg.
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Ny vagbro Marieborgsvagen

For att rymma Ostlidnkens spar behover en ny vagbro byggas for
Marieborgsviagen. Den nya bron anliggs strax soder om den befintliga
bron for att minimera paverkan pa de naturvirden som finns i omréadet.
Den befintliga bron rivs tidigt under byggskedet och Marieborgsvagen
anpassas for att ansluta till den nya bron. Till dess att den nya viagbron kan
oppna for trafik kommer trafik till och fran Marieborgs folkhogskola att
nyttja en tillfallig vdg som byggs mellan Herstadberg och Marieborg pa
jarnvagens ostra sida. Trafikverket ansvarar for planldggningen av den nya
vagbron. For resterande delar av Marieborgsvagen ansvarar Norrkopings
kommun for planeringen. Den nya vagen illustreras dock i jarnvagsplanen
for okad forstaelse. Vem som ansvarar for anlaggandet av broar och viagar
hanteras i kommande genomforandeavtal mellan Trafikverket och
Norrkopings kommun.
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Figur 28. Planerad anlaggning vid ny vagbro for Marieborgsvagen.
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Bullerskyddsatgarder

I anslutning till Marieborgs folkhogskola finns ett par byggnader som i
dagsldget anvands som elevboende. For att sikerstilla att gillande
riktvarden for buller klaras vid folkhogskolan och elevboendet (bostader)
kommer bullerskyddsatgirder att studeras vidare. Atgirder som kan
komma att bli aktuella ar jirnviagsnira bullerskyddsétgarder i form av
bullerskyddsskarm och/eller fastighetsnira atgiarder i form av
fasadatgarder och/eller skyddad uteplats. Utformning av eventuell
bullerskyddsskarm ar beroende av den slutliga utformningen av den nya
vagbron och dess anslutande vagar. Fastigheter som utreds for
fastighetsnira bullerskyddsatgarder ringas in med prickad linje i
jarnvagsplanens plankartor och kartorna i denna samradsportal.

wle. Fastighetsnara bullerskyddsétgarder

© o utreds g\ 3 t
Sparlinje ') “

—— Stangsel v v

—— Dike i

—— Slantmarkering A

D Jarnvag, servuoevégar och enskilda
végar

[ 1 Jamvagsslant ,‘\ A {

- Allméan kommunal vag och-gang och
cykelvag © L <~ =31 \

EE Vagslant

- Jll Bro- - -

|| Dike

D Annan anlaggning (tekmkhus lednlng
mm)

Kommunens detaljplan (ungeﬁlrllg gréns)

1~ 7} Herstadberg 9:1°

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 29. Planerad anlaggning och foreslagna bullerskyddsatgarder vid
Marieborg.
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Raddningsvag och gang- och cykelvag séder om
Marieborgs folkhdgskola

Soder om Marieborgs folkhogskola finns en enskild vag som idag nyttjas
som raddningsvig till folkhogskolan samt som gang- och cykelvag.
Ostlankens slianter och spar medfor att vagen flyttas Osterut. Utover gang-
och cykeltrafik samt eventuella riddningsfordon till och fran folkhog-
skolan kommer viagen aven nyttjas av Trafikverkets personal for drift och
underhall.

Norrkopings kommun ansvarar for planeringen av den nya vagen. Den
sodra delen av viagen hanteras genom kommunens detaljplan (detaljplan
Herstadberg 9:1). Den nya vagen illustreras dock i jarnvagsplanen for 6kad
forstdelse. Vem som ansvarar for anldggandet av den nya vagen hanteras i
kommande genomforandeavtal mellan Trafikverket och Norrkopings
kommun.

0o utreds
Sparlinje
—— Stangsel
e Dike .
—— Slantmarkering nEN e
D Jarnvag, servicevagar och enskllda \ ) 3
vagar Al

[ | Jamvagsslant | |
Allman kommunal vag och gang- oqh
- cykelvag Ho
| vagslant ,j : i
B B0 i |
[ | Dike !
Annan anléggning (teknikhus, Iednlng
|
Kommunens detaljplan (ungeférlig grﬁns)

f::] Herstadberg 9:1

Figur 30. Planerad anlaggning vid raddningsvag och gang- och cykelvag sdder
om Marieborgs folkhégskola.
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3.7 Kommendantvagen

Ostlanken och Sodra stambanan passerar omradet for den befintliga
godsbangarden. I detta omrade anldaggs nya uppstillningsspar for lok samt
vagnar och som mest rymmer jairnvigsomradet atta spar i bredd. Pa
jarnvagens vistra sida byggs tva nya servicevigar frain Malmgatan for att
na nya sparviaxlar samt de tva teknikgardar som anlaggs langs Sodra
stambanan. Aven pa den &stra sidan om jirnvigen anléiggs en lingsgiende
servicevig for att na sparvaxlar langs Ostlanken.

Befintlig plankorsning mellan Malmgatan och Kommendantvagen, norr
om Blygatan, kommer att stangas. Fotgangare och cyklister hanvisas i
stillet till bron 6ver jarnviagen vid Marieborg.

Utover intrdng i kommunala fastigheter kommer Ostlanken att medfora
intrang i en fastighet i kvarteret Slottshagen. Intrdnget bedoms inte
paverka mojligheterna for fastigheten att fortsatt bedriva sin verksamhet.

Strax norr om Johannisborgs slottsruin viker Sodra stambanan och
Ostlanken av i en skarp kurva in mot Norrkopings nya centralstation. De
bada banorna borjar samtidigt stiga infér den nya stationsbron.
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Figur 31. Planerad anlaggning inom delomradet Kommendantvagen.
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Kommendantvagen

For att Ostlankens spar ska fa plats behover de norra delarna av
Kommendantvigen i h6jd med Karlsro permanent flyttas dsterut. De
sodra delarna av Kommendantvigen behover bara tillfalligt flyttas osterut
under tiden som jarnvagen byggs. Efter byggskedet kommer de sodra
delarna av Kommendantvagen att flytta tillbaka till sitt befintliga lage.

Norrkopings kommun mojliggor dven for en parallell gdng- och cykelvig
ldngs de norra delarna av Kommendantviagen. Pa de sodra delarna av
Kommendantvigen kommer gang- och cykelvigen troligtvis dven att
nyttjas av Trafikverkets personal for drift och underhall av jarnvagen.
Detta ar fortfarande under utredning.

Norrkopings kommun ansvarar for detaljplaneringen av Kommendant-
vagens norra delar (detaljplan Herstadberg 9:1). Den nya vigen illustreras
dock i jarnvagsplanen for 6kad forstielse. Vem som ansvarar for
anlaggandet av Kommendantviagen hanteras i kommande genomforande-
avtal mellan Trafikverket och Norrkopings kommun.
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Figur 32. Planerad anlaggning vid Kommendantvagen.
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Avvattning

Inom delomrédet sker avvattning av jarnvigsanlaggningen genom
trummor och langsgaende diken till jarnvigens ostra sida. Vid tre platser
(norr samt soder om Karlsro marina och vid Kommendantvagens sodra
delar) anldggs diken ut till Loddbyviken dit dagvattnet fran jarnvags-
anldggningen leds. Utformning och genomférande ar fortfarande under
utredning.
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Figur 33. Planerad anlaggning for avvattning.
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Johannisborgsférbindelsen

Dar Ostlanken och Sodra stambanan viker av in mot Norrkopings nya
centralstation planerar Norrképings kommun for Johannisborgs-
forbindelsen. Johannisborgsforbindelsen ar en ny vagbro 6ver jarnvagen
som byggs for att avlasta de centrala delarna av staden fran trafik som har
start- och malpunkter utanfor centrala Norrképing. Johannisborgs-
forbindelsen kommer att ta 6ver Stathogavagens funktion samtidigt som
den far en ny funktion som genomfartsled.

Norrkopings kommun ansvarar for detaljplaneringen av Johannisborgs-
forbindelsen (detaljplan Butangen 1:1 och Butangen 2:1). Den nya vagen
illustreras dock i jairnviagsplanen for 6kad forstaelse. Vem som ansvarar for
anlaggandet av broar och vagar hanteras i kommande genomférandeavtal
mellan Trafikverket och Norrképings kommun.
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Figur 34. Planerad anlaggning vid Johannisborgsférbindelsen.
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3.8 Stationsomradet

Norrkoping nya centralstation kommer att fa ett nytt upphojt stationslédge
och innefattar sparen for savil Ostlinken som Sédra stambanan. Den nya
centralstationen placeras cirka 150 meter norr om den befintliga central-
stationen. Norrkopings nya centralstation utformas med fyra spar for
Ostlanken och fyra spar for Sédra stambanan.

Vister om stationsbron borjar jairnvagen sankas ned mot marknivan.
Sodra stambanan viker efter station av norrut mot sitt befintliga lage vid
Lagerlunda. Ostlédnken fortsatter vasterut i riktning mot tunnelpaslaget for
den tunnel som hanteras i den angransande jarnvagsplanen for
delstrackan Butdngen-Klinga.
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Figur 35. Planerad anlaggning inom delomradet Stationsomradet.
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Stathogavagen, Johannisborgsforbindelsen och
Ingelstagatan

Den nya stationsbron medfor att stort antal bropelare behover anliaggas
vilket paverkar Stathogavagen. Under byggtiden kan det bli aktuellt med
en omledning av vigen med begransad framkomlighet alternativt total-
avstangning. Vissa pendlarparkeringar i stationens naromrade kommer att
behova stangas av under byggskedet, alternativ utreds av Norrkopings
kommun. Johannisborgsforbindelsen, som Norrképings kommun
planerar for, kommer att ta 6ver Stathogavagens funktion samtidigt som
den far en ny funktion som genomfartsled. Stathogavagen utformas som
en stadsgata och Norrképings kommun ansvarar for detaljplaneringen for
Stathogavagen.

Ingelstagatan kommer fungera som en av flera in- och utfarter till
etableringsomradet runt det nya stationsomradet. Under i princip hela
byggtiden kommer vigen att behova vara avstangd for allman trafik.
Ingelstagatan och befintlig bro 6ver jairnvigen kommer darefter att rivas.
Ingelstagatans ersattning hanteras i kommunens detaljplanearbete
(detaljplan Frasaren 10).
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Norrkdpings nya centralstation

Norrkopings nya centralstation, som ersatter den befintliga central-
stationen, anldggs for att kunna omhéanderta tag och resenarer pa bade
Sodra stambanan och Ostlanken. Den nya stationen byggs enligt modern
standard, ytor och anslutningar dimensioneras efter forvantat resande och
med fokus pa tillgdnglighet och trygghet. Den nya centralstationen ska
vara omsorgsfullt gestaltad i sin kontext, upplevas som en attraktiv helhet
och bidra till stadens identitet. Den nya centralstationen i Norrkoping blir
en bytespunkt for resor med buss, sparvagn och tag. Det befintliga
stationshuset forvaltas av en extern aktor och det pagar en dialog om
fortsatt forvaltande av det nya stationshuset.

Den nya centralstationen anlaggs pa bro cirka 150 meter strax norr om
den befintliga stationen och bestar av totalt tva enkelsparsbroar och tre
dubbelspérsbroar med plattformar mellan. Totalt ger detta fyra
plattformar och atta spar pa stationen. Ostlankens plattformar blir cirka
420 meter ldnga, och Sodra stambanans négot kortare. Den totala
brolangden blir cirka 950 meter. Som bredast blir bron cirka 93 meter.
Utanfor stationen utformas broarna med ett mellanrum mellan
broplattorna vilket slapper in dagsljus till omradet under broarna.

Jarnvagsanlaggningen paverkar flera fastigheter i omradet som loses in
och rivs.
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Figur 36. Planerad anlaggnmg vid Norrkoplngs nya centralstatlon
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Planeringen av den nya centralstationen sker i samverkan mellan
Norrkopings kommun och Trafikverket. Ansvarsomradena varierar, men
generellt ansvarar Trafikverket for de delar som ror jarnvigens karn-
funktion, exempelvis plattformar, utrustning for trafikinformation och
anldaggningar for jirnviagens drift. Norrkopings kommun ansvarar a sin
sida for anslutande funktioner sa som héllplatser/terminaler for buss och
sparvagn, pendlarparkering samt ytor for att himta och lamna resenérer.

Trafikverkets ansvarsomraden Norrkopings kommuns

e Plattformar och plattformstak. ansvarsomiaden
Utrustning som bankar och e Stationshus med intilliggande
vaderskydd. hallplatser/terminaler for

e Plattformsférbindelse mellan buss/sparvagn.
plattformarna och markplan. e Anslutande kommunala

e  Utrustning for trafikinformation vagar och gang- och
och skyltning pa plattform och i cykelvagar.
plattformsférbindelse. e Pendlarparkering och ytor

e Teknik for jarnvagsdrift samt for att hamta och lamna
anlaggningar for stationens resenarer.
drift. e Verksamheter i anslutning till

e  Ytor for utrymning och den nya
underhall. plattformsforbindelsen.

Under stationsbron byggs tva plattformsforbindelser som majliggor for
resendrer att ta sig mellan plattformarna och markplan. Plattforms-
forbindelserna anliggs pa vardera sida om Drottninggatans forlangning
med entréer i norr, oster, soder och vaster. Fran plattformsforbindelserna
ar det mojligt att na respektive plattform via trappor, rulltrappor och
hissar. I plattformsforbindelsernas entréhall kommer tavlor med
trafikinformation samt sittplatser for vintande resenérer att finnas. I
anslutning till plattformsforbindelserna anlaggs sa kallade teknikrum,
med nodvandig teknik for jairnvagsdriften.

Utformningen av plattformsforbindelserna, stationen samt stationens
naromrade ar fortfarande under utredning. Utformningen ska ge ett
valkomnande intryck och bidra till trygghet genom 6verblickbarhet och
det ska vara enkelt att hitta det man letar efter.

Mellan de tva plattformsforbindelserna samt s6der om stationen skapas
mojlighet att anldgga héllplatser for sparvagnstrafiken. Vaster och oster
om plattformsforbindelserna anliaggs bussterminaler och cykelparkering.
Ytterligare langre vasterut och osterut anlaggs slutligen parkeringsplatser
for personbilar.
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Plattformen mobleras med bankar, viaderskydd och nodvandig teknik.
Plattformen utformas for att skapa en 6ppen och 6verblickbar plattform
som gor det enklare att uppfatta relevant information, ger en kiinsla av
trygghet samt ger fria ytor med sa fa storande objekt som mgjligt.

Avvattningen av plattformarna sker via ledningar ner till markniva.
Avvattningen ar en gemensam losning med Norrkopings kommun dar
ledningarna ansluts till en dagvattenkanal norr om stationsomradet.
Dagvattenkanalen mynnar i Motala strom.

Utrymning fran plattform sker till markniva via plattformsforbindelsen
samt via trappor i respektive plattformsande. Resenirer och personal kan
darefter ta sig vidare till siker plats utanfor stationsanlaggningen. I
plattformarnas oOstra dnde anlaggs ett omrade for drift och underhall med
servicehissar fran mark till plattform. Dessa hissar kan anviandas for att
transportera stidutrustning och snorojningsfordon till plattformarna. I
plattformarnas viastra ande anlaggs en yta for snorojningsandamal.
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Bullerskyddsatgarder

For att klara gallande riktvarden for buller vid ett flertal befintliga
fastigheter norr samt soder om den nya centralstationen behover
bullerskyddsatgarder vidtas.

Stationsbrons utformning kommer att vara avgorande for om riktvirdena
vid fasad kan nés eller ej. Trafikverket kommer att faststélla bullerskydds-
atgarder for att i samverkan med Norrkopings kommun tillmétesga
behoven for den nya stadsbebyggelsen som planeras i omradet.
Stationsbron forutsitts utformas pa ett sddant sitt att bullerskydd kan
monteras pa den nya stationsbron eller att stationsbrons utformning
innesluter jarnvagssparen och pa sa sitt skarmar av buller mot
omgivningen.

Bullerskyddsatgirder i anslutning till den nya centralstationen kommer
fortsatt att detaljstuderas. Fastigheter som utreds for fastighetsnara
bullerskyddsatgirder ringas in med prickad linje i jirnvagsplanens
plankartor och kartorna i denna samradsportal.
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Figur 37. Planerad anlaggning och foreslagna bullerskyddsatgarder vid
Stationsomradet.
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Butangen och Drottninggatans forlangning

Norrkopings kommun planerar for att sodra Butangen ska utvecklas till att
bli en del av Norrkopings innerstad. Runtomkring den nya central-
stationen planeras bostiader, kontor, handel, skolor och kulturaktiviteter.
Sodra Butdangen och det kommunala gatunitet kommer med anledning av
detta till stor del byggas om och utvecklas.

Det nya stationsldget kommer att innebara intrang i flera fastigheter i
Butingen. Utover paverkan pa kommunala fastigheter berors dven
fastigheter inom kvarteren Banvallen, Sigaren och Filaren vilka kommer
att 10sas in av Trafikverket. Ett antal fastigheter har sedan tidigare losts in
av Norrkopings kommun. Fastigheter som berors av anldggningen och
behover 16sas in redovisas med kryss i jarnviagsplanens illustrationskartor.

Norrkopings kommun planerar forlinga Drottninggatan under den nya
stationsbron som en ny huvudgata genom Butdngenomradet i nord-sydlig
riktning. Drottninggatan planeras utformas med nya héllplatsldgen for
sparvagstrafiken under den nya stationsbron.

Delar av Sodra Butiangens gatunit (bland annat Butangsgatan,
Kroningsgatan, Fabriksgatan och Lindakersgatan) hanteras i kommunens
detaljplanearbete (detaljplan Frasaren 10), resterande delar av
planlaggningen inom Sodra Butiangen hanteras i den fortsatta kommunala
planeringen.
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3.9 Lagerlunda

Den nya centralstationen far som f6ljd att S6dra stambanan och 6vrig
jarnvagsteknik behover anpassas i anslutning till bostadsomradet
Lagerlunda. Sparen flyttas ndgot 6ster om den befintliga jarnvagen fram
till Linnégatan, dir sparen atergar till sitt befintliga lage.

Sodra stambanans nya lage kommer innebira intrang i flera fastigheter
langs Bromsaregatan och Vasagatan. Pa grund av detta kommer cirka 20
fastigheter 16sas in av Trafikverket. Vissa av dessa fastigheter behover
aven l6sas in pa grund av att fastighetens tillfartsvag rivs utan majlighet
till ersattning av tillfartsvigen. Utmed Stockholmsvigen paverkas
fastigheter inom kvarteren Lokforaren och Konduktéren av permanenta
intrang. Intrdnget bedoms inte paverka mojligheterna for fastigheterna att
fortsatt bedriva sin verksamhet. Fastigheter som berors av anldaggningen
och behover 16sas in redovisas med kryss i jairnvagsplanens
illustrationskartor.

Strax norr om Fredriksdalsgatan anlaggs nya sparvaxlar pa Sodra
stambanan for att mgjliggora trafikering mellan Sodra stambanans fyra
spar pa stationsbron. For att mojliggora drift- och underhall av spar-
vaxlarna anlaggs en servicevag fran Kolmardsgatan for Trafikverkets
personal.
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Figur 39. Planerad anlaggning inom delomradet Lagerlunda.
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Kvarteret Vulkan och teknikgard

Ostlanken och Sodra stambanans nya lage innebar att merparten av
byggnaderna inom kvarteret Vulkan behéver rivas. Endast fem byggnader,
vid kvarterets norddstra del, bedoms kunna behallas. En storre teknikgard
anldggs pa den yta som uppstar mellan Ostlanken och S6dra stambanan i
samband med att byggnaderna rivs. Teknikgarden innehéller jarnvags-
teknik for savil Sodra stambanan som Ostlanken och den tunnel som
hanteras genom den angrinsande jirnvagsplanen Butangen-Klinga.
Teknikgarden nés via en serviceviag som ansluter till Stockholmsviagen.

e 0
00
© © o Forslag il bullerskyddsskérmar
% Bostadsfastlg‘heter/byggnade} som
loses infrivs " \
*= Gréns for Jémvénglan %
Sparhrue R\
Sténgsel %
Dike °3 b oY
Sléntmarkeﬂng b
Jarnvag, servicevagar och‘er{skllﬂa
végar
Jarnvagsslant % A
Allman kommunal vag chkgéng _och

cykelvag
Vagslant
- Bro

[ | Dike o
[:] Annan anléggmng (tekmkhus ledning

mm)

Kommunens detaljplan (ungefﬂrhg grans)
\27) Frasaren10

IIDDIII

Figur 40. Planerad anlaggning vid kvarteret Vulkan.
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Bromsaregatan, Fredriksdalsgatan och Sandbygatan

P& grund av S6dra stambanans nya ldge och slanter vid Lagerlunda
kommer de kommunala gatorna Bromsaregatan, Fredriksdalsgatan och
Sandbygatan paverkas.

Bromsaregatan kommer pa grund av intrang fran Sodra stambanans spar
och sldnter att rivas. Intranget kommer dven drabba fastigheter langs
vagen som pa grund av detta l6ses in. Fastigheter som berors av
anldaggningen och behover 16sas in redovisas med kryss i jairnvagsplanens
illustrationskartor.

Fredriksdalsgatan och Sandbygatan kommer anpassas till att Bromsare-
gatan forsvinner. Den gang- och cykelbro som idag gar 6ver jarnviagen
mellan Fredriksdalsgatan och Stockholmsvigen kommer rivas. Ett arbete
pagar hos Norrkopings kommun med att utreda hur denna funktion ska
ersittas. Norrkopings kommun ansvarar for detaljplaneringen av den nya
vagbron for Fredriksdalsgatan (detaljplan Frasaren 10). Den nya vag-
I6sningen illustreras dock i jairnvigsplanen for 6kad forstaelse. Vem som
ansvarar for anldggande av bron och vagarna hanteras i kommande
genomforandeavtal mellan Trafikverket och Norrkopings kommun.
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Figur 41. Planerad anlaggning vid Bromsaregatan, Fredriksdalsgatan och
Sandbygatan.
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Ny teknikgard vid Vasagatan

Soédra stambanans ombyggnation innebar att en ny teknikgard behover
anldaggas i omradet. Teknikgarden har placerats for att minimera
avstandet mellan teknikgarden och den sparvixel som teknikgarden styr.
Den nya teknikgérden nas via en serviceviag som ansluter till Vasagatan.
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Figur 42. Planerad anlaggning vid ny teknikgard vid Vasagatan.
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Nytt vaxelkryss norr om Stockholmsrondellen

Ett nytt vaxelkryss anldggs pa Sodra stambanan i anslutning till driv-
medelsstationen norr om Stockholmsrondellen. En parkeringsficka
anldggs innanfor befintligt plank pa jairnvagens vastra sida for drift och
underhall av viaxelkrysset. Tilltrade till parkeringsfickan kommer att ske
over drivmedelsstationens parkering. Planket forses med last grind och
bara Trafikverkets personal kommer kunna nyttja parkeringsfickan.
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Figur 43. Planerad anlaggning vid nytt vaxelkryss norr om Stockholmsrondellen.
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Bullerskyddsatgarder

For att klara géllande riktvarden for buller planeras bullerskyddsatgarder i
anslutning till Lagerlunda. Tva bullerskyddsskiarmar planeras, en pa Sodra
stambanans 6stra sida och en pa den vistra sidan. Den Ostra bullerskydds-
skarmen uppgar till cirka 1 250 meter. Den vastra bullerskyddsskarmen
uppgar till cirka 300 meter. Den Gstra bullerskyddsskarmen foreslas bli 3
meter hog, bortsett fran en stricka norr om Linnégatan dir skarmen
foreslas bli 4,5 meter hog. Den vistra bullerskyddsskarmen foreslas bli 3
meter hog.

En langre bullerskyddsskarm pa jarnvagens vastra sida, langs Stockholms-
vagen, har studerats men inte bedéms vara motiverad. Bullerberorda
bostader séder om Stockholmsrondellen bedéms kunna klara riktvarden
inomhus med hjilp av fastighetsnira bullerskyddsatgarder. En langre
bullerskyddsskarm hade dven inneburit ett markansprak som hade
paverkat ett antal industrifastigheter séder om Stockholmsrondellen.

Utover bullerskyddsskdarmarna kommer dven ett antal fastigheter att
erbjudas fastighetsnira bullerskyddséatgarder i form av fasadatgarder
och/eller skyddad uteplats. Exakt omfattning och utformning av de
foreslagna bullerskyddsatgirderna ar fortfarande under utredning.
Fastigheter som utreds for fastighetsnara bullerskyddsatgirder ringas med
prickad linje i jirnvagsplanens plankartor och kartorna i denna
samradsportal.
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Figur 44. Planerad anlaggning och foreslagna bullerskyddsatgarder vid
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4 Effekter och konsekvenser

Nedan foljer en ssmmanfattning av de effekter och konsekvenser som
Ostlanken medfor inom omraden sdsom stad och landskap, kulturmiljo,
naturmiljo, buller och vibrationer samt risk och sikerhet.

Du kan lasa utkast till utforligare beskrivningar av Ostlankens effekter och
konsekvenser i miljokonsekvensbeskrivning for samrad som ar en av
handlingarna i detta samrad. Ytterligare utredningar och fordjupningar
kommer att genomforas efter samraden. Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att kompletteras och fardigstallas infor att jarnvagsplanen stalls
ut for granskning. Innan granskningen kan genomforas maste miljo-
konsekvensbeskrivningen dven godkannas av lansstyrelsen.

Figur 45. Norrkopings befintliga centralstation.

4.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion
och standard

Ostlanken kommer att bidra till en forbattrad kapacitet i jarnviagssystemet
och frigora plats pa befintliga banor. Det ger dven forbattrade majligheter
till omledningen av jarnviagstrafiken, sa att jairnvagssystemet blir mindre
sarbart och mindre stérningskansligt.

For begransa paverkan fran hoga havsnivaer byggs Sédra stambanan om
pé en cirka 5 kilometer ldng stracka, fran Marieborg till Butdngen, och
anpassas till Ostlanken. Efter den nya stationsbron ansluter Sodra
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stambanan ater till sitt befintliga 1age i hojd med Lagerlunda. Sodra
stambanan kommer delvis ges en annorlunda funktion i och med
byggnationen av Ostlanken. De snabbtag som idag trafikerar banan
kommer till stor del flyttas over till Ostlinken medan Regionaltag och
godstrafik kommer fortsatta trafikera Sodra stambanan.

Genom de anpassningar som planeras for befintliga vagar behalls
tillgdngligheten, bade for resenirer och for boende som behdver korsa
jarnvagsanldaggningen. Pa sikt kommer Ostldnken dven att bidra till en
overflyttning av godstransporter fran vag till jairnviag genom att kapacitet
frigors pa Sodra stambanan.

Figur 46. Sodra Stambanan vid Marieborg.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

Genom att bygga ny bana frigors kapacitet pa befintliga stambanor som
dirmed kan anvindas av regionaltags- och godstagstrafik. Vistra
stambanan, delen mellan Katrineholm och Jarna, ar idag hogst belastad
och dar behovet av att frigora kapacitet ar storst eftersom strackan ar
gemensam for Vistra och Sodra stambanan. En viss avlastning sker dven
pé Sodra stambanan mellan Katrineholm och Linkoping samt Nykopings-
banan mellan Norrkoping och Jarna. Antal godstég och regionaltag antas
kunna oka i viss utstrickning, men 6kningen av antal tdg begrinsas dven
av angransande infrastruktur. Framfor allt innebar Ostlanken kortare
restider och battre robusthet och punktlighet pa befintliga stambanor. For
Sodra stambanan i Ostergétland innebir Ostlinken dven en mojlighet att
separera lokaltrafik fran fjarrtrafik (norr om Linképing) vilket gor det
lattare att skapa bra tidtabeller for lokaltrafiken. For att gora resandet
attraktivt ar de viktigaste parametrarna en kort restid och en god
turtithet.

Figur 47. Del av stationsbyggnaden vid Norrkdpings befintliga centralstation.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Med forbattrad tagtrafik i form av Ostlankens strackning mojliggors
kortare restider for bade fritids- och arbetspendlare. Ostlanken syftar dven
till att skapa forutsattningar for regional utveckling utanfor storstiaderna
och diarmed bidra till regionforstoring mellan de regioner som Ostlanken
stracker sig igenom.

Ostlanken kan dven bidra till lokalsamhaéllet bland annat genom 6kad
tillgdnglighet, tillvixt och kortare restider. Arbetsmarknaden forandras,
bostadsbyggandet kan utvecklas och vi far fler mojligheter att bo, arbeta
och studera pa andra platser. Fler spar, resecentrum, och kortare restider
skapar nya mojligheter att pendla. Boende pa delstrackan kan nyttja
Norrkopings nya centralstation for pa- och avstigning.

Ett antal kommunala planer paverkas av jairnvagsplanen. Ett arbete pagar
hos Norrkopings kommun med att anpassa berorda detaljplaner till
Ostlankens jarnvagsplan.

4.4 Riksintressen och Natura 2000

Planforslaget beror tre riksintressen for kommunikation (Sédra
stambanan, Vastra Bravikenviagen och Ostldnken) ett riksintresse for
totalforsvaret (MSA-omrade kopplat till Malmens flottiljflygplats) samt ett
riksintresse for kulturmiljovard (Centrala Norrkoping).

Planforslaget strider inte mot riksintresset for kommunikation genom att
Ostlankens utbyggnad ar anpassad till att S6dra stambanan och Vastra
Bravikenvigen inte ska paverkas negativt néar jarnvagen tas i drift.
Gallande Malmens flottiljflygplats genomfors samrad med forsvarsmakten
for att sakerstélla att riksintresset inte paverkas negativt. Vad giller
riksintresset for kulturmiljovard pagar ett arbete med bedomning av
paverkan pa riksintresset. Bedomning av paverkan kommer att
kompletteras vid fardigstillande av miljokonsekvensbeskrivning.

Natura 2000-omradena Skriketorpsravinen (SE0230306) och Ingelsta
ekbackar (SE0230191) ligger i nirheten av Ostlanken. Omradena kommer
inte att paverkas av Ostlanken.
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Figur 48. Norrképings befintliga centralstation

4.5 Stad och landskap

Ostlanken blir ett nytt storskaligt landskapselement som kommer att
forandra de stadsdelar och landskapsrum dar jarnvagen gar fram.
Ostlanken innebar ingrepp i terrangen i form av bankar och skarningar
samt stora nya landskapselement i form av broar och végportar.
Kontaktledningsstolpar, teknikbyggnader, serviceviagar, master,
bullerskyddsskarmar samt stangsel och annat som hor till jarnvagen
péverkar ocksa landskapsbilden. Aven vissa tillfilliga ingrepp far
konsekvenser som blir langvariga, till exempel dar trad avverkas for att
skapa utrymme for arbets- och upplagsytor. Graden av negativa
konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggningens
storskalighet och pa karaktiren och kansligheten for forandring i de
landskap som passeras.

Ostldnken kommer bli vil synlig i omradet omkring Loddby och
Herstadberg dar landskapet har en sméskalig karaktar vilket ar kansligt
for direkta intrang. Stérningarna och paverkan pa landskapsbilden
kommer att 6ka i jamforelse med nulagets paverkan fran Sodra
stambanan. En del av landskapsanpassningen ar att Ostlanken anlaggs sa
nara Sodra stambanan som mojligt. Detta ger fordelar for landskapsbilden
da stérningen samlas till en korridor i landskapet och bedoms medfora
mattliga konsekvenser. Jarnviagsanlaggningen bedoms dven fa sma till
mattliga effekter vid Marieborg, dir Ostlanken kommer att passera nira
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Marieborgs folkhogskola och gronytor kommer minska. Det nedsankta
laget bidrar till att Ostlanken inte blir lika framtradande i landskapet. Den
nya bron 6ver Ostldnken och Sodra stambanan och den nya vigen langs
med Ostlanken kommer att fordndra sambandet mellan befintlig allé och
Marieborg.

De negativa effekterna for landskapsbilden blir storst i kiansliga landskap
dar stora forandringar sker. Storst blir de negativa effekterna vid centrala
Norrkoping: kvarteret Vulkan samt vid stationshuset med Jarnvagsparken
och Carl Johans park dar stations- och resecentrumfunktionerna flyttas till
den nya centralstationen lingre norrut och kommunala vigar dras om.
Ostlianken och S6dra stambanan kommer ligga i ett upphdjt lage vid
resecentrum vilket blir en stor skillnad mot dagens markforlagda station.
Det blir en stor fordandring for stadsbilden i omradet, &tminstone tills
kvarteren kring stationen byggs upp och en ny stadsstruktur omkring
stationen ar pa plats.

Vid 6vriga omraden blir det sma eller inga negativa effekter.

4.6 Kulturmiljo

Ostlanken bedoms paverka kulturmiljon genom markansprak for
anlaggningen och tillfalliga markansprak for byggtiden, som innebar att
bebyggelsemiljoer och fornlamningar inte kan bevaras. Ostlanken bedoms
paverka kulturmiljon visuellt, exempelvis genom bankar och skarningar,
som bedoms bidra till en forsimrad upplevelse av dessa miljoer. Paverkan
pa kulturmiljoerna bedoms i huvudsak bli permanent. Kulturmiljé kan
aven beroras av buller i byggskedet, exempelvis vid Johannisborgs
slottsruin. Intranget minskas nagot genom samlokaliseringen med Sodra
stambanan. Den aktuella strackan ligger stadsnira samt gar genom staden
och kulturmiljéernas naromrade ar i manga fall redan paverkade av
sentida bebyggelse och modern infrastruktur.

Ostlankens storskaliga landskapselement som skarningar, broar och
vagportar kommer att fordndra stadsmiljon. Det nya stationslaget innebar
aven en forandring av upplevelsen av staden och jarnvagens koppling till
staden.

Miljokonsekvensbeskrivningen for samrad redovisar nuldaget med de
kianda kulturmiljovardena. Majoriteten av de kulturhistoriska viarden som
redovisas i miljokonsekvensbeskrivning for samrad bedoms ha laga till
mattliga virden, men den paverkade delen av riksintresset centrala
Norrkoping (E52) bedoms som hogt varde. Paverkan pa riksintresset sker
framst i form av att den dldre stationen och lokstallarna kommer ligga som
solitdrer utan koppling till det nya sparomradet och att delar av kvarteret

62



Vulkan kommer att behova rivas for att gora plats for Sodra stambanans
nya lage. For riksintresset pagar ett arbete med bedomning av paverkan.
Bedomning av paverkan, effekt och konsekvens kommer att kompletteras
vid fardigstillande av miljokonsekvensbeskrivning.

Figur 49. Norrkopings befintliga centralstation.
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4.7 Naturmiljo

En ny jarnvag innebar ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt
habitatforluster, fragmentering och stor barriareffekt som f6ljd. En del av
landskapsanpassningen ar att Ostlanken anlidggs s nara Sodra stambanan
som mojligt. Detta ger fordelar da storningen samlas till en korridor i
landskapet och inget nytt opaverkat landskap tas i ansprak. I arbetet med
anpassningen har stravan ocksa varit att undvika eller minimera intrang i
vardefulla naturmiljéer. Da landskapet kring Norrkoping ar rikt pa
vardefull och varierad natur sa ar habitatforluster och fragmentering i
vardekarnor ofrankomligt.

Storst konsekvenser bedoms uppsta for de naturmiljoer och arter som ar
kopplade till 4dellovskog och grasmarker. For habitatnatverk for adel-
l6vskog respektive dngs- och betesmarker bedoms konsekvenserna som
mattliga. For vilt bedoms effekten av Ostldnken bli méattlig. For natur-
vardesobjekt bedoms konsekvensen som mattlig till stor for de olika
naturtyperna.

4.8 Rekreation och friluftsliv

Omradet langs Ostlanken ar till stor del redan paverkat av fysiskt intrang
och buller fran Sodra stambanan. Ostlankens lokalisering niara Sédra
stambanan innebar en minskad péaverkan pa en del rekreations- och
friluftsomraden jamfort med en lokalisering langre bort. Detta da det
minimerar nya omraden som tas i ansprak och en minskad fragmentering
av landskapet.

Att fotbollsplanen Loddby IP behover rivas bedoms medféra negativa
konsekvenser for bostadsomradet. Fotbollsplanen fungerar som en
samlingspunkt for boende i Loddby samt som en plats for traning, lek och
spontanfotboll. Ersittning av fotbollsplanen hanteras i samverkan med
Norrkopings kommun och forvaltande foérening. Om fotbollsplanen kan
ersittas i naromradet minskar de negativa konsekvenserna for rekreation i
Loddby.

Samlokaliseringen kan daremot forstiarka infrastrukturens barriar-
paverkan. Passager 6ver och under Ostlinken kommer att byggas for de
korsande vagar som ar av vikt for rekreation och friluftsliv. Inga omraden
av sarskilt varde for friluftslivet blir svara att na. Ménniskors upplevelse-
varden kan till viss del paverkas av tillkommande och forandrad karaktar
av bullerstorningar och visuella intryck.
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4.9 Buller

Inom delstrackan Loddby-Butingen paverkar Ostlinken ett omrade som
redan idag ar paverkat av buller fran statlig infrastruktur, framst fran
Sodra stambanan, langs med hela strackan dar den nya jarnvagen planeras
gd. Preliminart bedoms cirka 200 bostadshus och 20 6vriga byggnader bli
bullerberorda till f61jd av buller fran Ostlanken om inga atgarder vidtas.

I samradshandlingarna redovisas forslag till jarnvagsnara bullerskydds-
skarmar i Loddby, Herstadberg, vid nya centralstationen och i Lagerlunda.
Fastighetsniara bullerskyddsatgarder utreds vidare och kommer att
kompletteras till dess att jarnvagsplanen och miljokonsekvens-
beskrivningen fardigstélls. Fastigheter som utreds for fastighetsnira
bullerskyddsatgirder ringas in med prickad linje i jirnvagsplanens
plankartor och kartorna i denna samradsportal.

Forslagen till bullerskyddsskarmar ger dven en bullerdampande effekt for
Sodra stambanans befintliga spar. Detta bidrar i stort till en forbattring av
ljudmiljon vid Loddby, Herstadberg och Lagerlunda jamfort med
dagslaget.

For att se genomforda bullerberdkningar, se bullerkartorna som ar en del
av detta samrad.

Figur 50. Ett tdg pa Norrkopings befintliga centralstation.
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4.10 Vibrationer och stomljud

For bostadshus i jairnvagens narhet har de geologiska forutsattningarna
studerats mer i detalj. Utredning av paverkan pagar och kommer att
kompletteras till dess att jairnvagsplanen och miljokonsekvens-
beskrivningen fardigstills.

Jarnvagstrafiken kan ge upphov till hogfrekventa vibrationer som kan
satta grundlaggning och andra byggnadsdelar i svingning. Detta uppfattas
som ljud, sa kallat stomljud, och férekommer framfor allt i anslutning till
bergtunnlar. Da delstrackan Loddby-Butidngen inte innehaller nagra
tunnlar har stomljud inte studerats.

Figur 51. Norrkopings befintliga centralstation.
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4.11 Luft

Ostlanken kommer under driftskedet att paverka luftkvaliteten genom
utslapp av luftfororeningar fran jairnvagstrafiken i direkt narhet till de nya
sparen. Paverkan fran Ostlinken bedoms dock som liten och miljo-
kvalitetsnormerna bedoms klaras langs hela delstrackan. Inga ytterligare
skyddsétgarder bedoms vara nodvandiga.

Konsekvenserna av Ostlanken bedoms som sma till forsumbara under
driftskedet, da det relativa partikelbidraget inte leder till 6verskridande av

miljokvalitetsnormerna.

Figur 52. Sodra stambanan vid Butangen.
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4.12 Elektromagnetiska falt

Byggandet av Ostlanken innebar att tva flerbostadshus vid Herstadberg
(de tva nordligaste flerbostadshusen langs Vikingavigen) kommer att ligga
inom utredningsomradet for elektromagnetiska falt. Konsekvenser och
eventuella atgarder for dessa tva flerbostadshus kommer att studeras
vidare. Inga 6vriga omraden inom delstrackan Loddby-Butingen dar
manniskor varaktigt vistas bedoms paverkas.

Figur 53. Plattform pa Norrkopings befintliga centralstation.
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4.13 Risk och sdkerhet

Sakerheten for den kommande anlaggningen betraktas generellt som god
och dess riskpaverkan pa omgivningen som acceptabel. Risken for att
obehoriga tar sig in pd sparomradet bedoms vara lag pa grund av att hela
banan kommer att vara stiangslad. Samtliga korsningar med vagar
kommer att vara planskilda. Ostlinken kommer inte att trafikeras med tag
som transporterar farligt gods. Detta innebar att olycksrisker kopplade till
godstrafik och farligt gods elimineras fran anlaggningen. Farligt gods
kommer dven fortsidttningsvis att transporteras pa Sodra stambanan, som
byggs om pa delar av strackan. Detta innebar en forbattrad sakerhet pa
den befintliga jarnviagen. Plankorsningar for resenirer vid Norrkopings

befintliga centralstation forsvinner.

Figur 54. Plattform pa Norrkopings befintliga centralstation.
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4.14 Yt- och grundvatten

Ytvatten

Hela omradet langs Ostlankens planerade strackning for Loddby-
Butidngen avvattnas till Loddbyviken. Avrinning sker direkt till viken eller
via delavrinningsomraden till de diken och vattendrag som avrinner mot
Loddbyviken. Storre ytvatten som berors ar Pjaltan, Skarlotadn, Motala
strom och Loddbyviken.

Fororeningshalterna i dagvattnet som avleds fran Ostldnken bedoms vara
laga. Avrinningsomradet till Inre Braviken ar stort, dagvattnet fordrojs och
renas i diken innan de nér recipienten.

Pa strackan finns inget kommunalt uttag av ravatten for dricks-
forsorjningen.

Med inarbetade atgarder bedoms paverkan pa vattenkvalitet i vattendrag
och sjoar till stor del kunna begransas. Fororeningspaverkan péa ytvatten
fran Ostlanken bedoms vara lag.

Grundvatten

Delstrickan Loddby-Butingen passerar en utpekad grundvatten-
forekomst, Norrkoping-Smedby. Forutsatt att atgarder vidtas vid behov
bedoms det att jarnviagen kan anldggas och drivas utan otillaten
forsamring av grundvattenforekomstens kvantitativa eller kemiska status
eller &ventyra mojligheten att uppna den status eller potential som vattnet
ska ha enligt miljokvalitetsnormerna.

Bedomning av paverkan pa grundvatten kommer att studeras vidare och
kompletteras till dess att jarnvagsplanen och miljokonsekvens-
beskrivningen fardigstalls.
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4.15 Fororenad mark

Langs delstrackan Loddby-Butingen forekommer fororenade omraden,
fler potentiellt fororenade omraden utreds dnnu. Vid anldggandet av
Ostlanken behéver atgarder genomforas kopplade till forekomst av
fororening i mark. Atgarder kan till exempel vara sanering av férorenad
mark i samband med byggandet av jarnviagsanldggningen. Detta behovs
nar fororeningarna bedoms vara en risk for manniskors hilsa eller miljo.
Atgirder vidtas for att minimera risken for spridning av féroreningar till
omgivningen. Detta innefattar dven atgarder for att minska risk for
spridning av fororeningar till grundvattnet. Konsekvensen av de
atgiarderna blir positiv eftersom de medfor en minskad risk for spridning
av fororeningar till yt- och grundvatten. Fororeningar och fororenad mark
atgardas till en acceptabel riskniva.

4.16 Hushallning med naturresurser

Naturresurserna i omradet bedoms ha mattligt virde da det utgors av
jordbruksmark med mattligt goda forutsattningar for brukande vad géller
tillgdnglighet, tillvaxt, produktion, kvalitet och kapacitet. Majoriteten av
jordbruksblocken har klassats som beaktansvirt skyddsvard (vardeklass
2).

Figur 55. Jordbrukslandskapet norr om Loddby.

I ndrheten av anlaggningen finns i huvudsak goda produktions-
forutsattningar med bibehéllen tillgédnglighet. Enskilda brukare/
fastigheter drabbas dock av bortfall av jordbruksmark samt forsaimrad
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atkomst till marker. For enskilda brukare bedoms konsekvenserna bli
stora till f6]jd av den paverkan och de effekter som uppstar av den
planerade anldggningens permanenta markansprak. For den totala
andelen jordbruksmark i Ostergétland bedéms konsekvensen till fljd av
bortfallet av produktiv jordbruksmark pa delstrackan Loddby-Butdngen
som liten.

4.17 Miljokvalitetsnormer

Ostlanken beror tre ytvattenforekomster; Pjaltan, Loddbyviken och Motala
strom. Dessutom passerar Ostlanken Skérlotadn, som i nésta forvaltnings-
cykel kommer att klassas som en vattenférekomst. Utsldpp av dagvatten
fran Ostlanken bedoms inte paverka recipienterna. Pjaltan och Skarlotadn,
som berors fysiskt av anldggningen, kommer att korsas pa bro. Det gor att
paverkan pa vattenmiljon och strandzonen begrinsas och de negativa
konsekvenserna for kvalitetsfaktorer for ekologisk och kemisk status kan
undvikas. Sammantaget innebar detta att planforslaget inte riskerar
paverka miljokvalitetsnormer for berorda ytvattenforekomster.

Ostlanken angransar till en grundvattenforekomst som delvis ligger inom
centrala Norrkoping. Forutsatt att atgarder vid behov vidtas bedoms det
att jarnvagen kan anlidggas och drivas utan otillaten forsamring av grund-
vattenforekomstens kvantitativa eller kemiska status eller aventyra
mojligheten att uppnd normen.

For miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller foljer Trafikverket och
Ostldnken normen genom att arbeta for att minska bullerutbredningen
fran anlaggningen. Ostlanken foljer bullervilkor frén tillatlighetsbelsutet.
Miljokvalitetsnorm for luft paverkas inte.

Figur 56. Pjaltan.



4.18 Ras, skred och sattningar samt risk for
oversvamning

Ras, skred och sattningar

Ostlanken utformas med robusta 16sningar for bland annat bankar,
skiarningar och avvattningsanldggningar for att inte ras och skred ska ske.
Risken for framtida skred och ras bedoms som mycket 1ag, di jairnvagen
byggs med val tilltagna skyddsatgarder for att grundlagga den pa ett
betryggande sitt.

Det finns en viss risk att det uppstar sattningar i byggnader som ligger
nira omraden dir grundvattensiankningar sker. Detta utreds vidare och
kommer redovisas i slutlig miljokonsekvensbeskrivning.

Risk for dversvamning

Ostlankens anldggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som
uppstar vid en eventuell 6versvimning. Det dr en upprepande process dir
storre och storre floden testas och konsekvenserna for varje scenario
analyseras.

I och med utbyggnaden av Ostldnken uppstar omraden dar 6ver-
svamningsrisken forandras lokalt. I vissa omraden okar
oversvamningsrisken.

Kraftigare nederbord pé grund av klimatforandringar okar risken for
oversvamning langs Ostlankens strickning, oavsett om Ostldnken byggs
eller inte. Den fysiska barridar som Ostlanken utgor medfor att avrinning
och avledning lokalt kommer att ske pa ett annat satt 4n i nuldget. Det kan
leda till att risken for lokala 6versvimningar blir storre eller mindre.
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5 Paverkan under byggtiden

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande
kommer att behovas under hela byggtiden for olika &ndamal. Dessa
behovs i ndra anslutning till jarnvagsanlaggningen. Etableringsytor ar ytor
for kontor och personalbodar, uppstallning av byggkranar och arbets-
fordon samt for tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med mera.
Inom ytor for anlaggningsarbete genomfors byggarbeten som tillhor
anldaggningen. Upplagsytor anvinds som upplag for berg- och jordmassor.
I jarnvagsplanen faststills dessa ytor med tillfallig nyttjanderétt.

I kartorna i efterfoljande avsnitt presenteras en 6versikt av arbetsvigar
och omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet. For en
detaljerad redovisning, se jarnvagsplanens plankartor. Ytorna med
tillfallig nyttjanderatt och ytorna med dganderitt samt vagratt kommer att
bilda entreprenorens arbetsomrade.

Maénga tunga transporter med framfor allt massor fran arbetsomradet,
men ocksd byggmaterial till arbetsomradet, kommer att belasta det
allmanna vagnatet. Under byggskedet behovs aven tillfalliga vagar for till
exempel materialtransporter. Byggtrafiken kan orsaka kobildning pa
vagar. For att minska storningar for tredje man och sikerstilla att
trafiksakerheten inte paverkas kan det till exempel kravas begransning av
hastighet pa vissa strickor. Aven tillfilliga omliggningar av vigar kan bli
aktuella, till exempel nar en jarnvagsbro ska byggas over en befintlig vag.
Vid sprangning och vissa andra arbeten kan det behovas kortare
totalavstangningar samt eventuella tillfalliga omlaggningar av vagar.

Utmed 0Ostra sidan av Ostlanken, fran Pjaltan fram till stationsbron,
planeras en cirka 8 meter bred produktionsvag. Denna kommer att
paverka allménna vagar och gang- och cykelviagar. Produktionsviagen
kommer att nyttjas av dumpers under 3—4 &r, darefter for vissa material-
och personaltransporter.

Vid byggande av jarnvig ar bergmassor det huvudsakliga materialet for att
bygga bankroppen. Jordmassor kan anvandas for till exempel
slantbekladnad och tryckbankar. Byggnationen av Ostlanken kommer att
medfora omfattande behov och hantering av berg- och jordmassor. I forsta
hand ska massor som uppkommer inom delstrackan nyttjas inom
delstrackan, i andra hand inom Ostlanken och i tredje hand inom andra
projekt och lampliga anldggningsentreprenader. Méalet ar att arbeta
forebyggande sa att alla massor kommer till anvandning.
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For strackan Loddby-Butiangen bedoms den totala byggtiden bli cirka 10
ar. Det pagar fortfarande utredning och projektering av tekniska l6sningar
som kan paverka byggtiden. Samordning pagér dven mellan Trafikverket,
Norrkopings kommun, ledningsagare och fastighetsagare vilket ocksa kan
paverka byggtiden. Produktionen kommer att genomforas i etapper for att
kunna genomférda ett rationellt byggande samt minska storningar pa
trafik och omgivningen.

Under stora delar av byggtiden kommer trafiken pa Sédra stambanan att
paverkas pa grund av omfattande grundliggningsarbeten i nara anslutning
till befintliga spar. Temporira spar for Sodra stambanan beriknas ta cirka
3 ar att bygga, dessa kommer att trafikeras under cirka 2—3 ar. Trafiken
kommer dven att laggas om till Ostldnkens spar under delar av byggtiden.
Kortare perioder med nedsatt trafikering och totalavstingningar kommer
forekomma for Sodra stambanan. Dessa avstingningar kommer att styras
till semestertider och langhelger och resenirer hanvisas till
ersattningstrafik.

Trafikverket och Norrképings kommun ar bada med i samarbetet
Storningsfri stad tillsammans med Linkopings universitet. Projektet syftar
till att stotta stadsutvecklingen, forenkla logistik och trafikplanering och
pa sa vis uppna minsta mojliga storningar for omgivningen och tredje
man. Inom samarbetet Storningsfri stad genomfors simuleringar som
avser att visa pa effekter av olika avstdngningar av gator i och med
anlaggandet av Ostlanken. De gator som framfor allt bedoms behova
stiangas av eller fa reducerad kapacitet under byggtiden ar Stockholms-
vagen (vid Bergslagsgatan), Ingelstagatan och Stathogavagen.

Vissa forberedande arbeten som inte ingér i jairnvagsplanen, sisom
ledningsflyttar, omlaggning av kommunala vigar eller rivningsarbeten,
kan péborjas vid tidigare tillfalle och ar inte inrdknad i jairnvagsplanens
byggtid.
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5.1 Tillfalliga markansprak i jarnvagsplanen

Under byggtiden behover mark som ska anviandas for att bygga jarnviagen
tillfalligt tas i ansprak med nyttjanderatt, exempelvis for arbetsvagar,
etablerings- och upplagsytor med mera. Nyttjanderattstiden kommer att
gilla under byggtiden, fran byggstart och i 10 ar. Utover sjilva
byggnationen av jarnviagsanldggningen ska den angivna tiden dven
inrymma tid for bortforsling av massupplag och aterstéllningsarbeten. De
ytor som anvants tillfalligt under byggtiden dterlamnas till markagaren
efter att Trafikverkets behov inte lingre foreligger. Trafikverkets ambition
ar att i samrad med markagaren aterstilla marken sa lange det ar
ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksa att under byggtiden forebygga
och minimera skador sa langt som det ar mojligt. Trafikverket har dock
enligt lag inga krav pa sig att vare sig aterstilla mark till ursprungligt skick
eller genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersitta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet
kommer att besiktigas, innan och efter byggskedet, for att sakerstilla
aterstillning och virdering av anldggningar och mark.

Figur 57. Exempel pa hur anlaggningsarbetet kan se ut vid byggnation av
Ostlanken, delen Loddby-Buténgen.
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Nedan beskrivs de tillfalliga markanspraken respektive vilken beteckning

som redovisas pa jarnvagsplanens plankartor.

T1 — Tillfalligt nyttjande for etablering. Etablering sker vid platser
dar storre konstbyggnader ska uppforas, framfor allt broar.
Etableringen inrymmer uppstillning av bodar, maskiner och
kranar som krivs for byggarbetet. Aven byggmateriel sisom
spontar, palar, formar och armering kommer att hanteras pa
etableringsytorna.

T2 — Tillfalligt nyttjande for upplag av material och massor som
behovs for jairnvagen. Ytorna kommer anvandas till olika sorters
material beroende pa produktionsbehov, exempelvis jord- och
bergmassor, spontar, palar, formar och armering. Inom omradena
kommer det finnas interna transportviagar. Vid upplagsytor kan
krossverksamhet och sortering ske.

T3 — Tillfalligt nyttjande for arbets- och transportvig, det vill sdga
anslutande vagar fran det allmidnna vignatet samt enskilda vagar.

Allmin trafik ska fortsatt vara méjlig. Aven nyanlagda arbetsvigar
tas med tillfallig nyttjanderatt.

Ts — Tillfalligt nyttjande for tillfalliga
trafikanordningar/omledning anviands pa ytor dar jarnviagen
korsar befintliga viganldaggningar som paverkas under byggtiden.
Det innebar att dessa ytor kommer inrymma tillfalliga
trafikomlaggningar och avstingningar. Tillfdlliga
trafikanordningar innefattar aven tillfalliga sparanlaggningar som
behovs for att kunna leda tagtrafik forbi arbetsomradet.

Ty — Tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbete. Inom ytorna
kommer olika anldggningsarbeten att utforas for jarnvags- och
vaganlaggningen, sdsom schakt, transporter samt mindre lokala
och tillfalliga upplag av massor och materiel.
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5.2 Vastra Bravikenvagen—Pjaltan

Den nya jarnvagsbron 6ver Vastra Bravikenviagen fyller en nyckelfunktion
for att 10sa transporterna av massor langs hela delstriackan till och fran
upplagsytan norr om Véastra Bravikenvigen, som dven anvands inom den
intilliggande jarnvagsplanen Stavsjo-Loddby. Arbetet med den nya bron
inleds darfor tidigt under byggskedet. Bron byggs pa den etableringsyta
som planeras i anslutning till brons lage soder om Vistra Bravikenvagen
och lanseras, det vill saga skjuts, darefter in till sitt slutliga lage. Vid
lanseringen av den nya jarnviagsbron kommer vigen tillfalligt behova
stdngas av under ett par dagar. For att minimera paverkan pa trafiken
planeras avstangningen om mgjligt genomforas under en storhelg, da
trafiken till verksamheterna pa Handel6 4r som mest begransad.
Omledning av vagtrafiken kommer att ske via Handel6. Mojligheten att
leda om trafiken norr om den nya jairnvagsbron har studerats men inte
bedomts genomforbar pa grund av nérheten till befintlig jarnvagsbro for
Soédra stambanan.

== Grans for jarnvagsplan
[ Ny jarnvagsmark med &ganderatt
[ ] Nytt vagomrade med vagratt
Tillfallig nyttjianderéatt
Sparlinje
~——— Stangsel
—— Dike
—— Slantmarkering
:] Jarnvag, servicevagar och enskilda
vagar
[ Jamnvagsslant
Allman kommunal vég och gang- och
L cykelvag ? A-
[T vagslant
B B0
[ | Dike
|:I Qr::)an anlaggning (teknikhus, ledning

170 340
— ——— T

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 58. Paverkan under byggtiden inom delomradet Vastra bravikenvagen-
Pjaltan.
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Samtidigt som den nya jarnvagsbron over Vastra Bravikenvagen byggs,
laggs Loddbyvigen om i sitt nya ldge Oster om kullen och skogsdungen
kring Pjiltdn och en ny bro o6ver Pjiltan anliggs vid vigens nya lage. For
att kunna bygga broarna behover Pjaltan kulverteras under byggtiden.
Efter det att Loddbyvégen lagts om till sitt nya lige kommer den befintliga
vigen att fungera som arbetsvig for etablering och produktion av den nya
jarnvagsbron over Pjaltan. Utover arbetsomrade for bron kravs aven en
etableringsyta vid vardera dnden av bron for att fa plats med kranar,
material och etablering. En yta for omlastning av 6verskottsmassor mellan
dumper och lastbil anlaggs aven soder om Vastra Bravikenvagen och Oster
om Loddbyvigen. Under bygget av de nya broarna 6ver Pjiltan kommer
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt att vidtas for att motverka grumling i
vattendraget i samband med spontning och tillfallig kulvertering. Inga
grumlande arbeten far utféras under oringens lektid. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt kommer dven att vidtas vid arbeten i narheten av Sodra
stambanan for att sakerstilla en trygg arbetsmiljo. Efter att byggnationen
fardigstallts kommer den befintliga Loddbyvigen att rivas och marken
aterlamnas till markagaren.

Soder om Pjaltan anldggs en ny teknikgard inklusive en servicevag som
delvis anliaggs i Loddbyvagens befintliga lage. Till f6ljd av de arbeten som
behover utforas pa Sodra stambanan kommer Sodra stambanans trafik att
under en av produktionsetapperna att tillfalligt trafikera Ostlanken. Ett
tillfalligt spar mellan Ostlanken och Sodra stambanan forbereds for att
mojliggora vixelvis trafikering mellan sparen. Det tillfalliga sparet anlaggs
soder om bron 6ver Pjaltan. For att mojliggora denna trafikering behover
teknikgardarna pa de aktuella avsnitten av Ostlinken vara fardigbyggda
och i drift tidigt under byggtiden.

En ny jarnviagsbro kommer att anldggas 6ver den gang- och cykelvag som
gér mellan Loddby och Aby. D4 det kommer vara svart att sikerstilla en
sdker och tillgdnglig passage for gang- och cykeltrafikanter i samband med
de arbeten som utfors bedoms passagen behova vara avstangd under cirka
3—4 ar samt ha begransad framkomlighet under resterande del av
byggtiden. Detta kommer att paverka tillgdngligheten for gang- och
cykeltrafiken i omradet samt tillgangligheten till och fran héllplatslaget
Strobogatan. Gang- och cykeltrafikanter kommer under tiden att hanvisas
till Herstadberg. I samband med att Ostlanken byggs kommer aven
befintlig teknikkiosk pa dstra sidan av Sodra stambanan att flytta till den
vastra sidan.

Inom delomradet kommer mellanlagring av massor endast att ske i
mindre omfattning. Massor i omradet kommer i huvudsak att hanteras pa
upplagsytor norr och soder om Vastra Bravikenvagen vilket leder till att

79



masstransporter kommer att korsa allmén trafik pa Loddbyvagen. For att
vidhélla en trafikséker situation dar byggtrafik korsar den allminna
trafiken foreslas signalreglering samt eventuellt i kombination med
bommar.

5.3 Loddby

I samband med att Loddbyvagen laggs i sitt nya lage sker aven mindre
anpassningar av de anslutande enskilda vigarna Loddbyvigen, Hagviagen
och Fodervagen. Langs den enskilda delen av Loddbyvagen finns en allé
dir enstaka trad i allén kan komma att paverkas av Loddbyvégens nya
lage. Arbetsvagen lings sparomradet kommer ta delar av Fodervigen i
ansprak vilket gor att omledning av trafiken kommer att kravas.

Séder om Loddby samhille planeras en etableringsyta avsedd for
personalbodar, arbetsfordon samt tillfallig lagring av byggmaterial och
teknisk utrustning. Etableringsytan ar delvis placerad under den
kraftledning som vid denna plats korsar S6dra stambanan och Ostlanken
vilket kraver sdkerhetsatgiarder vid arbeten med héga maskiner och
kranar. Inom delomradet kommer lagring av massor endast ske i mindre
omfattning. Massor i omradet kommer i huvudsak att hanteras pa
upplagsytan norr om Véastra Bravikenvigen.

[] Ny jarnvagsmark med aganderatt
[ Nytt vagomrade med vagratt
Tillfallig nyttjanderéatt
Sparlinje
——— Sténgsel
—— Dike
—— Slantmarkering
Jarnvag, servicevagar och enskilda
D végar i j
:] Jarnvagsslant
- Allman kommunal vag och gang- och

cykelvag
[ | Vvagslant
B B
|| Dike

l:, Annan anlaggning (teknikhus, ledning
mm)

—— T

TSt Ca%éterlet, Geodatasamverkan

Figur 59. Paverkan under byggtiden inom delomradet Loddby.
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5.4 Herstadberg

I de norra delarna av Herstadberg, intill Vikingavagen, planeras en
etableringsyta avsedd for personalbodar och arbetsfordon samt tillfallig
lagring av byggmaterial och teknisk utrustning. Under kortare perioder
(enstaka timmar eller dagar) kommer batuppstéllningen i Herstadberg att
paverkas av vigomlaggningar i omradet. Framkomligheten for tunga
transporter kommer att vara begransad under tiden en ny bro byggs vilket
bedoms ta cirka 1—1,5 ar. Lagring av massor kommer endast att
forekomma i mindre omfattning. Massor i omradet kommer i huvudsak
att hanteras pa upplagsytan norr om Vistra Bravikenvagen.

Vikingaviagen behover laggas om dar dess nuvarande strickning
sammanfaller med Ostlanken. Hovdingevagen byggs om i samma lage
med en justerad hojdprofil. Fastigheter langs berorda delar av
Vikingaviagen och Hovdingeviagen hinvisas till omgivande gator under
ombyggnationen. Som en konsekvens behover dven Skeppsvigen anpassas
till Hovdingevagens nya hojd vilket far till foljd att dtkomst till
batuppstillningen i Herstadberg kommer att forsvaras under kortare
perioder under ombyggnationen for framfor allt tunga transporter. Langs
Hovdingeviagens vistra sida anldggs en gang- och cykelviag som ansluts till
den nya gang- och cykelvigen mellan Skeppsvigen och Marieborgs
folkhogskola. Denna viag kommer aven att trafikeras av motorfordon
under den tid som arbeten pagar med den nya vagbron till Marieborg, se
efterfoljande avsnitt.

[ ] Ny jarnvagsmark med dganderatt
Tillfallig nyttjianderatt
Sparlinje
——— Sténgsel
=— Dike
—— Slantmarkering
Jarnvag, servicevagar och enskilda
(- vagar
[ | Jamnvagsslant
Allman kommunal vag och gang- och
- cykelvag

Vagslant
I Bro
] Dike

Annan anléggning (teknikhus, lednini
] o ggning ( g

I 7
‘ i

Skarlotaan

]

g "’.

= 1‘:’ =T )"‘-. - : \ y © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Arbetena for att lagga om géng- och cykelvagen mellan Loddby och
Herstadberg samt Vikingavigen hanteras av Norrkopings kommun och
forutsatts vara fardigstallda niar byggnationen av Ostlanken inleds.

Under byggtiden kommer Trafikverket vid behov att erbjuda boende i
flerbostadshusen narmast jarnviagen ett tillfalligt boende under en
begransad tid. Detta pa grund av grundlaggningsarbeten och byggtrafik i
omradet. De garage som finns vid flerbostadshusen behover rivas pa
grund av intrang fran jirnvagsanlaggningen. Nya parkeringar mojliggors
av Norrkopings kommun och dessa foreslds anldaggas pa flerbostadshusens
Ostra sida och en ny tillfartsvag mojliggors till husen.

Den nya vagbron 6ver Sodra stambanan och Ostlanken till bostads-
omradet Herstadberg kommer att anldggas med en skyddsportal 6ver
Sodra stambanan. Losningen ar vald for att uppratthalla jarnvéagstrafiken
pé Sodra stambanan under en sé stor del av byggtiden som mgjligt. Den
befintliga vagbron rivs forst efter det att den nya bron ar fardigbyggd for
att undvika avbrott for vagtrafiken. Intill den nya bron planeras en
etableringsyta for att mojliggora uppstallning av byggkran och lagring av
material till byggnationen av bron. Byggtrafik i samband med
byggnationen av bron leds ldngs Ostlankens planerade sparlinje och delvis
parallellt med Skeppsvagen. For att vidhalla en trafiksidker situation dar
byggtrafik korsar den allménna trafiken foreslas signalreglering samt
eventuellt i kombination med bommar.

Soder om den nya bron till Herstadberg anldggs en ny teknikgard pa
jarnvigens vistra sida med teknisk utrustning for bide Sédra stambanan
och Ostlanken. Till f6ljd av de arbeten som behover utféras pa Sodra
stambanan kommer Sédra stambanans trafik att under en av produktions-
etapperna att tillfalligt trafikera Ostlanken. For att mdjliggora denna
trafikering behover teknikgardarna pa de aktuella avsnitten av Ostlanken
vara fardigbyggda och i drift tidigt under byggtiden.

Skarlotadn kommer att ledas om i nytt ldge och i samband med det
kommer en ny jirnvagsbro anlidggas 6ver Skarlotaan for Sodra stambanan
och Ostlanken. For att mojliggora trafik samtidigt som den nya bron
anldggs kommer byggnationen av bron ske etappvis. Under byggnationen
av den nya bron laggs an tillfalligt i trumma under de nya sparen for
Ostlianken. Nir Ostlanken ar redo att trafikeras leds trafiken pa Sodra
stambanan 6ver till Ostlanken och darefter byggs bron klart under Sodra
stambanan. Nar jarnviagsbron ar fardigbyggd leds &n om till sitt nya lage
och trumman under Ostlidnken i ans befintliga l4ge rivs ut. For att minska
paverkan pa grundvattnet kommer spontning att bli aktuellt vid
byggnationen av den nya bron.
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5.5 Marieborg

En ny langre vagbro som stricker sig 6ver bade Ostlanken och S6dra
stambanan kommer att ersitta befintlig bro 6ver jirnvigen mot
Marieborgs folkhogskola. Den befintliga bron kommer i ett tidigt skede att
behova rivas for att ge plats for den nya bron. Byggtiden beraknas till cirka
2—3 ar. Den nya vigbron kommer att anldggas med en skyddsportal 6ver
Sodra stambanan for att kunna uppratthalla jarnvagstrafiken i sé stor
utstrackning som mojligt under byggskedet. I jarnvagsplanen tas tillfalligt
markansprak for byggkranar for brobyggnationen, personalbodar,
arbetsfordon samt lagring av byggmaterial och teknisk utrustning i
anslutning till den nya vagbron. I samband med byggnationen av den nya
vagbron kommer trafik till och fran Marieborgs folkhdgskola att trafikera
en tillfallig vdg som byggs mellan Herstadberg och Marieborg pa
jarnvagens ostra sida, omledning av trafiken bedoms kravas under nagot
ars tid.

[ Ny jarnvagsmark med &ganderétt
Tillfallig nyttjianderéatt
Sparlinje

~——— Stangsel

—— Dike

—— Slantmarkering
Jarnvag, servicevagar och enskilda

:] vagar g h

|| Jamvagsslant

- Allmén kommunal vag och gang- och
cykelvag

|| vagslant
B Bro
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Annan anléggning (teknikhus, lednin:
=i s ggning ( g
7 sSkaristaan

Figur 61. Paverkan under byggtiden inom delomradet Marieborg.
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Soder om Marieborg, pa jairnvagens ostra sida, planeras en etableringsyta
avsedd for personalbodar, arbetsfordon samt tillfallig lagring av bygg-
material och teknisk utrustning samt for att mojliggora de
grundlaggningsarbeten som kravs i omradet. Etableringsytans placering
har anpassats for att undvika vardefulla naturmiljéer séder om Marieborg.
Byggtrafiken kommer att kunna passera planskilt fran den allménna
trafiken pa produktionsvig pa Ostlankens Ostra sida under den nya bron.

Soder om Marieborg anldggs dven en ny teknikgard pa jarnvigens vistra
sida med teknisk utrustning for bdde Sodra stambanan och Ostlinken pa
jarnvagens vistra sida. Till f6ljd av de arbeten som behover utforas pa
Sodra stambanan kommer Sodra stambanans trafik att under en av
produktionsetapperna att tillfalligt trafikera Ostlanken. For att majliggora
denna trafikering behover teknikgardarna pa de aktuella avsnitten av
Ostlanken vara fardigbyggda och i drift tidigt under byggtiden.

Under ombyggnationen av Sodra stambanan kommer sparet till
Postnordsterminal inte att kunna vara i drift under en langre tid.

5.6 Kommendantvagen

Den nya jarnvagsanlaggningen kraver utrymme for bland annat tillfalliga
arbetsvagar under byggskedet. Under delar av byggskedet (cirka 2—3 ar)
kommer jarnvagstrafiken dven att trafikera provisoriska spar pa jarn-
vagens Ostra sida. For att gora plats for detta behover Kommendant-viagen
laggas om langre Osterut vilket innebar kortare avstangningar for vag-
trafiken vilket bland annat paverkar Karlsro marina. Kommendantvigens
norra del behover flyttas permanent medan dess sodra del endast behover
flyttas tillfalligt for att darefter aterfa sin befintliga dragning efter
byggskedet.

De provisoriska sparen som anldggs inom delomradet (cirka 1 600 meter)
kravs for att kunna upprétthalla trafik pa Sodra stambanan samtidigt som
de befintliga sparen byggs om. En etableringsyta invid Kommendantvigen
finns for att inrymma personalbodar, arbetsfordon och lagring av bygg-
material och teknisk utrustning. Anldggande av de provisoriska sparen
genomfors under den inledande produktionsetappen som bedoms paga i
cirka 3 ar, darefter trafikeras de tillfalliga sparen samt delar av Ostlankens
nya spar under cirka 2—3 &rs tid innan provisorier rivs for att kunna
fardigstalla anlaggningen.
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== Grans for jarnvagsplan

[1 Ny jarnvagsmark med aganderétt
Tillfallig nyttjianderatt
Sparlinje

—— Stangsel

—— Dike

—— Slantmarkering

[:} Jarnvag, servicevagar och enskilda
végar

[:j Jarnvagsslant
Allman kommunal véag och gang- och

- cykelvag 2 R

Vagslant

B 5o

] Dike

|:] Annan anlaggning (teknikhus, ledning
mm)
Plattformsforbindelse/ytor fér utrymning
och underhall

[ | Plattform

Figur 62. Paverkan under byggtiden inom delomradet Kommendantvagen.

Inom delomradet planerar Norrképings kommun for en ny vag 6ver Sodra
stambanan och Ostlanken, kallad Johannisborgsforbindelsen. Den nya
vagbron 6ver Sodra stambanan och Ostlanken behover byggas under tiden
som jarnvagstrafiken gar pa den befintliga Sodra stambanan eller de
provisoriska spar som planeras. Under byggnationen av Johannisborgs-
forbindelsen kommer dven en skyddsportal att anlaggas for att minimera
paverkan pa trafiken pa Sodra stambanan. Ytterligare samordning med
Norrkopings kommun kravs da bygget av Johannisborgsforbindelsens bro
aven kraver att den befintliga godsbangarden har avvecklats.

I omradet intill det statliga byggnadsminnet Johannisborgs slottsruin
behovs tillfallig nyttjanderatt for etablering. Utover att slottsruinen ar ett
statligt byggnadsminne dr omrédet dven en registrerad fornlimning. Den
tillfalliga etableringsytan har anpassats for att inte paverka vare sig
fornldmningen eller byggnadsminnet. Ytan har &ven optimerats for att
undvika paverkan pa den intilliggande lokbangarden.
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5.7 Stationsomradet

For att mojliggora byggnationen av stationsbron kravs ett tillfalligt
nyttjande pa ett storre omrade i Butingen. Arbeten kommer att paga i
omradet under storre delen av byggtiden. Inom omradet som kravs for
byggnationen kommer uppstillning ske av flertalet byggkranar, etablering
av personalbodar, uppstallning av fordon och maskiner samt lagring av
material. Omradet kommer i sin helhet att stangslas in och transporter till
och fran omradet kommer ske via vig genom utpekade in- och utfarter.
Ingelstagatan planeras fungera som den huvudsakliga infarten till
etableringsomradet och kommer under i princip hela byggtiden vara
avstangd for allmén trafik.

Flera fastigheter paverkas av tillfalligt markansprak. Utover kommunala
fastigheter paverkas fastigheter inom kvarteren Butiangen, Banvallen,
Stamplaren, Sdgaren, Bindgarnet och Vulkan. Byggnader inom den
tillfalliga nyttjanderatten kommer att rivas och verksamheterna evakueras
for att ge plats at produktionen och den framtida stadsutvecklingen.

Byggnationen av stationsbron inleds med grundlaggningsarbeten for att
hantera omrédets stora lermaktigheter. I samband med grundldggningen
av stationsbron krivs en samordning med Norrkopings kommun for de
arbeten som kommunen planerar i Butingenomradet.

Da det kravs en stor miangd betong for att bygga den nya stationsbron
kommer en tillfallig betongstation troligen att upprattas inom etablerings-
omradet. Detta for att effektivisera arbetet och minska behovet av
transporter in och ut fran etableringsomradet. Eventuell betongstation
kommer att placeras i ndra anslutning till den nya stationsbron och
kommer att rivas efter att byggnationen fardigstallts. Det kan dven bli
aktuellt med prefabricering av broelement inom etableringsomradet.

Under byggtiden kommer trafiken i centrala Norrkoping att paverkas av
begriansad framkomlighet och tillfdlliga avstingningar som péaverkar
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer samt vagtrafik. Paverkan
kommer framst att uppsta pa Stathogavagen (delen Packhusrondellen-
Vixelgatan), Ingelstagatan (delen Norrtull-Butangsgatan), Fredriksdals-
gatan och Stockholmsvigen (vid Bergslagsgatan). Begransad
framkomlighet kommer dven att rdda inom Butdngen dven utanfor
instangslat omrade. Vissa pendlarparkeringar i stationens naromrade
kommer att behova stingas av under byggskedet. Alternativ utreds av
Norrkopings kommun.
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=« m Grans for jarnvagsplan

| Ny jarnvagsmark med aganderéatt
Tillfallig nyttjanderéatt
Sparlinje

—— Stangsel

—— Dike

—— Slantmarkering
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BB B0
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Butdngen

Figur 63. Paverkan under byggtiden inom delomradet Stationsomradet.

Under senare delen av byggskedet kommer tégtrafiken att flyttas 6ver fran
den befintliga centralstationen till den nya centralstationen. Under en
overgangsperiod kommer resterande delar av befintlig centralstation,
sdsom hallplatser for kollektivtrafiken, cykelparkeringar och pendlar-
parkeringar att finnas kvar i sitt nuvarande lage. En temporar passage
mellan den befintliga centralstationen och den nya centralstationen
anlaggs for resenérer, servicefunktioner och bléljuspersonal. Arbetena
runt den nya centralstationen fortsatter darefter och centralstationens
olika funktioner flyttar allt eftersom till sina nya ldgen i anslutning till den
nya centralstationen.

Vister om den nya centralstationen leder Sodra stambanans nya lage till
intrang i kvarteret Vulkan. Av kvarterets tio byggnader bedéms endast fem
kunna st kvar. Ovriga byggnader behover rivas for att gora plats for det
nya laget for Sodra stambanan. Efter det att byggnaderna inom kvarteret
Vulkan rivits inleds ett arbete med den storre teknikgard som planeras
mellan Sodra stambanan och Ostlinken vaster om den nya stationsbron.
Under delar av byggskedet nis denna fran Ingelstagatan innan om-
laggning kan ske till en permanent servicevig fran Stockholmsvégen.

87



5.8 Lagerlunda

I och med omlédggningen av S6dra stambanans spar kravs ombyggnation
pa en stricka av jarnvagen forbi Lagerlunda. Till f6ljd av att sparen
forskjuts dsterut kommer intrang att ske pa flera fastigheter utmed
Bromsaregatan och de sydligaste delarna av Vasagatan som ldses in och
rivs. Dessa ytor kommer darfor dels att nyttjas for byggnationen av de nya
sparen, dels for sjilva anlaggningen. Tillfalliga intrdng kommer dven att
ske pa fastigheter utmed Stockholmsvigen. Atkomst till arbetsomradet
kommer i huvudsak att ske fran sparomradet med vissa anslutningar mot
Stockholmsvigen for atkomst till omradet. Da manga arbeten kommer att
ske inom befintlig jirnvagsfastighet kommer enkelsparsdrift att kravas
under delar av byggskedet vilket begransar kapaciteten.

== Grans for jarnvagsplan

Ny jarnvagsmark med aganderatt
Tillfallig nyttjanderéatt
Sparlinje

~——— Stangsel

—— Dike o

—— Slantmarkering i

D Jarnvag, servicevagar och enskilda
véagar

[ | Jamvagsslant

- Allman kommunal vag och gang- och
cykelvag

[ | vagslant

47 © Lantméteriet, Geodatasamverkan
.

Figur 64. Paverkan under byggtiden inom delomradet Lagerlunda.
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6 Markatkomst

Nir Trafikverket tar fram en jarnvagsplan ar utgdngspunkten att gora sa
lite intrdng pd andras mark och stilla till med s fa problem for de boende
som mojligt. Trafikverket ska gora det som behovs for att minska skador,
sa lange kostnaderna for det ar rimliga. Det gar dock inte helt att undvika
intrang och olidgenheter.

Nedan kan du l4sa en sammanfattning av hur Trafikverket far tillgéng till
mark och vilken ersiattning som fastighetsagare kan fa. Du kan dven lasa
om nar och hur Trafikverket har ratt att ta mark i ansprak, permanent
eller tillfalligt.

Mer information finns i Trafikverkets broschyr "Vig eller jirnvag pa min
mark — hur far jag ersiattning?”

6.1 Trafikverket kbper mark som behdvs for
jarnvagar

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststdllande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jairnvagsbyggaren eller
vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for jarnvagen. Den
mark som Trafikverket behover anvianda framgar av jirnvagsplanens
plankartor. Trafikverket maste bygga vigen eller jarnvagen pa det siatt som
visas i planen.

Trafikverket koper normalt mark som behovs for en jarnvag och far
dirmed dganderitt. Kopet avslutas genom att Trafikverket ansoker om
lagfart eller genom att lantmaterimyndigheten gor en fastighetsreglering
vid en lantmateriforrattning.

Grunden for detta ar oftast att Trafikverket har kommit 6verens med
fastighetsiagaren. Lantmaterimyndigheten har dessutom mojlighet att
besluta om att Trafikverket far 6verta mark och rattigheter enligt
jarnvagsplanen dven om det inte finns ndgon 6verenskommelse.
Lantmaterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol.

Trafikverket kan borja bygga pa marken nar en 6verenskommelse har
gjorts med fastighetsidgaren, kopehandling uppréttats eller nar
Lantmaterimyndigheten fattat beslut. Ibland har Lantméaterimyndigheten
mojlighet att fatta beslut om fortida tilltrade till marken, aven om inte alla
beslut i forrattningen ar tagna.

89


https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1389852/FULLTEXT03.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1389852/FULLTEXT03.pdf

Mark som tas permanent i jirnvagsplanen bestar av aganderatt,
servitutsritt och vagratt. Den mark som kommer att tas i ansprak med
aganderatt ar sdidan mark som behovs for jairnviagsanldggningen och som
inte kan kombineras med annan markanviandning. Mark tas i ansprak for
bland annat jirnvagsspar, tryckbankar, servicevagar och teknikgardar. Vid
stationsbron kommer tredimensionell fastighetsbildning (Jt) att tillampas.
Det innebar att fastigheten vid stationsbron kommer att avgriansas i hojd
och djupled.

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som
av olika anledningar behovs for jarnviagsanlaggningen men som kan
kombineras med annan markanvindning. Nedan beskrivs servituten
respektive vilken beteckning som redovisas pa plankartorna.

e Js1 — Servitutsratt for servicevag som kravs for att Trafikverket ska
kunna nyttja vag for atkomst till jairnviagsanlaggningen. Servitutet
ger aven Trafikverket ratt att anldgga nya vagar for atkomst till
jarnvagen. For befintliga vagar belagda med servitutsratt for
serviceviag kommer Trafikverket att nyttja viagen tillsammans med
den/de som idag har ratt att nyttja den. Rattigheten kan sakras
genom servitut som bara hanterar ratten att nyttja vigen, men inte
underhallet av den, eller genom bildande av
gemensamhetsanliaggning som hanterar helheten.

e Js8 — Servitut for tradsakring. Tradsakring innebar att trad och
annan vegetation som kan aventyra jirnvagens driftsikerhet tas
bort. Servitutet ger Trafikverket rittighet att avverka och réja trad
och buskar for att skydda sparanlaggningen och jarnvagsdriften,
markagaren har ratt att nyttja denna mark pa satt som inte riskerar
att paverka anlaggningen. Servitutet stracker sig 25 meter utét fran
sparets mitt. Utanfor skotselgatan finns en kantzon dar
Trafikverket har ratten att avverka trad som vid fall kan né banan.
Denna kantzon redovisas inte pa plankartan.

e Js10 — Servitut for jairnvagsbro. Anviands vid stationsbron och ger
Trafikverket ratt att ha brostod inom fastigheter under bron.
Servitutet ger Trafikverket ratt att anlagga, vidmakthélla och
ersitta brokonstruktionen. Marken under bron kan fortsitta
anvandas for viagar eller annan markanvindning som inte riskerar
att paverka brokonstruktionen.

e Js11 — Servitutsratt for markanldggningar sdsom diken och
dagvattenledningar. Markanspréket behovs for att sikerstilla att
jarnvagsanldggningen kan avvattnas. Servitutet ger Trafikverket
ratt att anldgga, vidmakthélla och ersitta diken och ledningar
utmed jarnvagsanlaggningen.
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Mark som behovs for ombyggnad av den kommunala Loddbyviagen tas i
ansprak med vagritt. Trafikverket planlagger den nya Loddbyvigen samt
del av Hagvagen pa uppdrag av Norrkopings kommun, som ar med-
sokande i planen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stille
bestamma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Nar vagratt har uppkommit géller den for obestdmd tid och
upphor nar vagen dras in.

6.2 Mark kan behdvas tillfalligt under
byggandet

For ett viag- och jarnvigsbygge behovs ofta tillfilliga transportvégar, och
det behovs plats for arbetsbodar, kontor, upplag, maskiner, byggnads-
material med mera. Trafikverket kan da behova anvianda mark som ligger
utanfor sjilva vag- eller jarnvagsomradet. Pa jarnviagsplanens plankartor
redovisas sadan mark som omraden med tillfallig nyttjanderatt. Dar anges
ocksa under vilken tidsperiod som nyttjanderitten giller. Trafikverket och
entreprendrerna far sedan anvinda marken pa det satt som faststéllts i
planen. Trafikverket betalar ersittning till fastighetsiagaren for den
tillfalliga nyttjanderatten.

I jarnvagsplanen anges nar marken ska lamnas tillbaka till fastighets-
dgaren och i vilket skick den da ska vara.

6.3 Fastighetsagare och rattighetshavare far
ersattning

Reglerna om ersittning finns lagen om byggande av jairnvag. Samma
regler tillampas vid frivilliga 6verenskommelser.

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak vid ett jairnvagsbygge och for de flesta skador som uppstar i
samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon
annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till ersattning.

En grundforutsattning for att du ska ha ratt till ersattning ar att du har
drabbats av en ekonomisk skada. Trafikverket kan inte betala nigon
ersittning for affektionsvarden.

Vid inl6sen av en fastighet ska ersattningen motsvara fastighetens
marknadsvéarde plus 25 procent. Om det giller en del av en fastighet far du
ersattning for minskningen av marknadsvardet plus 25 procent. Du kan
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ocksa fa ersattning for vissa andra ekonomiska skador, till exempel
flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i din verksamhet.

Hur stor ersattningen blir bestams utifrdn forhallandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade vardetidpunkten.

6.4 Fastigheter som paverkas av buller och
vibrationer

Utgangspunkten nar Trafikverket bygger en ny jarnvag ar att storningen
inte ska 6verskrida de riktvirden for buller och vibrationer som &r
fastlagda av riksdagen samt ingér i tillatlighetsbeslutet for Ostlanken.
Trafikverket far dock ta hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

I jarnvagsplanen finns forslag till skyddsatgarder mot buller och
vibrationer. Skyddsatgirderna kan vara bullerskyddsskarm, byte av
fonster eller fasaddelar eller stabilitetsdtgarder. Bullerskyddsskarmar
placeras i regel sd nira ljudkillan som mgjligt. Om det inte ar mojligt att
placera en skidrm vid killan bor den i stéllet placeras niara mottagaren.

Figur 65. Stdra stambanan vid kvarteret Vulkan.
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7 Vattenverksamhet

7.1 Generellt om miljoprovning

Att bygga i ett vattenomrade och bortleda grundvatten dr exempel pa
vattenverksamheter som generellt ar tillstandspliktiga. I avsnitt
“Definition vattenverksamheter” nedan kan du lasa mer om definitionen
av vad som utgor vattenverksamhet. Anldggande och drift av Ostlanken
kommer att innebéra att bade yt- och grundvattenforhallandena paverkas.
Parallellt med jarnvagsplaneprocessen pagar det darfor en tillstands-
process, dar Trafikverket kommer att ansoka om tillstand hos mark- och
miljodomstolen enligt Miljobalken kap. 11, for ett antal vatten-
verksamheter. Infor tillstAndsprovningen av vattenverksamheterna ska
Trafikverket visa vilka miljokonsekvenser som den planerade vatten-
verksamheten kan ge upphov till.

Detta samrad ar ett avgransningssamrad gillande ansékan om tillstand till
vattenverksamheter. Under arbetet med inventering av de olika vatten-
verksamheterna inom ansokan har Trafikverket avgransat ett preliminart
paverkansomréade (utredningsomrade) dir allménna eller enskilda
intressen kan bli berorda av sokt verksamhet.

Trafikverket har gjort bedomningen att de samlade vattenverksamheterna
som kommer av den planerade jairnvigsanliggningen innebar en
betydande miljopéverkan. Det innebér att inget undersokningssamrad
kommer att héllas.

Under samradsprocessen tar Trafikverket kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer, berord allmanhet och enskilt berérda
for att fa ta del av deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in vid samradet sammanstalls i en samradsredogorelse.

Trafikverket tar senare fram en ansokan om tillstdnd. Ans6kan kommer
att ha flera bilagor; en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), en teknisk
beskrivning, en grund- och ytvattenutredning, samradsredogorelse samt
ett flertal andra utredningar och tillsammans med en formell juridisk
ansokan skickas de in till mark- och miljodomstolen for prévning.
Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att innehélla information om
vilka underlag och forutsattningar som finns avseende planer, tillstand,
miljomal, omgivning, formella skydd och krav samt de vatten-
verksamheter som jarnvagens anlaggande medfor. Miljokonsekvens-
beskrivningen beskriver darefter bedomda konsekvenser for manniskors
hilsa och miljon, samt vilka skyddsatgirder som planeras for att minimera
de negativa miljokonsekvenserna.
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Ansokan kungors av mark- och miljodomstolen i tidningar sé att bland
annat de enskilda berérda som onskar kan ta del av vad som planeras och
har mojlighet att yttra sig under remisstiden. Utéver kungorelsen av
inkommen ansékan med miljokonsekvensbeskrivning far en del berérda
myndigheter med mera ta del av hela ansékan. Bade innan kungorelse och
efter dess remisstid ar 6ver och yttranden har bemoétts av sokanden kan
domstolen begira kompletteringar av ansokan. Nar domstolen bedomer
att drendet ar komplett kallar domstolen vanligen till en huvud-
forhandling. Vid detta tillfille far berorda sakiagare majlighet att yttra sig
pa nytt. Tillstdndsprovningen avslutas genom att domstolen meddelar
dom/tillstand. Tillstandet inkluderar en rad villkor dir det regleras hur
tillstandet far nyttjas. I domstolens beslut beskrivs dven andra saker,
ssom vilka ersattningar som eventuellt ska betalas ut av sokanden
respektive eventuella rattegdngskostnader.

"

Figur 66. Pjaltan.
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7.2 Vattenverksamhet Loddby—-Butangen

De vattenverksamheter som bedoms kunna bli aktuella ar bortledning av
grundvatten dar sparanlaggningen finns inom jord- och bergsskirningar,
vagpassager samt for torrlaggning av tillfalliga schakt for exempelvis
brostod. Skyddsinfiltration kan aven bli aktuellt for att minska
omgivningspaverkan pa grundvattennivéer.

Utover detta kommer det dven ske arbeten inom vattenomrade vid
passage av Pjiltan, Skarlotadn samt ett flertal namnlosa diken. Arbeten i
vattenomraden innebér bland annat anliggande av dagvattenutlopp i
diken, vattendrag och Loddbyviken, omgravning av vattendrag och diken
samt uppforande av andra anlaggningar i vattenomraden (till exempel
trummor och erosionsskydd).

Samradet omfattar dven att beskriva den tdnkta hanteringen av dran- och
lanshallningsvatten som kan uppkomma tillfalligt i byggskedet

Ytterligare information om vattenverksamheterna kan hittas i
samradsunderlaget. Samradsunderlaget aterfinns pa Trafikverkets
hemsida.

O VYtvattenverksamhet

O Grundvattenverksamhet
Identifierade brunnar Kvillinge
@ Borrad 3

A\ Dranering

] Energi

[=] Gravd

(O okand
[} Utredningsomrade ytvatten
[ Utredningsomrade grundvatten
== Grans for jarnvagsplan

Sparlinje

) Ostiankens korridor

109:001 M
A '

10:004 8

i

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 67. Utredningsomradet och planerade vattenverksamheter pa delstrackan.
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7.3 Detta samrad

Detta underlag for avgransningssamrad visar vattenverksamheternas
lokalisering omfattning och utformning, de miljoeffekter som
verksamheten eller atgdrden kan antas medfora. I underlaget beskrivs
miljokonsekvensbeskrivningens tankta innehall och utformning.
Metodiken for hur miljobedomningen har gjorts beskrivs langre ner.

I samradet forekommer termen “vattenforekomster”. Sjoar och vattendrag
over en viss storlek samt ett antal grundvattenmagasin ar klassade som
vattenforekomster enligt Lansstyrelserna. Det innebar att det finns en
dokumentation och uppfoljning av vattnets status, kvalitet och ekologiska
sammanhang samt att det finns faststillda miljokvalitetsnormer att
forhalla sig till. Grundregeln ar att vid domstolens prévning av ett tillstand
ska de bestammelser och villkor beslutas som behovs for att verksamheten
inte ska medfora forsimring av vattnets nuvarande status eller dventyra
att normerna inte kan uppnés. Mer information om vattenférekomster
finns har: www.viss.lansstyrelsen.se.

Samradet for vattenverksamhet samordnas med samréadet for
jarnvagsplanen.

Under samradet onskar dven Trafikverket fa mer information om enskilda
dricksvattenbrunnar (i jord och berg) samt energibrunnar (jord och berg)
som finns i omradet. Enkatutskick (brunnsinventering) har utférts under
sommaren 2024 till berorda. Denna brunnsinventering handlar inte bara
om “vanliga dricksvattenbrunnar” utan ocksd brunnar f6r djurhallning,
bevattning och energibrunnar (till exempel bergvarme).

7.4 Metodik for bedémning av miljopaverkan

Den tidiga bedomningen av miljopaverkan ar gjord utifran verksamhetens
eller dtgardens omfattning och utformning, verksamhetens lokalisering
samt mojliga miljoeffekters typ och utméarkande egenskaper (10—13 §§
miljobedémningsforordningen, 2017:966). Aven hur omfattande
utredningsarbete som kravs for att faststilla miljopaverkan har vagts in i
bedomningen. Utifran detta har en bedomning av vilka vatten-
verksamheter som kan antas medfora stor, mattlig eller liten milj6-
paverkan och/eller kriava omfattande utredningsinsatser gjorts. Efter att
kompletterande utredningar senare har utforts, kan nytillkommen
kunskap leda till att verksamheter eller adtgarder som i tidigt skede
bedomts medfora stor eller mattlig miljopaverkan i stillet bedoms
medfora mattlig eller liten miljopaverkan.
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Nedan beskrivs exempel pa vattenverksamheter som inom Ostlanken
bedoms ha stor miljopaverkan, mattlig miljopaverkan eller medfora ett
omfattande utredningsbehov respektive liten miljopaverkan.

Stor miljopaverkan
Vattenverksamheter som beror omréden dar det finns risk for stor eller

mattlig paverkan pa hoga eller mattligavarden. Exempel pa sddana ar:

Anldggningsarbeten inom vattenomraden

a) som kan medfora permanent skada pa mattliga eller hoga natur-
eller kulturvarden

b) dir vattenverksamheten medfor risk for permanent negativ
paverkan pa vattenskyddsomrade eller annat mattligt eller hogt
dricksvattenintresse

¢) dar vattenverksamheten kan medfora forsamring av status eller
forsvarar mojligheten att uppnamiljokvalitetsnormer (MKN) for
vatten.

Grundvattenbortledning som berér omraden

a) med mattliga eller hoga grundvattenberoende natur- eller
kulturvarden

b) med nuvarande eller framtida intresse for dricksvattenforsorjning
med mattligt eller hogt varde

¢) som utgor vattenforekomst och det finns risk att
vattenverksamheten medfor forsamring av status eller forsvarande
att uppné miljokvalitetsnormer for vatten.
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Mattlig miljopaverkan eller omfattande
utredningsbehov

Inom gruppen mattlig miljopaverkan ingar vattenverksamheter som, trots
att det inte finns hogre varden som kan paverkas, kraver mer omfattande
utredningar. Ett storre utredningsbehov foreligger till exempel vid grund-
vattenbortledning som kan paverka enskild vattenforsorjning, grund-
laggning hos byggnader och anldggningar, eller dar det finns risk for
mobilisering av fororeningar.

For arbeten i vattenomrade avses arbeten dar det finns méttliga eller
hogre naturviarden eller andra viarden i vattenomradet, men dar effekter
och konsekvenser endast uppkommer i byggskedet (exempelvis grumling
som tillfalligt kan ge negativ paverkan).

Liten miljopaverkan
Vattenverksamheter som bedoms innebéra liten miljopaverkan utfors i

omraden dair det inte finns hogre naturvirden eller dricksvattenintressen
och ska typiskt sett inte heller medfora nagra stérre utredningsinsatser.

Dessa vattenverksamheter hanteras, om det ar mgjligt, ofta som
anmalningsidrenden och ar sdidana verksamheter som bedoms inte i ndgon
hogre grad kunna paverka eller skada nagra enskilda intressen.
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7.5 Definition Vattenverksamheter

Definitionen av vad som utgor vattenverksamhet finns beskrivet i 11 kap. 3
§ miljobalken i en punktlista.

Vattenverksambhet ar enligt dessa definitioner

e arbeten inom vattenomrade (punkt 1, 2, 4 och 5) dvs uppforande,
andring, lagning eller utrivning av en anliggning i ett
vattenomréde, fyllning eller pélning i ett vattenomrade, gravning,
sprangning eller rensning i ett vattenomrade eller annan atgard i
ett vattenomrade som syftar till att forandra vattnets djup eller
lage.

e grundvattenbortledning eller utférande av anordningar for detta
(punkt 6)

e infiltration av vatten for att 6ka grundvattenméngden eller
utférande av anordningar for detta (punkt 7) samt

e markavvattning (punkt 8).

Med vattenomrade avses det omrade kring ett vattendrag eller sj6 som star
under vatten vid hogsta forutsebara vattenstand.

De vattenverksamheter som samradet avser ar bortledande av grund-
vatten, tillforsel av vatten for att 6ka grundvattenmangden samt arbeten i
vattenomraden.

Mer information om definitioner kring vattenverksamheter kan lasas hos
www.lansstyrelsen.se (Ostergétland, Miljo och vatten, Atgirder och

verksamheter i vatten, Vattenverksambhet).
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8 Handlingar

Nedan finns en lista med samtliga handlingar som ingéar i detta samrad.
Bladdra nedat for att se samtliga samradshandlingar. Handlingarna finns
tillgdngliga pa ytterligare platser, se fliken "Om projektet och samrdaden”.

I kartan pa nedan ser du plan- och illustrationskartornas bladindelning
och de delomraden som beskrivits tidigare i denna Samradsportal.

8.1 Jarnvagsplan

www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping (Dokument, Norrkoping,
Aktuella handlingar: Jarnvagsplan)

e Beskrivning av planforslaget och dess konsekvenser (samma
innehéall som samradsportalen)

e Miljokonsekvensbeskrivning for samrad
e Samradsredogorelse

e Plankartor

e Illustrationskartor

e Resultattabell bullerberdkningar

¢ Bullerutbredningskartor

== Grans forjarnvagsplan o fal
Sparlinje
Utsnitt plan- och illustrationskartor

=) Ostlankens korridor

1780
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 68. Ritningsutsnitt for jarnvagsplanens plan- och illustrationskartor.
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8.2 Samradsunderlag avgransningssamrad
vattenverksamhet

www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping (Dokument, Norrkoping,
Aktuella handlingar: Vattenverksamhet)

e Samradsunderlag vattenverksamhet Loddby—Butingen

8.3 Kommunal planering

e www.norrkoping.se (Boende, trafik och milj6, Planer och
byggprojekt, Next: Norrkoping, Butdngen och ny centralstation).
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9 Lamna synpunkter

Vi 6nskar {4 in synpunkter och yttranden pa de handlingar som ingatt i
samraden senast 13 december 2024. Observera att synpunkter pa
Norrkopings kommuns forslag till detaljplan for nytt resecentrum i
Butingen samt berérda detaljplaner som paverkas av Trafikverkets
jarnvagsplan for Ostlanken lamnas till Norrkopings kommun. For att
lamna synpunkt till Norrképings kommun, f6lj f6ljande lank:
www.norrkoping.se (Boende, trafik och miljo, Planer och byggprojekt,

Next: Norrkoping, Butingen och ny centralstation).

Anvind girna vara digitala synpunktsformulér. Folj lankarna nedan for att
komma till synpunktsformulédren. Linkarna 6ppnas i ett nytt fonster.

Synpunktsformulir Jarnvagsplan

Synpunktsformular Samréddsunderlag vattenverksamhet

Synpunktsformularen hittas dven via Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping (Lamna synpunkter, Via
synpunkterformular).

Det gir dven bra att lamna synpunkter via mejl eller brev. Var da noga
med att uppge drendenummer TRV 2017/64849 om din synpunkt géller
jarnvagsplanen eller TRV 2017/114570 om din synpunkt géller
samradsunderlaget for vattenverksamhet.

Mejladress:
investeringsprojekt@trafikverket.se

Postadress:
Trafikverket
Arendemottagning
Box 810

781 28 Borlange
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